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1 Oversikt

Sveriges transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas och vixer 6kar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Trafikverket
planerar darfor for Ostlanken, en 16 mil ldng dubbelsparig jarnvag mellan
Jarna och Linkoping. Den nya jarnvagen mojliggor for fler tdg och hallbara
transporter, smidigare och tryggare resor samt storre arbetsmarknads-
regioner.

Trafikverket genomforde under perioden 18 november — 13 december
2024 ett samrad avseende Ostlinkens utformning och miljopaverkan pa
strackan mellan Loddby och Butidngen. Synpunkter som inkom vid
samradet har sammanfattats i en samradsredogorelse som finns
publicerad pa Trafikverkets hemsida.

Efter samradet har arbetet fortsatt med att utreda utformningen av den
nya anlaggningen med tillhérande markansprak samt paverkan under
byggtiden. Vissa av dessa forandringar ar av storre karaktar. Darfor
genomfor Trafikverket ett kompletterande skriftligt samrad med de
fastighetsiagare som framst berors av forandringarna.

I denna PM beskrivs de forandringar jamfort med tidigare samratt forslag
som skett inom omradena Loddby, Herstadberg och Lagerlunda samt
motiven till férandringarna.

Mellan den 30 oktober och 19 november 2025 har du méjlighet att
skriftligen lamna synpunkter pa samradsmaterialet samt inkomma med
ytterligare information. Anvand garna vart digitala synpunktsformular for
att lamna synpunkter. Synpunktsformularet hittar du via féljande
webbadress: www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping (Lamna

synpunkter, Via synpunktsformular).

Det gr aven bra att lamna synpunkter via mejl eller brev. Var da noga
med att uppge drendenummer TRV 2017/64849.

Mejladress:
Investeringsprojekt@trafikverket.se

Postadress:
Trafikverket
Arendemottagning
Box 810

781 28 Borlange


http://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping
mailto:Investeringsprojekt@trafikverket.se

1.1 Tidplan for planprocess

Tidplanen for planprocessen framgar av Figur 1. Enligt nu géllande tidplan
stills planen ut for granskning under hosten 2026 och lamnas darefter in
for faststillelse under ar 2027. Planen beraknas kunna vinna laga kraft i

borjan av ar 2029.

Jarnvagsplan Jémvéagsplan Laga kraft
stalls ut for lamnas in for jarnvagsplan
granskning faststéllelse-
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Figur 1. Tidplan for planprocessen.



2 Loddby

Efter samradet 2024 har forandringar i Loddby framst skett vad géller
Loddbyvagens utformning, forandring av arbetsvag fran Strobogatan samt
forandring av fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

2.1 Gang- och cykelvag utmed Loddbyvéagen

I samradet 2024 presenterades ett forslag till ny dragning av Loddbyvigen
Oster om viagens befintliga lage. I samradet 2024 foreslogs ingen gang- och
cykelvig langs den nya Loddbyvigen.

Efter samradet har utformningen av den nya Loddbyvégen reviderats.
Loddbyvagen ligger kvar i samma ldge som presenterades vid samradet
2024, men har nu utformats med en 3 meter bred gang- och cykelvag
langs vagens Ostra sida. Den nya ging- och cykelvigen stracker sig mellan
korsningen med den enskilda Loddbyvagen och Vastra Bravikenvagen, se
Figur 2. Langs Vistra Bravikenvigen planerar darefter Norrkopings
kommun for en forlangning av gang- och cykelvigen i riktning mot
Aby/Jursla via Bjérnviken. Gang- och cykelviigen utmed Vistra
Bravikenvigen ingar inte i jarnvagsplanen. Flytten av Loddbyvigen samt
den nya gang- och cykelvigen kommer att fardigstillas tidigt under
byggskedet, innan den befintliga gdng- och cykelvigen under Sodra
stambanan stiangs av.

Forandringen har gjorts for att underlatta for gang- och cykeltrafikanter
att under byggtiden ta sig mellan Loddby och Aby/Jursla. Under
byggtiden behover gang- och cykelvigen mellan Loddby och Strobogatan
stdngas av under cirka 4 &r. Detta eftersom en ny gang- och cykelpassage
under Ostlanken ska anldggas samt att en tillfallig arbetsvag behover
anldggas langs Ostliankens Ostra sida. Trafiken langs den tillfalliga
arbetsvagen kommer stundtals vara intensiv och det bedoms inte mojligt
att sdkerstilla en trafiksiker passage for gang- och cykeltrafiken forbi
denna arbetsvag eller det arbetsomrade som kriavs nar den nya passagen
anlaggs. Trafikverket och Norrképings kommun kommer fortsiattningsvis
undersoka mojligheten att lindra konsekvensen av avstingningen
ytterligare. Detta sker genom dialog med kommande entreprenor om
lingden p4 avstingningen samt med Ostgotatrafiken om tillfillig
trafikering till Loddby.

I anslutning till de tillfalliga upplags- och etableringsytor som foreslas vid
Vistra Bravikenvigen kommer tillfalliga skyddsétgarder vidtas,
exempelvis signalreglering, bommar och flaggvakter, for att sikerstalla en
trafiksaker miljo.
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Figur 2. Schematisk skiss av ansvarig aktor vad géller forslag till ny gang- och
cykelvag langs Loddbyvagen. Rosastreckad linje, Trafikverket. Blastreckad linje,
Norrképings kommun. Urklipp fran illustrationskarta 3201.

2.2 Forandring av arbetsvag fran Strébogatan

I samradet 2024 presenterades ett forslag pa servicevig och tillfallig

arbetsvag fran Strobogatan som gick langs befintlig gdng- och cykelvig
fram till jarnvagen. Syftet med servicevagen var att mojliggora drift och
underhall av den detektorkiosk som planerades intill Sodra stambanan.

Efter samradet har den foreslagna serviceviagen utgatt. Det finns dock
fortfarande ett behov av en tillfillig arbetsvig, men arbetsvigens ldge har
justerats och ligger i det nya forslaget strax norr om gang- och cykelvigen,
se Figur 3.
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Figur 3. Ny dragning av tillfallig arbetsvag fran Strobogatan. Tidigare féreslagen
arbetsvag och servicevag langs befintlig gdng- och cykelvag ar rodkryssad.
Urklipp fran plankarta 3201.

Forandringen har gjorts eftersom den tidigare foreslagna detektorkiosken
vid S6dra stambanan har utgétt. Ddrmed har Trafikverket inte langre



nagot behov av att na jairnviagsanldggningen fran Strobogatan under
driftskedet. Forandringen av den tillfalliga arbetsvigen har gjorts for att
undvika paverkan pa den allé som ar beldgen langs delar av gang- och
cykelvigen i anslutning till Strébogatan.

2.3 Forandring av fastighetsnéara
bullerskyddsatgarder

I samréddet 2024 utreddes sju fastigheter i Loddby for fastighetsnira
bullerskyddsatgarder for att innehélla gillande riktvarden for buller.

Efter samradet utreds ytterligare elva fastigheter i Loddby for
fastighetsnira bullerskyddsétgirder, se Tabell 1. Ovriga fastigheter i
Loddby dn de som presenterats i samradet 2024 eller i Tabell 1 utreds inte
for fastighetsnara bullerskyddséatgarder eftersom bullernivaerna vid 6vriga
fastigheter inte 6verskrider gillande riktvarden. Slutgiltigt erbjudande om
fastighetsnira bullerskyddsétgéarder redovisas i kommande gransknings-
handling.

Tabell 1. Ytterligare fastigheter som utreds for fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, Loddby.

Fastigheter
Loddby 1:36

Loddby 1:113
Loddby 1:88
Loddby 1:89
Loddby 1:92
Loddby 1:122
Loddby 1:93
Loddby 1:123
Loddby 1:98
Loddby 1:99
Loddby 1:101

Forandringen har gjorts eftersom vidare utredning skett vad galler
bullernivéerna i Loddby. I de bullerberdkningar som genomforts har dven
bullernivéerna fran Loddbyvagens nya dragning inkluderats, vilket ar
forklaringen till att ytterligare fastigheter utreds for fastighetsniara
bullerskyddséatgarder.



3 Herstadberg

Efter samradet 2024 har forandringar i Herstadberg framst skett vad
galler inlosen av fastigheten Herstadberg 4:84, serviceviag och
etableringsyta i anslutning till Herstadberg 4:84, tillfallig omledning av
Herstabergsvigen vid den nya viagbron samt bullerskyddsskarm och
fastighetsnira bullerskyddsatgérder.

3.1 Inl6sen av fastigheten Herstadberg 4:84

I samradet 2024 presenterades en utformning som mgajliggjorde for
fastigheten Herstadberg 4:84 att fortsatt nyttjas for flerbostadshus under
driftskedet. Avstandet mellan Ostldnkens spar och flerbostadshusen
uppgick som narmast till cirka 16 meter.

Efter samradet har Trafikverket beslutat att 16sa in fastigheten
Herstadberg 4:84 eftersom vidare utredning har skett for fastigheten vad
galler buller och komfortvibrationer samt paverkan under byggtiden.

Kostnaden for att vidta de buller- och vibrationsddmpande atgiarder som
hade kravts for att innehalla gillande riktvarden for Herstadberg 4:84
bedoms inte vara samhillsekonomiskt motiverade. Vidare skulle
storningarna under delar av byggtiden (uppskattningsvis 6 ar) bli mycket
omfattande da byggtrafiken hade passerat mycket nira flerbostadshusen
under byggtiden och evakuering av hyresgisterna skulle kunna bli
ldngvarig och omfattande. Trafikverket konstaterar darmed att paverkan
pé fastigheten blir si pass stor att skil for inlosen foreligger.

3.2 Forandring av bullerskyddsskarm och
fastighetsnara bullerskyddsatgarder

I samrédet 2024 foreslogs en 520 meter lang sparnira bullerskyddsskarm
langs Ostlanken norr om den nya vagbron for Herstabergsviagen. Hojden
pé den sparnira bullerskyddsskarmen uppgick till 4,5 meter narmast
bebyggelsen och 2 meter i 6vrigt. Utéver den sparnira
bullerskyddsskarmen utreddes tre fastigheter i Herstadberg for
fastighetsnira bullerskyddsétgérder.

Efter samradet har den sparnira bullerskyddsskidrmen i Herstadberg
kortats med 150 meter i soder. Den totala langden pa den sparnira
bullerskyddsskarmen norr om Herstabergsvigens nya vagbro uppgar till
cirka 370 meter. Bullerskyddsskarmens hojd ar oforandrad pa
kvarvarande delar. For att riktvirdena for buller inte ska 6verskridas som
ett resultat av den forkortade bullerskyddsskidrmen, utreds fastighetsnara



bullerskyddsatgérder for tva ytterligare fastigheter. Utover dessa utreds
ytterligare nio fastigheter for fastighetsnira bullerskyddsatgarder, se
Tabell 2. Ovriga fastigheter i Herstadberg 4in de som presenterats i
samradet 2024 eller i Tabell 2 utreds inte for fastighetsnara
bullerskyddsatgirder eftersom bullernivierna vid ovriga fastigheter inte
overskrider géllande riktvarden. Slutgiltigt erbjudande om fastighetsnira
bullerskyddsatgirder redovisas i kommande granskningshandling.

Tabell 2. Ytterligare fastigheter som utreds for fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, Herstadberg.

Fastighet
Herstadberg 4:77

Herstadberg 4:67
Herstadberg 4:68
Herstadberg 4:69
Herstadberg 4:88
Herstadberg 4:80
Herstadberg 4:73
Herstadberg 4:21
Herstadberg 4:40
Herstadberg 4:32
Herstadberg 4:35

Forandringen har gjorts eftersom den ursprungliga sparnara
bullerskyddsskarmen var forlangd fram till den nya vagbron 6ver
Ostlianken och S6dra stambanan framst i syfte att innehalla riktvirdena
for buller for fastigheten Herstadberg 4:84. I och med beslutet att 16sa in
fastigheten ar en 520 meter lang bullerskyddsskiarm inte lingre
samhallsekonomiskt motiverad.

3.3 Forandring av servicevag och flytt av
etableringsyta

I samradet 2024 presenterades ett forslag till servicevag for Ostlanken
som placerats strax norr om fastigheten Herstadberg 4:84. Servicevagen
anslot till jirnvagsanlaggningen fran den foreslagna nya Vikingavigen och
strackte sig 120 meter langs Ostlanken och syftade till att mojliggora for
drift och underhall av signalskap och vixel som anldggs vid platsen. I
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samrédet presenterades dven ett forslag till etableringsyta som 14g norr om
servicevagen, intill fastigheten Herstadberg 4:77.

Efter samradet har serviceviagens placering och dragning reviderats.
Servicevigens nya dragning gar fran Herstabergsvigen och langs
Ostlinkens 6stra sida i riktning norrut, se Figur 4. Aven placeringen av
etableringsytan intill fastigheten Herstadberg 4:77 har reviderats och

ligger i det nya forslaget 6ver fastigheten Herstadberg 4:84, se Figur 4.
E=)

Figur 4. Ny dragning av servicevag vid fastigheten Herstadberg 4:84 och flyttad
etableringsyta. Tidigare foreslagen etableringsyta som utgatt (rédkryssat) och nytt
forslag till etableringsyta (gulskrafferat). Urklipp fran illustrationskarta 3203. For
fullstandig redovisning av tillfallig nyttjanderatt, se plankarta 3203.

Trafikverkets beslut att 16sa in fastigheten Herstadberg 4:84 har
mojliggjort en effektivare dragning av serviceviagen och placering av
etableringsytan utifran ett produktionsperspektiv. Placeringen innebar
aven att det av vagforeningen forvaltade gronomradet och tillhorande
anlaggningar inte tas i ansprak for etablering under byggtiden.

3.4 Tillfallig omledning av Herstabergsvéagen
vid anslutning till bro

I samréadet 2024 presenterades ett forslag till en justering av
Herstabergsvigens dragning pa Ostldnkens Ostra sida for att anpassa
vagen mot den nya viagbron som anlaggs 6ver Ostlanken och S6dra
stambanan. Hovdingeviagen och Skeppsvigen foreslas dven anpassas till
den nya Herstabergsviagen.
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Efter samradet har paverkan pa Herstabergsvigen utretts vidare.
Forslaget till ny vag ligger kvar i samma lage som tidigare presenterats,
men under byggskedet kommer en mindre tillfallig omledning av vigen
kravas pa Ostlankens Ostra sida, se Figur 5. Markanspréket i anslutning till
den foreslagna anpassningen av Hévdingeviagen innebéar dven ett mindre
tillfalligt intrang pa fastigheten Herstadberg 4:10.
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Figur 5. Schematisk redovisning av tillféallig omledning av Herstabergsvagen
under del av byggtiden (gul pil). Urklipp fran illustrationskarta 3203. For fullstandig
redovisning av tillfallig nyttjanderatt, se plankarta 3203.

Forandringen har gjorts for att maojliggora en séker korsningspunkt mellan
byggtrafik och allmén trafik och i 6vrigt skilja trafikslagen at s langt som
mojligt. Langs Ostldnkens Ostra sida kommer en lingsgdende arbetsvig
anliggas for transport av massor och material. Genom att tillfilligt leda
om allmin trafik langs Herstabergsvagen pa Ostlankens ostra sida frigors
utrymme for att den tillfdlliga arbetsviagen ska kunna passera den
befintliga och den nya véagbron 6ver Ostldnken och S6dra stambanan. I
korsningen mellan den tillfalliga arbetsvigen och Herstabergsviagen
kommer tillfalliga skyddsétgarder vidtas, exempelvis signalreglering,
bommar och flaggvakter, for att sdkerstilla en trafiksiker miljo.
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4 Lagerlunda

Efter samradet 2024 har forandringar i Lagerlunda framst skett vad giller
bullerskyddsskarm och fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder och paverkan
pa verksamheter utmed Stockholmsvagen.

4.1 Forandring av bullerskyddsskarm och
fastighetsnara bullerskyddsatgarder

I samradet 2024 presenterades ett forslag till en cirka 1 250 meter lang
sparnara bullerskyddsskirm pa Sodra stambanans Ostra sida.
Bullerskyddsskarmen striackte sig fran den nya stationsbron och fram till
en plats strax norr om korsningen Vasagatan/Kollbergsgatan i norra
Lagerlunda. Bullerskyddsskarmens hojd varierade mellan 2—4,5 meter
over ralsoverkant. Utover den sparnara bullerskyddsskiarmen utreddes
fyra fastigheter i Lagerlunda for fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Efter samradet har bullerskyddsskidrmens lingd minskats till cirka 910
meter. Det nya forslaget till bullerskyddsskiarm foreslds sluta i h6jd med
Linnégatan, dar den nya bullerskyddsskarmen ansluts till befintlig 1ag
sparnara bullerskyddsskarm. For att sikerstilla att riktvarden for buller
inte 6verskrids for bullerberorda fastigheter i Lagerlunda utreds
fastighetsnira atgirder for ytterligare 33 fastigheter, se Tabell 3. Ovriga
fastigheter i Lagerlunda dn de som presenterats i samradet 2024 eller i
Tabell 3 utreds inte for fastighetsniara bullerskyddsatgirder eftersom
bullernivaerna vid 6vriga fastigheter inte 6verskrider gillande riktvarden.
Slutgiltigt erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgirder redovisas i
kommande granskningshandling.

Tabell 3. Ytterligare fastigheter som utreds for fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, Lagerlunda.

Fastighet

Borstbindaren 11
Borstbindaren 14
Borstbindaren 33
Borstbindaren 34
Borstbindaren 35
Borstbindaren 36
Borstbindaren 37

Borstbindaren 38
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Fastighet
Borsthindaren 39

Borstbindaren 40
Borstbindaren 41
Dammsugaren 1
Dammsugaren 2
Dammsugaren 6
Dammsugaren 7
Dammsugaren 8
Dammsugaren 9
Dammsugaren 10
Dammsugaren 11
Dammsugaren 12
Dammsugaren 13
Dammsugaren 14
Silversmeden 2
Silversmeden 3
Silversmeden 4
Silversmeden 5
Skraddaren 7
Skraddaren 15

Appeltradet 1

Forandringen har gjorts eftersom den tekniska genomforbarheten av
bullerskyddsskarmen forbi kvarteret Dammsugaren utretts vidare.
Bullerskyddsskarmens grundlaggning och anldggande innebar ett stort
intrang pa fastigheter inom kvarteret Dammsugaren. Anlaggandet skulle
aven begransa trafiken pa Sodra stambanan till enkelsparsdrift under en
period om 1,5—2 ar samt kortare totalavstangningar. Den tidigare
foreslagna bullerskyddsskidrmen skulle dven innebéra en stor visuell
paverkan for intilliggande bostader eftersom kronet pa bullerskydds-
skarmen skulle hamna upp till 8 meter ovan intilliggande tradgardar.
Genom att behalla befintlig 1ag sparnéra bullerskyddsskarm norr om
Linnégatan begransas det fysiska och visuella intranget for fastigheter
inom kvarteret Dammsugaren. Den befintliga bullerskyddsskarmen ger en
relativt god bullerddmpande effekt och genom att vidta kompletterande
fastighetsnira atgarder kan riktvardena for buller innehéllas inomhus.
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4.2 Paverkan pa verksamheter utmed
Stockholmsvagen

I samradet 2024 presenterades ett forslag till utformning av Sodra
stambanan som innebar relativt stora slantutfall och tillfalliga
nyttjanderatter pa verksamhetsfastigheterna inom kvarteret Konduktoren
och Lokforaren langs Stockholmsvagen. Ett servitut redovisades pa
fastigheten Passageraren 6 (Circle K) for att mojliggora drift och underhall
av det nya viaxelkryss som anlaggs. Ett forslag till ny kommunal bro 6ver
Sodra stambanan redovisades i forlangningen av Fredriksdalsgatan.

Efter samradet har utformningen av jirnvagens slianter och avvattning
optimerats pa strackan. Detta har medfort att intranget i fastigheterna
langs Stockholmsvagen kunnat begransas, se Figur 6. Vidare har servitutet
pa fastigheten Passageraren 6 (Circle K) reviderats for att sdkerstilla
mojligheten att na den parkeringsficka som anldggs langs Sodra
stambanans véstra sida. Norrkopings kommun utreder fortsatt funktion
och placering av ny viagbro for Fredriksdalsgatan 6ver Sodra stambanan
viket innebar att nedan illustrerad paverkan pa fastigheterna dnnu inte ar
fullt ut klarlagd.

| [[Forslag till ny forbindelse. )
i kommunal detaljplan. = - &

lﬁ' KONDUKTOREN

Figur 6. Intrang i fastigheter langs med Stockholmsvagen. Urklipp fran
illustrationskarta 3208.

Forandringen har gjorts da tidigare presenterat intrang medforde
svarigheter for berorda verksamheter att nyttja sina fastigheter under
byggskedet och driftskedet. Den nya utformningen medfor fortsatt ett
intrdng pa fastigheterna, men intranget har begrinsats i sin omfattning.
Trafikverket bedomer att det nu ska vara maojligt for verksamheterna att
fortsatt bedriva sin verksamhet under driftskedet. Under byggskedet kan
det tillfalliga intranget fortsatt medféra utmaningar for berérda
verksamheter. Ett arbete pagar med att utreda hur anlaggningsarbetena
kan planeras och anpassas for att begriansa denna paverkan.
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