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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar.
I kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstracka inom utbyggnaden av Ostlanken.

I kapitel 2 beskrivs Ostlanken inklusive tidigare planldggning mer i detalj. I kapitlet beskrivs
motiv for utbyggnad och vilka mal som projektet ska uppna.

I kapitel 3 beskrivs forutsattningar for aktuell delstracka utifran ett antal olika perspektiv
sdsom exempelvis funktion i nuvarande transportsystem, milj6 och hilsa samt
byggnadsteknik.

I kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering, samt utformningen av utbyggnadsforslaget.
Har ges dven en 6versiktlig beskrivning av utredda och forkastade alternativa forslag till
spérlinje och utformning. Skyddsatgirder och forsiktighetsméatt redovisas.

I kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser av den foreslagna jirnviagsanlaggningen for
tAgtrafik och andra trafikslag, miljé och markanvindning. Aven paverkan under byggskedet

beskrivs liksom péaverkan pa riksintressen.

I kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vil projektet svarar upp mot malen och
vilka konsekvenser det ger.

I kapitel 7 presenteras planens 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna
hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéallning med mark- och
vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens Gverensstimmelse med tillatlighetsprovningens villkor.

I kapitel 9 ges information om markansprak och pdgdende markanvindning med
information om och motiv till mark som tas i ansprak med olika typ av rattigheter inklusive
tillfalliga markanspréak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.

I kapitel 11 beskrivs genomforandet av projektet. Har ges en beskrivning av planens formella
hantering, organisatoriska och fastighetsrittsliga atgarder samt kostnader och finansiering.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvinds i planbeskrivningen.
I kapitel 13 finns slutligen en sammanstéllning av underlagsmaterial och killor.

Lingdmaétning for foreteelser anges i samband med beskrivning av anldggningen och ses i
jarnvagsplanens plan- och illustrationskartor.



1. Sammanfattning

Denna planbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan Klinga-Backeby i projekt
Ostlinken. Delstriickan ligger i Norrkopings kommun, Ostergétlands lin. I denna
sammanfattning redogors kortfattat for den process som lett fram till den foreslagna
anliaggningen och hur anlaggningen utformats. Vidare redovisas en samlad bedomning,
uppfyllelse av savil mél som miljobalkens bestaimmelser samt villkor i
tillatlighetsprovningen. Markansprak, fortsatt arbete och genomforande tas ocksé upp kort.

1.1.  Bakgrund och motiv

Sveriges transportsystem behéver standigt utvecklas och forbattras. I takt med att
regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer kar behoven av fler
transporter for bade arbete och fritid. Efterfrdgan pa tagresor ar redan idag storre &n
utbudet samtidigt som fler tdgoperatorer vill kora tdg och storre méngder gods ska
transporteras. P grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att
sétta in fler tdg pa de tider nir efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att férlanga
restiderna. Pa s vis hammas utvecklingen av tigtrafiken samt en 6vergang till ett mer
miljéanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt

17 kapitlet miljébalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet,
vilket innebar att en korridor ar provad for Ostlankens lokalisering med varierande bredd
upp till cirka 1 kilometer. Beslutet omfattas ocksé av elva villkor, varav sju ar aktuella for
denna delstricka, kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i planering, genomférande
och drift av jarnvagen. Beslutet innebir dven, ur planlaggningssynpunkt, att strackan kan
delas upp i flera jairnvagsplaner som endast tillsammans ger ett funktionellt samband. De
olika jarnvagsplanerna kan darmed faststéllas var och en for sig trots att de inte kan uppné
for projektet angiven funktion utan att intilliggande planer ocksa faststélls. Ostlanken ar
uppdelad i totalt elva jarnvagsplaner med tillhrande miljokonsekvensbeskrivningar.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken faststilldes av
regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige
som ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, G6teborg och Malmo samt
fungera som ett alternativ till flyg. Ostldnken blir en 16 mil l&ng dubbelspérig jarnviag mellan
Jarna och Linkdping. Langs strackan byggs fem nya resecentrum, pa orterna Vagnhirad,
Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana
till Skavsta flygplats och centrala Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter
upp till 250 km/tim. Nar Ostlianken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med de
snabba regionaltdgen mellan Stockholm och Link6ping. Darmed knyts regionerna samman
till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berédknas vara fardig for trafikering ar 2035.

1.2.  Jarnvéagsplan och miljbedémning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag om byggande av
jarnviag, vaglagen, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal
forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var ssmmanhéllande for berérda
lansstyrelser under arbetet med forstudien for Ostlanken och beslutade den 9 oktober 2002
att projektet Ostlinken kan antas medfora betydande miljépaverkan. En miljcbedomning
gors darfor av projektet, dar syftet dr att integrera miljoaspekter i planering och



beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen syftar dven till att
allmanheten ska fa insyn i och kunna paverka projektet. I arbetet med miljobedomning
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild av projektets
miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jairnvagsplanen och ska godkiannas av lansstyrelsen
innan jarnvagsplanen kan stéllas ut for granskning och darefter faststillas.

1.3. Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostlankens forstudie 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen 2004-2010. Inom jarnvagsplaneprocessen har samrad hallits med
berorda fastighetsidgare, narboende, allménhet, Norrkopings och Linképings kommun,
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin samt 6vriga berérda myndigheter och intressenter.
Genomforda samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som &r en del i
jarnvéagsplanen.

1.4.  Sparlinjeutredning och ny hastighet

Inom korridoren for tillatlighet har ett stort antal utformningar, byggmetoder och olika
sparlinjer studerats. Den valda spéarlinjen for delstrackan Klinga-Bickeby, som bendmndes
2D, motiveras av att den innebér lagst livscykelkostnad, ar bast ur klimatsynpunkt samt att
alternativets negativa konsekvenser for landskapet kan mildras med rimliga
hansynsétgarder.

I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlanken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim i stéllet for 320 km/tim. Motivet var att méjliggéra en sankning av den totala
anldggningskostnaden. Vid justeringen av hastigheten genomfordes en genomlysning av de
sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet. I samband med genomlysningen
gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som fattades av regeringen
den 7 juni 2018. Analysen visade att varken nya forutsattningar och krav eller
tillatlighetsbeslutet ger orsak att dandra valet av sparlinje.

1.56.  Anldggningens utformning

Delstriackan Klinga-Backeby ar totalt cirka 12 kilometer ldng. Den bérjar i norr i h6jd med
trafikplats Lovstad och slutar vid kommungrinsen mellan Norrképing och Linkoping.
Delstriackan ligger i en relativt kuperad terrdng, i ett skogslandskap samt i jordbruksmark.
Jarnvagen placeras dirmed omvixlande pa bank, i skiarning och pa bro, se Figur 1.

Langst i norr gar Ostldnken pa bank 6ver akermark Gster om trafikplats Lovstad. Darpa gar
jarnvagen i relativt kuperad terrdng, forst i skarning genom ett skogslandskap och darefter i
mera laglant terrdng, dar en enskild vag till avfallsanldggning och bergtéakt korsas. Den
enskilda vigen korsas pé en cirka 160 meter lang bro 6ver ett sankmarksparti, vilken bidrar
till att minska barridreffekten. I samma omrade passeras dven Skvalbédcken.

Ostlanken fortsitter sedan i skarning genom skogsmark i Lovstad storskog, pa bank i
Aspedalen och gér direfter i skiirning fram till Vinningen. I h6jd med Vinningen passerar
Ostléanken pé bank nira och parallellt med E4. Vanningen, Landsjo och Melby utgors till
storre delen av skogs-, dker- och betesmark. Har gar Ostlinken omvaxlande pa bank och i
skdrning. En fornborg vid Vanningen passeras i skarning.



Ostlanken ligger i skdrning genom de tradkladda betesmarkerna i Landsjo. Vid en
skogsbetesmark har en ekodukt planerats for att mojliggora fortsatt betesdrift samt passage
for det rorliga friluftslivet och for djur. Akermarken mellan Landsj6 och Melby passeras pa
bank. Den enskilda vigen mellan Landsjo sdteri och Melby gérd, som kantas av en allé,
korsas pa en drygt 40 meter 1ang bro i tre spann. Bron har anpassats till vagens och alléns
karaktir. Soder om Melby gard korsas vig 795, som laggs pa bro 6ver Ostldnken. Efter
Melby fortsatter Ostlanken i skdarning fram till grus- och bergtikt vid Norsskogen. Efter
takten fortsétter jirnvagen pa bank. Strax norr om Gota kanal passerar Ostlanken Gver en
enskild vig pa jarnvagsbro.

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter lang landskapsbro med hoga
anslutande bankar som mojliggor en segelfri h6jd pa 22 meter. S6der om Gota kanal
striacker sig Ostlanken genom skog samt betes- och jordbruksmark fram till Backeby och
trafikplats Norsholm. S6der om kanalen gar Ostldnken forst pa bank, darpa i en kort
skirning forbi Sveden och direfter aterigen pa bank forbi Asen. Vid Asen gir Ostlinken pa
jirnvigsbro over en gingvig. I omridet fran Asen forbi Fredrikslund och fram till trafikplats
Norsholm ligger Ostlanken nira E4 pa bade pa bank och i skdarning. Vag 210 passeras pa en
jarnvagsbro i tre spann och vigen foreslas laggas om sé att den passerar Ostlinken mer
ratvinkligt.

Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybicken ligger Ostlinken pa bank hogt i landskapet i
ett omrade som utgors av jordbruks- och betesmark. S6dra stambanan passeras pa bro i
sned vinkel som kraver en specialanpassad brolosning. Eggebybacken passeras pa en 100
meter 14ng bro som har utformats med tre spann. Denna broutformning majliggor att
backen kan aterstillas till ett skick likt utgéngsliget. Soder om Eggebybicken och fram till
kommungransen mellan Norrképing och Linkoping gar Ostlanken huvudsakligen pa bank
med kortare skdrningar genom betes- och dkermarker.

Teknikgérdar for drift och skotsel av anlaggningen placeras utmed jarnvagen. Ytor for
raddningstjanst kommer att finnas pa strategiska platser langs strackan. Jirnviagens
anlaggningar och ytor nis via servicevagar som foljer delar av jairnvagen och ansluter mot
befintligt vignit. For att hindra obehoriga personer och djur att na spdromradet kommer
stangsel, med en hojd av minst 2,5 meter, att omsluta jirnvagsanldggningen.

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som kriavs for att
forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller anliggningen under drifttiden.
Skyddsatgarder som ska faststéllas utgors bland annat av bullerskyddsatgéarder,
passagemojligheter for daggdjur samt grod- och kraldjur, staket for vilt samt skyddsatgarder
for att minska risk for 6versvimning.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomf6ras under byggtiden omfattar bland
annat krav pa entreprenorer gillande arbetstider, bullernivaer, transporter med mera.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggtiden faststills inte i jarnvégsplanen.
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1.6.  Maluppfyllelse och samlad bedémning

Ostlanken bedoms bidra i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska
malet. Syftet med Ostlénken ar att sdkerstilla goda transportmdjligheter for manniskor med
ett 1angsiktigt hallbart fardmedel. Den nya jarnvagen ger forkortade restider mellan
Stockholm och Linkoping. Persontrafik flyttas fréan befintliga stambanor sé att
godstransporter kan 6kas pa dessa delar. Utredningar har genomforts for att vilja den
samhaéllsekonomiskt mest optimala 16sningen.

Jarnvagsplanen for delstriackan Klinga-Backeby bedoms bidra till att uppfylla Ostlankens
dndamal samt bidra till att uppfylla Ostlidnkens 6vergripande projektmal. Ostldnkens
andamal innefattar regionforstoring, kortare restider samt forbattrad kapacitet i
jarnvagssystemet.

For de projektspecifika malen avseende funktion och restid, naturmiljo och vattenmiljo,
hailsa, klimat och resurshushéllning samt sikerhet bedoms jarnviagsplanen bidra i hog grad
till maluppfyllelse. For gestaltning samt kulturmiljo, landskap och friluftsliv bedoms
jarnvagsplanen till viss grad bidra till maluppfyllelsen.

Planforslaget bedoms medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for miljoaspekterna
landskapsbild, kulturmiljé samt naturmiljéer och arter kopplade till 4dellvskog och
grasmarker. Aven for vilt bedoms konsekvensen bli mattlig till stor. For évriga naturmiljoer
och arter bedoms konsekvensen som liten till méattlig. For hushallning med naturresurser
medfor planforslaget en mattlig negativ konsekvens. Avseende buller bedoms konsekvensen
som liten till méattlig. For 6vriga miljoaspekter bedoms konsekvenserna som sma. Genom
inarbetade atgirder och forsiktighetsméatt bedoms de samlade miljokonsekvenserna som
Ostlanken innebar pa delstrackan Klinga-Backeby vara acceptabla i forhéllande till att
jarnvagsplanen bidrar till att uppna Ostlankens dndamal.

Byggandet av jarnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med avverkning,
sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Storningar i form av buller och vibrationer,
avgasutslapp, stoft och damm samt grumling av vattendrag &r att vinta. De tillfalliga
storningarna under byggtiden kommer att paverka narboende samt den narmaste
omgivningens naturliv, kulturmiljéer och omraden f6r rekreation.

1.7.  Overensstdmmelse med miljébalkens allménna hénsynsregler,
miljbkvalitetsnormer och bestdmmelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Miljobalkens allménna hansynsregler beaktas genom Trafikverkets planeringsprocess och
samradsforfarande. I och med detta har kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om béasta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen efterlevts.
Vidare innebar krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls. Genom krav pa projektets utforande och miljoskyddsatgéarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses hushallnings- och
kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller saledes 8 § ansvar for skadad miljo.

Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppna miljokvalitetsnormer for fororeningar
i utomhusluften, omgivningsbuller eller vattenférekomster.
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Miljobalkens grundldaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 har
tillimpats i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hénsyn till beskaffenhet och liage
samt foreliggande behov. Jairnviagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot
riksintresse.

1.8.  Overensstdmmelse med tillatlighetsprévningens villkor

Trafikverket har arbetat systematiskt med att svara upp mot tillatlighetsprévningens villkor,
bédde vad géller arbetssitt och utformning. Redovisning har skett 16pande till
lansstyrelserna. Bedomningen &r att inget av de sju aktuella tilldtlighetsvillkoren, i detta
skede, paverkar foreslagen sparlinje, da hiansyn tagits till villkoren redan i
lokaliseringsarbetet.

1.9.  Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och utformning av
jarnvagen har sdkerstillts att markanspréken ar s sma som majligt med hansyn till
jarnvagens funktion, miljopaverkan och kostnad. Mark som kommer att tas i ansprak med
aganderatt ar framst dker- och skogsmark, men dven en del av bebyggt omrade som idag dgs
av enskilda fastighetsdgare och Trafikverket.

Den mark som tas i ansprak utgors av permanent markansprak med dganderitt eller
servitutsratt, vigomrade med vagratt eller inskrankt vagratt samt tillfalligt markansprak
med nyttjanderitt. Vid trafikplats Norsholm kommer vigomléggningar gora att viss
indragning av vag fran allmint underhall blir aktuellt.

Totalt kommer cirka 152 ha att tas i ansprak, varav cirka 62 ha utgér permanent
markansprak med dganderitt, cirka 24 ha utgér markansprak med servitutsritt, cirka 1 ha
utgor vagomrade med vagritt, cirka 2 ha utgor vigomrade med inskrankt vagritt och cirka
63 ha utgor tillfallig nyttjanderatt.

1.10. Fortsatt arbete

For att genomfora projekt Ostlanken kravs provningar i enlighet med ett antal olika
bestammelser. Det handlar exempelvis om tillstind for vattenverksamhet, eventuell dispens
fran artskyddsforordningen, ansokan om tillstdnd enligt kulturmiljolagen och tillstind for
andringar i markavvattningsforetag. Det kan aven bli aktuellt med prévningar avseende
masshantering, krossverksamhet och betongtillverkning. Trafikverket genomfor
forhandlingar med markégare och sirskilda tillstind som kréavs under byggskedet hanteras
av entreprenorer infor byggskedet.

Trafikverket arbetar systematiskt for att minska paverkan under byggtiden genom att arbeta
med miljosdkring, krav pa entreprenorer och kontrollprogram. Infor byggskedet upprattar
entreprendren en miljoplan som beskriver kontroll och uppf6ljning av verksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen samt skyddsatgirder under byggskede. I
miljoplanen beskriver entreprenéren hur denne kommer att uppfyllda stillda krav i
entreprenaden och ska godkidnnas av Trafikverket innan entreprenaden péaborjas.

Miljosakring ar Trafikverkets verktyg for systematisk hantering av miljofragor. Under
arbetet med jarnvagsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning har sidana miljéfragor
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som behover kunna f6ljas upp dokumenterats i en miljosékringslista. Den kommer att foras
vidare till byggskedet. Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den
miljopaverkan som uppstar under byggskedet, men ocksa driftskedet, begriansas och att
tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att folja upp de skydds- och forsiktighetsétgarder
som foreskrivits s att de uppfyller den funktion (miljéanpassning/miljokvalitet) som
efterstréavas.

1.11. Genomférande och finansiering

Denna jarnvagsplan kungors och hélls tillgdnglig for granskning under minst 30
kalenderdagar for fastighetsidgare, allménhet, kommuner, myndigheter och organisationer,
som alla kan ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande. Om inkomna synpunkter gor att jairnvagsplanen
behover dndras i vasentlig omfattning kan underlaget &ter behdva goras tillgangligt for
granskning

Jarnvagsplanen tillsammans med granskningsutlatandet 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver jarnvagsplanen och tillstyrker den. Trafikverket begar darefter faststillelse av
jarnvigsplanen hos en sirskild instans inom Trafikverket, juridik och planprévning. Har
provas om jarnvagsplanen uppfyller de krav som finns i lagstiftningen och att synpunkter
och yttranden hanterats pa ett korrekt siatt. Om jarnvéagsplanen uppfyller alla krav fattas
beslut om faststillelse.

Beslutet att faststilla jairnvagsplanen kan 6verklagas till regeringen. Om planen inte
overklagas, eller 6verklagan avslas, sa vinner jairnvagsplanen laga kraft. Jairnviagsbygget
maéste ha paborjats senast fem ar efter att jirnviagsplanen har vunnit laga kraft.

Ostlanken finansieras med statliga medel i gillande Nationell transportplan 2018—2029,

kostnaden uppgér till 54 miljarder kronor (2017 &rs prisniva). I forslag till Nationell plan
2022-2033 bedoms kostnad for Ostlanken till 81 miljarder kronor (2021 ars prisniva).
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Introduktion till projektet

Vért transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. Ett utvecklingsomrade ar
jarnvagen dar vi ser att jarnvigens kapacitet inte racker till. Samtidigt 6kar antalet
resendrer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre méangder gods ska transporteras.

Med Ostlinken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige. Ostlanken dr en 16 mil
lang dubbelspérig jarnviag mellan Jarna och Linkoping, se Figur 2.

STOCKHOLM

VAGNHARAD
NYKOPING
A SKAVSTA
NORRKOPING

% LINKOPING
*

*
4

L J
+
+% TRANAS

GOTEBORG wmasnvu®
MOLNDAL |
LANDVETTER L

L |
VARNAMO ‘
n

HASSLEHOLM

A . Ostlanken (Jarna—Linképing)
MALMO

. Goteborg—Boras
. Hassleholm—-Lund

Figur 2. Ostldnken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé. Ostldnken &r

blé markering mellan Jérna och Linképing.

Ostliinken gir genom tre léin: Stockholm, Sédermanland och Ostergotland. Fem nya
resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se
Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och

centrala Nykoping med den nya stambanan.
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Stockholm
Sédertalje [}
[ ]
/ De sexton férsta milen av
en ny generation jarnvag mellan

Stockholm, Géteborg och Malmé

Jarna

Vagnharad
Skavsta resecentrum

resecentrum

%

Nykoping
resecentrum

Norrképing
resecentrum

Link&ping
resecentrum

Figur 3. Ostlédnkens planerade strédckning. Gra linje redovisar befintlig jédrnvédg, Sédra stambanan.

De snabba persontdgen kommer att stanna vid Norrkoping och Linkoping. Regionaltagen
kommer att stanna p4 alla stationer. Nir de snabba persontdgen flyttas till Ostlanken blir
det mer plats for godstag och regional persontrafik pd Sodra och Vistra stambanan (de
befintliga stambanorna). Det ger dven forbattrade mojligheter till omledning av trafiken, sa
att jarnvagssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga delen av Sédra stambanan, Nyképingsbanan, mellan Jirna och Aby bibehalls
och uppléts i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Nar
Ostlanken &r helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltagen
Stockholm-Linkoping. Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken berédknas vara fardig 2035.

Nir de nya stambanorna ar fullt utbyggda forkortas restiderna dven pé strackorna
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo vilket knyter Sveriges tre storsta stader

narmare varandra.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till séder:

o Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

o Langsjon—Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms l4n samt Trosa och Nykopings
kommuner, S6dermanlands lan

o Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n
o Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

o Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan
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o Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan
e Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

e Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, Sodermanlands lan och Norrképings
kommun, Ostergétlands lin

e Loddby—Klinga, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin

« Klinga-Biickeby, Norrképings kommun, Ostergotlands lin

e Bickeby—Tallboda, Norrkopings och Linkopings kommuner, Ostergétlands lin
En lokaliseringsutredning som ingar i jairnvagsplan inom Linkopings centrala delar ar

péaborjad och kan komma att paverka omfattningen av jairnvagsplanen Backeby-Tallboda.
Namnet pa denna jarnvagsplan dr darfor inte bestdmd dnnu.

Denna planbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan Klinga-Béickeby, se Figur 4.

Gerstaberg-Langsjon

o

Langsjon-Sillekrog ]
Sillekrog-5jdsa 5

Sjosa-Skavsta

; /\L 7
Stavsjo-Loddby _{/ = Nkapin:

\}/ Nyk&pings RC
Klinga-Backeby )‘H—-— Loddby-Klinga

Bickeby-Tallboda

A

—= — Linkdpings Tatort

Skavsta-Stavsjo

N
0 45 @ 135 18 225 A
[ — - — ) ] km

i

Figur 4. Ostlédnken, aktuell delstrdcka Klinga-Bé&ckeby.

2.2.  Bakgrund och behov

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilken faststélldes av
regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och
Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag ar S6dra stambanan mellan
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Norrképing och Linkoping, samt Véstra stambanan pa strackan Jarna-Flen-Katrineholm,
hért belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f6ljd av
exempelvis hastighetsnedséttningar och underhéllsarbeten. Det rdder ocksa storre risk for
storningar som kan medfora ytterligare forlangda restider samt att aterstillningstiden, alltsa
tiden det tar tills trafiken &ter foljer tidtabellen, blir lang. Den téta trafiken medf6r dven
svarigheter att utfora storre underhallsatgarder som kriver att jarnvéigen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer 6kar behoven av
fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre an
utbudet. Pa grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att sétta in
fler tdg pa de tider nir efterfrigan pa tagresor ar som storst, utan att forlinga restiderna. I
dagslaget hammas utveckling av tagtrafiken och darmed dven en 6vergéng till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

2.3.  Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Den bidrar
till kortare restider mellan Ostergotland och Milardalen och dirmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas ocksd med de nya stambanorna
pa strackorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta
stader ndarmare varandra. Nir de nya stambanorna ar fullt utbyggda dven pa 6vriga strackor
ar malsattningen att restiden Stockholm-Go6teborg ska vara 2 timmar och 8 minuter utan
uppehall och restiden Stockholm-Malmé ska vara 2 timmar och 35 minuter utan uppehall.
Malet for tagtrafiken ar att kunna kora strackan Gerstaberg-Linkoping pa 42 minuter.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapacitet pa befintliga
banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra stambanan och Nyképingsbanan. Darmed
Ooppnas mojligheten for en 6kning av regional- och godstagstrafik pa ovan nimnda befintliga
banor.

Ostlanken berdknas vara i bruk ar 2035. Banan kommer vara tillginglig for 18 timmars
sammanhangande trafik varje dygn aret om. Tidpunkterna kan variera men normalt dr det
trafik mellan 06.00 och 24.00. Banan kommer vara tillginglig for underhall under sex
timmar per dygn.

Foljande uppgifter giller for trafikering (sammanlagt antal tig i bada riktningarna per
vardagsmedeldygn) pé strackan Klinga-Backeby ar 204o0. Siffrorna ir preliminira, men
kapacitet finns for dessa i systemet:

e 50 snabba persontdg som dr mellan 200 meter och 400 meter langa och gér i
250 km/tim,

e 60 regionaltag som ar mellan 125 meter och 250 meter ldnga och gar i 250 km/tim.

2.4. Tidplan

Hela Ostlanken har en successiv byggstart med borjan 2017 och berédknas vara fardig ar
2035, se Figur 5. De arbeten som har péborjats avser Kardonbanan och kommer att féljas av
byggandet av en ny godsbangard i Norrkoping. Dessa byggs om som en forberedelse for att
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ge plats at Ostlidnken. Dérefter startar byggande av Nykopings resecentrum samt
Gerstaberg. Byggandet av den nya stambanan berdknas kunna paborjas 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut varefter jirnviagsplanerna vinner laga kraft. Berdknad
byggstart for denna jarnvagsplan ar 2027/2028, di anlaggningsarbeten med bland annat
grundforstarkning och brobyggen paborjas. For att kunna lagga rils och gora vissa
installationsarbeten (BEST — star for de olika teknikslagen i jirnvigssystemet: bana, el,
signal och tele/radio) kravs att angrdnsande jarnvagsplanestrackor som ansluter till befintlig
jarnvag har byggts. Forst nar BEST-arbetena for etappen ar genomforda utfors forbesiktning
och provdrift av jarnviagsanldggningen infor Transportstyrelsens godkdnnande. Darefter kan
etappen Oppnas for trafik.

Byggstart for strackan Klinga -Bickeby berdknas ske 2027/2028.

PLANERINGSARBETE MALBILD FOR

Forstudie och Vi arbetar med jarnvagsplaner, Vi samrader och provar Besluta om
jamvagsutredning. systemhandlingar, arkeologiska forslag till jamvagsplaner miljgdomar
undersoknil A 0 5 med narboende, naringsliv och behov @
tilstandsprévning, planiaggning och andra myndigheter av markldsen,
och féltarbeten. Q

BYGGSTART
.

Kardonbanan Godsbangarden Nykdpings Ny stambana Téagen
Norrképing Norrkping resecentrum kan bérja rulla.

Figur 5. Ostlénkens tidplan.

2.5.  Andamal och projektmél

Andamaélen och projektmalen for Ostlinken bygger pa de transportpolitiska mélen och de
nationella miljokvalitetsméalen. Mer om dessa finns under avsnitt 2.6 Nationella och
regionala mdl.

2.5.1. Andamal

o Ostlidnken ska vara en del av de nya stambanorna Stockholm-Goteborg och
Stockholm-Malmo.

o Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergotland-Sodermanland-Méilardalen.

e Ostlinken ska bidra till kortare restider med tig pa striackan Stockholm-Linkoping
och Stockholm-Malmo6/Kopenhamn, samt Stockholm-G6teborg.

e Restiden utan uppehall mellan Stockholm och Goteborg da systemet dr utbyggt ska
vara 2 timmar och 8 minuter, samt Stockholm och Malmo 2 timmar och 35 minuter.

e Ostlinken ska bidra till forbattrad kapacitet i jirnvagssystemet.
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2.5.2. Projektmal

I foljande avsnitt redovisas de projektmél som ar formulerade f6r Ostlinken och som ar
direkt kopplade till denna stracka och framtagandet av jarnvagsplan.

Funktion
o Ostlianken ska mdjliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtéthet 6ver
ldnga och medellanga avstand.

o Ostldnken ska tillfora ny kapacitet i jarnvigssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan.

Restid

Tiden det tar for tdg pa Ostlanken, att kora strackan Gerstaberg—Linkoping ska inte
overskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gangtidsmarginal, det vill siga tidtabellens
kvalitetstillagg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis mindre stérningar, déligt
vaglag eller forarbeteende). Delstrackan Klinga-Backeby ingar i Stavsjo-Béackeby dar
restiden inte ska 6verskrida 12 minuter 5 sekunder (inklusive 8 procent gangtidsmarginal).

Overgripande miljémal
Ostlanken ska vara en héllbar och landskapsanpassad jarnviagsanliaggning som mdjliggor
god hilsa och minskad klimatpéverkan.

Gestaltning
e Ostldnken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och héllbart
transportmedel.

e Ostldnken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktar, funktion och virden.

e Ostlankens mal ar en héllbar jarnvagsanlaggning som med en god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv
o Landsbygdens och téatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste mén bevaras, anviandas
och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska virden véarnas.

o Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den firdiga anldggningen ska
utformas med omsorg till sévil landskapet som enskilda platsers karaktir, dven
beaktat ur ett resandeperspektiv.

o Landskapets friluftsvirden och dess tillgénglighet ska varnas. Storningarna i stora
opédverkade omréden ska begransas.

Natur- och vattenmiljé

e Ostlianken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenférsorjning.
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Hélsa
e De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushéllning
e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgasutslappen i

planering, byggande och drift av jirnvagen.

e Massor ska anviandas i projektet till att skapa merviarden och samtidigt minska
transportarbetet.

o Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska sidkerstilla fortsatt bruk sa att ett
rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sékerhet
Det 6vergripande sikerhetsmalet for driften av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska

hénsyns-, respektive funktionsmélen som berdor sikerhet:

¢ Anlidggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet fortlopande minskar (hdnsynsmalet).

o Anlidggningen ska utformas si att den dr anvandbar for personer med
funktionsnedsittning (funktionsmalet).

Driftskede

Detta innebar det att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostldnken ar minst lika sdker som
den som bedrivs pa andra jarnvigsanldggningar samt att anldggningen ar mojlig att
anvianda for personer med funktionsnedsattningar dven i hdndelse av en olycka.

For berorda manniskor innebar detta foljande:

o Jirnvigstrafiken pa Ostlianken ska bedrivas med en sikerhet som ar minst lika hog
for resendrer och tagpersoner som vid dagens jarnvégstrafik.

e Barns och funktionshindrade personers behov ska sirskilt beaktas.

e Anlidggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man foérolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsambhet eller intrdng.

e Anliggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs.

e Anldggningen ska utformas s att underhallspersonalens siakerhet beaktas.
o Riddningstjansten ges mojlighet att stodja vid utrymning.

¢ Riddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beaktas.

For jarnvagsanlaggningen och de skyddsviarden i omgivningen i 6vrigt som omfattas av de
omgivna mélen innebir detta:
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o Jirnvigsanldggningen ska utformas s att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom forebyggs.

o Jirnvigsanldggningen ska uppfylla de krav som stills pa tillforlitligheten dven i
héndelse av olycka.

Byggskede
For byggskedet innebar detta:

o Byggandet ska genomforas si att dodsfall och allvarliga olycksfall som drabbar
tredje man inte intraffar.

o Byggandet ska genomforas si att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jarnvagsanldggningen dr minst lika
sikert som byggandet av andra jarnvigsanlaggningar.

2.6.  Nationella och regionala mal

2.6.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, ”M4l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och en 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det Gvergripande malet
stods av ett funktionsmdl och ett hdansynsmal.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hdansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra
till 6kad halsa.

2.6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nista generation lamna 6ver ett samhélle
dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade
utifrdn den miljopaverkan naturen antas téla och som definierar det tillstdnd f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen dr en grundldggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa nationell,

regional och lokal niva. F6ljande nationella mal bedoms vara relevanta for Ostlanken.
(Malen Skyddande ozonskikt och Storslagen fjdllmiljo berors inte.)
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e Begrinsad klimatpaverkan

o Friskluft

e Bara naturlig forsurning

o  Giftfri miljo

e Siker stralmiljo

e Ingen 6vergodning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skargard
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

o Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6.3. Regionala och lokala mal

Region Ostergotland samordnar och driver Ostergotlands intressen tillsammans med linets
kommuner och andra aktorer nar det galler infrastruktur utifran regionens Regionala
utvecklingsprogram (RUP) vilket kopplar an till indamal om regionforstoring Ostergétland-
Sodermanland-Mailardalen.

Norrkopings kommun pekar pa att den planerade byggnationen av Ostlanken ger nya
forutsattningar for en pendeltdgsstation i Norsholm.

2.7.  Tidigare utredningar och beslut

2.7.1. Forstudie

En forstudie genomfordes under 2001—2003 av Nykoping-Ostgotalinken AB och omfattade
strickan Jarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. I
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer
som utreddes djupare i Jirnvigsutredning Ostlanken, se nedan.

2.7.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var sammanhallande for berorda lansstyrelser och
beslutade den 9 oktober 2002 att Ostlinken kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Beslutet fattades med Forstudie Ostlanken som underlag.
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Lansstyrelsen pétalar att Ostlinken kommer att passera eller g& igenom ett flertal
riksintressen for naturvard, kulturmiljovéard och friluftsliv savil som naturreservat, Natura
2000-omraden och omriden med stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre
samhillen samt storre och mindre titorter med flera berdrs genom barridreffekter, buller
och vibrationer med mera.

Lansstyrelsen kompletterade sedan sitt yttrande 2017-09-14 efter Trafikverkets samrad
kring de allminna végarna. Lansstyrelsen ansag att de allménna viagarna ska hanteras som
en del i Ostlanksprojektet utifran att projektet medfor betydande miljopaverkan.

2.7.3. Jarnvdgsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket dren 2004—2010. Jarnvigsutredningen
utfordes som en gemensam del for hela Ostlinken och en avsnittsutredning for strackan
Jarna-Norrkoping respektive strackan Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning
upprittades en miljokonsekvensbeskrivning som godkindes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, andamal, gemensamma forutsattningar samt
samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna
behandlade avsnittsspecifika forutsittningar, analys av trafiksystem, genomforbara
alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

Jérna-Norrkdping

Jarnvagsutredningen for strickan Jarna (Gerstaberg)-Norrképing (Loddby) grundar sig pa
de tre korridorerna fran férstudien. Bl& korridor avfiardades inledningsvis och utredningen
fokuserade framst pé rod korridor och gron korridor, se Figur 6. Det alternativ som ansigs
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jirnvagen kunde dock inte
folja motorvagen annat dn pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan
Stavsjo och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorviagen och Sédra
stambanan strax sydost om Aby.

Norrképing-Linképing
Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkoping C 1ag de tre korridorerna
fran forstudien till grund. Se Figur 6.

Pa strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedémdes ge bast restid och
likvardig, eller mindre, paverkan pad omgivningen jamfért med 6vriga korridorer. Pa
strackan Backeby-Linkoping C forordades rod korridor da den var samhillsekonomiskt
béttre dn gron och bla korridor.

P4 den del som ingér i jarnvagsplanen for Klinga-Backeby ar rod och bla korridor identiska,

skillnader ar genom Norrkoping pa delstrackan Loddby-Klinga, vilket gor att endast rod
korridor framgar tydligt i Figur 6.
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Figur 6. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostldnken.

2.7.4. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljébalken
Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kapitlet 3 § miljobalken att

tillatligheten av Ostldnken ska provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tilldtlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35 728:16). For
tilltligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar platsspecifika

villkor, som reglerar Ostlinkens miljéchansyn. Villkor 2, 3, 4 och 6 giller inte for delstrackan

Klinga-Bickeby.
Villkoren omfattar foljande &mnesomraden respektive foljande platser:
1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bréavikens forkastningssystem
3. Trosadns dalgang
4. Algutsbo Natura 2000-omréde
5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren
7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

23



9. Klimatpéverkan
10. Risk for 6versvimning
11. Bullerskyddsatgirder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for Ostlénken.
Linkopings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprovningen. En samlad redovisning av
hanteringen av tillatlighetsvillkoren aterges i avsnitt 8 Overensstimmelse med
tillatlighetsprovningens villkor.

2.8.  Planldggningsprocessen

Ett jarnvags- eller vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagen om byggande av jarnvag respektive viglagen tillsammans med tillh6rande
forordningar. Processen leder slutligen fram till en jairnvagsplan eller en viagplan. Parallellt
tillimpas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare ett flertal
forfattningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet miljobalken
och i lagen om byggande av jirnvag samt viglagen. 6 kapitlet i miljobalken dndrades den 1
januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen eller vigen ska byggas. I borjan av
planliaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvigs- eller
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att jarnviagsplanen halls tillganglig for granskning.
Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunkterna
som kommer in under samraden sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen hélls planen tillginglig for granskning f6r allmanhet, berérda
myndigheter och andra intressenter sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Se vidare avsnitt 11.1 Formell hantering.

Da planeringen av Ostldnken har pagitt under en lang tid har processen som foregatt
jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det innebar att forstudie och
jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras av samradsunderlag respektive
samradshandling — framtagande av alternativa lokaliseringar, se Figur 7.

Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av
allminna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i jirnvagsplanen, enligt viglagen.
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Figur 7. Planldggningsprocessen foér jarnvdgar och végar. Jarnvdgsplanen har olika status under
processens gang.

I Figur 8 nedan framgér de dokument som tas fram inom planldggningsprocessen, varav
denna planbeskrivning dr ett underlag till de juridiskt bindande plankartorna.

Faststélls och Underlag e
far rittsverkan | styrelsens
godkénnande

Plankarta : Miljs-
Inklusive tillféllig Plan- .
nyttjanderdtt och beskrivning SETE e

miljéatgdrder

Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga

et redogorelse program forteckning handlingar

Underlags-
rapporter

Figur 8. Jdrnvégsplanens dokument, planbeskrivningen &r inringad.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tilldtlighet enligt 17 kap. miljébalken for byggande av
en ny dubbelspérig jarnvag inom angiven korridor. Detta beslut innebar, ur
planldggningssynpunkt, att strackan kan delas upp i flera jarnvigsplaner som endast
tillsammans ger ett funktionellt samband. De olika jarnvagsplanerna kan darmed faststillas
var och en for sig trots att de inte kan uppna for projektet angiven funktion utan att
intilliggande planer ocksa faststills.

2.9.  Miljbkvalitetsnormer for vatten

I planldggningsprocessen ingér att tillimpa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet, 3-5 §§ i miljobalken
(hénsynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststéllande
av jarnvagsplanen ska da jaimstéllas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Vid
provning av jarnvagsplanen tas darefter stillning till om férutsedd paverkan ar férenlig med
gillande miljokvalitetsnormer.
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3. Forutsattningar for delstracka Klinga—Backeby

3.1.  Befintliga jarnvagars och végars funktion och standard

3.1.1. Befintliga jarnvdagars funktion och standard

Sodra stambanan, som binder ihop Stockholmsregionen med landets sodra delar, gar mellan
Stockholm (Jarna) och Malmo, se Figur 9. Jarnvigen passerar genom Norrkoping och
Linkoping med resandeutbyte vid Norrkopings respektive Linkopings centralstation. Banan
bestar av tva grenar, en del gar via Katrineholm och en del via Nykoping vilken ofta
bendmns Nykopingsbanan, bada delarna ir elektrifierade. De bada delarna knyts samman i
Aby, norr om Norrképing. Sédra stambanans gren via Katrineholm #r dubbelspérig och
nyttjas for snabbtig, regionaltidg och godstrafik. Delen via Nykoping ar enkelsparig och
nyttjas i nuldget fraimst for regional pendeltagstrafik och godstrafik. Sodra stambanan ingér
i det strategiska godsnitet och i TEN-nétet (Transeuropean Network), S6dra stambanan ar
dven utpekad som riksintresse, se avsnitt 3.4.1 Riksintressen.
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Figur 9. Sédra stambanans och Nyképingsbanans strdckning.
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Norrkopings godsbangard ligger centralt i Norrkoping i anslutning till centralstationen. Ur
ett nationellt perspektiv 4r Norrkoping en strategiskt viktig knutpunkt for godshantering.
Fran godsbangarden gar spar ut till hamnens olika delar. Bravikensparet gar fran Sédra
stambanan till Bravikens pappersbruk. En upprustning av sparet pagar och ett nytt spar,
Kardonbanan, har byggts till Handelo for att forbattra godssparforbindelse till hamn och
industri pd Handelo. Kardonbanan 6ppnades for trafik i februari 2021.

En ny anslutning norrut mot Sédra stambanan har byggts i samband med anlaggandet av
Kardonbanan och en ny godsbangard kommer att byggas pa Malmélandet norr om
Norrkoping. Den nya godsbangérden kommer pa sikt att ersétta dagens godsbangard i
centrala Norrképing.
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Figur 10. Befintliga jarnvdgar genom Norrkdping.

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag ga antingen pé Vistra och Sodra
stambanan via Katrineholm eller pd Nykopingsbanan via Nykoping. S6der om Norrkoping
fortsitter tagen pa Sodra stambanan mot Linkdping och Malmo, se Figur 11. Det stora flodet
av jarnvagstrafik gar pa strackan Katrineholm-Norrképing/Malmo. Vistra och Sodra
stambanan ar viktiga strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional
och lokal tagtrafik. Mellan Norrkoping och Link6ping bestdr huvuddelen av trafiken av
persontag: Ostgétapendeln, SJ Snabbtig och dubbeldickat regionaltig. Tva typer av
regionaltig trafikerar banan, Ostgétapendeln Norrkoping - Trans och Norrkdping - Motala
samt SJ Regionaltdg Givle - Linkoping. SJ Snabbtag gar bade séderut till Malmo -
Kopenhamn och norrut till Stockholm.
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Figur 11. Orienteringskarta med befintliga jadrnvédgar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.

Sodra stambanan passerar Kimstad station som ligger cirka 15 kilometer sydvast om
Norrkoping, och gir sedan vidare mot Linkoping. Frian Kimstad gar ett gir ett industrispér
mot Finspang. Sparet ar enkelsparigt och oelektrifierat.

Trafikering for nulidget avser den trafikering som gillde 2015 vid inledningen av arbetet med
jarnvagsplanen och den ligger bland annat till grund for bullerberékningar for nuliget. I
genomsnitt trafikerades strackan Norrkoping - Kimstad av drygt 200 tég per dygn ar 2015 i
béda riktningarna. Fordelningen mellan de olika tagtyperna framgar av Tabell 1.

Tabell 1. Befintlig tagtrafik Norrkdping-Kimstad, férdelning per dygn och tagtyp.

Godstag 28 13 %
SJ Snabbtag 36 17 %
Ostgétapendeln/SJ Regionaltag 150 70 %

I genomsnitt trafikerades strackan Kimstad-Linkoping av drygt 200 tdg per dygn ar 2015.
Fordelningen mellan de olika tagtyperna framgar av Tabell 2.
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Tabell 2. Befintlig tagtrafik Kimstad-LinkGping, férdelning per dygn och tagtyp.

Godstag 22 11 %
SJ Snabbtag 36 17 %
Ostgdtapendeln/SJ Regionaltag 150 72 %

Kapacitetsutnyttjandet av banorna ar idag hogt och det finns sma eller inga mojligheter att
tillféra mer tagtrafik.

Befintliga anvdndargrupper ar bland annat arbetspendlare, turister och logistikforetag,
samtliga med lokala, regionala, nationella och internationella mélpunkter.

3.1.2. Befintliga vdgars funktion och standard

Utgangspunkten for utbyggnaden av Ostlanken dr att samtliga allménna vagar och jarnviagar
som Ostlanken korsar ska behallas, sa langt som mojligt i befintligt lige. Ostlanken 16per till
stor del parallellt med E4, men korsas av ett antal allmanna och enskilda viagar pa
delstrackan Klinga-Backeby. Samtliga korsningar mellan vig och jarnvag ska goras
planskilda.

Begrepp vagar och gator

Allmdén vdg - vag med staten eller i vissa fall kommunen som vaghallare. Allmanna
vagar som andras eller byggs faststalls vanligtvis i en vagplan, eller i en jarnvagsplan
om vagen andras eller byggs med anledning av ett jarnvagsbygge.

Kommunal gata - gata (vag) som éar detaljplanelagd.

Enskild vdg — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vagforening
eller vagsamfallighet. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom
lantmateriforrattning. Enskilda vagar med flera intressenter kan vid behov regleras
som en gemensamhetsanldaggning genom en lantmateriférrattning.

Allménna végar och trafikplatser med statlig vdghéllare

De statliga viagar som berors av Ostlanken pé delstrackan Klinga-Béackeby ar E4, vig 1149,
vag 795, VAZ 794, VAg 793, VAg 210, VAg 215, Vag 796 och vig 1064, se dven Figur 12. Det finns
dven andra statliga vigar i niromradet, men dessa paverkas inte av Ostlénken.

E4 r en motorviag med tva filer i vardera riktningen. E4 ingar i TEN-nitet (Transeuropean
Network) och ar utpekad som riksintresse, se avsnitt 3.4.1 Riksintressen. E4 ar dven utpekad
som en nationellt och regionalt viktig viag och ingér i det funktionellt prioriterade vignétet
for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik samt 1dngvéga personresor. E4 ar
aven utpekad som primar vag for farligt gods. Hastighetsgransen pa delen inom
jarnvigsplanens omréde dr 110 km/tim. Ar 2018 trafikerades E4 intill delstrickan Klinga-
Bickeby dagligen av knappt 16 000 fordon i norrgdende riktning och drygt 16 000 fordon i
sodergédende riktning. Den tunga trafiken utgjorde cirka 15—17 procent av den totala
trafiken.

Vig 1149 fungerar priméirt som forbindelse mellan Kimstad och E4 via trafikplats Lovstad.
Végen loper parallellt med E4 fran trafikplats Lovstad mot Norrkoping. Vag 1149 och
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trafikplatsen vid E4 ar avgorande for tillgdngligheten in till Lévstad slott med omgivningar.
Slottet &r ett populédrt besoksmal och riksintresse for kulturmiljovarden. Vigen ar 6—7 meter
bred vister om E4 och 9—12 meter bred pa den Ostra sidan. Hastighetsgransen ar 70 km/tim
pé den vistra sidan om E4 och 80 km/tim pa den 6stra sidan. Trafikmingden var ar 2018 i
snitt drygt 1 900 fordon per dygn, varav drygt 6 procent tung trafik, pa den vistra sidan om
E4 och drygt 1 600 fordon per dygn, varav knappt 15 procent tung trafik, pa den 6stra sidan.
Vigen trafikeras dven av busslinje 483 Kimstad-Norrképing som kérs av Ostgotatrafiken.
Vigen nyttjas vid behov f6r omledning av trafik pa E4.

Vig 795 gar fran Kimstad i norr via trafikplats Melby pa E4 och ansluter till vag 793 i s6der.
Vigen ar huvudsakligen 4,5 meter bred och hastighetsgransen ar 70 km/tim.
Trafikmingden var ar 2018 i snitt cirka 150 fordon per dygn, varav cirka 7 procent tung
trafik, pa strackan norr om E4 och drygt 500 fordon per dygn, varav knappt 20 procent tung
trafik, soder om E4.

Vig 794 gar fran trafikplats Melby i nordost till vag 215 i sydvist. Vagen ar 9 meter bred.
Hastighetsgransen ar 80 km/tim, f6rutom genom trafikplats Melby dar hastighetsgriansen ar
70 km/tim. Trafikmangden var ar 2018 i snitt cirka 870 fordon per dygn, varav drygt

11 procent tung trafik. Vagen nyttjas vid behov for omledning av trafik pa E4.

Vig 793 gar fran Norsholm i vist och korsar bade viag 215 och E4, varefter vigen fortsitter
vidare Gsterut dir den ansluter till vig 210 mot S6derképing. Végen ar 6,5 meter bred och
hastighetsgrinsen ir 70 km/tim. Ar 2018 trafikerades viigen i snitt av knappt 700 fordon
per dygn varav 77 procent var tung trafik.

Vig 210 ar en viktig regional forbindelse som gar fran trafikplats Norsholm dar vigen
ansluter till E4 i vast till Soderképing och vidare till Tyrislot pa Norra Finno i skargarden i
sydost. Strax norr om trafikplats Norsholm byter vigen namn till vig 215 som fortsitter mot
Skarblacka och Finspang i norr. Drygt 1 kilometer sydvast om trafikplats Norsholm grenar
sig viag 210 mot Soderkoping (vag 210) respektive Linkoping (vag 796). VAg 796 ar en
alternativ vag for att nd LinkOping utan att aka pa E4. VAag 210 ir 13 meter bred fran
korsningen med vag 796 fram till trafikplats Norsholm. Vid trafikplatsen &r
hastighetsgriansen 70 km/tim, norrut mot vig 215 och séderut mot vag 796 ar
hastighetsgrinsen 80 km/tim. Ar 2017 var trafikmingden p4 vig 210 i snitt knappt 4 800
fordon per dygn, varav knappt 12 procent tung trafik, pa delen ndrmast soder om E4. P4 vig
215 norrut var trafikméngden ar 2017 i snitt drygt 2 9oo fordon per dygn, varav knappt 14
procent tung trafik.

Vig 1064 gar i nordsydlig riktning mellan Markeby och Linghem med passage under E4.
Vigen ir 4 meter bred, med undantag for anslutningen mot viag 796 vid Linghem dir vag
1064 ir 5,5 meter bred. Hastighetsgrinsen lings hela vigstrickan ir 70 km/tim. Ar 2016
trafikerades véigen i snitt av cirka 150 fordon per dygn varav drygt 9 procent tung trafik.

P4 strackan som berors av Ostlanken delen Klinga-Backeby finns tre trafikplatser:
117 (Lovstad), 116 (Melby) och 115 (Norsholm). Aktuella trafikmétningar saknas for
trafikplatserna.

Trafikplats 117 (Lovstad) binder samman E4 med vig 1149 (Linkopingsvagen) norrut och

vag 1149 (Axel Lillies vdg) sydvist mot Kimstad. Det planeras ett cykelpendlingsstrak langs
vag 1149 vilket syftar till att knyta samman Norrkopings tatort med Kimstad och Norsholm.
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Det innebar att dven vag 1149/Axel Lillies viag och Kimstadsviagen kan komma att bli viktiga
for cykeltrafiken och darmed ocksa mojligheten att korsa E4 i trafikplats 117.

I h6jd med trafikplats 116 (Melby) passerar Ostldnken vig 795. Se dven avsnitt 3.2
Lokalsambhdille och regional utveckling for mer information om utveckling kring
trafikplatsen.

Trafikplats 115 (Norsholm) utgor anslutningen av vag 210 och 215 till E4.

Allménna végar med kommunal vaghallare
Inga kommunala vagar berors av utbyggnaden av Ostlanken pa delstrackan Klinga-Béckeby.

Ovriga paverkade végar

Forutom de allménna vagar som beskrivs ovan berors ett flertal enskilda vagar som planeras
att nyttjas som arbetsvégar, eller som servicevégar i driftskedet. Normalt behéller enskilda
vagar sin bredd men vissa vigar kan behéva breddas, forstiarkas och kompletteras med
motesplatser. For orientering, se Figur 12 nedan.

Péverkan pa de olika vigarna beskrivs narmare i 4.3.6 Anpassning av allmdnna och
enskilda vagar.
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3.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Ostlanken gar mestadels genom glest befolkade omraden pé delen Klinga-Béckeby.
Bebyggelsen inom och narmast utanfor strackningen utgors i huvudsak av gles
sméhusbebyggelse som ar lokaliserad 1angs med végar. Delstrickan Klinga-Béckeby beror
inga detaljplaner.

Utanfor strackningen finns samlad bebyggelse i tva storre tatorter, Norsholm och Kimstad,
se avsnitt 3.4.5 Boendemiljo. Kimstad har en tagstation for pendeltagstrafik, se avsnitt 3.1.1
Befintliga jarnvdgars funktion och standard.

Norrkopings kommun anger i den fordjupade 6versiktsplanen for Norsholm att tatorten ska
utvecklas till en storre tatort med pendeltdgsstation och upp till 9 000 invanare. Utbyggnad
planeras i tva etapper dir den forsta fardigstills till 2030. Bostadsbebyggelse planeras
mellan E4 och vig 215.

Ostliinken innebir dven utvecklingsméjligheten for Ostergotland i stort, genom 6kad
kapacitet och kortare restider till och fran Stockholm. Ostlédnken ar en infrastruktursatsning
som ger 0kade majligheter till regional pendling och regionforstoring. Ostldnken avlastar
dven Sodra stambanan som kan anviandas for mer regionaltrafik men dven for
godstransporter.

3.2.1. Fastigheter inlosta med fortida inlosen

Som en del i processen med jarnvagsplanen for Ostlinken har ett antal fastigheter 16sts in
enligt gillande lagstiftning om fortida inlésen. Oberoende av denna jarnvigsplans status ar
dessa fastigheter redan tilltradda av Trafikverket. Trafikverket har for avsikt att pa sikt
avyttra dessa, men kommer inte att gora sa under byggtiden d& exempelvis bullerstorningar
kan forekomma eller att tillgangligheten till fastigheterna &r begransad.

Tabell 3. Inlésta fastigheter enligt lagstiftning om fértida inlésen. Dessa é&r i plan- och
illustrationskartorna mérkta som Trafikverkets fastigheter och kommer att avyttras da behov inte
langre féreligger.

125+460 Norrkdping Kimstads-Melby 1:6
126+760 Norrképing Landsjé 9:1

127+150 Norrkdping Vasterby 6:1

127+180 Norrkoping Vasterby 6:2

127+450 Norrkdping Vasterby 1:2

127+530 Norrkdping Vasterby 1:3

131+530 Norrkdping Skarkinds-Eggeby 1:6
131+950 Norrkdping Skarkinds-Eggeby 1:7
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3.3.  Landskap

Delstriackan ligger i slattlandskapet mellan Norrkoping och Linkoping och landskapsbilden
varierar utmed strackan. Som underlag for arbetet med jarnvagsplanen har en férdjupad
landskapsanalys tagits fram i syfte att systematiskt beskriva landskapet och dess
forutséattningar, kianslighet och potential for fordndring. T huvudsak forekommer fem tydliga
landskapstyper: 6ppet landskap, mosaiklandskap, skogsomraden, sjoar samt tétort
(Norsholm).

Frén Lovstadsjon och fram till Norsholm domineras landskapet av skog med mindre inslag
av 6ppna partier av jordbruks- och betesmark. Norsholm &r den enda tétorten i direkt
anslutning till Ostlanken pa delstrackan, i 6vrigt bestar bebyggelsen framst av spridda
gérdar for lantbruk. S6der om Norsholm stracker sig ett mosaiklandskap fram mot
trafikplats Norsholm, detta efterfoljs av ett jordbrukslandskap kring Eggeby fram till
plangriansen i soder.

Pé en overgripande niva finns tva tydliga riktningar i landskapet, som foljer landskapets
former. De gar tvirs Ostldnkens planerade strackning och E4. En riktning f6ljer Go6ta kanal,
som gar i en sprickdal. Den andra foljer de lagre partierna med jordbruksmark mellan
skogskladda hgjder vid Landsjo. E4 striacker sig utmed hela strackan och utgor en barriar i
landskapet.

I en fordjupad landskapsanalys har karaktirs- och virdeomraden identifierats. Med
karaktarsomrade avses en unik del av landskapet med egen identitet, historia och geografi
som bara forekommer pa ett stille i landskapet. Virdeomraden dr omraden som har flera
hoga virden eller kénsliga strukturer, alternativt flera samverkande virden eller nagot
enstaka men unikt viarde. Vad giller landskapsbilden har omrédena kring
herrgardslandskapet vid Landsjo samt det sméaskaliga béljande landskapet kring Eggeby
gérd hog kanslighet for forandring.

3.4.  Milj6 och hélsa

Nedan foljer en sammanfattning av forutsattningar gillande milj6 och hilsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Projektets bedomning av effekter och konsekvenser for respektive aspekt redovisas i
motsvarande avsnitt i 5.5 Milj6 och hdlsa.

3.4.1. Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt de grundlidggande och sirskilda hushallningsbestimmelserna i
miljobalkens kapitel 3 och 4. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda naturtillgangar,
kulturhistoriska milj6er, energiforsorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse ska
skyddas frén pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska en
avvagning goras sa att foretrade ges at det eller de &ndamal som pé lampligaste sitt framjar
en langsiktig hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i ovrigt.

Konflikter mellan riksintressen inom Ostlédnkens korridor och 6vriga riksintressen ar
hanterade i tillatlighetsprovningen dar det beslutats att Ostlinken ska fa byggas trots att
andra riksintressen berors av detta (Miljo- och energidepartementet 2018), se dven kapitel 8
Overensstimmelse med tillatlighetsprévningens villkor. Riksintressen som berdrs av
delstrackan Klinga-Backeby framgar av Tabell 4 samt Figur 13.
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Tabell 4. Riksintressen som berérs av delstrdckan Klinga-Béckeby.

Vag

E4

Helsingborg-Haparanda, ingar i TEN-natet (Transeuropean Network).

Jarnvag

Sodra stambanan

Stockholm-Malmo, via Katrineholm-Norrkdping. Ingar i det Strategiska
godsnatet och TEN-natet.

Beslutad korridor Ostlanken

Riksintresse for kommunikation som ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Kulturmiljovarden

Lovstad, KE49

Odlingslandskap med monumentalt utformad slottsanlaggning fran 1600- och
1700-tal och omgivande engelsk park fran omkring ar 1800. Aven Lévstad
krog fran 1700-talet, ett tidigare gastgiveri vid nuvarande E4, omfattas av
riksintresset.

Gota kanal, KE9

Kommunikationsmiljo med landets framsta kanalmiljé, anlagd aren 1810—
1832. Till kanalmiljén, med omgivande landskap och bebyggelse, hér
slussvaktarbostallen, planterade alléer, hamn och lastageplats, lotsstation,
lotsbostad och tullpackhus.

Friluftsliv

Gota kanal, FO11

Omvaxlande naturskont och intressant kulturlandskap, goda férutsattningar
for bat- och kanotsport samt cykling. Kanalen &r en kulturupplevelse och
omges av kulturella sevardheter sammanhdrande med kanalen samt
cykelleder.

Totalforsvaret

Malmens flottiljflygplats

Malmens flottiljflygplats med kringanlaggningar ar av riksintresse for
totalférsvaret. Ostlanken delen Klinga-Backeby ligger till stor del inom
Forsvarsmaktens stoppomrade for hoga objekt, som hor till riksintresset.
Objekt hogre an 20 meter utanfér sammanhallen bebyggelse kan utgora en
flygsakerhetsrisk och riskerar att begransa verksamheten vid
flygplatsen/flottilien. Normalt kan inga hdga objekt uppféras utan pataglig
skada pa riksintresset.

Yrkesfiske

Glan och Roxen

De tva sjoarna Glan och Roxen &r av riksintresse for yrkesfiske sjoar.
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3.4.2. Natura 2000

Natura 2000-omraden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27 § miljobalken och dr omraden vars
natur dr vardefull ur ett EU-perspektiv med sirskilda skydds- eller bevarandevirden.

Det finns inga omraden ldngs delstrickan som omfattas av Natura 2000.

3.4.3. Kulturmiljo

En kulturmiljo ar en plats eller miljé som visar pa ett omrades historia och gor det majligt
for oss idag att kunna forstd ménniskorna forr i tiden. Kulturlandskap ar landskap
paverkade av manniskan. Har innefattas spar och lamningar frén dldsta stenélder fram till
idag, allt ifran gravar och boplatser fran forntid till torp, stenmurar och industrilimningar
fran historisk tid.

Delstrackan Klinga-Backeby paverkar skyddade omraden och objekt av olika typ samt
hansynsomraden, exempelvis riksintresse for kulturmiljovarden, fornlamningar,
byggnadsminne, regionala kulturmiljdintressen och 6vriga kulturhistoriskt intressanta
miljoer.

Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som
tillkommit genom dldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna samt har tillkommit fore
1850. Dessa skyddas enligt 2 kapitlet kulturmiljolagen. De kan till exempel utgoras av
boplatser, gravfilt, gruvor, kvarnar och kulturlager i medeltida stider. Limningar yngre dn
ar 1850 klassas som 6vrig kulturhistorisk ldmning och har inget formellt skydd enligt
kulturmiljélagen. Aven om de inte har ett formellt skydd kan de vara viktiga delar for att ge
forstaelse for var historia.

Kulturhistoriskt viardefulla byggnader, miljoer och anldggningar kan skyddas som
byggnadsminnen. Syftet med byggnadsminnen r att bevara spar av historien som har stor
betydelse for forstdelsen av dagens och morgondagens samhille och att garantera
maéanniskors ritt till en viktig del av kulturarvet. Det finns tva typer av byggnadsminnen,
enskilda byggnadsminnen enligt kulturmiljolagen och statliga byggnadsminnen enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen.

For att utreda om och vilka typer av fornlamningar som kan komma att beroras av den
planerade jarnvagen har ett flertal arkeologiska utredningar genomforts. De registrerade
fornlamningarna och de arkeologiska utredningarna visar pa en méangfald av fornlamningar
och fornlamningstyper fran olika tider. Utredningarna visar pa ett dolt kulturlandskap,
vilket framkommit genom boplatsfynd och fynd av enstaka foremal, i de hoglanta partierna
som under stendldern utgjorde ar i en skiirgard. Aven boplatser och boplatslimningar frin
brons- och jarnélder finns inom delstrackan. Inom delstrackan berors drygt 20 platser med
forhistoriska boplatser, hardar och fyndplatser.

Vid framtagandet av denna jarnvagsplan finns knappt 50 kinda fornlimningar samt
ytterligare nigra mojliga fornlamningar som berdrs av jarnvagsutbyggnaden. Ju ldngre
projektet fortskrider med fortsatta utgravningar samt under byggskedet kommer detta antal
troligen att forandras.

I Tabell 5 nedan beskrivs de miljoer som besitter kulturhistoriska viarden, bade omraden
som omfattas av formella skydd och omraden som saknar formella skydd.
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Tabell 5. Kulturhistoriskt skyddade byggnader samt vérdefulla miljber som berérs av delstrdckan
Klinga-Béckeby.

Byggnadsminnen enligt Kulturmiljolagen (SFS 1988:950)

Lévstad slott Byggnadsminnet Lévstad slott &r en stérre anlaggning med medeltida anor och
véalbevarad 1700-talskaraktér. Byggnadsminnesomradet inkluderar sex
byggnader: slottet, norra och sédra flygeln, magasins- och stallbyggnad, lusthus,
grindstuga samt parkomradet.

Regionalt kulturmiljoprogram

Lovstad-Aspa m fl, Slotts- och fornlamningsmiljé. | omradet finns ett tiotal gravfalt och enstaka
EKNO25 fornldmningar, bland annat en fornborg. | omradet ligger Lévstadsjon och pa ett
bergparti Lévstad slottsanlaggning.

Landsjo, EKNO26 Herrgards- och fornlamningsmiljé pa lerslatt invid Landsjon, bruten av
moranholmar, pa vilka fornlamningar och bebyggelse ligger. Centralt inom
omradet finns tva gravfalt av aldre respektive yngre jarnalderskaraktar. Vidare
finns en fornborg invid tomtplatsen for Eke gard. Pa en holme i Landsjon ligger
ruinerna efter en medeltida borg. Det finns en allé som leder fran Melby upp mot
Landsjo sateri som sannolikt anlades vid 1800-talets mitt. Alléer &r ett sardrag for
hogrestandsmiljéer och besitter hdga saval kultur- som naturvarden.

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer

Lillies station Stationsmiljé med delvis bevarad banvall efter den tidigare smalspariga jarnvagen
mellan Kimstad och Norrképing.

Skogskilen Skogsbundet tidigare utmarksomrade innehallande kvarstaende torpbebyggelse
och rester efter aldre torp och tidigare kommunikationsnat.

Eggeby Eggeby gard ligger vaster om Backeby, strax séder om E4. Trafikverket har 16st in
garden och har som avsikt att riva Norrgarden och Vastergarden eftersom
Ostlanken planeras 6ver dess marker. Mangardsbyggnaden Stora Eggeby blir
kvar. Eggeby gard har troliga férhistoriska anor och infér rivning har Trafikverket
genomfort en kulturhistorisk klassificering och dokumentation av bebyggelsen.
Byggnaderna som ska rivas inom Eggeby gard uppvisar tva aldre gardsmiljéer
som faller in i en lang historisk kontinuitet av bebyggelse pa platsen.
Byggnaderna bildar tillsammans en helhet och sammanhallen historisk miljé dar
varje byggnad tydliggér tidigare levnadsférhallanden pa landsbygden och berattar
om de olika behov och funktioner som hérde till gardens verksamhet; bostadshus,
ladugardsbyggnad, brygghus, vagnslider och olika byggnader for férvaring. Flera
gardar har funnits pa platsen innan laga skifte under slutet av 1800-talet.
Bytomten ar aven registrerad som méjlig fornldmning och en arkeologisk
forundersokning ar paborjad.

3.4.4. Natur- och vattenmiljo

Odlingslandskapet mellan Norsholm och Linkoping utgor ett av Sveriges mest omfattande
hagmarkslandskap. Den sodra delen av delstrickan ar beldgen inom detta landskap och
innehaller stora habitatnatverk av grasmarker. Flera vardekarnor i habitatnatverk for dngs-
och betesmarker ligger inom eller nira Ostlanken De viktigaste virdekdrnorna utgors av
hagmarker vid Landsjo, Backeby och Eggeby. Livsmiljoer for vildbin och fjarilar finns framst
i hagmarker, brynmiljoer, vigkanter och kraftledningsgator som alla férekommer i olika
grad langs Ostlankens strackning. Lovstadsjon, Landsjon och Lillkyrkakarret vid Eggeby
med intilliggande vatmarker har betydelse for fagellivet.

Storre sammanhingande skogsomraden langs delstrackan finns s6der om Lovstad (Lovstad
storskog) samt norr och s6der om Gota kanal (Norsskogen). Langs delstrackan finns ocksa
ett antal viktiga viardekarnor i ett habitatnédtverk for ddellév dar Lovstad slottspark med
omgivningar, Landsjo och omradet kring Norsholm och s6der om Gota kanal ar de mest
vardefulla.
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Befintliga barridrer lings och nira Ostldnkens strackning paverkar arter i varierande grad.
Det kan gilla naturliga barridrer som sjéarna Glan och Roxen, men ocksé exempelvis E4 och
Sodra stambanan.

Biotopskydd

Det finns tva typer av biotopskydd, dels ett generellt skydd som avser vissa typer av objekt i
hela landet och dels ett till skydd for enskilda eller specifika omraden.
Biotopskyddsomraden enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken avser skydd av sma mark- och
vattenomraden som &r viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vixtarter. Inga beslutade
biotopskyddsomraden finns langs strackan.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmurar, odlingsrosen i jordbruksmark,
akerholmar, smavatten och vatmark i jordbruksmark, pilevallar och alléer. Generella
biotopskyddsomraden som berors av Ostlanken framgar i plankartor for strackan. Dispens
for intrang i biotopskyddsomraden ingar i jirnvagsplanens provning. Det innebar att det
hanteras i samrad med ldnsstyrelsen under planarbetet. For atgarder som inte omfattas av
jarnvagsplanen giller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar géller.

Lings planerad spéarlinje finns 28 objekt med generellt biotopskydd. Objekten finns spridda
i odlingslandskapet och utgors av sex dkerholmar, tio diken och en bick som faller under
definitionen smavatten och vatmarker i jordbruksmark, fyra stenmurar, en allé samt sex
odlingsrosen, se dven avsnitt 7.1.3 Naturmiljé i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vattendrag inom 100
meter fran strandlinjen. Syftet med strandskydd ar att sdkerstilla allménhetens tillgang till
strandomraden samt att skydda vixt- och djurlivet. Dispens for intrang i
strandskyddsomréden ingér i jarnvégsplanens provning. Det innebér att det hanteras i
samrad med lansstyrelsen under planarbetet. For dtgdrder som inte omfattas av
jarnvagsplanen giller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar galler.

Inom korridoren for tillatlighet finns strandskyddsomraden langs sjoar, dammar och
vattendrag. Delstrackan beror sju omraden med strandskydd. Av dessa ar det fem
strandskyddade omriden som paverkas direkt av planerad spérlinje, resterande
strandskydd paverkas under byggtiden, se dven avsnitt 7.1.3 Naturmiljo i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken

Verksambheter eller atgarder som visentligt kan komma att andra naturmiljon, och som inte
omfattas av andra tillstdnd eller anmélningar, kraver enligt miljobalken ett s kallat 12:6-
samrad. Skyldighet att gora anmaélan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte
for de verksamheter och atgéarder som behdvs for att bygga jarnvigen och som faststills och
ingdr i jarnvagsmark/vigomrade for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
12:6-samrad kan ddremot vara aktuellt for atgarder (som ar en visentlig andring av
naturmiljon) pé enskilda vagar eller andra atgérder som inte ingdr i jirnvagsplanen men
som behovs for att reglera foljdatgarder, till exempel lantmateriférrattningar for enskilda
vagar.
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Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som finns i hav, sjoar, vattendrag och vatmarker. Allt ytvatten
paverkas av det lokala klimatet, markférhéllanden och topografi, aktiviteter som pagar i
nirheten och tillrinnande vatten.

I anslutning till delstrackan Klinga-Béackeby finns sjoar, vattendrag och vaitmarker. Storre
ytvatten som berdrs av Ostléinken lings delstrickan dr Albicken, Lovstadsjon, Skvalbicken,
Landsjon, Gota kanal och Eggebybacken. Langs delstrackan finns dven vatmarker,
dkerdranering, skogsdrianering och dagvattenanlaggningar kring vigar, se Tabell 6. De
ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer betecknas som ytvattenforekomster.

Langs delstriackan finns dven sex markavvattningsforetag, se avsnitt 3.5.4 Befintlig
markavvattning.
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Tabell 6. Ytvatten ldngs delstréckan, fran norr till séder, samt de ytvatten som é&r utpekade
vattenférekomster med statusklassning.

Albécken

Albécken ar ett cirka 13 kilometer langt, till stor del ratat,
vattendrag som rinner i nordvastlig riktning fran Borlejasjon via
Lovstadssjon och mynnar i Roxen. Albécken har ett medelfléde pa
0,17 m3/s och &r en vattenforekomst (SE 649192-15147) som
omfattas av bade miljokvalitetsnormer och statusklassificering.
Albacken ar ratad under langa strackor och avrinningsomradet &r
cirka 38 km2. Den storsta delen av avrinningsomradet bestar av
jordbruksmark, en mindre del bestar av skog. Albacken ingar under
cirka 6 kilometer i markavvattningsféretaget Lévstad-Resebro.

Ja, se vidare beskrivning i
kapitel 8 i jarnvagsplanens
miljdkonsekvensbeskrivning.

Lovstadsjon

Lévstadsjon ar en knappt 70 hektar stor sjo med naturvardesklass
2 (hogt naturvarde). Lovstadsjon ar sankt, naringsrik och tydligt
paverkad av 6vergddning. Den har ett rikt fagelliv och ar ett
potentiellt reproduktionsomrade for fisk.

Nej

Skvalbacken

Skvalb&cken &r ett litet vattendrag som rinner fran vastra sidan av
E4 mot Albacken i omradet runt Aspedalen. Vattendraget har
delvis ratats.

Nej

Landsjon

Landsjon har en area pa cirka 0,4 km? och avvattnas till en
dykarledning under Goéta kanal, via ett dike till sjon Asplangen.
Vatmarken som omger Landsjon har naturvardesklass 2 (hogt
naturvarde) enligt Vatmarksinventeringen (VMI). Landsjon
betecknas enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) som
ovrigt vatten och omfattas inte av miljokvalitetsnormer for vatten.

Nej

Gota kanal

Gota kanal ar en gravd kanal som korsar Sverige fran Vanern till
Ostkusten. Ostlanken korsar Gota kanal vid Norsskogen mellan
sjon Roxen och sjon Asplangen. Kanalen ar 40 meter bred, drygt 3
meter djup och vattnet &r lergrumlat. Strandzonen ar naturliknande
utan stenskoningar eller liknande artificiella anlaggningar.
Landskapet i anslutning till kanalen utgérs av jordbruks- och
skogsmark.

Preliminar vattenférekomst,
se vidare beskrivning i kapitel
8 i jarnvagsplanens
miljékonsekvensbeskrivning.

Eggebybacken

Eggebybacken ar ett cirka 12 kilometer langt vattendrag som rinner
norrut mot Lillkyrkakarret och mynnar i Roxen. Eggebybacken har
ett medelfléde pa cirka 110 liter per sekund (0,11 m?/s).
Avrinningsomradet ar cirka 38 km? vid mynningen i Roxen.
Eggebybacken ar till stor del patagligt paverkad av mansklig
aktivitet genom ratning men pa strackan dar Ostlanken passerar ar
paverkansgraden lagre och vattendraget har naturvardesklass 2
(hogt naturvarde).

Nej

Smavatten sdder och
norr om Goéta kanal,
Oster om E4.

Tva skogskladda vatmarker med ursprung i téktverksamhet,
naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde). Vatmarkerna ar runt 1
meter djupa och har frodig vegetation. Vatmarkerna ar friskfria och
har sannolikt betydelse som reproduktionslokal fér groddjur.

Nej

Vatmark vid Backeby,
vid km 130+400

Myr med naturvardesklass 4 (laga naturvarden).

Nej

Lillkyrkakarret

Vatmarken Lillkyrkakarret ligger norr om E4 vid Backeby.
Lillkyrkakarret ar en av fa stora 6versvamningsmarker i
Ostergétland och &r en viktig lokal fér manga faglar. Karret &r dppet
och saknar buskvegetation. Idag gar den befintliga Sodra
stambanan delvis igenom vatmarken. Naturvardesklass 2 (hogt
naturvarde).

Nej
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Grundvatten
Grundvatten bildas genom att ytvatten tranger ner i marken och vidare nerat till dess att det
ndr en ogenomtranglig yta, exempelvis tét lera eller titt berg.

Nagra mindre omraden med vatmark (torvmark) férekommer pé enstaka platser. Det finns
ett antal isdlvsavlagringar ldngs strickan varav tva omraden, Melby och Norsskogen, har
avgransade grundvattenmagasin.

Grundvattenmagasinet vid Norskogen bedoms ha ett mattligt varde da uttagsmojligheterna
bedoms uppga till 1-5 1/s. Norr om Norsholm och precis 6ster om Goéta kanal finns en
avgransad grundvattenforekomst med mycket goda till utmérkta uttagsmajligheter i de
basta delarna av grundvattenmagasinet, 5-25 1/s, denna omfattas av miljokvalitetsnormer.
Grundvattenforekomstens tillrinningsomrade striacker sig dock inte hela vigen fram till
Ostlanken.

Grundvattenforekomster ar skyddade med hinsyn till deras mojlighet till framtida
vattenforekomster.

Enskilda vattenbrunnar for dricksvattenuttag och energibrunnar finns langs strackan.

3.4.5. Boendemiljo
Ostlankens foreslagna strackning gér genom ett jordbruks- och skogslandskap med gles
bebyggelse. Bebyggelsen utgors av enstaka bostader och mindre grupperingar.

Kimstad, en tatort med cirka 1 600 invénare, ligger cirka 3 kilometer vister om béde
Ostlankens strackning och befintlig E4. I Kimstad finns en kommunal férskola samt tva
kommunala skolor.

Tatorten Norsholm, med cirka 600 invanare, ligger cirka 1 kilometer nordvast om bade
Ostléinkens strickning och befintlig E4. Aven Norsholm utgérs huvudsakligen av
villabebyggelse men det finns dven flerfamiljshus. I Norsholm finns en férskola, Solbacken.
Skolbarn &ker skolskjuts till Kimstad och Skirblacka. I Norsholm finns en négot storre
matbutik och turistverksamhet i form av vandrarhem och restauranger. Ett fatal
verksamheter finns, bland annat Norsholms Djursjukhus.

Bebyggelsen har redan idag anpassats till de befintliga barridrer som E4 och Sédra
stambanan utgor och Ostlankens foreslagna strackning gér bortom E4 sett frin Norsholm
och Kimstad.

Se avsnitt 3.2 Lokalsamhdlle och regional utveckling for mer information angdende
utveckling av det lokala samhallet.

3.4.6. Rekreation och friluftsliv

Framst mellan Lovstad och Norsholmsomrédet finns mélpunkter for friluftslivet av olika
dignitet. I ett regionalt och nationellt perspektiv framtrader straken Gota kanal och vigar till
Lovstad slott som sarskilt viktiga. Gota kanalstraket ar aven viktigt i ett lokalt perspektiv for
de boende i naromrédet, till exempel i Norsholm och Kimstad. Mindre végar och stigar ar
ocksa virdefulla for det lokala friluftslivet, bland annat for orientering.
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Lovstad slott ar ett populért besoksmal och har viardefulla rekreationsomraden med
parkmiljo och natur- och kulturstigar. S6der om slottet finns en aktiv orienteringsklubb, OK
Denseln, som nyttjar vigar, stigar och naturen i omradet ndra den planerade sparlinjen.

Gota kanal ar ett av Sveriges mest kidnda turistmal. Kanalen har mer &n tre miljoner
besokare arligen och dr av riksintresse bade for friluftsliv och kulturmiljovarden. Gota kanal
har ett mycket hogt rekreationsviarde. Under sommaren dr kanalen en starkt trafikerad
batled med batfolk frin bide Sverige och 6vriga Europa. Kanalen fungerar dven som
kanotled och under vintertid plogas kanalen delvis och &ar da ett populért strak for
langfardsskridskodkning. Kanalbanken anvénds aret runt for vandring och cykling och har
aven betydelse for niarrekreation for bland annat boende i Norsholm och Kimstad.

3.4.7. Buller

P& delstrackan Klinga-Backeby gar Ostlanken genom ett landskap som i nulidget paverkas av
buller frén E4 och S6dra stambanan. Delstrackan utgors av ett omrade med relativt gles
bebyggelse tillsammans med stora delar dkermark och skog.

I nuldget, utan paverkan av Ostldnken, visar berdkningar att 25 av de bostadsbyggnader som
har identifierats som bullerberérda med Ostlanken har ekvivalenta ljudnivier som
overskrider 60 dBA vid fasad redan i nuldget. Kartor 6ver ekvivalent och maximal ljudniva
aterfinns i jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 7.2.2. Buller.

3.4.8. Vibrationer och stomljud

Pa delstriackan gar Ostlanken genom ett landskap som i nuldget ar paverkat av vibrationer
fran framfor allt tdgpassager langs med S6dra stambanan, som korsar den planerade
strackningen for Ostldanken i delstrdckans sodra del. Vibrationspéverkan sker i nuldget
saledes framst i de bostdder som ligger nidra Sodra stambanan. Eftersom vibrationerna blir
kraftigare med tyngre tig bedoms godstagen vara dimensionerande for hogsta
vibrationsniva i nuldget. Inga bostader inom 300 meter fran Ostlinken bedoms dock i
nuliget utsittas for markvibrationer fran S6dra stambanan som 6verskrider riktvardet. Viss
vibrationspaverkan kan antas finnas i bostdder lings med E4, men vibrationer som uppstar
fran vagtrafik ar generellt betydligt ldgre dn de fran jarnvag.

Riktviarden for stomljud finns endast for tunnlar, fenomenet kan uppsta dven péa strackor
utan tunnel, i dessa fall forekommer dock buller pa sddan niva att stomljud inte blir
dimensionerande.

3-4-9. Luft

Emissioner till luft fran elektrifierad jarnvégstrafik bestar till storsta delen av
metallpartiklar (jarn, koppar, antimon och zink) som frigors vid slitage pa hjul, rils,
bromsar och kontaktledning. Partiklar definieras oftast efter storlek dar partiklar som ar
mindre dn 10 pm bendmns som PM10 och partiklar mindre &n 2,5 um bendmns som PM2,5.

Miljokvalitetsnormen 6verskrids inte for ndgon del lings med E4 eller S6dra stambanan i
nuliget.

Uppfdljning av miljokvalitetsnormer tas upp samlat i avsnitt 7.2 Miljokvalitetsnormer.
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3.4.10. Elektromagnetiska fdlt

Elektromagnetiska filt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska filt och magnetiska
falt. Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvagens kontaktledning nir tig passerar.
Magnetfiltet intill en jairnvég varierar framst beroende pa avsténd till ledningen,
stromlasten och hur de olika ledningarna ar placerade.

Delstriackan gér i ny strackning genom skogs- och jordbruksmark dar det finns spridd
bebyggelse. Elektromagnetiska falt forekommer langs befintliga kraftledningar samt langs
Soédra stambanan.

Det finns ingen samlad bebyggelse i anslutning till Ostldnken, inte heller kanslig bebyggelse
som skolor eller forskolor.

3.4.11. Risk och sdkerhet

Att resa med tag i Sverige dr sammantaget mycket sidkert. Frdn 2006 till 2018 forekom
dodsfall av passagerare i Sverige enbart &r 2010, da tva personer omkom
(Transportstyrelsen, 2019).

Den vanligaste olyckstypen inom jarnvagsomrédet ar personolycka, foljt av
plankorsningsolycka och ursparning. En olycka klassificeras som personolycka nir ndgon
skadas av jarnvagsfordon i rorelse och olyckan inte ticks in av 6vriga kategorier. Dessa
utgors framst av pdkorningsolyckor av méanniskor som befinner sig obehdrigt pa
sparomrédet. For Ostlinken kommer alla korsningar vara planskilda, vilket eliminerar
risken for plankorsningsolyckor. Olyckor som tydligs kan kopplas till suicid utgor uppemot
90 procent av alla omkomna kopplat till en jirnvagsanldaggning. Ett mycket stort antal
personer tar sitt liv genom jarnvagen. Fran 2006 till 2018 omkom 50-89 personer arligen
pa grund av jarnvigsrelaterade suicid (Transportstyrelsen 2019).

I ndarheten av Ostldnken finns i nuléget riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan
paverka manniskor och miljo (skyddsobjekt). E4 och S6dra stambanan utgor storre
riskobjekt i korridoren. Dessa ar primira transportvagar for farligt gods. Darutover finns
flera mindre végar i korridoren for tillatlighet.

Skyddsobjekt utgors av de personer som vistas i anslutning till jirnvigsanldggningen inom
jarnvagskorridoren, till exempel narboende, méanniskor pa skolor, arbetsplatser och
personer pa transportleder. Darutéver ar dven samhallsviktiga funktioner skyddsobjekt.
Inom omradet finns nagra samhallen och enstaka hus.

3.4.12. Fororenad mark

Det finns ett kint riskobjekt, ett omréde i Melby som tidigare fungerat som
deponi/avfallsupplag for hushalls- och industriavfall. Miljogeoteknisk provtagning ar
genomford. Generellt har 1dga fororeningshalter patraffats inom det undersokta omrédet.
Utifran analysresultatet gors bedomningen att massorna vid eventuell bortschaktning inte
kan hanteras som rena utan behover undersokas och klassificeras ytterligare.

Hur eventuella fororenade massor ska hanteras klargors och kravstills infor byggskedet

genom att fora 6ver kravet till en miljosiakringslista, se dven 10.1 Efterfoljande tillstdnd och
dispenser. Risker till foljd av markfoéroreningar i byggskedet redogors for i avsnitt 7.5
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Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Omfattningen av grundvattenundersokningen ar begransad men utifran analysresultatet
bedoms risk for spridning av fororeningar vara lag vid grundvattenséankning.

3.4.13. Hushdllning med naturresurser

Med hushéllning med naturresurser menas att anvindningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat siatt. Mark-
och vattenomraden ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka de dr mest lampade och
foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning.

Skog

Lings delstriackan forekommer skogspartier inspriangda i det flacka, uppodlade
jordbrukslandskapet. Lévinblandningen ar hér betydande och kulturpaverkan stark. En
skogsutredning har genomforts, utredningsomradet har i denna avgrénsats till 500 meter pé
var sida om den planerade spérlinjen samt plangranserna.

Totalt paverkas 29 fastigheter med skog langs delstrackan.

Jordbruk
Akermark i norr som griansar mot delstrickan Loddby-Klinga hor till Lovstad slotts marker
som ar utarrenderad till i huvudsak en arrendator.

Vid trafikplats Melby ligger jordbruksfastigheten Landsjo Séteri. Garden sambrukas med
flera andra egna dgda fastigheter och arrenderad mark. Till gdrden hor stora arealer
jordbruksmark pa bada sidor av E4. E4 utgor ett odlingshinder for flera av gardens
markomraden pa véstra sidan av E4. Landsjo Sateri har dven djurhéllning med noétkreatur.

Vid Bickeby kommer jarnvigsanldggningen gora intrang i aker- och betesmarker
tillhérande Ostra Bickeby gird och Vistra Bickeby gard. Ostra Bickeby gards betesmarker
utgors delvis av tradkladda betesmarker. Endast en mindre del av dessa betesmarker ligger
inom det blivande sparomradet men breder ut sig 6ver en storre sammanhingande yta
utanfor sparomradet. Tillgangligheten hindras idag av E4.

Vid Eggeby ligger Stora Eggeby gard med tillhérande betesmark och dkermark.
Mangardsbyggnaden ar avstyckad och markerna dgs for narvarande av Trafikverket som
arrenderar ut dessa for odling och bete. Jordbruksmarken har ett hogt naturviarde kopplat
till betesdriften. Stora Eggeby gard har bra tillgdnglighet till de flesta av sina marker da E4
gér vaster om de flesta av gdrdens markomréden.

Sydvist om Eggeby finns Mellangarden som har dkermark i anslutning till So6dra
stambanan. Marken sambrukas med Storgérden som ligger i Link6pings kommun, beldgen
soder om griansen for jarnviagsplanen Klinga-Backeby. Storgarden har via arrenden bade
odling och bete pa marker vid Eggeby.
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Tékter
I direkt anslutning till delstrdckan finns en grus- och bergtéikt vid Norsskogen. Téakten ar
aktiv och har tillstdnd for berg och moranuttag. Takttillstandet géller till och med 2029-09-

09.

Vid Ravberget pa fastigheten Sveden aterfinns en husbehovstikt som bedrivs med anmailan
enligt Miljobalken.

3.4.14. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett méatt pa kvaliteten pd mark, vatten, luft och miljon som
inte far overskridas. De miljokvalitetsnormer som ar aktuella for Ostlinken redovisas i
punktlistan nedan:

o normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen
« normer for vattenforekomster enligt Vattenforvaltningsordningen
o normer for omgivningsbuller.

Se jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning for mer information om beslutade
miljokvalitetsnormer, bedémning av status och eventuell paverkan.

3.4.15. Risk for oversvamning
Skyfall kan orsaka lokala 6versvimningar i instangda omraden, kraftiga floden langs ytliga

vattenvagar pd markytan och i mindre vattendrag. Perioder med ldngvarigt regn, och dartill
vattenmaittad mark, leder till hoga floden och nivaer i vattendrag och sjoar.

I anslutning till jairnvagsanlaggningen finns ett antal vattendrag och andra ytliga
avrinningsvigar. Oversvimningsrisken 4r i huvudsak avgrinsad till jordbruks- och
naturmark. Konsekvenserna av en 6versvimning blir allvarliga i de fall Ostlankens
konstruktion undermineras eller om det finns kinslig bebyggelse eller andra kénsliga
miljoer i narheten. Ostlinken utformas efter vilken konsekvens en 6versvimning skulle f& pa
den aktuella platsen samt sannolikheten for att hindelsen ska intriffa, baserat pa en
konsekvensbedémning enligt bestimda kriterier. Risk for hoga vattennivaer foreligger
framst vid vattendragen som rinner till Lovstadsjon, sjon Roxen, Landsjon, samt omraden
runt Biackeby och Gota kanal.

Storst risker for 6versvimning av byggnader finns inom tétorten Norsholm strax utanfor
jarnvagsstrackningen dar risk foreligger dels pa grund av skyfall, dels pa grund av hoga
vattennivaer i Gota kanal och sjon Roxen.

Oversvimningar forekommer ocks4 i anslutning till viigar di dessa skapar barriirer i
landskapet som stoppar upp och dimmer vattenmassorna. Sidana damningar uppstar pa ett
antal platser langs E4, till exempel vid Vanningen och trafikplats Norsholm. Lings ett antal
mindre vagar blir ddmningen sa pass stor att vigen delvis 6versvimmas. Stdende eller
kraftigt flodande vatten pa viagar kan 6ka sannolikheten for trafikolyckor och férhindra
utrymning av fordon samt och tillgéngligheten for raiddningstjansten. Risk for stdende
vatten pa vigar finns dven vid lokala 1dgpunkter sdsom vigunderfarter, exempelvis vid
trafikplats Norsholm dir viag 215 passerar under E4.
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Inom delstrackan Klinga-Backeby finns en del ldgldnta jordbruksomraden som
oversvaimmas vid skyfall. Eftersom de bordigaste markerna for odling ofta ligger lagt i
terrangen ar det vanligt att jordbruksmark blir 6versvimmad. Jordbruksmark som
oversvimmas finns idag bland annat inom Landsjo Sateris jordbruksfastighet vid Melby,
inom Ostra och Vistra Bickeby gird samt Stora Eggeby gérd.

3.5.  Byggnadstekniska forutséttningar
3.5.1. Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallanden

Inom delstrackan forekommer jordbruksmark, skogsmark och betesmark, med varierande
marknivéer och varierande geotekniska forhallanden. Marken inom delstrackan utgors av
berg, leror, sand- och siltmaterial samt omraden av karrtorv.

Berggrunden inom delen Klinga-Béackeby utgors av urberg med en varierande
sammansattning av bergarter. Utmed striackan finns tre stérre omraden med partier med
fast mark och berg i dagen. Hojdryggarna med fast mark och berg striacker sig i nordvastlig-
sydostlig rikining. Mellan dessa héjdpartier finns omraden med lera. Pa enstaka platser
forekommer isdlvssediment pa den sodra sidan av hgjdryggarna.

En stor del av marken langs delstrackan bestar av leror, sand- och siltmaterial. Langs
delstrackan finns flera omraden med postglacial lera. P4 norra sidan av Géta kanal ar det
fast mark. S6der om Goéta kanal forekommer partier med berg i dagen narmast kanalen.
Darefter finns ett parti med lera med méktighet cirka 6 meter pé en striacka pé cirka 150
meter innan fast mark. Se dven avsnitt 7.3.1 Grundvatten i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Det finns dven ett antal isdlvsavlagringar langs strickan varav tvd omraden, Melby och
Norsskogen, har identifierats av SGU som betydande grundvattenmagasin.

3.5.2. Klimatfordndringar

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anldggs for att klara konsekvenserna av ett
framtida klimat och diarigenom undvika skador som kan ge stora skador for samhaéllet. Olika
regioner kommer troligtvis att drabbas olika mycket. Hoga vattenstand i vattendrag, sjoar
och hav gor att markomréden som normalt dr torra svimmar éver. Oversvimning uppstar
ocksa i samband med kraftig nederbord och snésmaltning, nar markytan inte formar att
avleda och infiltrera ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag.
Varaktigheten i en 6versvimning kan variera, alltifran mindre 4n en timme till veckor (stora
vattendrag) och flera manader (stora sjoar). Konsekvenserna kan bli mycket stora dven vid
en kortvarig 6versvimning. FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) forutser att denna del av Sverige star infor en 6kning av temperatur, arlig
nederbordsméngd, intensitet och frekvens av extrem nederbord, samt stigande
havsvattennivaer.

Da Ostlanken kommer att finnas kvar under 1ang tid ar det viktigt att jirnvagen konstrueras
for de forhallanden som kan forvintas. Ostlinken ar dimensionerad for de
klimatférhéllanden som berdknas rada ar 2150. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett
framtida klimat kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras utifran rdidande
kunskapslage inom klimatforskningen. Till foljd av stora osidkerheter inom bade
klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet anviands det hogsta
klimatscenariot for inkommande och utgéende stralning som grund for dimensioneringen
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av Ostlanken. Det dr dven betydligt mer kostsamt att genomfora eventuella atgarder pa
anldggningen i efterhand 4n att ta ordentlig h6jd for framtida klimatforandringar redan i
planskedet.

En mer detaljerad beskrivning av vilka bedomningsgrunder gillande klimatférandringar
som anldggningen anpassats efter redovisas i avsnitt 7.3.4 Risk for 6versvdmning i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.3. Befintliga ledningar

Inom planerat sparomréde har ett antal ledningar identifierats. Ett strak med storre
kraftledningar finns 6ster om Norsholm. Det finns dven mindre kraftledningar i nord-sydlig
riktning vid Klinga och 6ster om Backeby. Séval mark- som luftledningar férekommer. En
del ledningar maéste flyttas och laggas om da Ostlanken byggs. Detta sker i samrad med
berorda ledningsdgare.

Ledningar for jordbruksdréanering finns pa flera platser ldngs delstrackan, bland annat
kulvertar vid Vanningen och trafikplats Norsholm.

3.5.4. Befintlig markavvattning

Ett markavvattningsforetag dr en tillstdndsgiven vattenanldggning med syfte att avvattna
mark. Markavvattningen kan besta av olika typer av anlaggningar till exempel: diken,
tackdiken eller vallar. Vatten kan foras bort med sjilvfall eller genom pumpning.
Markavvattningsforetag omges i de flesta fall av ett batnadsomréde. Bade anldggningen och
batnadsomradet finns beskrivet i en handling som kallas férrattning. Batnadsomréadet anger
ett omrade inom vilket nytta bedomts erhéllas av den vattenbortledning som beskrivs i
forrattningen.

Markavvattningsforetagens anldggningar kan paverkas av jarnviagsanlaggningen till exempel
genom att diken gravs om, att kulvertar byts ut eller att grundvatten leds till foretagen.

Langs delstrackan Klinga-Béackeby finns sammanlagt sex markavvattningsforetag som
bedomts kunna paverkas av Ostlanken och darmed studerats narmare, se Tabell 7 och Figur

14.

Lévstad — Aspedalen

I delstrackans norra del, fran trafikplats Lovstad fram till strax innan fore Vanningen
avrinner ytvattnet i omradet via Skvalbicken, Albicken, Lovstadsjon och Stora Runken
(utanfor kartan) mot sjon Glan (utanfor kartan). Glan ar en vattenférekomst! och
Norrkdpings storsta vattentikt. Albdckens huvudfara ingér i markavvattningsforetaget
Lévstad-Resebro vattenforetag (ar 1930), dven Albicken har status vattenforekomst.

Vénningen — Géta kanal
I anslutning till den allékantade viagen vid Melby avrinner ytvattnet till ett storre dike som
mynnar i Landsjon. Vid grus- och bergtédkt vid Norsskogen finns smé 6ppna vattenytor.

Landsjon och Gota kanal ligger inom Soderképingsans avrinningsomréade och ytvattnet
avrinner Osterut mot sjon Aspléngen. Delar av omradet avvattnas direkt till Gota kanal,

1 Regleras enligt vattendirektivets artikel 7 (2000/60 EG)
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medan norra delarna av omradet avrinner till dykarledningar under kanalen och leds
darefter i ett separat system mot Asplidngen. Go6ta kanal &r en preliminir vattenférekomst
och kommer att fa miljokvalitetsnormer.

De tvd markavvattningsforetagen Lera, Aspa, Wallby mfl. (ar 1902) och Norsholm,
Skrumlosa, Wallby (ar 1919) avrinner bada till diket som leder till Landsjon. Landsjon och
Gota kanal ligger inom Soderkopingsans avrinningsomrade och ytvattnet avrinner 6sterut
mot sjon Aspldngen. Delar av omrédet avvattnas direkt till G6ta kanal medan norra delarna
av omradet avrinner till dykarledningar under kanalen och leds i ett separat system mot sjon
Asplangen. Go6ta kanal ar en preliminar vattenforekomst och kommer att fa
miljokvalitetsnormer.

Sveden - Bdckeby

Soder om Géta kanal, i skogsomradet vid Sveden, finns en hjd som utgor vattendelare i
landskapet. Detta medfor att ytvattnet avrinner 6sterut mot Soderkopingsans
avrinningsomrade respektive visterut mot sjon Roxen och Motala stroms avrinningsomrade
pa var sida om héjden. Ojeby dikningsforetag (ar 1942) ligger nedstréms
jarnvigsanldaggningen.

Flera strackor av Eggebybicken ingér i markavvattningsforetag. Uppstroms
jarnvagsanlaggningens passage av Eggebybiacken ingar stora delar av backen i
markavvattningsforetaget Markebybdckens torrldggningsforetag (ar 1936). Eggebybicken
rinner vidare in i ett omfattande vatmarkssystem, Lillkyrkakarret, norr om E4.
Lillkyrkakarret mynnar i sjon Roxen som &r en vattenforekomst. Langst i soder
sammanfaller sparlinjen med markavvattningsforetaget Eggeby dikningsforetag (ar 1952).

Tabell 7. Markavvattningsféretag inklusive statusklassning ldngs delstréckan, frén norr till séder.

Markavvattningsforetag fran ar 1930 som ligger i linje med
Ostlankens planerade strackning. Lovstad-Resebro
markavvattningsféretag avvattnar bland annat Resebro mosse | Ja, Albacken
och sanker Lovstadssjon. Foretaget avvattnas mot nordvast till
Lévstadssjon.

Lévstad-Resebro
vattenforetag

Lera, Aspa, Wallby m. Markavvattningsforetag fran 1902 som avvattnas i sydostlig

2 1l riktning, rinner i trumma under E4 och ansluter via dike till Nej
’ Landsjon.
Norsholm. Skrumlésa Markavvattningsforetag fran 1919 som avvattnas i 6stlig
3 ’ * | riktning, rinner i trumma under E4 och ansluter via dike till Nej
Walloy Landsjo

. Markavvattningsfoéretag fran 1942 som avvattnas i vastlig
4 | Ojeby dikningsforetag riktning, rinner under Sédra stambanan och ansluter till dike Nej
fran Lillkyrkakarret och fortsatter sedan norrut mot sjon Roxen.

Markebybacken Markavvattningsforetag fran 1936 som utgdrs framst av delar av

5 torrlaggningsforetag Eggebybacken. Nej
Markavvattningsforetag fran 1952 som ligger i linje med
6 | Eggeby dikningsféretag Ostlankens planerade strackning. Foéretaget avvattnas i 6stlig Nej

riktning och ansluter till dike som rinner vidare i norddstlig
riktning under E4 till Lillkyrkakarret.

49



=+ = Grans pmvigsplan

* 7 Gulllon

et

®  Teknikgard

P

s dnluing " Alstorg

"D e

H

—-— Gréins tillatlig keridor @ Uslappspunkter A
—— Servicevig "] Markawatiningsforetag Datum: A8
= Ny eller ombyggd vag E=—1 vitmarker o
Jarmvagsanidggning Delprajekt:  Homkaping

Bank — \atterwdrag Delstriicka:  Klinga - Backaby
== B [ vattenvytor (sjsar, vattenarag och ovriga vattenytor) 003 06 08 12 13
e Skirming [ pelavrnningsomraden e km
== fAngrinsande delatricka @ Lantmateral, Geodalasamverkan
I Civerdackning

Figur 14. Befintlig markavvattning pé delstrdckan Klinga-Béckeby.
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3.6.  Angrédnsande projekt

Nedan redogors oversiktligt for delstrackan Klinga-Backebys granssnitt mot andra
delprojekt, delstrackor och projekt som drivs av Trafikverket, se 4ven Figur 4 i avsnitt 2.2
Bakgrund och behov. I avsnitt 4.3.6 Anpassning av allmdnna och enskilda vdgar beskrivs
de anpassningar av vagnitet som hanteras som en del av aktuell jarnvigsplan.

3.6.1. Jarnvdgsplan Loddby-Klinga

Direkt norr om delstriackan Klinga-Backeby knyter jairnvagen an till den planerade
jarnvagsstrackningen for Ostldnken pa delstrackan Loddby-Klinga, som har en egen
jarnvagsplan. Denna jarnvagsplan ar under framtagande.

3.6.2. Jarnvdgsplan Bdackeby-Tallboda

Direkt séder om delstrickan Klinga-Backeby knyter jarnvigen an till den planerade
jarnvagsstrackningen for Ostldnken pa delstrackan Backeby-Tallboda i Linkopings
kommun, som har en egen jarnviagsplan. Denna jarnvagsplan ar tillfalligt avbruten medan
arbete pagar med lokaliseringsutredning for Ostlinken genom Linkopings kommun. Den
planerade anlidggningens lage och utformning i plangransen bedéms inte paverkas av
utfallet av lokaliseringsutredningen forbi Linképing.

3.6.3. Lokaliseringsutredning Linképings kommun

Lokaliseringsutredning ar den forsta delen av jarnviagsplanen och undersoker vilka
dragningar av jairnviagen som ger bast nytta och vilken paverkan det kommer att ha pa
omgivningen. Forslag pa korridorer for jirnvigen genom Link6épings kommun kommer
preliminart att beslutas varen 2022.

3.6.4. Atgéirdsvalsstudie E4 Linképing - Jirna

Projekt Ostlanken har utformat passager forbi Ostlankens anlaggning for storre vilt.
Passagerna inom delstrickan Klinga-Backeby ar i manga fall beroende av passager forbi E4.
Passager forbi E4 utreds av Trafikverket i en pigiende atgirdsvalsstudie vid namn Atgdrder
for att minska barridreffekter och viltolyckor, E4 Linkoping-Jdrna. Projekt Ostlanken har
lamnat underlag var behov av passager for storre vilt forbi E4 finns.
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4.Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1.  Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och jirnvagsutredning, se avsnitt
2.7 Tidigare utredningar och beslut. D4 regeringen givit tillatlighet for projektet dr den
huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor préovad.

4.2.  Val av spérlinje

I arbetet med val av sparlinje utvirderades mojliga sparlinjer pa delstrackan Klinga-Béckeby
utifrdn fem aspekter:

o anldggningens funktionalitet
o landskap och miljo

o minniska och samhille

o livscykelkostnad

o klimatpéverkan.

Detta arbete har utforts som underlag for jarnvigens lage inom korridoren for tillatlighet
och har utgjort grund for fortsatt optimering och projektering. Utredningen av lampliga
sparlinjer omfattade en langre stricka dn enbart delen Klinga-Béackeby. Inledningsvis
studerades strackan Loddby-Béckeby, i ett senare skede striackan Borg-Bickeby samt
slutligen Riksvigen-Biackeby, se Figur 16.

Arbetet med val av sparlinje har skett i tvd omgéngar. Forsta urvalet skedde ar 2016, da ett
alternativ bendmnt 3B valdes. Darefter beslutade Trafikverket att gora en kostnadséversyn
med syfte att sinka anldggningskostnaden. Anledningen var att alternativ 3B visade pa en
for hog kostnad i forhallande till projektets ramar och att sparlinjevalet medforde
omfattande behov av atgirder pid E4 med stora storningar for vagtrafiken som f6ljd.
Kostnadsoversynen resulterade i ett beslut som innebér att alternativ 3B valdes bort och tre
alternativa sparlinjer fran Riksvégen till Bickeby kvarstod for jamforelse och utvardering.
Den fortsatta studien resulterade i att den nu valda sparlinjen 2D beslutades utgora
underlag for det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Bortvalda spérlinjer redovisas i
avsnitt 4.2.2 Bortvalda sparlinjer.

I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostldnken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim i stillet for 320 km/tim och att sparet skulle anliaggas med ballast istéllet for att
réalsen gjuts in i betong (sa kallat fixerat spar). Motivet var att mojliggora en sankning av den
totala anldggningskostnaden. En kinslighetsanalys gjordes for att undersoka om
optimeringar utifran 250 km/tim kunde méjliggora en minskad paverkan pa utpekade
varden genom tillimpning av snévare kurvradier. De studerade sparlinjerna utvirderades
dven utifran villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut for att sdkerstilla att inget av villkoren
paverkar sparlinjevalet. Utfallet av analysen visar att varken nya férutsattningar och krav
eller tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.
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Figur 15. Schematisk éversikt och tidslinje av genomférda alternativstudier, beslut och férutséattningar
som haft béring pa méjliga sparlinjealternativ.

4.2.1. Vald sparlinje

Den valda sparlinjen, som under urvalsprocessen bendmndes 2D, motiveras av att den
innebar lagst livscykelkostnad, dr bast ur klimatsynpunkt samt att alternativets negativa
konsekvenser for landskapet kan mildras med rimliga hansynsatgéarder. Alternativ 2D
forordades framfor det mycket likartade alternativ 2C pa grund av nagot kortare
linjestrackning, se Figur 16.

Delen Klinga-Bickeby borjar i h6jd med trafikplats Lovstad och slutar vid kommungriansen
mellan Norrképing och Linkoping, en striacka pa cirka 12 kilometer. Sparlinjen gar i
tillatlighetskorridorens Ostra del, alltsé Gster om E4, pa hela strackan. Den valda sparlinjen
befinner sig inom tillatlighetskorridoren, vilket framgér i Figur 17 och PM Redovisning av
tillatlighetspréovad korridor for Ostlinken. Malsattningen har varit att sa 1angt som mdojligt
folja samma strackning som E4, och pa s vis minimera barridreffekt, omgivningspaverkan
och fragmentering av skogs- och jordbruksmark.

Pé delen Klinga-Béackeby finns totalt tolv jirnvagsbroar, en viagbro och en ekodukt. Den
langsta bron gar 6ver Gota kanal.
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Figur 16. Oversiktskarta for spériinjer alternativ 5, 2C och 2D. Spérlinjerna strécker sig 6ver stréckan Riksvdgen-Béckeby

och innefattar férutom den aktuella jarnvagsplanen delar av spérlinjen for strdckan Loddby-Klinga.
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Optimering av spérlinjen

I den fortsatta projekteringen har viss optimering av den valda spérlinjen gjorts, vilket ligger
till grund f6r den valda utformningen som beskrivs i avsnitt 4.3 Val av utformning. 1
samband med dndringen fran fixerat spar till ballastspar sanktes kraven pa
sattningsstabilitet i bankar. Det moéjliggjorde att jairnvagsbanken kunde goras hogre da
kostnaden for grundforstarkningsatgarder minskade. Det blev darmed i ménga fall mer
kostnadseffektivt att anldgga hoga bankar i stillet for de ldnga broar som foreslagits innan
kravet sanktes. I samband med kostnadsoversynen sigs ocksa banprofilen 6ver generellt
med malet att f4 en battre massbalans genom att sdnka profilen.

Sammantaget har optimeringen resulterat i att banprofilen 6ver Géta kanal har sénkts, och
bron kortats fran 6ver 900 meter till drygt 720 meter. Detta har dven paverkat banprofilen i
vertikalled nagot, d& segelfri hojd fortsatt maste uppratthallas precis 6ver kanalen. Vidare
ersattes tvé broar med en ldngd pa cirka 300 respektive 600 meter vid Landsj6é och Melby
med hogre bank och kortare broar. I delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybacken
ersattes tva landskapsbroar pa 850 respektive 450 meters lingd av mindre broar for vag
210, en enskild vig, S6dra stambanan och Eggebybicken. Se avsnitt 4.3.12 Bortvalda
utformningsalternativ. Genom dessa dtgarder har stora kostnadsbesparingar uppnatts.
Mojligheterna att passera Ostlanken har trots detta uppratthéllits, med jirnvagsbroar 6ver
flera vagar, vagbro 6ver Ostlianken for vag 795, en ekodukt vid Landsj6 och en miljéanpassad
bro 6ver Eggebybicken.

Trots lagre krav pa bankstabilitet har en drygt 160 meter 1ang bro behéllits 6ver enskild vag i
Aspedalen, diir sankmarksforhallanden medfor s& stort behov av bankstabilisering att en
brokonstruktion blir billigare 4n en losning pa jarnvagsbank. Bron har dessutom fordelar ur
natur- och kulturmiljosynpunkt samt for landskapsbilden och det rorliga friluftslivet.

Vid passagen nédra E4 i Landsjoomréadet efterstravades en linjeforing for att undvika
paverkan fran E4. Det var inte mgjligt att hitta ett plan- och profillige mellan E4 och
korridorgransen som helt skulle undanrdéja risken att fordon fran E4 hamnar pa jarnviagen.
En sdkerhetsbarridr i form av vall kommer darfor att ingé i anldggningen.

Vid Fredrikslund har alternativa planldgen sokts for att undvika grundlaggning pa
varierande jord och lutande bergoveryta. Mgjliga justeringar av planliget visade sig dock
inte kunna avhjilpa problemet varfér den ursprungligen foreslagna linjeféringen behélls.

Pa delen mellan trafikplats Norsholm och Eggeby prévades alternativa planldgen med
mélsittningen att kunna undvika konflikt med en kraftledning. Ett av forslagen, en sparlinje
niarmare E4 valdes bort bland annat pa grund av oférdelaktiga geotekniska forutsattningar.
Ett annat forslag, beldget langre ifrdn E4 valdes bort pa grund av storre konflikter med
natur- och kulturmiljoviarden. Ett tredje forslag, ungefar mittemellan de tva bortvalda
sparlinjer bedomdes som optimalt sett till alla aspekter.

I plangransen mot den angriansande delstriackan Backeby-Tallboda gjordes en anpassning av
linjen i plan till projekteringen av Backeby-Tallboda. Forflyttningen, som mest cirka 5 meter
i riktning mot E4 just i plangrénsen, bedomdes inte ha nagra nackdelar inom delstrackan
Klinga-Bickebys planomrade.
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4.2.2. Bortvalda sparlinjer

Urvalsprocessen ar 2016

Utredningen av lampliga sparlinjer omfattade en striacka fran Borg till Biackeby och striackte
sig allts& utanfor delen Klinga-Backeby. Bland annat togs hansyn till hur sparlinjen paverkar
Natura 2000-omradet Borg, som ligger strax norr om gransen for Klinga-Backeby. I
samtliga alternativ ingick en tunnel under Natura 2000-omréadet, vilken alltsa ligger utanfor
den nu aktuella delstrackan. I detta forsta skede studerades sju alternativ, benimnda 1, 1B,
2B, 3A, 3B, 4 samt 4B. Se Figur 18. Alternativen 1B och 4B ar varianter pa alternativen 1
respektive 4, men med en kortare tunnel. Tidigt i urvalsprocessen valdes 1B och 4B bort pa
grund av intrang i kulturmiljo av riksintresse Lovstad slott. Darpa valdes &ven alternativen
1A, 2B, 3A och 4A bort. Alternativ 3B forordades. Se vidare beskrivning for respektive
alternativ nedan.
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Alternativ 1

Alternativ 1 passerar riksintresse for kulturmiljovarden Himmelstalund-Leonardsberg-
Skélv, som ar en fornlamningsmiljo med bland annat héllristningar, i tunnel. Det nar
markniva soder om E4 och Natura 2000-omradet? Borg, tillika naturreservat, for att
undvika intrang. Alternativet gar pa norra sidan av E4, forbi Lovstad slott, fram till Backeby
dar det korsar E4 pa en 1,4 kilometer 1ang bro. Alternativet undviker darmed intrang i
Landsjo. Det innefattar nio broar, varav den liangsta gar 6ver E4 i Backeby. Alternativ 1
valdes bort pé grund av stor negativ paverkan pa riksintresset for kulturmiljo Lovstad slott
och landskapsbilden vid Norsholm. Dartill skulle samhillet Norsholm péaverkas negativt.

Alternativ 2B

Alternativ 2B passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv och Natura 2000-
omradet Borg i tunnel for att undvika intrang. Alternativet fortsatter pa soédra sidan av E4
och ligger bitvis nidra denna, vilket medfor att E4 méste flyttas pa en 1,6 kilometer l&ng
stracka. Alternativet innefattar flera djupa skarningar, négra langre bankar samt fyra broar,
varav den langsta, 6ver Gota kanal, ar 1,2 kilometer 1ang. Alternativet har en hog
klimatbelastning. Alternativ 2B har pa strackan mellan Klinga bergtiakt och Go6ta kanal stora
likheter med alternativ 2C, 2D och 5.

Alternativet valdes bort pd grund av risk for paverkan pa Natura 2000-omréadet Borg vid
tunnelpéslag samt intrang och fragmentering vid Landsjo, Backeby och Eggeby. Alternativet
skir av manga landskapsrum samt paverkar grupperingar av bostadshus langs strackan.
Alternativet har nackdelar jamfort med alternativ 2C/2D och 5 i att den medfor att E4 maste
flyttas.

Alternativ 3A

Alternativ 3A passerar riksintresse for kulturmiljo Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intréng. Alternativet fortsitter pa sodra
sidan av E4, som behover flyttas pa en stracka av cirka 3 kilometer. Alternativet innefattar
flera djupa skirningar, ndgon enstaka langre bank, sju broar, varav den langsta, som gar
langs E4 6ver Sodra stambanan i sdder, ar 1,5 kilometer 14ng. Alternativet har i huvudsak
mer brokonstruktioner dn de 6vriga studerade alternativen och har den hogsta
klimatbelastningen.

Alternativet innebar ett stort intrdng och fragmentering vid Landsjo, Backeby och Eggeby,
dock mindre negativt dn alternativ 3B. Alternativet valdes bort pa grund av risk for paverkan
pa Natura 2000-omradet Borg vid tunnelpaslag, samt att det bedomdes innebira en osédker
maluppfyllelse pa grund av hog klimatpaverkan. Alternativet medfor ocksa att E4 méaste
flyttas.

Alternativ 3B

Alternativ 3B passerar riksintresset for kulturmiljovarden Himmelstalund-Leonardsberg-
Skilv och Natura 2000-omréadet Borg i tunnel for att undvika intrdng. Tunnelmynningen ar
beldgen vid Leverstad gird och tunneln fortsitter pa sodra sidan av E4 Anpassning krivs av
trafikplats Lovstad samt ombyggnad av E4 pa en striacka av cirka 2 kilometer cirka

800 meter séder om trafikplats Lovstad. Alternativet passerar akermark vid Landsjo och
Melby pa landskapsbroar. Alternativet liknar alternativ 3A frén Landsjo till Biackeby och
passerar Go6ta kanal pa en cirka 1 kilometer 1ang bro. Mellan trafikplats Norsholm och

2 Natura 2000-omraden ar av riksintresse enligt Miljobalken 4 kap 1, 8 §§.
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Eggebybicken har alternativet tva landskapsbroar med mellanliggande bank.
Landskapsbroarna l6ser passagerna av vag 210, lokala viagar, Sédra stambanan och
Eggebybacken. Alternativet innefattar en djup skdrning, nagon enstaka langre bank samt sju
broar.

Slutsatsen i tidigt utredningsskede var att alternativ 3B forordades. Huvudargumenten var
nirhet till E4, en av de l4gsta graderna av fragmentering av jordbruksmark samt att
alternativet hade den lagsta klimatbelastningen. Det var dven bista alternativ forbi Lovstad
vad giller landskapsbild. Vid kostnadséversynen ar 2018 visade alternativ 3B pa en for hog
kostnad jamfort med projektets kostnadsramar. Alternativet valdes bort pa grund av en hog
kostnad, dar sarskilt ombyggnaden av trafikplats Lovstad och E4 samt stora
kostnadsdrivande byggnadsverk utgjorde avgorande nackdelar.

Alternativ 4

Alternativ 4 ar en kombination av alternativen 1 och 2B. Det passerar riksintresset for
kulturmiljovarden Himmelstalund-Leonardsberg-Skélv i tunnel och nér markniva séder om
E4 och Natura 2000-omradet Borg for att undvika intréng, likt alternativ 1. Vid Landsj6
korsas E4 och alternativet fortsitter pa sodra sidan av E4, likt alternativ 2B. S6der om Goéta
kanal ar alternativet identiskt med alternativ 2B. Det innefattar nagon enstaka djup
skiarning, ndgon enstaka lingre bank samt nio broar, varav den langsta, 6ver Géta kanal, ar
1,2 kilometer lang.

Motivet till varfor alternativ 4 valdes bort ar att det ger storst paverkan pé riksintresset for
kulturmiljo Lovstad slott, ger stora intrang och fragmentering vid Landsjo, storst paverkan
pa kulturmiljon samt storst intrang och fragmentering vid Backeby och Eggeby. Alternativet
skar dessutom av ménga landskapsrum och paverkar flest intresseomraden for kulturmiljon.

Alternativ 1B och 4B
Alternativ 1B och 4B har samma linjestrackning som alternativ 1 respektive alternativ 4, se
ovan, men med en kortare tunnel fran Norrképing som har provats i olika varianter.

Losningarna har valts bort pa grund av intrdng i Hedelunda by samt genom riksintresse for
kulturmiljo Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv.

Urvalsprocessen ar 2018-2019
Vid samradet for delen Klinga-Backeby ar 2016 presenterades sparlinjealternativ 3B, som

bland annat innebar en flytt av E4 mellan Lovstad och Melby. Alternativ 3B valdes och efter
samrédet utreddes sparlinjen vidare med fortsatt optimering och projektering.

Under varen 2018 genomforde Trafikverket en kostnadséversyn och en 6versyn av
sparlinjen. Den visade att alternativ 3B medforde hoga anlaggningskostnader, hog
klimatbelastning och stor pdverkan pa vagtrafiken. Utifrdn kostnadsGversynen
identifierades sparlinjealternativ pa delen Klinga-Backeby med potentiella
kostnadsbesparingar. Genom att flytta sparlinjen 6ster om E4 kunde ombyggnad av
trafikplats Lovstad och E4 undvikas samt kostnaderna for grundldggning minska.
Maojligheten att i storre utstrackning dn tidigare lagga Ostlanken pa bank i stillet for bro,
beroende pa lagre hastighetskrav och ballasterat spar, genererade ocksa
kostnadsbesparingar. Tre alternativa spérlinjer fran Riksvigen till Backeby kvarstod for
jamforelse och utvirdering, alternativ 5, 2C och 2D. Aven denna ging omfattade
utredningen av lampliga spéarlinjer en langre stracka dn delen Klinga-Backeby, nu fran
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Riksvigen i Norrkoping till Backeby. Kostnadséversynen resulterade i att alternativ 3B
valdes bort och alternativ 2D forordades.

De bortvalda alternativen 2C och 5 beskrivs kortfattat nedan. Se Figur 16 och Figur 18.

Alternativ 2C

Alternativ 2C ar mycket likt det valda alternativet 2D, men korsar E4 i ett 1age vid Skalv
(norr om delen Klinga-Backeby) och medfor en hogre kostnad. Alternativ 2C har négot
langre linjestrackning &dn 2D och valdes darfor bort. P4 strackan Klinga-Béackeby ar
alternativ 2C och 2D identiska men paverkar linjedragningen pa delstrackan Loddby-Klinga.

Alternativ 5

Alternativet ar likt 2C/2D. Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljé6 Himmelstalund-
Leonardsberg-Skalv och E4 i tunnel. Alternativet passerar i bergtunnel knappt 100 meter
vaster om trafikplats Norrkoping S6dra och passerar ater under E4 precis viaster om Natura
2000-omradet Borg. Alternativet passerar genom Klinga bergtikt och Leverstad gérd.
Alternativ 5 fortsétter pa sodra sidan av E4 och ligger bitvis ndra denna samt nira griansen
for den tillatlighetsprovade korridoren vid Vanningen. Darmed undviks en ombyggnad av
E4. Alternativet passerar Landsjo och Melby pa bank och i skiarning. Gota kanal passeras pa
en 700 meter lang landskapsbro. S6der om passagen av Gota kanal har alternativet samma
planldge som alternativ 3B. I delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybécken ligger
alternativet pa bank med planskilda korsningar for vag 210, lokala véagar, Sodra stambanan
och Eggebybicken. Alternativet innebar intrang och fragmentering vid Landsjo, Backeby
och Eggeby.

Alternativet valdes bort d& strackningen under Klinga bergtikt efter vidare studier visat sig
vara mindre lamplig for en jarnviagstunnel. Alternativet hade nackdelar i jamforelse med
alternativ 2C/2D dé det innebar hogre livscykelkostnad samt hade hogre klimatbelastning.

4.3.  Val av utformning

4.3.1. Overgripande utformning och gestaltning

Den nya stambanan blir en ny foreteelse och visuellt inslag i det svenska landskapet pa
samma sitt som nir nuvarande stambanor byggdes for 150 ar sedan. Ostlinken ska gestaltas
med ett helhetsperspektiv diar den fardiga anldggningen samspelar och visar omsorg om
saval landskapet som enskilda platsers karaktar. Gestaltningen ska bidra till en héallbar
samhallsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

Jarnvagen kommer att byggas for tdg som ska kora i 250 km/tim, vilket stiller krav pa stora
kurvradier. Det medfor att jirnvagen far en storre stelhet i plan (sidled) i jamforelse med
traditionell jarnvag. Kraven for de nya stambanorna tilliter dock brantare lutningar i
backarna i jamforelse med traditionell jairnvag. Detta innebar att det ar svarare att anpassa
jarnvagsanlaggningen i landskapet i sidled men det ar nagot lattare att anpassa den i
terrangen i hojdled. Jarnvagens stela geometri och tagens hoga hastighet gor att spérlinjen
inte kan f6lja terrangens formationer. Darfor ligger Ostlanken vixelvis pa bank, pa bro och i
skirning. I Figur 19-Figur 23 visas typsektioner for ett antal olika sitt att dra jarnvigen
genom olika landskapstyper.
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TYPSEKTION BANK SKOGSMARK
HOG BANK =3 M

TRADSAKRINGSZON 25 M
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Figur 19. lllustration av typsektion f6r jarnvdg genom skogsmark.
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Figur 20. lllustration av typsektion for jérnvég i bergskérning.
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Figur 21. lllustration av typsektion for jarnvég i jordskérning.
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TYPSEKTION BANK JORDBRUKSMARK
HOG BANK >3 M
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Figur 22. Illlustration av typsektion fér jarnvdg pa bank genom jordbrukslandskap.
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Figur 23. lllustration av typsektion fér jarnvdg p& bank genom jordbruksmark med tryckbank.

Ostlanken ska av sdkerhetsskil utformas med en fysisk barridr som ar minst 2,5 meter hog
for att forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Den fysiska barridren kan
vara ett stingsel eller en skirm som dven fungerar som bullerskydd. Huvudsaklig placering
av stangslet framgar i plankartorna. Placeringen kommer att anpassas efter den slutliga
jarnvagsanldggningen och omgivningen.

Utmed jarnvigen kommer en tradsidkringszon pa 25 meter fran niarmsta sparmitt att gélla.
Tradsakringszonen regleras genom ett servitut som ger Trafikverket ratt att avverka trad
som annars kan riskera att orsaka driftstorningar for tigtrafiken, se dven avsnitt

9.2 Permanent markansprdk med servitutsrdtt (Js). Utanfor tradsakringszonen finns en
kantzon dar Trafikverket har ritten att avverka trad som vid fall kan na banan.
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Introduktion till delstrdckan

Nedan foljer en kortare beskrivning/introduktion till strickan, medan detaljer aterfinns i
respektive delkapitel. Delomraden langs strackan beskrivs fran norr till soder, for
orientering se dven Figur 17 i avsnitt 4.2.1 Vald sparlinje. Laingdmatning for foreteelser
anges i de olika delavsnitten och ses i jairnvagsplanens plan- och illustrationskartor.
Ilustrationskartorna ar dven ett bra hjalpmedel for att enklare forsta anlaggningen.

Langst i norr gar Ostlanken pé bank Oster om trafikplats Lovstad, darpa gar jairnvagen i
relativt kuperad terrang, forst i skirning genom ett skogslandskap och darefter i mera
laglant terrang. I omradet mellan Ostlanken och E4 finns hoga naturvirden med adellovtrad
och potentiella livsmiljoer for den skyddade arten ldderbagge, denna har dock inte patraffats
i miljoer med direkt paverkan. Ett fordrojningsdike planeras i h6jd med trafikplats Lovstad
for att inte leda mer vatten 4n i nuldget till omkringliggande marker. En servicevag leder till
ett signalskap i omradet.

Aspedalen passeras p& bank innan Ostlinken gir i skiirning fram till Vinningen. En enskild
vig (15042.1) mot avfallsanldggning och bergtdkt samt den gamla jarnvigsbanken mot
Lillies station korsas pa en drygt 160 meter lang jirnvéagsbro. Bro har valts eftersom
grundliaggningsforhallanden gor att bank skulle kriva vildigt kostsamma
forstarkningséatgarder. Vid det sodra broféstet planeras ett underjordiskt dagvattenmagasin.
Bron har utformats med en 147 meter lang bullerskyddsskarm, bullerskyddsskdrmen
motiveras bland annat av att forsdmring av upplevelsevirde inom kulturmilj6intresset vid
Lillies station minskas. Spérlinjen gar cirka 100 meter frin bebyggelse vid Aspedalen, Lillies
station. Vid Aspedalen foreslas tva befintliga enskilda vigar, en pa vardera sidan om
Ostlanken, ledas om da Ostlanken kommer att skira av dessa. P nordvistra sidan behover
vagen dras om for att ge atkomst till en fastighet och skog, vigen kommer ocks att nyttjas
for byggtrafik. Till vigen pa nordvéstra sidan ansluts en servicevag for att na teknikgéard och
underjordiskt dagvattenmagasin P4 sydvistra sidan om Ostlianken behover viagen ledas om
for att majliggora atkomst till en fastighet och skog samt for att ersitta en vag till befintlig
telemast. Ostlanken fortsitter i skdrning genom skogsmark i Lovstad storskog, som mest
ned till cirka 17 meters djup.

I h6jd med Vanningen passerar Ostldnken pa bank néra och parallellt med E4. Dar
avstandet d4r som minst mellan jirnvag och vig planeras en skyddsvall for att minska risken
for att avkorande viagfordon hamnar i jarnvagsanldggningen. I trakten av Vanningen ligger
sparlinjen pa den Ostra gransen for den tillatlighetsprovade korridoren. Fordrojningsdike
planeras pa sydostra sidan av jairnviagen. For att minska jarnvagens barriareffekt planeras en
port vid Vanningen, avsedd for det rorliga friluftslivet och allmédnhetens &tkomst till en
fornborg och for jordbrukets tillgianglighet. Porten ger ocksa adtkomst till en servicevag som
anldggs parallellt med jarnviagen pa Ostlankens nordvistra sida for att na teknikgarden som
ar placerad mellan E4 och Ostlédnken. Servicevigen kommer att forvaltas av Trafikverket,
tillgdngligheten kommer begrinsas med bommar Gver viagen.

Frén Vanningen till Landsjo gér jirnvagen i skdrning genom betesmark och nira en
fornborg. For att minska intranget har anldggningen hir utformats med brantare slénter och
utan serviceytor i niva med sparen. Detta &r ett avsteg jamfort med Ostlankens typsektion
for sarskilt skyddsviarda platser som mojliggors av goda markforhallanden pa platsen. Vid
Landsjo passeras betesmarker i cirka 20 meter djup skdrning. Omradet har h6ga natur-,
kultur- och bruksvirden. Vid en betesmark med mycket héga miljovarden planeras en
ekodukt for att majliggora fortsatt betesdrift samt passage for det rorliga friluftslivet och

64



djur, se Figur 25 och Figur 26 i avsnitt 4.3.4 Broar. Ekodukten kan utformas genom att
bergskirningen ticks av en cirka 50 meter bred betongkonstruktion eller genom att
bergskirningen passeras i en betongtunnelkonstruktion, bada ryms inom det féreslagna
markanspraket. Ovanpé konstruktionen skapas ett naturlikt mark- och vegetationsskikt.
Inom Trafikverkets blivande fastighet mojliggors atkomst till ekodukten for mindre
underhallsfordon utan att nagon service- eller tillfartsvig anliaggs, for stérre
underhéllsarbeten kommer &tkomst dven att kunna ske fran jairnvigen som da behover
stdngas av. For att ge dtkomst till Akermark kravs en passage 6ver diket som leder till
Landsjon, denna anldggs pa nordviastra sidan av Ostlinken narmast E4. Mark for detta tas
dock inte inom ramen for jarnvagsplanen, placering av passagen loses i samrad med
fastighetsigaren. I Landsjo planeras en 77 meter lang bullerskyddsskarm detta for att
undvika fastighetsnéra atgiarder pa tre bostadshus med hoga kulturviarden.
Dagvattenledningar kommer att anldaggas i omradet mot Landsjo séteri.

Akermarken mellan Landsjo och Melby passeras pa en 8 meter hog bank. Den enskilda
vagen (16040.1) mellan Landsjo séateri och Melby gérd, som kantas av en allé, passeras pa en
drygt 40 meter lang jarnvigsbro i tre spann med anpassning till vigens och alléns karaktar.
Liangs den enskilda allékantade vigen kommer 6verdiken med tvirgaende vallar for
fordrojning av vattnet att anldggas. Soder om Melby gard korsas vig 795, som kommer att
ligga kvar i befintlig striackning, men byggs om i h6jdled for att passera 6ver Ostlinken pa
bro. Den enskilda vigen med allé behover ocksa anpassas nagot i héjdled vid korsningen
med vig 795. Oster om Ostlinken byggs en viig om for att nd byggnader som nyttjas i
jordbruksverksamheten vid Landsjo. Befintligt dike som leder till Landsjon kommer att
skdras av och ersidttas av en trumma. En servicevig anliaggs pa sydostra sidan om Ostlianken
for att na ett signalskép vid Melby.

Vid Norsskogen fortsitter Ostldnken i skdrning fram till grus- och bergtikt vid Norsskogen.
Téktens verksamhet kommer att behova avslutas i samband med anldggande av Ostlanken.
Strax soder om tékten anldggs en teknikgérd som nés via en serviceviag pa Ostlankens
sydostra sida. Efter tikten fortsatter sparlinjen pa bank fram till strax norr om Go6ta kanal.
Soder om tikten passerar Ostlanken en enskild vag (15797.2/15797.1) pa jarnvagsbro. Den
enskilda vigen kommer att behova sdnkas cirka 4 meter vid passagen. Servicevagar anlaggs
for att né en infiltrationsdamm och ett signalskap norr om Gota kanal. Dammen gor att
vattnet leds till Gota kanal med fordr6jning, dammen har i samréd med kanalbolaget
dimensionerats for 100-arsregn for att undvika att leda hoga floden av vatten till kanalen.
Detta medfor ett nagot 6kat markansprak, med stérre magasineringsvolym jamfoért med
dimensionering for 10-arsregn sdsom for 6vriga 16sningar for omhandertagande av vatten,
se dven avsnitt 4.3.9 Anldggningar for omhdndertagande av vatten. Norr om Gota kanal
berors flera storre kraftledningar som kommer att behéva hojas for att uppna tillrackligt
siakerhetsavstdnd mellan kontaktledningar och kraftledning.

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter 1ang landskapsbro med hoga
anslutande bankar som mgjliggor en segelfri hojd om 22 meter. I omradet planeras en cirka
410 meter 1ang bullerskyddsskéarm, cirka 230 meter placeras pa den norra banken och cirka
180 meter pa bron 6ver Gota kanal. Bron kommer adven att forses med ett cirka 680 meter
langt sidvindsskydd som ansluter till bullerskyddsskarmen. Bullerskyddsskdrmen och
sidvindsskyddet innebar att hela bron forses med sidvindsskydd. Syftet med
sidvindsskyddet ar att skydda tag fran hoga vindstyrkor som kan paverka trafiken och
orsaka ursparning eller att taget vilter. Dagvatten pa bron kommer att ledas till stenkistor
pé vardera sidan av Géta kanal for fordrojning innan utslapp sker till kanalen.
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Vid Rosenlund, séder om Goéta kanal passerar jarnvagsbron dven Gver vig 793 som kan ligga
kvar i befintligt 1age samt en enskild vag (15796.1). Den enskilda vigen kommer att behéva
laggas om och ges en ny anslutning mot vig 793, vigen kommer att nyttjas for byggtrafik
samt som servicevig for att na en teknikgard pa 6stra sidan av Ostldnken.

Vid Sveden gér Ostlanken pa bank, foljt av en djupare skiarning innan Ostldnken gar pa bank
fram till Asen. P4 delar av strickan anliggs ett fordrojningsdike pa viistra sidan av
Ostlénken. Vid Asen passerar Ostléinken &ver en gdngvig pa jarnvigsbro. Den del av
gangvigen som ligger oster om Ostldnken kommer att nyttjas som servicevag till ett
sparledningsskép i omrédet och kommer darfor att behova breddas till 4 meter, vigen
kommer dven att nyttjas for byggtrafik.

Fran Asen, genom Fredrikslund och fram mot trafikplats Norsholm ligger Ostlinken nira
E4 pa bade bank och skirning. I Fredrikslund kommer en storre teknikgérd att forlaggas
som nas fran en servicevig lings med Ostlidnkens 6stra sida. Atkomst till servicevigen
begrinsas med bommar. En dagvattendamm anldggs for att fordrdja vattnet och undvika
okade floden till markavvattningsforetaget Ojeby dikningsforetag (Gr 1942). Dammen
placeras vid Loten, pa motsatt sida av E4 jamfort med Ostlanken, dir den ansluts till
befintligt dike. Tvargaende ledningar kommer att forldggas under E4 pa tre platser for att
leda mot dammen. Servicevig for att nd dagvattendammen ansluter till vig 215. Vidare mot
trafikplats Norsholm passerar Ostlanken ett signalskap vilket kommer att nas via servicevig
pé sydostra sidan av Ostlanken.

I och kring trafikplats Norsholm kommer ett flertal ombyggnationer att kravas av sjalva
trafikplatsen. Ostlinken passerar vig 210 pa en jarnvagsbro i tre spann. Vigen liaggs om for
att passera Ostlanken mer ratvinkligt. En ny avfartsramp fran E4 byggs for att ansluta till en
ny cirkulationsplats vid forbindelsen till viag 210. Viss del av befintlig avfartsramp for
norrgdende trafik pd E4 samt del av vag 210 kommer att dras in frén allmant underhall och
kunna aterstillas till jordbruksmark. Befintlig pafartsramp mot E4 behalls och behover
endast justeras nagot vid anslutning mot den nya cirkulationsplatsen. En befintlig
skogsbilviag kommer att nyttjas med servitut for att nd en teknikgard mellan Ostlanken och
E4, skogsbilvigen forlangs vidare at nordost for att ansluta till befintlig skogsbilvig som
annars skirs av. Aven pa Ostlidnkens sodra sida behover en befintlig skogsbilvig ledas om da
Ostlanken skar av denna.

Genom Béckeby, pa strackan mellan trafikplats Norsholm och Eggebybicken, ligger
Ostlanken pa upp till 10 meter hog bank i ett omrade som utgors av jordbruks- och
betesmark. En 389 meter lang bullerskyddsskarm anldggs pa sddra sidan av Ostldnken for
att skydda bullerutsatta bostader. En enskild vdg som kommer att nyttjas for byggtrafik
kommer att passeras pa bro. En annan enskild vag kommer att skiras av, pa den befintliga
vagen anldggs en vindmojlighet for att na ett signalskap, vigen kommer &ven nyttjas for
byggtrafik. S6dra stambanan passeras i en sned vinkel som kriaver en specialanpassad
brol6sning.

Ostlanken passerar Eggebybédcken pa en jarnvagsbro i tre spann som ar cirka 100 meter
lang. For att bibehalla tillgangligheten for jordbruket anldggs vagportar pa bada sidor om
backen. Soder om Eggebybacken gér Ostlinken pd bank som 6vergér i skirning genom
betes- och dkermarker. I h6jd med Eggeby bytomt kommer férdréjningsdike att anlaggas
norr om Ostldnken. Vid Eggeby bytomt forlaggs dven en teknikgard séder om Ostlanken. En
befintlig plankorsning med S6dra stambanan kommer att stingas innan eller i samband
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med att Ostlanken byggs, detta hanteras dock inte i Ostldnkens jarnvagsplan. Darefter,
anlaggs en vig parallellt med Sédra stambanan, fraimst som servicevig men i viss man aven
for byggtrafik samt for att kunna bedriva jordbruk efter att Ostlanken har byggts. Viagen
ansluts till vag 1064 vilket hanteras inom ramen for jirnvagsplanen Backeby-Tallboda. Pa
norra sidan av Ostlanken anléggs ett fordrojningsdike for jairnvagsvatten samt befintligt
markavvattningsforetag, Eggeby dikningsforetag (ar 1952) som upphévs.

Delstriackan avslutas vid kommungriansen mellan Norrkoping och Linkoping.

4.3.2. Banoverbyggnad och spar

Delstriackan planeras for dubbelspar med 4,5 meters sparavstand och innehaller inte négra
forbindelser mellan sparen. Hela delstrackan byggs som ballasterat skarvfritt spar.

4.3.3. Mark

Utmed strackan forekommer varierande geotekniska férhallanden. For den planerade
anldggningen gors anpassade geotekniska atgarder for utformningen, beroende pa om
sparen och jirnvigsomradet passerar pa bank eller i skiirning. Overgangar mellan olika
anlaggningstyper (bank-bro, bank-skirning) ar speciellt kdnsliga.

Dar jarnvagen passerar pa bank byggs banken upp av krossmaterial eller friktionsjord och
massor tas i forsta hand fran bergskarningar i jarnvéagslinjen. Friktionsjord finns endast i
mindre mangder, frimst isédlvslagringen i Norsskogen. Tryckbankar, som erfordras for att
erhalla tillfredsstéllande stabilitet for jarnvagsbank, utfors i forsta hand med jordmassor
fran jarnvagslinjen. Tryckbankar utférs inom omraden med finkorniga sediment, lera och
lerig silt. Generellt ar dessa omraden flacka och utgors ofta av akermark eller tidigare
dkermark med skogsplantering. Bankpalning utfors i anslutning till jarnvégsbroar. Detta
giller for jarnvagsbro 6ver den allékantade vigen vid Melby, 6ver vag 210 vid trafikplats
Norsholm samt 6ver Sodra stambanan. Bankpalning utfrs har i kombination med
kalkcementpelare och tryckbank.

Ostlanken gar genom ett flertal skdarningar vilket medfor permanent grundvattenbort-
ledning. Vid skirningar i hGjdomréaden sénks grundvattenytan i jordlager (vanligtvis moréan
med varierande sammansittning) och berg. Tillfdlliga grundvattensinkningar kan behova
ske for grundlaggning av brostod for jarnvagsbroar.

Skarningsslanter i jord ges generellt en lutning pé 1:2 och erosionsskyddas (5.8.6
Byggskedets miljokonsekvenser, underrubrik vattenhantering). Vid jordskarning under
grundvattenytan kan dranerade slitsar erfordras i sldnterna for att ytterligare motverka
erosionsskador. Overdiken anliggs generellt pa den sida dir terringen faller mot
jordskarningen, se dven avsnitt 4.3.9. Anldggningar for omhdndertagande av vatten.

Bergskarningar ges generellt en lutning pa 3:1 och forstiarks vid behov med bultning
och/eller nat.

4.3.4. Broar

Brokonstruktion
Vid utformning av broar har féljande hiansyn tagits for att mojliggora sdaker utformning:
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Ytor finns vid sidan av spar som kan nyttjas vid utrymning. Den géngbara ytan intill
spar ar satt till samma niva som ralsunderkant. Detta for att skillnaden i h6jd
mellan tdg och bro inte ska utgora en siakerhetsrisk.

Samtliga broar forses med brordacken som uppfyller krav enligt Vdagar och gators
utformning (VGU).

Fri h6jd 6ver Ostlidnkens réalsoverkant dr minst 6,7 meter. Fri hojd 6ver bilvagar
under Ostlianken dr minst 4,7 meter.

Fri h6jd 6ver S6dra stambanans ralséverkant ar minst 6,5 meter.
Fri hojd 6ver gingvig vid Asen dr minst 2,5 meter.

Segelfri hojd for Gota kanal dr 22 meter. Med hansyn till variationer i vattennivan
tillampas en sdkerhetsmarginal pa 0,5 meter, vilket ger att fri h6jd 6ver Gota kanal
ska vara minst 22,5 meter.

Viagportar och underfarter, dar Ostlanken passerar 6ver, ska utformas med en fri
Oppning pa minst 7,00 meter, dar inte annat anges. I detta innefattas samtliga vagar
eller andra planerade passager som kravs for transporter inom fastighet/fastigheter
som skurits av till f6ljd av Ostlanken. Detta giller inte om 6ppningen ska anviandas
enbart for vilt-, cykel- eller gdngpassage.

Jarnvégsbroar

P4 delstrackan Klinga-Backeby planeras tolv jairnvigsbroar, se Tabell 8. Broarnas langd
varierar fran cirka 4 meter da jirnvigen korsar gangvig vid Asen upp till drygt 720 meter da
jarnvigen gar 6ver Gota kanal och vag 793. Se Figur 24 for en illustration av bron 6ver Gota
kanal och vag 793. Alla broar kommer att dgas av Trafikverket. I Eggeby anléggs tva portar,
en pa vardera sida av Eggebybacken, for att majliggora passage med jordbruksfordon samt
betesdjur for atkomst till brukbar mark. Dessa bendmns tillfartsvigar men ar inte 6ppna for
allmén trafik.
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Tabell 8. Lagen for jarnvdgsbroar pa strdckan.

Bro dver vag till 121+770 121+935 4,70
avfallsanlaggning och bergtékt

vid Aspedalen

Bro fornborgen, Vanningen 124+190 124+198 4,70
Bro Over allékantad vag vid 125+054 125+096 4,70
Melby

Bro over enskild vag, 126+715 126+728 4,70
Norsskogen

Bro dver Gota kanal och vag 126+972 127+695 Minst 22,50
793

Bro éver gangvag, Asen 128+740 128+744 2,50
Bro dver vag 210, trafikplats 130+980 131+030 4,70
Norsholm

Bro dver lokalvag, Backeby 131+307 1314317 4,70
Bro dver Sédra stambanan, 131+808 131+822 6,50
Béackeby

Bro over tillfartsvag, Eggeby 131+946 131+954 4,70
Bro 6ver Eggebybacken, 132+027 132+127 -
Béackeby

Bro over tillfartsvag, Eggeby 132+250 132+258 4,70

Figur 24. lllustration av delar av bro éver Géta kanal mot norr, med befintlig bro éver E4 i bakgrunden.

Ekodukt

En ekodukt planeras 6ver jarnvigen vid Landsjo, cirka km 124+600, med syfte att
mojliggora passage Gver Ostlanken for djur och manniskor. Ekodukten kan komma att
utforas som en vegetationskladd 6verdiackning, som Figur 25 och Figur 26 visar, eller som
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en betongtunnel med samma beklddnad och funktion, bada alternativen ar mgjliga inom
ramen for jarnvagsplanens markansprak. Ekodukten kommer vara cirka 50 meter bred.

Figur 25. Visualisering av ekodukt vid Landsjé.

Figur 26. Visualisering av ekodukt vid Landsjé.
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Végbroar

En ny végbro pa cirka 50 meter planeras for vag 795 Gver Ostlanken, se Tabell 9. Den
planerade vigbron utfors som en plattbro i tre spann. En 2,5 meter hog fysisk barriar
anldggs som en form av suicidskydd.

Tabell 9. Lage for korsande végbro pa strdckan, ldngdmétning avser Ostldnkens langdmétning.

Vagbro for vag 795 dver Ostlanken, 125+408 6,70 8,00
Melby.

Inga gangbroar ar aktuella pa strackan.

4.3.5. Teknik for jarnvdagsdrift

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele (EST) placeras efter behov
langs strackan, foretradesvis i teknikgérdar. Totalt ror det sig om sju teknikgardar och sex
platser for signalskép som placeras parallellt med jarnvigslinjens strackning pa den ena
sidan om sparomradet, se Tabell 10. I och utanfor teknikgardarna finns parkerings- och
vandytor for servicefordon.

Teknikgardarnas markniva ar generellt placerade 0,7 meter under ralséverkant. Vid
Vianningen har teknikgirden placerats pa en ldgre niva for att bli mindre framtradande i
landskapet. Vid trafikplats Norsholm ar teknikgirden placerad pa en hogre niva for att
undvika storre schakter.

Radiotorn for kommunikation, som kommer att nyttjas av trafikledning, férare med flera,
placeras inom vissa gemensamma teknikgardar. Radiotornen har en varierande hojd mellan
18 och 24 meter. Atkomst till teknikgardar, platser for signalskip och transformatorer samt
master ges via servicevigar.
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Tabell 10. Lagen fér teknikbyggnader léngs strdckan angivna per ndrmsta 10-tal i ldngdmétningen.
Fér teknikgard anges mittpunkt pa denna.

Signalskap 121+470 Vanster
Teknikgard 122+410 Hoger

Teknikgard 124+040 Hoger

Signalskap 125+500 Vanster
Teknikgard 126+260 Vénster
Signalskap 126+930 Vanster
Teknikgard 127+810 Vanster
Signalskap 128+700 Vanster
Storre teknikgard 129+640 Vanster
Signalskap 130+290 Vanster
Teknikgard 130+730 Hoéger

Signalskap 131+760 Vanster
Teknikgard 132+290 Vanster

4.3.6. Anpassning av allmdnna och enskilda vdagar

Nedan redovisas de anpassningar som kravs for allménna och enskilda vagar.
Langdmaitning avser Ostldnkens langdmaétning och inte de angivna viagarnas langdmaétning.

Allménna végar

Vig 795 (km 125+400)

Statlig viag som ligger kvar i befintlig strackning i plan men justeras i profil och passerar pa
bro 6ver Ostlinken. Vagen péverkas pa en stricka av cirka 470 meter. Profiljusteringen mot
nuvarande vig ar 6 meter. FOr att minimera sldnterna frén vigbanken har lutningen satts
till 1:2. Slantlutningen ska normalt vara 1:3, med véigracken ar det dock mojligt att stélla
slinterna brantare. En enskild vig (16040.1) som gar genom allén i Melby behover hojas
cirka 0,4 meter mot nuvarande hojd i korsningen med vig 795. Under byggtiden leds
trafiken pé vig 795 om pa en tillfallig forbiledningsvag.

Vig 794 (km 125+350-126+900)
Statlig vag som ligger kvar i befintligt lage. Vagen nyttjas i nuldget for omledning av trafik pa
E4. Vigen kommer att nyttjas for byggtrafik.

Vig 793 (km 127+500)

Statlig viag som ligger kvar i befintligt l14ge. Vid bro 6ver Go6ta kanal har vag 793 en korsning
med enskild viag som anpassas till foreslagna placeringar av brostod vilket gor att
anslutningen till vag 793 paverkas. Strackningen pa vig 793 paverkas daremot inte, krav pa
fri h6jd uppfylls och racken placeras vid passage forbi brostod.

Vig 215 (km 129+500)
Statlig vag till vilken ny servicevig ansluts.
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E4, trafikplats Norsholm (km 131+000)

Statlig vag som ligger kvar i befintligt lage, men vissa anpassningar kravs for trafikplatsen.
Fran E4 ansluter en ny avfartsramp i norrgdende riktning till en ny cirkulationsplats i
korsningen med vig 210. Befintlig pafartsramp mot E4 justeras nagot vid anslutningen mot
den nya cirkulationsplatsen.

Viag 210 (km 131+000)

Statlig viag som laggs om for att passera under Ostlanken, som har gér pa bro, mer
ratvinkligt. Om vigen behalls i nuvarande strickning blir vinkeln mellan vigen och
Ostlénken relativt liten vilket medfor att en bro blir lang och ddrmed dyr och komplicerad.
Genom att vigen passerar Ostlanken mer ratvinkligt erhélls en kortare brolangd. Fréan E4
kommer en ny avfartsramp att ansluta till en ny cirkulationsplats i korsningen till vig 210,
befintlig avfartsramp rivs och marken &terlimnas, se dven avsnitt 9.6 Indragning av vdg
fran allmdnt underhdll. Cirkulationsplatsen har projekterats for att dimpa hastigheten
genom denna. Befintlig pafartsramp mot E4 behalls och behdver endast justeras nagot vid
anslutningen mot den nya cirkulationsplatsen.

Vig 1064, Markeby (km 132+200-132+500 samt km 133+348)

Befintlig plankorsning med Sodra stambanan vid Eggeby gérd stiangs vilket innebér att en
tillfallig arbets- och transportvag kommer att behéva dras fran statlig viag 1064 (km
132+200-132+500), se Figur 27. Befintlig anslutande enskild vag kommer att nyttjas som
servicevig. Vag 1064 anpassas till Ostlainken inom ramen for jarnvigsplanen Biackeby-
Tallboda.

Enskilda vagar

Enskilda vagar kommer till stor del att behélla sin bredd men vissa vigar kan behova
breddas, forstarkas och kompletteras med motesplatser. Nya enskilda vagar far samma
standard som den vig som ersitts, dock minst en bredd pé 4 meter. De forandringar av
vagarnas dragning som listas nedan ar forslag och beslutas forst nar lantmateriforrattning
genomforts efter att jarnviagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket initierar lantmaéteri-
forrattning i de fall sddan kravs. Korsande enskilda vagars placering faststalls i
jarnvagsplanen. Trafikverket kommer att nyttja huvuddelen av de enskilda vigar som listas
nedan som byggviagar och i vissa fall &ven som servicevigar. Enskilda vigar som ges
statsbidrag ar forsedda med vignummer vilka redovisas i forekommande fall. Villkor f6r
statsbidrag ar att vagen upplats for allman trafik.

Aspedalen (km 121+800)

Enskild vig med statsbidrag (15042.1) som leder till avfallsanlaggning och bergtikt passeras
pa jarnvagsbro, viagen kvarstar i befintlig bredd och striackning. Vagen kommer nyttjas som
byggvig. Ny servicevag till signalskdp vid km 121+470 kommer anslutas till denna vig.

Aspedalen (km 122+100 — km 122+500)

Enskild vig (vignummer saknas) som dras om pa Ostlankens nordvastra sida for att na
nirliggande fastighet vid km 122+500. Den nya vigen ar cirka 490 meter ldng och 4 meter
bred. Vigen anviands ocksa for att nd en serviceviag som gar till en teknikgérd vid 122+410
och ett dagvattenmagasin vid km 122+400. Vagen ansluter till enskild vig 15042.1. Vdagen
kommer dven att nyttjas for byggtrafik.
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Aspedalen (km 122+650)

Enskild vig med en lingd av drygt 850 meter och en bredd pé 4 meter anléggs pa den
sydostra sidan om Ostlanken. Vagen ersatter befintlig vig (vignummer saknas) till telemast
och behovs for att na en fastighet vid km 122+700 da Ostlanken skir av nuvarande vag.
Vigen behover inte nyttjas av Trafikverket. Ersattningsvigen ansluter till enskild vig med
statsbidrag (15042.3).

Landsjo (km 125+080)

Enskild vig med statsbidrag (16040.1), kantad av en allé, passeras pa jairnvagsbro. Vigen
bibehalls i befintlig bredd och strickning, men hgjs cirka 0,4 meter i korsningen med vig
795. Vagen kommer att nyttjas som servicevag. Vid passage under bro anlaggs vagracken.

Melby (km 125+400)

Ostlanken skir av en enskild viag (vignummer saknas) som gar mellan den allékantade
vagen vid Melby (16040.1) och vig 795 oster om Melby gard. Alternativa vagar finns vilket
gor att denna vag inte foreslas ersattas med nagon ny.

Gota kanal (km 126+700)

Ostlanken passerar enskild vig med statsbidrag (15792.1/15792.2) pa jarnvagsbro. Viagen
sanks cirka 4 meter vid passagen och paverkas pa en stricka om cirka 290 meter. Vigen
kommer att fungera som servicevag for att nd damm, signalskap och fordréjningsdike samt
bro vid Gota kanal. Vagen kommer dven att nyttjas for byggtrafik. Vagens bredd ar 4,7
meter.

Rosenlund (km 127+500 — km 127+600)

Ostlanken passerar vag 793 pa jarnvagsbro. Under bron har vig 793 en korsning med en
enskild vig med statsbidrag (15796.1). Denna enskilda vig behover anpassas till foreslagna
placeringar av brostoden vilket medfor att anslutningen till vig 793 paverkas. Ny enskild vig
anldggs med en ldngd p& cirka 180 meter och en viagbredd pa 4,5 meter. Vagen kommer att
fungera som serviceviag samt for byggtrafik.

Asen (km 128+730)

Jarnvagsbro anliggs over befintlig gangvig. Vagen paverkas pa en striacka om cirka 8o
meter. Eftersom 0Ostra delen av gdngvagen dven kommer att fungera som servicevig kommer
denna fa en viagbredd pa 4 meter. Vigen kommer dven nyttjas for byggtrafik.

Bickeby (km 130+400 — 130+700)

Skogsbilvig fran teknikgérd vid km 130+730 till befintlig skogsbilvig vid km 130+400
mellan Ostlanken och E4, forliangs fran servicevig till teknikgarden. Vigens langd ar

280 meter och vigens bredd ar 4 meter. Den ersétter befintlig skogsbilvig som Ostlanken
skar av. Vagen behover inte nyttjas av Trafikverket.

Bickeby (km 130+780 — 130+920)

Befintlig skogsbilvag som behover ersattas da Ostlanken skar av den. Vagen leds utanfor
Ostlankens slianter och tryckbankar. Vagens langd ar cirka 160 meter, vigens bredd 3 meter.
Vigen behover inte nyttjas av Trafikverket.
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Bickeby (km 131+300)

Befintlig enskild viag med statsbidrag (15479.1) leds under Ostlinken. Det innebir inte nagra
forandringar mot nuvarande utformning, vigen behover inte breddas eller sdnkas under
Ostléanken. Vigen kommer nyttjas for byggtrafik.

Bickeby (km 131+300 — km 131+800)

Befintlig enskild vag med statsbidrag (15749.2) skirs av, ny anslutning till enskild vig med
statsbidrag (15749.1) kan anlaggas pa den sydostra sidan om Ostlanken vilket hanteras i
separat lantmateriforrattning. Vagens langd dr cirka 500 meter och viagbredden ar cirka 7
meter. P4 den befintliga enskilda vigen anliaggs en vindmojlighet kring km 131+700. Den
befintliga vigen nyttjas som servicevag for att né signalskép vid km 131+760 samt f6r
byggtrafik.

Markeby (km 132+300 — km 133+350)

Befintlig enskild vig (vignummer saknas) som ansluter till vig 1064 vid Markeby forlangs
med en ny servicevag fram till teknikgarden vid 132+290. Vigen ersitter ocksa den
befintliga vigen till Eggeby gérd dar plankorsningen 6ver S6dra stambanan stangs. Vigen
kommer ocksé att nyttjas som servicevag, se Figur 27.

Figur 27. lllustration 6ver férdndringar vid Eggeby gard.

4.3.7. Jdrnvdgsndra bullerskyddsdtgdrder

For att begriansa effekterna av buller fran Ostlanken planeras det for skyddsatgarder i form
av jarnvagsnira och fastighetsnira atgarder. Jarnvagsnara bullerskydd utgors langs
delstriackan Klinga-Backeby av bullerskyddsskiarmar. Bullerskyddsskarmarnas hojd ar
generellt 2 meter 6ver rilsoverkant. P4 strackor med bullerskyddsskarm kommer
jarnvagsbanken att breddas nigot. Bullerskydd utgor fysisk barridr och ersatter stangsel pé
dessa strackor.

Vid Goéta kanal finns behov av skydd mot sidvind da hoga vindstyrkor kan péverka trafiken

och i vissa fall orsaka att tig sparar ur och vilter. Sidvindsskyddet blir 2 meter hogt. Aven
sidvindsskydd utgor fysisk barridr och ersitter stangsel.
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For att obehoriga inte ska komma &t kontaktledning eller annan del av jarnvigsan-
laggningen utformas bullerskyddsskarmarna sa att de ar mycket svara att klattra pa.

For foreslagen placering av bullerskyddsatgiarder samt deras hojder se avsnitt o
Jadrnvdgsndra bullerskyddsatgdrder, Tabell 14. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt syns i
plankartor med gron prickad linje. SK2 visar bullerskyddsskidrmar, SK5 fasadatgiard och SK6
bullerskyddad uteplats.

Forutom jarnvigsnara skiarm beskrivs &ven behov av fastighetsnira atgirder, se avsnitt
4.4.2 Fasadatgdrder och skyddad uteplats.

4.3.8. Ovriga jiarnvégsndra skyddsatgdrder

Passagemodjligheter och skydd fér medelstora déggdjur samt grod- och kréldjur

Generella skyddsatgirder vidtas vid passager av vattendrag for att mojliggora att medelstora
diaggdjur, exempelvis hare, gravling, rav och utter, kan passera jairnvagen.
Passagemdjligheter kommer att finnas via torrtrummor vid vattendragens broar.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda smadjur som till
exempel grod- och krildjur.

Staket for vilt

P4 vissa striackor dir Ostlanken och E4 saknar samordnade passagemdjligheter riskerar vilt
att vandra in i tranga kilar mellan dessa och ta sig upp pa kérbanan eller jairnvagen. Detta
kan ske mellan befintligt viltstdngsel for E4 och Ostlankens fysiska barridr. Av denna
anledning anlédggs viltstangsel for att stdnga ute vilt fran en s kallad kil och vigleda vilt bort
fran E4:s korbana.

4.3.9. Anldggningar for omhdndertagande av vatten

Dér jarnvagen gér i bergskiarning kommer dagvatten och inldckande grundvatten att ledas
bort via dagvattenledningar. Overdiken anliggs vid behov ovanfor slint eller skirning och
sdkerstiller att ytligt avrinnande vatten frin de omgivande omradena inte nér jairnviagsdiken
dar det kan orsaka skada pa anldggningen. Vattnet leds i stéllet till narliggande diken som i
sin tur leder till recipient eller sldapps i skogsmark déar stenkistor kan nyttjas for att skapa
naturlig infiltration. Utsldppspunkter ar placerade sé att dagvatten inte ska riskera att rinna
ner i jord- och bergskirningar. Overdiken utformas som vallade fordréjningsdiken i syfte att
fordroja och bromsa flodet i dikena och undvika erosion som annars riskerar att paverka
Ostldanken negativt.

Overdiken har dimensionerats for ett 50-arsflode. Overdiken ligger inom omrade med
servitutsritt i faststilld jirnvagsplan. Syftet ar att sikra anldggningens besténd, inte att
avvattna omkringliggande marker och atgiarden ar saledes inte att se som markavvattning
enligt 11 kapitlet 2 § miljobalken.

Overdiken placeras generellt inom 5-10 meter fran slintkron for jirnvigsskirning men i
vissa fall 4r avstdndet storre for anpassning till befintlig markyta. Overdiken férekommer pa
stor del av strickan dar jairnvigen ligger i skiarning, se d4ven Figur 20 i avsnitt 4.3.1
Overgripande utformning och gestaltning.
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For att Ostldnken ska avvattnas i tillrdcklig omfattning anpassas djup och bredd pa
jarnvagsdiken efter floden for ett dimensionerande 50-drsregn, forutom vid Gota kanal dar
dagvattendammen i samrad med kanalbolaget dimensionerats for 100-arsregn. Gota kanal
ar en form av dammanliaggning som ar kénslig for tillkommande floden. Diken anlédggs for
att leda vatten fran jarnvagsdiken till befintliga avvattningssystem i riktning mot lamplig
recipient. Pa vissa strackor dar jairnvagen gér pa bank och dar terrdngen lutar mot jarnvagen
kravs bankdiken for avledning av omgivande vatten. Trummor dimensioneras for 50-
arsregn, med undantag for en trumma under en enskild vig i Aspedalen vid km 122+650.
Trumman avleder vatten fran Skvalbacken, utférd skyfallsanalys visar pa risk for stora
konsekvenser vilket gor att denna trumma dimensionerats for 200-arsregn.

Som en del i arbetet med att klimatsidkra anldggningen och reducera risken for
oversvamning anlaggs tva trummor for att minska Ostlinkens diamning vid Sodra
stambanan. Dimensionering av anldggningen ar gjord utifrén klimatscenarier som tar 6kad
hénsyn till framtida klimatforandringar, se vidare i avsnitt 3.5.2 Klimatfordndringar och
5.5.15 Klimatfordandringar.

Som fordrojningsatgiarder anlaggs ett antal atgiarder langs striackan, se Tabell 11.
Fordrojningsdike fordrojer och kan beroende pa markférhéllanden dven rena dagvatten
medan underjordiskt fordréjningsmagasin fordrojer utan rening. Infiltrationsdamm ar
genomsléapplig och har en renande funktion medan en dagvattendamm saknar renande

funktion.

Tabell 11. Lagen fér férdrbjningséatgérder langs strdckan.

Fordrojningsdike vid Lovstad 121+400

Underjordiskt dagvattenmagasin vid Aspedalen 121+930
bredvid det s6dra broféstet

Underjordiskt dagvattenmagasin vid Aspedalen som 122+400
leder till Skvalbacken

Fordréjningsdike vid Vanningen 123+800
Fordrojningsdike vid Melby 125+050
Fordrojningsdike vid vag 795 125+500
Infiltrationsdamm och férdrojningsdike Norsskogen 126+630
Fordrojningsdike vid Sveden 128+500
Dagvattendamm vid Léten med utlopp till 129+400
markavvattningsforetag Ojeby dikningsforetag (ar

1942)

Fordrojningsdike vid Eggebybacken 132+300

Fordrojningsdike vid Eggeby for jarnvagsvatten samt 133+120
befintligt markavvattningsforetag Eggeby
dikningsforetag (ar 1952) som upphéavs

Fordrojningsdike i h6jd med trafikplats Lovstad samt tvd underjordiska dagvattenmagasin
vid Aspedalen anliggs for att undvika okade floden till markavvattningsforetaget Lovstad-
Resbro vattenforetag (ar 1931).
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Vid Landsj6, Melby och den allékantade vigen vid Melby anldggs fordrojningsdiken for att
minska flodet till diket som leder till Landsjon. I detta omrade (cirka km 125+000) leds
dessutom ett befintligt dike om under Ostldnken, denna omldggning ingér inte som en del i
sjalva jarnvagsanldaggningen och hanteras i form av ett samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken, se dven avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljé, underrubrik Samrdd enligt 12
kapitlet 6 § miljobalken.

Norr om Géta kanal anldggs en infiltrationsdamm och férdrojningsdike for att inte medfora
okade floden eller forsamra vattenkvaliteten i det vatten som leds till kanalen. Stenkistor
anldggs vid brofundament pa norra och sédra sidan av kanalen. Via stupror leds brovattnet
till stenkistorna for uppsamling och uppbromsning av flode innan det leds via ledning till
kanalen.

Fordrojningsdike Sveden hanterar jairnvagsvatten och fordrojer detta innan diket ansluter
till befintligt dagvattensystem.

Vid Loten leds dagvatten frin sparomradet och 6verdiken till ett dike som leder till Ojeby
dikningsforetag (ar 1942). Fore diket finns en dagvattendamm som férdrdjer vattnet for att
undvika o6kade floden och paverkan pa markavvattningsforetaget.

Vid Eggebybicken anlidggs fordrojningsdiken som forses med erosionsskydd for att undvika
att vattendraget grumlas vid hoga floden.

Vid Eggeby anlidggs dven fordrojningsdike som hanterar jirnvagsvatten fran Ostlanken pa
den aktuella delstrackan och delstrickan Backeby-Tallboda i Linkopings kommun samt dven
fran befintligt markavvattningsforetag, Eggeby dikningsforetag (ar 1952), som kommer att
behova omprovas eller upphivas, se dven avsnitt 10.1.2 Pdverkan pa
markavvattningsforetag.

Atgirderna i h6jd med trafikplats Lovstad, Skvalbicken, Melby, vig 795, Gota kanal,
Norsskogen och Loten utfors for att inte bidra med storre floden till omkringliggande
marker an i nuléget.

Erosionsskydd forlaggs pa samtliga stillen dar utlopp sker frdn Ostlankens
dagvattenanldggningar till befintligt dike eller terrdng med undantag av ytligt
forekommande berg. Trummors in- och utlopp anldggs med erosionsskydd. Erosionsskydd
utfors dven i diken dar lutningen 6verstiger 50 promille och i skarpa svingar. I narheten av
Eggebybacken och i ravinen fram till Eggebybacken utformas alla diken med erosionsskydd.

Befintliga végars avvattningssystem behalls i sa stor utstrickning som mgjligt med
kompletteringar eller justeringar utifran nya vigar och den nya jarnvigsanlaggningen.
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4.3.10. Servicevdgar

Vid drift av den nya jairnvigsanlaggningen behdvs ett vagnit for servicefordon for att na
dammar, teknikgérdar, signalskap och 6vrig teknik for jarnvagsdrift. For atkomst till
teknikgardar och signalobjekt anldggs servicevigar langs sparen. Totalt 15 serviceviagar med

en viagbredd om 4 meter planeras att anldggas ldngs delstriackan, se Tabell 12. Servicevagar

har ett slitlager av grus. Dar det 4r mojligt har servicevagarna placerats pa tryckbankar.

Servicevdgarna ansluter till befintliga vagar och placeras sa att atkomst till jarnvagen kan
ske med jamna mellanrum, med ett maximalt avstand av 2 kilometer. I flera fall nyttjas
befintliga enskilda vigar som byggs om eller forldngs for att koppla ihop mot befintligt

vagnat.

Det foreslas inte nagon service- eller tillfartsvag for dtkomst till ekodukten i Landsjo,
atkomst for mindre underhéllsfordon majliggors langs staketet, storre underhéllsarbeten

kommer dven att kunna utforas fran jarnviagen som da behover vara avstiangd for trafik.

Tabell 12. Lagen fér servicevégar ldngs strédckan, km-angivelse syftar pa ldge fér det objekt som

behbver nas.

Servicevag till signalskap trafikplats Lévstad 121+470 705 *

Servicevag till teknikgard och underjordiskt 122+410 40

dagvattenmagasin vid Aspedalen

Servicevag till teknikgard Vanningen 124+040 1320 Allékantad
vag vid
Melby
16040.1

Servicevag till signalskap Melby 125+500 100

Servicevag till teknikgard Norsskogen 126+260 220 15797.2

Servicevag till infiltrationsdamm Norsskogen 126+630 100 15797.2

Servicevag till signalskap Norsskogen 126+930 320 157921

Servicevag till teknikgard Rosenlund 127+810 190 ** 15796.1

Servicevag till signalskap Asen 128+700 100

Servicevag till dagvattendamm Léten 129+400 900

Servicevag till storre teknikgard Fredrikslund 129+640 800

Servicevag till signalskap Fredrikslund 130+290 450

Servicevag till teknikgard trafikplats Norsholm 130+730 195

Servicevag till signalskap Backeby 131+760 80

Servicevag till teknikgard Eggeby 132+290 600

* Varav 190 meter utgor breddning av befintlig enskild vag.

** Serviceviagen overskrider tilliten lutning pa 7 %, langs en striacka pa 85 meter lutar vigen

10 %. Da vigen ocksa ar tankt att anvindas som en raddningsvag har godkannande kravts av

raddningstjansten.
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4.3.11. Utrymning och insats

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Detta innebéar att de utrymmande ska
kunna sitta sig i sikerhet utan hjilp av yttre assistans (raddningstjansten, Trafikverket eller
andra organisationer). Det fullstandiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet har
utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans med raddningstjansterna.
Insatskonceptet ger underlag for hur olika scenarier kan hanteras vid en raddningsinsats.

I driftskedet utgor en raddningsplan den samlade redovisningen 6ver hantering av olycka
och insats. Radddningsplan kommer att uppréttas av Trafikverket i samrad med berérda
aktorer bland annat trafikutovare, raddningstjanst, polis och ambulans. Riddningsplanen
ska sedan arligen uppdateras.

Utrymning vid markspar

Om utrymning sker ut i djup skérning, trag, bankar eller bro finns det moéjligheter att
forflytta de utrymmande bort fran handelsen. Vid broar finns ytor vid sidan av spar som kan
nyttjas vid utrymning.

Atkomst till banan

Riddningstjansten kommer 4t banan via de servicevigar som anordnas for
underhéllsatgéarder, inga specifika raddningsvagar ar aktuella pa strackan. Serviceviagarna ar
anpassade till raiddningsfordon och motesplatser samt uppstéllningsplatser anordnas. For
en oversikt over servicevigar se Figur 28.

Fysisk barriir

Obehorigt tilltrade till anldggningen forhindras genom att hela anldggningen instdngslas
med minst 2,5 meter hogt stingsel. For dtkomst till banan samt for utrymning anordnas
lasta grindar som &ar Oppningsbara i utrymningsrikiningen samt dven utifrén for
raddningstjansten och Trafikverkets personal. Teknikgédrdar kommer dven utrustas med
kameror. Pa strackor dir bullerskyddsskdrmar sétts upp ersitter dessa stangslet.

Skyddsavstand

Liangs nigra delar av Ostlanken passerar vigar inom nira avstind till jairnvagen vilket gor
att olika former av skyddsétgarder kommer att krévas for att skydda anldggningen. Pa
delstrackan kommer vigriacke och skyddsvallar att anldggas for att skydda mot avakning
med vigfordon. Avikningsskydd forhindrar att vigfordon eller tung last hamnar pa
jarnvégen.

Skyddsavsténdet ska skydda jairnvdagen mot olyckor i omgivningen och vice versa. Ett
skyddsavstédnd mellan jarnviagen och vigar pa 25 meter ar generellt tillrackligt for att skydda
Ostlanken fran viagfordon eller andra foremal i sparomréadet, men héansyn tas till exempelvis
terrangforhallanden.

For att skydda tredje man fran Ostlanken giller 30 meters skyddsavstand. Inom 30 meter
fran jarnvag kan viss verksamhet dar manniskor endast tillfalligt uppehaéller sig tillatas, till
exempel parkering, garage och forrad. Riskutredning krévs for foreslagen placering innan
Trafikverket kan godkinna placeringen. Avstandet pa 30 meter bor uppratthallas bland
annat for att forhindra konflikter mellan jarnvagen och andra funktioner, darutéver for att
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underlitta underhall och rdddningsinsatser samt for att tilldta viss forandring och
utveckling av jarnvagsanlaggningen.

Mellan km 123+370 och km 123+880, vid Vanningen, kommer en vall att anldggas mellan
E4 och Ostlanken for att skydda Ostlanken frén avikning av vagfordon. Avstindet mellan
E4 och Ostlanken ar visserligen s mycket som mellan 35—60 meter, men pa grund av
terrangforhallandena (E4 ligger hogre 4n Ostlanken i detta omrade) anldggs en skyddsvall
anda.

Vid G6ta kanal ligger en fastighet och vid Asen ligger tvé fastigheter inom skyddsavstindet
for Ostlanken vilket gor att mark behover 16sas in, se avsnitt 9.1 Permanent markansprdk
med dganderiitt (J).

4.3.12. Bortvalda utformningsalternativ

I detta avsnitt beskrivs bortvalda alternativ som géller utformning av anldggningen, med
den valda sparlinje som beskrivs i avsnitt 4.2 Val av spdrlinje.

Korsning med enskild vég samt jarnvégsbank i Aspedalen

Vid cirka km 121+800 korsar Ostldnken en enskild vig till en avfallsanldggning och en
bergtikt samt en gammal jarnvigsbank till den nedlagda stationen i Lillie. Har har en
16sning med bankar och en kort jarnvigsbro 6ver den enskilda vigen valts bort.
Grundlaggningsforhéllandena gor att en kombination av bankar och kortare broar skulle
krava sé stora forstarkningsatgérder att det blir dyrare dn det valda alternativet med en
langre bro. Den langre bron tillfér dessutom andra viarden, som exempelvis minskad
barridreffekt.

Végport vid Vénningen, km 124+100

En bredare viagport vid Vanningen har studerats i syfte att anpassa den for storre vilt. Det ar
tekniskt mojligt men har en betydligt hogre kostnad. Porten ligger d4ven nara den planerade
ekodukten. Det har darfor inte bedomts finnas tillrackliga skal att bredda porten.

Korsning med allékantad vég vid Melby, km 125+050 — 125+100

Langden pa bron Gver vigen har studerats i syfte att optimera avvigningen mellan natur-
och kulturmiljohansyn respektive kostnader. I ett tidigt skede foreslogs en langre
landskapsbro, som dock valdes bort i samband med kostnadséversynen ar 2018, vilket ledde
till att bron Gver vigen kortades for att sinka anldggningskostnaden.

For Ostlankens passage 6ver den allékantade vagen har en 16sning studerats dar diket som
leder till Landsjon norr om den allékantade vagen skulle ledas om for att passera jarnvagen i
samma port som vagen. Denna l6sning valdes bort, d& den skulle krava forstarknings-
atgirder for jarnviagsbanken.

Korsning med vég 795, km 125+400

Tva alternativa 16sningar har studerats for passagen av vag 795. Inledningsvis studerades ett
alternativ med ett ldge cirka 100 meter soder om den nu planerade korsningen. Vagen
foreslogs f4 en ny dragning fran korsningen vid den allékantade vagen vid Melby for att
fortsitta pa en viagbro over jarnvigen. Alternativet valdes bort i samband med att sparlinjen
justerades vilket mdjliggjorde att vigen kunde ga i sin befintliga strackning, vilket minskade
behovet att ta ny mark i ansprék.
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I det andra alternativet planerades vig 795 gé i skdarning under Ostldnken i sin nuvarande
strackning, med jarnvigen pa en cirka 50 meter lang trefacksbro 6ver vigen. Losningen
studerades eftersom paverkan pa landskapsbilden minimerades. Vagen skulle beh6va
sinkas cirka 8 meter jamfort med befintligt profillage for att full fri h6jd pa 4,7 meter ska
uppnés i passagen. Detta visade sig innebara risk for grundvattensankning, alternativt ett
cirka 200 meter langt trdg och en 80 meter lang stodmur mot intilliggande fastighet, med
kostsamma l6sningar for att hantera detta. Aven avledning av vattnet fran Ostlinken skulle
varit problematiskt. Det hade behovts en ledning under vig 795 med stor dimension.
Losningen med vig 795 6ver Ostlanken ar dven bittre kostnadsmassigt. Darfor valdes
alternativet med vig 795 i skarning under Ostldnken bort.

Korsning med enskild vdg i Norsskogen, km 126+715 — 126+728

I ett tidigt skede foreslogs vigen dras om i ett 14ge under bron 6ver Gota kanal. Efter att
Gota kanalbron kortades av kostnadsskal (se nedan) var denna 16sning inte langre majlig.
Den valda 16sningen innebar darfor en separat bro 6ver den enskilda vigen.

Bro 6ver Géta kanal, km 126+972 - 127+695
I ett tidigt skede studerades en bro pa cirka 9oo meter, som valdes bort av kostnadsskal i
samband med kostnadsoversynen ar 2018 och ersattes av en drygt 720 meter lang bro.

En broutformning med sa kallade A-st6d har studerats da denna typ av stodutformning ar
den mest optimala for upptagning av horisontalkrafter i brons langdriktning. Losningen har
dock avfiardats, d& den nu foreslagna 16sningen med V-stod bedoms som mer fordelaktig
fran gestaltningssynpunkt. Losningen med V-stod valdes dven for att markintranget, sett till
yta, blev nagot mindre och att behovet av tillfalliga stodkonstruktioner under byggtiden
minimerades. Stoden hamnade &ven langre bort frin kanalen vilket har férdelar utifrdn
upplevelsevirdena.

Passage vid trafikplats Norsholm km 130+980 — 131+030

I ett tidigare l4ge anpassades 16sningen till en dldre arbetsplan for vig 210, med mer
omléggning av vig 210. Denna arbetsplan bedoms inte langre vara aktuell och behéver
darfor inte beaktas.

Ett alternativ dir vig 210 ligger kvar i sin nuvarande strackning har studerats. Alternativet
innebar dock att vinkeln mellan vigen och Ostlanken blir relativt sned och bron darmed
lang och kostsam. Alternativet valdes darfor bort.

Bro 6ver Sédra stambanan, km 131+808 — 131+822

I ett tidigt skedde studerades en cirka 540 meter lang landskapsbro 6ver Sodra stambanan
och Eggebybicken. En ldngre bro hade gett en mindre paverkan pa det kinsliga landskapet
vid Eggeby, men alternativet valdes bort av kostnadsskal.

Bro i Eggeby, km 132+027 — 132+127

Bron 6ver Eggebybacken har studerats sirskilt. I ett tidigt skedde studerades en liangre
landskapsbro, se ovan betriffande bro 6ver S6dra stambanan. Denna 16sning valdes bort av
kostnadsskal.

En 170 meter 1ang balkbro med sex fack studerades, eftersom den tog storre hansyn till

landskap och naturmiljo vid Eggebybécken &n valt alternativ, men valdes bort eftersom den
valda 16sningen, en 100 meter lang trefacksbro med separata portar for jordbruket, uppfyller
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kraven vad géller paverkan pa backen och passager for jordbruket, samt har en lagre
anldggningskostnad.

I den valda l16sningen ingar tva portar for jordbrukets behov, en pa var sida om backen.
Dessa portar ar placerade utifran brukningsférutsattningarna samt var sparprofilen ger
tillrackligt utrymme i h6jd. Lagen som medfor onodiga schakter har valts bort savél av
miljoskal som av kostnadsskal.

Utover ovan beskrivna alternativ studerades dven en kortare bro, cirka 30 meter lang, som
hade en lagre anlaggningskostnad. Denna 16sning valdes bort d& den inte uppfyllde kraven
pa hansyn till naturmiljo och landskapsbild.

Teknikgardar

Alternativa placeringar av teknikgédrdar har studerats i syfte att minska antalet och darmed
fa minskad kostnad, minskat markintrang med mera. Alla forslag innebar dock olampliga
lagen. Bland annat hamnade en telemast under Go6ta kanalbron och en i anslutning till
vardefull natur- och kulturmiljo i Landsjo. Alternativet med farre teknikgardar gick inte att
anpassa si att negativa konsekvenser pa dessa platser kunde undvikas. I texten nedan
kommenteras de teknikgardar dar alternativa ldgen studerats.

Teknikgard vid Vianningen, km 124+040, har haft flera foreslagna placeringar.
Ursprungligen var teknikgérden placerad cirka 300 meter lingre séderut jamfort med
foreslaget lage, och berérde da en kinslig betesmark samt en fornborg. Teknikgarden
flyttades darfor norrut for att minska paverkan pa betesmark och fornborg. Teknikgarden
var placerad mellan E4 och jarnvagen, dar savil teknikgdrden som vagen till den tog
jordbruksmark i ansprak vilket bedomdes omojliggora brukandet av marken. Ett alternativt
lage soder om spéaret valdes, i syfte att minska intranget i jordbruksmark. Laget soder om
sparen skulle dock innebéra en viss 6vertradelse av den tillatlighetsprovade korridoren.
Ansokan om tillatelse for detta gjordes darfor till ldnsstyrelsen hosten 2019. Till f6ljd av
samradssynpunkter har detta lage valts bort och teknikgdrden har dter placerats i omradet
norr om sparet, mellan Ostlinken och E4.

Teknikgard vid Norsskogen, km cirka 126+260, 14g ursprungligen norr om sparet och
cirka 350 meter langre norrut, i en bergskirning, vilket skulle innebdra mycket schakt och
sprangning. Teknikgarden flyttades darfor soderut och placerades dessutom pa sodra sidan
av jarnvagen, detta for att hamna lampligare i forhallande till den befintliga takten.

Teknikgard vid Rosenlund, km cirka 127+810, hade en ursprunglig placering norr om
Ostlanken. Dar finns ett ekomrade med hogt naturviarde. Diskussion kring méjligheterna att
vagforsorja teknikgarden utan att padverka naturomradet ledde till att teknikgarden flyttades
till soédra sidan av sparet, med en marginell justering i langdled.

Teknikgard vid Fredrikslund, km cirka 129+640. Ursprunglig placering lag mitt 6ver ett
vattendrag och var inte geotekniskt limplig. Teknikgarden flyttades dirfor soderut. Aven en
placering mellan E4 och jarnviagen har 6vervigts, men dér var inte utrymmet tillrackligt.

Teknikgard vid trafikplats Norsholm, km cirka 130+730, var ursprungligen placerad

inom ett naturviardesobjekt. Den flyttades darfor soderut. Ett 14ge i anslutning till trafikplats
Norsholm studerades, men visade sig ha nackdelar i form av bland annat hog bank och stort
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behov av forstarkningsatgirder. I stillet valdes ett annat lége, intill E4:s pafartsramp, cirka
130 meter soder om det tidigare studerade laget.

En placering soder om trafikplatsen har studerats, vilket skulle vara battre ur miljosynpunkt
da omradet redan ar paverkat av den befintliga avfartsrampen som kommer att rivas. Detta
ar dock inte l1ampligt med hansyn till Férsvarsmaktens riksintresse, Malmens
flottiljflygplats, som innebar stoppomrade for hoga objekt. For hoga objekt giller att
samtliga objekt hogre dn 20 meter utanfor sammanhallen bebyggelse kan utgora
flygsakerhetsrisk och begrinsa verksamheten vid flygplatsen/flottiljen. En placering soder
om trafikplats Norsholm skulle medfora att teknikgardens telemast skulle sticka upp mer dn
20 meter 6ver befintlig mark, vilket skulle medfora en paverkan pa riksintresset.

Teknikgard vid Eggeby, km cirka 132+290. Ursprunglig placering 1dg norr om spéret i
dkermark mellan E4 och jarnviagen. Omradet kring Eggeby gard ar en kénslig milj6 och
teknikgarden flyttades s6der om sparet for att minimera paverkan pa jordbruksmarken och
dess viarden. Dessutom justerades ldget nagot i laingdled. Flytten innebar dven att
teknikgarden hamnade pa fastare mark, vilket ar fordelaktigt.

Végrdcken mellan E4 och Ostldnken vid Vénningen

Ett alternativ har varit att sitta viagracken mellan E4 och Ostlianken vid Vanningen for att
forhindra att fordon fran E4 hamnar inom sparomradet. Alternativet har valts bort da det
valda alternativet med en skyddsvall ger en mer trafiksidker utformning av omradet intill
vagen och kraver mindre insatser for drift och underhall jamfort med ett racke.

Servicevédgar

Vid projektering av servicevagar har hansyn tagits for att undvika intréng i vardefulla natur-
och kulturmiljéer samt i jordbruksmark. Detta har i nagra fall lett till att servicevdgarna inte
getts kortast mojliga vag till sparomradet. Alternativ som ger kortare viglingd men innebar
mer nystrackning och/eller paverkan pa viardefulla miljoer har alltsa valts bort.

Servicevig Vanningen kravs for att ge dtkomst till teknikgarden vid Vanningen. Ett
alternativ som studerades gick rakt genom Landsjo siteri dar befintliga markvagar kunde
anvandas. Alternativet innebar dven den kortaste dragningen till teknikgarden frén den
befintliga enskilda vigen genom siteriet. Alternativet valdes bort da det innebar trafik
genom brukningscentrumet vid Landsjo séteri och darmed begransade lantbrukets
verksamhet.

En tillfartsvag till ekodukten i Landsjo har studerats for att ge atkomst f6r besiktning och
underhall av bron och underhall av ytan ovanpa bron. Atkomsten till ovansidan av
ekodukten har utretts vidare och resulterat i att det dr mojligt att na ekodukten utan en
anslutande vag. En 16sning med tillfartsvag har darfor valts bort.

Diken och dammar

For avvattningen av jarnvigsanldggningen har 16sningar som innebair att befintliga diken
skulle behéva breddas eller fordjupas valts bort, detta for att befintliga dikesforetag inte ska
paverkas. Fordrojningsdammar har placerats dar mark- och hgjdférutsattningarna ar
lampliga. Lagen som ligger langre fran spéret eller beror vardefulla natur- och kulturmiljéer
har dock valts bort.
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Efter det genomforda samradet under viren 2020 har avvattningen vid Landsjo setts over.
Oversynen har p4 vissa stillen lett till indringar i foreslagen anliggning. Vid Aspedalen har
ett alternativ med en férdréjningsdamm sydost om sparen studerats da det hade en
fordelaktig placering intill Skvalbicken. Losningen kravde dock en separat servicevag.
Alternativet har valts bort da det var mojligt att placera ett underjordiskt dagvattenmagasin
pa den nordvistra sidan om sparen sa att servicevigen till teknikgarden kan nyttjas.

For fordrojningsdammen vid Vanningen studerades inledningsvis ett 14ge langre &t nordost,
men detta lage valdes bort da forslaget tog akermark i ansprak. Dammen flyttades darfor till
ett nytt 1age i ett skogsparti. Losningen ledde dock till en mindre 6vertradelse av den
tillatlighetsprovade korridoren och valdes darfor bort och en smalare 16sning som ryms
inom korridoren valdes.

Norr om Géta kanal samlas vatten fran jarnvagsanldggningen i en fordréjningsdamm for att
fordroja och infiltrera vattnet innan det slapps till Gota kanal. En damm dimensionerad for
10-arsregn har valts bort da Gota kanal ar kanslig for ytterligare tillkommande vatten. Vid
regn kraftigare dn de beriknade 10-arsregnen innebar dammens dimensionering att flodet
till Gota kanal riskerade att tillféra for mycket vatten.

Produktionsytor

Arbetsomraden som kommer att anviandas tillfalligt under byggskedet har placerats dar det
ar lampligt fran produktionssynpunkt, men med miljohénsyn. Placeringar som skulle ha
inneburit intrdng i omrdden med natur- och kulturmiljoviarden eller andra miljovarden har
valts bort sa langt som maojligt.

I samradsskedet foreslogs en etableringsyta i Melby, vid korsningen mellan Ostldnken och
vag 795, nira ett bostadshus. Denna yta valdes bort till f6ljd av samradssynpunkt och
ersattes av en annan yta nira korsningen.

I samradsskedet foreslogs upplagsytor i grus- och bergtikt vid Norsskogen. Dessa valdes
bort till f61jd av samrédssynpunkt som anforde att placeringen innebar stark begransning av
taktens verksamhet dar takttillstindet stracker sig under delar av byggtiden. Istallet valdes
en annan yta.

Bullerskydd

Jirnvigsnira bullerskydd

Totalt elva jarnviagsnara bullerskyddsskarmar har under arbetet med jarnvagsplanen tagits
fram som atgardsforslag till de 34 bostadsbyggnader bed6mda som bullerberorda av den
nya stambanan. Nyttan av respektive skyddsatgird har jamforts med marknadsvirden for
de fastigheter de skyddar. Lings delstrackan Klinga-Backeby finns flera utspridda hus, vilket
innebar att flera av de bullerskyddskdrmar som tagits fram enbart hade syftet att forbattra
ljudmiljon for en eller tva bostider. I dessa fall har det oftast konstaterats att kostnaden for
atgarden inte blir samhillsekonomiskt rimlig jamfort med nyttan, och fastighetsigare
erbjuds i stillet forvarv. Sju av de studerade bullerskyddsskdrmarna har avfardats som
atgirdsforslag da kostnaden 6verstigen nyttan.
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Tabell 13. Studerade men avfdrdade jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder (bullerskyddsskdrmar) pa
stréckan.

122+435 122+536 101 | Hoéger 2 1 Aspedalen vid Skvalbacken
— bostaden erbjuds férvarv

125+204 125+396 193 | Hoger 2 1 Melby — bostaden erbjuds
forvarv

127+308 127+402 94 | Vanster | 2 1 Rosenlund — bostaden
erbjuds forvarv

128+599 128+932 333 | Vanster | 2 1 Asen — bostaden erbjuds
forvarv

131+850 131+941 92 | Vanster | 2 1 Eggeby — bostaden erbjuds
fastighetsnara
bullerskyddsatgarder

133+156 133+296 140 | Hoger 2 1 Eggeby — bostaden erbjuds
forvarv

4.4.  Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststélls

Endast de skyddsatgérder som redovisas pé plankartorna kommer att faststillas. Sk-
beteckningarna avser olika typer av skyddsétgarder, se avsnitt 4.3.7 Jdrnvdgsndra
bullerskyddsdtgdrder och 4.3.8 Ovriga jdrnvdgsndra skyddsdtgdrder samt
jarnvagsplanens plankartor.

Fastighetsdgare med fastigheter som berors av buller 6ver angivna riktviarden redovisas i
jarnvagsplanens fastighetsforteckning.

Utover de atgarder som beslutas i jarnvagsplanen kan ytterligare skyddsatgarder som inte
kraver utokat markansprék, alternativt gors i 6verenskommelse med markégare, komma att
bli aktuella i senare skede.

Bullerskyddsétgarder ska anldggas sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Grundprincipen ar att 6verviganden och forslag till atgarder ska goras for varje enskild
byggnad och omrade. Om det inte ar tekniskt mdjligt eller inte bedoms som ekonomiskt
rimligt att vidta skyddsétgarder sé att samtliga riktvarden uppnas kan avsteg goras fran
riktvirdet, alternativt erbjuds forvarv av bostaden.

4.4.1. Jdrnvdgsndra bullerskyddsatgdrder

For att bullerberérda bostader ska klara riktvarden anlédggs i forsta hand jarnvagsnira
bullerskyddsatgarder. Darutéver erbjuds fastighetsnira atgarder, se avsnitt

4.4.2 Fasaddtgdrder och skyddad uteplats. I de fall bullerskyddsatgirder inte bedoms vara
ekonomiskt rimliga eller ge tillracklig bullerdimpande effekt erbjuds forvarv, se avsnitt 4.6
Erbjudande om forvdrv. I Tabell 14 beskrivs vid vilka platser bullerskyddsskarmar foreslas
som skyddsatgérd. P4 delar av strickan fungerar skirmarna daven som skydd mot sidvind.

I plankartor syns jarnvagsnéra bullerskyddsskdrmar som grona prickar (markering eller

avgransning av skyddsatgérder) med beteckningen SK2 samt angiven hojd 6ver rélsens
overkant. Faktisk 1angd pé bullerskyddsskarmar &r i vissa fall langre 4n motsvarande
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langdmatning pa strackan pa grund av férutsiattningar i geografin dar skirmen kan vara
placerad i en kurva och ddrmed behover vara langre dn jarnvagens langdmétning.

Tabell 14. Placering av jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder (bullerskyddsskédrmar) pa strédckan.

121+802

121+948 | 147

2,0 1

Aspedalen, hela skarmen kommer att
sta pa bro vid Aspedalen. Paverkar
en fastighet som aven kommer att
behdva fastighetsnara atgard.

124+758

124+835 | 77

Vanster 2,0 3

Landsj6, skarmen har anpassats for
att undvika fasadnara atgarder pa
bostadshus med kulturvarde. Ingen
av bostaderna behdver fasadnara
atgard.

126+739

127+152 | 413

2,0 10

Gota kanal, alla bostader kommer
fortsatt ha behov av fastighetsnara
atgarder. Bullerskyddsskarmen
kommer att kopplas samman med
sidvindsskydd pa bron dver Gota
kanal.

130+971

131+357 | 389

Vanster | 2,0 6 (5

fastigheter)

Béackeby, samtliga behdver aven
fastighetsnara atgard.

Samtliga skarmar har utformats som absorberande. Vid utredning av
bullerskyddsskidrmarna har det tagits hansyn till gestaltning i syfte att minska det visuella
ingreppet pa landskapet dar det ar mojligt.

4.4.2.

Fasadatgdrder och skyddad uteplats

I de fall det inte ar tillrackligt med jarnvagsnira bullerskyddsatgirder for att klara
riktvirden inomhus och/eller pé uteplats, behovs en kombination av jarnvagsnara och
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder. For de fastigheterna kompletteras de jairnvagsnira
bullerskyddsskdrmarna med fasadatgird och/eller lokal skarm pa uteplats. For nagra fa
bullerberorda fastigheter ar det inte 4r ekonomiskt rimligt med jarnvagsnara
bullerskyddsskarm, men riktvirden kan klaras med endast fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder. Vid dimensionering av fastighetsnira bullerskyddsatgarder tas dven
hansyn till 6vrig statlig infrastruktur.

I Tabell 15 redovisas fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnira atgarder. I
plankartor syns dessa avgransade med grona prickar (markering eller avgransning av
skyddsatgirder). For erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder anvands i
plankartorna beteckningen SK5 for erbjudande om fasadétgird och SK6 for erbjudande om
bullerskyddad uteplats. For sammanstéllning av endast de som erbjuds forvarv se Tabell 18 i

4.6 Erbjudande om forvdru.

Tabell 15. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnéra atgérd pa stréckan. Fastigheter kan

erbjudas en kombination av atgérder.
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121+910 Lovstad 1:3 Lokal skdrm pa uteplats + fasadatgard Nej
122+510 Loévstad 2:1 Fasadatgard Ja
124+700 Landsj6 2:1 Lokal skarm péa uteplats Nej




125+300 Landsj6 2:1 Fasadatgard Ja

125+360 Landsjo 2:1 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
125+370 Landsj6 2:1 Fasadatgard Nej
125+400 Landsj6 2:1 Fasadatgard Nej
126+880 Landsjo 2:1 Lokal skérm pa uteplats Nej
125+570 Landsjo 1:2 Fasadatgard Nej
126+810 Landsjo 8:1 Fasadatgard Nej
126+810 Kimstads-Vallby 6:1 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
126+820 Kimstads-Vallby 8:1 Fasadatgard Nej
126+860 Gustavslund 2:1 Lokal skérm pa uteplats Nej
126+950 Landsj6 6:1 Lokal skérm pa uteplats + fasadatgard Nej
126+950 Parkudden 1:1 Lokal skérm pa uteplats + fasadatgard Nej
127+010 Parkudden 1:2 Lokal skérm pa uteplats + fasadatgard Nej
127+020 Parkudden 1:3 Lokal skédrm pa uteplats + fasadatgard Nej
127+350 Norsholm 10:9 Fasadatgard Ja

127+760 Vasterby 1:6 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
127+960 Norsholm 10:40 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Ja

128+680 Norsholm 10:6 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Ja

130+740 Backeby 2:3 Fasadatgard Nej
131+070 Backeby 2:7 Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
131+080 Backeby 3:4 Lokal skérm pa uteplats Nej
131+200 Backeby 2:2 Lokal skérm pa uteplats Nej
131+270 Béackeby 4:1 Fasadatgard Nej
131+300 Béackeby 4:1 Lokal skérm pa uteplats + fasadatgard Nej
131+900 Skinstad 6:2 Fasadatgard Nej
132+500 Skarkinds-Eggeby 4:8 | Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
132+520 Skarkinds-Eggeby 4:8 | Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Nej
133+230 Skarkinds-Eggeby 6:3 | Lokal skarm pa uteplats + fasadatgard Ja

For byggnader med kulturhistoriskt varde faststills i kommande skede hur atgiarderna ska
genomforas. Antikvarisk kompetens avgor vilken anpassning som ar lamplig for den

enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska varden, detta for att uppfylla verksamhetskrav
och forvanskningsforbud enligt plan- och bygglagen.

4.4.3.

Passagemodjligheter och skydd for medelstora ddggdjur samt grod-
och kraldjur

Passagemojligheter kommer att finnas via torrtrummor vid broar, foreslagna lagen for dessa
redovisas i Tabell 16. Samtliga torrtrummor dimensioneras med diameter 600 millimeter. I

plankartor syns torrtrummor som grona prickar (markering eller avgransning av

skyddsatgarder) med beteckningen SK7.

Tabell 16. Lagen fér torrtrummor ldngs delstréackan.

124+365 Ny torrtrumma under servicevag
124+365 Ny torrtrumma under jarnvag
125+275 Ny torrtrumma under jarnvag
128+430 Ny torrtrumma under jarnvag
129+560 Ny torrtrumma under jarnvag
130+060 Ny torrtrumma under jarnvag
130+855 Ny torrtrumma under jarnvag
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4.5.  Ovriga inarbetade skyddsétgérder och férsiktighetsmatt
4.5.1. Staket for vilt

Atgirder for vilt ingdr i jirnviigsplanens plankartor. Den fysiska barriéiren for anléiggningen
fungerar aven for att hélla ute vilt. Vid Vanningen placeras tvargdende staket mellan den
fysiska barridren for Ostlanken respektive E4 for att forhindra att vilt leds in mellan dessa
bada. Vid de ramper som forandras vid trafikplats Norsholm ingér dven viltstingsel. Har
uppstar tranga utrymmen, s kallade viltkilar, mellan E4 och Ostldnken. Kilen mellan
Norsholms trafikplats och Stora Asen hélls 6ppen genom att passagerna under Ostlinken
och E4 halls 6ppna. Detta forutsitter att E4 stingslas in tatt mot vigbanan.

4.5.2. Risk for oversvamning

Vid Skvalbicken 6kas dimensionen for en trumma och vid Norsskogen justeras ett dike vid
teknikgard for att skydda mot extrema skyfall. For att reducera risken for 6versvimning vid
Soédra stambanan anlaggs dike och ledning samt en trumma for att minska Ostlankens
damningseffekt. Foreslagna ldgen for dessa redovisas i Tabell 17.

Tabell 17. Atgérder for att minska risk fér versvémning.

122+650 Vid Skvalbéacken 6kas dimensionerna av en trumma, som
darmed kan avleda vatten fran skyfall med aterkomsttid 200
ar. Det gors for att skydda en enskild vag fran skador vid
storre skyfall.

126+260 Vid Norsskogen justeras teknikgardens dike for att minska
dversvamningsrisken och skydda anlaggningen mot extrema
skyfall.

131+760 Trumma under Ostlanken fér avledning av extremnederbdrd.

131+790 Dike pa vastra sidan av S6dra stambanan som leder till

ledning vid km 132+080 och vidare till Eggebybacken

132+080 Ledning och dike som ansluter till Eggebybacken

4.6.  Erbjudande om férvérv

Dar riktvirden for buller 6verskrids och kostnaden for bullerskyddsatgérden inte blir
ekonomiskt rimlig jamf6rt med nyttan erbjuds fastighetsidgaren i stillet forvarv, det vill saga
Trafikverket erbjuder sig att kdpa fastigheten.

I det fall fastighetsdgaren avbojer erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av
fasadatgirder och lokal skirm pa uteplats.

Totalt sex bostider pé sex fastigheter erbjuds forvirv, se Tabell 18.

Tabell 18. Fastigheter som kommer att erbjudas forvérv pa stréackan.

122+510 (del av) Lévstad 2:1 Aspedalen
125+300 (del av) Landsjo 2:1 Melby
127+350 Norsholm 10:9 Rosenlund
127+960 Norsholm 10:40 Léten
128+680 Norsholm 10:6 Asen
133+230 Skarkinds-Eggeby 6:3 Backeby
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Befintliga jarnvagars och végars funktion och standard

5.1.1. Befintliga jarnvdagars funktion och standard

Ostlanken kommer att bidra till fé6rbattrad kapacitet i jirnvagssystemet och frigéra plats pa
befintliga banor. Det ger dven forbattrade mojligheter till omledning av jarnvagstrafiken, sa
att jarnvagssystemet blir mindre sérbart och mindre stérningskansligt.

Den befintliga S6dra stambanan kommer att ges en delvis annorlunda funktion i och med
byggnationen av Ostldnken, de snabbtig som idag trafikerar banan kommer till stor del att
flyttas 6ver till Ostlanken.

5.1.2. Befintliga vdgars funktion och standard

En del allménna viagar kommer att behova anpassas till Ostlinkens utférande, vilka framgar
av avsnitt 4.3.6 Anpassning av allmdnna och enskilda vigar. Genom de anpassningar som
planeras bibehélls tillgdngligheten, bade for resenirer och for boende som behover korsa
jarnvagsomradet. Pa sikt kommer Ostlanken dven att bidra till en 6verflyttning av
godstransporter fran vég till jirnvag.

For paverkan under byggtiden, se avsnitt 5.8 Pdverkan under byggtiden.

5.2. Trafik och anvandargrupper

Ostlanken ar ett steg i att 6ka kapaciteten pa jirnviagsnitet. Genom att bygga en ny bana
frigors kapacitet p befintliga stambanor som darmed kan anvéndas av regionaltags- och
godstagstrafik. Vastra stambanan, delen mellan Katrineholm och Jérna, ar den stricka som
idag ar hogst belastad och dir behovet av att frigora kapacitet ar storst eftersom strackan ar
gemensam for Vastra och Sodra stambanan. En viss avlastning sker dven pa Sodra
stambanan mellan Katrineholm och Linkoping och Nyképingsbanan mellan Norrképing och
Jarna. Antal godstég och regionaltdg antas kunna 6ka i viss utstriackning, men 6kningen av
antal tg begriansas aven av angriansande infrastruktur. Framforallt innebar Ostlanken
kortare restider pa Ostlianken och béttre robusthet och punktlighet pa befintliga stambanor.
For Sédra stambanan i Ostergotland innebér Ostlinken dven en mdjlighet att separera
lokaltrafik fran fjarrtrafik (norr om Linkoping) vilket gor det lattare att skapa bra tidtabeller
for lokaltrafiken. For att gora resandet attraktivt ar de viktigaste parametrarna en kort restid
och en god turtithet.

Ostlanken kommer att kunna trafikeras av olika tagtyper:

e Snabbare persontdg mellan storstadsomradena med begréansat och varierande
uppehallsmonster.

e Regionaltig som dven stannar i andra tétorter.

Sammanlagt forvantas Ostlanken trafikeras med 48 snabbtag per dygn och 60 regionaltag
per dygn.
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5.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Med forbattrad tagtrafik i form av Ostlankens strackning mojliggors kortare restider for
béde fritids- och arbetspendlare. Ostlinken siktar &ven pa att skapa forutsattningar for
regional utveckling utanfor storstaderna och ddarmed bidra till regionforstoring mellan de
regioner som Ostlanken stracker sig genom.

Ostlanken kan #dven bidra till lokalsamhillet bland annat genom 6kad tillganglighet, tillvaxt
och kortare restider. Arbetsmarknaden foréndras, bostadsbyggandet kan utvecklas och vi far
fler majligheter att bo, arbeta och studera pa andra platser. Fler spar, resecentrum och
kortare restider skapar nya majligheter att pendla. Boende pa delstrackan kan nyttja
framtida resecentrum i bade Norrkoping och Linkoping for pa- och avstigning. Betraffande
kommunala planer som berors av delstrackan Klinga-Biackeby, se avsnitt 11.2 Pdverkan pa
kommunala planer.

5.4. Landskap

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens storskalighet
och pa karaktiren i de landskapstyper som passeras. Den nya stambanan innebar stora
terrangingrepp i form av hoga bankar och djupa skiarningar samt stora nya
landskapselement som broar och portar. Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader,
servicevigar, master och annat som hor till jirnvigen paverkar ocksi landskapsbilden. Aven
vissa tillfalliga ingrepp far konsekvenser som blir permanenta, till exempel sprangning for
att skapa arbets- och upplagsytor.

Péaverkan pa landskapsbilden blir storst i kiansliga landskap dar stora forandringar sker. Pa
delstrackan Klinga-Biackeby géller det passagen genom herrgardslandskapet vid Landsjo
samt strickan genom mosaiklandskapet vid Ostra Bickeby gird och Eggeby gérd. I dessa
omraden har landskapet hoga samverkande viarden i form av naturmiljo, kulturmiljé och
landskapsbild. Dessa varden har svart att tla kombinationen av markintrang, visuella
barridrer och skalférandringar som Ostldnken innebér hér. Ostlinken kommer att bli ett
storskaligt landskapselement som gor det svarare att uppleva betes- och
hagmarkslandskapets landskapsbildsméssiga kvaliteter.

5.5.  Miljé och hélsa

I planbeskrivningen redovisas en sammanfattning av vilka miljo- och hédlsokonsekvenser
som utbyggnaden av Ostlanken ger i bygg- och driftskedet. En mer detaljerad beskrivning
redovisas i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Malsattningen har varit att Ostlanken sa l&ngt som mojligt ska f6lja samma strackning som
E4 och pa sa vis minimera barridreffekt, omgivningspaverkan och fragmentering av skogs-
och jordbruksmark.

5.5.1. Riksintressen

Planforslaget beror tre riksintressen for kommunikation, E4, S6dra stambanan och
Ostlanken (planerad jairnvag). Ostlankens utbyggnad dr anpassad till att E4 och S6dra
stambanan som riksintressen inte ska paverkas negativt nir jirnvigen ar tagen i drift. For
Ostlanken bedéms planforslaget vara i linje med riksintresset.
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Jarnvagsplanen beror Gota kanal som ar av riksintresse for bade friluftsliv och
kulturmiljovarden pa den aktuella platsen. Kanalen kommer att passeras pa en hég bro och
pa det sittet undviks barridreffekter helt i kanalomradet. Bron kommer att bli ett nytt
landmarke i landskapet, men dess hoga landfasten bedoms inte paverka kanalrummet,
eftersom bropelarna &r placerade utanfor kanalen, gdngvigen och det omedelbara
naromradet. Den nya bron kommer att forstarka den storning som E4 utgor idag men
genom att samlokalisera Ostlinken med E4 kommer stérningen att bli lokal. Planforslaget
bedoms ddrmed inte paverka riksintresset for friluftsliv eller kulturmiljovirden negativt.

Ytterligare ett riksintresse for kulturmiljovard berors inom delstrackan, Lovstad. Ostlanken
kommer att passera om Oster om Lovstad, en bit frdn E4. Jirnvdagen kommer att padverka
odlingslandskapet och skapa ytterligare en barriar i omradet. De visuella barridarer som E4
och Ostlanken utgor gor att det moderna kommunikationslandskapet kommer dominera
over det historiska landskapet. Paverkan bedoms som liten di miljon fortsatt kommer att
kunna brukas som historiskt bes6ksmal och som turistattraktion.

Ett riksintresse for totalforsvaret berérs, Malmens flottiljflygplats. I enlighet med
riksintressebeskrivningen kan hoga objekt inom omradet utgora flygsakerhetsrisk och
begrinsa verksamheten vid flygplatsen/flottiljen. Forsvarsmakten har tagit del av
planforslaget i samradsskedet och underhandskontakter har skett mellan Trafikverket och
Forsvarsmakten. Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset negativt.

Ovriga riksintressen, sisom riksintresse for yrkesfiske (Glan och Roxen) ligger utanfor
sparlinjen. Planforslaget bedoms inte paverka riksintressena negativt.

5.5.2. Natura 2000

Det finns inga omréden ldngs delstrackan som omfattas av Natura 2000.

5.5.3. Kulturmiljo

Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt paverkan.
Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att ga genom flera kulturhistoriskt intressanta
miljoer samt riks- och regionala intressen och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa.
Det kommer aven att ske intrdng genom direkt markansprak i fornlimningar och
fornldimningsomraden samt kulturhistoriskt virdefulla bebyggelseomraden och regionala
intressen for kulturmiljévarden. Den fordndrade miljon invid kvarliggande kultur-och
fornlamningsmiljéer gor det svarare att uppfatta deras historiska koppling till omgivande
landskap och andra lamningar. Paverkan p& kulturmiljéerna bedéms bli permanenta.

Anldggningen har i méjligaste man placerats och utformats s att de grundliaggande
kulturhistoriska karaktdrsdragen och viardena blir kvar i miljon. Gestaltning av miljon vid
spéren sdsom placering av anslutande vagar, bankar, broar med mera har beaktats med
anledning av platsens kulturmiljovarden. Arbete med att starka kulturmiljovarden ingar i de
villkor som foljer av tillatlighetsprévningen.

Ett riksintresse for kulturmiljovarden ar direkt berort pa delstriackan, se avsnitt 5.5.1
Riksintressen.

Direkt paverkan sker genom att forn- och kulturlamningar ligger i omrade som berors av
jarnvagsutbyggnaden. De kommer d& vara tvungna att tas bort inom ramen for kommande
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arkeologiska undersckningar. Fornlimningar som tas bort underscks arkeologiskt innan
borttagandet for att bevara det vetenskapliga viardet genom analyser och dokumentation
samt genom att ta vara pa eventuella fynd. En visentlig del av skyddet for fornlamningar ar
de bestammelser som ror ansékan om att gora ingrepp i fornldamning i samband med till
exempel markexploateringar eller skogsbruksatgirder. Lansstyrelsen beslutar i arenden som
ror fornldimningar. Delundersokning av lamningar riskerar att fragmentera dessa. Samtidigt
leder denna stora insats for att dokumentera och samla in fornlimningar till ny kunskap om
forntiden.

I de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet inte kan skyddas eller aterstillas kan
det bli aktuellt att utfora atgiarder som stérker och tydliggor liknande kulturmiljévarden,
exempel pa stirkande och tydliggorande atgarder for kulturmiljovarden aterfinns i avsnitt
7.1.2.5 Skyddsdatgdrder och andra forsiktighetsmdtt i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Atgirder for att stirka och tydliggéra kulturmiljévirden &r ett
pagiende arbete och hanteras i en separat process. Atgiarderna r att betrakta som en
frivillig kompensation och arbetet kommer att samordnas med 6vriga delstrackor av
Ostlanken, berorda lansstyrelser, kommuner och fastighetségare. Arbete med stiarkande
atgirder utgar till viss del fran villkor 11 tillatlighetsprévningen.

Det sammanlagda kulturhistoriska vardet av strackans forn- och kulturlamningar bedéms
vara mattligt. Effekten pa lamningarna bedéms i sammanhanget ocksa som mattlig varfor
konsekvensen bedoms till méttlig negativ.

5.5.4. Natur- och vattenmiljo

En ny jirnvag innebdr ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt habitatforluster,
fragmentering och stor barridreffekt som foljd. Forutom lokalisering nira E4 har stravan
ocksé varit att undvika eller minimera intréng i vardefulla naturmiljéer. Da landskapet
soder om Norrkoping ar rikt pa vardefull och varierad natur sé ar habitatforluster och
fragmentering i virdekarnor ofrankomligt. Anlaggningen bedoms medfora storst
konsekvenser pa naturmiljoer och arter kopplade till ddell6vskog och griasmarker beroende
pé att betydande arealer av sillsynta och virdefulla naturtyper péverkas.

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa en art genom att stora artens
spridning, vandring eller fodosck. Hur stor barridreffekten blir skiljer sig 4t mellan
organismgrupper och arter. Aven indirekta effekter kan uppsta. For storre vilt och
medelstora ddggdjur innebar Ostlinken en barridreffekt dar jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning kommit fram till att for vilt blir konsekvensen maéttlig-stor.

Genom att jirnvigen utgor en barriar for betesdjur (tamboskap) kan betestrycket minska i
ett omréde. Det leder till igenvixning samt att havdgynnade arter forsvinner och med dem
dven vissa arter av insekter.

Biotopskydd

Ostlanken medfor intrang i 28 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, sex
dkerholmar (3 000 m2), tio diken (815 meter), en naturlig back, en allé (cirka 30 meter),
fyra stenmurar (165 meter) samt sex odlingsrosen. En stor del av dkerholmarna ligger mitt i,
eller néra, linjen och kommer att férsvinna helt. En del av de berorda dikena kommer att
korsas av sparet och maste kulverteras. Langs den allékantade vigen i Melby kommer cirka
50 unga trad att behova avverkas i samband med byggtiden. Flertalet av dessa kan ersittas
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med nya trad pa samma plats efter avslutat bygge. Tre av stenmurarna ligger mitt i linjen
och kommer att forsvinna, den fjarde kortas med en fjardedel. Ostlinken bed6ms medfora
liten negativ effekt for viaxt- och djurliv.

Strandskydd

Beslut om tilldtlighet enligt 17 kapitlet miljobalken innebar att forbudet mot att uppfora en
anldaggning inom omréadet for strandskydd inte langre giller i enlighet med 7 kapitlet 16 §
miljobalken. Detta géller inom den tillatlighetsprovade korridoren f6r Ostlédnken.

Forbudet enligt miljobalken mot att uppfora en anldggning inom omradet for strandskydd
giller inte heller allmén vig eller jarnvag enligt faststalld jarnvagsplan. De omraden som
undantas fran forbudet redovisas pa plankartorna.

Delstriackan beror sju omraden med strandskydd. Av dessa dr det fem strandskyddade
omraden som paverkas direkt av Ostldnken, resterande strandskydd paverkas under
byggtiden. Det finns dessutom ett antal befintliga vigar inom omrade med strandskydd som
kommer att anvindas som arbets- och serviceviagar, men dar strandskyddet inte paverkas.

Intrang i strandskyddet kommer att ske pa en yta av sammanlagt cirka 26 hektar. Betydande
paverkan kommer att ske i strandskyddat omrade vid Go6ta kanal samt Eggebybacken.
Habitatforlust och barridreffekter sker inom dessa omraden i totalt nio vardekarnor.
Ostlanken bedoms inte inverka visentligt negativt pa strandskyddets syften att bevara det
rorliga friluftslivets tillganglighet till strainderna samt deras vaxt- och djurliv.

Atgirder till fljd av projektet som inte ingr i jirnvigsplanen kan paverka strandskyddade
omréden. Dispens for strandskydd kan da sokas i samband med vattenverksamhet eller hos
kommunen. Inom delstriackan sker provning av strandskydd via ansékan om tillstand for
vattenverksamhet vid tva platser.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken

Det finns projekterade anldaggningsdelar som inte ingar i jarnvagsplanen och darfor inte
redovisas pa plankartorna, till exempel anslutande enskilda viigar och diken. Atgirderna kan
anda komma att paverka naturmiljon, paverkan och konsekvenser for naturmiljon till f6ljd
av dessa har darfor bedomts i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

I avsnitt 4.3.6 Anpassning av allmdnna och enskilda vdgar beskrivs de enskilda vigar som
paverkas men inte ingdr i anldaggningen da Trafikverket ej har behov att nyttja dessa, varken
under bygg- eller driftskedet. I avsnitt 4.3.9 Anldggningar for omhdndertagande av vatten
beskrivs ett dike som omfattas av denna typ av samrad.

Tva strandskyddade omraden samt tva biotopskydd berors av dtgiarder som inte ingar i
jarnvagsplanen. Dispens for strandskyddet och biotopskyddet kommer att sokas i senare
skede. I det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingér i jarnvagsplanen kommer
samrad att krivas for dessa.

Ytvatten

Ostlanken har utformats sé att pdverkan pa omradets ytvatten minimeras. Sparet kommer
till stor del att ga parallellt med E4. Det begransar paverkan pa avrinningsomraden och
rinnvagar. Ostldnken och servicevigar kommer att passera ett flertal ytvattenpassager pa
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bro for att minimera paverkan pa vattendragen. Mindre vattendrag som korsas av Ostlanken
kommer att forldggas i trummor. Trummorna kommer att dimensioneras och anlaggas sa
att lutningen och flodeshastigheten i vattendragen bevaras. Trummorna dimensioneras for
50-arsregn med ett undantag diar en trumma dimensioneras for 200-arsregn, se avsnitt
4.3.9 Anldggningar for omhdndertagande av vatten.

Den minskade reningseffekt som forlust av naturmark och vatmarksareal innebar, uppvags
till stor del genom de atgirder som vidtas for att fordrdja och rena vattnet i diken, dammar
och magasin. Lings delstrackan ar det endast sjon Glan som har ett viarde for dricksvatten-
forsorjningen i egenskap av Norrképings storsta vattentikt med ett hogt varde. Glan ligger
langt fran sparet och bedoms utifran de atgirder som vidtas for att rena och fordréja
dagvatten inte paverkas av Ostlanken.

Grundvatten

Dar Ostlanken planeras att anldggas pa bank utfors inget arbete under grundvattenytan.
Generellt sett innebiar darfor anldggningen pa mark ingen grundvattensankning i jordlagren.
Grundvattennivaerna kommer diremot att paverkas vid skarningar, om jarnvags-
konstruktionen och/eller korsande vagar ligger under grundvattenytans niva.

Inom delstrackan Klinga-Backeby gar Ostldnken i skdrning fraimst i h6jdomréden med berg i
dagen och omkringliggande morin, ibland med ovanliggande lerlager. I hogt liggande
terrang blir omgivningspéaverkan oftast liten d& grundvattenmagasinens utbredning ar
begransad.

Enstaka enskilda dricksvattenbrunnar (griavda och borrade) kan bli pdverkade genom att
grundvattennivan sinks i brunnen. Antalet enskilda brunnar ar f i narheten av striackor dar
jarnvagen gar i skarning. Inga grundvattenforekomster berors av Ostlanken langs strackan
Klinga-Biackeby. Vid passagerna av de avgransade grundvattenmagasinen i Melby och
Norskogen bedoms grundvattenytan inte beroras.

Enskilda brunnar som riskerar att paverkas av grundvattenbortledning kommer att
kontrolleras fore och under byggskedet. Om enskilda brunnar paverkas har Trafikverket
ansvaret att ersitta eventuella skador som uppstar till f6ljd av projektet.

Markavvattningsféretag

Jarnvagen, med tillhorande védgar, paverkar de sex markavvattningsforetagen langs strackan
pa olika sitt, for orientering se numrering i Tabell 7 och Figur 14 i avsnitt 3.5.4 Befintlig
markavvattning.

Ostlanken kommer medfora ett intrang i Lovstad-Resebro vattenforetags (ar 1930)
batnadsomrade. I jordbruksmark sker anpassningar av diken som till viss del beror
foretaget. Paverkan pa markavvattningsforetaget hanteras i en separat tillstindsprocess med
en annan miljokonsekvensbeskrivning 4n den som tillhor jirnvagsplanen, se dven avsnitt 10
Fortsatt arbete. Sparet och 6verdiken vid skarningar avvattnas till ett fordrojningsdike i
h6jd med trafikplats Lévstad och ett fordrojningsmagasin vid Skvalbicken for att undvika
okade floden till markavvattningsféretaget. Avvattningsanldggningarna férdrojer och renar
vattnet innan det leds ut vid tva olika punkter i Skvalbacken.

I anslutning till Landsjon anldggs en dagvattendamm vid Vanningen som fordréjer och
renar vattnet, vilket begransar flodet till den ledning som leder vattnet vidare till sjon. Vid
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Landsjo, Melby och den allékantade viagen vid Melby anliggs fordrojningsdiken for att
minska flodet till diket som leder till Landsjon. Uppstroms E4 omfattas diket av
markavvattningsforetagen Lera, Aspa, Wallby m.fl. (Gr 1902) och Norsholm, Skrumlosa,
Wallby (ar 1919). Befintliga kulvertar och passager uppstroms och nedstroms jarnvagen ar
mindre dn projekterad passage under jirnvigen, vilket innebér att Ostldnken inte far en
dammande effekt. Markavvattningsféretagen bedoms darmed inte paverkas.

Vid Loten leds dagvatten fran sparomradet och 6verdiken till ett dike som leder till Ojeby
dikningsforetag (ar 1942). Fore diket finns en dagvattendamm som fordréjer vattnet for att
undvika 6kade floden och péverkan pa dikningsforetaget. Vatten fran skogs- och jordbruks-
mark leds till ett separat dike da befintlig dkerdrénering skars av, detta vatten leds i separata
ledningar under Ostlinken och E4 innan det slapps ut i det befintliga diket norr om
dagvattendammen. Det naturliga dagvattnet hélls separat fran vatten frdn anlaggningen da
dagvattnet inte behover fordrdjas och renas pa samma sitt och den foreslagna dammen
annars skulle behéva dimensioneras for stérre vattenméangder.

Eggebybicken rinner norrut mot Lillkyrkakarret. Uppstroms ingér stora delar av backen i
markavvattningsforetaget Markebybdckens torrldggningsforetag (Gr 1936). Ostlanken far
inte en ddmmande effekt och markavvattningsforetaget bedoms darmed inte paverkas.

Utbyggnaden av Ostlanken kommer kraftigt paverka dikes- och ledningssystemet for
Eggeby dikningsforetag (ar 1952) som ligger mitt i den foreslagna spérlinjen vilket innebar
att detta kommer péaverkas i sé stor grad att det avses omprovas eller upphévas, se dven
avsnitt 10.1.2 PGuerkan pd markavvattningsforetag.

All 8kerdranering och tdckdikning som péverkas av jirnviagsanlaggningen ska i samband
med att jairnvagen byggs aterstillas i enlighet med Jordbruksverkets anvisningar fér
aterstéllning av jordbruksdrinering. All dranering som hamnar under jarnvagsanlaggningen
utgar och alla korsande drineringsledningar skarvas pa en ny stamledning som avleder
draneringsvattnet parallellt om jarnvigen till ett utlopp. Eventuellt kan stamledningen
behdva korsa jarnvigen, denna anlidggs dd med en forstarkt ledningsbadd vid passagen
under jirnvigen. Aterstillandet av drinering sker inom arbetsomradet for jirnvigen och
arbetsviagar som redan nyttjas.

For mer information om de avvattningslosningar som anléggs, se avsnitt 4.3.9
Anldaggningar for omhdndertagande av vatten.

5.5.5. Boendemiljo

Ostlanken kommer att pdverka manniskors boendemiljo lings strackan Klinga-Backeby pa
olika sitt. Nar Ostlanken ar fardig och i drift, tar anldggningen upp en stor yta genom
landskapet. Det kan innebéra barriareffekter och fragmentisering av omraden, samt annan
paverkan pé bebyggelse och rekreationsomraden. Strategin har varit att placera
anldggningen si niara E4 som majligt, men detta har inte varit tekniskt eller miljomassigt
mojligt pa vissa delar av strickan. Dar anlaggningen gér pa bank eller bro kan det medféra
ett patagligt visuellt intryck i landskapet. Bedomningen &r dock att intrdngen ar begriansade
i miljon och pa levnadsforhallanden eftersom bebyggelsen lings med jarnvagsstrackningen
ar gles. Trots det uppstar det faktiska effekter lokalt och fér de som bor nira den nya
jarnvagen. Det kan handla om buller, ljussken fran passerande tig, inlésen av fastighet,
markansprak, rivning av byggnader och omlaggningar av vagar.
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Befintliga vigar som korsas kommer att byggas som planskilda passager. I nagot fall ansluts
végen i ett annat lage. Inga storre vigar kommer att tas bort permanent.

Ostlanken innebar kortare restider. Invanarna i Norrkopings kommun kan dra fordelar av
det, bade vad giller arbetstillfallen, utbildning och bostiader. Satsning pa modern tagtrafik
medfor en okad tillforlitlighet, vilket 4r mycket positivt for alla som arbetspendlar med tag.
Etablering av jarnvig och tagstationer ses som permanenta atgirder vilket skapar en tillit till
systemet och som péverkar bade arbetsgivare och arbetstagare. Tilliten medfér en mojlighet
till etablering av foretag da dessa ar forsikrade om att trafikférsorjningen fungerar under
lang tid framat.

Forbattrad kollektivirafik och arbetspendling med tag anses generellt starka jamstilldheten
och jamlikheten, da arbetspendlingen kan bli mer likvardig mellan mén och kvinnor samt
mellan grupper som har olika forutsattningar ekonomiskt och socialt. En delforklaring ar att
effektivare och snabbare arbetspendling 6kar kvinnors maéjligheter att jobba heltid samt
okar méns vilja att resa med kollektivtrafik i stéllet for bil.

Ostlanken kommer att gora det lattare att resa langa avstand utan bil.

Trots begransad paverkan pa miljon och pa levnadsforhallanden uppstar det faktiska
effekter lokalt och for ett fatal individer. Orord natur, tystnad, mdjlighet till rekreation utan
barridrer och barnvinlig narmilj6 dr exempel pa kvaliteter som skapar trivsel och mervirden
i boendet. Ostldnken har analyserats fran barns och ungas perspektivi en
barnkonsekvensbeskrivning. Denna visar att barn och ungas levnadsforhallanden inte
paverkas ndmnvart av utbyggnaden med planerade atgirder och vald strackning.

5.5.6. Rekreation och friluftsliv

Ostlanken kommer att ha en skyddande inhignad lidngs hela sin striackning och kommer
diarmed att bli en kraftig barriar for friluftslivet. Ostlanken kommer i framtiden att kunna
passeras dir det idag finns allménna vigar, enskilda vigar med statsbidrag samt ytterligare
platser sdsom ekodukten vid Landsj6 och port for serviceviag vid Vanningen. Inga omraden
som &r av sarskilt varde for friluftslivet, exempelvis Lovstad slott och Géta kanal, kommer
att bli svéra att na. Det finns ddremot omrdden med vardagsnatur som i vissa fall blir mer
svartillgangliga.

Nuvarande markanvindning och infrastruktur langs Ostlanken paverkar i stor utstrackning
manniskors mojligheter att forflytta sig. Dock har en anpassning av vanor skett sedan lange
vad giller befintlig infrastruktur, fraimst E4. Ostlinken kommer att bli en ny barriar och
kumulativt forstdrka nuvarande barriarer for friluftslivet, men eftersom sa gott som alla
passager for Ostlinken samordnas med de som finns i nuldget for E4 mildras den
kumulativa effekten.

5.5.7. Buller

Ostlanken gar pa delstrackan Klinga-Backeby i ett landskap som redan i nuldget paverkas av
trafikbuller, primart pa grund av E4 och S6dra stambanan. For att begransa bullret fran
Ostlanken kommer flera skyddsatgirder, bade jarnvigsnira och fastighetsnira
bullerskyddsatgérder, att vara nédvandiga for att klara riktvarden enligt bullervillkor.

98



Pé strackan Klinga-Bickeby bedéms 34 bostadsbyggnader bli bullerberorda till f6ljd av
buller fran Ostlanken. 20 bostadsbyggnader skyddas av foreslagna jarnvigsnéara
bullerskyddsatgarder, varav tre klarar samtliga riktvarden med endast jarnvagsnara
skyddsétgird och 17 bostadsbyggnader behover en kombination av jarnvagsnira och
fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Fjorton bostadsbyggnader ar endast i behov av
fastighetsnira atgirder for att klara riktvirden. Se avsnitt 4.4.2 Fasaddtgdrder och skyddad
uteplats for ssmmanstéllning.

Sex fastigheter erbjuds forvarv pa grund av buller 6ver géllande riktvarden, dar kostnaden
for bullerskyddsatgirderna bedomts storre 4n nyttan, se avsnitt 4.6 Erbjudande om
forvdrv.

Med foreslagna jarnvagsnira och fastighetsnira atgarder samt med erbjudande om forvarv
klaras samtliga riktvarden enligt tillatlighetsbeslutet.

5.5.8. Vibrationer och stomljud

Enligt berdkningarna ar riskavstandet vid vilket byggnader kan utsittas for vibrationsnivaer
pa minst 0,4 mm/s cirka 105 meter frin Ostlanken. Riskavstidndet ar berdknat med en
metod som forutsatter markforhéllanden dar vibrationer sprids som langst diar bade
Ostlanken och bostéader ligger pa postglacial och glacial lera. Inom delstrickan Klinga-
Backeby ligger sex bostider ligger inom det avstindet.

For de sex bostdderna har de geologiska forutsattningarna studerats for att bedoma
huruvida bostidderna ar grundlagda pa sddana jordarter som ger upphov till de vibrations-
nivier som har beridknats i det vérsta scenariot. Analysen visar att bostdderna och spéret
langs med de aktuella strickningarna ar grundlagda pa fasta jordarter som bedéms ha 1ag
till mattlig forméaga att sprida vibrationer. For dessa jordarter kravs ett kort avstand fran
kallan for att det ska finnas risk for 6verskridanden av riktvardet for komfortvibrationer.
Samtliga bostader ligger ddrmed utanfor riskomradet for vibrationer, vilket innebar att inga
bostiader langs delstrackan beridknas fa vibrationsnivaer 6ver riktvardet.

5.5.9. Luft

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom sma utslapp av
luftfororeningar fran jarnvagstrafiken. Paverkan fran Ostlinken bedoms dock som liten och
miljokvalitetsnormerna bedoms inte 6verskridas nagonstans ldngs delstridckan, varfor inte
heller nagra forsiktighetsmétt vidtas.

5.5.10. Elektromagnetiska falt

Anlidggandet av en ny jarnvag innebir att de mest nirliggande bostadshusen kommer att
l6sas in pa grund av direkta intrang. Inga manniskor kommer att varaktigt vistas inom 20
meters avstand fran anldggningen. Detta gor att referensvirden kommer att innehéllas
utmed Ostlidnken. Utmed striackan Klinga-Backeby finns heller inga narliggande omraden
dar manniskor vistas som riskerar att fa en h6jning av magnetféltsnivan. Planforslaget ger
alltsa ingen negativ effekt pd manniskors hélsa och dirmed ingen negativ konsekvens.

5.5.11. Risk och sckerhet

De olyckor som idag orsakar flest dodsfall och skador inom jarnvigsanldggningen ar
plankorsningsolyckor och obehoriga i sparomréadet. Eftersom inga plankorsningar kommer
forekomma samt att anlaggningen kommer att vara omgardad av en minst 2,5 meter hog
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fysisk barriar kommer dessa olyckor att undvikas pa delstrackan. Jarnvagstrafik pa
delstrackan Klinga-Backeby kommer kunna bedrivas med en sdkerhet som ar hogre for
resendrer, tigpersonal och tredje man dn pa nuvarande stambanor. P& delstriackan bedoms
olyckor som sker pa anldggningen inte utgora nagon betydande risk for miljo, samhillsviktig
verksamhet eller egendom.

Olyckor eller sabotage i Ostldnkens nirhet kan leda till att vagfordon eller andra foremal
hamnar i sparomrédet. For att forhindra att vigfordon hamnar pa jarnvigen har ett
generellt minsta skyddsavstand pa 25 meter faststillts mellan vag och Ostlanken. Dar
avstandet inte kunnat uppréatthéllas vidtas atgiarder for att minimera risken for paverkan pa
anldggningen.

Tag som trafikerar Ostlanken kan paverka tredje man vid en olycka. For att sikerstilla att
risknivan, sett till ursparningsolyckor och brand, ar acceptabel ska ett avstind pa generellt
30 meter fran bebyggelse till anldggningen uppritthallas. Vid situationer dar detta inte
uppfyllts har en riskbedomning genomforts for att avgora om risknivan ar acceptabel eller
om fastighet ska losas in. Inga oacceptabla situationer har identifierats ldngs delstrackan.

Ett flertal utredningar och riskbedomningar har genomforts for att sikerstilla en saker
anldggning. Sidkerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpaverkan
pa omgivningen som acceptabel.

5.5.12. Fororenad mark

Fororenade massor kan framfor allt vara aktuellt under byggskedet och beskrivs i avsnitt
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning Baserat pa analysresultat behover eventuella
massor vid riskobjekt i Melby understkas och klassificeras ytterligare, se 3.4.12 Fororenad
mark.

5.5.13. Hushdllning med naturresurser

Med hushéllning med naturresurser menas att anviandningen av energi, mark, vatten och
andra naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sitt. Mark-
och vattenomréden ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka de dr mest lampade och
foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning.
Vattentillgdngar och vattenférsorjning redovisas i avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljo.
Sammantaget bedoms den nya jarnviagen lokalt innebéara méttliga konsekvenser for
omradets areella niringar.

Skog

Cirka 8 kilometer av jairnvagen gar genom skogsmark. Ostlinken tar skogsmark i ansprak
och bidrar diarmed till att denna resurs reduceras i omfattning, dels att den nya jairnvigen
forsvarar brukningsmajligheten for kvarstdende skogsmark da den utgor en barriar i
landskapet. Totalt berors 29 fastigheter med skog langs delstrackan. Sammantaget paverkas
cirka 73 hektar produktiv skog av jarnviagsanldggningen med permanent eller tillfalliga
markansprak, se dven kapitel 9 Markansprdk och pagdende markanvdindning. Delar av
dessa ytor kommer att nyttjas under byggtiden och behéver aterstillas.

Liangs den nya jairnvagen kommer 14,5 kilometer nya kantzoner att skapas. Detta kan

paverka skogsproduktionen negativt. De nya kantzonerna exponerar tidigare skyddade trad
som ar kinsligare for kraftiga vindar vilket innebar en 6kad risk fér stormskador och
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vindfillen. Den nya langa solexponerade kantzon som skapas norr om sparlinjen kan dven fa
konsekvenser nar det giller pdverkan av skadeinsekter. Oskyddade och solutsatta trad ar
mer utsatta for skadeinsekter och beroende av skadeinsekternas populationer i omradet kan
detta fa ringa till allvarliga konsekvenser for skogsproduktionen.

Utdver paverkan beskriven ovan har dven ett antal sma restytor identifierats. Dessa bildas
genom fragmentering till f6ljd av jairnvagslinjens dragning och det ar oklart om de kommer
att fortsatta brukas. Likasd har ett antal ytor identifierats som blir instdngda under
byggskedet eller mellan olika anldggningsdelar, dar brukande férsvaras.

Ett rationellt skogsbruk kan fortsitta sett till Ostergétland som helhet. I huvudsak bibeh&lls
tillganglighet till marker. Enskilda brukare/fastigheter drabbas dock i vissa fall av féorsamrad
atkomst.

Jordbruk

Ostlénken korsar flera omraden med jordbruksmark. Detta medfor att jordbruksmark
permanent tas i ansprak och att nu sammanhzngande marker delas i flera delar
(fragmenteras).

Totalt forsvinner 277 hektar jordbruksmark inom delstrackan Klinga-Backeby till foljd av
permanent markansprak for den nya jairnvagen, se dven kapitel 9 Markansprak och
pdgaende markanvdndning.

Konsekvensen av att jordbruksmark tas i ansprak for Ostlinken bedoms i ett storre
perspektiv som liten. For enskilda brukare ar konsekvenserna stora, da de dels blir av med
mark, dels far fortsatt brukande av kvarstdende mark forsvérad. I vissa fall kan
fragmentering leda till att det blir olénsamt att fortsatta bruka marken. Detta bidrar till att
delar av det agrara landskapet vaxer igen, vilket innebar att andelen inhemsk
matproduktion minskar och att landskapet blir mindre 6ppet. Forlust av betesmarker bidrar
aven till forlust av biologisk mangfald.

Tékter

Takterna bedoms ha ett mattligt till hogt viarde avseende forutsattningar for tiktverksamhet
och uttag av naturresurser. D4 grus- och bergtékt vid Norsskogen ligger i jirnvagens direkta
linje blir effekterna att verksamheten inte langre kan bedrivas enligt géllande tillstdnd.

Husbehovstikten vid Riavberget pa fastigheten Sveden ligger s& nira jarnvagslinjen att
denna paverkas och verksamheten kan komma att inskrankas pa grund av narhet till
jarnvégen.

5.5.14. Miljokvalitetsnormer

Nedan kommenteras kortfattat de miljokvalitetsnormer som ar relevanta pa delstrackan, se
kapitel 8 Miljokvalitetsnormer i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning fér mer
information om beslutade miljokvalitetsnormer, bedomning av status och paverkan.

Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft

Konsekvenser for utomhusluft fran driften av den nya jairnviagen bedoms vara svagt positiv.
Jarnvigen i sig har ingen eller férsumbar paverkan men mojliggor att en storre andel av
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person- och godstransporter dn idag fors over fran vagtrafik till jarnvag och tar ocksa hand
om en storre andel av 6kat transportbehov ar 2045.

Miljékvalitetsnormer for vatten — ytvattenférekomster

Delstrickan Klinga-Béckeby beror ytvattenforekomsten Albicken och den preliminéra
ytvattenforekomsten Gota kanal. Indirekt berors dven Glan, Roxen och Aspléngen eftersom
Ostlanken gar genom ytvattenférekomsternas avrinningsomraden.

Den sammantagna bedomningen ar att ekologisk och kemisk status inte forsamras till foljd
av Ostlanken for nagon av ytvattenférekomsterna. Ostlinken bedéms darmed inte heller
dventyra mojligheten att uppna vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer.

Miljékvalitetsnormer fbr vatten — grundvattenférekomster

Grundvattenforekomsten vid Norsholm som omfattas av miljokvalitetsnormer berors inte av
Ostlianken, d& Ostlanken bedéms ligga utanfor tillrinningsomradet till
grundvattenforekomsten.

Miljékvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Trafikverket foljer normen genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran
anldggningen. Ostlanken foljer bullervillkor fran regeringens tillatlighetsbeslut, se dven
avsnitt 5.5.7 Buller och 8.1 Tillatlighetsvillkor.

5.5.15. Klimatfordndringar

Ostlanken kommer att paverka vattendrag och andra ytliga avrinningsvégar, under
byggskedet och nar Ostlanken ar fardigbyggd. Den fysiska barriar och avledningsviag for
vatten som Ostlanken utgor medfor att avrinning och avledning kommer att ske pé ett annat
sdtt 4n utan Ostlinken. Dimensioneringsforutsiattningar for avvattning ar anpassade utifran
ridande kunskapsldage inom klimatforskningen, se vidare avsnitt 7.3.4 Risk for
oversvdmning i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Oversviamningsrisk kan pa grund av Ostldnken uppsta pa platser som idag inte 4r utsatta.
Den kan ocksa leda till att risken for 6versvimningar lokalt blir storre eller mindre. For
kartbilder 6ver maximala vattennivaer vid skyfall hanvisas till jirnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning,.

Med byggnationen av Ostldnken forekommer det omraden dar 6versvimningsrisken okar.
Ett sddant omréde uppstér vid S6dra stambanan. I 6vrigt paverkas inte skyddsvarda objekt
sdsom byggnader, jordbruk, skogsbruk eller natur- och kulturmiljé i ndgon storre grad.
Konsekvenser av Ostldnken for omgivningen bedéms darfér som sma.
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5.6.  Samhéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket gjorde under ar 2018 en samhallsekonomisk analys for hela utbyggnaden av
Ostlanken. En samhillsekonomisk analys kan inte goras for enskilda delar av den nya
jarnvagen, utan behover ta hdnsyn till hela systemet. Analysen i sin helhet finns att 14sa i
dokumentet Ostldnken nytt dubbelspar Jarna-Linkdping, alt 2, JO1811 pa Trafikverkets
hemsida.

Den samhéllsekonomiska analysen dr en del av det beslutsunderlag som ligger till grund for
den nationella planen for transportsystemet. Planen ar framtagen utifran ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Det dr riksdagen som bestammer hur mycket pengar
som ska anvidndas, medan regeringen ger Trafikverket direktiv om prioriteringar.

Den nu aktuella planen for transportsystemet 2018—2029 faststilldes av regeringen den
31 maj 2018. I planen har regeringen pekat ut att Ostlanken (Jarna-Linkoping) ska
byggstartas under planperioden.

5.6.1. Samlad effektbedomning

Trafikverket tillimpar en metod som kallas samlad effektbedomning, forkortat SEB. Denna
metod beskriver en tgirds effekt och kostnad ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« samhillsekonomisk analys

« transportpolitisk méalanalys

« fordelningsanalys.

En samhaillsekonomisk analys bestér dels av monetirt virderade effekter och verbalt
varderade effekter. Analysen innebér att man tar hansyn till det som gar att berdakna, men
aven det som ar svart att berdkna. En atgird ar enligt metoden 16nsam om de positiva
effekterna 6vervager de negativa effekterna. Som ett matt pa detta anviands
nettonuvirdeskvot (NNK), vilket ar nettonyttan dividerat med investeringskostnaden.
Sambhillsekonomiska viarderingar bygger pa valfirdsekonomisk teori och
marknadsekonomiska principer. For de effekter som saknar ett virde kan sa kallade
skuggpriser anvindas. De effekter som dr omojliga eller svara att vardera hanteras i den
samhillsekonomiska analysen genom att verbalt beskrivas.

Exempel pa effekter som ar svara att vardera i Ostlanken ar:

« trafikanteffekter frén ett mer robust system med mindre forseningar och storningar

« externa effekter for hilsa genom barriareffekter och intrang i friluftsomraden

« externa effekter for landskapet genom paverkan pa den biologiska méngfalden och
kulturmiljon.

Vid en sammanviagning av projektets samhillsekonomiska effekter bedéms Ostldnken ha en

nettonuvardeskvot som understiger noll. De positiva effekter som uppstar, till exempel for
resendrer och trafikforetag, 6vervéager inte de negativa effekterna, som till stor del bestér av
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atgiardskostnaden. Den sammanvigda samhallsekonomiska bedomningen, dar dven de
svarvarderade effekterna beaktas, dr negativ.

5.6.2. Transportpolitisk malanalys och fordelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgér fran transportpolitikens 6vergripande mal om att
sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Detta mal delas in i funktionsmalet och
hénsynsmalet.

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende i arbetsfor alder i
Ostergotland, Sédermanland och Stockholms lin d& Ostléinken bidrar pa ett positivt sitt till
medborgarnas resor med en utokad kollektivtrafik och naringslivets transporter. Ostlinken
mojliggor ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hansynsmalet paverkas bade positivt och negativt. Ostlanken bidrar till att
skapa forutsattningar for 6verflyttning av person- och godstransporter fran vig till jirnvag,
vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Det uppstar emellertid stora intring i landskapet och
barridreffekter samt stora utsldpp av koldioxid under byggskedet. Detta drabbar dven dem
som inte i forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlinken upphov till stora
samhillsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for dtgirden innebar dock en betydande
samhillsekonomisk kostnad som vida 6verstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombination
med att de icke varderade effekterna sammantaget ar negativa gor att den samlade
bedomningen av den samhillsekonomiska hallbarheten ar negativ. Den sociala héllbarheten
forbattras i och med att Ostlanken skapar storre tillganglighet for lanets invanare att kunna
pendla till utbildning och jobb. Aven forbittrad trafiksikerhet till f5ljd av 6verflyttning frin
vag till jarnvag ar ett positivt bidrag till social hallbarhet. De negativa aspekterna ar att
antalet utsatta for hoga bullernivier 6kar samt ett 6kat intring for friluftsliv. Atgirden
skapar forutsattningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter fran vag till
jarnvig och starker tagets konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora
negativa externa effekter till f6ljd av intrdng i landskapet och barridreffekter. Klimatkalkylen
visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet, nagot som far vigas mot minskade
utslapp fran végtransporter under driftskedet.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utover de ombyggnationer och omlaggningar som regleras inom jarnvigsplanen kommer
omlaggningar att kravas av ett flertal paverkade ledningar. Inom det planerade spdromrédet
har konfliktkontroller utforts i ett omrédde om cirka 30 meter pa vardera sida av sparmitt.
Konflikter med delstrdckan har identifierats for ledningséigare med olika typer av ledningar
(optokablar och kraftledningar). Ledningar som hamnar i konflikt med spérlinjen behéver
byggas om innan arbetet med Ostlénken inleds. Trafikverket bedriver 16pande samrad med
berorda ledningségare kring vilka atgiarder som kravs. I de flesta fall hanterar berérd
ledningsigare ledningsomlidggningen. Ledningar for starkstrom kan kriva dndrad eller
fornyad koncession enligt ellagen. Varen 2019 holls samréad gillande ombyggnation av
Vattenfalls befintliga kraftledningar mellan Linghem och Béackeby. Sommaren 2020 holls
samrad géllande ombyggnation av Vattenfalls befintliga kraftledningar 6ver Gota kanal.
Utover detta vidtas ett antal atgdrder som omfattas av samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken, se vidare i avsnitt 10.1.5 Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken.
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5.8.  Paverkan under byggtiden

5.8.1. Oversiktligt genomforande

Byggskedet omfattar byggande av végar, broar och nya spar. Under byggskedet genomfors
dven arbeten med installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd
samt vatten- och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors driftsattningen av
jarnvagsanldaggningen.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande kommer att behévas
under hela byggtiden for olika andamal. Dessa behdvs i nira anslutning till
jarnvagsanliaggningen. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av
byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera.
Inom ytor for anlaggningsarbete genomfors byggarbeten som tillhor anldggningen.
Upplagsytor anviands som upplag for berg- och jordmassor. I jirnvigsplanen faststélls dessa
ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, upplagsytor, ytor for anldggningsarbete och
servicevagar samt nya och ombyggda vagar redovisas pa jirnvagsplanens plankartor. I Figur
29 visas en oversikt av arbetsvigar och omréden for tillfallig nyttjanderitt under
byggskedet. Ytorna med tillfallig nyttjanderitt och ytorna med dganderitt kommer att bilda
entreprendrens arbetsomrade.

Ménga tunga transporter med framfor allt massor fran arbetsomradet, men ocksa
byggmaterial till arbetsomradet, kommer att belasta det allmanna viagnatet. Under
byggskedet behovs dven tillfilliga vagar for till exempel materialtransporter. Byggtrafiken
kan orsaka kobildning pa vagar. For att minska storningar for tredje man och sakerstilla att
trafiksdkerheten inte paverkas kan det till exempel kravas begransning av hastighet pa vissa
strickor. Aven tillfilliga omliggningar av vigar kan bli aktuella, till exempel niir en
jarnvagsbro ska byggas over en befintlig viag. Vid sprangning och vissa andra arbeten kan
det behovas kortare totalavstangningar samt eventuella tillfalliga omlaggningar av vagar.

Vid byggande av jarnvag ar bergmassor det huvudsakliga materialet for att bygga
bankroppen. Jordmassor kan anviandas for till exempel slantbekladnad och tryckbankar.
Byggnationen av Ostlinken kommer att medfora omfattande behov och hantering av berg-
och jordmassor. I forsta hand ska massor som uppkommer inom delstriackan nyttjas inom
delstrackan, i andra hand inom Program Ostlidnken och i tredje hand inom andra projekt
och lampliga anldggningsentreprenader. Malet dr att arbeta forebyggande sa att alla massor
kommer till anvindning. Det innebar att Trafikverket tillsammans med berérda kommuner
och andra intressenter behover hitta platser dar massorna kommer till nytta. Férutom att
verka avfallsforebyggande s& medverkar detta till god hushallning med naturresurser samt
minskad klimatpéverkan kopplat till materialanvindning och transportarbete i projektet.

Av villkor 8 i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter samrad med berérda
lansstyrelser, uppritta en overgripande strategisk masshanteringsplan som beskriver
overgripande arbetssitt for hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av Ostlinken. Motivet till villkoret 4r att massorna sé 1angt mojligt ska anvandas
inom Program Ostldnken for anldggande av jarnvigsanlaggningen, aterstillande av mark
eller skyddsatgarder. P4 sa sitt minimeras de problem och kostnader som féljer av
omfattande transporter, mellanlagring och eventuell deponering av massor.
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Inom Ostldnken som helhet ar tillgdngen pa massor stor i enskilda delar och behovet av
massor efter strackan geografiskt utspritt. I byggskedet kommer ocksé de olika
entreprenaderna paborjas vid olika tidpunkter, vilket medfor att massor méste finnas kvar
over tid i projektet for att kunna nyttjas fullt ut. Darav behovs vissa ytor for mellanlagring av
massor under hela Ostlankens byggperiod. En strategisk masshanteringsplan upprittas for
att de massor som uppkommer i de olika entreprenaderna ska komma till nytta och
transportbehovet minimeras.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran olika arbetsmoment
forknippade med masshantering som &r aktuella inom jarnvagsplan Klinga-Béckeby.
Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt utforande. Slutligt utférande planeras och
genomfors utifran uppstillda krav i dialog mellan bestillare och entreprendr i byggskedet.
D4 anlidggningsarbetena omfattar flera arbetsmoment och bland annat passerar
boendemilj6er och andra miljévarden, kommer planerade atgiarder att behdva anpassas
beroende pé var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for konsekvensbedémningen av
byggskedets miljokonsekvenser som redovisas i jarnvigsplanens MKB.

5.8.2. Produktionsplan

Ostlanken ligger pa denna delstricka omvixlande pa bank och i skdrning, dar bank dr mer
vanligt forekommande s6der om Go6ta kanal. Inom delstrackan kommer det mest
omfattande arbetet att vara anldggande av bron 6ver Géta kanal samt korsningen av Sédra
stambanan.

Etableringsytor, arbetsomraden och uppslagsytor kommer att behévas under byggtiden for
olika andamal. Dessa behovs intill jirnvigsomrédet. De ytor som behéver placeras utanfor
det permanenta jarnvigsomradet tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Etableringsytor
ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for
tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom arbetsomraden genomfors alla
byggarbeten som tillhor anldggningen. Upplagsytor anviands som tillfdlliga upplag for berg-
och jordmassor. I jarnvagsplanen faststills dessa ytor med tillfillig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, arbetsomraden, upplagsytor och byggvégar,
samt nya och ombyggda viagar redovisas pa jarnvagsplanens plankartor. I Figur 29 visas en
oversikt av byggvigar och omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Jarnvagsanldaggningen kommer att grundliggas langs med hela strackan for att stabilisera
anldggningen och dirmed minimera risk for uppkomst av skadliga séttningar, stabilitets-
eller barighetsbrott, skred, ras eller skadliga markvibrationer. Mark- och grundférstarkning
kan dven bli aktuellt vid omlaggning och forstarkning av befintliga vagar samt anlaggande av
nya produktionsvégar och etableringsomraden.

De mest omfattande markarbetena kommer att genomforas under de tva férsta aren. Under
dessa ar frilaggs ytor och vegetation tas bort, det anldggs byggvigar, arbetsytor,
bergskdrningar och markforstarkning genomfors. Arbeten med jord- och bergschakt ger
upphov till ett omfattande masstransporter, vilka i huvudsak sker i den blivande sparlinjen.
Vid behov av bergkrossning kommer den att utforas i anslutning till de bergskarningar dar
bergmassorna uppstér.
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Inom delar av strackan dir sedimentjorden bestar av silt och/eller dir lermiktigheten ar
liten utfors ingen djupstabilisering. Utmed dessa striackor anléggs tryckbankar dar s behovs
for att uppna tillracklig stabilitet.

Tryckbankarna anliggs i samband med den etappvisa uppbyggnaden av jairnviagsbanken.
Tryckbankarna byggs i forsta hand med massor som uppstar vid berg- och jordschakt inom
delstrackan. Som ett ytskikt pa tryckbankarna ldggs den tidigare avtagna mulljorden och
vegetationsskiktet.

En metod for att undvika sdttningar ar 6verlast, som innebéar att man forutom
jarnvagsbanken lagger upp ytterligare massor pd denna. Metoden kraver en liggtid for att
sdttningar for firdig jairnvigsbank huvudsakligen ska utvecklas under byggtiden. Overlast
utfors med samma material som jairnviagsbanken. Metoden kraver sdttningsuppfoljning da
overlasten tas bort dd prognosticerade sattningar utvecklats. Mer information om bankens
uppbyggnad finns beskrivet i avsnitt Byggmetod for bank nedan.

I anslutning till djupgrundlagda broar kommer bankpélning att utféras i kombination med
kalkcementpelare och tryckbank.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnviagsplanerna vinner laga kraft. Utbyggnaden
planeras att ske i tre etapper med borjan norrifran i Gerstaberg. De tre etapperna

ar Gerstaberg - Nykoping, Nykoping — Norrképing och Norrkoping - Linkoping. Néir en
etapp ar klar genomfors forbesiktning och provdrift av jarnvigsanldggningen infor
Transportstyrelsens godkannande. Darefter kan etappen 6ppnas for trafik.

Den planerade byggstarten for jarnvigsanldggningen pé aktuell delstracka ar ar 2027/2028.
Den tillfalliga nyttjanderatten for etableringsytorna och arbetsomradena ar 6 ar. For
upplagsytorna och arbetsvigarna ar det 10 ar. Arbetet med sparlidggning och installationer
kan paborjas forst ndar merparten av Ostlankens strackning ar klar. Darféor kommer
upplagsytor och arbetsvigar behovas under en langre tid.

Projektets arbetstider styrs bland annat av de riktvirden for byggbuller som kommer att
ligga som krav pa projektet. Riktvirdena varierar beroende pa tid pa dygnet och veckodag.
Riktvardena beskrivs i avsnitt 7.5.1 Byggbuller i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Arbete nattetid kommer att forekomma for att minimera
péaverkan vid vigomlaggningar samt inverkan pa andra aktorer och tredje man. Nattarbeten
kommer att bli aktuellt till exempel vid planerade totalavstingningar pa Sodra stambanan.
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Figur 29. Oversiktsbild 6ver de ytor som tas med tillféllig nyttianderétt under byggskedet.
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5.8.3. Beskrivning av byggskedet

Férberedande arbeten

Innan sjédlva byggandet av jarnvigen kan paborjas behover vissa forberedande arbeten
genomforas. I dessa forberedande arbeten ingér exempelvis ledningsomlédggningar eller
forstarkningsarbeten pa befintliga konstruktioner.

Inledande arbeten

Inf6ér byggnationen av jairnvigens bankar, skarningar, broar, brostéd och landfésten inleds
arbetet med att avldgsna trad och annan vegetation. I tidigt skede iordningstills
etableringsytor och stingslas in.

Generellt kommer mark itta meter utanfor den permanenta anldggningens yttre grins att
nyttjas for byggande av anldggningen. Vid broar krivs ett storre omréde vid sidan av bron,
for bland annat kranuppstallning, upplag och majlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jarnviagsanldggningen kommer periodvis att
paverka befintligt vagnat 1angs stora delar av nya stambanan. Befintliga vigar som planeras
att anviandas som arbetsvigar kommer eventuellt att forbattras, forstarkas och/eller
breddas. Arbetsvigar ansluts vidare till allmdnna véagar. Dir det inte finns négra arbetsvagar
kommer nya anliggas for att gora det majligt att ta sig till arbetsomradet. Arbetet med att
forstiarka befintliga vigar och anldgga de nya arbetsvigar som kravs gors innan ovriga
arbeten startar.

Samordning kan krivas med andra storre anldggningsprojekt och befintliga verksamheter
for att minska péverkan pa allman trafik och framkomligheten utmed berérda vigar.

Byggmetod fér bank

Bankens 6verbyggnad, raknat uppifran, utgors av ballast, forstarkningslager och
frostisoleringslager. Bankslénter stills vanligtvis i lutning 1:2 och utférs vegetationskladda
upp till niva for underkant forstarkningslager. Enligt stdllda krav fran Trafikverket far
jarnviagsbanken inom Ostlanken endast byggas upp av krossmaterial och friktionsjord med
finjordshalt ldgre dn 15 procent, exempelvis grusig sand och sandigt grus.

Inom strackan Klinga-Backeby kommer grundlaggning att ske med négon av foljande
metoder: 6verlast i kombination med tryckbank, djupstabilisering och /eller bankpalning.
Tryckbankar innebér att fyllning 14ggs ut utanfor sjédlva jarnviagsbanken. Genom
tryckbankens tyngd minskar risken for sdttningar i jarnvagsbanken.

Djupstabilisering med kalkcementpelare dr en metod som anvinds for att reducera
sdttningar, reducera risken for skred och ras, hoja sikerheten i slanter samt reducera
vibrationer i marken. Kalkcementpelaren skapas genom att ett verktyg borras genom leran
till angivet djup eller fastare lager. Vid ratt djup blandas kalk och cement med befintligt
material vilket sedan bildar en pelare i jorden nar blandningen hérdnar.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper och vald
forstarkningséatgiard. Grundlaggning av fundament for kontaktledningsstolpar och
bullerskyddsskirmar utfors i samband med bankuppbyggnad. Overlast ges en liggtid om
minst ett ar for att sittningar ska kunna utvecklas under byggtiden.
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Byggmetod fér skérningar i jord och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning i berg med
overliggande jordlager, se vidare nedan. Vid mindre djupa skiarningar schaktas jord bort,
och eventuellt sprangs berg, ner till det djup dar banken kan borja byggas upp.
Bergskarningar ska utforas generellt i lutning 3:1.

Djupa skirningar, dir ocksa jorddjupen ar stora, kraver atgiarder for stabila schakter under
byggskedet och stabila slanter under driftskedet. Skdarningsslanter erosionsskyddas och vid
jordskarning under grundvattenytan kan drinerande slitsar behovas i slanterna for att
ytterligare motverka erosionsskador. Vid schaktning i torv kan schaktning behova ske inom
tit spont for att begrinsa paverkan pa omgivande mark.

Efter att jorden ovanfor berget tagits bort paborjas bergschaktning, bergrensning och
bergforstarkning av slanterna. Bergschakt kommer att utféras som konventionell borrning
och sprangning. Det innebér att bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet kommer
att bli aktuellt utmed spérlinjen vid storre bergskiarningar innan vidare hantering.

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for lanshéllningsvatten.
Lanshéllningsvatten kan utgoras av nederbord, dagvatten fran omgivningen, dranvatten
(inldckande grundvatten) och processvatten (vatten som tillférs och nyttjas i
anldggningsarbetet). P4 de platser dir arbetet sker eller kommer att ske under
grundvattenytan kommer grundvatten att behova ledas bort, till exempel vid anldggande av
skiarning och brostod.

Byggmetod fér broar

Vid broar kréavs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 20—40 meter utanfor respektive
bro pa en striacka som dven omfattar 25—50 meter i langd fran respektive brofiste. Detta for
att fa plats med kranar, material och etablering. Det avstandet kan minskas om det kravs
men da finns risk att byggbarheten begriansas och byggkostnaden blir hogre.

Vid produktionsstart anldggs om mojligt en arbetsvig parallellt med den blivande bron.
Dérefter utfors jord- och bergschaktningsarbete for vissa brostod och landfasten. Palning
och spontning kommer att vara aktuellt for vissa brostdd och beroende pa hur omradet ser
ut kan dven andra forstarkningsarbeten vara nédviandiga innan bottenplattorna gjuts.
Tillfalliga grundvattensiankningar kan behova ske for grundlaggning av brostod for
jarnvagsbroar. Darefter paborjas byggnation av mellanstdd och landfasten. Nar dessa ar pa
plats byggs brodverbyggnaden.

Vid en brospinnvidd p4 under 35 meter byggs 6verbyggnaden med stillning frin mark. Ar
spannvidden ldngre anviands ofta en stillningsvagn som flyttas fram steg for steg.
Stillningsvagnen medger gjutning av 60 meters spann utan nagra mellanstod, uppdelat i tva
gjutningar per spann. Stallningsvagnen majliggor en utbyggnad som i andra projekt visat sig
vara tidseffektiv. Denna metod dr aktuell for bron 6ver Gota kanal. Nar betongarbetena ar
klara monteras 6vrig broutrustning, som brordcken, eventuella bullerskydd samt spar och
ovriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem).

Produktionen av brospannet 6ver Gota kanal ska genomforas nir det inte ar batsdasong, da
segelfri hojd inte kan garanteras under byggtiden. Liggtider for bankar &r tidsstyrande och
brofistet samt troligen dven en del av bron behdver vara klara innan banken byggs i
anslutning till broféstet. Detta for att fastet ska klara trycket frin banken. Bron 6ver Gota
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kanal kommer dven att striacka sig 6ver viag 793 och en enskild vdag. Noggrann planering av
byggandet kravs for att minska storningarna i trafiken och nyttjandet av kanalen sa langt
som mojligt.

Arbete utéver dagtid kommer att kravas vid ett stort antal tillfdllen vid utférande av
betongkonstruktionerna, vilket kan komma att fi paverkan pa andra aktorer och tredje man.

Byggmetod fér bana

Efter att banken har byggts upp fardigstills anldggningen med spér- och ovriga
jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att 1agga betongslipers behover en
avjamning eller justering forst genomforas pa banken. Betongslipers kommer prefabricerade
till anldggningen och laggs ut pa plats tillsammans med rélen med hjilp av en
sparldaggningsmaskin. Mellanlagring av material, som exempelvis betongslipers, kommer att
ske inom arbetsomrédena.

5.8.4. Platsspecifik beskrivning av byggskedet

Trafikplats Lévstad-Aspedalen

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga viagar siakerstalls
genom eventuella forstarkningsétgarder. Samtidigt anldaggs nya byggvagar fran befintliga
vagar fram till arbetsomradet utmed den kommande jarnviagsanlaggningen. Skogen inom
arbetsomradet avverkas. Nar byggvigarna ar pa plats iordningstills en etableringsyta vid
laget for bron 6ver vigen till bland annat avfallsanldggningen Haradsudden. Huvuddelen av
ytan placeras p& den 6stra sidan om den kommande bron. Aven ytan for teknikgarden vid
Aspedalen anvinds som etableringsyta under byggskedet. Maskiner, bodar och material
transporteras in till etableringsytorna.

Nir végar och etableringsytor finns pa plats inleds schaktarbetet i den blivande sparlinjen.
Huvuddelen av strickan gar i bergskirning, och inledningsvis schaktas jorden ovanfor
berget av. Jorden transporteras till nirliggande tryckbankar, daribland i h6jd med
trafikplats Lovstad. Darefter inleds borrnings- och sprangningsarbeten for att avldgsna
berget ner till den nivd dar bankroppen kan borja byggas. Berget krossas for att kunna
hanteras och anviandas i uppbyggnaden av banvallen. I h6jd med trafikplats Lovstad gar
jarnvagen pa bank som delvis anliggs av det berg som uppkommer vid skarningen. De
bergmassor som inte anvands pé den berérda strickan transporteras till andra delar av
delstrackan dir jarnvagen gar pa bank. Transporterna sker med dumprar i sparlinjen.

Jarnvigens avvattningsanliaggning med diken och dammar byggs tidigt for att ta hand om
det vatten som uppstéar under byggskedet.

Arbetet med bron 6ver vagen till bland annat avfallsanlaggningen inleds dven det tidigt, s&
snart etableringsytorna dr iordningsstillda. Inledningsvis sker schakt och grundlaggning for
brostod och brofasten. Markforstarkningsatgiarder behovs vid brostéden och kan utforas
med betongpalar som slds ner. Darefter reses formar for gjutning av landféasten och brostod.
Nir brostoden ar pa plats formas och gjuts brooverbyggnaden. Transporter av maskiner,
betongpalar, armering, betong och annat material for byggande av bron transporteras in via
den enskilda végen fran trafikplats Lovstad.

Nir schaktarbetena ar klara uppfors bankroppen av krossat berg. Nu placeras dven
fundament for kontaktledningsstolparna ut. Nar jarnvigsbanken ar fardigstilld kan arbeten
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med spar- och 6vriga jarnvagssystem inledas. Arbetet med spar- och 6vriga jairnvagssystem
sker samlat for delstrackan och kan ocksé omfatta flera delstrackor. Arbetet inleds forst nar
bankroppen for delstrickan ar klar. For detaljkarta 6ver omradet, se Figur 30.
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Figur 30. Byggvégar och ytor for tillfallig nyttianderétt i byggskedet pa avsnittet trafikplats Lévstad-
Aspedalen.
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Landsjé-Melby-Norsskogen

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga viagar sikerstalls
genom forstarkningsatgirder. Samtidigt anliggs nya byggviagar fran befintliga vagar fram
till arbetsomradet utmed den kommande jarnviagsanlaggningen. Skogen inom
arbetsomradet avverkas. Nar byggvigarna ar pa plats iordningsstills en storre
etableringsyta vid Melby, mellan vag 795 och den allékantade vigen. Etableringsytan
anvands bade for jarnviagsbron 6ver den allékantade viagen och vagbron for vig 795 som ska
passera over jirnvigen. Aven ytorna for teknikgirdarna vid Vanningen och Norsskogens
bergtidkt anvinds som etableringsytor under byggskedet. Maskiner, bodar och material
transporteras in till etableringsytorna.

En storre upplagsyta anldggs mellan Melby och Norsskogens bergtikt. Upplagsytan anviands
for mellanlagring av jord- och bergmassor som ska anvindas inom andra delar av projektet.
Ytan kommer dirmed att anviindas under hela byggtiden, maximalt i 10 ir. Aven
transporter till och fran ytan kommer att ske under hela byggtiden, men variera i intensitet
beroende pé vilka anliggningsarbeten som pagar. Atkomst till upplagsytan sker fran vig 795
cirka 100 meter Gster om korsningen vid Fjardedelen. Under kortare perioder i samband
med ombyggnation av viag 795 behover infart till upplagsytan ske fran korsningen vid
Fjiardedelen. Atgirder for att uppnd en god trafiksikerhet ska vidtas.

Nar vagar och etableringsytor finns pa plats inleds schaktarbetet i linjen. Strackan gar
varierande i bergskidrning och pa bank. For de delar som gar i bergskiarning, vid Landsjo och
genom Norsskogen, schaktas jorden ovanfor berget av. Jorden transporteras till niarliggande
tryckbankar, diribland vid Vanningen och den allékantade viigen. Aven skyddsvallen mellan
Ostlanken och E4 anldggs med jordmassor som schaktats av. Uppforandet av skyddsvallen
kan periodvis kriava kortare avstingning av ett korfalt samt hastighetsnedséttning pa E4 i
norrgéende riktning.

Nir jorden schaktats av inleds borrnings- och sprangningsarbeten for att avlagsna berget
ner till den niva dar bankroppen kan borja byggas. Berget krossas for att kunna hanteras och
anvindas i uppbyggnaden av banvallen. Massorna transporteras med dumprar i sparlinjen
till dar de ska anvéndas eller till upplagsytan vid Norsskogen. Den berorda strackan har ett
overskott av bergmassor som kommer att transporteras till strackan séder om Go6ta kanal.
Transporterna soderut sker med lastbil fran upplagsytan i Norsskogen via vag 795, 794, 215

och 793.

Jarnvigens avvattningsanldggning med diken och dammar byggs tidigt for att ta hand om
det vatten som uppstar under byggskedet.

Innan arbetet med bankroppen kan inledas kravs markforstarkningsatgirder vid Vanningen
och pa dkermarken vid Melby. Forstarkningsatgarderna utgors bade av kalkcementpelare
och 6verlast. Vid liaget for bron 6ver den allékantade vigen i Melby krivs forstarkning med
betongpalar som slés ner. Cement och pélar transporteras in via viag 795, den allékantade
vagen vid Melby och vidare pa de anlagda byggvagarna.

Arbetet med broarna kan inledas efter att schaktarbeten och forstarkningséatgarder
genomforts. Bade den allékantade viagen vid Melby och vig 795 behover ledas om tillfalligt
forbi arbetsplatsen under tiden som brobygget pagar. Inledningsvis sker schakt och
grundlaggning for brostod och brofisten. Direfter reses formar for gjutning av brostoden.
Nar brostoden ar pa plats formas och gjuts sjalva brooverbyggnaden. Maskiner, betongpalar,
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armering, betong och annat material for byggande av broarna transporteras in via vig 795
och den allékantade vigen vid Melby. Nar broarna ar pa plats leds trafiken tillbaka pa den
allékantade vigen vid Melby respektive den nya bron for vag 795.

Arbetet med ekodukten vid Landsjo kan inledas nér bergschakten avslutats. Ekodukten kan
komma att utféras som en vegetationskladd 6verdackning grundlagd pa berg. Konstruk-
tionen formas och gjuts huvudsakligen nerifran sparlinjen for att minska paverkan pa
omgivande betesmark. Ekodukten kan dven komma att utféras som en betongtunnel med
samma bekladnad och funktion. Transporter av material sker i linjen.

Nir schaktarbetena dr genomforda kan bankroppen borja uppforas av krossat berg. Nu
placeras dven fundament for kontaktledningsstolparna och bullerskyddsskdrmarna ut. Nar
jarnvagsbanken ar fardigstilld kan arbeten med spar- och 6vriga jarnvigssystem inledas.
Arbetet sker samlat for beroérd etapp av Ostlanken, som kan omfatta flera jarnvagsplaner.
Arbetet inleds forst nar bankroppen for etappen ar klar. For detaljkarta 6ver omradet, se
Figur 31.
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Géta kanal-Fredrikslund

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga vagar sakerstills
genom forstarkningsatgiarder. Samtidigt anldggs nya byggvégar fran befintliga vigar fram
till arbetsomradet utmed den kommande jarnvigsanldggningen. Den tunga byggtrafiken gar
framfor allt i linjen, men d& Goéta kanal skir av arbetsomradet kravs en del tyngre
transporter dven pa det allminna och enskilda viagnatet, framfor allt pa vag 793.
Masstransporter kravs fran omrédet norr om Géta kanal till den sodra sidan dir det rader
massunderskott.

Skogen inom arbetsomradet avverkas. Nar byggvagarna ar pa plats iordningsstills stora
etableringsytor pé vardera sidan av Gota kanal. Arbetet med bron 6ver Go6ta kanal ar
omfattande och pagar under flera ar. Ytorna anvinds for maskiner, bodar, parkering och
upplag av material som beh6vs vid anliggandet av bron. Aven ytorna for teknikgardarna vid
Rosenlund och Fredrikslund anvinds som etableringsytor under byggskedet. Maskiner,
bodar och material transporteras in till etableringsytorna.

Nar végar och etableringsytor finns pa plats inleds schaktarbetet i linjen. Huvuddelen av
strackan gar pa bank. Jorden transporteras till nirliggande tryckbankar, daribland vid
Fredriklund. Jarnvagen gar i skiarning pa en kort stricka vid Sveden dar berget sprangs bort.
Berget krossas for att kunna hanteras och anvéndas i uppbyggnaden av banvallen.
Transporter sker med dumprar i sparlinjen.

Jarnvagens avvattningsanliggning med diken och dammar byggs tidigt for att ta hand om
det vatten som uppstéar under byggskedet. En del av avvattningsanldggningen ligger norr om
E4 vilket kraver en byggvag fran vag 215. Avvattningsanldggningen omfattar dven justering
av befintliga vagdiken pa den norra sidan av E4 for att sdkerstilla tillracklig kapacitet.
Breddningen kréver troligtvis kortare avstingningar av ett korfalt samt hastighetsned-
sdttningar pa E4 i sodergdende riktning.

Innan arbetet med bankroppen kan inledas kravs markforstarkningsatgiarder vid
Fredrikslund. Forstarkningsatgéarderna utgors bade av kalkcementpelare och Gverlast.
Cement till kalkcementpelarna transporteras in via viag 793 och befintliga enskilda vigar vid
Rosenlund och Stora och Lilla Asen, direfter vidare pa de anlagda byggvigarna.

Arbetet med bron 6ver Gota kanal beskrivs under avsnittet Byggmetod for broar ovan. Tva
av brons brostod kraver palning for att fa tillracklig stabilitet. I 6vrigt kravs inga djupgdende
forstarkningséatgarder for brons brostod eller landféasten. Maskiner, betongpalar, armering,
betong och annat material for byggande av bron transporteras in via vag 793 och den
enskilda vigen genom Norsskogens bergtikt. Vagar som bron korsar kommer att hallas
Oppna under i stort sett hela byggtiden, men framkomligheten kan periodvis vara
begransad.

Nir schaktarbetena ar genomforda och landfistena for bron 6ver Gota kanal ar fardigstillda
kan bankroppen borja uppforas av krossat berg. Huvuddelen av massorna for bankroppen
behover transporteras in med lastbil frAn omrédet norr om Goéta kanal. Nu placeras dven
fundament for kontaktledningsstolparna och bullerskyddsskdrmarna ut. Nar
jarnvégsbanken ar fardigstilld kan arbeten med spar- och 6vriga jarnvigssystem inledas.
Arbetet sker samlat for berord etapp av Ostlanken, som kan omfatta flera jairnvagsplaner.
Arbetet inleds forst nar bankroppen for etappen ar klar. For detaljkarta 6ver omradet, se
Figur 32.
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Norsholm-Béckeby-Eggeby

Byggarbetet pa berord striacka inleds med att barigheten pa befintliga vagar sakerstills
genom forstarkningsatgiarder. Samtidigt anldggs nya byggvégar fran befintliga vigar fram
till arbetsomradet utmed den kommande jarnvigsanldggningen. Den tunga byggtrafiken gar
framfor allt i linjen. Transporter till arbetsomradet sker dven via en byggvag fran vag 1064.
Transporter kan i begransad utstrackning ske pa den enskilda viagen fran vig 1064 till
Eggeby gard, men omfattande tunga transporter ska undvikas for att minska paverkan pa
boende. Anldggningsarbetet och tillfalliga ytor samordnas om méjligt med Ostlankens
utbyggnad enligt jarnvagsplanen fér Backeby-Tallboda.

Stora etableringsytor stills i ordning vid trafikplats Norsholm, intill S6dra stambanan och
vid Eggeby gird. Aven ytorna for teknikgardarna vid trafikplats Norsholm och Eggeby
anviands som etableringsytor under byggskedet. Maskiner, bodar och material transporteras
in till etableringsytorna.

Nir végar och etableringsytor finns pa plats inleds schaktarbetet i linjen. Huvuddelen av
strackan gar pa bank. Jorden transporteras till narliggande tryckbankar vid trafikplats
Norsholm och Eggeby. Jarnviagen gar i skdarning pa en kort striacka oster om trafikplats
Norsholm dir berget spriangs bort. Berget krossas for att kunna hanteras och anvindas i
uppbyggnaden av banvallen. Transporter sker med dumprar i sparlinjen.

Jarnvagens avvattningsanldggning med diken och dammar byggs tidigt for att ta hand om
det vatten som uppstér under byggskedet.

Innan arbetet med bankroppen kan inledas kravs markforstarkningsatgirder pa den del av
strackan som gar pd bank. Forstarkningsatgarderna utgors bade av kalkcementpelare och
overlast. Vid jarnvagsbro 6ver vag 210 utfors bankpélning i kombination med kalkcement-
pelare och tryckbank pa 6mse sidor om bron. Bron grundlédggs pa pélar. Vid bron 6ver Sédra
stambanan utfors palning for brons grundldaggning. Betongpélar och cement till
kalkcementpelarna transporteras in via vag 210 och befintliga enskilda vigar vid Eggeby,
darefter vidare pa de anlagda byggvigarna.

Nir grundforstarkningsatgiarderna dr genomforda inleds arbetet med broarna. Bron 6ver
vag 210 kraver att viagen laggs om i ett tillfalligt 14ge under tiden som cirkulationsplatsen
och bron byggs. Bron kan dérefter uppforas utan paverkan pa trafiken. Samtidigt sker
anpassning av ramperna fran E4 och den nya dragningen av 210 byggs. Trafiken leds om i
sitt slutliga l4ge nar bron ar klar. Material till bron transporteras in via vig 210.

Bron 6ver S6dra stambanan ska byggas utan storre avbrott i tdgtrafiken. Avstangningar och
enkelsparsdrift kommer dock att krévas under kortare perioder. Grundforstarkning f6r bron
och portal intill sparen kraver enkelsparsdrift forbi arbetsomréadet under tva perioder om
vardera cirka fyra till sex veckor. En portal reses 6ver Sodra stambanan for att de
aterstdende arbetena med bron inte ska paverka tagtrafiken. Nar portalen byggs behover en
totalavstdngning av tagtrafiken ske under tvd dygn. Nar sedan portalen ska tas ner kravs
ytterligare avstingning under cirka tva dygn. Transporter av material till bron sker
huvudsakligen fran viag 210 via enskilda végar.

Infoér anldggandet av bron 6ver Eggebybicken laggs biacken i en kulvert si att broarbetet kan

ske i torrhet och paverkan p& bicken minimeras. Atgirder for skydd mot grumling i
vattendrag utfors efter behov. Schakt for brostéd och landfiasten genomfors. Darefter gjuts
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brostéd och brooverbyggnad. Nu gjuts dven de tvd mindre broarna som sékerstéller dtkomst
for jordbruket pé vardera sida om bron 6ver Eggebybacken. Material transporteras
huvudsakligen in via linjen fran viag 1064.

Nir broarna ar pé plats paborjas uppforandet av bankroppen. Massor transporteras in i
linjen. Nu placeras dven fundament for kontaktledningsstolparna och bullerskydds-
skidrmarna ut. Nar jirnviagsbanken ar fardigstilld kan arbeten med spér- och Gvriga
jarnvagssystem inledas. Arbetet sker samlat for berord etapp av Ostlinken, som kan omfatta
flera jairnvagsplaner. Arbetet inleds forst nar bankroppen for etappen ar klar. For detaljkarta
over omradet, se Figur 33.
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5.8.5. Masshantering och transporter

Byggandet av Ostlanken kommer att medféra omfattande hantering av berg- och
jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsforebyggande genom att minimera uppkomsten av
massor och arbeta for en cirkular masshantering dar massor kan anviandas.

Vartefter projektet framskrider kommer masshanteringsanalyserna och
masshanteringsplanerna att forfinas i takt med att kunskapen kring majliga
avsattningsmajligheter inom och utanfor projektet okar, se Figur 34.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

~

Masshanteringsanalys Niva; per systemhandling/1P

Systemhandling/JP |

UPPDATERAD MATSOPTIMERIMNG

|
Overgripande
Masshanteringsanalys

- -

[ Masshanteringsplan ] Miva; per entreprenad

Niva; For hela Ostlanken

UPPOATERAD MASSOFTIMERING

Overgripande
Masshanteringsplan

=

Bygghandling | |
[ Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad
[ ]
[ ]

Nivd; Fér hela Ostlanken

Entreprenadskede Schaktplaner Niva; per aktivitet

Kontroll och uppféljning | Niv; per aktivitet

Figur 34. Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i projekt
Ostlénken. JP = jérnvégsplan.

Overgripande strategisk masshanteringsplan

Malet for den 6vergripande masshanteringsplanen ar att alla uppkomna massor ska komma
till nytta. For att detta ska lyckas méste det finnas avsittning for uppkomna massor pé ett
planeringsbart sitt i tid och rum.

Massorna ags i utgangslaget av Trafikverket for att maéjliggora en optimal anvandning av
naturresurserna samt frimja konkurrensneutralitet vid anbud. Massor kan 6verlatas till

entreprenor efter sirskild 6verenskommelse vid undertecknat entreprenadkontrakt med
respektive aktor.

Avsittning for massoverskott som uppkommer inom Ostldnkens
jarnvagsplaner/entreprenader soks i forsta hand inom delstriackan, i andra hand inom
Program Ostlénken och i tredje hand inom andra projekt och lampliga
anlaggningsentreprenader. Detta kan ske genom att Trafikverket har mgjlighet att initiera
samverkan med projekt i nationella och regionala infrastrukturplaner i egen regi eller med
kommuner. Andra tdnkbara aktorer for samverkan ar flygplatser, hamnbolag,
entreprenorer, tiktverksamheter och deponier.
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Masshanteringsplaneringen pa konkret niva ar beroende av planer och entreprenader vars
tidplaner och massbalanser blir tillgédngliga efterhand. Darfor méste
masshanteringsplaneringen vara en fortlopande process genom hela projekt Ostlianken fran
planeringsstadiet till byggskedet.

Systemhandling/Jéarnvéagsplan (JP)
Under arbetet med systemhandling och jarnvagsplan d4r massbalans en viktig aspekt som
paverkar valet av lokalisering, utformningen av anldggningen och den tekniska l6sningen.

I detta skede gors en masshanteringsanalys for respektive jairnvagsplan.
Masshanteringsanalyserna sammanstalls sedan i en 6vergripande masshanteringsanalys for
hela Ostlanken. Denna uppdateras under projektets gang och bidrar till att identifiera
mojligheter till att nyttja tillgdngliga massor 6ver hela Ostlanken och var de bast kommer till
anvandning.

Med masshanteringsanalysen som utgadngspunkt skapar Trafikverket sig en bild av hur stort
massoverskottet ar i forhallande till efterfragan. Trafikverket inleder dialog med olika
aktorer i regionen. Under detta skede inleds en kartlaggning av det regionala behovet av
massor, vilka stora projekt som pégar eller dr pa gang och hur mycket berg- och jordmaterial
som omsétts normalt per ar.

I jarnvagsplanen redovisas ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Ytornas omfattning
och placering utgar fran planerad produktion och masshanteringsanalysens beriknade
volymer. P4 ytorna ska tillfallig lagring och bearbetning kunna ske av de massor som ska
anviandas inom jarnvagsprojektet. Om det uppstéar behov av ytor for mellanlagring av
overskottsmassor som inte anvands inom jarnvigsprojektet hanteras detta utanfor
jarnvagsplanen.

Bygghandling

I bygghandlingsskedet sker en mer detaljerad projektering som kan ge en mer optimerad
massbalans. Detta genom att optimera uttaget och anvindningen av massorna i

jarnvigsanlaggningen.

Masshanteringsplaner upprittas bade per bygghandling och pé en 6vergripande niva for
hela Ostldnken. Masshanteringsplanen for respektive bygghandling kommer att redovisa:

e mingden massor som kommer att uppkomma och nir i tid
e massor som kommer att behovas och nir i tid

e massor som kan ateranvindas

e massor som inte dr lampliga att dteranvianda

e massor som behover tillforas projektet

o totalt Gverskott

o logistikplanering.
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Masshanteringsplanen &r ett underlag och ingar i framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenader.

Under bygghandlingsskedet fordjupas och konkretiseras den dialog som forts med lokala
aktorer sdsom kommuner, tikter, foretag, entreprenorer och byggherrar, for att hitta
konkreta samarbeten och behov som finns i den lokala regionen. Har konkretiseras ocksa
samarbeten genom avsiktsforklaringar och samarbetsavtal.

Den 6vergripande masshanteringsplanen hanterar storskaliga masshanteringssamarbeten,
upphandlingsstrategier, tidsforskjutningar, strategier och synergier mellan
jarnvagsplanerna. Infor byggstart/entreprenadskedet redovisas bade en entreprenadspecifik
masshanteringsplan och den 6vergripande masshanteringsplanen for lansstyrelsen enligt
villkor 8 i tillatlighetsbeslutet.

Entreprenadskede

Trafikverket tecknar avtal med entreprendrer utifran entreprenadform. Trafikverket
kommer att stilla krav pa entreprenorerna i upphandlingen utifrén den masshanteringsplan
som tagits fram i bygghandlingsskedet. Entreprenorerna tar fram schaktplaner som
tydliggor hur kraven uppfylls. Schaktplanerna redovisar hur schakt och fyll ska hanteras och
transporteras. Schaktplanerna samordnas mellan delstrackor och entreprenader.
Organisation och styrmodell for detta skede kommer att tas fram i den fortsatta processen.

Projekt Ostlidnken ska ha ett vil genomarbetat kontrollprogram for massor for att pa ett
optimerat sitt kunna styra dess slutanvindning. Kontrollprogrammet ska vara utformat pa
ett satt som mojliggor att i realtid f6lja materialets vag genom produktionscykeln med
urlastning, transport, hantering, och utnyttjande eller bortskaffning. I kontrollprogrammet
ska det vara mgjligt att sarskilja typ av material, kvaliteter, fororeningar och restriktioner pa
anviandande for materialet. Genom att Trafikverket i utgdngsldget 4ger massorna ges en
bittre mojlighet till kontroll och styrning mot ett cirkulart arbetssatt for masshantering.
Projekt Ostldnken ska i normalldget inte behova tillfora externa massor for att tacka sitt
behov vid byggnation av anldggningen.

Iinledningen av detta skede blir det tydligt vilka storningar (buller, vibrationer med mera)
som uppkommer. Innan stérande arbeten far paborjas ska atgarder vidtas for att minska
storningarna.

Delstrdckan Klinga-Béckeby

Inom delstrackan Klinga-Backeby kommer det att vara ett 6verskott av jordmassor och ett
underskott av bergmassor. Detta medfor ett behov av masstransporter och eventuellt
mellanlagring av massor. I Tabell 19 redovisas en grov uppskattning av 6verskott respektive
underskott av jord och berg. Positiva mangder avser 6verskott. Redovisade méngder
motsvarar volymen da massorna byggts in i anldggningen. Volymen f6r berg som schaktas
okar med en svillfaktor och packas sedan nagot da det byggs in i en anliggning medan jord
beriknas aterga till samma volym da det byggs in i en anldggning.
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Tabell 19. Masshantering, éversiktlig berékning av méngder (m3) avrundade till jgmna 5 000 m3.

Schakt | 615 000 815 000

Fyll 335000 810 000

Balans | 280 000 5000
Berg

Bergmassor uppkommer frén bergskarningar. Bergmassorna bedoms till storsta del utgoras
av berg med god kvalitet som exempelvis kan anviandas till bankfyllning, forstarkningslager
och frostisoleringslager till vig och jirnvag. Bergmassorna ska kunna anvindas som ballast i
betong och for tillverkning av jarnvigsmakadam.

Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotekniska forhéllandena
varierar pa strackan och jordlagren utgors i huvudsak av moréan samt lera. Anvindning for
dessa volymer behover identifieras gemensamt med Norrképings kommun, lansstyrelse, och
andra intressenter. Man behdver hitta platser dir anldggningsmaterialet kan komma till
nytta i och utanfor projektet. Mgjlighet till anvindning av jordmassor inom Ostlédnken eller
andra projekt kan bli aktuellt, till exempel till viss landskapsmodellering och
bullerskyddsvallar med mera.

Matjord och forna behover hanteras sarskilt for att dess innehall av levande organismer ska
bevaras. Det handlar till exempel om begréansningar i hur hoga jordhégar som far laggas upp
och hur lange de far ligga. Matjord och forna anvinds som ytskikt vid aterstéllning av mark i
byggskedets avslut och till tackning av vissa slédnter.

Transporter

Bergmaterial fran jirnviagsbygget kan anvindas till bankfyllning och for betong- eller
makadamtillverkning. Schakt- och fyllnadsmassor for Ostlanken kommer framst att
transporteras langs linjen och slussas ut till det befintliga vignatet via arbetsvagarna. Detta
kommer resultera i stort antal tunga transporter i anslutning till arbetsytorna.

I byggskedet kommer transporter till och fran arbetsomradet att ske pé arbetsviagar och
vidare ut till befintligt vagnat. I arbetet med jairnvagsplanen har strivan varit att nyttja de
servicevagar som kravs for den fardiga anldggningen som arbetsvégar. I flera fall innebar
detta att bade breddnings- och férstarkningsatgarder kommer vara nédviandiga for de
mindre vigarna i det befintliga vignatet. Arbetsvigar kommer att anlaggas langs med
jarnvagsomradet pa en stor del av strickan. Pa vissa delar av striackan saknas dock
lingsgéende arbetsvigar, till exempel av hansyn till natur- eller kulturvéirden,

For att minska storningar pé tredje man och sakerstilla att trafiksdkerheten inte paverkas
kan till exempel kriivas begrinsning av hastighet pa vissa strickor. Aven tillfilliga
omlaggningar av vagar kan bli aktuella, till exempel nir en jarnvigsbro ska byggas 6ver en
befintlig vig. Vid sprangning och vissa andra arbeten kan det behovas kortare avstdngningar
samt eventuella tillfilliga omlaggningar av vigar. Viss paverkan pa tredje man kan dnda
komma att ske da flera av de vagavsnitt som kommer att hantera byggtrafik for Ostlinken
aven anviands for omledning av trafik vid storningar pa E4.

I Figur 29 visas en oversikt av de arbets- och serviceviagar samt omraden med tillfallig
nyttjanderitt som kommer att anldggas eller byggas om for att kunna nyttjas i byggskedet.

124



5.8.6. Byggskedets miljokonsekvenser

Under byggskedet kommer det att rdda stor aktivitet kring den blivande jarnvigen, sdsom
sprangning och borrning samt transporter till och frin omradet. Detta kommer att innebara
forhojda bullernivéer, utslapp till luft samt en férsamrad framkomlighet pa vissa platser da
trafiken 6kar. De negativa konsekvenserna under byggskedet ar dock tillfalliga och
overgdende. Barridreffekter under byggtiden kommer att vara mer omfattande dn nir
jarnvagen ar i drift, och delvis dven paverka omraden som inte paverkas nir jarnvéigen ar
fardigbyggd.

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras. Detta gors bland
annat genom att stilla krav pa entreprenorer gillande arbetstider, bullernivéer, transporter
med mera. For respektive aspekt foreslas atgarder som kan genomforas for att minska
miljopaverkan under byggskedet. Dessa atgiarder kommer att hanteras genom bland annat
miljokrav i upphandling och kontrollprogram, vilket beskrivs i kapitel 10 Fortsatt arbete.

En mer detaljerad beskrivning av konsekvenserna i byggskedet redovisas i Jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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6. Samlad bedomning

Projektets 6verensstaimmelse med och bidrag till projektmaélen, de nationella
miljokvalitetsmélen samt lokala och regionala mal enligt avsnitt 2.5 Andamdl och
projektmdl och 2.6 Nationella och regionala mal redovisas i avsnitt 6.1 Mdaluppfyllelse. En
transportpolitisk mélanalys ar inkluderad i den samhéllsekonomiska bedémningen i avsnitt
5.6 Samhdallsekonomisk bedomning (sammanfattning). En sammanstéllning av de effekter
och konsekvenser som jarnviagsutbyggnaden medfor redovisas i avsnitt 6.2
Sammanstidllning konsekvenser.

6.1.  Maluppfyllelse

For att utreda om jarnvagens foreslagna lokalisering och utformning uppfyller de for
projektet fastslagna mélen, miljokvalitetsméalen samt lokala och regionala mél redovisas hir
en utvardering av dessa. Utviarderingen syftar till att fortydliga projektets 6verenstaimmelse
med mélen samt att bedéma projektet i ett vidare perspektiv.

6.1.1. Projektmal

Funktion och restid

Ostlanken kommer byggas for en hastighet pa 250 km/tim. Genom Ostlanken skapas
mojlighet till en 6kad tagtrafik i hdga hastigheter med hog turtithet. Tillsammans med
ovriga stambanor mellan Stockholm, Goteborg och Malmé mojliggor Ostlanken 6kad
tagtrafik péd langa och medelldnga avstidnd och frigor kapacitet pé befintliga spar for annan
trafik, sdsom gods- och regionaltrafik.

Delstriackan Klinga-Béackeby har projekterats med utgdngspunkt i en sparlinje som bidrar till
att halla restiden nere for aktuell stricka och med en mgjlig hastighet pa 250 km/tim.
Delstrackan Klinga-Backeby kan inte sjilv uppfylla funktions- och restidsmélet men genom
en forvantat restid pa cirka 3 minuter s bidrar delstrdackan till maluppfyllelsen for bade
strackan Stavsjo-Backeby och Ostldnken i stort.

Genom den utformning som delstrickan projekterats for bedoms denna bidra i hég grad till
maluppfyllelse avseende funktion och restid.

Gestaltning

For att Ostlanken ska bli en héllbar jarnvagsanldggning med en god arkitektonisk kvalitet
har en fordjupad landskapsanalys och ett gestaltningsprogram tagits fram. Dessa ar viktiga
kunskapsbirare och har skapat forutsittningar som varit en viktig aspekt och har paverkat
bland annat linjevalet och anlidggningens utformning. Krav rorande gestaltning kommer att
folja med dven i kommande skeden for att sikerstélla att malen uppfylls.

For en god gestaltning som skapar mervirde for de som ror sig igenom och vistas i
landskapet har det gjorts flera platsspecifika anpassningar av anldggningen langs
delstrackan Klinga-Backeby. Dessutom har anldaggningens broar och bullerskyddskarmar
utformats med en gemensam gestaltning som bidrar till hela Ostldnkens identitet.

Broarna i kénsliga landskap som Landsjo och vid Eggebybécken har anpassats till

landskapet vad giller 1angd och utformning. Ekodukten vid Landsjo bidrar till att bibehalla
beteslandskapet och fungerar som en passage for betesdjur och vilt. Bron 6ver Gota kanal
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ska bli ett tillskott i miljon och utformas som ett landmarke som framhaver
korsningspunkten av "historiska firdvagar". Ostlankens ekonomiska ramar samt vad som
far planlaggas i jarnvagsplanen begransar dock majligheterna till en landskapsanpassning
utanfor jarnvagsplanen. Exempelvis har landskapsbroar i de kénsliga landskapen kring
Landsj6 och Eggeby valts bort, bland annat p4 grund av en for hég kostnad.
Landskapsanpassningar i form av flacka slanter regleras inte i jarnviagsplanen utan ar
beroende av frivillig 6verenskommelse med markégaren.

De genomforda anpassningarna bedoms bidra till att i viss grad uppfylla mélet avseende
gestaltning.

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv

For att undvika och minimera intrdng har hansyn tagits till landskapets, friluftslivets och
kulturmiljons samlade strukturer, karaktirer och viarden langs strackan i sin helhet.
Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och indirekt paverkan.
Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att ga genom flera kulturhistoriskt intressanta
miljoer samt riks- och regionala intressen och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa.
Det kommer aven att ske intrdng genom direkt markansprak i fornlimningar och
fornldimningsomraden samt kulturhistoriskt virdefulla bebyggelseomraden. Avgérande for
val av linje for delstrackan Klinga-Backeby ur landskapsperspektiv samt for kulturmiljé och
friluftsliv har varit passagerna vid Lovstad, Landsjo-Melby, Gota kanal samt Biackeby-
Eggeby.

For att minska storskalig fragmentering och mildra tillkomsten av ytterligare en kraftig
barriar i landskapet foljer Ostlanken i stort infrastrukturkorridoren som E4 utgor.
Passagernas placering bidrar till att stiarka landskapets samlade strukturer och virden samt
till att minska fragmenteringen. Utformningen av passage av Gota kanal har varit sarskilt
betydelsefull for landskapsbilden och friluftslivet. Aven utformningen vid Landsjé med
ekodukt samt passagen vid Eggebybiacken ar sarskilt betydelsefulla for att mildra den
negativa paverkan pa landskapsbilden. Den nya jarnvigsanldggningen medfor en forsamrad
tillganglighet, 6kade visuella storningar och stérningar av manniskors upplevelseviarden. De
anpassningar som gjorts avseende lokalisering bedoms dock tillsammans med de passager
som anldggs medfora att tillgdngligheten fortsatt ar god.

En passage placeras under jarnvigen vid en fornborg for att sdkerstilla tillganglighet till
fornlamningen. Vid Landsjé kommer bullerskyddsskdrmar att minska den negativa
paverkan p& kulturvirdena inom det regionala kulturmiljéintresset. En anpassning av bron
over den enskilda vigen med allé vid Melby har gjorts s att den historiskt viardefulla
strackningen av viagen kan bevaras fullt ut.

Jarnvagens lokalisering och utformning &r i stor utstrackning anpassad for att minimera
negativ paverkan pa kulturmiljovarden, landskap och tillganglighet och bedoms darf6r bidra
till att i viss grad uppfylla malet avseende kulturmiljo, landskap och friluftsliv.

Naturmiljé och vattenmiljé

Vid val och utformning av jairnvagslinjen har fokus i forsta hand legat pa att minimera
paverkan pé identifierade vardekarnor for biologisk méngfald dar Lovstad, Landsjo, Gota
kanal-Skogen och Backeby-Eggeby framtridde som sirskilt viktiga. Genom att lokalisera
Ostlanken intill E4 samlas infrastrukturens stérningar till samma strak.
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Anléaggningen har utformats si att passagemojligheter skapas for bade klovvilt och
medelstora ddggdjur. Ekodukten vid Landsjo kommer att mojliggora bete pa bada sidor om
sparet och kan dven fungera som passage for vilt. Viltpassager mojliggors ocksa genom att
det anléggs en landskapsbro oster om Lovstad, en hog bro 6ver Gota kanal samt en
landskapsbro 6ver Eggebybacken.

Ostlanken har utformats for att minimera paverkan pa omradets ytvatten. Sparet kommer
till stor del ga parallellt med E4 vilket ger en begriansad paverkan pé befintliga
avrinningsomraden och rinnvigar. Ostlanken kommer att passera Géta kanal och
Eggebybicken pa bro vilket minimerar paverkan pa vattendragen. Mindre vattendrag som
korsas av Ostlanken kommer att forlaggas i trummor och dessa kommer att dimensioneras
och anldggas si att lutningen och flodeshastigheten i vattendragen inte forsamras. Genom
att anldgga jarnvagen pa bank 6ver dkermark kommer ingen grundvattensiankning i
jordlagren att uppsta. For att minska grumlingen av vatten nir ytavrinningen 6kar kommer
bank- och jordskarningssektioner samt diken, dar behovet finns, forses med erosionsskydd.

Inga grundvattenforekomster berors.

Jarnvagsanlaggningen med genomforda anpassningar bedéms bidra i hog grad till
méluppfyllelse avseende natur- och vattenmiljo.

Hélsa

Ostlanken gar pa delstrackan Klinga-Backeby i ett landskap som redan i nuldget paverkas av
trafikbuller priméart genom E4 och befintlig spartrafik. For att begransa effekterna av buller
planeras det for skyddsatgarder i form av jirnviagsnira och fastighetsnira atgéarder. Som ett
forsta steg har jairnvagsnara bullerskyddsskarmar utretts. Dar bullerskyddsskarm néra
jarnvagen inte bedéms som en lamplig 10sning men dar det &nda finns bostader som utsitts
for buller 6ver riktvarde planeras det for fastighetsnira atgirder. De fastigheter dar
bullerskyddsétgirdernas kostnad bedoms overstiga den samhallsekonomiska vinsten
kommer forvarv att erbjudas. P4 delstriackan Klinga-Béackeby finns bullerskyddsskarmar
niira jarnvigen planerade vid Aspedalen, Landsjo, Géta kanal och Béckeby.

Jarnvagsanlaggningen medfor inga 6kade risker for boende avseende magnetfilt och
luftkvaliteten i omradet ar god.

Jarnviagsanlaggningen med genomforda anpassningar bedéms bidra i hog grad till
maluppfyllelse avseende hélsa.

Klimat och resurshushallning

Arbetet med att minska anldggningens klimatpéverkan har varit kontinuerligt genom hela
projektet. Ett aktivt och systematiskt arbete har genomf6rts for att begransa
energianvandning och klimatpaverkande utslapp som kommer att uppsta vid byggande och
drift av Ostlanken, exempelvis genom successiva klimatkalkyler som del av beslutsunderlag.

Vid val av utformning av anlaggningens olika delar pé specifika platser har klimatpaverkan
varit en av de aspekter som vigts in i beslut om utforandet. Ett aktivt samarbete har pagatt
inom projektet for att minska mangden uppkomna massor genom att till exempel planera
skarningar, samt anvinda massor till tryckbankar. P4 sa sidtt kan méangden massor och
behov av transporter minska och Trafikverket far ett effektivt anvindande av massor. Vidare
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har det sdkerstillts att projekteringen inte utfors pa ett sddant satt att entreprendrens
mojlighet till materialval som reducerar klimatbelastningen himmas.

I projektet har anpassning till identifierade virden for jordbruksmark varit en del i linjevalet
och i utformningen har dtkomst till jordbruksmark sikerstallts genom planskilda passager
eller parallellvdgar. Placeringen av jirnvidgen nira E4 har under projektet bedomts ge
mindre paverkan pa produktionsenheter jamfort med att skapa en tillkommande ny barriar
langre fran vagen.

De genomforda anpassningarna bedéms bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende klimat
och resurshushéllning.

Sékerhet

Ostlanken kommer till storsta delen anldggas pé en plats dar det idag inte finns nagon
jarnvagsanlaggning och det innebir att ett nytt riskobjekt tillkommer i omradet. Risknivan
kommer ddrmed att 6ka bade for manniskor som bor och vistas i omradet och for personer
som passerar pa intilliggande transportleder.

For att siakerstilla att risknivan, sett till ursparningsolyckor och brand, ar acceptabel ska ett
avstand pa generellt 30 meter fran bebyggelse till anldggningen uppratthallas. For
Ostlanken kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
plankorsningsolyckor elimineras. Den fysiska barridr (2,5 meter hogt stingsel) som kommer
omgirda anlaggningen forsvarar dtkomst och minskar sannolikheten for
personpakérningar.

Genom bland annat riskklassificering har sarskilt utsatta punkter identifierats och behov av
forstarkt intrangsskydd har overvégts for att forsvara for obehoriga att komma in pa
Ostlanken samt forsvara suicidforsok. Ostlanken har hogre sikerhetskrav och kommer att fa
en hogre teknisk standard an dagens stambanor, vilket generellt kommer att medféra en
okad sikerhet.

Barns och funktionshindrade personers behov har beaktas vid projekteringen genom
exempelvis utformningen av sikra utrymmen eller ytor for vintan vid eventuell utrymning
och riddning.

Sammanfattningsvis bedoms att jirnvagstrafik pa Ostlanken delstrickan Klinga-Backeby
kan bedrivas med en sékerhet som ar minst lika hog for bade resenérer, tigpersonal och

tredje man som pd nuvarande stambanor.

De genomforda anpassningarna bedéms bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende
sékerhet.
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Sammanstéllning av bidrag till projektmal
I Tabell 20 redovisas en sammanfattad bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelsen.

Tabell 20. Bedémning av maluppfyllelse av Ostldnkens projektmal pé delstrédckan.

Funktion och restid 1 hég grad

Gestaltning | viss grad

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv | | viss grad

Naturmiljé och vattenmiljé | hég grad
Halsa 1 hég grad
Klimat och resurshushallning 1 hég grad
Sakerhet | hég grad
6.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget bedoms bidra till, eller inte motverka, de flesta av de nationella
miljokvalitetsmalen. Mélen for Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vaxt-
och djurliv motverkas delvis. I avsnitt 10.2.2 i jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
redovisas en tabell 6ver hur Ostlanken forhéller sig till de nationella miljokvalitetsmélen.

Det regionala tgirdsprogram som Linsstyrelsen i Ostergotlands lin har tagit fram i bred
samverkan kompletterar de nationella miljomalen och ska vara ett verktyg for miljoarbetet i
lanet.

6.1.3. Regionala och lokala mal

Ostlénken bidrar till regionforstoring mellan Ostergdtland, Sédermanland och Milardalen
vilket ligger i linje med det regionala utvecklingsprogrammet. I gillande fordjupad
oversiktsplan for Norsholm forutsitts att Ostlanken byggs sa att kapacitet frigors pa Sodra
stambanan och en ny pendeltigstation kan byggas i Norsholm. Om Ostlanken inte byggs
bedoms utbyggnaden av Norsholm bli mindre dn vad som anges i den férdjupade
oversiktsplanen.

6.2. Sammanstélining konsekvenser

6.2.1. Befintliga jarnvdagars och vdgars funktion och standard

Ostlanken bidrar till forbattrad kapacitet i jirnvagssystemet samt med att frigora plats pa
befintliga banor. Pa sikt kommer Ostldnken dven att bidra till den forvintande
overflyttningen av godstransporter fran vag till jairnvéag. Forbattrade mojligheter till att leda
om trafik gor att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

6.2.2. Trafik och anvdndargrupper

Ostlanken &r ett steg i att 6ka kapaciteten pa jairnvagsnitet och kommer trafikeras av
snabbare persontég, interregionaltag samt regionaltig. For att gora resandet attraktivt ar de
viktigaste parametrarna kort restid och god turtathet.
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6.2.3. Lokalsamhdille och regional utveckling

Ostlanken bidrar till regional utveckling utanfor storstiderna samt regionférstoring.
Ostlanken bidrar till lokalsamhallet bland annat genom 6kad tillgdnglighet, tillvixt och
kortare restider for bade fritids- och arbetspendlare.

6.2.4. Landskap

Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskapselement vilket forandrar landskapet dar
jarnvagen gér fram. Landskapet paverkas i smaskaliga savil som storskaliga landskapsrum
och Ostlanken kommer att utgora ett tydligt landmarke.

6.2.5. Miljé och hdlsa

Ostlianken kommer att ge permanent paverkan pa miljon som kan ge paverkan pa arters
spridning, vandring eller fodosok. Ostlankens placering parallellt med E4 gors for att
minska fragmentisering av landskapet samtidigt som infrastrukturen blir en 4nnu tydligare
barriar som kan péverka arters levnadsférhéallanden. Bullerstorningar uppkommer
framforallt i omraden som redan dr paverkade av buller frén E4 och S6dra stambanan. Viss
vardagsnatur kommer att bli svarare att na, planskilda passager kommer dock att byggas for
majoriteten av de allménna och enskilda vigar som Ostlanken korsar.

6.3. Samlad bedémning

Ostlanken dr anpassad till en hastighet pa 250 km/tim vilket dr en del i ett framtida nét av
nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé som majliggor 6kad tégtrafik och
frigor kapacitet pa befintliga spar samt mojliggor att transporter flyttas 6ver fran vig till
jarnvag.

Trots anpassningar till omgivningen leder byggandet av jarnvégen till negativa
miljokonsekvenser. Det beror till stor del pa det stora fysiska intrdnget som planforslaget
medfor. For att minska jarnvagens barridreffekt byggs broar som majliggor passager for djur
béde under och 6ver jirnvagen langs med jarnvagsstrackan. Placeringen av Ostlanken
parallellt med E4 avser att mildra intrangseffekterna i orérd natur samt minska
ianspraktagandet av stora markomréden. Samlokaliseringen minskar effekterna pa
boendemiljon d& bebyggelsen ar gles, boende kan dndé paverkas av buller, ljussken, inlosen
av fastighet, markansprak, rivning av byggnader och omlaggningar av vigar. Dar det idag
finns viagar kommer det dven fortsattningsvis vara majligt att passera Ostlanken.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for
miljoaspekterna landskapsbild, kulturmiljo samt naturmiljoer. For miljoaspekterna buller
samt hushallning med naturresurser medfor planférslaget en mattlig negativ konsekvens.
For 6vriga miljoaspekter bedoms konsekvenserna som sma. Skyddsétgarder for att minska
negativa konsekvenser genomfors s 1angt Trafikverket bedomt som tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Inget av de riksintressen som berors av Ostlinken bedoms paverkas negativt. Den nya bron
over Gota kanal kommer att forstarka den storning som E4 utgér idag men genom att
samlokalisera Ostlinken med E4 kommer storningen att bli lokal. I omradet kring Lovstad
kommer bade E4 och Ostldnken att dominera 6ver det historiska landskapet. Miljon
kommer dock fortsatt att kunna brukas som historiskt bes6ksmal och som turistattraktion.
Ostlankens utbyggnad ar anpassad till att E4 som riksintresse inte ska paverkas negativt nar
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jarnvégen ar tagen i drift och for Ostldnken i sig bedoms planforslaget vara i linje med
riksintresset. Malmens flottiljflygplats som ar riksintresse for totalforsvaret berors.
Forsvarsmakten har tagit del av planforslaget i samradsskedet och underhandskontakter har
skett mellan Trafikverket och Forsvarsmakten. Planforslaget bedoms inte paverka
riksintresset negativt.

Ostlanken bedéms sammanfattningsvis medverka i hog grad till uppfyllelse av det
overgripande transportpolitiska malet att sikerstilla goda transportmojligheter for
manniskor med ett 1angsiktigt hallbart fardmedel.

Ostlanken bedoms dven medverka i hog rad till uppfyllelse av funktionsmélet som handlar
om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Miljobalkens hiansynsregler och hushéllningsbestammelser i kapitel 2, 3 och 4 bedoms
uppfyllas séval som villkoren i tillatlighetsbeslutet.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

Nedan redovisas hur projektet motsvarar bestimmelserna i miljobalkens kapitel 2—4,
avseende allminna hiansynsregler, hushéllning med mark- och vattenomraden samt sarskilt
skyddade omraden. Bestimmelserna i dessa kapitel har varit grundlaggande forutsattningar
iarbetet med att ta fram jarnvégsplanen och jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

7.1.  Allménna hénsynsregler

Genom framtagande av projektmal, krav pa konsulter och entreprendrer samt genom
redovisning av utredningar och formella handlingar som tagits fram har Trafikverket
beaktat och visat att bevisborderegeln foljs for projektet.

Kunskapskravet ar uppfyllt da en miangd sakkunniga har arbetat inom de olika omréden
som kravts. Under inventering, lokaliserings- och projekteringsskeden har kunskap samlats
in och omhéandertagits i projekteringen for framstéllan av jairnviagsplan och MKB. Kunskap
har inhamtats i samradsprocesser med bland annat tillsynsmyndigheter och allménhet.

Forsiktighetsprincipen ar uppfylld genom de utredningar av miljokonsekvenser som
bedrivits och genom beslutade skyddsatgiarder. Kontrollprogram med rutiner for
uppfoljning vid byggnation och drift av anldggningen tas fram.

Lokaliseringsprincipen ar uppfylld genom de utredningar av lokalisering som har skett. Det
slutliga valet av korridor, linje och utformning av anldggningen &r vil underbyggt genom
den lokaliserings-, optimerings- och samradsprocess som har genomforts.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna ar uppfyllda genom att projektet planerar for
ateranvindande av massor sa langt det 4r mojligt for byggnationsandamal for
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket stravar efter att mojliggora anviandning av massor
utanfor jarnvagsanlaggningen for massor som inte kommer till nytta inom anldggningen,
men detta regleras inte i jarnvigsplanen. Vid hanteringen av uttjant utrustning och avfall
under byggskedet kommer gillande miljokrav och bestaimmelser att tillampas.

Produktvalsprincipen ar uppfylld genom Trafikverkets kemikalie- och materialkrav béde for
konsulternas arbete under planskedet och for entreprenorer under byggskedet.

Skadeansvaret uppfylls genom de skyddsétgiarder som faststills i jarnvigsplanen, vilka
forebygger att skador och oldgenheter uppstar.

7.2.  Miljbkvalitetsnormer

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som tagits fram for projektet bedoms byggandet
och driften av jarnvégen inte bidra till en forsamring av moéjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna. Dessa beskrivs utforligare i jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
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7.3.  Bestdgmmelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens grundldaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4
tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller
de dandamal for vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en frén allmén
synpunkt god hushallning. Jarnvigen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot
riksintresse. For vidare information om forutsattningar respektive effekter och
konsekvenser for riksintressen hianvisas till avsnitt 3.4.1 Riksintressen samt 5.5.1
Riksintressen.
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8. Overensstammelse med tillatlighetsprévningens
villkor

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot tillatlighetsprévningens villkor.
Redovisning sker 16pande till lansstyrelserna. Nedan redovisas pa vilket satt aktuell
jarnvagsplan har arbetat for att uppfylla de villkor som ar aktuella for strackan.

I regeringens beslut avseende tillatlighetsprovning, den 7 juni 2018, ingick elva villkor.
Bedomningen ar att inget av villkoren paverkar foreslagen spérlinje, da hansyn tagits till
villkoren redan i lokaliseringsarbetet.

Nedan beskrivs alla villkor, samt i de fall villkoret beror delstrackan Klinga-Backeby, hur
projektet har arbetat med villkoret. Villkorstexten anges i kursiv text, darefter foljer
Trafikverkets beaktande for respektive villkor. Arbete med val av spérlinje beskrivs vidare i
avsnitt 4.2 Val av spdrlinje.

8.1.  Tillatlighetsvillkor

1. Jdrnvdgens lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras
och utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljéns och naturmiljons samlade
strukturer, karaktdrer och virden och sa att barridreffekter sa langt som mojligt
begrdnsas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrdd med berérda
ldnsstyrelser och kommuner.

Som underlag till arbetet med att ta fram forslag till jirnvagens lokalisering i plan
och profil har en fordjupad landskapsanalys tagits fram. I den férdjupade
landskapsanalysen lyfts varden i landskapet avseende till exempel kultur- och
naturmiljoer fram. I jamforelser mellan olika lokaliseringsalternativ har bland annat
landskapsbild, naturmiljo, kulturmilj6é samt rekreation och friluftsliv och
barridreffekter analyserats. Vid beslut om val av alternativ viager aspekterna i villkor
1 tungt, men det gors dven avviagningar mot funktionalitet, livscykelkostnader och
klimatbelastning.

Inom delstrickan Klinga-Bickeby har en linje forordats som innebéir en storre
paverkan pa aspekterna i villkor 1 jamfort med bortvalt alternativ 3B. Det valda
alternativet har forordats pa grund av kostnaden. I det fortsatta utformningsarbetet
har fokus legat pé att minska den negativa padverkan som jarnvagsanldggningen far
pé bland annat landskapet och naturmiljon. Gestaltning och anpassning av broar
har gjorts i virdefulla landskapsavsnitt for att minska den fysiska och visuella
barriireffekten, framfor allt vid Landsjo, Gota kanal och Eggeby. Aven andra
atgirder har gjorts for att minska barridreffekten, exempelvis har en ekodukt
foreslagits vid Landsjo for att knyta samman betesmarken pa bada sidor om
Ostlianken. Arbetet har resulterat i en anldggning som till stor del 4r anpassad till
landskapets forutsattningar med dess skyddade arter, kulturmiljéer och
fornlamningar.

Samrad har genomforts 16pande med Linsstyrelsen i Ostergétlands 1in och

Norrkopings kommun som givits tillfille att yttra sig 6ver Ostlankens foreslagna
lokalisering och utformning.
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Avser hur arbeten inom Brévikens forkastningssystem ska bedrivas, vilket inte beror
denna delstrécka.

Avser passage av Trosadns dalgang, vilket inte berér denna delstricka.

Avser passage av Natura 2000-omradet Algutsbo, vilket inte berér denna
delstracka.

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens
geotekniska institut, berorda ldnsstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgdrder
och forsiktighetsmatt i den omfattning som krdvs for att skydda yt- och
grundvatten fran fororeningar fran byggnads- och anldggningsarbetena samt
tagtrafiken. Sdrskilt fokus ska ldggas pa de yt- och grundvattenforekomster som
idag utnyttjas som dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential att
utnyttjas som sddana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med
lansstyrelserna for att folja upp pdverkan pa berorda yt- och grundvattenfore-
komster fore och under byggskedet samt under drift.

For aktuella yt- och grundvattenfoérekomster har siarskilda hdnsynstaganden och
anpassningar gjorts for att minska péverkan. Valt alternativ ar lokaliserat 6ster om
grundvattenforekomsten vid Norsholm vilken inte bedéms péverkas.

Vid val av linje har samrad genomf6rts med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, Linsstyrelsen i Ostergotlands lin och Norrkopings
kommun. Dessa har dven beretts mojlighet att yttra sig i samband med samrad
kring planforslaget. Parallellt med samradet kring planforslaget genomfordes dven
samrad med allménhet och myndigheter avseende vattenverksamhet. I det fortsatta
arbetet genomfors samrad kring delfragor kring anldggningens skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. Skyddsatgarder kopplade till arbeten i vattenomrade eller
grundvattenbortledning hanteras i tillstindsprovning for vattenverksamhet.
Paverkan pé enskilda brunnar till f6ljd av grundvattenbortledning utreds inom
provningen av vattenverksamheten. Ett kontrollprogram tas fram i samrad med
Lansstyrelsen i Ostergotlands lin infor byggskedet.

Avser passage av sjon Skiren, vilket inte beror denna delstréacka.

Jarnvdgsanldggningens ndarmare lokalisering i plan och profil samt utformning
ska planeras och utféras sa att fragmentering av odlingslandskapet och _férsam-
ring av befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva férmdga sa langt
som mojligt begrdnsas. Samrdad ska ske med berdrda liansstyrelser och kommuner.

I projektet har identifierade viarden for jordbruksmark varit en del i bedomningen
av sparlinjealternativ. Bland annat har intrang i gardsmiljo, buffertzoner for
brukningscentrum samt andel fragmentering av jordbruksblock av olika storlek
ingatt i jimforelsen mellan alternativen. Vid den sammanvigda bedémningen vid
linjeval uppstér méalkonflikter varvid kompromisser mellan olika virden maéste
goras. Utgdngspunkten har varit att samla infrastrukturen, samlokalisera ytor for
jarnvagsanlaggningen samt att minimera markintrang och inte forsamra atkomst till
brukbar mark. Genom detta tillvigagangssatt minskar mélkonflikterna med
jordbruket.



Péa delstrackan Klinga-Backeby gar Ostlanken till stor del parallellt med E4, men pa
grund av anldggningarnas olika tekniska krav ar det inte mojligt att samforlagga
infrastrukturen annat dn pa korta strackor.

I utformningen av anldggningen har hansyn tagits till jord- och skogsbruk vid
lokalisering av olika anldggningsdelar, exempelvis teknikgardar, dagvattendammar
och serviceviigar. Aven behovet av mark som anvinds tillf4lligt under byggtiden har
anpassats for att minska intrdng pa omgivningen. Faktorer som &r viktiga i arbetet
ar jordbruksmarkens arrondering, dgostruktur och tillgédngligheten till marken.

Samrad har genomforts 16pande med Linsstyrelsen i Ostergétlands lin och
Norrkopings kommun som givits tillfalle att yttra sig 6ver Ostldnkens foreslagna
lokalisering och utformning. Samrad har dven genomforts med berérda markigare
och arrendatorer.

Trafikverket ska, efter samrdad med berérda ldnsstyrelser, upprdtta en plan for
hantering, ateranvdindning och bortskaffande av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggande av jarnvdgsanldggningen. Berg- och jordmassor ska sa
langt som mojligt ateranvdndas i projektet. Planen ska redovisas till
ldnsstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten
paborjas — som Trafikverket och liansstyrelserna kommer overens om.

Inom projektet har en 6vergripande masshanteringsstrategi uppréattats som
redovisar hur de berg- och jordmassor som uppstar inom projektet ska hanteras och
styras. Dar presenteras var massor kommer uppsté i ett produktionsskede och var
behoven av massorna finns, samt hur ytorna for masshantering ar tilltagna for att
matcha produktionen fér Ostlanken genom Norrkopings kommun. Den utgor dven
underlag till kommande entreprenadupphandlingar.

Optimering av massbalansen sker exempelvis genom utformandet av
normalsektionerna och forutsittningar i form av bankuppbyggnad och
grundliggning. Fokus i arbetet med masshantering ar att s mycket berg- och
jordmassor som mojligt ska anvindas inom projektet eller i anslutande projekt eller
for andra dndamaélsenliga syften. Det senare medfor utredningsarbete och dialog
med andra anslutande projekt, verksamhetsutovare och fastighetsigare.

Plan for masshantering kommer att kommuniceras med Lansstyrelsen
Ostergotland, innan de byggnads- och anléiggningsarbeten som ingér i
jarnvagsplanen paborjas.

Trafikverket ska, efter samrdd med berérda ldnsstyrelser, upprdtta en plan for de
dtgdrder som Trafikverket avser att vidta for att sa ldngt som mojligt begrdnsa
energianvdndning och klimatpaverkande utsldpp i samband med byggande och
drift av Ostldnken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast vid den tid —
innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas — som Trafikverket och
ldnsstyrelserna kommer 6verens om.

Ett aktivt och systematiskt arbete med atgirder har skett for att begrinsa

klimatpéaverkan. Berdakningar har genomforts infor val av alternativ eller 16sningar
som en del i beslutsunderlagen.
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10.

11.

Klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv har bedomts med hjélp av berdkningar i
Trafikverkets klimatkalkyl. I berdkningarna ingér den totala mangden klimatgas-
utslapp och energianvindning som byggande av anldggningen bidrar med.
Beridkningar har genomforts for hela anldggningen vid aterkommande tillfallen
under hela projekttiden. Séval genomforda som planerade dtgarder kommer att
redovisas i en plan innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas enligt
foreskrivet villkor.

Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, utarbeta riktlinjer for
hur projektet utformas for att minimera risken for 6versvdmningar. Arbetet ska
bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida klimat-
fordandringar och havsvattennivder. Utredningar och bedomningar av
nodvdndiga atgdrder ska ske kontinuerligt under projektering och uppdateras
med hdansyn till den senaste kunskapen inom omrddet.

Ostlanken ska 6versvamningssékras enligt de dimensioneringsférutsattningar for
Ostlanken som tagits fram i samrad med SMHI. Riktlinjerna baseras pa nuvarande
kunskapsldge om klimatférandringar. Ostlanken ska konstrueras for att klara
extrem nederbord, hoga floden i vattendrag och hoga havsnivéer. Linjevalet har inte
styrts av risk for 6versvimning, ddremot har profilen paverkats.

Anlaggningens avvattningssystem har dimensionerats efter riktlinjerna och risken
for oversvimning har studerats. I de fall Ostlanken bedomdes medfora en 6kad risk
for oversvamning har ett fordjupat arbete med kostnads-nyttoanalyser gjorts och
anldggningen justerats.

Bullerskyddsatgdrder lings Ostldnken ska vidtas avseende buller som hdrror fran
trafikeringen av jarnvdgen med strdvan att innehalla foljande riktvéirden i den
man det dar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent l[judniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudnivd vid bostadsomradet i 6vrigt

70 dBA maximal ljudnivd vid uteplats i anslutning till byggnad.

Redovisade riktvdrden bor dven tillimpas for fritidsbostdader och vardlokaler. For
arbetslokaler dr riktvdrdet 60 dBA maximal ljudniva inomhus samt for
undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under lektionstid. I
rekreationsomrdden i tdtort dr riktvdrdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Sparets placering i terrdngen péverkar hur pass hog skarm- och markddmpning som
uppstar och i slutdndan vilka ljudnivier som uppstar vid omgivande bostider,
verksamheter samt omraden med kénsliga naturvirden med mera. Bullerberak-
ningar har skett inom ramen for jarnviagsplanen med tillhérande miljokonsek-
vensbeskrivning. Utifran berdkningarna har bullerskyddsatgarder foreslagits och
arbetats in i anldggningens utformning for att innehalla villkorets riktvarden.
Bullerskyddsskarmar har foreslagits och arbetats in i anldggningens utformning pa
ett flertal platser, vilka tillsammans med fasad- och uteplatsatgarder bidrar till att
riktviardena efterlevs.



9. Markansprak och pagaende markanvandning

P4 plankartorna redovisas “grans for jarnvagsplan” i den planerade jarnvagsanlaggningens
anslutning till angransade jarnvigsplans anldggning. Plankartorna, som helhet, redovisar
hela det permanenta markanspraket for den i jirnvagsplanen aktuella utbyggnaden av
jarnvag och i forekommande fall ombyggnaden av allmdnna vagar. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomféra utbyggnaden.
Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jarnvigsanldggningen tas i ansprak
med dganderatt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék dn vad som behovs
for jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspriket for byggandet vagts mot den oldgenhet som
intrdnget innebar.

Ilustrationskartorna som tillhor jairnvagsplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingér i planen och vilka atgiarder som
planeras, till exempel var servicevigar ska forldggas. I fastighetsférteckningen redovisas
vilka fastigheter som blir berérda av jairnvagsutbyggnaden, liksom berérda samfalligheter,
gemensamhetsanldggningar (GA) samt andra rattighetsinnehavare.

9.1.  Permanent markansprak med dganderétt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderétt 4r sddan mark som behdvs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Mark tas
i ansprék for bland annat jarnvagsspar, tryckbankar, servicevidgar langs med jarnviagen och
teknikgardar. Det ar frimst dker- och skogsmark som tas i ansprak med dganderétt, men
dven en del av bebyggt omrade som idag #dgs av enskilda fastighetsdgare och Trafikverket.

Fastigheter som Trafikverket 16ser in utifran lagstiftning om fortida inlésen kommer pa
grund av nérhet till anldggningen att rivas i de fall d& det inte dr ekonomiskt motiverat att
forse dessa med bullerskydd.

Tabell 21. Bostadsfastigheter med byggnader som ska I6sas in och kommer att rivas. Dessa &r
markerade med rosaférgade kryss i illustrationskartorna.

128+680 Norsholm 10:14 Hela fastigheten inklusive byggnader l6ses in

128+760 Norsholm 10:12 Hela fastigheten inklusive byggnader l6ses in

Totalt tas cirka 62 hektar i ansprak med dganderitt, detta fordelar sig pa 35 hektar
skogsmark och 27 hektar jordbruksmark.

9.2.  Permanent markansprak med servitutsrétt (Js)

Permanent markansprak med servitutsrétt avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jirnvagsanldggningen men som kan kombineras med annan
markanvindning. Ratt att anldgga, nyttja och vidmakthélla atkomst till servicevagar langs
strickan kommer att sikerstillas med servitutsritt. Aven tridsikringszon och mark for
overdiken kommer att tas i ansprak med servitutsratt. For denna delstriacka bildas fem olika
typer av servitut. Nedan beskrivs servituten respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.
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e Js1— Servitutsratt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vag
for dtkomst till jarnvagsanlaggningen. Servitutet ger dven Trafikverket ratt att
anldgga nya vigar for atkomst till jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av
de nya vigarna. For befintliga vagar belagda med servitutsritt for servicevig
kommer Trafikverket att nyttja vigen tillsammans med den/de som idag har ratt att
nyttja den. Rittigheten kan sikras genom servitut som bara hanterar rétten att
nyttja vagen, men inte underhallet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanliggning som hanterar helheten.

o Jsq — Servitut for grundkonstruktioner ger Trafikverket ritt att genomfora
underjordiska forstarkningsatgirder. Markytan paverkas inte av grundkonstruk-
tionerna.

o Js8 — Servitut for tradsidkring. Tradsiakring innebir att trad och annan vegetation
som kan dventyra jirnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket
rattighet att avverka och réja trad och buskar for att skydda sparanldggningen och
jarnvégsdriften, markédgaren har ritt att nyttja denna mark pé sitt som inte riskerar
att paverka anldggningen. Servitutet striacker sig 25 meter utat fran sparets mitt.
Utanfor skétselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har réatten att avverka trad
som vid fall kan nd banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

e Js10 — Servitut for jirnvagsbro. Hela brokonstruktionen inryms i servitutet,
inklusive grundlaggning, brostod, och avvattningsanldaggningar for jarnvéagsbron.
Servitutet ger Trafikverket ratt att anldgga, vidmakthalla och ersitta
brokonstruktionen. Marken under bron kan fortsitta anvindas for viagar eller annan
markanvandning som inte riskerar att paverka brokonstruktionen.

e Jsi1— Servitutsritt for markanldggningar sdsom diken och dammar samt
underjordiska magasin och dagvattenledningar. Markanspréket behovs for att
sikerstilla att jairnvagsanldaggningen kan avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt
att anlagga, vidmakthalla och ersitta diken, ledningar, dammar och magasin utmed
jarnvigsanlaggningen.

Totalt tas cirka 24 hektar i ansprak med servitutsratt, detta fordelar sig pa 15 hektar
skogsmark och 9 hektar jordbruksmark.

9.3.  Vagomrade med végrétt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av statliga véagar tas i ansprak med
vagratt. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighéllaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Nar vagratt har uppkommit géller den for obestdmd tid och upphor nir vigen dras in.

For denna jarnvagsutbyggnad behovs vagratt for ombyggnation av vig 795 vid Melby samt
anpassning av vag 210 vid trafikplats Norsholm inklusive av- och pafartsramp vid E4.

Totalt ianspraktas cirka 1 hektar med vagritt, detta bestér i huvudsak av jordbruksmark.
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9.4. Vagomrade med inskrankt vagrétt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvdndningen
av marken eller utrymmet. Vagratten inskranks till att endast omfatta mark eller utrymme
som behovs for den allménna vagens bestdnd. Omrade med inskrankt vagritt dr en del av
vagomradet.

Inskrankt vagratt anvands dar jairnvagsanlaggningen korsar eller hamnar inom ny eller
befintlig vagritt, till exempel dar jarnvigen korsar vigen pé bro. Den inskrankta vagréatten
som redovisas pa plankartorna kombineras med ny jairnvagsmark med dganderatt (J) eller
ny jarnviagsmark med servitutsratt (Js). Vagratten inskrianks sé att vaghallaren endast far
ratt att bygga, bibehalla och underhélla de viganordningar som behovs for vigens besténd,
drift och brukande utan att 4ventyra jarnviagens bestand, drift och brukande.

Nedan redovisas de kombinationer som finns pé plankartorna och vad inskrankningen for
den typen av markansprak innebar.

J, Vi — Ny jarnvagsmark med dganderatt samt inskrankt vagratt.
Js1, Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsritt for serviceviag samt inskrankt vagratt.
Js10/Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for jairnvagsbro samt inskrankt vagratt.

Js11/Vi — Ny jarnvagsmark med servitutsritt for diken, dammar/magasin och ledningar
samt inskrankt vagratt.

For denna jarnvagsutbyggnad behovs inskrankt vagratt for skyddsvall mellan E4 och
jarnviagen (km 123+650), viagbro for viag 795 (km 125+400), jarnviagsbro over vag 793 (km
127+500), avvattningsanldggningar for jairnvagen utmed E4 vid Fredrikslund samt for
jarnvagsbron 6ver vig 210 vid trafikplats Norsholm.

Totalt ianspréktas cirka 2 hektar med inskrankt vagratt, detta fordelar sig pa knappt 1 hektar
skogsmark och drygt 1 hektar jordbruksmark.

9.5.  Tillfalligt markansprak med nyttianderétt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anvindas for att bygga jarnvagen tillfalligt tas i
ansprak med nyttjanderatt, exempelvis for arbetsvigar, etablerings- och upplagsytor med
mera. Nyttjanderittstiden kommer att gilla under byggtiden, fran byggstart och i 6 eller 10
ar beroende pa vilken typ av yta som avses. Utover sjdlva byggnationen av
jarnvigsanldaggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid for bortforsling av
massupplag och éterstillningsarbeten.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden dterlimnas till markagaren efter att
Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samrad med
markégaren aterstilla marken sa lange det d4r ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa
att under byggtiden férebygga och minimera skador sa lang som det 4r majligt. Trafikverket
har dock enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt ersitta skadan. Vagar
och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas, innan och efter byggskedet,
for att sikerstilla aterstillning och vardering av anlaggningar och mark.
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Nedan beskrivs de tillfilliga markanspraken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

o T1 - Tillfalligt nyttjande for etablering. Etablering sker vid platser dar storre
konstbyggnader ska uppforas, framfor allt broar. Etableringen inrymmer
uppstillning av bodar, maskiner och kranar som kriivs for byggarbetet. Aven
byggmateriel sisom spontar, palar, formar och armering kommer att hanteras pa
etableringsytorna. Dessa ytor tas i anspraki 6 ar.

o T2 - Tillfalligt nyttjande for upplag av material och massor som behévs for
jarnvagen. Ytorna kommer anvindas till olika sorters material beroende pa
produktionsbehov, exempelvis jord- och bergmassor, spontar, palar, formar och
armering. Inom omradena kommer det finnas interna transportvagar. Vid vissa
upplagsytor kan krossverksamhet ske. Ytorna innefattar etablering for hantering av
material och massor. Dessa ytor tas i anspraki 10 ar.

o T3 - Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill sdga anslutande vagar
fran det allménna vignatet samt enskilda viagar. For befintliga enskilda viagar som
behover breddas eller forstirkas tas tillfallig nyttjanderitt dven utanfor vigbanan. I
de fall befintliga viigar tas i ansprak ska allmén trafik fortsatt vara mdgjlig. Aven
nyanlagda arbetsvagar tas med tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor tas i ansprak i 10
ar.

o Ts5 - Tillfalligt nyttjande for tillfalliga trafikanordningar/omledning anviands pa ytor
dir jarnvagen korsar befintliga viganldggningar som paverkas under byggtiden. Det
innebdr att dessa ytor kommer inrymma tillfalliga trafikomliaggningar och
avstangningar. Dessa ytor tas i ansprak i 6 ar.

o T6 — Tillfallig nyttjanderatt for grundvattenror. Yta for grundvattenror for méatning
och kontroll av grundvattennivder under byggskedet. Syftet med mitningarna ar att
observera forandringar som kan kriva atgirder for att minimera paverkan inom
naromradet. Nyttjanderatten ger Trafikverket ratt att kontrollera, vidmakthélla och
ersitta grundvattenroret under byggskedet. Detta innefattar dven vagatkomst till
roren for matning eller ersattning av ror. Dessa ytor tas i ansprék i 10 ar.

o Ty - Tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbete. Inom ytorna kommer olika
anlaggningsarbeten att utforas for jarnvags- och vaganlaggningen, sdsom schakt,
transporter samt mindre lokala och tillfdlliga upplag av massor och materiel. Dessa
ytor tas i anspraki 6 ar.

Totalt ianspraktas cirka 63 hektar med tillfallig nyttjanderétt, detta fordelar sig pa 37 hektar
skogsmark och 26 hektar jordbruksmark.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vag fran allmant underhall sker vid trafikplats Norsholm dér avfartsrampen
for norrgdende trafik samt en del av vag 210 ldggs om i ett nytt lage for att anpassas till
Ostlanken, detta markeras med kryss i plankartan. Marken ags idag av Trafikverket och
kommer att aterstéllas till jordbruksmark enligt Vaglagens regler om indragen végritt innan
marken siljs.
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10. Fortsatt arbete

Efter att jairnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft genomfors
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den faststéllda
jarnvagsplanen. En rad andra beslut, framfor allt avseende tillstdnd och dispenser enligt
miljobalken, behovs innan byggandet kan paborjas.

10.1. Efterféljande tillstand och dispenser

I vissa delar innebar faststélld jarnvagsplan att tillstind finns. For att kunna genomfora
projektet behovs dock separata provningar for vissa sarskilda atgiarder, exempelvis tillstdnd
enligt miljobalken och dispens fran myndigheter for att paverka omraden med olika skydd
samt dven behov av kontrollprogram och uppféljning.

Enligt Luftfartsférordningen (SFS 2010:770) ska en flyghinderanmaélan skickas till
Forsvarsmakten. Anmaélan ska vara skriftlig och kortfattat beskriva projektets art,
omfattning och exakta lokalisering.

10.1.1. Tillstand for vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken. Det finns dock en undantagsregel, 12 § 11 kapitlet miljobalken, att tillstand eller
anmalan for vattenverksamhet inte beh6vs om det 4r uppenbart att varken allménna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhéallandena.
Detta undantagsfall kommer tillimpas i de fall det ar mojligt. For 6vriga fall kommer
tillstand sokas och dessa hanteras i flera separata processer.

Den juridiska processen for hantering av vattenverksamhet hanteras parallellt med
processen for jairnvagsplanen. I processen tas en separat miljokonsekvensbeskrivning fram
vilken fokuserar pa att beskriva miljokonsekvenser som uppstér med anledning av de
atgiarder som innebar vattenverksamhet som planforslaget ger upphov till. Jirnvigens
lokalisering provas och faststills i jarnvagsplanen medan tillstand till vattenverksamhet
provas av mark- och miljodomstolen. Beslutet (domarna) for vattenverksamhet kommer att
forenas med villkor.

Den vattenverksamhet som bedoms kunna bli aktuell 4r grundvattenbortledning under
byggskedet och for vissa anlaggningar dven i driftskedet, arbeten inom vattenomréade vid
passage av korsande vattendrag och vatmarksomraden. Utover detta kan infiltration av
vatten for att minska paverkan pa grundvattennivéer bli aktuellt i byggskedet och eventuellt
i driftskedet. Det kan dven bli aktuellt med uttag av ytvatten att anvinda som processvatten.
I tillstdndsansokan beskrivs hantering av det dran- och lanshallningsvatten som 4r en direkt
foljdverksamhet till identifierad vattenverksamhet.

10.1.2. Paverkan pda markavvattningsforetag

Utbyggnaden av Ostlinken kommer att pdverka markavvattningsforetag, fraimst Eggeby
dikningsforetag (ar 1952). Arbetet med att reda ut den fysiska paverkan pa
markavvattningsforetagen, till exempel avvattningsformaga och forlust av batnadsomréde,
kommer att utredas vidare. Vid stérre dndringar av ett markavvattningsforetags
anldggningar, genomfors en omprovning av det markavvattningsforetaget. Omprovning gors
av mark- och miljodomstolen och den processen hanteras skilt ifrdn tillstindsprévning av
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vattenverksamhet. Mindre dndringar kan hanteras genom en 6verenskommelse med
berorda markigare och i sé fall beh6vs ingen omprévning.

10.1.3. Naturmiljé

Dispens fran strandskydd, generellt biotopskydd, intrang i biotopskyddsomraden och
samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken som hanterats inom jarnvigsplaneprocessen
beskrivs i avsnitt 5.5.4 Natur- och vattenmiljo samt i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning avsnitt 7.1.3 Naturmiljo. Skulle dispens kravas utanfor
planomradet hanteras det i separata processer.

Trafikverket har riktlinjer for hantering av invasiva frimmande arter vilka tillimpas i
Ostlanken. Om invasiva arter patriffas i omraden som kraver schakt behover dessa massor
hanteras sa att spridning undviks. Om massorna inte kan anvéandas inom entreprenaden kan
de behova transporteras bort och ska da hanteras som avfall. Beroende pa vilka invasiva
fraimmande arter som patraffas, beslutas specifik hantering av dessa i enlighet med
kommunala renhallningsbolagens riktlinjer for hantering av det avfall som uppkommer.
Miljobalken 2 kapitlet ska foljas.

10.1.4. Artskyddsforordningen

Ostlanken beror omraden dir skyddade arter enligt artskyddsférordningen forekommer.
Bedomningar av planforslagets paverkan pa skyddade arter och behov av skyddsétgéarder
har utforts och arbetats in i projekteringen och jarnvigsplan. Resultatet beskrivs oversiktligt
iavsnitt 7.1.3 Naturmiljé i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Samrad med
lansstyrelsen har genomforts under r 2020 och 2021 for att sdkerstélla att skyddsatgirder
vidtas for berorda skyddade arter i relevant omfattning.

I det fall delar av atgiarder inom Ostldnken medfor paverkan som leder till férbud enligt
artskyddsforordningen kommer dispens att behova sokas. Eventuell dispens kommer att
forenas med villkor om kompensation for de intrang som Ostlanken medfor.

10.1.5. Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Inom delstrackan finns atgidrder som vidtas till f6]jd av Ostlanken, men som inte kommer att
ingd i jarnvagsplanen da de inte dr en del i jirnvigsanlaggningen eller en allméan vég. Vissa
av dessa atgiarder omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, p4 grund av att
de vasentligt kan dndra naturmiljon. Dessa anldggningsdelar redovisas i avsnitt 4.3.6
Anpassning av allmédnna och enskilda vdgar och 4.3.9 Anldggningar for
omhdndertagande av vatten, konsekvenserna av dem bedoms i avsnitt 7.1.3 Naturmiljé i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

I det fall ytterligare atgirder tillkommer som inte ingér i jarnvagsplanen, eller om
atgirderna ovan inte utfors som beskrivs i jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning,
kommer ytterligare samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken att krivas.

10.1.6. Fornldmningar och tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det dr forbjudet att
utan tillstand rubba, ta bort, grava ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fornlamning.
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Fornlamningar som riskerar beroras av markansprak ska forundersokas for att faststélla
fornlamningarnas omfattning. Arkeologisk forundersckning kraver tillstdnd enligt
kulturmiljolagen och prévas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om samhaéllsintresset ar
storre dn fornlamningens viarde. Lansstyrelsen kan stilla krav pa dokumentation av
fornlamningar genom arkeologisk undersokning.

10.1.7. Myndighetsdrenden som kan komma att bli aktuella

Infor och under byggskedet kommer tillstédnd att kravas exempelvis for att stilla upp
byggbodar och anordna vatten och avlopp inom arbetsomradet. Tillstind kan dven behdvas
for transport av farligt avfall. Storande arbeten, fran exempelvis uppstéllning av
betongstationer och krossar, kan komma att regleras av tillsynsmyndighet. Krossverksamhet
kraver anmailan enligt 9 kapitlet miljobalken. Anmélan gors av entreprenoren, som ocksa ar
ansvarig for framtagande och uppférande av eventuella bullerskyddsétgarder.

Trafikverket har rutiner fér hantering av invasiva frimmande arter vilka tillimpas i
Ostlanken. Om invasiva arter patraffas i omraden som kraver schakt behover dessa massor
avlagsnas och hanteras som avfall. Trafikverket inventerar invasiva arter tidigast tva ar
innan byggskedets start inom ramen for bygghandlingen. Beroende pa vilka invasiva
fraimmande arter som patriffas, beslutas specifik hantering av dessa vilket dokumenteras i
en handlingsplan som ar férenlig med kommunala renhallningsbolagens riktlinjer for
hantering av det avfall som uppkommer. Handlingsplanen foljs av entreprenoren i
byggskedet och foljs upp av Trafikverket.

Bygglov behovs for ett antal av de foreslagna momenten inom planomradet. Dessa kommer
sokas av Trafikverket eller entreprendren innan byggskedet eller byggmomenten startar. Det
giller exempelvis teknikbyggnader och bullerskyddsskarmar.

Flytt eller andring av utfart kraver tillstdnd enligt 39 § vaglagen (1971:948). Trafikverket
ansvarar for tillstdndshanteringen.

10.2. Kontroller under byggskedet

Arbete pagér med att ta fram miljokrav for upphandling av entreprenor. En miljéplan for
arbetenas utférande ska upprittas av entreprenoren. I miljoplanen anges miljopaverkande
moment och hur stéllda krav uppfylls med angivande av skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt.

Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram med syfte att sikerstilla kontroll och
uppfdljning av verksamheten och den paverkan som kan uppkomma i omgivningen under
byggskedet. Uppfoljningsprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar
atgirder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna.

En del av kontrollerna som beskrivs i uppfoljningsprogrammen resulterar i
kontrollprogram. Kontrollprogram &r levande dokument som tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten och revideras allteftersom byggnationen fortskrider. Till exempel nar
det finns nya matresultat frén vattenprovtagning. Vissa kontroller gors innan byggskedet for
att fa kunskaper om radande férhallanden i omgivningen.
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Exempel pa uppfoljningsprogram som kan behdva upprittas for kontroll under byggskedet:

o Uppfoljningsprogram for l1opande 6vervakning av grundvattennivaer fore, under och
efter byggnation for att 6vervaka identifierade objekt som kan skadas, inom
framtaget pdverkansomréde for grundvattensankning.

o Uppfoljning for buller och stomljud kommer att uppréattas och omfattar matning av
luftburet buller och stomljud pa platser dar riktvarden for buller under byggskedet
riskerar att 6verskridas. Aven mitning av vibrationer som kan skada byggnader
kommer att genomforas.

o Uppfoljning av ytvatten fore och under byggskedet som omfattar provtagning,
kontroll av lanshéllningsvatten etcetera for att f6lja upp projektets paverkan i
byggskedet.

o Kontrollprogram for att minimera skada pa kulturmiljovirden kommer exempelvis
innehalla krav p& uppfoljning for att hindra skada pa byggnader samt forn- och
ovriga kulturhistoriska ldamningar.

Ytterligare uppfoljningsprogram kan bli aktuella i samband med de prévningar och
anmaélningar som krévs, till exempel specifika krav eller villkor fran tillstand for
vattenverksamhet.

10.3. Kontroller i driftskedet

Vid behov kommer Trafikverket i driftskedet att f6lja upp de miljoatgarder som genomfors
och sékerstilla att stillda krav foljs.

Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att félja upp paverkan pa
berorda yt- och grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift.

Av villkor nio i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Trafikverket, efter samrad med
berorda lansstyrelser, ska uppritta en plan for de tgarder som Trafikverket avser vidta for
att sa langt som mojligt begriansa energianvandning och klimatpaverkande utslapp i
samband med byggande och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna
senast vid den tid, innan byggnads- och anldaggningsarbeten paborjas, som lansstyrelserna
och Trafikverket kommer G6verens om.

For klimatsakring pa langre sikt, driftskede efter ar 2100, kan vissa av
jarnvagsanlaggningens konstruktioner behéva skyddas genom att forberedas for ytterligare
skydd. Exempel pa pabyggnadsatgarder som kan bli aktuella ar férdjupning av 6éverdiken sa
att dikenas bortledningskapacitet 6kar.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning som pagéar i minst 30
kalenderdagar och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berérda sakagare sdsom fastighets- och rittighetsinnehavare,
myndigheter och andra intressenter samt 6vriga lamna synpunkter pa planen. Berorda
fastighets- och rattighetsinnehavare meddelas om granskningen via rekommenderat brev.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlétande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De
sakagare som ber6rs kommer dé att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgangligt for
granskning,.

Jarnviagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Givet att lansstyrelsen tillstyrker planen kan begiran om faststéllelseprévning ske
hos Trafikverkets enhet for juridik och planprévning. Berérda som har lamnat synpunkter
pé jarnviagsplanen meddelas vad som har tillforts planen, normalt sett granskningsutltande
och lansstyrelsens yttrande, men det kan ocksa vara smé och ovisentliga dndringar av
jarnvagsplanen. Om visentliga andringar av jarnviagsplanen gors s méaste man i de flesta
fall gora om granskningen enligt ovan.

Trafikverkets beslut om faststillelse av en jirnvagsplan kan 6verklagas till regeringen. Om
ingen 6verklagar eller om regeringen avslar 6verklagan sa vinner jirnviagsplanen laga kraft,
vilket betyder att beslutet om faststillande blir juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att Trafikverket har rétt att 16sa in den mark som behovs permanent for jarnvagen och
har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen. Det betyder dven att
fastighetsidgare ges ritt att fa ersittning for den mark som enligt plankartorna kommer tas i
ansprak. Mer information kring ersattningsregler med mera finns att ldsa i "Vag eller
jarnvag pad min mark — hur fér jag ersattning?" samt “Vad hander nir en jarnvag eller vag
byggs” som kan laddas ner frén Trafikverket hemsida.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kapitlet 12—15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa jarnvigsplanens plankartor, inklusive
profilritningar, typsektioner samt eventuella bilagor till plankartorna. Ovriga ritningar och
dokument utgor underlag till planen. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for jarnvagen. Mark
som beho6vs permanent framgér av fastighetsférteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriférrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forviag och sedan lamnar over avtalet till lantméterimyndigheten, diar den
forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar avseende allmidnna
vagar:

o Vighallaren, det vill siga Trafikverket eller kommunen, fér tillstdnd att bygga
allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i
beslutet.

o Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare
ersattning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av
anldggningen. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt och skyldighet att bygga den anléggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

11.2. Paverkan pa kommunala planer

11.2.1. Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir kommunens lingsiktiga vision om anvindning av mark- och
vattenomréden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkdpings kommun bestir av tre delar: en gemensam &versiktsplan
(OP) med Linkopings kommun som utgor en plattform for strategiska beslut om framtida
markanvandning, en 6versiktsplan for staden samt en for landsbygden. Utéver dessa finns
ett drygt tiotal férdjupade 6versiktsplaner (FOP) for orter och stadsdelar inom Norrkopings
kommun. Visionen med en gemensam 6versiktsplan ar en storstadsregion med tva
samverkande stadskdrnor. Bebyggelseutvecklingen ska g& hand i hand med
transportsystemets utbyggnad och befintlig infrastruktur forutsatts bli uppgraderad for att
stodja en snabb tillvéaxt i regionen. Planen foreslar nya banor for tag till Stockholm,
Jonkoping och Goteborg samt nya resecentrum i Linkoping och Norrképing. En utbyggnad
av Ostlénken ligger i linje med 6versiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen.
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Férdjupad 6versiktsplan fér Norsholm

Plangriansen for den fordjupade 6versiktsplanen for Norsholm gransar till korridoren for
Ostlanken. Betraffande planens innehéll, se avsnitt 3.2 Lokalsambhdille och regional
utveckling. En utbyggnad enligt den planen bedoms inte paverkas av Ostldnkens utbyggnad.
Kommande detaljplanering av bostadsbebyggelse i delar av den fordjupade 6versiktsplanens
omrade kommer att beh6va hantera E4:s 6kade trafik och Ostldnkens tillskott av buller.

11.2.2. Detaljplaner
Ostlanken delstrackan Klinga-Backeby berdr inga detaljplaner.

11.3. Genomforande

11.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar f6r upprattande och granskning av jarnvagsplanen. Genom
jarnvagsplanens samradsprocess fir myndigheter och sarskilt berérda samt allménheten
mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.

Trafikverket handldgger dven marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter
och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utovar kontroll av arbetet under
byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

11.3.2. Tidplan

Hela Ostldanken har en successiv byggstart under dren 2017—2028. Ostldanken i sin helhet
berdknas vara fardig ar 2035. De arbeten som har paborjats avser Kardonbanan och
kommer att foljas av byggandet av en ny godsbangard i Norrkoping. Dessa byggs om som en
forberedelse for att ge plats it Ostlanken. Darefter startar byggande av Nykopings
resecentrum. Byggandet av den nya stambanan berdknas kunna paborjas 2024. Se Figur 5 i
avsnitt 2.4 Tidplan.

Byggnation for denna del, jirnvagsplan f6r Klinga-Béackeby, planeras mellan ren 2027 och
2033, men eventuellt kan mindre forberedande arbeten starta under 2025/2026.
Forberedande arbeten kan omfatta exempelvis externa ledningsombyggnader.

Ostlankens 6vergripande tidplan redovisas i avsnitt 2.4 Tidplan. Tider for tillfalliga
markansprak redovisas i kapitel 9 Markansprak och pdgdende markanvdndning.

11.3.3. Avtal

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som ber6rs av markintrang,
servitutsupplatelser samt atgarder for att reglera buller.

Ostlanken péaverkar ett antal enskilda vagar och ledningar. Nybyggnation eller omdragning
av enskilda vigar ar endast illustrerade pa ritningar och ingéar inte i faststillelsebeslutet.
Anliaggning av enskilda vigar utreds och fastlaggs slutligt i lantmaéteriforrattningar dar
berorda ges mojlighet att paverka vigstrackning och utformning. I jairnvagsplanen foreslas
ett flertal servitut, vid lantméteriforrattning kan dessa komma att regleras pd annat sitt,
exempelvis genom att Trafikverket blir deligare i en gemensamhetsanliggning. Atgirder pa
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ledningsstraken regleras direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en
lantmaéteriforrattning. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive ledningségare,
da det juridiska ansvaret for processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med Trafikverket
om fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rattigheter for en ny
ledningsstrackning sékras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantméteriforrattning.

11.3.4. Tillstand, lov och dispenser

Med jarnvagsplanen undantas fyra jarnviagsnara bullerskyddsskarmar fran bygglov. Dessa
redovisas pé plankartorna. Norrkopings kommun har i samrad lamnat medgivande till
undantag for bygglov for bullerskarmar, detta framgar dven av samradsredogorelsen. For
fler tillstdnd och dispenser, se avsnitt 10.1 Efterfoljande tillstand och dispenser.

Hinderanmaélan ska goras skriftligt till Forsvarsmakten for alla foremal 6ver 45 meter (inom
tatbebyggt omrade) eller 20 meter (inom annat omrade).

11.3.5. Skyddsatgdrder som inte faststdlls

Vid projektering av den nya jarnvigen har ett antal anpassningar av anldggningen gjorts, se
avsnitt 4.5 Ovriga inarbetade skyddsdtgérder och forsiktighetsmdtt. Utover det foresls
atgirder i miljosakringslista som kommer att rymmas i anlaggningen.

Bléndning

P& nagra strackor vid Vanningen och Backeby riskerar jarnvigsfordon pa Ostlanken att
blanda viagfordon pa E4. Olika atgéarder for att minska risken for blindning behover utredas
vidare och hanteras inte i denna jarnvagsplan utan infors vid behov i senare skede.

Atgérder fér att reducera risk fér faglars kollision med elledningar

Olika stromfoérande delar i anldggningen utformas pa ett sddant sitt att risken for att faglar
far strom genom sig minimeras. Tydligt synliga avvisare monteras pa hogsta linan i
kontaktledningsanliggningen lings strickor med sirskilt kiinslig figelfauna. Atgéirden
regleras i miljosidkringslistan.

11.3.6. Fastighetsrdttsliga dtgdrder

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket rétt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jirnviagen méste byggas pa det séatt som visas i planen. En
faststilld och lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket ritt att forvarva mark som behovs
for jarnvagen.

Den mark som beh6vs permanent for jarnviagsanldggningen tas i ansprak med dganderitt
eller med servitut. Mark som behovs tillflligt under byggtiden tas i ansprak med
tidsbegransad nyttjanderitt. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfilliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan
sarskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Reglerna om ersattning finns i lagen
om byggande av jarnvig, vilken hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma
regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Trafikverket har for avsikt att teckna avtal
med berdrda fastighetsigare for att reglera intrang och kompensation. For tillfallig
nyttjanderatt ersitts skadan och eventuella intdktsbortfall.
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Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och vilken mark
som behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i
m? per fastighet.

11.4. Finansiering och kostnad

11.4.1. Finansiering

Ostlanken finansieras med statliga medel i gédllande Nationell transportplan 2018-2029,
kostnaden uppgar till 54 miljarder kronor (2017 ars prisniva). I forslag till Nationell plan
2022-2033 bedoms kostnaden for Ostldnken till 81 miljarder kronor (2021 &rs prisniva).

11.4.2. Kostnad

Anlaggningskostnaden for delen Klinga-Backeby bedoms rymmas inom finansieringen av
Ostlanken enligt forslag till Nationell plan. Anlaggningskostnaden omfattar alla kostnader
for projektet fran det att planeringen startar vidare genom utredning, projektering och
byggnation till och med att anldggningen ar fardig och 6verlamnas till forvaltning.
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12. Ordlista

Nedan foljer ett antal ord och férkortningar som anviands i dokumentet.

Agrar
Indikerar att nagot ar jordbruksrelaterat.

Arbetsomrade

Ytan som anviands under byggskedet. Utgar
frdn mark som tas med dganderitt och
tillfallig nyttjanderitt i jarnvagsplanen.

Anslutningspunkt

Den punkt dir dtkomst ges till jairnvigen
(via grind). Ska finnas minst var 2 000:de
meter ovan mark.

Arbetsvig

Tillfallig vag som anléggs for byggskedet for
att mojliggora tillganglighet och transport
till och frén anldggningen.

Avrinningsomrade

Det omréde uppstroms en viss punkt som
vatten dranerar ifrdn. Avrinningsomradet
for ytvatten avgriansas av hojdryggar, som
delar flodet fran regn och smailtvatten &t
olika héll. Gransen for avrinningsomradet
utgors av ytvattendelaren.

Avrinningsomrade for grundvatten
sammanfaller ofta, men inte alltid, med
avrinningsomréde for ytvatten. Det
forekommer utover fasta grundvattendelare,
sdsom hojdryggar, dven
gravitationsvattendelare, vars ldge kan
variera beroende péa variationer i
grundvattennivan och yttre paverkan, sdsom
grundvattenbortledning.

Ballast
Makadam i jarnvagsspar.

Banan

Avser hela sparanlaggningen, inklusive
banunderbyggnad, banoverbyggnad,
kontaktledningsanldggningar och
signalanldggningar. Banan indelas i linjen
och driftplatser.
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Bank/jarnviagsbank

Jarnvagens grundkonstruktion pé vilken
rilen anlaggs, det vill siga hogre dn befintlig
markniva.

Bankdike

Dike vid bankfot, avsett att avleda dagvatten
eller hindra vatten frén vigen att rinna 6ver
angransande mark.

Barriir

Visuell: Ett upplevt hinder som stoppar
visuell kontakt eller utblick. Fysisk: Ett
fysiskt hinder som stoppar framkomlighet
for manniska och natur. Anlaggningsdel:
Stangsel runt Ostldanken, hindrar djur och
manniskor frin att passera eller uppehélla
sig pa sparen.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgér om det
ska uppriattas en MKB nér en vag- eller
jarnvagsplan upprittas. Lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Bibana

En jarnvag som ansluter till en stambana
eller annan viktigare jarnvigslinje och som
inte ar av stambanekaraktar

Biotop
En livsmilj6 och ett omrade som bebos av
ett bestamt vixt- och/eller djursamhalle.

Bullerberorda byggnader/bostider
Avser byggnader eller bostdder som
beriknas fé ljudnivaer 6ver nagot/négra
géllande riktviarden i
utbyggnadsalternativet. Buller fran statlig
infrastruktur har beaktats vid avgransning.



Bullerskyddsatgiirder

Skarm eller vall vars syfte ar att avskdrma
en omgivning fran en bullerkilla. I de fall
avskdarmning inte genomfors i direkt
anslutning till bullerkillan kan
bullerskyddet dven utgoras av fastighetsnara
atgirder. Denna typ av atgard genomfors
oftast vid fonster, ventilation, fasad eller
skarm vid uteplats.

Byggnadsminne

Byggnad med synnerligen hogt
kulturhistoriskt viarde eller som ingar i ett
bebyggelseomrade med synnerligen hogt
kulturhistoriskt viarde. Dessa byggnader
skyddas enligt 3 kapitlet kulturmilj6lagen.

Batnadsomrade
(markavvattningsforetag)
Omréde som fick nytta av den
vattenbortledning som beskrivs i
forrattningen.

Dagvatten

Regnvatten, smiltvatten och spolvatten som
via diken eller ledningar rinner ut i sjoar,
vattendrag eller leds till avloppsreningsverk.

Dagvattendamm
Oppen damm for fordrojning av vatten, utan
rening av vatten.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och
bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt plan- och bygglagen (PBL). I
detaljplan prévas om mark- och
vattenomraden &r lampliga for foreslagen
markanvindning och regleras hur till
exempel ny bebyggelse far utformas.

Dimensionerande

Avser regn, flode eller vattenniva, anpassat
for dagens eller framtidens klimat. Den
varsta handelse som ett objekt eller striacka
langs Ostlanken ska kunna klara utan att
oacceptabla konsekvenser intraffar.

Drinvatten
Vatten som avleds genom dranering.

Ekodukt

En bro avsedd for att djur ska kunna ta sig
over till andra sidan jirnvégen pa ett
skyddat satt.

Ekvivalent ljudniva

Ett medelvirde under trafikdrsmedeldygn,
det vill sdga trafiken under ett ar delat med
365 dagar. Ekvivalent ljudniva ar vanligen
dimensionerande for vigtrafikbuller. Den
ekvivalenta ljudnivan paverkas av mangden
trafik.

Etableringsyta

Markomrade som under byggskedet bland
annat nyttjas for kontor, manskapsbodar
och parkeringsplats.

Farligt gods

Ett samlingsbegrepp for &mnen och
produkter, som har sddana egenskaper att
de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods. Farligt gods for vagtrafik
delas in i olika ADR-klasser beroende pa
vilket typ av fara som amnet kan ge upphov
till.

Faststillelsehandling

Status for jairnvagsplanen infor begidran om
och under tiden for faststillelseprévning
samt nir planen blivit faststalld.

Fornlimning

Liamning som vid registreringstillfallet
bedomts omfattas av skydd enligt
Kulturmiljolagen. For att en ldimning ska
kunna bedémas som fornlamning kravs att
den ar fran forna tider, att den tillkommit
genom ildre tiders bruk och att den ar
varaktigt 6vergiven och kan antas ha
tillkommit fore 1850.
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Fragmentering

Fragmentering innebar forlust av manskliga
och naturliga livsmiljoer genom intrang och
omvandling, minskning och férsamring av
kvarstaende livsmiljoer genom stérning och
sekundar utveckling och/eller isolation av
kvarstdende livsmiljoer pa grund av
infrastrukturens och landskapets
barridarpaverkan.

Friktionsjord

Ett begrepp som anvinds for att ange hur
héllfastheten i jorden byggs upp. I en
grovkornig jord, friktionsjord, byggs
hallfastheten huvudsakligen upp av
friktionskraften mellan jordkornen.

Fysisk barriir

Syftar till att forhindra att méanniskor och
djur kommer in pa spidromradet. Barridren
utgors i normalfallet av bullerskydd eller
stangsel.

Fordjupad landskapsanalys

Ett dokument for att finga upp landskapets
forutsittningar, kianslighet och potential,
nar landskapet paverkas av en ny
anldggning.

Fordrojningsdike

Dike avsett for att fordrdja vatten. Vid vissa
markférhéllanden uppnés dven en renande
effekt.

Fordrojningsmagasin

Underjordiskt magasin avsett for att
fordroja vatten, ingen rening av vattnet sker
med denna l6sning.

Gemensamhetsanliggning

En anlidggning som #gs och tas om hand av
flera fastigheter tillsammans, exempelvis
enskilda vagar eller parkeringsplatser.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper
inom odlingslandskap, med syfte att bevara
den biologiska méngfalden. Biotoper som
omfattas av skyddet ar alléer, killor med
omgivande vitmarker, odlingsrosen, 6ppna
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diken, sméavatten och vatmarker, stenmurar
och dkerholmar.

Granskning

Formellt forfarande enligt viglagen och lag
om byggande av jarnvag for att samla in
synpunkter fran sakigare, allmanhet,
organisationer med flera pa en vig-eller
jarnvagsplan.

Granskningshandling

Status for vag- eller jarnvagsplan infor
kungorande av viag- och jarnvagsplan och
under tiden for granskning.

Griansvirde

Virde som enligt bestimmelse i lag eller
liknande inte far 6verskridas (se dven
riktvarde).

Habitat
En miljo dar en viss véxt- eller djurart kan
leva.

Hektar (ha)
Areaenhet, motsvarar 10 000 m2.

Horisontalradie
Jarnvagens kurvradie i plan.

Hinsynsregler
Regler i miljobalken som ska bidra till en
hallbar utveckling.

Infiltrationsdamm

Oppen damm for fordrojning av vatten.
Dammen ar utformad utan tdtduk med jord
som ar genomslapplig i underkant vilket ger
en renande effekt.

Invasiva arter

Arter som med méanniskans hjilp, avsiktligt
eller oavsiktligt, har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och vars
introduktion eller spridning har
konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk mangfald och relaterade
ekosystem.



Isdlvsavlagring

Geologisk avlagring bildad i
smaéltvattensilvar fran glacidrer och
inlandsisar.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvig
som avser mark for jirnvagsspar, banvall
med tillhérande diken, slanter samt
underhaélls-, skydds- och sdkerhetszoner.

Jarnvigsplan
Fysisk plan med rattsverkan som regleras
enligt lag om byggande av jarnvag.

Kalkcementpelare

En grundforstarkningsmetod som 6kar
stabiliteten i marken och bestar av kalk och
cement med varierande
blandningsforhéllanden. Kallas dven KC-
pelare.

Kemisk status

Ett uttryck for halten fororenande dmnen i
en ytvattenférekomst. Om métningar visar
att halten av ett amne som omfattas av den
kemiska statusen 6verskrider sin
miljokvalitetsnorm maste atgirder
genomforas for att nd god kemisk status.

Klimatsikring

Atgirder for att skydda anléiggningen mot
framtida klimatforandringar och minska
risken for skador och héga kostnader.

km xx+xxx

Jarnvagens langdhéanvisning i kilometer och
meter. Varje del av jarnvigen har en
langdangivelse, vilket bland annat gor det
mojligt att ange var pa strackan en viss
atgard kommer att genomforas.

Kompensationsatgirder

Innebar att funktioner och viarden som gér
forlorade vid en exploatering kompenseras
genom att aterskapas, antingen inom
jarnvagsplanen eller pa annan plats.

Kontaktledning
Anléggning vid jarnvigssparet som via
ledningar overfor elkraft till taget.

Korridoren/Tillitlighetskorridoren
Det omrade som Ostlanken har att
disponera for att anséka om jarnviagsplan
och omréde for jarnvagsspar och dess
funktioner.

Kulturarv

Alla materiella och immateriella uttryck for
mansklig paverkan, till exempel lamningar,
foremal, miljoer, verksamheter eller
traditioner.

Kulturmiljo

Hela den av méinniskor paverkade miljon.
Kan omfatta en enskild anldaggning, en bygd
eller region.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera
storningskallor, tidigare, pagiende och/
eller kommande, eller av flera olika effekter
fran ett projekt.

Landfiste
Dér en bro tar vid eller tar slut.

Landskap

Ett omrade sdsom det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar resultatet av
naturliga och/eller manskliga faktorer.

Landskapsbild
Det visuella uttrycket hos och upplevelsen
av ett storre landskapsomrade.

Landskapsrum

Nivéskillnader och framfor allt vegetation
avgransar mer eller mindre tydliga
landskapsrum med varierande storlek och
form. Olika landskapsrum kan dven
sarskiljas genom olika innehall (karaktar).

Linjeforing

Linjeforing innefattar en jarnvigs dragning
vertikalt s&vil som horisontellt. Aven
jarnvagens tvarfall raknas till linjeforing.
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Livscykelperspektiv

Att studera en produkt eller system ur ett
livscykelperspektiv innebar att man tar hela
produktens eller systemets livscykel i
beaktande, fran utvinning av ramaterial till
tillverkning, anvindning och slutligen rest-
och avfallshantering.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och
beskriva for- och nackdelar for olika
korridorer, som underlag for beslut kring val
av korridor. Det formella namnet pa
lokaliseringsutredning dr Samradshandling
- Val av lokaliseringsalternativ.

Linshallningsvatten

Det vatten som leds bort fran 6ppna schakt
for att halla torrt i byggskedet bendmns
lanshéllningsvatten. Lanshéllningsvatten
kan utgoras av en blandning av nederbérd,
dagvatten frdn omgivningen, dranvatten och
processvatten.

Magnetfilt

Magnetiska falt bildas av elektrisk strom.
Elektriska och magnetiska falt uppkommer
runt alla stromférande kablar och vid
elektriska apparater (under drift) som till
exempel dammsugare, TV-apparater,
datorer och mobiltelefoner.

Makadam
Krossad sten, som bland annat anvinds som
underlag till jarnvéagsspar.

Markavvattningsforetag

Kallas ofta dikningsforetag.
Markavvattningsforetag ar ett juridiskt
skydd for gemensamt dgande som bildats
for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen, ofta for att skapa ny
jordbruksmark. Markavvattningsforetagen
har en yta som markerar vilken mark som
drar nytta av avvattningsatgiarden, denna
yta kallas batnadsomrade. Att paverka ett
sddant avtal genom att forandra
vattennivaer ar en juridisk fraga som
hanteras av mark- och miljédomstolen samt
markégarna.
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Markpackning/Markkompaktering
Ett resultat av att marklager kompakteras
genom belastning av exempelvis tunga
maskiner. Detta inverkar negativt pa
markens bordighet.

Massor (berg- och jordmassor)
Marktécke, block, sten och jordpartiklar i
olika fraktionsstorlekar som blir 6ver vid
anlaggningsarbeten.

Maximal ljudniva

Avser den hogsta ljudnivan i samband med
en enskild bullerhindelse under en viss
tidsperiod, det vill sdga for en tagpassage
med det mest bullrande fordonet.
Maximalnivan anges i decibel, dBA.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Ett dokument, vars innehéll regleras i
miljobalken, sirskilt avsett att utgora
beslutsunderlag och vars innehall ar
grundat p& en process dér verksamhets-
utovaren inhadmtar, utvecklar, formedlar och
tillvaratar kunskap om hur verksamheten
eller atgdarden inverkar pa manniskors hélsa
och pd miljon, i den mening begreppet
anvands i 1 kapitlet 1 § miljobalken.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i
den svenska miljon som ska nas.
Miljokvalitetsmalen med preciseringar ska
ge en langsiktig malbild for miljoarbetet och
fungerar som vigledning for hela samhallets
miljoarbete, sdvil myndigheters,
lansstyrelsers, kommuners som
naringslivets och andra aktorers.

Miljokvalitetsnorm

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett
styrmedel i svensk miljoratt grundat pa EU-
direktiv. En miljokvalitetsnorm anger
exempelvis hogsta eller lagsta tilldtna halt av
ett visst amne i luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten.



Miljosikring Plan och Bygg
Trafikverkets miljosakringsverktyg for att
sdkerstilla att anldggningen ska bli sa
miljéanpassad som mojligt.

Mosaiklandskap

Bendmning pa landskap som bestar av en
blandning av flera landskapselement, sdsom
berg, dalar, sjoar, vattendrag, skogar, akrar,
betesmarker, byar etc.

Natura 2000

Ett ndtverk inom EU som verkar for att
skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till
med stod av EU:s habitat- och fageldirektiv.
Bestammelser om Natura 2000 finns fraimst
i 7 kapitlet Miljobalken om omradesskydd.
Natura 2000 utgor riksintresse.

Naturreservat

Sammanhingande vardefull natur som
skyddas av miljolagstiftningen. Skyddet kan
ha flera syften: att bevara biologisk
mangfald, varda och bevara virdefulla
naturmiljoer eller tillgodose behov for
friluftslivet.

Nykopingsbanan

Bendmning pa del av Sodra stambanan
mellan Jirna (Sodertilje) och Aby
(Norrkoping).

Plankorsning
Korsning i plan mellan jarnvagsspér eller
mellan jarnvag och vag.

Processvatten
Vatten som anvinds for anldggningsarbeten,
exempelvis vid betonggjutning.

Program Ostlinken

Program Ostlinken ar flera projekt som
Trafikverket driver for att planligga och
bygga Ostlanken.

Projektmal
Mal for vag- eller jarnvagsanlaggningens
funktion i fardigstallt skick.

Péalning

Grundlaggningsmetod som anvénds for att
overfora last frdn ovanliggande konstruktion
till djupare liggande jord eller berg.

Regionforstoring

Lokala arbetsmarknadsregioner vixer
samman och regionernas studieunderlag
forstoras. Det sker bland annat genom att
kommunikationerna byggs ut och/eller blir
snabbare, vilket mojliggor pendling fran
landsbygd och mindre orter till arbete eller
studier i storre orter — eller omvint.
Avgorande for regionforstoringen ar hur
kommunikationerna och infrastrukturen ser
ut.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse
for en rad olika samhaillsintressen kan pekas
ut som omréden av riksintresse enligt 3 och
4 kapitlet miljobalken. Omrédena kan vara
viktiga av olika skil och ha olika
bevarandevirden. Trafikverket har pekat ut
vagar och jarnvagar av riksintresse enligt
miljobalkens hushéllningsbestammelser. I
kommunal planering enligt PBL beaktar
kommunen dessa statliga ansprak och
lansstyrelsen bevakar att riksintressena
tillgodoses.

Riktvirde

Riktvarden for miljokvalitet anges av
centrala myndigheter och kan vara fast-
stillda av riksdag eller regering (till exempel
for trafikbuller). Riktvarden ar i sig inte
rattsligt bindande utan dr vagledande for
bedémningar och beslut med hénsyns-
tagande till lokala omsténdigheter.

Risk

En sammanvigning av sannolikheten f6r en
oonskad hindelse och konsekvensen av
denna hiandelse. Sannolikheten beskriver
hur troligt det ar att olyckan intraffar och
konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta.
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Riskanalys

Identifiering och uppskattning av risk ar den
del av riskutredningen dar tankbara
olycksscenarier och oonskade hiandelser
identifieras och risknivan uppskattas
(antingen kvalitativt eller kvantitativt).

Riskobjekt
Verksambheter eller omraden dar olyckor
kan intraffa som péaverkar skyddsobjekt.

Riskutredning

Avser bade genomforande av riskanalys och
riskvirdering samt forslag pa
riskreducerande atgarder.

Riskreducerande atgirder

Atgirder som reducerar risken antingen
genom att minska sannolikheten for att
oonskade hiandelser intraffar
(olycksforebyggande) eller genom att
minska konsekvensen av en sddan hiandelse
(skadeforebyggande).

Robusthet

Formégan att motsta storningar och avbrott
samt formagan att minimera
konsekvenserna om de dnda intraffar.

Samfillighet

En forening av fastigheter som tillsammans
dger och tar hand om ett objekt, exempelvis
vagar eller mark- och vattenomraden.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande
av synpunkter fran berorda enskilda,
myndigheter och organisationer under
planldggningsprocessen. Samrad kan vara
sévil muntligt som skriftligt.

Samradshandling

Status for vag- eller jarnvagsplan efter
begiran om beslut om betydande
miljopaverkan och under tiden fram till att
planen ska kungoras och granskas.

Samradsredogorelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och
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vilka atgdrder som de inkomna syn-
punkterna inneburit.

Servicevig
Vag som anvinds for service av jirnviagen
under drifttiden.

Servitut

Rétt for en fastighet att anvinda en annan
fastighets vig eller brunn med mera. Ett
servitut ar knutet till en viss fastighet, inte
till en viss person. Servitutet giller allts&
oavsett vem som ager fastigheten. Ett
servitut galler i regel tills vidare och har
inget slutdatum.

Signalskap

Plats for sparledning da avstand mellan
teknikbyggnad och signalpunkt dr mer adn
300 meter.

Skarvfritt spar

Helsvetsat jarnvagsspar utan 6ppna skarvar.
Rélen fasts med kraftiga befastningar som
ligger i den tunga och packade
makadamballasten, vilket hindrar rilernas
lage fran att dndras till f6ljd av
temperaturforandringar.

Silt

Silt ar en finkornig jordart som forlorar sin
héllfasthet niar den mattas med vatten. Silt
ar finare 4n sand men grovre &n lera.

Skyddsobjekt

Mainniskor (ombordvarande, tredje man och
obehorigt sparbetrade), samhallsviktig
verksamhet, vissa byggnader samt
vattentékter och kinslig miljo.

Skyfall

SMHISs definition av skyfall 4r minst 50
millimeter pa en timme eller minst 1
millimeter pa en minut.



Skiirning
Nir jarnvéagen sanks ner i landskapet kallas
urholkningen for

skiarning. Det finns jordskiarning och
bergskiarning beroende pa marken som
holkas ur.

Spont
Stodkonstruktion, tillfallig eller permanent,
for att mojliggora schaktning.

Sparprofil
Jarnviagens lutning och hojdlage i langsled.

Stomljud

Ljud som kan uppsté i narliggande
byggnader pa grund av vibrationer i
jarnvagssparet. Vibrationerna fran
jarnvagen kan fortplantas, vid vissa
markforhallanden, till byggnadens
stomme vilket kan ge ett 1dgfrekvent ljud
inne i byggnaden.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att bevara land- och
vattenomraden for att de ar biologiskt
vardefulla och av virde for rekreation och

friluftsliv.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem
som jarnvagen ska byggas med for att
uppfylla de tekniska och trafikméssiga
kraven. Ar grunden for det markansprak
som faststills genom jarnviagsplanen.

Sodra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertilje)-Malmo
via Norrképing—Linkoping.

Teknikbyggnad

Anléggs i nara anslutning till jirnvigen och
innehéller teknisk utrustning for el, signal
och tele.

Teknikgard

Inhignat omrade med 5—6 teknikbyggnader
och 1 telemast. Storre teknikgard innehaller
aven 1 AT-transformatorstation.

TEN-T

TEN-T ir ett transeuropeiskt transportnit,
ett trafikslagsovergripande nédt inom EU och
angransande lander. Vigar som ar utpekade
som en del av TEN-T ar av sdrskild
internationell betydelse.

Tillatlighetsprovning

Regeringen provar tillatlighet enligt
miljobalken for anldggningen, i fallet
jarnvag inom en avgransad korridor.
Tillatligheten kan vara forenad med villkor
for genomforandet.

Tredje man

Omfattar de som bor, arbetar eller befinner
sig i jarnvagens narhet. Det omfattar d&ven
dem som av oaktsambhet eller genom intrang
passerar in pa jirnvagsanlaggningens
omréde.

Tryckbank

En form av grundldggnings- och
stabilitetsatgdrd som innebar att tunga jord-
eller bergmassor laggs intill jarnvigens
slanter for att minska risken for skred.

Takt

Beteckningen pé en plats som utnyttjas for
utvinning, brytning eller insamling av
exempelvis grus eller berg.

Utrymningsvig
Den vig som en utrymning ska ske.

VA-ledningar

Vatten- och avloppsledningar som en
samlande bendmning som &ven omfattar
dricksvatten och dagvatten.
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Vattenforekomst

For att dagens tillstdnd i ett vatten ska
kunna beskrivas och for att framtida
kvalitetskrav ska kunna definieras pa ett bra
sétt behover vattnen delas in i enheter som
ar sa likartade som mgjligt nar det géller typ
av vatten. Dessa enheter kallas
vattenforekomster och kan vara exempelvis
en sjo, en astricka, ett kustvattenomrade
eller grundvattnet som pekats ut inom
arbetet med vattenforvaltningen.

Vertikalradie
Jarnvagens kurvradie i profil.

Visuell
Intryck som kan uppfattas med synen; som
ror synen och synsinnet.

Vatmark

Mark dar vatten under en stor del av aret
finns nira under, i eller strax 6ver
markytan.

Viagar och gators utformning (VGU)
Ett dokument framtaget av Sveriges
kommuner och regioner tillsammans med
Trafikverket. Reglerna for vagar och gators
utformning ar obligatoriska att anvindas vid
arbeten pa statliga vagar.

Vagriatt

Ritt for den som avser att bygga en allmin
vag att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen trots den ratt som nagon
annan kan ha till fastigheten.

Virdekérna

Sammanhidngande omraden med sirskilt
hogt naturvirde ur naturvardssynpunkt, till
exempel som utgdngsomrade for traingda
arter att sprida sig fran, ofta innehallande
nyckelbiotoper.
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Vistra stambanan (VSB)
Jarnvag mellan Stockholm—Goteborg.

xx-arsregn

En regnintensitet som uppnas eller
overtraffas i genomsnitt en gang pa det
tidsintervall som anges, exempelvis 100 ar.

Aterstillning

Mark som anvinds i anslutning till
byggandet att jirnvigen ges antingen en ny
anvandning eller aterstills till den
ursprungliga markanviandningen.

Andamal

Vad som ska uppnaés i projektet nar det
giller vilka behov som ska tillgodoses och
vilka problem som ska l6sas.

Overdike

Dike som ligger pa ovansidan av en
skirning. Overdiket sikerstiller att
dagvatten fran de omgivande omradena inte
nar jarnvagsdiken, utan i stéllet leds till
narliggande diken som i sin tur leder till
recipient.

Oversiktsplan

En kommunal plan som anger inriktningen
for den langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon i hela kommunen.
Oversiktsplanen har inte nigon rittsverkan
for enskilda.

Ovrig kulturhistorisk limning
Lamning som visar spar efter mansklig
verksamhet, men inte uppfyller kraven for
att riknas som fornlimning. Ovrig
kulturhistorisk lamning har inte samma
lagskydd som fornlamning enligt
Kulturmilj6lagen, men ska visas hansyn och
aktsamhet.
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