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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for del-
strackan Klinga-Backeby i projekt Ostlanken. Miljokonsekvensbeskrivning-
en dr en del av att uppfylla miljobalkens krav kring konsekvensbeskrivning.
Den beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfilliga och permanenta
markansprak, jairnvagens trafikering och stérningar under byggskedet.

MKB:n lamnades in for godkdnnande till lansstyrelsen 2021-04-21. Lans-
styrelsen har efter det begirt kompletteringar som har arbetats in i detta
dokument.

Bakgrund till projektet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genom-
forda samradsprocessen och dess resultat. Delstrackan Klinga-Backeby
beskrivs i kapitel 2 och 3. Kapitel 4 redogor kring avgransning och genom-
forande av denna MKB. I kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som
berors. Nollalternativet redogors for i kapitel 6 och delstrackans miljokon-
sekvenser finns redovisade i kapitel 7.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrackans kon-
sekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

o Landskapets virden med avsnitten Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

¢ Boendemiljo med avsnitten Rekreation och friluftsliv, Buller, Stom-
ljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) samt Befolk-
ning och halsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med avsnitten Grundvatten,
Ytvatten, Jord, Risk for 6versvimning samt Hushéallning med natur-
resurser.

¢ Risk och sikerhet

o Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning med
avsnitten Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luft inklusive nitrosa
gaser, Tillgdnglighet under byggskedet, Vattenhantering samt Mark
och resurshushallning.

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra héandelser som utgor risker
for manniskors hilsa behandlas i avsnitt 7.4 Risk och sdkerhet. Risker
orsakade av 6versvimning hanteras under Mark, vatten och resurshushall-
ning. Den paverkan som byggskedet medfor och som innebér mer eller
mindre permanenta skador, exempel vis om mark tas i ansprak for etable-
ringsytor, behandlas i respektive avsnitt for Stad och landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljo med mera i kapitel 7. Paverkan, effekter och konsekvenser som
upphor nir byggskedet ar avslutat, exempelvis byggbuller, redovisas i av-
snittet 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell jairnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur under bygg- och
driftskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9 Klimat och energi-
effektivisering. Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad bedémning,
kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppf6ljning och kontroll
som ar planerad.

I kapitel 14 finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackut-
tryck som anvinds i dokumentet.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for del-
strackan Klinga-Biackeby i projekt Ostlanken. Delstriackan ligger i Norrko-
pings kommun, Ostergotlands lin. Miljokonsekvenserna under bade drift-
och byggskedet beskrivs och forslag till atgarder for att minska negativ
péaverkan lyfts fram. I denna sammanfattning redogors kortfattat for de
utredda miljoaspekterna med avseende pa forutsattningar, konsekvenser
och forslag till atgarder.

Bakgrund och motiv till projektet

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer dkar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan péa tég-
resor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tdgoperatorer vill
kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tig pé de
tider nir efterfragan pé tdgresor ar som storst, utan att forlanga restiderna.
P4 sa vis haimmas utvecklingen av tagtrafiken samt en 6vergéng till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostldnken ska
provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade reger-
ingen sitt beslut om tillatlighet, vilket innebér att Ostlankens lokalisering
ar provad. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor kopplat till Ostlankens
omgivningspaverkan i planering, genomférande och drift av jarnvéigen.

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas det forsta
steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre storstadsre-
gionerna Stockholm, Géteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ
till flyg. Ostlanken blir en 16 mil 1ang dubbelsparig jairnvag mellan Jarna
och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya resecentrum, pé orterna
Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta
och Nyképing byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.
Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim. Nar
Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmélet drygt en timme med de snabba
regionaltagen mellan Stockholm och Linképing. Darmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas vara fardig for
trafikering ar 2035.

Planarbete och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag
om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och yt-
terligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser under arbetet med forstudien
for Ostlanken och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken
kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobedomning gors
darfor av projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen
syftar dven till att allmanheten ska fa insyn i och kunna péaverka projek-
tet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta fram en miljokonsekvens-
beskrivning som ska ge en samlad bild av verksamhetens miljoeffekter.
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Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jarnvagsplanen och ska godkdnnas
av lansstyrelsen innan jarnvigsplanen kan faststillas. Parallellt arbetas
aven med sé kallade miljosakringsplaner for att sikerstalla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som

beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa effekter pa miljon.

Kraven pa miljobedomning innebér ocksé att projektet ska efterstriava att
anvanda sd miljoanpassade 16sningar som mojligt. Projektgruppen har
arbetat kontinuerligt med att bedoma anldggningen ur miljoperspektiv och
har gjort anpassningar for att minska miljopaverkan.

Parallellt med planering och projektering av jirnvigen har geotekniska
faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar och mojligheter. En fordjupad landskapsanalys och kultur-
arvsanalys har tagits fram i inledningen av arbetet. Aven andra aspekter,

sasom buller, markintréng och barriareffekter, har studerats. Utredning-
arna och analyserna har utforts for att sakerstélla att pdverkan pa miljo och
hilsa blir sa liten som majligt.

Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostlankens forstudie 2001-2003
och under jarnvagsutredningen 2004-2010. Inom jarnviagsplaneproces-
sen halls samrad med berorda fastighetsdgare, narboende, allmanhet och
berérda myndigheter for att identifiera och férankra vilka miljéfragor
som ska beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomforda
samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som ar en del i
jarnvagsplanen. Samrad har dven skett kontinuerligt med lansstyrelsen
och berérda kommuner kring de frdgor som uppstétt under projektering-
ens gang.

Ostlanken Jarna—Linkoping
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Figur 1. Ostlénkens planerade strdckning i rétt, delstrdckan Klinga-Bdckeby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.



Véaren 2016 holls ett 6ppet hus om val av linje for Ostlidnken, delstrackan
Klinga-Backeby. Efter det samradet valde Trafikverket att genomfora yt-
terligare utredningar.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmdnna vigar som
paverkas av Ostlinken med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kom-
mun och Ostgotatrafiken. For allméinhet och enskilda fanns samridsun-
derlaget tillgingligt for synpunkter pa projektets webbplats. Inga skriftliga
synpunkter inkom fran allmanheten eller fastighetsagare.

I april-maj 2019 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje
for Ostlanken pa delen Riksvigen-Béckeby. Linjeforslagen i samraden om-
fattade dven delen Riksvigen-Klinga, som inte omfattas av jarnvigsplanen
Klinga-Backeby, men som behovde tas med i sparlinjevalet for att erhalla
jamforbara sammanhéngande alternativ. Trafikverket informerade om det
nya forslaget till sparlinje genom brevutskick och annonsering i dagspress
med hinvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. En
samradsremiss limnades till Linsstyrelsen Ostergétland och Norrkopings
kommun. Trafikverket tog emot drygt 25 skriftliga synpunkter, varav drygt
tio kom fran myndigheter och organisationer och resterande frén fastig-
hetsdgare, rattighetsdgare och allminhet.

I februari-april 2020 genomforde Trafikverket samrad om anldggningens
utformning for Ostlanken pa delen Klinga-Backeby. Trafikverket informe-
rade om anlidggningens utformning genom brevutskick och annonsering i

dagspress med hénvisning till ytterligare information pa projektets webbsi-
da. Totalt tog Trafikverket emot cirka 40 skriftliga synpunkter, varav cirka
30 kom fran berérda myndigheter och organisationer och resterande fran
allménheten.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strickning i plan och profil. Utredningskor-
ridoren har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvagsutredning
samt i samband med regeringens tillatlighetsprévning. Inom utrednings-
korridoren har sedan olika sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen, som
benamndes 2D, motiveras av att den innebar lagst livscykelkostnad, ar bast
ur klimatsynpunkt samt att alternativets negativa konsekvenser for land-
skapet kan mildras med rimliga hansynsatgarder.

Vid justeringen av hastigheten for Ostlanken fran maximalt 320 km/tim
till maximalt 250 km/tim hdsten 2018 genomfordes en genomlysning av
de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet. I samband
med genomlysningen gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om
tillatlighet som fattades av regeringen den 7 juni 2018. Analysen visade att
varken nya forutsattningar och krav eller tillatlighetsbeslutet ger orsak att
andra valet av sparlinje.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Klinga-Béackeby ar totalt cirka 12 kilometer lang. Den borjar
inorr i hojd med trafikplats Lovstad och striacker sig till Backeby, strax
soder om Eggebylund. Delstriackan ligger i en relativt kuperad terriang, i ett
skogslandskap samt i dkermark. Jarnviagen placeras dirmed omvixlande
pa bank, i skarning och pa bro.

Langst i norr gar Ostlanken péd bank 6ver akermark oster om trafikplats
Lovstad. Darpa gar jarnvagen i relativt kuperad terrang, forst i skarning ge-
nom ett skogslandskap och darefter i mera laglant terrang, dar en enskild
vag till avfallsanldaggning och bergtikt korsas. Den enskilda vigen korsas
pé en cirka 160 meter lang bro 6ver ett sankmarksparti, vilket bidrar till att
minska barridreffekten. I ssmma omrade passeras dven Skvalbacken.

Ostlianken fortsatter sedan i skarning genom skogsmark i Lovstad storskog,
pa bank i Aspedalen och gar direfter i skirning fram till Vinningen. I hjd
med Vanningen passerar Ostlanken pa bank néra och parallellt med E4.
Vénningen, Landsjo och Melby utgors till storre delen av skogs- och betes-
mark. Har gar Ostlinken omvéxlande pa bank och i skarning. Fornborgen
vid Vanningen passeras i skarning.

Ostlanken ligger i skarning genom de tradkladda betesmarkerna i Landsjo.
Vid en skogsbetesmark har en ekodukt planerats for att mojliggora fort-
satt betesdrift samt passage for det rorliga friluftslivet och for djur. Aker-
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marken mellan Landsjo och Melby passeras pa bank. Den enskilda vigen
mellan Landsjo sateri och Melby gard, som kantas av en allé, korsas pé en
drygt 40 meter lang bro i tre spann. Bron har anpassats till vigens och al-
1éns karaktir. Soder om Melby gard korsas vag 795, som ldggs pa bro over
Ostlanken. Efter Melby fortsatter Ostlanken i skdrning fram till Norssko-
gens bergtikt. Efter bergtakten fortsitter jarnviagen pa bank. Strax norr om
Gota kanal passerar Ostlanken Gver en enskild vag pa jarnvagsbro.

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter 1ang landskaps-
bro med hoga anslutande bankar som mojliggor en segelfri hojd pa 22
meter. Soder om Gota kanal striacker sig Ostlanken genom skog samt betes-
och jordbruksmark fram till Backeby och trafikplats Norsholm. Delstrack-
an gar forst pa bank séder om kanalen och darpa i skdarning forbi Sveden,
fram till Asen. Vid Asen gar Ostlinken p jirnvigsbro éver en gingvig. I
omradet frin Asen forbi Fredrikslund och fram till trafikplats Norsholm
ligger Ostlanken nira E4 pa bade bank och i skirning. Vag 210 passeras pa
en jarnvagsbro i tre spann och vigen foreslas liggas om sé att den passerar
Ostlanken mer ratvinkligt.

Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybécken ligger Ostlanken pa bank
hogt i landskapet i ett omrade som utgors av jordbruks- och betesmark.
Sodra stambanan passeras pa bro i sned vinkel som kraver en specialan-
passad brolosning. Eggebybicken passeras pa en 100 meter lang bro som
har utformats med tre spann. Denna broutformning majliggor att backen
kan aterstillas till ett skick likt utgangslaget. Soder om Eggebybicken och
fram till kommungriansen mellan Norrkoping och Linkoping gar Ostlanken
pa bank som Gvergéar i skarning genom betes- och dkermarker.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen placeras utmed jarn-
véagen. Ytor for raddningstjanst kommer att finnas pa strategiska platser
langs strackan. Jarnvigens anldggningar och ytor nés via servicevigar som
foljer delar av jairnvagen och ansluter mot befintligt vignat. For att hindra
djur och obehoriga att nd spdromradet kommer stiangsel, med en héjd av
minst 2,5 meter, att omsluta jarnvigsanlaggningen.

Forvantad miljopaverkan

Ostlianken vantas medféra konsekvenser for miljo och hélsa pa den aktu-
ella delstrackan. De viktigaste beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets véarden
Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens
storskalighet och pa karaktiaren i de landskapstyper som passeras. Den

nya stambanan innebar stora terrangingrepp i form av hoga bankar och
djupa skiarningar samt stora nya landskapselement som broar. Kontaktled-
ningsstolpar, teknikbyggnader, servicevigar, master och annat som hor till
jarnvigen paverkar ocksé landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp
far konsekvenser som blir 1angvariga, till exempel sprangning for att skapa
arbets- och upplagsytor.

Péaverkan pa landskapsbilden blir storst i kiansliga landskap dar stora for-
andringar sker. Pa delstrackan Klinga-Backeby géller det passagen genom
herrgardslandskapet vid Landsjo samt strackan genom mosaiklandskapet
vid Backeby och Eggeby. I dessa omraden har landskapet hoga samver-
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kande virden i form av naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild. Dessa
varden har svart att tila kombinationen av markintréng, visuella barridrer
och skalfordndringar som Ostlinken innebér. Ostlinken kommer att bli ett
storskaligt landskapselement som gor det svarare att uppleva betes- och
hagmarkslandskapets landskapsbildsmassiga kvaliteter.

Kulturmiljo

Ostléanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och in-
direkt paverkan. Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att g genom
flera omraden med hoga kulturmiljovarden och bidra till en férsamrad
upplevelse av dessa miljoer. Det kommer dven att ske intrdng genom direkt
markansprak i fornlamningar och fornlamningsomréaden samt kulturhisto-
riskt viardefulla bebyggelseomraden och regionala intressen for kulturmil-
jovarden.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.
Forutom de atgarder som projekterats in i jirnvagsplanen till forman for
kulturmiljon, sdsom bullerskydd och broar, genomfors ett arbete med
atgiarder som stiarker och tydliggor kulturmiljovarden langs strackan. Detta
arbetas fram parallellt med denna miljokonsekvensbeskrivning inom ra-
marna for projekt Ostlanken.

Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som foljd. En del av
landskapsanpassningen ar att anldgga Ostldnken si niara E4 som mgjligt. I
arbetet med anpassningen har striavan ocksa varit att undvika eller mi-
nimera intrang i virdefulla naturmiljéer. Da landskapet s6der om Norr-
koping ar rikt pa vardefull och varierad natur sé ar habitatforluster och
fragmentering i vardekdrnor ofrankomligt. Anlaggningen bedoms medfora
storst konsekvenser pa naturmiljoer och arter kopplade till 4dellovskog
och grasmarker.

Ostlankens barridreffekt kan ge en direkt negativ effekt pd en art genom
att stora artens spridning, vandring eller jakt. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig &t mellan organismgrupper och arter. Aven indirekta effekter
kan uppsta. Genom att jairnvigen utgor en barriar for betesdjur kan betes-
trycket minska i ett omréade. Det leder till igenvaxning samt att havdgyn-
nade arter forsvinner och med dem aven vissa arter av insekter.

Boendemiljé
Rekreation och friluftsliv

Inom delstrackan Klinga-Backeby samlokaliseras Ostlinken med E4 for
att minska fragmenteringen av landskapet, men detta forstarker ocksa
infrastrukturens barridarverkan. Ostlanken kommer att vara stingslad i
hela sin strickning. Inga omraden som ar av sdrskilt varde for friluftslivet,
exempelvis Lovstad slott och Gota kanal, kommer att bli svara att na. Det
finns ddremot omraden med vardagsnatur som, i vissa fall, blir mer svar-
tillgangliga.

Buller

Ostlanken gar pé delstrickan Klinga-Béackeby i ett landskap som redan i
nuléget paverkas av trafikbuller, priméart pa grund av E4 och Sédra stam-
banan. Sammanlagt 34 bostdder bedéms bli bullerberorda till f6ljd av
buller fridn Ostlanken om inga atgirder vidtas. Jirnvagsnara bullerskydds-

skidrmar byggs pa fyra platser langs strackan. Skarmarna skyddar totalt
20 bostadsbyggnader, varav tre klarar samtliga riktvirden med endast
jarnvagsnara skarm och 17 bostadsbyggnader behover en kombination av
jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Atta bostadsfastig-
heter dr endast i behov av fastighetsniara atgarder for att klara riktvarden.
Sex fastigheter kommer att erbjudas forviarv da atgarderna kostar mer an
den samhallsekonomiska vinsten. Med atgarder kan riktvirdet inomhus
och pa uteplats innehallas for samtliga bostader inom omradet.

Stomljud och vibrationer

Enligt berdkningarna ar riskavstandet vid vilket byggnader kan utsittas

for vibrationsnivaer pa minst 0,4 mm/s cirka 105 meter fran Ostlanken.
Inom delstrackan Klinga-Backeby ligger sex bostdder inom det avstdndet.
Markforhéllanden runt bade bostad, under sparet samt mellan spar och
bostad har undersokts och inga bostdder bedoms utséttas for vibrationsni-
vaer over riktvardet 0,4 mm/s. Tre av dessa sex bostader erbjuds dessutom
forvarv pa grund av buller.

Luft

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom sma
utslapp av luftfororeningar fran jarnvagstrafiken. Paverkan fran Ostlanken
beddms dock som liten och miljokvalitetsnormerna bedéms inte Gverskri-
das nagonstans langs delstrackan.

Elektromagnetiska filt

Magnetfalt frdn Ostldnkens kontaktledningar kommer att vara laga dar
maéanniskor vistas och innebar inte nagra 6kade risker for méanniskors hilsa.

Befolkning och hilsa

Ostlanken foljer i storsta mojliga man befintlig E4 for att minska intrédngen
i orord natur. Dock innebir det ocksé att den barriar som E4 utgor for-
starks vilket kan paverka den lokala tillgangligheten. For att minska bar-
ridreffekten, kommer planskilda passager att byggas for majoriteten av de
allménna och enskilda vigar som Ostlanken korsar.

De paverkan Ostlanken kommer att innebira for befolkning och hélsa
bedoms vara begrinsade eftersom bebyggelsen ldngs med jarnvagsstrack-
ningen ar gles. Trots det uppstar det faktiska effekter lokalt och for de som
bor nira den nya jairnviagen. Det kan handla om buller, ljussken fran pas-
serande tag, inlosen av fastighet, markansprak, rivning av byggnader och
omlaggningar av viagar. Paverkan kan dven ske genom sjunkande fastig-
hetspriser till foljd av exempelvis bullerpaverkan.

Ostlanken kommer att gora det lattare att resa 1anga avstand utan bil. Dock
kvarstar risken att biltrafikflodet i ett langre perspektiv kan 6ka. Ett vax-
ande Norsholm stiller krav pa ett utbud av hallbara kommunikationer in
till Norrkoping och det nationella tigsystemet.



Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Dar Ostlanken anldggs pa bank utfors inget arbete under grundvattenytan
och det blir ingen grundvattensinkning. Grundvattennivaerna kan dare-
mot komma att paverkas dar jairnvagen ligger i skdarning och dar korsande
vagar ligger under grundvattenytans niva. Inom delstriackan Klinga-Backe-
by gér Ostlanken i skiarning framst i h6jdomraden med berg i dagen och
omkringliggande morin, ibland med ovanliggande lerlager. I hogt liggande
terrang blir omgivningspaverkan oftast liten da grundvattenmagasinens
utbredning dr begriansad.

Det finns inga identifierade skyddsobjekt som kréaver forebyggande hydro-
geologiska skyddsatgarder langs den aktuella delstrackan. Enstaka enskil-
da dricksvattenbrunnar (griavda och borrade) kan bli paverkade genom att
grundvattennivan sianks i brunnen. I de avgriansade grundvattenmagasin

som passeras av Ostlinken berors grundvattenytan i begransad omfattning.

Inga grundvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer berors
langs strackan.

Skyddsatgarder kopplade till paverkan pa grundvatten hanteras i till-
stdndsprovningarna for vattenverksamhet. For delstrickan Klinga-Backeby
kommer det bland annat bli aktuellt med kontrollprogram for 6vervakning
av grundvattennivaer och grundvattenkvalitet.

Ytvatten

Ostlanken har utformats for att minimera paverkan pa ytvatten, alltsa
sjoar, vattendrag och vatmarker. Sparet kommer till stor del att g& paral-
lellt med E4 vilket resulterar i en mindre paverkan pa avrinningsomraden
och rinnvigar dn om Ostldnken hade skapat en helt ny barriar i land-
skapet. Ostlanken med servicevagar kommer att passera Gota kanal och
Eggebybicken pa bro for att minimera paverkan pa vattendragen. Mindre
vattendrag som korsas av Ostlinken kommer att forldggas i trummor.
Trummorna kommer att dimensioneras och anldggas sa att lutningen och
flodeshastigheten i vattendragen bevaras.

Den nya jirnvagen har utformats for att skydda berérda ytvatten fran foro-
reningar fran tagtrafiken. Dagvattnet kommer att ledas langa strackor 6ver
ballast eller vegetationskladda diken dér en viss avskiljning och fastlagg-
ning av fororeningar sker. Aven de avvattningsanliggningar som fordrojer
vattnet innan det leds till recipienterna kommer att medfora att vattnet
renas ytterligare.

Jord (ras, skred och sittningar)

Det finns risk for erosion inom delstrickan Klinga-Backeby i skarnings-
slanter i finkornig jord, exempelvis delar av hojdpartiet som striacker sig
fran vag 795 strax soder om Melby ned mot Gota kanal. Risk for skred okar
av att man anldgger diken och dammar vid banvallen och andra dndringar
i marknivan som till exempel vagar. Framtidens 6kning av nederbord inne-
bér att risk for skred och ras kan 6ka pé grund av en hojning av grundvat-
tennivén, framst inom omraden med djupa jordskarningar.

Ostlanken utformas med robusta l6sningar for bland annat bankar, skar-
ningar och avvattningslosningar for att inte ras och skred ska ske. Risken
for framtidens skred och ras bedéms darfor mycket lig, da jarnviagen byggs
med vil tilltagna skyddsatgirder for att grundlagga den pa betryggande
satt.

Risk for 6versvimning

Ostlankens anldggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvimning. Det ar en upprepande process dar
man testar storre och storre floden och analyserar konsekvenserna for var-
je scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestdms vid en konsekvens-
utredning dar féorhallandet mellan kostnaden for 6kad dimensionering och
nyttan av en minskad 6versvimning vags mot varandra.

Kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar okar risken for over-
svamning langs Ostlankens strackning, oavsett om Ostlianken byggs eller
inte. Den fysiska barridr som Ostlanken utgér medfor att avrinning och
avledning lokalt kommer att ske pa ett annat sétt dn i nuldget. Det kan leda
till att risken for lokala 6versvimningar blir storre eller mindre.

Omrédena med forhdjda vattennivaer bestar mestadels av jordbruksmark
och skogsomraden som redan i dagslédget ar 6versvimningsdrabbade. Den
okade oversvamningsrisken paverkar dock inte i nagon storre grad skydds-
varda objekt sdsom jordbruk, skogsbruk eller natur- och kulturmiljoer.

Ostlianken medfor att en 6kad 6versvamningsrisk uppstar vid Skvalbiacken
och vid S6dra stambanan. Riskerna minskas genom att trummor och diken
dimensionerats for storre skyfall pa dessa platser.

Hushallning med naturresurser

Sammantaget berdknas cirka 23 hektar jordbruksmark tas ur produktion
pa delstrackan Klinga-Béackeby till f6ljd av Ostlanken. Detta bedoms inte i
nagon storre grad paverka den produktiva dkermarken i Ostergotland, men
paverkar enskilda fastigheter och brukare. Fragmentering av akermark
sker vid Lovstad, Landsjo och Biackeby/Eggeby.

Totalt blir cirka 85 hektar skog paverkad av den nya jarnvagen. Delar av
dessa ytor kommer att nyttjas under byggtiden och behdver aterstéllas.
Utover det finns det risker for sekundira effekter i form av 6kad andel
stormskadad skog och 6kade angrepp av skadeinsekter pa grund av att nya
langa kantzoner med oskyddade triad skapas under kort tid.

Ostlanken paverkar en tillstdndsgiven grus- och bergtikt och en husbe-
hovstikt i nairomradet genom att forutsattningarna for tiktverksamhet
begrinsas.

Risk och sakerhet

Sakerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpaver-
kan pa omgivningen som acceptabel. Risken for att obehoriga tar sig in pa
sparomradet bedoms vara 14g pa grund av att hela banan kommer att vara
stiangslad och pa vissa strackor kameraovervakad. Samtliga korsningar
med vigar kommer att vara planskilda. Ostlanken kommer inte att trafike-
ras med tag som transporterar farligt gods. Detta innebar att olycksrisker
kopplade till godstrafik och farligt gods elimineras inom anldggningen.

Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

Byggandet av jirnvigen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter, bergkross, betongtillverkning och
transporter. Storningar i form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft
och damm samt grumling av vattendrag ar att vinta. Paverkan pa néar-
boende, den ndrmaste omgivningens naturliv, kulturmilj6é och rekreations-
mojligheter kan darfor bli stor under sjialva byggtiden. Vid upprattande

av bygghandlingar kommer behov och atgarder for skydd mot stérningar
under byggtiden att preciseras.

Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis
uppstillning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kom-
mer sa langt som mojligt att aterstillas till det skick marken hade innan
utbyggnaden eller till det skick som 6verenskommits med markéigaren.
Tillfalliga upplag och uppstéllningsplatser kan ge en negativ paverkan pa
landskapsbilden. Trafikverket stiller krav pa hantering av brianslen och
miljofarliga kemikalier samt service och hantering av maskiner och fordon
vilket ska minimera risken for att fororeningar nar omgivningen.

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Arbetet med masshanteringsplan pagar och kommer
att fortsitta anda fram till byggskedet. Inom delstrickan finns jordmassor
och eventuellt ocksa bergmassor, som inte kan anviandas inom delstriackan.
Trafikverket jobbar for att massorna ska komma till anvandning pa annat
sétt. Det blir omfattande masstransporter och det kommer att finnas behov
av att mellanlagra massor som inte kan anviandas direkt.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for ytvatten,
grundvatten, omgivningsbuller och utomhusluft.

Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljostatusen i
vattendrag och grundvattenmagasin. De forekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer betecknas som vattenforekomster. Statusen fast-
stills av myndigheter och finns redovisad avseende olika kvalitetsfaktorer
och parametrar. Verksamheter far inte medfora att miljokvalitetsnormen
aventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras. Delstrackan Klinga-Backeby
berér ytvattenforekomsten Albickens avrinningsomride samt Gota kanal
som &r en preliminir ytvattenforekomst. Inget av dessa vattendrag bedéms
péverkas avseende miljokvalitetsnormer. I anslutning till delstrackan finns
aven en grundvattenférekomst, som ligger norr om Norsholm. Ostlinken
passerar Oster om denna och varken kvantitativ eller kvalitativ paverkan
bedéms uppkomma.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller dr en slags malsattningsnorm.
Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att forhindra skadliga effekter
pa manniskors hilsa. Kommun och myndighet ansvarar for att miljokva-
litetsnormen for buller {6ljs, verksamhetsutovaren har dven ett ansvar att
genom egenkontroll strava efter att begransa storningar fran bullrande
verksamheter. Trafikverket foljer miljokvalitetsnormen for omgivningsbul-
ler genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran jarnvégen.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY
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Miljokvalitetsnormer for utomhusluft innefattar fraimst gransvarden for
fororeningshalter som maximalt far finnas i utomhusluft utan att mann-
iskor eller miljo tar skada. Under byggskedet bedoms det utslapp som sker
langs delstrackan Klinga-Backeby ligga under miljokvalitetsnormen for ut-
omhusluft. Under driftskedet bedoms jarnvigen ha en forsumbar paverkan
pé utomhusluften.

Klimat och energieffektivisering

Byggandet av Ostlanken kommer att ge stora utsldapp av vixthusgaser
jamfort med de utslapp som uppstér under driftskedet. Utslappen kom-
mer framst fréan tillverkning av betong, stél och kalkcementpelare samt vid
hanteringen av stora mangder massor. Ett I6pande arbete med att minska
anldggningens klimatpaverkan har pagatt under utarbetandet av jarnvags-
planen. Nagra av atgiarderna for att minska klimatpéaverkan ar att minska
material- och energiatgang, att vilja material som ger upphov till mindre
utslapp och att nyttja fornybar energi samt ateranvianda material. Pa flera
stillen ldngs delstriackan foreslas tryckbankar, vilket dr en atgiard som i
sammanhanget ofta innebar ldgre koldioxidutslapp dn andra forstark-
ningsatgarder for jairnvagen.

Maluppfyllelse och samlad bedomning

Ostlanken bedoms medverka i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripan-
detransportpolitiska mélet. Syftet med Ostlanken ar att sikerstilla goda
transportmgjligheter for méanniskor med ett langsiktigt héllbart firdmedel.
Den nya jarnvagen ger forkortade restider mellan Stockholm och Link6-
ping. Persontrafik flyttas fran befintliga stambanor sé att godstransporter-
kan okas pé dessa delar. Utredningar har genomforts for att vilja densam-
hallsekonomiskt mest optimala 16sningen.

Jarnvagsplanen for delstrackan Klinga-Backeby bedoms bidra till att upp-
fylla Ostlankens dndamél samt bidra till att uppfylla Ostlinkens 6vergri-
pande projektmadl. For de projektspecifika méilen bedoms jarnvagsplanen
bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende naturmiljo och vattenmiljo,
hélsa, klimat och resurshushéllning samt sikerhet. Avseende kulturmiljo,
landskap och friluftsliv bedoms jarnvagsplanen till viss grad bidra till mél-
uppfyllelsen.

Byggandet av jirnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Stérningar i
form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grum-
ling av vattendrag ar att vianta. De tillfdlliga storningarna under byggtiden
kommer att paverka narboende, den ndarmaste omgivningens naturliv,
kulturmiljoer och omréaden for rekreation.

Planforslaget bedoms medfoéra mattliga till stora negativa konsekvenser for
miljoaspekterna landskapsbild, kulturmiljo samt naturmiljoer och arter
kopplade till #dellévskog och grasmarker. Aven for vilt bedoms konsekven-
sen bli mattlig till stor. For 6vriga naturmiljoer och arter bedoms konse-
kvensen som liten till mattlig. For hushallning med naturresurser medfor
planforslaget en méttlig negativ konsekvens. Avseende buller bedéms
konsekvensen som liten till mattlig. For 6vriga miljoaspekter bedoms
konsekvenserna som sma. Genom inarbetade atgiarder och forsiktighets-
matt bedoms de samlade miljokonsekvenserna f6r Klinga-Backeby som
Ostlanken innebar, vara acceptabla i forhéllande till att jarnvagsplanen for
delstriackan bidrar till att uppna Ostlankens andamal.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Fortsatt arbete

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att lamnas in till lansstyrelsen for
godkannande. Efter godkdnnande fran lansstyrelsen kommer jarnvags-
planen att fardigstillas till en granskningshandling som kungérs och halls
tillgdnglig under minst 30 kalenderdagar for fastighetsiagare, allménhet,
kommuner, myndigheter och organisationer. Efter remiss och granskning
sammanstiller och beméter Trafikverket de synpunkter som har kommit
in. Om inkomna synpunkter gor att planen behéver dndras i viasentlig om-
fattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransknings-
utldtande med bemétanden av inkomna synpunkter, begér Trafikverket en
tillstyrkan av jirnvagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begir daref-
ter faststillelseprovning hos en sérskild instans inom Trafikverket, juridik
och planprévning. Har kontrolleras att jarnviagsplanen uppfyller de krav
som stélls pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats
och bemotts pa ett korrekt siatt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut
om faststillelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprattning.

Den faststillda planen kan sedan overklagas till regeringen. Om planen
inte Overklagas, eller 6verklagan avslés, sa vinner planen laga kraft. Beslu-
tet om att faststilla jarnvigsplanen giller fem &r efter att det vunnit laga
kraft. Nar planen ar faststélld paborjas arbetet med att ta fram detaljerade
handlingar, s kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jirnvagen
kan péborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kravs det ytterligare
tillstdnd som Trafikverket eller entreprenor ska soka.

For att genomfora projekt Ostlanken kravs provningar i enlighet med ett
antal olika bestammelser. Det handlar exempelvis om tillstdnd for vatten-
verksamhet, dispens fran artskyddsférordningen, ansékan om tillstand en-
ligt kulturmilj6lagen och tillstdnd for andringar i markavvattningsforetag.
Det kan dven bli aktuellt med provningar avseende masshantering. Tra-
fikverket genomfor forhandlingar med markagare och sarskilda tillstdnd
som kravs under byggskedet hanteras av entreprendrer infor byggskedet.

Uppfoljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den miljopéverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksé driftskedet, begriansas och att
tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att folja upp de skydds- och for-
siktighetsatgarder som foreskrivits sé att de uppfyller den funktion (miljo-
anpassning/miljokvalitet) som efterstrivas.

Fore byggstart kommer kontrollprogram att upprattas for att sdkerstilla
kontroll och uppf6ljning av verksamheten och den paverkan som kan
uppkomma i omgivningen under bygg- och driftskede. Kontrollprogram-
met beskriver vilka kontroller som ska utféras, nar atgiarder ska vidtas och
hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.
Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med tillsynsmyndig-
heten tas fram och revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer
matresultat erhalls.

Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikomra-
den. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs

for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedomningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebéar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljokonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis anvants for att
utreda sakfragor. Har presenteras vissa nyckelkompetenser som deltagit i
bedomningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.

Sweco

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostldnken genom Norrkoping: Susanna Brostrom. Land-
skapsarkitekt LAR/MSA med 6ver 20 ars erfarenhet som konsult inom
samhillsplanering och infrastruktur. Bred kompetens gillande miljokon-
sekvensbeskrivningar och uppdragsledning for infrastrukturprojekt samt
landskapsanalyser och miljéutredningar.

Delstricksansvarig Miljo pa delstrackan Klinga-Biackeby: Hanne Roovete.
Utredare och uppdragsledare géillande miljofragor inom infrastrukturpro-
jekt, civilingenjor med 8 ars erfarenhet av MKB och tillstindsprocesser
utifran miljobalken, framst kopplat till vig- och jarnvagsuppdrag. Har
aven erfarenhet av miljofragor i kommunal planering, industri och i flyg-
platsverksamhet.

Bitrddande miljoansvarig for Ostlanken genom Norrkoping samt huvudre-
daktor for MKB: Bertha Ekstrand Amaya. Miljokonsult och uppdragsledare
med 20 ars erfarenhet, varav 10 ar som handldggare pa lansstyrelsen. Har
som handldggare jobbat med drenden kopplade till miljébalken, plan- och
bygglagen samt kulturmiljolagen.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig Stad och Landskap: Asa Hermansson Landskapsarkitekt med
mangarig erfarenhet av landskapsplanering pa olika nivaer och med olika
typer av projekt med ett arbetsfilt framst inom 6versiktliga utredningar
och miljokonsekvensbeskrivningar.

Handlédggare Stad och Landskap: Maria Hennius. Landskapsarkitekt LAR/
MSA med 16 érs erfarenhet av landskapsplanering och infrastrukturprojekt
pa olika nivaer och skeden. Bred kompetens gillande landskapsanalyser
och utredningar inom milj6 och gestaltning.

Handlaggare Stad och Landskap: Elin Julin. Landskapsarkitekt LAR/MSA
med 12 ars erfarenhet av landskapsplanering och infrastrukturprojekt pa
olika nivaer och skeden. Bred kompetens gillande landskapsanalyser och
utredningar inom milj6 och gestaltning.



Kulturmiljé

Ansvarig Kulturmilj6: Fredrik Engman. Arkeolog med 25 ars erfarenhet.
Bred kompetens inom kulturhistoriska férstudier, kulturarvsanalyser, ar-
keologiska utredningar och for- och slutundersokningar i stora infrastruk-
turprojekt.

Naturmiljé

Ansvarig Naturmiljo: Kaj Almqvist. Ekolog och miljoutredare med bred och
lang erfarenhet inom kommunal f6rvaltning, som konsult och som ornito-
log pé fritiden. Har som konsult arbetat med olika typer av milj6-, frilufts-
livs- och naturutredningar i samband med infrastrukturprojekt. Har som
kommunekolog drivit projekt dar fokus har varit miljo- och naturvardsfra-
gor med inriktning mot fysisk planering, programarbete och férvaltning av
vardefull natur.

Expert Artskydd: Gry Strandell. Biolog med 17 ars erfarenhet.

Expert Artskydd: Marie Stafstedt Myhrman. Magisterexamen i arkeologi.
13 ars erfarenhet av miljojuridik och tillaimpande av miljébalken som
naturvardshandlidggare med sarskild kompetens inom Natura 2000 och
Artskydd, samt som ekolog/kulturgeograf/miljospecialist bidragit till kom-
munala och infrastrukturella planer och projekt.

Rekreation och friluftsliv
Ansvarig Friluftsliv: Kaj Almqvist. Se Naturmiljo ovan.

Buller, stomljud och vibrationer

Ansvarig Akustik: Saga Havermark. Civilingenjorsexamen i milj6- och vat-
tenteknik. 77 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom samhalls-
buller och byggnadsakustik.

Handl4aggare Akustik: Sebastian Larsson. Masterexamen inom férnybara
energisystem. 7 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom akustik,
samhallsbuller och ljud.

Expert Akustik: Henrik Naglitsch. Hogskoleingenjor, inriktning bygg, med
over 20 ars konsulterfarenhet som specialist inom omréadet trafik- och
industribuller respektive rums- och byggnadsakustik. Specialiserad pa
berdkning av samhallsbuller med erfarenhet av vibrationsutredningar, har
ett stort kunnande gillande regelverket som reglerar buller och vibrationer
fran infrastruktur och verksamheter.

Expert Akustik: Lukasz Jakielaszek. Materexamen i akustik. 15 ars erfaren-
het inom akustik. Han har jobbat inom flera av dom storre infrastruktur-
projekten i Storbritannien. Han har erfarenhet av modellering, mitning,
utvardering och kartlaggning for de flesta typer av ljudkallor.

Luft

Ansvarig Luftkvalitet: Carl Thordstein. Masterexamen i Miljovetenskap
med flera érs erfarenhet av uppdrag innefattande spridningsmodellering
av luftféroreningar i urbana komplexa omriden, samt bedomning mot
upprittade grians- och riktvarden, bade i rollen som konsult och som myn-
dighetsutovare.

Elektromagnetiska falt

Expert Elektromagnetiska falt: Frans Sollerkvist. Teknisk doktor och spe-
cialist inom elkraft, inriktning forskning och utveckling, med totalt 40 ars
erfarenhet inom elektromagnetiska falt varav 16 &r som senior specialist
inom elektromagnetisk kompatibilitet (EMC).

Befolkning och hélsa

Ansvarig Befolkning och hilsa: Lars Bolling. Manga ars erfarenhet av att
leda och arbeta med samhallsutvecklingsprojekt, ofta inom infrastruktur
och bygg/fastighet. Sarskild kompetens inom projektledning, dialog- och
processledning, verksamhetsutveckling, utredning och bestillarstod inom
social hallbarhet och samhallsutveckling.

Handlédggare Befolkning och hilsa: Sofia Eriksson. Civilingenjor inom vag-
och vattenbyggnad. 8 ars erfarenhet som trafikplanerare, med fokus pa
trafik- och samhéllsplaneringsfragor.

Vatten

Ansvarig Hydrogeologi: Erik Alsteryd. Masterexamen i geologi med specia-
lisering mot grundvatten, jordartsgeologi och miljogeologi. 6 ars erfarenhet
som konsult, har frimst arbetat med grundvattenfragestéllningar, vatten-
skydd och grundvattenférsorjning.

Ansvarig Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia. Doktorsexamen fran
Harvard inom fysisk-biokemisk oceanografi, 6ver 16 ars erfarenhet som
expertkonsult inom analys och numerisk modellering av hydrodynamiska
och ekologiska forhallanden i hav, kustomraden och sjoar.

Ansvarig MKN Ytvatten: Hannah Styf. Har disputerat i marin zoologi vid
Goteborgs universitet, 15 ars erfarenhet av att arbeta med fragestillningar
rorande paverkan pa vattenmiljoer. Hannah arbetar som expert pa miljo-
kvalitetsnormer och hur verksamheters recipientpaverkan forhaller sig till
radande miljokrav.

Hushallning med naturresurser

Ansvarig Jord- och skogsbruk: Asa Lindberg. Miljéutredare och upp-
dragsledare som arbetar med radgivning, besiktningar och miljostod till
industrier, framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar, tillstdindsansok-
ningar samt miljosikring- och miljosamordning i infrastruktur- och bygg-

projekt. Har erfarenhet fran savil arbete pd myndighet som inom industrin.

Handlaggare Jord- och skogsbruk: Sofi Sundin. Magisterexamen i mark-
vetenskap fran SLU. g ars erfarenhet av arbete med jordbruksrelaterade
fragor, exempelvis markompaktering och jordbrukséatgarders paverkan pa
vaxtnaringslackage.

Risk och séakerhet

Ansvarig Risk och sdkerhet MKB-krav: Johan Nimmermark. Civilingenjor
i riskhantering med 6ver 10 ars erfarenhet gillande miljo-, infrastruktur-
och stadsbyggnadsfrigor. Har genomfort riskhantering inom en rad olika
omréden, bland annat vag- och jarnvagsprojekt, samt lett projektriskanaly-
ser for olika infrastruktur- och byggprojekt.

Miljbgeoteknik

Ansvarig Miljogeoteknik: Anna Munktell Flarup. Magisterexamen i kvar-
targeologi samt utbildad miljé- och hilsoskyddsinspektor. Har flerarig
erfarenhet och bred och djup insikt i miljobalkens tillaimpningsomrade
samt undersokningar, riskbedomningar och atgardsutredningar kopplade
till fororenade omréaden.

Klimat

Ansvarig Klimatkalkyl: Stina Bergman. Civilingenjor och hallbarhetskoor-
dinator med 3 ars erfarenhet.

Expert Klimat: Andreas Asker. Har 10 ars erfarenhet med klimatfragan
inom bygg- och anldaggning och har bland annat utvecklat Trafikverkets
modell Klimatkalkyl.

Trafikverket
Daniel Palm, huvudprojektledare for Ostlanken delprojekt Norrkoping.

Catarina Hagman (till och med juni 2020), Ove Morin (frén och med juni
2020), projektledare for delprojekt Norrkoping Klinga-Backeby.

Anders Lindstrom, projektledare dialog Norrképing kommun for delpro-
jekt Norrkoping.

Kajsa Nilsson, enhetschef plan och tillstindsprocess i Ostlanken.
Morgan Axelsson, chef teknik och miljo Ostlanken (fran december 2019).
Cecilia Kjellander (fran februari 2020) funktionsansvarig miljé Ostlanken.

Camilla Engstrom, tillférordnad funktionsansvarig, funktionsansvarig
gestaltning Ostlanken.

Cecilia Kjellander (fram till februari 2020), Jenny Gronesjo Norén (fran
februari 2020), miljospecialist och samordnare, ansvarig for miljokon-
sekvensbeskrivning tillhorande jarnvagsplan delprojekt Norrképing.

Matts Claesson, miljospecialist, vattenverksamhet delprojekt Norrkoping.
Goran Gruber, kulturmiljospecialist Ostldnken.

Charlotta Karlsson, processledare vattenverksamhet for Ostldnken delpro-
jekt Norrkoping.

Anders Berzell, ansvarig tillstindsprévning vattenverksamhet delprojekt
Norrkoping samt miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet.
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utveck-
lingsomrade ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet inte racker till.
Samtidigt 6kar antalet resenirer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre
mangder gods ska transporteras.

Med Ostlénken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Ostlan-
ken dr en 16 mil 1ang dubbelsparig jarnvig mellan Jarna och Linkoping, se
Figur 3.

Ostlinken gir genom tre lin: Stockholm, S6dermanland och Ostergotland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrko-
ping och Linkoping, se Figur 4. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana
till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

De snabba persontidgen kommer att stanna vid Norrkoping och Linkoping.
Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nér de snabba per-
sontégen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstég och regional
persontrafik pa Sodra och Vastra stambanan (de gamla stambanorna). Det
ger dven forbattrade mojligheter till omledning av trafiken, sé att jarnvigs-
systemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och upp-
lats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i tim-
men. Nar Ostlédnken &r helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med
de snabba regionaltdgen mellan Stockholm och Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken berdknas
vara fardig 2035.

Nir hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas restiderna
aven pé strackorna Stockholm-Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm-Malmoé (2 timmar och 35 minuter) vilket knyter Sveriges tre
storsta stader ndrmare varandra.

Ostlanken Jarna—Linkdping 9 [0%dalny

Sodertalie g

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Figur 3. Ostlénken, en del av den nya stambanan jérnvdg mellan Stockholm, Géteborg och
Malmé. Ostldnken &r bla markering mellan Jérna och Linkdping.
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Figur 4. Ostldnkens planerade strdckning i rétt. E4 illustreras med gré linje.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

« Langsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sodermanlands lan

» Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands ldn

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

« Bibana Nykdping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

«  Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an
«  Stavsjo-Loddby, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1in

« Loddby-Klinga, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin

« Klinga-Biickeby, Norrk6pings kommun, Ostergétlands l:in
«  Bickeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergotlands 1dn

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnviagsplan inom Linképings
centrala delar ar paborjad och kan komma att paverka omfattning av
jarnvagsplanen Biackeby-Tallboda. Namnet pa denna jarnvagsplan ar inte
bestamd dnnu.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstriackan
Klinga-Béackeby, se Figur 5.



1.2 Bakgrund och behov

Ostlianken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stock-
holm, G6teborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan
idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping, samt Vastra

stambanan pa strackan Katrineholm-Flen-Jarna, hért belastade med trafik.

Den hoga belastningen innebér forlingda restider till f61jd av exempelvis
hastighetsnedséttningar och underhallsarbeten. Det rader ocksa storre
risk for storningar som kan medfora ytterligare forlingda restider samt att
aterstillningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen
blir lang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre under-
héllningsatgiarder som kraver att jairnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nar efterfrdgan pa tégresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagslaget hammas utveckling av tigtrafiken och ddrmed dven en 6vergang
till ett mer miljéanpassat och héllbart resande.

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i tim-
men. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergétland och Milardalen
och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Res-
tiderna forkortas ocksa pa strackorna Stockholm-Gé6teborg och Stockholm-
Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stider narmare varandra. Nar

de nya stambanorna ar fullt utbyggda dven pa 6vriga strackor ar malsatt-
ningen att restiden Stockholm-Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm-Malmoé (2 timmar och 35 minuter) utan uppehall.

Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jirnvigssystemet samt frigora kapaci-
tet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stamba-
nan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en 6kning av
regionaltag-och godstagstrafik pa ovan namnda befintliga banor.

1.4 Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart och den planerade byggstarten for
denna delstriackan ar tidigast ar 2025. Jarnvagsanlaggningen beraknas
sté fardig for persontag ar 2035, se Figur 6. De arbeten som har paborjats
avser Kardonbanan och godsbangarden i Norrkoping.

Ostlanken Jarna—Linkoping

Sodertalje ®

Jarna o

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

® Stockholm

Figur 5. Ostlénkens planerade stréckning i rott, delstréckan Klinga-Béckeby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.

Ostlénkens tidplan

PLANERINGSARBETE
2001-2010 2014-2023 2016-2022 2019-2025

Forstudie och Vi arbetar med jarnvagsplaner, systemhandlingar, Vi samrader och prévar férslag till Besluta om miljodomar
jarnvagsutredning. arkeologiska undersokningar, miljokonsekvensanalyser, | jarnvagsplaner med narboende, och behov av marklosen.
tillstandsprévning, planldggning och faltarbeten. naringsliv och andra myndigheter.

Kardonbanan Godsbangarden Nykopings Ny stambana. Tagen kan
Norrkoping. Norrkoping. resecentrum. bérja rulla.

Figur 6. Ostlénkens tidplan.
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1 .5 Planlagg n i ngsprocessen Vagplan/jarnvagsplan

1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlagg-
ningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnvag och vaglagen
tillsammans med tillhorande féorordningar. Processen leder slutligen

Samradsunderlag Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning avunderlag ~ Ev. framtagning Ev. tillatlighets-

IR R EARASARE Rl s mmmm

fram till en jirnvagsplan eller en vagplan. Parallellt tillimpas miljobalken, for lansstyrelsens beslut om o .IFEM'V' provning o MA::: Kungbrande och granskning Faststallelse

plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfatt- betydande miljspaverkan lokaliseringar ———

ningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet T T T

miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. Kapitel 6 i ) . ) )

miljébalken dndrades den 1 januari 2018. Linsstyrelsens beslut om Ev regeringes val Lanss{yrelsens: Linsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. = godk3nnande * (tillstyrkande)

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvéigen eller vigen ska WV VKD .

byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgérder.

SAMRAD S

Figur 7. Planldggningsprocessen for jarnvagar och végar. Jarnvégsplanen har olika status under processens gang.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsske-

det och hélls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jairnviagens
lokalisering, utformning och miljopdverkan. Synpunkterna som kommerin  Faststills och Underlag
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

a3t Lans-
far rattsverkan j styrelsens

D4 planeringen av Ostlanken har pagétt under en 18ng tid har processen godkannande
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det inne-
bér att forstudie och jarnvigsutredning tagits fram, vilket motsvaras av
samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av alterna-

tiva lokaliseringar, se Figur 7. Plankarta Milio- )
Inklusive tillféllig HERE e anes Samrads- Gestaltnings- § Fastighets- Ovriga
Utbyggnaden av Ostlanken innebar paverkan pé befintliga vagar. Ombygg- nyttjanderdtt och beskrivning e redogorelse program forteckning handlingar

naden av allménna vagar for att maojliggora Ostlanken regleras i jairnvags- miljoatgdrder beskrivning

planen, enligt viglagen.

I Figur 8 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan som blir Underlags-
juridiskt bindande. rapporter

1.5.2 Sarskilt om provning av
miljokvalitetsnormer for vatten

Vid provning av drenden om byggande av jarnvag ska 2-4 kapitlen och

5 kapitlet, 3-5 §§ i miljobalken tillimpas (hansynsreglerna, hushéllningsbe-
staimmelserna samt miljokvalitetsnormer). Faststillande av jarnvagsplan
ska da jamstillas med meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Da ska
dven sddana villkor bestimmas som behovs for att verksamheten inte ska
medfora en otillaten forsamring eller Aventyra mojligheten att uppna den
status eller potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm.

Figur 8. Jdrnvagsplanens dokument.
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Vid prévning av jarnvagsplan tas darfor stallning till om forutsedd péver-
kan pa miljokvalitetsnormer (MKN) i bygg- samt driftskedet ar tillatlig,
med eller utan tillimpning av undantagsmdajligheten i 4 kapitlet, 11-12 §§
vattenforvaltningsférordningen (2004:660). Bestimmelserna i vattenfor-
valtningsférordningen innebér att en verksamhet under vissa forutsitt-
ningar far tillatas trots att det innebar att status forsdmras eller riskerar att
forsamras.

1.6 Tidigare utredningar och
beslut
1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2001-2003 av Nykoping-Ostgotalinken
AB och omfattade strickan Jiarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta
dokument Forstudie Ostldanken. I forstudien analyserades ett antal alter-
nativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i
Jarnvagsutredning Ostlanken, se nedan.

1.6.2 Beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhéllande for berorda lans-
styrelser och beslutade den 9 oktober &r 2002 att Ostlanken kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ost-
lanken som underlag. Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera
eller gd igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och
friluftsliv sdsom naturreservat, Natura2oo0-omraden och omriden med
stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt
storre och mindre tatorter med flera berors genom barriareffekter, buller
och vibrationer med mera.

1.6.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010 (Banverket
2009a). Jarnvigsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ost-
lanken och en avsnittsutredning for striackan Jarna-Norrkdping respektive
strackan Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning uppréattades

en miljokonsekvensbeskrivning som godkéndes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma forut-
sattningar samt samlad nytta och utvirdering mot transportpolitiska mal.
Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar, analys
av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan korridoral-
ternativen.

1.6.4 Jarna-Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrképing (Loddby) grundar sig
pé tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron korridor, se
Figur 9. Det alternativ som ansigs mest fordelaktigt var rod korridor, som
i grova drag foljer viag E4. Jarnviagen kunde dock inte f6lja motorvigen
annat an pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan
Stavsjo och Loddby 1ag korridoren norr om E4 och korsade motorvigen
och Sédra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.5 Norrkoping-Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrképing (Loddby)-Linképing C 1&g de tre
korridorerna fran forstudien till grund. Pa den del som ingér i jirnvags-
planen for Klinga-Béckeby ar rod och bla korridor identiska, skillnader ar
genom Norrkoping pa delstrackan Loddby-Klinga, vilket gor att endast rod
korridor framgar tydligt i Figur o.

Pé strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedomdes ge

bést restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt béttre dn gron och bla korridor.

NORRKOPING Loddby

LINKOPING ckeby

SODERTALJE

Gerstaberg

'/ Langsjan

Figur 9. De tre utredda korridorerna i jarnvdgsutredning Ostlénken.
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1.6.6 Tillatlighetsprovning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljo-
balken att tillatligheten av Ostlidnken ska provas enligt 17 kapitlet miljo-
balken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillat-
ligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar plats-
specifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohdnsyn. Villkor 2, 3, 4 och 6
giller inte for delstrackan Klinga-Béackeby.

Villkoren omfattar foljande Amnesomraden respektive foljande platser:

=

Lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem

Trosains dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
Skiren

Odlingslandskapet och jordbruksmark

Masshantering

© ©® N oY p P

Klimatpaverkan
10. Risk for 6versvimning

11. Bullerskyddsatgéarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for
Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingéatt i tillatlighetsprov-
ningen. En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10 Mdluppfyllelse och samlad bedémning. 1 Figur 10 visas
avgransningarna for den tillatlighetsprévade korridoren inom delen jarn-
vagsplan Klinga-Bickeby.

1.7 Genomford
samradsprocess

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostléankens forstudie
2001-2003 och under jirnvigsutredningen 2004-2010. Aven under det
pagaende arbetet med jarnvagsplanen har det genomforts lopande samrad.
Samrad har genomforts med allménheten, de fastighetsidgare och intres-
senter som berors, intresseorganisationer, Norrkopings kommun, Lanssty-
relsen Ostergdtland och berérda myndigheter. Genomforda samrad finns
sammanstillda i den samradsredogorelse som ar en del i jarnvagsplanen.
Nedan ges en kort ssmmanfattning.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

De tidiga planeringsstegen genomfoérdes under tidigare lag om byggande
av jarnvag och det genomfordes “tidigt samrad” enligt tidigare planlagg-
ningsprocess. Samrad holls med lansstyrelser, myndigheter, organisatio-
ner, beréorda kommuner och allmanhet. Under samradstiden bjods en bred
allméanhet in till 6ppet hus via brevutskick med inbjudan och informations-

blad samt via annonsering i dagspress. Fordjupade samrad géllande kul-
turmiljo holls, vilket bland annat ledde till att separata vardebeskrivningar
togs fram for berorda riksintresseomraden. Inledande samradsméten
holls hosten 2004 och uppfoljande samradsmoten holls i december 2006.
Utover dessa samradstillfallen har sirskilda samrad hallits bland annat vid
korridorutvidgningar. Samraden i de tidiga skedena syftade bland annat
till att samla in information och att hitta 16sningar i samforstand utifran
Ostlankens dndamal. Det finns utforliga samradsredogorelser for forstudie
och jarnvagsutredning. Yttranden finns i sin helhet i jairnvagsutredningens
samradsredogorelse.

Vid samradsmoten med allmanheten framkom forslag till jarnvagsstrack-
ningar, synpunkter pa korridorval, kunskap om vardefulla omraden och
enskilda fragor.

1.7.2 Tillatlighetsprovning

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet mil-
jobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter och
berorda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. En
kompletterande beredningsremiss skickades ut under perioden februari-
mars 2015 och ytterligare en under perioden september-oktober 2015. I
november 2015 skickade Trafikverket in ansokan om tillatlighetsprévning
till regeringen. I april 2017 dterkom regeringen med en begéran om kom-
plettering av ansokan. Trafikverkets komplettering inklusive beredningsre-
miss genomfoérdes under sommar/host 2017. Den 7 juni 2018 meddelade
regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr

2014/35728:16).
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Figur 10. Ostldnkens korridorsgrénser pa delstrackan Klinga-Béckeby.
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1.7.3 Jarnvagsplan

Ijarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom méten
med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kommun, 6vriga myndighe-
ter, organisationer, de enskilda som sérskilt berors samt berorda regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Oppet hus har hallits for allménhet, lokala in-
tresseforeningar, fastighetsiagare och verksamhetsutovare. Samrad genom
aterkommande personliga kontakter och moten med berorda fastighetsa-
gare har dven genomforts. Uppdaterad information och status kring pro-
jektet har funnits pa projektets webbplats. Samradsméten angdende risk
och sdkerhet har genomforts regelbundet med berérda raddningstjanster
och lansstyrelsen.

Samrad om forslag till sparlinje har skett under 2016 och 2019. Under
2016 presenterades en sparlinje som bland annat innebar en flytt av E4
mellan Lovstad och Melby. Efter samradet utreddes spérlinjen vidare men
alternativet visade sig innebara for stora anlaggningskostnader, klimatpa-
verkan samt paverkan pa vigtrafiken. Under 2018 holls ett samréad for en
annan jarnvagsplan vars utgang var relevant for fortsatt arbete. Dar fore-
slogs en sparlinje som passerade under Klinga bergtikt men studier har
visat att en jarnvagstunnel ar olamplig i omradet. Linjen justerades daref-
ter till att passera sydost om Klinga bergtékt. I april-maj 2019 genomforde
Trafikverket samrad kring forslag till sparlinje pa strackan Riksvagen-
Bickeby. En samradsremiss limnades till Linsstyrelsen Ostergotland och
Norrkopings kommun. Information om den foreslagna spéarlinjen fanns pa
projektets webbplats och det gavs mojlighet att limna synpunkter. Under
samradstiden inkom cirka 25 skriftliga synpunkter, varav cirka tio kom
fran myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetsigare.
Synpunkterna fran enskilda berérde i huvudsak paverkan pa egen fastighet
och brunn samt bullerstérningar. Varken lansstyrelsen eller kommunen
hade nagra invindningar mot Trafikverkets forslag.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allménna vagar som
paverkas av Ostlinken med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kom-
mun och Ostgotatrafiken. En samradsremiss skickades till Linsstyrelsen
Ostergotland, Norrkopings kommun och Ostgétatrafiken varefter samtliga
inkom med sina skriftliga yttranden. For allménhet och enskilda fanns
samradsunderlaget tillgingligt for synpunkter pa projektets webbplats.
Inga skriftliga synpunkter inkom frén allmanheten eller fastighetsédgare.

I februari-mars 2020 genomfordes samrad om anldggningens utformning.
En samradsremiss skickades till Linsstyrelsen Ostergétland och Norrko-
pings kommun. Trafikverket informerade om anldggningens utformning
genom brevutskick och annonsering i dagspress. Pa projektets webbplats
presenterades forslaget och det gavs mdjlighet att limna synpunkter. Op-
pet hus holls med totalt cirka 100 besokare. Under samrédstiden inkom
cirka 40 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kom fran myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsigare, rattighetségare och
allménhet. Synpunkterna fran enskilda berérde i huvudsak paverkan pa
egen fastighet, bullerstorningar, avvattning av jarnvigen samt storningar
under byggtiden.

I lansstyrelsens yttrande papekades bland annat vikten av att tillatlighets-
beslutets villkor efterlevs och att Trafikverket arbetar vidare med dem i den
fortsatta projekteringen. Vidare lamnade lansstyrelsen ett flertal synpunk-
ter samt information om natur- och kulturmiljévarden i ndromradet till
Ostlanken delen Klinga-Backeby. Norrkopings kommuns yttrande tog

bland annat upp det pigiende arbetet med Fordjupning av 6versiktspla-
nen for Melby, Landsjo och Lofstad samt aspekter som har med byggtiden
och overskottsmassor att gora.

I samrddsmétena med lansstyrelsen har foljande generella fragor lyfts
fram:

+  MKB-mall

« Hantering av miljokvalitetsnormer for vatten

« Trafikverkets tolkning av tillatlighetens villkor

o Artskydd fégel

« Strategisk masshantering

« Klimatpéverkan och klimatanpassning

« Hantering av artskydd, biotopskydd och strandskydd
»  Sédnkning av hastigheten till 250 km/tim

« Risk och sikerhet

« Buller

Specifikt for delstrackan Klinga-Béackeby har foljande fragor lyfts vid sam-
rdden med lansstyrelsen:

« Fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
« Linjeval
«  Oversvimningsrisk och klimatforindringar
« Eggebybicken
Placering av teknikgérd vid Vanningen
« Passage av Gota kanal
« Byggtiden
«  Miljokvalitetsnorm for yt- och grundvatten
o Artskydd
« Lantbruksutredning
« Eventuell avvikelse fran korridor vid Vanningen
« Passageplan
e Ostlankens paverkan pa produktionsskogen
«  Kulturmiljo
« Bullerskyddsatgirder

« Justerat markansprak

1.8 Aktuell planeringssituation

I detta skede har jarnviagsplanen och denna tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivning for Ostlanken delen Klinga-Béckeby status granskningshand-
ling. Denna version av miljokonsekvensbeskrivningen ar for Lansstyrelsen
Ostergotlands godkiAnnande. Granskning ir ett formellt forfarande enligt
viaglagen och lag om byggande av jarnvag for att samla in synpunkter fran
sakdgare, allmanhet, organisationer och myndigheter pé en vag- eller jarn-
vagsplan.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts faltundersokningar och
inventeringar parallellt med projekteringsarbetet. Bland annat har geo-
tekniska faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska
utredningar utforts. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
har ocksA tagits fram. Aven andra aspekter, sésom buller, markintring och
barridreffekter, har studerats vidare. Utredningarna och analyserna har
utforts for att sdkerstélla att paverkan pa miljo och hilsa blir sa liten som
mojligt.

Samrad har genomforts med berorda fastighetsdgare, narboende, allmén-
het och berérda myndigheter under processen. Trafikverket har for avsikt
att denna jarnvagsplan for Ostlinken ska lamnas for faststéllelse i borjan
av ar 2022, och malet ar att de forsta tdgen pa Ostldnken ska borja rulla ar

2035.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

17



2 Aktuell delstracka Klinga-Backeby

Den aktuella delstrackan av Ostlanken borjar i norr i h6jd med trafikplats
Lovstad och stréacker sig till Biackeby, strax soder om Eggebylund. Strackan
ir totalt cirka 12 kilometer 1ang och ligger i Norrkopings kommun, Oster-
gotlands lan.

I delstrackans forsta del, 6ster om trafikplats Lovstad, ligger Ostlanken pa
dkermark innan den fortsitter i en relativt kuperad terrang. Ostlanken gar
forst i skarning genom ett skogslandskap och ligger i h6jd med Vanningen
nara E4. Forbi Landsjo passerar delstrackan pa bank och i skiarning. Soder
om Melby gard passeras vag 795, som forlaggs pé bro 6ver Ostlanken. Efter
Melby passerar Ostlanken Norsskogens bergtikt i skdrning. Géta kanal
samt vig 793 passeras sedan pé en lang landskapsbro. Séder om Gota
kanal striacker sig Ostlinken genom skogs-, betes- och jordbruksmark
fram till Backeby och Trafikplats Norsholm. I denna del ligger jarnviagen
omvaxlande pé bank och i skdarning. Mellan trafikplats Norsholm och Egge-
bybacken ligger delstrackan pa bank. Sista delen fram till kommungriansen
mellan Norrkoping och Linkoping ligger jarnvigen pa bank och i skirning.
Liangs den aktuella delstrickan planeras for tolv jirnvagsbroar, en viagbro
och en ekodukt for att kunna bevara befintliga passagers funktion och be-
hov dven i framtiden. Se Figur 11 for illustration av hur Ostlanken projek-
terats pa bank, i skdrning och bro.

2.1 Strackning och utformning
av Ostlanken

Jarnvagen kommer att byggas for tdg som ska kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier. Det medfor att jairnvigen far en storre
stelhet i plan (sidled) i jamforelse med traditionell jairnvig. Kraven tillater
dock brantare lutningar i backarna for hoghastighetstag an for traditionell
jarnvag med godstrafik. Detta innebar att det ar svarare att anpassa jarn-
vagsanlaggningen i landskapet i sidled men det dr nagot lattare att anpassa
den i terrangen i hojdled.

Jarnvagens stela geometri och tagens hoga hastighet gor att sparlinjen inte
kan f6lja terrdngens formationer. Darfor ligger Ostldnken vixelvis pa bank,
pa bro och i skidrning. I Figur 13-17 presenteras typsektioner for ett antal
olika sdtt att dra jarnvagen.

Jarnvagsanlaggningen utformas si att vatten kan omhéndertas, vilket
beskrivs i avsnitt 2.2 Tekniska system. Detta gors genom att anlagga diken,
fordrojningsdiken och draneringsledningar samt gora anpassningar av
befintliga diken.

Delstriackan borjar i h6jd med trafikplats Lovstad. Langst i norr gér Ostlan-
ken pa bank 6ver akermark Gster om trafikplats Lovstad, darpé gar jarn-
vagen i relativt kuperad terring, forst i skarning genom ett skogslandskap
och darefter i mera laglant terrang, dir en enskild vag till avfallsanlagg-
ning och bergtikt korsas. Den enskilda vigen passeras pa en drygt 160
meter ldng bro eftersom grundlaggningsforhéllanden gor att bank skulle
krava dyrbara forstarkningséatgarder. (Se alla passager i Tabell 1). I samma
omrade passeras Skvalbacken. Spéarlinjen gar cirka 100 meter fran bebyg-
gelsen vid Aspedalen, Lillies station.

Aspedalen passeras direfter pa bank och sedan i skiirning fram till Vin-
ningen. I anslutning till Aspedalen, pa bada sidor om Ostlinken, anliggs
tvé nya enskilda vagar. Dessa behovs for att na en fastighet samt for att
ersitta en vag till befintlig telemast. Ostlanken fortsatter i skarning genom
skogsmark i Lovstad storskog, som mest ned till cirka 17 meters djup.

I h6jd med Véanningen passerar Ostldnken péd bank nira och parallellt
med E4. Dar avstandet ar som minst mellan jarnviag och vag planeras en
skyddsvall for att minska risken for att avkorande vagfordon hamnar pa
jarnvagsanldggningen.
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Figur 11. Den planerade strdckningen for Ostlédnken pa delstrdckan Klinga-Béckeby.
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Vinningen, Landsjo och Melby utgors till storre delen av skogs- och be-
tesmark och passeras omvixlande pa bank och i skiarning. For att minska
jarnvagens barridreffekt planeras en port vid Vanningen for att mojliggora
tillganglighet for det rorliga friluftslivet till en fornborg, for jordbrukets
tillganglighet samt atkomst till en teknikgard mellan E4 och Ostlanken. I
omrédet vid fornborgen och ekodukten vid Landsjo har anlaggningen ut-
formats med extra branta slanter for att minska intranget i omradet.

Betesmarkerna i Landsjo passeras i cirka 20 meter djup skdrning. I omréa-
det finns héga natur-, kultur- och bruksvirden. Vid en betesmark, som har

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter lang landskaps-
bro med hoga anslutande bankar som mojliggor en segelfri h6jd om 22
meter, inklusive 0,5 meter sdkerhetsmarginal. Soder om kanalen passerar
jarnvagsbron dven vag 793, som kan ligga kvar i befintligt lage, samt en
enskild vag vid Rosenlund. Den enskilda viagen berdrs av jarnviagen. Den
laggs darfor om pé en stracka av cirka 100 meter och far en ny anslutning
mot Vag 793.

Soder om Gota kanal striacker sig Ostlinken genom skogs- och jordbruks-
mark fram till Backeby och trafikplats Norsholm. Delstrackan gar har pa

Ostlanken passerar direfter Sodra stambanan i sned vinkel som kréaver en
specialanpassad brolésning.

Eggebybicken passeras pa en 100 meter lang bro som har utformats med
tre spann. Landskapet vid Eggeby har stora natur-, kultur- och landskaps-

bildsviarden. I omradet anldggs tva portar, en pa vardera sida om bécken,
for att mojliggora passage med jordbruksfordon samt betesdjur for at-

komst till brukbar mark.

Tabell 1. Projekterade passager.

mycket hoga miljovarden, planeras en ekodukt for att mojliggora fortsatt bank och i skirning forbi Sveden, fram till Asen. Vid Asen passerar Ostlin- Platsnamn Foreslagen I6sning
betesdrift samt passage for det rorliga friluftslivet och djur. Ovanpa kon- ken en gangvig pa jarnvagsbro. Den del av denna géngvig som ligger Gster Aspedalen Bro Gver vag till bergtakt
struktionen skapas ett naturlikt mark- och vegetationsskikt. (I kartorna 4&r ~ om Ostlinken kommer att anvindas som servicevig och vagen behover Fornborgen-Vénningen Bro 6ver grusvag
ekodukten markerad som "6verddckning".) darfor breddas. Landsjé ekodukt Ekodukt &ver jarnvég
Enskild vag med allé vid Melby Bro Over allévag
Akermarken mellan Landsjo och Melby passeras pé en 8 meter hog bank. I omradet fran Asen, forbi Fredrikslund och fram till trafikplats Norsholm Vg 795 - Melby Vigbro 6ver jamvag
Den eflskllda vagen mellan Landsjo sat(:,rl och Melby géard, som kantas av ligger Ostlanken nira E4 pa bade bank och i skirning. Séder om Norsskogen Bro dver grusvég
en allé, passeras pa en drygt 40 meter ldng bro i tre spann med anpass-
. . . , o . Q o Gota kanal Bro dver kanalen samt vag 793
ning till véigens och alléns karaktir. Soder om Melby gird passeras vig 795.  Vig 210 passeras i sned vinkel pa bro i tre spann. Vigen foreslas liggas A B0 Sver GAnav
a 1 1 1 o 3 1 3 o n . . . o sen ro over gangva
Vig 795 kommer att ligga kvar i befintlig stréckning i plan men byggs omi  om s att den passerar Ostldnken mer ritvinkligt. En ny avfartsramp frin : . g“ 9va
hojdled for att passera 6ver Ostlanken pd bro. E4 foreslas, som ansluter till en ny cirkulationsplats vid forbindelsen till Trafikplats Norsholm Bro over vag 210
vig 210. Befintlig pafartsramp mot E4 behalls och behver endast justeras Backeby Bro éver lokalvag
Soder om Melby fortsitter Ostlanken i skarning fram till Norsskogens nagot vid anslutningen mot den nya cirkulationsplatsen. L — Bro éver jAmvég
bergtikt. Efter tikten fortsatter anldggningen pa bank fram till strax norr Eggeby Bro éver flfartsvag
om Goéta kanal. I detta omrade berdrs flera storre kraftledningar som behd-  Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybicken ligger Ostlinken hogt pa T Sro v backiauin
ver hojas. Soder om Norsskogens bergtékt passerar Ostlanken en enskild bank, upp till cirka 10 meters hojd. Omrade utgors av jordbruks- och betes- 995y
vig pd jarnvégsbro och den enskilda végen sénks cirka 4 meter. mark. Tva lokalvégar som passeras samordnas till en port under jarnvégen. | E9geby Bro Gver tilfartsvag
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Figur 12. Oversikt 6ver byggvégar och ytor fér tillféllig nyttianderétt i byggskedet.
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Soder om Eggebybacken och fram till kommungransen mellan Norrkoping
och Linkoping gar Ostlanken pa bank som 6vergar i skdrning genom betes-
och dkermarker.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras
efter behov langs striackan, foretradesvis i teknikgdrdar. Om avstandet
mellan teknikbyggnader och signalpunkt dr mer dn 300 meter placeras
dessutom tva signalskap for positioneringssystem och tva transformatorer
vid signalpunkterna innanfor den fysiska barridren. Totalt ror det sig om
sju teknikgardar och sex platser for signalskép och transformatorer som
placeras parallellt med jarnvagslinjens strackning pa den ena sidan om
sparomrédet. Se Tabell 2.

Tabell 2. Lage for teknikgardar och signalskap, kilometertal anger platsens mittpunkt.

Lagen for teknikbyggnader Langdmatning (km)

Teknikgard 122+410
Teknikgard 124+040
Teknikgard 126+260
Teknikgard 127+810
Teknikgard 129+640
Teknikgard 130+730
Teknikgard 132+290
Signalskap 121+470
Signalskap 125+500
Signalskap 126+930
Signalskap 128+700
Signalskap 130+290
Signalskap 1314760

Tabell 3. Lage for servicevdgar inom delstrdckan, kilometertal syftar pa lage for det
objekt som behéver nés.

Servicevag Placering i forhal- Langdmatning
lande till spar (km)
Servicevag till signalskap Aspedalen Ostra sidan 121+470
Serwcgvag t!!l teknikgard och dagvatten- Nordvéstra sidan 122+410
magasin vid Aspedalen
Servicevag till teknikgard Vanningen Sydostra sidan 124+040
Servicevag till signalskap Melby Sydobstra sidan 125+500
Servicevag till teknikgard Norsskogen Sydostra sidan 126+260
Servicevag till dagvattendamm Norsskogen Sydostra sidan 126+600
Servicevag till signalskap Norsskogen Nordvastra sidan 126+930
Servicevag till teknikgard Rosenlund Sydostra sidan 127+810
Servicevag till signalskap Asen Sydostra sidan 128+700
Servicevag till dagvattendamm vid Léten Nordvastra sidan 129+400
Servicevag till teknikgard Fredrikslund Sydostra sidan 129+640
Servicevag till signalskap Fredrikslund Sydostra sidan 130+290
Servicevag till teknikgard Trafikplats N - 1304730
Norsholm
Servicevag till signalskap Backeby Sdédra sidan 1314760
Servicevag till teknikgard Eggeby Sydostra sidan 132+290

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Vid drift av anldggningen behovs ett vignit for servicefordon for att

nd dammar, teknikgardar, signalskép och ovrigt teknisk utrustning for
jarnvagsdrift. Totalt anlaggs 15 servicevagar langs delstrackan. Dar det ar
mojligt har serviceviagarna placerats pa tryckbankar. Se Tabell 3.

Ostlanken utformas for att majliggora sjalvutrymning av tdgen. Det inne-
bér att vid en olycka ska de utrymmande kunna sitta sig i sikerhet utan
hjélp av raddningstjansten, Trafikverket eller andra organisationer. Om ut-
rymning sker i djup skiarning, pa bank eller pa bro finns det mojligheter att
forflytta de utrymmande bort frén hiandelsen. P broar anordnas géngyta
for utrymning och racken som hindrar fall ut fran bron. Riddningstjansten
kommer &t banan via de serviceviagar som anordnas for underhéllsétgar-
der. Serviceviagarna ar anpassade till raiddningsfordon och moétesplatser
anordnas.

211 Generella skyddsatgarder

I arbetet med att ta fram forslaget till Ostldnkens ldge och utformning har
det ingatt att sa langt som majligt ta hansyn till miljovarden och minska
paverkan pa miljon. Det har till exempel skett genom att forldgga Ostlan-
ken nira E4 och att de storre vattendragen passeras pa broar med landpas-
sager for vilt. Generella skyddsatgarder beskrivs kortfattat nedan. Specifika
atgirder som foreslds sammanstills i kapitel 7 Effekter och konsekvenser
av delstrdcka Klinga-Bdckeby under respektive avsnitt.

Det markansprak som faststills i jirnvagsplanen utgor i sig en begransning
ivilken mark som Trafikverket far ta i ansprak. Det blir saledes en regle-
ring for till exempel broldngd, skdrningars och bankars utbredning, mark
for diken och dagvattendammar. I jirnvagsplanen faststélls dven placering
av den fysiska barrisiren och bullerskyddsétgirder. Atgirder som inte reg-
leras i jarnvagsplanen kan krava avtal med markégare om de ska utforas
utanfor jirnvigsanliggningen. Atgirder som krivs lings strickan fors in

i miljosakringslista vilket sakerstiller att de tas med och hanteras i senare
skeden, se vidare kapitel 12 Uppfoljning och kontroll.

I projektet har identifierade viarden for jordbruksmark, natur- och kul-
turmiljovarden varit en del i bedomningen av sparlinjealternativ. Dar det
har varit mgjligt har en samlokalisering av ytor for jairnvagsanlaggningen
genomforts for att minimera markintrang och inte forsdmra &tkomst till
brukbar mark samt minska paverkan pa viardefulla natur- och kulturmil-
joer.

Ostlianken kommer av sikerhetsskil att omges av en fysisk barriar for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Den ska vara
minst 2,5 meter hog och vara nedgrivd i nederkant. Grindar anordnas i
stangslet for atkomst till banan samt for utrymning.

Mindre vattendrag som korsas av Ostlanken kommer att forlaggas i trum-
mor. Dessa dimensioneras for 50-arsfloden for att forhindra 6versvimning
och anlaggs sa att lutningen och flodeshastigheten samt vandringsmojlig-
heten i vattendragen bevaras.

Generella skyddsatgirder vidtas vid passager av vattendrag for att moj-
liggora att medelstora daggdjur, exempelvis hare, gravling, rav och utter,
kommer att passera jarnvigen. Passagemdjligheter kommer att finnas via
torrtrummor vid vattendragens broar.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda sma-
djur som till exempel grod- och kraldjur.

Dagvattendiken och fordréjningsdammar anlaggs for att begransa flodet
nar ytavrinningen okar.

Erosionsskydd utfors pa bank- och jordskarningssektioner samt i vissa
diken dar det finns risk for erosion.

Anlaggningen ska utformas sé att risken for att faglar far strom genom
kroppen minimeras. Vid potentiella fagelstrak foreslas dtgarder for att
minska risken att storre faglar flyger in i banans omrade och skadas eller
dor.

Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begrinsa energi-
anvandning och klimatpéverkande utslapp som kommer att uppsta vid
byggande och drift av Ostlanken, dels genom successiva klimatkalkyler
som del av beslutsunderlag, dels genom strategisk planering av projektets
masshantering.

2.1.2 Ombyggnad av allmanna vagar

Vig 795

Vigen ligger kvar i befintlig strackning i plan men justeras i profil och
passerar pa bro 6ver Ostlanken. Vagen paverkas pa en striacka av cirka 470
meter. En enskild vig som gir genom den allékantade vigen i Melby beho-
ver hdjas i korsningen med vig 795. Under byggtiden leds trafiken pa vig
795 om pa en tillfallig forbiledningsvig. For att minimera slinterna fran
vagbanken har lutningen satts till 1:2. Slantlutningen ska normalt vara 1:3,
med vigracken ar det dock majligt att stilla slanterna brantare.

Vig 793

Vigen ligger kvar i befintligt lage. Ostlanken passerar pa bro over vag 793.
Vid bro 6ver Gota kanal har viag 793 en korsning med enskild vig som an-

passas till foreslagna placeringar av brostod vilket gor att anslutningen till
vag 793 paverkas. Strackningen pa viag 793 paverkas diremot inte, krav pa
fri hojd uppfylls och racken placeras vid passage forbi brostod.

Vag 215
Vég till vilken ny servicevag ansluts.

Vig 210

Ostlanken passerar pa bro over vag 210. Vigen laggs om sa att den passe-
rar mer rattvinkligt under Ostldnken.

E4, trafikplats Norsholm

Fran E4 har en ny avfartsramp projekterats som ansluter till en ny cirkula-
tionsplats i korsningen med vig 210. Befintlig avfartsramp rivs och marken
aterstalls. Befintlig pafartsramp mot E4 beh6ver endast justeras nigot vid
anslutningen mot den nya cirkulationsplatsen.

Vig 1064, vid Markeby
Enskilt viag/servicevag fran Eggeby ansluter till vig 1064 vid Markeby.



2.1.3 Enskilda vagar

For de enskilda vagar som péaverkas av Ostlanken har en inventering
utforts, dar vigarnas bredd har métts samt deras allminna skick och
framkomlighet bedomts. Enskilda vigar kommer till stor del att behalla
sin bredd men vissa vagar kan behova breddas, forstiarkas och komplet-
teras med motesplatser. Nya enskilda vagar fir ssmma standard som den
vag som ersitts, dock minst en bredd pa 4 meter. Merparten av de enskilda
vagarna kommer under byggskedet att trafikeras av byggtrafik.

Foljande forandringar av vagarnas dragning ar forslag och beslutas forst
nar lantmateriforrattning genomforts efter att jairnvagsplanen vunnit laga
kraft. Lingdmatning avser Ostlankens langdmaétning och inte de enskilda
vagarnas langdmaétning.

Aspedalen (km 121+800)

Enskild vég till bergtikt och avfallsanlaggning som passeras med jarnvags-
bro. En servicevag ansluter till denna vig for att kunna na signalskép vid
km 121+470.

Aspedalen (km 122+100-122+500)

Enskild vig som dras om pa Ostlankens nordvéstra sida for att na narlig-
gande fastighet vid km 122+500. Den nya vigen ir cirka 490 meter lang
och 4 meter bred. Vagen anvinds ocksa for att na en servicevag som gar till
en teknikgdrd och ett dagvattenmagasin vid km 122+400.

Aspedalen (km 122+650)

Serviceviag med en langd pa cirka 850 meter och en bredd pé 4 meter an-
laggs pa den sydostra sidan om Ostlanken. Vagen ersitter befintlig vag till
telemast da Ostlanken skar av nuvarande vag.

Landsjo (km 125+080)

Enskild vag med allé passeras med jarnviagsbro. Vagen bibehalls i befintlig
bredd och striackning, men justeras i hojd.

Melby (km 125+400)

Ostlianken skir av en enskild vag som gar mellan den allékantade vigen vid
Melby och vag 795 6ster om Melby gard. Alternativa vagar finns vilket gor
att denna ej foreslas ersattas med nagon ny.

Gota kanal (km 126+700)

Ostlanken passerar enskild vig pa jarnvéagsbro, delar av befintlig vag sanks
cirka 4 meter. Vagen péaverkas pa en striacka om cirka 290 meter. Viagens
bredd ar 4,7 meter.

Rosenlund (km 127+500—-127+600)

Ostléanken passerar vag 793 pa jarnvagsbro. Under bron har viag 793 en
korsning med en enskild vig. Denna enskilda vag behover anpassas till
foreslagna placeringar av brostoden vilket medfor att anslutningen till vig
793 paverkas. Ny enskild vig anldggs med en langd péa cirka 180 meter och
en viagbredd pa 4,5 meter.

Asen (km 128+730)

Jarnvagsbro anldggs over befintlig gdngvag. Viagens langd ar cirka 8o
meter. Eftersom ostra delen av gdngvigen dven kommer att fungera som
serviceviag kommer denna att fa en vigbredd pa 4 meter.

Bickeby (km 130+400-130+730)

Skogsbilvig fran teknikgard vid km 130+730 till befintlig skogsbilvag vid
km 130+400 mellan Ostldnken och E4, forlings fran servicevag till teknik-
garden. Vagens langd dr 280 meter och vigens bredd ar 4 meter. Vigen
ersitter befintlig skogsbilvig som skirs av av Ostlanken.

Bickeby (km 130+780—-130+920)

Befintlig skogsbilvdag som behover ersittas da den befintliga skérs av av
Ostlianken. Vigen leds utanfor Ostliankens slanter och tryckbankar. Vigens
langd ar cirka 160 meter och vigens bredd 3 meter. Vigen ansluter till
enskild vag oster om teknikgard.

Biéckeby (km 131+300)

Befintlig enskild vig leds under Ostlanken. Det innebér inte négra forand-
ringar mot nuvarande utformning.

Biéckeby (km 131+300—km 131+800)

Befintlig enskild vig skars av, ny viag kan anldggas pa den sydostra sidan
om Ostlanken vilket hanteras i separat lantmaéteriférrattning. Vagens langd
ar cirka 500 meter och viagbredden ir cirka 7 meter. P4 den befintliga
enskilda vagen anldggs en vindmojlighet vid km 131+700. Vigen nyttjas
ocksd som servicevag for att né signalskép vid km 131+760 samt for bygg-
trafik.

Eggeby (km 132+300—-km 133+350)

Befintlig enskild viag som ansluter till vig 1064 vid Markeby forldngs med
en ny servicevag fram till teknikgérden vid 132+290. Végen ersitter ocksa
den befintliga vagen till Vastergirden och Norrgérden vid Stora Eggeby dar
plankorsningen 6ver S6dra stambanan stangs.

2.2 Tekniska system
2.2.1 Teknikbyggnader och master

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, signal och tele placeras ef-
ter behov langs striackan, foretradesvis inom de planerade teknikgérdarna.
Viss utrustning placeras i skap langs jarnvagen. I mdjligaste man placeras
teknikbyggnader dér jarnvagen inte gar i bergskdrning, men dar detta inte
ar mojligt sker placeringen sa att berguttaget begransas. Se vidare under
avsnitt 2.1 samt i Tabell 2.

Totalt tillkommer sju nya master for radiokommunikation som behévs for
tagdriften. Atkomst till teknikbyggnader och master ges via servicevigar.

2.2.2 Avvattning

Grunda 6verdiken anldggs vid behov for att ta hand om det vatten som kan
uppsté vid kraftig nederbord och vid sndsméltning fran omgivande mark-
omréden. Syftet dr att forebygga erosionsskador pa jairnviagsanldaggningen
fran tillrinnande vatten eller svallis. Overdiken anliggs ovanfor slint eller
skiarning och sikerstiller att ytligt avrinnande dagvatten fran omgivande
omraden inte ska orsaka skada pa jirnviagsanlaggningen utan istillet leds
till narliggande diken som i sin tur leder till recipient. Utslappspunkter

ar placerade sa att dagvatten inte ska riskera att rinna ner i jord- och
bergskarningar.

Anliaggandet av 6verdiken definieras inte som markavvattning enligt 11
kapitlet 2 § miljobalken eftersom syftet inte ar att forbéttra en fastighets
lamplighet for jirnvigen genom att avvattna omkringliggande mark eller
sidnka grundvattennivan.

Overdiken placeras generellt 5 meter frin slintkron for jirnvigsskirning
men i vissa fall 4r avstandet storre for anpassning till befintllig markyta,
se Figur 14. Overdiken ligger inom omrade med servitutsritt i faststilld
jarnvagsplan och ar en del av jarnviagsanldaggningen.

For att Ostlédnken ska avvattnas i tillricklig omfattning anpassas djup och
bredd pa jarnvagsdiken efter floden for ett dimensionerande 50-ars regn
samt med hansyn till kommande klimatforandringar genom en klimatfak-
tor. Vid Gota kanal har dagvattendammen dimensionerats for 100-arsregn
i samrad med Kanalbolaget. Nya diken anliggs for att leda bort vatten fran
jarnvagsdiken till befintliga avvattningssystem i riktning mot ldmplig reci-
pient. P4 vissa strackor dar jirnvagen gar pa bank och déir terrdngen lutar
mot jarnvigen, kravs bankdiken for avledning av omgivande vatten.

Befintliga vigars avvattningssystem behalls i s stor utstrackning som mgj-
ligt med kompletteringar eller justeringar utifrdn nya vagar och den nya
jarnvagsanlaggningen. Som fordrojningsatgarder foreslas ett antal atgar-
der langs striackan, se Tabell 4. Fordrdjningsdikens funktion ar att fordroja
vatten och dammarnas funktion ar fordrojning och rening.

Tabell 4. Lagen for férdréjningsatgérder ldngs strackan.

Lagen for fordrojningsatgarder Langdmatning (km)
Fordréjningsdike vid Lovstad 121+400
Underjordiskt dagvattenmagasin vid Aspedalen som leder till 122+400
Skvalbacken

Fordréjningsdike vid Vanningen 123+800
Fordrojningsdike vid Melby 125+050
Fordréjningsdike vid vag 795 125+500
Infiltrationsdamm och férdréjningsdike norr om Géta kanal 126+630
Fordréjningsdike vid Sveden 128+500
Dagvattendamm vid Léten med utlopp till markavvattningféretag 129+400
Fordrojningsdike vid Eggebybéacken 132+400
Fordréjningdike vid Eggeby for jarnvagsvatten samt befintligt 133+120
markavvattningforetag
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2.3 Trafikering

Trafikverket har under ar 2017 sammanstillt trafikuppgifter for jarnvags-
och vagtrafiken utmed Ostlinken. Denna sammanstéllning har legat till
grund for trafikprognoser for vag och jarnvag for nuldget ar 2015, nollal-
ternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med Ostldnken fullt utbyggd
ar 2040. Trafikmangden for samtliga trafikslag paverkas av Ostlankens
utbyggnad.

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag g& antingen pa
Vistra stambanan till Katrineholm och sedan vidare pa Sodra stambanan
till Norrkoping eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om Norrko-
ping fortsitter tgen pa Sodra stambanan mot Linkoping och Malmé. Vis-
tra och Sodra stambanan &r viktiga strak for bade nationell och internatio-
nell tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik. Mellan Norrképing och
Linkoping bestir huvuddelen av trafiken av persontig: Ostgétapendeln, SJ
Snabbtég och dubbeldickat regionaltdg. Tva typer av regionaltag trafikerar
banan: Ostgotapendeln Norrképing-Trands och Norrképing-Motala samt
SJ Regionaltag Gévle-Linkoping. SJ Snabbtag gar bade sdderut till Malmo-
Kopenhamn och norrut till Stockholm.

Sodra stambanan passerar Norrkoping och gar sedan vidare sderut mot
Linkdping via Kimstad station som ligger cirka 15 kilometer sydvast om
Norrkoping. Strackan Norrképing-Kimstad trafikerades ar 2015 av 186
persontag och 28 godstag per dygn i bada riktningarna. Strackan Kimstad-
Linkoping trafikeras av 186 persontag och 22 godstag per dygn i bada
riktningarna. I nuldget gar tdgen mellan Stockholm och Malmo via Katri-
neholm.

Om Ostlianken inte byggs visar trafikprognosen for nollalternativet ar 2040
att det kommer att ske en marginell 6kning av tagtrafiken pa de berérda
strackorna. Prognosen visar att i genomsnitt kommer strackan Norrko-
ping-Kimstad att trafikeras av 192 persontig och 34 godstag per dygn i
bada riktningarna. For strackan Kimstad-Linkoping visar prognosen ett
genomsnitt av 192 persontag och 27 godstdg per dygn i bada riktningarna.

Ostlanken berdknas vara i bruk &r 2035. Banan ska vara trafikerad mellan
klockan 06.00 och 24.00. Mellan klockan 24.00 och 06.00 ska ingen trafik
forekomma, utan banan ska vara tillgdnglig for underhéllsarbeten. For
trafikering pa Ostldnken &r 2040 riknar man med cirka 110 persontag som
ska gé i 250 km/tim.

Trafikprognosen for ar 2040 visar att viagtrafiken kommer att 6ka pa E4
och pa vig 215 oavsett om Ostlanken byggs eller inte. Prognosen visar att
arsmedeldygnstrafiken for nollalternativet ar 2040 kommer att vara cirka
43 280 fordon pa E4 och cirka 6 610 fordon pa vig 215. Prognosen for ar
2040 nar Ostlanken ar fullt utbyggd visar att &rsmedeldygnstrafiken pa E4
kommer att vara cirka 43 020 fordon och for vig 215 cirka 6 600 fordon.

2.3.1 Berorda allmanna vagar

De allménna vigarna som berdrs av Ostlanken pé delstrickan Klinga-Béack-
eby ar E4, vag 1149, vig 795, Vag 793, VAg 210, Vag 215, vig 796 och 1064.

E4 ar utpekad som en nationellt och regionalt viktig vag och ingér i det
funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik samt l&ngviga personresor. E4 ar dven utpekad som primar
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vig for farligt gods. Ar 2018 trafikerades E4 intill delstrickan Klinga-
Backeby dagligen av knappt 16 000 fordon i norrgéende riktning och drygt
16 000 fordon i s6dergéende riktning. Den tunga trafiken utgjorde cirka
15-17 procent av den totala trafiken. Delen av E4 som passerar delstrackan
Klinga-Béackeby ingar i ett regionalt kollektivtrafikstrak.

Vig 1149 fungerar priméirt som férbindelse mellan Kimstad och E4 via
trafikplats Lovstad. Vagen l6per parallellt med E4 fran trafikplats Lovstad
mot Norrképing. Hastighetsgransen dr 70 km/tim pé den vistra sidan om
E4 och 80 km/tim pa den 0stra sidan. Trafikméngden var ar 2018 i snitt
drygt 1 900 fordon per dygn, varav drygt 6 procent tung trafik, pa den vis-
tra sidan om E4 och drygt 1 600 fordon per dygn, varav knappt 15 procent
tung trafik, pa den Gstra sidan.

Vig 795 gar fran Kimstad i norr via trafikplats Melby pa E4 och ansluter
till vag 793 i soder. Hastighetsgriansen ar 70 km/tim. Trafikméngden var
ar 2018 i snitt cirka 150 fordon per dygn, varav cirka 7 procent tung trafik,
pa striackan norr om E4 och drygt 500 fordon per dygn, varav knappt 20
procent tung trafik, soder om E4.

Vig 793 gér fran Norsholm och korsar bade vig 215 och E4, varefter vigen
fortsitter vidare visterut. Hastighetsgriinsen dr 70 km/tim. Ar 2018 tra-
fikerades vigen av i snitt knappt 700 fordon per dygn varav 7 procent var
tung trafik.

Viég 210 gér fran trafikplats Norsholm dar vagen ansluter till E4 i vast till
Séderkoping och vidare mot skargardsoar i Ost. Strax norr om trafikplats
Norsholm byter viagen namn till vig 215 som fortsitter mot Skarblacka och
Finspang i norr. Drygt 1 kilometer sydvést om trafikplats Norsholm grenar
sig vig 210 mot Soderkoping (vdag 210) respektive Linkoping (vag 796).
Vig 210 ar 13 meter bred frankorsningen med vég 796 fram till trafikplats
Norsholm. Vid trafikplatsen ar hastighetsgriansen 70 km/tim, norrut mot
vig 215 och séderut mot viig 796 ir hastighetsgrinsen 80 km/tim. Ar 2017
var trafikméngden pé vig 210 i snitt knappt 4 800 fordon per dygn, varav
knappt 12 procent, pa delen narmast soder om E4. Pa vig 215 norrut var
trafikmangden ar 2017 i snitt drygt 2 9oo fordon per dygn, varav knappt 14
procent tung trafik.

Vig 1064 gar i nordsydlig riktning mellan Markeby och Linghem med pas-
sage under E4. Vagen ir 4 meter bred, med undantag for anslutningen mot
vag 796 vid Linghem dir viag 1064 ir 5,5 meter bred. Hastighetsgriansen
lings hela vigstrickan ir 70 km/tim. Ar 2016 trafikerades vigen av i snitt
cirka 150 fordon per dygn varav drygt 9 procent tung trafik.

2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vagar och broar. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis el-
och telesystem, signalsystem, brandskydd samt vatten- och avloppsforsorj-
ning. Slutligen genomfors driftsattningen. Under byggskedet behovs tillfal-
liga vagar for till exempel materialtransporter, tillfalliga upplag for lagring
av berg- och schaktmassor samt andra typer av arbetsomraden.

Maénga tunga transporter med framforallt massor fran arbetsomradet, men
ocksa byggmaterial till arbetsomradet, kommer att belasta det allmdnna
vagnitet. Byggtrafiken kan exempelvis orsaka kobildning pa véagar. For att

minska storningar pé tredje man och sakerstilla att trafiksdkerheten inte
paverkas kan det till exempel krivas begransning av hastighet pa vissa
strickor. Aven tillfilliga omliggningar av vigar kan bli aktuella, till exem-
pel nir en jarnvagsbro ska byggas 6ver en befintlig viag. Vid sprangning och
vissa andra arbeten kan det behovas kortare avstingningar samt eventuella
tillfalliga omldggningar av vagar.

Vid byggande av jarnvag och vig ar berg- och jordmassor det huvudsakliga
produktionsmaterialet for att anldgga ban- och vagkroppen. Materialet
som anvands bestar av bergkross/makadam. Byggnationen av Ostlanken
kommer att medfora omfattande behov och hantering av berg- och jord-
massor. I forsta hand ska massor som uppkommer i delstrackan nyttjas
inom projektet, i andra hand inom andra narliggande projekt. Malet ar att
arbeta forebyggande s att alla massor kommer till anvindning. Det inne-
bér att Trafikverket tillsammans med berorda lansstyrelser, kommuner och
andra intressenter behover hitta platser dir anldggningsmaterialet kom-
mer till nytta. Forutom att verka avfallsforebyggande sa medverkar detta
till god hushéllning med naturresurser samt minskad klimatpéverkan
kopplat till materialanvindning och transportarbete i projektet.

Av villkor 8 i tilltlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter samrad
med berdrda lansstyrelser, upprétta en 6vergripande strategisk masshan-
teringsplan som beskriver 6vergripande arbetssitt for hantering av de berg-
och jordmassor som uppkommer vid byggandet av Ostlanken. Motivet till
villkoret ar att berg- och jordmassor sa langt mojligt ska anvindas inom
projektet for anldggande av jarnvigsanldggningen, dterstillande av mark
eller skyddsétgarder.

Inom Ostlanken som helhet ar tillgdngen pa produktionsmaterial stor i
enskilda delar och behovet av material efter strickan geografiskt utspritt.
I byggskedet kommer ocksé de olika entreprenaderna paborjas vid olika
tidpunkter, vilket medfor att material méste finnas kvar over tid i projek-
tet for att kunna nyttjas fullt ut. Darav behovs ytor for mellanlagring av
massor under Ostlankens byggperiod. En strategisk masshanteringsplan
upprittas for att minimera massor och effektivisera masstransporter.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran de olika
arbetsmomenten som kommer att vara aktuella inom jarnvagsplan Klinga-
Bickeby. Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt utforande.
Slutligt arbetsutforande planeras och genomfors i samrad med bestéllaren
och entreprendr i byggskedet. Da anldggningsarbetet omfattar flera arbets-
moment och bland annat passerar boendemiljéer och andra miljovirden,
kommer planerade atgarder att beh6va anpassas beroende pé var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for konse-
kvensbedomningen av byggskedets miljokonsekvenser som redovisas i
avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.41 Produktionsplan

Ostlanken ligger pa denna delstriacka omvixlande pa bank och i skdrning,
dar bank ar mer vanligt forekommande s6der om Gota kanal. Inom del-
strackan kommer det mest omfattande arbetet att vara anlaggande av bron
over Gota kanal samt korsningen av S6dra stambanan.
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Etableringsytor, arbetsomraden och uppslagsytor kommer att behévas
under byggtiden for olika andamal. Dessa behovs intill jirnvagsomradet.
De ytor som behover placeras utanfor det permanenta jarnvagsomradet
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Etableringsytor ar ytor for kontor
och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for
tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med mera. Inom arbetsomraden
genomfors alla byggarbeten som tillhor anlaggningen. Inom dessa ytor kan
det dven bli aktuellt med uppstillning av byggkranar och tillfallig férvaring
av byggmaterial. Upplagsytor anvands som upplag for berg- och jordmas-
sor. I jairnvagsplanen faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Placering och utbredning av etableringsytor, arbetsomraden, upplagsytor
och servicevigar, nya och ombyggda vigar samt ytor for dammar redovisas
pa jarnvagsplanens plankartor. I Figur 12 visas en 6versikt av byggvagar
och omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Jarnvagsanlaggningen kommer att grundliggas ldngs med hela strackan
for att stabilisera anldggningen och dirmed minimera risken for uppkomst
av skadliga sédttningar, stabilitets- eller barighetsbrott, skred, ras samt
skadliga markvibrationer. Mark- och grundforstarkning kan dven bli aktu-
ellt vid omldggning och forstarkning av befintliga vigar samt upprittande
av nya produktionsvigar och etableringsomraden.

De mest omfattande markarbetena kommer att genomforas under de tva
forsta dren. Under dessa ar frilaggs ytor och vegetation tas bort, det an-
laggs byggviagar, arbetsytor, bergskarningar och markforstarkning genom-
fors. Vid behov av bergkrossning kommer den att utforas i anslutning till
de bergskarningar diar bergmassorna uppstar.

Inom delar av strackan dir sedimentjorden bestar av silt och/eller dar ler-
maktigheten ar liten utfors ingen djupstabilisering. Utmed dessa striackor
anlaggs tryckbankar dar s& behdvs for att uppna tillracklig stabilitet.

Tryckbankarna anldggs i samband med den etappvisa uppbyggnaden av
jarnvagsbanken. Tryckbankarna utfors i forsta hand med massor som upp-
star vid berg- och jordschakt inom delstrackan. Som ett ytskikt pa tryck-
bankarna laggs den tidigare avtagna mulljorden och vegetationsskiktet.

En metod for att undvika sattningar ar 6verlast, som innebéar att man
forutom jarnvagsbanken lagger upp ytterligare massor pa denna. Metoden
kréaver en liggtid for att sdttningar for fardig jarnvigsbank huvudsakligen
ska utvecklas under byggtiden. Overlast utfors med samma material som
jarnvagsbanken. Metoden kraver sattningsuppfoljning dé 6verlasten tas
bort da prognosticerade siattningar utvecklats. Mer information om ban-
kens uppbyggnad finns beskrivet i avsnitt 2.4.2.3 Byggmetod for bank.

I anslutning till broar som ar djupgrundlagda pé spetsburna palar kommer
bankpélning att utforas i kombination med kalkcementpelare och tryck-
bank.

Den planerade byggstarten for jarnvagsanldggningen pé aktuell delstracka
ar tidigast ar 2025. Den tillfalliga nyttjanderatten for etableringsytorna och
arbetsomradena ar cirka 6 ar. For upplagsytorna och arbetsvigarna ar det
cirka 10 &r. Arbetet med sparlaggning och installationer kan paborjas forst
ndr merparten av Ostldnkens strackning ar klar. Darfor kommer upplagsy-
tor och arbetsviagar behévas under en langre tid.
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Projektets arbetstider styrs bland annat av de riktvarden for byggbuller
som kommer att ligga som krav pa projektet. Riktvardena varierar bero-
ende pa tid pa dygnet och veckodag. Riktvirdena beskrivs i avsnitt 7.5.1
Byggbuller. Arbete nattetid kommer att forekomma for att minimera
paverkan vid vigomlaggningar samt inverkan pé andra aktorer och tredje
man. Nattarbeten kommar att bli aktuellt till exempel vid planerade to-
talavstingningar pa Sédra stambanan.

1 Figur 20 - Figur 22 sist i detta kapitel visas detaljkartor av byggvagar och
omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

2.4.2 Beskrivning av byggskedet
2.4.21 Forberedande arbeten

Innan sjilva byggandet av jirnvigen kan paborjas behover vissa forbere-
dande arbeten genomféras. Forberedande arbeten kan exempelvis vara
omldggning av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga
konstruktioner.

2.4.2.2 Inledande arbeten

Infor byggnationen av jairnviagens bankar, skdrningar, broar, brostdd och
landfasten inleds arbetet med att avlagsna trad och annan vegetation innan
etableringsytor iordningstills och sténgslas in.

Generellt kommer mark atta meter utanfor den permanenta anlaggningens
yttre grans att nyttjas for byggande av anlaggningen. Vid broar kravs ett
storre omrade vid sidan av bron, for bland annat kranuppstallning, upplag
och mojlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jarnvigsanlaggningen kom-
mer periodvis att paverka befintligt vagnat langs stora delar av nya stamba-
nan. Befintliga vigar som planeras att anviandas som arbetsvigar kommer
eventuellt att forbattras, forstiarkas och/eller breddas. Arbetsvigar ansluts
vidare till allmédnna vagar. Dar det inte finns nagra arbetsvagar kommer
nya anlaggas for att gora det mojligt att ta sig till arbetsomradet. Arbetet
med att forstiarka befintliga vigar och anldgga de nya arbetsviagar som
kravs gors innan 6vriga arbeten startar.

2.4.2.3 Byggmetod for bank

Bankens 6verbyggnad, raknat uppifran, utgors av ballast, forstarkningsla-
ger och frostisoleringslager. Banksléanter stélls vanligtvis i lutning 1:2 och
utfors vegetationskladda upp till niva for underkant forstarkningslager.
Enligt stéllda krav frén Trafikverket far jairnvagsbanken inom Ostlanken
endast byggas upp av krossmaterial och friktionsjord med finjordshalt
lagre an 15 %, exempelvis grusig sand och sandigt grus.

Inom striackan Klinga-Backeby kommer grundlaggning att ske med négon
av foljande metoder: 6verlast i kombination med tryckbank, djupstabili-
sering och /eller bankpéalning. Tryckbankar innebar att fyllning ldggs ut
utanfor sjilva jarnvigsbanken. Genom tryckbankens tyngd 6kar markens
stabilitet.

Djupstabilisering med kalkcementpelare ar en metod som anvénds for att
reducera sittningar, reducera risken for skred och ras, hoja stabiliteten i
slanter samt reducera vibrationer i marken. Kalkcementpelaren skapas ge-
nom att ett verktyg borras genom leran till angivet djup eller fastare lager.
Vid rétt djup blandas kalk och cement med befintligt material vilket sedan
bildar en pelare i jorden nir blandningen hardnar.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper
och vald forstarkningséatgiard. Grundldggning av fundament for kontakt-
ledningsstolpar och bullerskyddsskidrmar utfors i samband med bankupp-
byggnad. Overlast ges en liggtid om minst ett &r for att sittningar ska
kunna utvecklas under byggtiden.

2.4.2.4 Byggmetod for skarningar i jord
och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning

i berg med 6verliggande jordlager, se vidare nedan. Vid mindre djupa
skarningar schaktas jord bort, och eventuellt sprangs berg, ner till det djup
dar banken kan borja byggas upp. Bergskarningar ska utforas generellt i
lutning 3:1.

Djupa skirningar, dir ocksa jorddjupen ir stora, kraver atgarder for stabila
schakter under byggskedet och stabila sldnter under driftskedet. Skar-
ningsslanter erosionsskyddas och vid jordskarning under grundvattenytan
kan drianerande slitsar behovas i sldnterna for att ytterligare motverka
erosionsskador. Vid schaktning i torv kan schaktning behova ske inom tét
spont for att begransa paverkan pa omgivande mark.

Efter att arbetsomraden ar klara paborjas bergschaktning, bergrensning
och bergforstarkning av slanterna. Bergschakt kommer att utforas som
konventionell borrning och sprangning. Det innebar att bergmassor beho-
ver hanteras. Krossverksamhet kommer att bli aktuellt utmed spérlinjen
vid storre bergskarningar innan vidare hantering.

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for 1ans-
héllningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgoras av nederbord, dagvatten
frdn omgivningen, dranvatten (inldckande grundvatten) och processvatten.
Pé de platser dir arbetet sker eller kommer att ske under grundvattenytan
kommer grundvatten att behova ledas bort, till exempel vid anldggande av
skiarning och brostod.

2.4.2.5 Byggmetod for broar

Vid broar kravs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 20-40 meter
utanfor respektive bro pa en stricka som dven omfattar 25-50 meter i
langd fran respektive brofaste. Detta for att fa plats med kranar, material
och etablering. Det avstdndet kan minskas om det kriavs men da finns risk
att byggbarheten begriansas och byggkostnaden blir hogre.

Vid produktionsstart anliggs en arbetsvig parallellt med bron. Darefter
utfors jord- och bergschaktningsarbete for vissa brostod och landfasten.
Pélning och spontning kommer att vara aktuellt for vissa brostod och
beroende pa hur omradet ser ut kan dven andra forstarkningsarbeten vara
nodvindiga innan bottenplattorna gjuts. Tillfalliga grundvattensankningar



kan behova ske for grundlaggning av brostod for jarnvagsbroar. Darefter
paborjas byggnation av mellanstod och landfasten. Nar dessa ar pa plats
byggs brooverbyggnaden.

Vid en brospannvidd pa under 35 meter byggs 6verbyggnaden med stéll-
ning fran mark. Ar spannvidden lingre anvinds ofta en stillningsvagn som
flyttas fram steg for steg. Stéllningsvagnen medger gjutning av 60 meters
spann utan nigra mellanstod, uppdelat i tva gjutningar per spann. Stall-
ningsvagnen mojliggor en utbyggnad som i andra projekt visat sig vara
tidseffektiv. Denna metod ar aktuell for bron 6ver Gota kanal. Nar betong-
arbetena ar klara monteras 6vrig broutrustning, som broracken, eventuella
bullerskydd samt spar och 6vriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesys-
tem).

Produktionen av brospannet 6ver Gota kanal bor genomforas nir det inte
ar batsdsong da segelfri hojd inte kan garanteras under byggtiden. Ligg-
tider for bankar ar tidsstyrande och brofistet samt troligen dven en del
av bron behover vara klara innan banken byggs i anslutning till broféstet.
Detta for att fistet ska klara trycket frdn banken. Bron 6ver Gota kanal
kommer dven att stricka sig 6ver vag 793 och en enskild vig. Noggrann
planering av byggandet kravs for att minska stoérningarna i trafiken och
nyttjandet av kanalen sé langt som mojligt.

Arbete utéver dagtid kommer att kravas vid ett stort antal tillfallen vid
utfoérande av betongkonstruktionerna, vilket kommer att f4 paverkan pa
andra aktorer och tredje man.

2.4.2.6 Byggmetod for bana

Efter att banken har byggts upp fardigstills anldggningen med spar- och
ovriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att 14gga betongsli-
pers behover en avjaimning eller justering forst genomforas pa banken. Be-
tongslipers kommer prefabricerade till anlaggningen och laggs ut pa plats
tillsammans med rialen med hjélp av en sparldaggningsmaskin. Mellanlag-
ring av material, som exempelvis betongslipers, kommer att ske inom de
tillfalliga arbetsomradena.

2.4.3 Masshantering

Byggandet av Ostlanken kommer att medfora omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsforebyggande med cirkular
masshantering dar massor kan anviandas.

For att optimera hanteringen av produktionsmaterial inom Ostlanken ge-
nomfors kontinuerligt massammanstéllningar till massoptimeringen pa en
overgripande niva. Information om 6verskott samt underskott av material
sammanstills per delstricka samt for hela projektet. Massammanstall-
ningen uppdateras under projektets gdng och bidrar till att identifiera méj-
ligheter till att nyttja materialet 6ver hela striackan och var materialet bast
kommer till anvindning. Med den 6vergripande masshanteringsanalysen
som grund kommer entreprenadspecifika masshanteringsplaner upprat-
tas. Varefter projektet framskrider kommer masshanteringsanalyserna och
masshanteringsplanerna att forfinas i takt med att kunskapen kring moj-
liga avsdattningsmajligheter inom och utanfor projektet okar, se Figur 18.
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Figur 18. Strategi for hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i projekt
Ostlénken.

Inom delstrackan Klinga-Backeby kommer det att vara ett 6verskott av
jord- och bergmassor. Detta medfor ett behov av masstransporter och
eventuellt mellanlagring av massor. I Tabell 5 redovisas en grov uppskatt-
ning av 6verskott av jord- och bergmassor.

Tabell 5. Masshantering, 6versiktlig berékning av méangder (m3)

Stracka  Jordschakt Bergschakt Jordfyll Bergfyll Balans Balans

jord berg
Klinga- 615 000 815 000 335 000 810 000 280000 5000
Backeby

Det finns flera utmaningar i arbetet med masshantering i projektet och ar-
bete pagar och kommer att fortsidtta Anda fram i byggskedet. En forutsatt-
ning for arbetet med masshanteringen ar hur entreprenadindelningen ser
ut samt de olika tiderna for produktionsstart inom projektet. Utmaningar i
detta arbete bestar exempelvis i avstainden mellan omraden dar massorna
uppkommer och omraden dar massor behovs, massornas lamplighet for
anviandning, tidsaspekten (massor produceras sillan samtidigt som det
finns behov av de), behov av lagring med mera. En utmaning ar darfor att
optimera masshanteringen utifran perspektiven med kostnader, tidplane-
ring och klimatpéverkan. For att maximera mdjligheterna till en effektiv
masshantering inom aktuell stricka och hela Ostlanken arbetas det brett
med fragan. Faktorer som studeras ar mangder, platser, tidplanering,
resurser som behovs (till exempel fordon, maskiner), kritiska moment (till
exempel behovet av 1ampliga vagar for fordon), kostnader och klimatpa-
verkan.

Att jobba med masshanteringen pa detta sitt ar i linje med avfallshierarkin.
Avfallshierarkin innebar forenklat att avfall i forsta hand ska forebyggas
och om det uppstéar ska det behandlas pa det sitt som bést skyddar mén-
niskors hélsa och miljon som helhet. Avfallshierarkin framgér av 15 kapit-
let 10 § och 2 kapitlet 5 § miljobalken.

2.4.3.1 Berg

Bergmassor uppkommer fran bergskarningar. Bergmassorna bedoms till
storsta del utgoras av berg med god kvalitet som exempelvis kan anvindas
till bankfyllning, forstarkningslager och frostisoleringslager till viag och
jarnvag. Inom vissa omraden forekommer bergsmassor av sddan kvalitet
att de kan anvindas som ballast i betong och for tillverkning av jairnvags-
makadam. Hantering och volymer av bergmassor beskrivs vidare i avsnitt
7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.3.2 Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotek-
niska forhallandena varierar pé striackan och jordlagren utgors i huvudsak
av moran samt lera. Anvindning for dessa volymer behover identifieras
gemensamt med Norrképings kommun, ldnsstyrelse, och andra intressen-
ter. Man behover hitta platser dar anlaggningsmaterialet kan komma till
nytta i och utanfor projektet. Mojlighet till anvindning av jordmassor inom
Ostlanken eller andra projekt kan bli aktuellt, till exempel till viss land-
skapsmodellering och bullerskyddsvallar med mera.

Matjord och frona behéver hanteras sarskilt for att dess innehéll av le-
vande organismer ska bevaras. Det handlar till exempel om begransningar
1 hur hoga jordhogar som far laggas upp och hur linge de far ligga. Matjord
och forna anvinds som ytskikt vid aterstillning av mark i byggskedets
avslut och till tickning av vissa slanter.

Hantering och volymer av jordmassor beskrivs ytterligare i avsnitt 7.5
Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.4 Transporter

Bergmaterial fran jarnviagsbygget bedoms kunna anvindas till bankfyllning
och for betong- eller makadamtillverkning. Schakt- och fyllnadsmassor for
Ostlanken kommer framst att tansporteras langs linjen och och via servi-
cevigarna slussas ut pa det befintliga vignatet. Detta kommer resultera i
stort antal tunga transporter i anslutning till dessa arbetsytor.

I byggskedet kommer transporter till och fran arbetsomradet att ske pa
arbetsvagar och vidare ut till befintligt vagnat. I arbetet med jarnvagspla-
nen har stravan varit att nyttja de serviceviagar som krivs for anlaggningen
som arbetsvagar. I flera fall innebar detta att bade breddnings- och for-
starkningsatgarder kommer vara nodviandiga for de mindre vagarna i det
befintliga vagnaitet. I jirnviagsplanen finns dven utrymme for att anldgga
arbetsvagar langs med jarnviagsomrédet pé stor del av strackan. Dar det
inte ar lampligt, till exempel med hinsyn till natur- eller kulturviarden, har
den mojligheten begriansats.

I Figur 12 visas en Oversikt av de arbets- och serviceviagar samt omraden
med tillfallig nyttjanderatt som kommer att anlédggas eller byggas om for
att kunna nyttjas i byggskedet.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och losningar

Alternativa spérlinjer inom korridoren har utretts under det inledande
arbetet med jarnvagsplanen for Ostlinken delen Loddby-Backeby. Under
ar 2017 delades Loddby-Biackeby upp i tvé jarnvagsplaner, delen Loddby-
Klinga och delen Klinga-Backeby. Detta kapitel beskriver de alternativa
strackningar inom korridoren som har studerats vid framtagande av spar-
linje for delen Klinga-Backeby inklusive de varianter som valts bort under
jarnvagsplaneprocessen av olika anledningar.

Alternativa utformningar av anldggningen har utretts i en integrerad
process, vilket beskrivs i avsnitt 3.2 Alternativa utformningar samt 3.3
Miljésdkring.

3.1 Alternativa sparlinjer

I detta kapitel redovisas de bortvalda, moéjliga sparlinjealternativen for Ost-
lanken pé delen Klinga-Béckeby. Alternativen har tillsammans med vald
sparlinje ingétt i en fordjupad utredning, med ett omfattande underlags-
material, benimnt PM Forslag till sparlinje dar de jamforts med varan-

dra inom fem omraden: anlaggningens funktionalitet, pdverkan pa miljo
och landskap, paverkan pa méanniska och samhille, livscykelkostnad och
klimatpéaverkan. Utover dessa har ett stort antal alternativ studerats och
forkastats under tidigare skeden pé grund av orimliga kostnader eller stora
risker for betydande konsekvenser.

Till grund for jamforelserna av spéarlinjer ligger en fordjupad landskaps-
analys dar milj6- och planforutsittningar har kartlagts genom de land-
skapsmassiga forutsattningarna samt landskapets talighet for intrang

i form av den nya stambanan. I den fordjupade landskapsanalysen har
foljande vardeomraden klassats med hog kanslighet och har ddrmed varit
avgorande for val av linje:

« Borg (inom jarnvéagsplan for Loddby-Klinga)
« Lovstad slott

« Landsjo

«  Bickeby mosaiklandskap

« Eggeby jordbrukslandskap

Arbetet med utredning och val av linje har lett fram till att ett alternativ
forordats inom den tillatlighetsprévade korridoren. Efter att beslut tagits
om val av linje har arbetet fortgatt med att forfina linjen till en beslutad
spargeometri, det vill sdga ett 1ast ldge av jirnvagsstrackningen i plan och
profil. Samraden som skett kontinuerligt under planeringsperioden har
kunnat paverka linjens placering och vilka atgiarder som foreslagits. Jarn-
vagens lage och utformning redovisas i kapitel 2 Aktuell delstrdcka Klinga-
Bdckeby.

De alternativnamn som anviands nedan ar kopplade till det underlagsma-
terial som tagits fram i jirnvagsplanens tidiga skede och alternativstudier.
Stora anstrangningar har gjorts for att undvika och minimera intrang
genom att hansyn tagits till landskapets, naturmiljons och kulturmiljons
samlade strukturer, karaktéarer och virden ldngs strackan i sin helhet. Al-
ternativens planlage aterfinns i Figur 23.

Under arbetet med jarnvagsplan har kravbilden for Ostlanken justerats och
regeringen har lamnat beslut om tillatlighet med villkor. Dessa forandrade
forutsattningar har paverkat lokaliseringen av jarnvégen vilket beskrivs i
Avsnitt 3.1.2 Optimering av spdarlinje samt 3.1.4. Justering av hastighet till
250 km/tim. Nedan ges en sammanfattning av de stillningstaganden som
haft baring pa jarnvéagens lokalisering vilket aven illustreras i Figur 24.

/ ~ T 1Skarorper
N * Sandtorp AN S
SN QQ/ Lundby. ‘e Ab
SR » Vi - y
o Nysatter *‘ >
N TR .0 / :
= 3\ \.\ ‘V-. *  Ulberstad
~ S : N Q - *  Lavback 7
\‘ ) \~ ovbacken
\~\ %~£ggebylund
.. Hadeby / SR <
2 N % L
[ 1064 TSN ~ o
, Lillgarden / RIS Sddra stambana

| = = =

e '-:: e
Nynm'/ R =
2~ ' Bergvik

’ !

- Wy Oleby
$ Eia
RS S
o o Haga
Olebyltndg—m— &
— Y
—

. tpl"No'rsholfn

* “Jonstorp
S~

e — e X
— : —
e %/

" Gropen rom
+ Tegelbrukat Motal2:= &
&
'F;;\ o . .I era
CR e Gustavslund 5
- Laduffarden
me
A ™ ugglebo
Norsholm ¥/
24
i

"z :
.-
SZee B

= =

BN
Bickeby S~ Loten
* Skinstad . . Loten o ’
m \.\~ s Gb\'a -/_/',- - Sandslugan
- [772] * 5 e~ 2 e v Snippen
: i Asen -Rosenlund...— :
il h S Al | podeitaTy 795
. Qi [E . Dalara
Yearetad Gulltorp , Lillhem x

== Grans jarnvagsplan Farger pd spéralternativ Alternativ 3A
—-—-- Grans tillatlig korridor ~Valt spéralternativ (2D) Alternativ 3B
Generella symboler Alternativ 1 Alternativ 4
= Bro Alternativ 2B Alternativ 5

Bank/Skarning

Tunnel

0/./
s
\ ., Julrﬂﬁ:ﬂm[)
i e
G
=
—
'\ ¥ Resebrd
Vanningen & Skvalbacken
<
3 Slensatter \ &
r;
+ Viken A
"‘).
Landsjon
Ollonborg
Sundet
Delprojekt:  Norrkdping v
Delstriicka: Klinga - Backeby
Skala: 1:40 000
0 05 1 1.5 2 25

Plojning
ansradsjon‘_
S \x Jonsberg
Slatten ' ‘:
. Spetialen \% e
S Low-—1""
- : g -
8 —
. T g s —
VA
e e Lovstad

slott e Lo

Leverstad,
-

1 km

© Lantmaterlet, Geodatasamverkan

Figur 23. Alternativa stréckningar som utretts i arbetet med jérnvéagsplanen delstrdcka Klinga-B&ckeby.
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Inom den nu tillatlighetsprovade korridoren for Ostlanken har flera alter-
nativa sparlinjer utretts. Sex alternativ valdes bort 2016. Av alternativ 1 och
4 fanns varianter kallade 1B och 4B som valdes bort tidigt i urvalsproces-
sen. Alternativ 3B valdes for fortsatt arbete och samréd. I samband med
milstolpen Beslut om fortsatt projektering genomfordes en kostnadséver-
syn. Den resulterade i ett beslut (daterat 2018-05-09) som innebér att det
alltfor kostsamma alternativ 3B valdes bort. Under kostnadsoversynen togs
tre alternativa sparlinjer fram mellan Riksvigen och Backeby, ndmligen al-
ternativ 2C/2D och 5. Dessa kvarstod for jaimforelse och utvardering vilket
beskrivs i PM Forslag till sparlinje — Samlad bedémning 2.0, Ostldnken
delen Klinga-Bdckeby. Alternativ 2D forordades och valdes med huvudar-
gument att det hade lagst livscykelkostnad, att alternativet var bast ur kli-
matsynpunkt, att alternativets negativa konsekvenser for landskapet kunde
mildras med rimliga hansynsatgarder. Alternativ 2D forordades framfor
2C pa grund av nagot kortare linjestrackning totalt sett. I oktober 2018
beslutade Trafikverket att Ostlinken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim istéllet for 320 km/tim. Den valda sparlinjen 2D verifierades i
PM Analys av vald sparlinje, med avseende pa dndrad hastighet frdn 320
km/tim till 250 km/tim (2019).
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Figur 24. Schematisk éversikt och tidslinje av genomférda alternativstudier, beslut och férutséttningar som haft baring pa méjliga sparlinjealternativ.
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3.1.1 Bortvalda sparlinjer

I samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alternativ
valts bort, se Figur 24. Alternativjamforelser har studerats i PM Forslag
till sparlinje — Samlad bedomning (2016) samt PM Forslag till sparlinje
— Samlad bedomning 2.0, Ostldnken delen Klinga-Bdckeby (2019). Alter-
nativen skiljer sig at for de bedomningar som gjorts for pdverkan pa miljo
och landskap, paverkan pa manniska och samhille, livscykelkostnad och
klimatpéverkan.

Alternativ 1

Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo Himmelstalund-Leo-
nardsberg-Skilv, som &ar en fornlamningsmiljo med bland annat hallrist-
ningar, i tunnel. Det nar markniva norr om E4 och Natura 2000-omradet
Borg, tillika naturreservat, for att undvika intrang. Alternativet gar pa
norra sidan av E4, forbi Lovstad slott, fram till Bickeby dar den korsar

E4 pé en 1,4 kilometer 1ang bro. Alternativet undviker ddrmed intréng i
Landsjo. Det innefattar nio broar, varav den langsta gar 6ver E4 i Biackeby.
Alternativ 1 valdes bort pa grund av stor negativ paverkan pa riksintresset
for kulturmiljo Lovstad slott och landskapsbilden vid Norsholm. Dartill
skulle samhallet Norsholm paverkas negativt.

Alternativ 2B

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intrdng. Alternativet
fortsétter pa sodra sidan av E4 och ligger bitvis nara denna, vilket medfor
att E4 maste flyttas pa en 1,6 kilometer lang stricka. Alternativet innefat-
tar flera djupa skarningar, nagra langre bankar samt fyra broar, varav den
langsta, 6ver Gota kanal, ar 1,2 kilometer 1ang. Alternativet har en hog
klimatbelastning. Alternativ 2B har pa delen mellan Klinga bergtikt och
Gota kanal stora likheter med alternativ 2C, 2D och 5.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for paverkan pa Natura 2000-
omradet Borg vid tunnelpéslag samt intrang och fragmentering vid
Landsjo, Backeby och Eggeby. Alternativet skiar av ménga landskapsrum
samt paverkar grupperingar av bostadshus langs strackan. Ytterligare en
nackdel ar att alternativet, till skillnad fran alternativ 2C/2D och 5, medf6r
att E4 maéste flytta.

Alternativ 3A

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intrdng. Alternativet
fortsitter pa sodra sidan av E4, som behover flyttas pa en stricka av cirka
3 kilometer. Alternativet innefattar flera djupa skiarningar, ndgon enstaka
langre bank, sju broar, varav den langsta, som gar langs E4 6ver Sodra
stambanan i soder, ar 1,3 kilometer 1lang. Alternativet har i huvudsak mer
brokonstruktioner och har den higsta klimatbelastningen.

Alternativet innebar ett stort intrang och fragmentering vid Landsjo, Back-
eby, Eggeby, dock mindre negativt &n alternativ 3B. Alternativet valdes
bort péa grund av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Borg vid
tunnelpaslag, samt att det bedomdes innebira en osiker maluppfyllelse pa
grund av hog klimatpéaverkan.
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Alternativ 3B

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intréng. Tunnelmyn-
ningen ar beldgen vid Leverstad gard och fortsitter pa sodra sidan av E4.
Drygt 800 meter soder om trafikplats Lovstad behover E4 byggas om pa en
striacka av cirka 2 kilometer. Alternativet passerar dkermark vid Landsjo
och Melby pa landskapsbroar. Alternativet liknar alternativ 3A frén Land-
sjo till Backeby och passerar Gota kanal pa en cirka 1 kilometer l&ng bro.
Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybiacken har alternativet tva land-
skapsbroar med mellanliggande bank. Landskapsbroarna 16ser passagerna
av vag 210, lokala vigar, Sodra stambanan och Eggebybicken. Alternativet
innefattar en djup skiarning, ndgon enstaka langre bank samt sju broar.

Slutsatsen i tidigt utredningsskede var att alternativ 3B forordades. Huvud-
argumenten var narhet till E4, en av de l4gsta graderna av fragmentering
av jordbruksmark samt att alternativet hade den lagsta klimatbelastningen.
Det var dven basta alternativ forbi Lovstad vad géller landskapsbild. Infor
milstolpen Beslut om fortsatt projektering (TDOK 2013:350) visade alter-
nativet pa en orimligt hog kostnad jamfort med projektets ramar.

Alternativet valdes bort pa grund av en hog kostnad, dar sarskilt ombygg-
naden av E4 och stora kostnadsdrivande byggnadsverk utgjorde avgorande
nackdelar for alternativ 3B.

Alternativ 4

Alternativet ar en kombination av alternativen 1 och 2B. Det passerar riks-
intresset Himmelstalund- Leonardsberg -Skélv i tunnel och nar markniva
norr om E4 och Natura 2000-omradet Borg for att undvika intrang, likt
alternativ 1. Vid Landsjo korsas E4 och alternativet fortsatter pa sodra
sidan av E4, likt alternativ 2B. Soder om Go6ta kanal ar alternativet iden-
tiskt med alternativ 2B. Det innefattar ndgon enstaka djup skiarning, nagon
enstaka langre bank samt nio broar, varav den langsta, 6ver Gota kanal, ar
1,2 kilometer lang.

Motivet till varfor alternativ 4 valdes bort ar att det ger storst paverkan

pé riksintresset for kulturmiljo Lovstad slott (E49), ger stora intrang och
fragmentering vid Landsjo, storst paverkan pa kulturmiljon, samt ger
storst intrang och fragmentering vid Backeby och Eggeby. Alternativet skar
dessutom av manga landskapsrum och paverkar flest intresseomraden for
kulturmiljon.

Alternativ 5

Alternativet ar likt 2C/2D. Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo
Himmelstalund- Leonardsberg -Skilv och E4 i bergtunnel. Alternativet
passerar i bergtunnel knappt 100 meter vister om trafikplats Norrkoping
Sodra stambanan och passerar ater under E4, precis vaster om, Natura
2000-omradet Borg. Alternativet passerar genom Klinga bergtéakt och Le-
verstad gard. Alternativ 5 fortsitter pa sodra sidan av E4 och ligger bitvis
nara denna samt nara griansen for den tillatlighetsprovade korridoren vid
Véanningen. Darmed undviks en ombyggnad av E4. Alternativet passerar
Landsjo och Melby pa bank och i skiarning. Gota kanal passeras pa en 700
meter lang landskapsbro. S6der om passagen av Go6ta kanal har alternati-
vet samma planldge som alternativ 3B. I delen mellan trafikplats Norsholm
och Eggebybicken ligger alternativet pa bank med planskilda korsningar
for vag 210, lokala véagar, Sodra stambanan och Eggebybacken.

Alternativet innebar intrang och fragmentering vid Landsjo, Backeby och
Eggeby. Alternativet valdes bort da strackningen under Klinga bergtakt
efter vidare studier visat sig vara mindre lamplig for en jairnvagstunnel. Al-
ternativet hade nackdelar i jamforelse med alternativ 2C/2D da det innebar
hogre livscykelkostnad samt hade hogre klimatbelastning.

Alternativ 1B och 4B

Alternativ 1B och 4B har samma linjestrackning som alternativ 1 respek-
tive alternativ 4, men med en kortare tunnel fran Norrkoping som har
provats i olika varianter. Losningarna har valts bort pa grund av intrang
i Hedelunda by samt genom riksintresse for kulturmiljo Himmelstalund-
Leonardsberg-Skalv.

- L] o - L]
3.1.2 Optimering av sparlinje
Vid samrédet for delen Klinga-Backeby ar 2016 presenterades sparlinjeal-
ternativ 3B som bland annat innebar en flytt av E4 mellan Lovstad och
Melby. Alternativ 3B valdes och efter samradet utreddes sparlinjen vidare
med fortsatt optimering och projektering.

Under varen 2018 genomforde Trafikverket en kostnadsoversyn som finns
sammanstilld i PM Beslutsunderlag Oversyn Arbetspaket Samlad bedém-
ning. Utredningarna visade att alternativ 3B, som innebar en flytt av E4,
medférde hoga anldggningskostnader, hog klimatbelastning och stor pé-
verkan pa vagtrafiken. Utifran kostnadsoversynen som gjordes i uppdraget
identifierades sparlinjealternativ pa delen Klinga-Backeby med potentiella
kostnadsbesparingar. Genom att flytta sparlinjen till 6ster om E4 kunde
ombyggnad av trafikplats Lovstad och E4 undvikas samt att kostnaderna
for grundlaggning minskade. Mgjligheten att passera pa bank istéllet for
bro genererade ocksé kostnadsbesparingar.

Tre alternativa sparlinjer fran Riksvégen till Bickeby kvarstod for jamforel-
se och utvirdering, alternativ 2C, 2D och 5, vilket beskrivs i PM Forslag till
sparlinje — Samlad bedémning 2.0, Ostldnken delen Klinga-Bdckeby 2019.
Alternativ 2D beskrivs kortfattat i avsnitt 3.1.3 och alternativ 5 beskrivs
kortfattat i avsnitt 3.1.1 Bortvalda spérlinjer. Strackningen under Klinga
bergtikt visade sig vara mindre lamplig for en jarnvigstunnel, och darfor
foreslogs en ny sparlinje som passerar syddst om Klinga bergtikt. Sparlin-
jen justerades pa strackan forbi Klinga bergtikt till Gota kanal och den nya
sparlinjen fastslogs i maj 2018.



3.1.3 Vald sparlinje
Alternativ 2D

Alternativ 2D omfattar striackan Riksviagen-Klinga, alltsd en ldngre stracka
an jarnvagsplanen for delen Klinga-Béackeby.

Inom jarnvéagsplan Loddby-Klinga passerar alternativ 2D riksintresset for
kulturmiljo Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv, Borgs kyrka och Natura
2000-omradet Borg i bergtunnel. Alternativ 2D gar darpa dster om Klinga
bergtikt. I hojd med Leverstad gard 6vergér bergtunnel till betongtun-

nel. Alternativet passerar soder om garden. Efterhand som betongtunneln
stiger minskas behovet av schakt. Bygget av betongtunnel sker fran marky-
tan. Betongtunneln fylls 6ver efter byggandet sa att marken kan helt eller
delvis aterstillas. Vag 1149 passeras i bergtunnel. Vid Jalmarstorp kommer
jarnvagen ut ur betongtunneln. Bebyggelsen vid Jalmarstorp kan komma
att bli kvar och fortsitta att vara bebodd. Jord- och skogsbruk vid Jalmars-
torp forutsitts fortsatta.

Vid plangrinsen till den jarnvigsplan som denna MKB tillhor, Klinga-
Bickeby, passerar jirnviagen genom akermarken oster om trafikplats
Lovstad. Hojdpartiet soder om dkermarken passeras i kanten. En mindre
vig mot Aspedalen skiirs av och behéver liggas om och i samma omréde
passeras Skvalbacken. Jarnvigen passerar cirka 100 meter fran bebyggel-
sen vid Aspedalen, Lillies station.

Soéder om Aspedalen #r sparlinjen identisk med alternativ 5, se beskrivning
iavsnitt 3.1.1 Bortvalda sparlinjer.

Alternativ 2 valdes med huvudargument att det innebar lagst livscykelkost-
nad, det ar bast ur klimatsynpunkt, att alternativets negativa konsekvenser
for landskapet kan mildras med rimliga hansynsatgarder. I jaimforelse med
alternativ 5 gar alternativ 2C och 2D i bergtunnel pé en striacka av cirka
700 meter langre vilket medférde en sammantaget mindre stracka med
paverkan pé landskapet och miljon ovan mark. Fran i h6jd med Klinga
bergtikt och soderut ar alternativ 2D identiskt med alternativ 2C. Alter-
nativ 2D forordades framfor 2C pa grund av ndgot kortare linjestrackning
totalt sett.

Det valda alternativet beskrivs utforligare i avsnitt 2.1 Strdckning och
utformning av Ostldnken.

3.1.4 Justering av hastighet till 250
km/tim

Iinledningen av arbetet med jarnvagsplanen var forutsattningen att
jarnvagen skulle utformas for en hogsta tillditna hastighet pa 320 km/tim.
Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till 250
km/tim samt att anldggningen ska anvinda ballasterat spar istéllet for
fixerat spar.

I och med Trafikverkets beslut om sénkt hastighet har en genomlysning
genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om &dndrad hastig-
het. I samband med genomlysningen gjordes dven en kontroll mot villko-
ren i beslutet om tillatlighet som fattades av regeringen den 7 juni 2018.
Syftet med genomlysningen av sparlinjer for Ostlanken var att undersoka
om det sparlinjeval som tidigare presenterats fortfarande uppfyllde de nya
forutsattningar och krav som tillkommit, eller om det fanns nigon tidigare
bortvald sparlinje som behovde ses 6ver igen. Den justerade hastigheten
innebdr att det gar att nyttja mindre kurvradier pa sparlinjen. En mindre
radie ger simre komfort och hogre underhéllskostnader, varfor en storre
radie bor anviandas dir det 4r mojligt. Mindre kurvradier kan teoretiskt
dven innebdra att utpekade varden kan undvikas och darmed mojliggora
en minskad paverkan pa dem. De studerade sparlinjerna utvarderades
utifran villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut (daterad 2018-06-07) for
att sikerstilla att inget av villkoren paverkar sparlinjevalet. Resultatet av
genomlysningen finns beskrivet i PM Analys av sparlinje med avseende pa
dandrad hastighet och villkor i tillatlighetsbeslut. Utfallet av analysen veri-
fierade den valda sparlinjen 2D och visade att varken nya forutsattningar
och krav eller tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

3.2 Alternativa utformningar

Utover val av ldge pa sparlinjen har alternativa utformningar av jirnvigen
och kringanlaggningar studerats for att forbattra och anpassa anldggning-
en till den omgivande miljons forutsiattningar och intressen. Detta avsnitt
beskriver bortvalda alternativa utformningar av jairnviagsanlaggningen. I
det ingér att beskriva exempelvis alternativa etableringsldgen, bortvalda
broldngder och bankhgjder samt bortvalda vagdragningar.

3.2.1 Bank- och brolangder

Under arbetet med jarnvagsplanen har optimering av anldggningens broar
och bankar pagatt. Vid justering av hastigheten till 250 km/tim och de nya
forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska fordelarna med
bank istéllet for bro storre. Hogre bankar far en lagre kostnad &n en bro
med motsvarande sparprofil. Profilen har framfor allt studerats vid Land-
sjo-Melby och Backeby-Eggeby. P4 vissa delar av strackan har broar kor-
tats av i utbyte mot bank med motiv som varit ekonomiska, d& grundlagg-
ning pa fast mark har visat sig mindre kostsam for vissa delar av sparlinjen.

I samband med kostnadséversynen sags ocksa banprofilen 6ver generellt
med malet att fi en battre massbalans genom att sanka profilen.

Korsning med enskild viig samt jirnvigsbank i Aspedalen

Vid cirka km 121+800 korsar Ostldnken en enskild vig till en bergtiakt samt
en gammal jarnvagsbank till den nedlagda Lillies station. Har har en 16s-
ning med bankar och en kort bro f6r den enskilda vagen valts bort. Grund-
laggningsforhéllandena gor att en kombination av bankar och kortare bro
skulle kriva sa stora forstarkningsatgarder att det blir dyrare &n det valda
alternativet med en langre bro. Den ldngre bron tillfor dessutom andra
varden, som exempelvis minskad barridreffekt.

Korsning med enskild vig med allé vid Melby

Langden pa bron over en enskild vig med allé vid km 125+050 har stude-
rats i syfte att optimera avvigningen mellan natur- och kulturmiljohan-
syn respektive kostnader. En kortare bro har forkastats till forméan fér en
trespannsbro for att bevara siktlinjen langs den allékantade vigen med
hénsyn till landskap och kulturmiljo.

For Ostlankens passage over vagen har en 16sning studerats dér vattendra-
get norr om vagen skulle ledas om for att passera jarnviagen under samma
bro som vigen. Denna 16sning valdes bort, da den skulle krava forstark-
ningsatgirder for jairnvagsbanken. Den 16sning som valts ar att vattendra-
get leds i trumma under banken.

Korsning med enskild vig i Norsskogen

Norr om Géta kanal vid km 126+710 gér Ostlanken 6ver en enskild vag. I
ett tidigt skede foreslogs viagen dras om i ett 14ge under bron 6ver Gota
kanal. Efter att G6ta kanalbron kortades av kostnadsskil var denna 16sning
inte langre mojlig. Den valda 16sningen innebér déarfor en bro 6ver den
enskilda vagen som ligger kvar i befintligt lage, men fir en nagot justerad
vagprofil.
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Bro over Gota kanal

I ett tidigt skede studerades en mycket 1ang bro, uppemot 1 kilometer, som
kortades ned av kostnadsskil i samband med kostnadsoversynen ar 2018
och ersattes av en cirka 700 meter lang bro. En broutformning med s&
kallade A-stod har avfardats, da den nu foreslagna 16sningen med V-stod
bedoms som mer fordelaktig ur gestaltningssynpunkt. Losningen med
V-stod valdes dven for att markintranget, sett till yta, blev ndgot mindre.
Stoden hamnade ocksé langre bort fran kanalen vilket har fordelar utifran
upplevelseviardena och med héansyn till de tekniska svarigheterna med
byggverksambhet intill kanalens brinkar.

Bro over Sodra stambanan

I det forsta sparlinjevalet studerades en drygt kilometer lang bro 6ver
bland annat S6dra stambanan. I en forsta kostnadsoversyn delades bron
upp i tva separata broar. Bron 6ver Sodra stambanan var cirka 540 meter
lang. Aven denna 16sning valdes bort av kostnadsskil vid kostnadsoversy-
nen ar 2018. Eftersom Ostlidnken korsar S6dra stambanan med en mycket
sned vinkel har olika 16sningar som klarar detta och med en lag sparprofil
som minimerar bankhdjden pé anslutande bankar studerats. En 16sning
med en cirka 14 meter lang plattrambro har valts. P4 grund av den bety-
dande snedvinklighet som rader mellan Ostlanken och S6dra stambanan
(cirka 45 grader) har bron kompletteras med dansbanor pa brons bada
sidor for att fa en vinkelrat korsning mellan Ostlankens spar och brokon-
struktionen.

Brolosningar vid Eggeby

Landskapet vid Eggeby har stora natur-, kultur- och landskapsbildsvirden.
Bron 6ver Eggebybicken (km cirka 132+100) har darfor studerats sar-
skilt. I ett tidigt skedde studerades en langre landskapsbro. Denna 16sning
valdes bort av kostnadsskal. Darefter har flera olika brolésningar studerats.
En 170 meter lang balkbro med sex fack valdes bort. Detta da den valda
I6sningen med en 100 meter lang trefacksbron tillsammans med tva portar
for lantbruksfordon har en ldgre kostnad &n en 170 meter 1lang sexfacksbro.
Sexfacksbron bedomdes dock vara ett battre val vad géaller landskapsbilden,
men sammantaget blev 4nda valet en 100 meter lang bro med spannvid-
derna 30, 40, 30 meter vilket md6jliggor ett storre spann 6ver sjilva backra-
vinen dven jamfort med sexspannsbron.

De tva portarna som ingar i den valda 16sningen for jordbrukets behov
ligger pa var sida om backen. Dessa portar ar placerade utifran bruknings-
forutsiattningarna samt var sparprofilen ger tillrackligt utrymme i héjd.
Lagen som medfor onodiga schakter har valts bort savél av miljoskal som
av kostnadsskal.

Utover ovan beskrivna alternativ studerades dven en kort, cirka 30 meter
ldng, bro 6ver backen. Denna losning valdes bort av hansyn till naturmiljo
och landskapsbild.
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3.2.2 Placeringar av teknikgardar

Teknikgardarnas placering studerades under ar 2018. Ar 2019 gjordes en
oversyn och ett nytt forslag pa placering av teknikgérdar togs fram, i syfte
att bland annat minska antalet och darmed fa minskad kostnad samt mins-
kat markintrdng. Dock innebar forslaget med sex teknikgérdar olampliga
lagen. Detta utifran studerade virdeomraden for milj6 och vissa tekniska
aspekter, bland annat att teknikgérdarna ska placeras med sadant avstand
till sparet att nedfallen kontaktledning inte kan skada byggnaderna. Bland
annat hamnade en telemast under Go6ta kanalbron och en i anslutning till
vardefull natur- och kulturmilj6 i Landsjo. Alternativet med sex teknik-
gardar gick inte att anpassa s att negativa konsekvenser pa dessa platser
kunde undvikas. Darfor beslutades att tidigare framtaget forslag till place-
ring med sju teknikgardar galler.

Forutom placering studerades dven teknikgéardars lage i hojd utifrén att
kunna ge ett mindre markintrang och ett mindre massbehov. Detta be-
hover viagas mot behovet av atkomst till spdromradet fran teknikgarden.
Nedan beskrivs motiven till bortvalda teknikgérdsplaceringar samt motiv
till justeringar av teknikgardarnas lagen.

Vid Vanningen (km 124+050) har alternativa ldgen studerats. Ursprungli-
gen var teknikgarden placerad cirka 300 meter lingre soderut och berorde
en kinslig betesmark samt en fornborg. Teknikgarden flyttades darfor
norrut for att minska paverkan pa betesmark och fornborg. Teknikgérden
var placerad norr om sparet, dar savil teknikgérden som végen till den tog
jordbruksmark i ansprak vilket bedomdes omojliggora brukandet av mar-
ken. Ett alternativt lage séder om sparet valdes, i syfte att minska intranget
ijordbruksmark. Till foljd av samradssynpunkter har detta lage valts bort
och teknikgérden har dter placerats i omradet norr om spéret, mellan Ost-
lanken och E4. Placeringen av teknikgarden har dven justerats i hojled for
att minska behovet av fyllningsmassor och av hiansyn till landskapsbilden.

Vid Norsskogens bergtiakt (km 126+250) 1ag teknikgérden ursprungligen
nordviast om sparet. Den lag d& i en bergskarning, vilket skulle innebara
mycket schakt och sprangning. Teknikgéarden flyttades darfor soderut och
placerades dessutom pa sydostra sidan av jarnvégen, detta for att hamna
lampligare i forhallande till den befintliga tikten.

For teknikgarden vid Landsjoberg (km 127+800) foreslogs initialt ett lage
mellan E4 och Ostlanken. Det paverkade dock ett omrade med hogt natur-
varde. Diskussion kring mojligheterna att vagforsorja teknikgarden utan
att paverka naturomrédet ledde till att teknikgarden flyttades till sydostra
sidan av sparet, med en marginell justering i langsled.

Vid Fredrikslund (km 129+650) hade teknikgarden en ursprunglig place-
ring mitt Gver ett vattendrag och var inte geotekniskt o