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1 Bakgrund och syfte

Tvarforbindelse Sodertdrn ar en ny vagstrackning fran E4/E20 (mellan trafikplatserna Fittja och
Lindvreten), via Flemingsberg till riksvag 73 i Haninge. Vagen utformas som en métesfri
motortrafikled. Projektet medfér &ven att E4/E20 delvis behdver byggas om dar den nya vagen ska
ansluta.

Syftet med projektet ar att forbattra sakerheten, tillgangligheten och framkomligheten pa Sédertérn
for bade manniskor och gods. | projektet ingar dven en parallell gdng- och cykelvag.

Syftet med detta PM &r att beskriva den nya motortrafikledens utformning inklusive utformningen av

trafikplatser, sidoanlaggningar, gang- och cykelvagar samt det 6vriga vagnat som byggs om med
anledning av den nya motortrafikleden.

2 Forutsattningar

Véaganlaggningen har dimensionerats for att kunna hantera prognosticerade trafikfloden for
prognoséaret 2045. Se PM Trafik 0T140022 samt bilaga 1, Dimensionerande trafik.

Vagen har utformats utifran krav och riktlinjer i féljande publikationer:

- Krav for Végars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:086 (nedan bendmnt
VGU krav)

- RA&d for Véagars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:087 (nedan benamnt
VGU Rad)

- Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om sakerhet i vagtunnlar m.m. (TSFS
2015:27)

- TRVK V&g — Trafikverkets tekniska krav Vagkonstruktion (TRV 2011:072, TDOK 2011:264)
- Regional cykelplan for Stockholms lan (2014:041)

- Handbok Vagmaérken, Publikation 2009:15
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3 Vagutformning

Nedan beskrivs den nya vaganlaggningens utformning uppdelat kapitelvis pa huvudlinjen for
Tvarforbindelse Sodertdrn, huvudlinjen for E4/E20 samt for projektets atta delomraden. Utformning
av gang- och cykelvag, trafikplatser samt lokalvagar beskrivs under respektive delomrade.

Under nedanstaende bilagor finns utforligare information uppdelat per anlaggningsdel. For

information angdende anlaggningsdelar se, Handledning Digital Projekthantering, bilaga Delomraden
och anlaggningsdelar.

Bilaga 1 Dimensionerande trafik

Bilaga 2 Dimensioneringsforutsattningar, linjeforing

Bilaga 3 Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

For detaljer kring vagvisning se PM Véagvisning, T1400017.

Den utformning som redovisas i detta PM anger funktionskrav utifran teknikomradet Vagutformning.

Ytterligare krav kan tillkomma fran andra teknikomraden som medfér att den slutliga anlaggningen

inte kommer att se ut s& som det redovisas i detta PM. Krav frén olika teknikomraden kan dock inte
vara motstridiga.
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3.1 Huvudlinjen for Tvarforbindelse Sodertdrn

Tvarforbindelse Sodertdrn utformas med referenshastighet 80 km/h pa den vastra delen mellan
E4/E20 vid Varby backe i vaster till Gladd i 6ster. P& den ostra delen utformas Tvarforbindelse
Sodertorn med referenshastighet 100 km/h fran Glado i vaster till strax vaster om korsningen med
Nynasbanan i 6ster. Fran denna punkt och Gsterut ar referenshastigheten 80 km/h. Pa den éstra delen
vid Lissmasjon kommer den skyltade hastigheten dock att vara 80 km/h som en skyddsatgard utifran

artskyddet.

L&ngdmatning

Referenshastighet (Vr)

Anmarkning

Fran E4 —13/900

80 km/h

Stracka med tunnel, stadsmiljé samt korta avstand mellan trafikplatser.

13/900 - 16/400 100 km/h Ytvag med landsbygdskaraktar

16/400 —19/200 100 km/h (skyltad Ytvag med sdnkt hastighet som skyddsatgard utifran artskydd. Langd pa
hastighet 80km/h) skyddsatgard vald utifran viagens geometri.

19/200 — 21/800 100 km/h Ytvag med landsbygdskaraktéar.

21/800 — mot vag 73 80 km/h Ytvag med landsbygdskaraktar med begransningar i befintlig vdggeometri.

Referenshastighet &r ett funktionellt begrepp som anger den hdgsta hastighet som en lénk eller
korsning ar lamplig for sett utifran hastighets- och sékerhetssynpunkt. Referenshastighet anvands
bland annat for att bestamma minimilangd for olika typer av sikt, till exempel stoppsikt och
siktomréade i korsningar samt minimiradier i horisontal- och vertikalkurvor. Vald referenshastighet ar
normalt den planerade hastighetsgransen for personbilar.
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Figur 2 Skyltad hastighet for olika delar av Tvarfoérbindelse Sédertérn

Langs huvudlinjen for Tvarforbindelse S6dertdrn finns nio trafikplatser vilka beskrivs ndrmare under
respektive delomrade nedan. Strackan innehdller dessutom tre bergtunnlar och en betongtunnel vilka
fran vaster till 6ster ar Masmotunneln (ca 0,75 km 1ang), Glémstatunneln (ca 1,1 km 1ang),
Solgardstunneln (betongtunnel, ca 0,2 km lang) samt Flemingsbergstunneln (ca 3,1 km 1ang). P&
strackan finns ocksa en poliskontrollplats som ar lokaliserad mellan trafikplats Lissma och trafikplats
Rudan.

Vagen utformas generellt med 2+2 korfalt 1angs hela strackan. Lokalt pa den vastra delen mellan
E4/E20 och vag 226 Huddingevagen, dar avstandet mellan trafikplatserna ar kort, behovs
additionskorfalt mellan pafartsramper och avfartsramper, vilket pa kortare strackor ger 3+3 korfalt.
Véagens sektion langs hela strackan beskrivs i detalj nedan.

Langsamtgaende trafik hanvisas till parallell lokalvag. Gaende och cyklister hanvisas till parallell gang-
och cykelvég, alternativt lokalvéag.

3.11 Sektion for huvudvagen

P& den véstra delen av Tvarforbindelse Sodertorn, fran E4/E20 i vaster till Glado i dster forekommer
foljande sektioner, se &ven Figur 1:

e | Masmotunneln 3+3 kdrfélt bergtunnelsektion
e Fran Masmotunneln till trafikplats Flottsbro 3+3 korfalt ytvag

e Fran trafikplats Flottsbro till Glomstatunneln 2+2 korfalt ytvag

7(74)
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e | Glémstatunneln 2+2 korfalt bergtunnelsektion

e Fran Glomstatunneln till trafikplats Kasta 2+2 korfalt ytvag

o Fran trafikplats Kasta till trafikplats Solgard 3+3 korfalt ytvag

e Genom trafikplats Solgard 2+2 korfalt betongtunnelsektion

e Fran trafikplats Solgard till Flemingsbergstunneln 2+2 korfalt ytvag
e | Flemingsbergstunneln 2+2 kérfalt bergtunnelsektion.

e Fran Flemingsbergstunneln och Gsterut 2+2 korfalt ytvag

Pa den vastra delen sker separering mellan korriktningarna med betongréacke och upphdjd

mittremsa.
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Figur 4. Typsektion bergtunnel 2+2 kérfalt (Glémstatunneln och Flemingsbergstunneln).
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Figur 5. Typsektion ytvag 2+2 korfalt med mittracke (Tpl Flottsbro - Glémstatunneln, Glémstatunneln - tpl
Kasta, Tpl Solgard - Flemingsbergstunneln).
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Figur 6. Typsektion ytvag 3+3 korfalt (Masmotunneln - tpl Flottsbro, Tpl Kéasta - tpl Solgard).

Pa den ostra delen fran Glado till Jordbro breddas befintlig vag till 2+2 korfalt enligt sektion i Figur 7 .
Mittseparering mellan den befintliga vagen och den nya vagbanan utfors pa denna stracka med récke i
mittremsan.

| bt SAKERMETSZON, RIDD. 5, VR 80 8
200 v

§r025 vr 050 050 Vr050 Vr ca 150
K350 K350 300 K350 K350

157 | 15k @25% . |
" i |

H
Befintlig vigbana ca Im

Figur 7. Typsektion ytvag 2+2 korfalt med mittracke vid breddning av befintlig vag (Tpl Glado- Tpl
Slatmossen).

Breddningen sker till storst del pa den norra sidan av befintlig vdg men pé en stracka breddas den pa
sddra sidan, se tabellen nedan. Det gor det mojligt att till stor del kunna bygga den nya delen av vagen
med den befintliga vagen trafikerad. | och med att den befintliga vigen anvands som vagbana till ena
korriktningen kan det pa vissa platser forekomma dubbelsidigt tvarfall dvs en mittrygg i korbanan.
Hur detta paverkar kordynamiken behdver studeras vidare i kommande skede.

Ungefarliga Kommentar
sektioner

13/060 — 13/300 Breddning norra sidan

13/300 —13/900 Overgéng till breddning pé sddra sidan

13/900 — 14/680 Breddning sddra sidan

14/680 — 15/200 Overgéng till breddning pa norra sidan

15/200 — 22/800 Breddning norra sidan

For fler sektioner och detaljer se typsektionsritningar X04TOOY och sektionsritningar X04TO1Y
(X=delomrade, Y=I6pnummer).

3.1.2 Horisontalgeometri for huvudvéagen

Generellt uppfyller véagens horisontalgeometri minst kraven for "6nskvérd standard” i VGU for vald
referenshastighet. FOr att minska intrdng lokalt pa den Gstra delen férekommer avsnitt dar vagens
horisontalgeometri inte uppfyller dessa krav. Dessa platser & mellan Ekedal och Lissma dar vagen har
tva kurvor med horisontalradie 547 m respektive 500 m, samt kurvan éster om trafikplats Lissma som
har en radie pa 454 m. | dessa radier uppfylls minst stoppsikt for 1agst godtagbara siktstracka vid
nybyggnad eller forbattring for 100km/h enligt VGU krav. Pa denna del av vagen ar aven
belastningsgraden Iag vilket tillsammans med sikten, och de intrdng i omgivande natur som en storre
radie skulle ha medfort Detta motiverar avsteg fran minsta horisontalradie i VGU krav och
referenshastigheten 100km/h.
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Ett ytterligare motiv for avsteg pd denna stracka ar att skyltad hastighet ar sankt till 80 km/h som en
skyddsatgard for artskydd.

Se 000T0101 - 000T0103, Oversiktsplan/profil samt bilaga 2 Linjeforing for detaljer kring
horisontalgeometrin.

3.1.3 Overgangskurvor pa huvudvagen

Dar vagen utformas for hastigheten 80km/h uppfyller vi kraven pa minsta klotoidparameter enligt
VGU Krav. Pa den Gstra delen dar vagen dimensioneras for 100km/h uppfylls inte kraven Gverallt. |
anslutning till de kurvor som omnamns under rubriken 4.2.1.2 Horisontalgeometri forekommer
mindre klotoidparametrar an de som galler for hastigheten 100 km/h. | detta omrade ar skyltad
hastighet 80km/h, foér denna hastighet uppfylls minsta klotoidparameter enligt VGU Krav. Se
000T0101 - 000T0103, Oversiktsplan/profil for detaljer angdende geometrin.

3.14 Breddokningar pa huvudvagen

Breddokningar forekommer ej pa huvudvagen eftersom stoppsikt erhalls 6verallt utan breddokningar.
Breddokningar pa trafikplatsernas ramper beskrivs i forekommande fall under respektive delomrade
nedan.

3.15 Vertikalgeometri och lutning pa huvudvagen

Dar ny vag byggs sa foljer vagens utformning kraven i VGU for minsta vertikalradier for vald
referenshastighet. P& den dstra delen déar befintlig vag breddas sé& behalls befintlig vertikalgeometri,
vilket innebar att det p3 ett par stéllen i delomrade 6 forekommer konkava vertikalradier pa 3 000
respektive 3 500 meter. Detta &r enligt kraven i VGU for minsta godtagbara vertikalradie vid
ombyggnad och referenshastighet, Vr 100km/h. Stérsta langslutning pa vagen ovan jord &r 4,9 % och
det &r strax dster om jarnvagen i delomrade 8. Det innebér att kravet i VGU pa dnskvard storsta
langslutning for vag ovan jord pé 6 % uppfylls 6verallt. F6r huvudlinje i tunnel ar storsta langslutning
3 % vilket motsvarar 6nskvéard storsta langslutning for vag i tunnel enligt krav i VGU.

Pa den ostra delen fran Glado och Gsterut foljer vi i princip den befintliga vertikalgeometrin for
nuvarande vag 259 med nagra undantag, se tabellen nedan.

Ungefarliga sektioner | Kommentar

for

huvudldéngdmatningen

12/500 - 13/060 Fran Flemingsbergstunneln mot befintlig vig

16/180 - 16/820 Haéjning av profil vid passagen for Adranvagen samt for Adranbécken

17/200 - 17/600 Hojning av profil vid passagen for GC-port i Granby samt for Granbydiket

20/400 - 21/200 Sankning av profilen vid trafikplats Rudan

22/160 - 22/700 Hojning av profil vid porten for Nynasvagen, vagen delvis i ny strackning till
anslutningen osterut.

For detaljerad information om véagens vertikalgeometri se 000T0101 - 000T0103,
Oversiktsplan/profil samt bilaga 2 Linjeféring.

3.1.6 Korsningspunkter p& huvudvagen
Eftersom Tvarforbindelse Sodertdrn utformas som moétesfri motortrafikled sé ar alla korsningar

utformade som planskilda trafikplatser och de mindre vagar som idag ansluter till befintlig vag 259
leds om till ndrmaste trafikplats.
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Vid poliskontrollplatsen mellan Lissma och Rudan finns en anslutning till en skogsfastighet vid den
sodra sidan den &r ocksa tillganglig via en ny planerad bro.

Foretradesvis har trafikplatstypen dverliggande cirkulationsplats eller dubbeldroppe valts med
langsgaende ramper, dvs ruterform. Detta eftersom det &r en trafikséker 16sning som dessutom
innebar ett relativt litet markansprak och relativt 1ag bullerspridning da motortrafikleden kan placeras
lagt i landskapet. Dar befintliga forhallanden av olika anledningar gjort denna trafikplatstyp olamplig
har istallet kloverbladsramper valts for trafikplatserna. Detta géller for trafikplats Lissma och
trafikplats Slatmossen.

Trafikplats Gmmaren som utgor kopplingen mellan Tvarférbindelse S6dertérn och E4/E20 har
utformats med ramper i alla relationer.

Trafikplatsernas utformning beskrivs ingdende under respektive delomrade nedan.

Trafikplatsernas lokalisering har i forsta hand styrts av var stérre anslutande véagar idag ar lokaliserade
och efter detta har hansyn tagits till platsernas specifika forutsattningar. Nagot annat som har varit
styrande for var trafikplatsernas lokalisering ar att de behdver ligga pa ett tillrackligt stort avstand fran
tunnlarnas mynningar sa att kraven i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:27) uppfylls. For en
av ramperna i trafikplats Solgard har avsteg gjorts frn dessa krav eftersom det inte har varit
geografiskt mojligt att uppfylla kraven. For detaljer kring detta se PM 47140002
(Flemingsbergstunnelns vastra mynning, Hantering av TSFS 2015:27 3 kap 5 8)

For trafikplatsavstand, se Tabell 1. Krav enligt VGU Krav kapitel 4.3 Trafikplatser.

Trafikplatser Vr (km/h) | Avstand (m) | Anmarkning

Trafikplats Fittja - 80 Ca 1000 Additionskérfalt, avstandet uppfyller krav for
Trafikplats Gbmmaren normalstandard(>750m) fér 80km/h
Trafikplats Gbmmaren— | 80 Ca 800 Additionskérfalt, avstandet uppfyller krav for
Trafikplats Flottsbro normalstandard(>750m) fér 80km/h
Trafikplats Flottsbro — 80 Ca 2350 Avstandet uppfyller krav for

Trafikplats Késta normalstandard(>750m) och 80km/h
Trafikplats Ké&sta- 80 Ca 350 Additionskorfalt, uppfyller krav for tranga
Trafikplats Solgard lagen och 80km/h.

Trafikplats Solgard — 80 Ca 3900 Additionskorfalt, avstandet uppfyller krav for
Trafikplats Glado normalstandard(>750m) fér 80km/h
Trafikplats Glado — 100/80 Ca 4150 Avstandet uppfyller krav for

Trafikplats Lissma normalstandard(>1500m) och 100km/h
Trafikplats Lissma — 80/100 Ca 2350 Avstandet uppfyller krav for

Trafikplats Rudan normalstandard(>1500m) och 100km/h
Trafikplats Rudan — 100/80 Ca 1375 Avstandet uppfyller krav for

Trafikplats SI&tmossen normalstandard(>1500m) och 100km/h

Tabell 1 Avstand mellan trafikplatser pa Tvarforbindelse Sédertorn
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3.1.7 Sikt pa huvudvagen

Stoppsikten pa strackan fran Masmo till och med trafikplats Glado ar dimensionerad for att uppfylla
kraven for 1agst godtagbara siktstracka vid nybyggnad eller forbattring for 80 km/h enligt figur 3.1-5 i
VGU krav 2015. Ingen siktbreddning behdvs utmed strackan for att uppfylla dessa krav, varken i
tunneldelarna eller pa vag ovan jord. For bade yt- och tunneldelarna forutsatts att det inte ar stdende
busspassagerare.

Strackan oster om trafikplats Glado uppfyller krav pa stoppsikt enligt 6nskvard minsta langd for
gallande referenshastighet. Ingen siktbreddning behdvs pa den ostra delen for att uppfylla dessa krav.
Detta géller aven pa strackan vid Lissma dar kraven for onskvarda minsta radier inte uppfylls.

Vid tunnelmynningar har det utforts en studie som undersoker var och nar det kan uppsta
solblandning vid utfart frdn tunnel. Studien visar att risk for solblandning foreligger vid
Masmotunnelns dstra mynning, vid Glémstatunnelns 6stra mynning samt vid Flemingsbergstunnelns
bagge mynningar. Se d&ven PM Risk for solblandning i tunnel, 0A140004.

Risk for blandning mellan Tvarforbindelse Sodertorn och lokalvagar finns pa éstra delen vid Lissma

sjévag samt langs en del av Ebbadalsvagen dar dessa gar parallellt med motortrafikleden. Dessa
platser utrustas darfor med blandningsskydd mellan vagarna. Se exempel i Figur 8 nedan

.
TVARFORBINDELSE
SODERTORN
LISSMA SIOVAG ‘\\

Figur 8 Blandningsskydd mellan motortrafikled och lokalvag

Aven vid den nya enskilda vagen till fastigheten Kvarntappan dster om trafikplats Glado finns risk for
blandning. P& denna plats bor darfér behov av blandningsskydd utredas i ett senare skede.

I tunnlar ar flaktar och annan installation utformad och placerad s att den ej hindrar sikt mot
vagvisningsskyltar. Sikten ar kontrollerad med avseende pa lasbarhet enligt Handbok Vagmarken,
publikation 2009:15. For textstorlek 0,2m &r lasbarhetsavstandet ca 120m och textstorlek 0,3m ar
lasbarhetsavstandet 180m.

Vagvisningsskyltarnas underkant &r 1agst 4,80 m 6ver kdrbana, for detaljer se PM Vagvisning
0T140017.
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3.1.8 Sidoanlaggningar pa Huvudvagen

3.1.8.1 Kollektivtrafik

Tvarforbindelse Sodertorn trafikeras av bussar men huvudvagen har inga busshallplatser. Dessa ar
istallet placerade pa lokalvagar eller i trafikplatsernas ramper och beskrivs darfor under respektive
delomrade nedan.

Utforligare beskrivning av busshallplatserna finns i PM Kollektivtrafik, 0T140021.

3.1.8.2 Poliskontrollplats

I delomrade 8 mellan trafikplats Lissma och trafikplats Rudan finns poliskontrollplatser i bada
korriktningarna. Dessa ar utformade enligt figurerna nedan. 1 poliskontrollplatsen i 6stgaende
korriktning finns en anslutning till en skogsfastighet for atkomst till skogen vid skétsel och avverkning.
I poliskontrollplatsen i vastgaende korriktning finns en anslutning till en servicevag.

Krav att beakta i kommande skede pa poliskontrollplatsen:
e  En manuell Iasbar bom vid in- och utfart.
e Omradet ska minst ha 3 korfalt.

e Bullerplank mellan kontrollplatsen och véagen, for att fa battre arbetsmiljo och undvika
“tittkoer”.

e Variabla skyltar for att minska hastigheten vid kontrollplatsen. Dessa placeras 650m och
200m innan kontrollplatsen. Dessa styrs via styrskap pa kontrollplatsen.

e Extra belysningsstolpar
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Figur 9. lllustration dver poliskontrollplatser
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TYPSEKTION

Huvudvag
Sidoomride med poliskontroliplats
Bank

5r0.25 Poliskentrollplats Sr0.50

\ I Karfalt Skil jeremsa Dike
i 10.50 v 230 o 2.00 I/'III/ iz T5 - Korbana
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ez :. Vr 050
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]
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'
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'

25%

Figur 10. Typsektion fér poliskontrollplats. Dranering sker med dagvattenbrunnar (visas ej i sektion).

3.1.9 Véagutrustning

Vagutrustning i vagens sakerhetszon ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande. Placering av
vagutrustning redovisas i typsektioner, se ritningar XO0T0O4XX.

Prestanda for skyddsanordningar ska vara deklarerade enligt harmoniserad standard eller enligt
europeisk teknisk bedomning, ETA (European Technical Approval), baserad pa EAD (European
Assessment Document). Skyddsanordningar som inte omfattas av en harmoniserad standard eller
relevant EAD ska vara tillatna for anvandning av Trafikverket for att f4 anvandas pa det allmanna
vagnatet.

3.1.9.1 Vagmarkeringar

| detta skede visas vagmarkeringar 6versiktligt. Vagmarkering for Tvarforbindelse S6dertdrn ska
utforas enligt VGU Krav, kapitel 7.2.1.1.1.

Kantlinje Karfaltslinje Karfiltslinje av- och pafart

H{0,20) I[0,15) 3+8 1(0,30) 3+3

Figur 11 Vagmarkering for motorvag/motortrafikled

3.1.9.2 Overledningsplats

I anslutning till tunnelmynningar anlaggs 6verledningsplatser med en 6ppning i mittremsan pa nio
meter. FOr dessa forutsatts 6ppningsbara barridrer i mittremsan. Overledningsplatser ska placeras
100—200 meter fran tunnelmynning.

For avstangning av tunnlar utrustas vagen med eftergivliga bommar en bit innan tunnelmynningar och
oeftergivliga bommar i anslutning till tunnelmynningar.
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Figur 12 Exempéi_pé bvérledningsplats innan tunnelmynning

3.1.9.3 Krockdampare

Energiupptagande krockdéampare placeras vid rampnos vid avfartsramper i trafikplatser samt vid
rampforgreningar mot fardriktningen. Ytan for krockdampare utformas som en plan hardgjord yta
placerad utanfor vagbanan. Krockdampare ska uppfylla krav for skaderisklass A eller B enligt SS-EN
1317-3. Krav pa hastighetsklass ar enligt SS EN 1317—3 for respektive referenshastighet.
Utbdjningsklass enligt SS EN 1317—3 ska véljas sa att en efterpakdrning deformerad krockdampare
inte gor intrang pa angransande kdérbanor. Fordonrorelseklass ska minst uppfylla Z2 enligt SS EN
1317—-4.

Vagréacken i anslutning till krockdampare ska séttas med god linjeféring.

3.1.94 Véagracke, betongracke och fallskydd

Kapacitetsklass hos mittracken ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2 och sidorécken ska
minst uppfylla krav for kapacitetsklass H1 dvs en hdgre kapacitetklass &n vad VGU anger. Detta
motiveras av det stora flodet av tung trafik samt transporter av farligt gods pa strackan och hog
hastighet >80km/h. Aven vérdet av att vid en eventuell olycka halla kvar fordonet pa vagbanan och
darmed ocksa ett eventuellt utslapp av ett farligt amne pa vagbanan. Raddningsinsatsen kan da
begrénsas till livraddning, losstagning, brandslackning i fordon samt eventuell sanering av ett mindre
utslapp av ett farligt &mne eller en slackning av en pélbrand. Aven kéansliga omraden kan motivera en
hogre kapacitetsklass.

Va&g- och broracken vid bland annat trafikplats Solgard och trafikplats Gmmaren korsar ramper
jarnvag samt annan motorvag(E4/E20) ska racke uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b.

Pa den vastra delen av Tvarforbindelse Sodertorn, fran E4/E20 i véast till strax vaster om trafikplats
Glado, sker separering mellan kérriktningarna med betongrécke i mittremsan, se Figur 13 nedan.
Betongracke ska uppfylla krav pa kapacitetsklass H2. Betongracke ska uppfylla krav for minst
skaderiskklass C.

Stalracken ska minst uppfylla snoplogsklass 4.

Hoga bergsskarningar som inte ar férsedda med viltstangsel ska utforas med fallskydd.
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Figur 13. Principldsning med betongrécke i mittremsa.

Rackets placering i mittremsa framgar av Figur 14 nedan.

DETALJ
Mittremsa med vagracke
Med belysning

vr0.50 Vr0.50

Korbana I/\ i vl Korbana
7 A A A
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Figur 14. Principlésning for mittremsa med vagracke.

Tunnelsektionen ar utformad med betongrécke pa bada sidor av respektive tunnelrér. De har
utformats med en bredd pa 0,5 m fran vagkant till tunnelvagg, se figur nedan. Betongracket ska
uppfylla krav for kapacitetsklass H2 och minst skaderiskklass C samt vara CE maérkta.

2Vl dockz05m

40m

VVagbanekant
Figur 15. Utformning av betongrécke i tunnel.
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I samband med tunnelmynningar fortsétter utbredningen av betongrécket forbi dverledningsplatserna
dar det avslutas.

3.195 vagbommar

Omledningsbommar &r placerade vid sista avfart innan tunnelmynning for att mojliggéra omledning
av trafik. Dessa avstangningsbommar har i syfte att dels upplysa om att vagen ar avstangd och avleda
trafik samt att fysiskt visa detta pa vagen.

Avstédngningsbom placeras i kérriktningen innan tunnelmynning. Dessa ar energiupptagande och
syftar till att forhindra infart samt att utgéra en svarforcerbar barriar vid tunnelmynning.

For mer information se PM Systemldsning, Trafikstyr — OR140002

Principdetaljer med funktionsmatt for placering av bommar kring ramper och huvudvég visas i skisser
nedan. Detaljprojektering kommer att ske i kommande fas.

./~ ARBETSBREDD |~
// 7, ’
7

HUVUDVAG

AVFARTS-
RAMP

BOMARM

s
~ ARBETSBREDD ,
/ s

Bomskiss 1(R/Ritning), placering av bomhus kring ramper
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Bomskiss 3(R/Ritning), bomplacering langs huvudvagen med betongréacke.
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FORHALLANDET 1:15

BARRIAR

26m

/ / b
Ly
SERVICEYTA ./,
DIPPP

BOMHUS

BOMARM /

0.9m

SKAP

BARRIAR

Bomskiss 4(R/Ritning), 6ppning for oeftergivlig bom i betongracket isamband med tunnelmynning

3.1.9.6 Utrymningsvagar i tunnel

Utrymningsvégar &r placerade med ca 150 meters mellanrum i huvud- och ramptunnlarna samt max
200 meter fran tunnelmynning. Utrymningen sker till motstaende tunnelrors trafikutrymme.
Utrymning fran ramptunnel sker till huvudtunnel eller till det fria. Dorren &r placerad i en nisch enligt
bild nedan. Efter dorren vinklas véaggen tillbaka med vinkeln 1:10. Ett fordon Se &ven Rapport
Riskanalys tunnelsédkerhet, 0S140003.

TUNNELNAMN 8
SKYLTAR “4
012
<

BARRIAR MED
FASAD FRONT 1:10

BLIXTLJUS
UTRYMNINGS—

BELYSNING
9

>

2000

_BARRIAR /VINKEL 10:1 400 VAGREN BARRIAR

VINKEL 1:10

TRAFIKRIKTNING ———>

Figur 16 Plan utrymningsportal
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3.1.9.7 Bullerskyddsskarmar

Dar bullerskyddsskarmar kravs sa placeras dessa pa en bankett enligt figur nedan. Bankettens bredd
varierar mellan 2.30 och 3.30 meter. Driftutrymmet ar 1 meter framfér och bakom
bullerskyddsskarmen vilket gor att skarmens lage &r last till mitten av banketten dar denna ar 2,3
meter bred men kan sidoférflyttas inom en meters bredd dar banketten &ar 3,3 meter bred. Utrymmet
mellan vagracke och skarm utgér dven yta for snbupplag.

DETALJ

Bankett med sidoracke for bullerskyddsskarm
Med fundament for bullerskyddsskarm

Bank pé jord

0.30 Sr 050
e Vr 050
1
L 150\ 1s0 200 N/ Kdrbana
Bl A1 71 1 1 A

or vagomrade

Glirlif

0.50

Kantremsa
2.00

i L e S e e e ey
S R ————e |

Figur 17. Exempel pa sektion med bullerskyddsskarm.

3.1.9.8 Faunaatgarder

Vé&gen utrustas med viltstangsel 1&ngs hela stréackan. For placering av viltstangsel se typsektionsritning
000T403. Dar bullerskyddsskarmar finns sa ersétter dessa viltstangsel.

Langs vagens strackning finns ett antal faunapassager i form av trummor/tunnlar under végen eller
ekodukt dver vagen. Dessa paverkar inte bilvagens utformning men vid ekodukten vid Flottsbro sa
samlokaliseras passage for gang- och cykelvagen 6ver motortrafikleden med ekodukten.

For fler detaljer kring utformning och placering av faunastangsel och faunapassager, se PM
Véagarkitektur, 0A140006.

3.1.10 Servicevéagar och serviceutrymmen

Langs Tvarforbindelse Sédertérn finns ett antal filterytor/dagvattendammar samt teknikbyggnader
som behover atkomst for service och underhdll. For detta &ndamal anlaggs servicevagar till dessa
anlaggningar. Eftersom dessa servicetillfallen kommer att ske mycket séallan (ungefar en gang per
halvar for varje anlaggning) och att bredden pa gang- och cykelvagen tillater att servicefordon och
gaende eller cyklister kan métas s& har bedomningen gjorts att gdng- och cykelvagen kan brukas som
servicevag. Detta ar aktuellt dar gang- och cykelvagens lokalisering sammanfaller med de utrymmen
som ska servas. FoOr att servicen ska kunna utféras utan att blockera gang- och cykelvagen sa anlaggs
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parkeringsfickor och/eller vandytor i anslutning till dessa anlaggningar. Ett exempel pa detta syns i
figur nedan dér ytan intill teknikbyggnaden anvénds for bade parkering och vandning samt att gc-
vagen anvands for att ta sig dit.

Figur 18. Parkeringsyta intill teknikbyggnad.

Dar det ar mojligt anvands dven lokalvagar som servicevagar. Pa platser dar varken lokalvag eller
gang- och cykelvag finns i ndra anslutning till anlaggningar som behover servicedtkomst anlaggs vagar
med endast servicefunktionen som syfte. Dessa servicevagar utformas med slitlager av grus och dven
dessa har vid behov vandytor for backvandning.

Servicevagar till filterytor dimensioneras for fordonstyp Los och 6vriga servicevégar for fordonstyp P
och LBm.

| bergtunnlar anléggs parkeringsfickor for serviceutrymmen enligt Figur 19 nedan. De &r utformade
45m langa med tvarstalld bakkant. Parkeringsfickans bakre del ar skyddad med betongracke. Fickan &r
minst 4m bred och ansluter till vdgen med vinkeln 1:10.
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Figur 19. Parkeringsficka i bergtunnel.

3.1.11 Drift och underhall

Snéhantering — utrymme for sndupplag finns langs huvudvégen och ramper dar det ar dppet dike.
Aven vid bullerskyddsskarmar finns tillrackligt utrymme fér snéupplag mellan vagen och
bullerskyddsskarmen, enligt VGU RAad, kap 2.1. Sektion med betongracke i vagens vagbanekant medfor
att vaghallare kommer att fa transportera bort sno fran vagytorna.

3.2 Huvudlinje E4/E20 Huvudlinjen

E4/E20 byggs om pa en stracka av ca 2,6 km mellan trafikplats Fittja i soder och trafikplats Lindvreten
i norr. Den storsta delen av detta arbete innefattar broarna over Fittjaviken, Varbybron, som behover
byggas om som tva nya broar med 5 korfalt vardera. For att kunna hantera trafik under byggtid sa
behodver de nya broarna byggas i ett lite nordligare 1age an befintliga broar, vilket innebéar att vaglinjen
justeras norrut i anslutning till broarna. De nya broarna kommer att géras langre &n de befintliga
broarna sa att Varby allé pa den 6stra sidan och Tegelbruksvéagen pa den véstra sidan ryms under
broarna. Vagens profil kommer aven att hojas ca 3,5 m som en konsekvens av konstruktionshéjden pa
de nya broarna.

Utdver nya broar innefattar arbetet &ven en breddning av E4/E20 till 5+5 korfalt till trafikplats Fittja i
soder, samt nya ramper till och fran trafikplats Lindvreten sodra forbi trafikplats Gommaren. Viss
justering av profilen for E4 och E20 i Varby backe gors dven for att forbattra standarden pa denna
stracka.

E4/E20 utformas pa denna stracka som motorvag med referenshastighet 80 km/h, men som framgar
under rubriken sikt pd E4/E20 nedan uppfylls dven de 6nskvéarda geometriska kraven for variabel
hastighet 80/100 km/h pa strackan.

321 Sektion E4/E20
Foljande sektioner forekommer pd E4/E20:
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@in
1y TRAFIKVERKET

Ve 2.00 Vrioo Vrido Ve 200
Sr 050 v v Sx K350 v " 250 v v SxK350 " vy Sr 050
B 1 A 7 7 7 7 7 7 A )
N “";’g:s" sros™/ ¥ sro50 «E SHARMING
é: 200 %
25% | 25%
e A _ﬂ:_ — :ﬂ
! Zo
i
=T =7TT=7lT=
Figur 20 Typsektion for E4/E20 séder om trafikplats Gémmaren dar vagarna ej har separerat
TYPSEKTION
Huvudvig
E
Vr 2.00 Vr1.00 vri00 Vr 2.00
Se K-ritningar fir K 3.50 K 3.50 250 K350 K 350 Se K-ritningar far
stodmurar och kantbalk pd bro stodmurar och kantbalk pd bro.
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Figur 21 Typsektion for E4 dar vagarna har separerat
MITTREMSA
VARBLm-90m
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R
Figur 22 Typsektion for E4/E20 éver Varbyfjarden. E4s har bredare sektion for att underbyggtiden rymma
bada korriktningar.
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TYPSEKTION

Huvudvag
E20
Norr- och Sodergaende

Vr1.00
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il “ «l 71 71" stodmurar och kantbalk pa bro

o A

Stakadlinje _
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w
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Figur 23 Typsektion for E20 dar vagarna har separerat, samma i bada korriktningar.

For fler sektioner och detaljer se typsektionsritningar X04TOOY och sektionsritningar X04TO1Y
(X=delomrade, Y=I6pnummer).

3.2.2 Horisontalgeometri pa E4/E20

Horisontalgeometrin fér den del av E4 som byggs om foljer kraven fér 6nskvéard minsta radie vid
nybyggnad for VR 80 km/h. De minsta horisontalradierna pa strackan ar radie 500 meter vilket
innebar att radierna aven uppfyller kraven fér 6nskvéard minsta horisontalradie vid VR 80/100.

Tabell 3.1-06 Horisontalkurvor. Minsta radiestorlek i skevade kurvor med fri sikt

VR (km/h) Tvarfall Onskvard minsta Minsta godtagbara
. horisontalradie (m) i skevad herisontalradie (m) i skevad
(se vidare avsnitt | p5risontalkurva vid horisontalkurva vid:
3.1.6.5) nybyggnad och férbattring.

1) Ombyggnad utan andring
av vdgens plangeometri ).

2) Forbattring av
lagtrafikerade végar.

120 Ez24% 1200 1200
110 Ez4% 900 800
100 Ez4% 700 500
MV med VH Ez4% 500 400
100/80/60

80 Ez4% 400 300
MV med VH Ez4% 250 200
80/60

60 E4% 140 100

Figur 24. Tabell for minsta horisontalradier i VGU Krav 2015.

3.2.3 Overgangskurvor pa E4/E20
Vagen utformas med évergdngskurvor enligt kraven for referenshastighet 80 km/h i VGU 2015.
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Vertikalgeometrin fér E4 och E20 uppfyller krav enligt 6énskvard minsta radiestorlek for nybyggnad
och Vr 80km/h, enligt VGU Krav. E4 och E20 uppfyller dven kraven pd minsta radiestorlekar pa
vertikalkurvor for nybyggnad och Vr 100km/h da flera av vertikalkurvorna har en kort bglangd. Se

Tabell 25 och Tabell 26.

Tabell 3.1-13 Onskvirda minsta radiestorlekar for vertikallmrvor

Vertikalkurvor VR (km/h) Onskvard minsta vertikalradie (m)
vid nybyganad och farbatiring.
Lang baglangd dar 120 16000
stoppsikt for personbil
ar dimensicnerande 110 12000
100 9000
2 80 5000
]
E 60 2000
5
% Kort baglangd med fri 120 3000
2| sikt
2 110 2500
4
100 2000
80 1500
G0 1000
Vid baglangd langre an | 120 8000
stoppsikt pa vag utan
vagbelysning 110 6500
100 5500
5 80 3500
=1
£ 60 2000
2
5 30040 900
@
@ | Kort baglingd eller vig | 120 3000
= | med vagbelysning
2 110 2500
100 2000
80 1500
60 1000

Tabell 25. Onskvarda minsta vertikalradier i VGU Krav 2015.
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Tabell 3.1-12 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Vertikalkurvor VR (km/h) Minsta vertikalradie (m) vid Minsta godtagbara vertikalradie (m)
nybyggnad och forbattring. vid:
1) Ombyggnad utan &ndring av
vagens vertikalgeometri *)
2) Forbattring av lagtrafikerade
vagar.
Lang baglangd dar 120 12000
stoppsikt far personbil
ar dimensionerande 110 9000 8000
100 6000 4500
80 3000 2000
60 1500 1000
% 30040 800 400
2| Lang baglangd dar 80 5000
S| stoppsikt far buss ar
=| dimensionerande 60 1750
=
o
£ | Kort baglangd med fr 120 2500
S
w2 | sikt
110 2000
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400
Vid baglangd langre an | 120 6500
stoppsikt p& vag utan
vagbelysning 110 5500 4500
100 4500 3000
80 2500 1500
T
g B0 1500 1000
] 30/40 600
5
= | Kort baglanad eller vag | 120 2500
& | med vagbelysning.
- 110 2000
=1
¥
100 1500
80 1000
60 600
30/40 400

Tabell 26 Minsta radiestorlekar for vertikalkurvor

Lutningen i langsled haller sig under kraven pa 6nskvard storsta lutningen vid nybyggnad enligt VGU
Krav, se Tabell 27 Stérsta langslutning. Lutningen &r som mest 5% fér E4 och 5,7% for E20.

VR (km/h) Onskvird stdrsta Starsta godtagbara
langslutning (%) vid langsiutring (%) vid
nybyganad nybyggnad*) eller férbattring

V&g ovan jord <] 8

Busshallplatsfangsiutning 2 s

Vag i tunnel **) 3 5

Tabell 27 Storsta langslutning

3.25 Sikt for huvudlinjen pa E4/E20

For att uppna stoppsikt for 100 km/h sa breddokas bade E4 och E20 i innerkurvan mellan Varby broar
och Varby backe under ramperna i trafikplats Gommaren.
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3.3 Gang- och cykelvagar, ridvagar

I projektet delas gc-vagarna upp i huvudnét eller lokala nat. Huvudnétet eller det dversiktliga gc-véagen
forbinder stadsdelar/omraden 6ver lite langre strackor medan lokala gc-vagar ar kortare gc-vagar
inom ett omrade eller stadsdel.

Gang och cykelstraken utmed Tvarforbindelse Sodertorn ar generellt utformade med bredden 4,3m
och referenshastighet 30 km/h vilket innebé&r att minsta radiestorlek i horisontalkurvor ska vara 30
meter enligt VGU. Se figur nedan. Vid sidohinder hogre &n 0,2m 6kas breddmattet pa gc-banor med
0,3m. De lokala gang- och cykelvagarna har utformats med bredden 3,5m.

Cykelbanor ska utformas sa att ”Onskvard minsta sikt” enligt Figur 28 erhalls. Hansyn ska tas till detta
i kommande skeden, speciellt kring utformningen av korsningar, gc-portar och andra konstruktioner.
Aven trygghetskal ska beaktas vid utformning av konstruktioner och sidoomréden i gc-vagens narhet
for att undvika dolda hérn eller omrdden med tat vaxtlighet som kan upplevas otrygga.

Stoppsikt (m) Onskvard minsta | Minsta godtagbara
ikt {(m) sikt *) (m)

Dim hastighet 40 kmdh 55 45

Dim hastighet 30 km/h 35 25

Dim hastighet 20 km/h 20 15

Figur 28 Stoppsikt for cykel

Horisontalradie (m) Onskvard minsta | Minsta
horisontalradie godtagbara
horisontalradie *)

Dim hastighet 30 km/h 30 20

Dim hastighet 20 km/h 20 10

Figur 29 Minsta Horisontalradie for Gang och cykelvag, VGU Krav.

For vertikalkurvor dar stoppsikt &r dimensionerande foljs kraven i VGU, Figur 30. Déar stoppsikt inte
ar dimensionerande ar det VGU Krav enligt Figur 31 som géller.

Konvex vertikalradie (m) | Onskvard minsta
radie

Dim hastighet 30 km/h 600

Dim hastighet 20 km/h 200

Figur 30 Minsta radiestorlekar pa langa konvexa vertikalkurvor, VGU Krav
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Konkav vertikalradie (m) | Onskvard minsta | Minsta godtagbara
radie radie *)

Dim hastighet 30 km/h 140 70

Dim hastighet 20 km/h 60 30

Figur 31 Minsta radiestorlekar pa konkava och konvexa vertikalkurvor, VGU Krav

Lutning for den 6versiktliga gc-vagen som ligger utmed Tvarférbindelse Sédertérn foljer i stort satt
lutningen for bilvigen med lite variationer framst i hojdled. Dar Tvarférbindelse S6dertérn och gc-
vagen ligger i skarning hojs gc-vagens profil ndgot och tvartom vid bank. Detta for att for att skapa en
variation for gc-vagen. Detta ger &ven mindre schakt och fyllnadsvolymer. Lokala gc-véagar i samband
med busshallplatser lutar max 5%.

For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier och maxlutningar uppdelat per
delomréade, se bilaga 2 Linjeféring.

TYPSEKTION
Cykelvag
Jordbank och -skarning
Sr0.25 Sr0.25
" 430 I,
7AA 77
150 150
F—F C—

SKARNING

Figur 32 Typsektion gang- och cykelvag jordbank och -skarning

TYPSEKTION
Cykelvag

Bergskarning
Berghylla Berghylla
150 1t

5r0.25 5r0.25 +/—
o — — ) K &30 q —r
/ —tr — fammg —_—

min 150

I

min 150

+—

Stakad linje

in
®

Vid bergskarning 6.0m

Vid bergskarning =6.0m
skall berghyllan vara 3.0m

skall berghyllan vara 3.0m
Vid bergskrning skall far var 10:e hjdmeter

Vid bergskarning skall for var 10:e ho jdmeter
en hylla med 0.5 meters bredd anlaggas

en hylia med 0.5 meters bredd anlaggas

min 0.30
under terrass

a2
R E
=2
£
g
€3
5

Figur 33 Typsektion gang- och cykelvag bergskarning

Enligt VGU Rad ska fri hojd 6ver gang och cykelbana vara minst 2,5m. For ridvag ska fri hojd vara
minst 3,0m. | projektet har vi foljt Huddinges tekniska handbok som anger en fri hojd pa minst 2,9m
for gc-vagar.
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3.4 Sikt i korsningar

I korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagsnatet ska siktomradet sakerstallas enligt VGU Krav i
korsningar och for cirkulationsplatser. Placeras trafikanordningar eller véaxtlighet inom siktomradet
far de inte bli siktskymmande.

3.5 Delomrade 1

I delomrade 1 som utgor anslutningen mellan Tvarforbindelse S6dertérn och E4/E20 finns tva
trafikplatser; trafikplats Fittja och trafikplats Gémmaren. Delomradet innefattar dven E4/E20 som
beskrivits ovan samt ramptunnlar genom Masmoberget. | delomradet ingar dven ombyggnad av
lokalvagarna Botkyrkaleden, Varby allé, Fagelviksvagen, Tegelbruksvagen, Botkyrkavagen,
Masmovégen och Myrstuguvéagen.

Aven gang och cykelvagen langs med E4/E20, Sédertaljestraket, byggs om i detta delomrade och langs
Botkyrkaleden byggs ny cykelvag som utgdr en del av det 6versiktliga cykelstraket langs med
Tvéarforbindelse Sodertorn.

3.5.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.5.1.1 Trafikplats

For att klara kapaciteten s ar trafikplats Gommaren, som utgér koppling mellan Tvarforbindelse
Sodertdrn och E4/E20, utformad som en fullstandig trafikplats med ramper i alla relationer. Eftersom
E4/E20 delas upp i tva separata vagar norr om trafikplatsen sa har trafikplatsen tva norrgaende
ramper fran tvarforbindelsen till E4 respektive E20 och tva sodergdende ramper fran E4 respektive
E20 till tvarforbindelsen. Dessa ramper &r utformade for referenshastighet 80 km/h. Rampen fran
Tvarforbindelse Sodertdrn soderut pd E4/E20 och rampen soderifran pd E4/E20 till tvarforbindelsen
ar utformade for referenshastighet 60 km/h.
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TRAFIKPLATS GOMMAREN

RAMPTUNNEL112/118
FEVAG 25%2

RAMPTUNNEL 113/117

Figur 4. raflkplats Gommaren.

| trafikplats Fittja breddas den genomgéende vigen E4/E20 fran den befintliga gc-porten soder om
trafikplatsen. Ramperna i denna trafikplats justeras efter denna breddning men kommer i évrigt att
behalla befintligt lage, utformning och standard. Cirkulationsplatserna och évriga lokalvagar i denna
trafikplats andras ej inom detta projekt.
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Figur 35. Trafikplats Fittja.
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Nedan visas hastighetsdiagram for personbil for de ramper som paverkas i trafikplats Fittja:

Trafikplats Fittja pafartsramp Norrut (12J)

120
100
_ 80 VR B0
£ ”
E L~
= "
% 60 Vut|60
r= Vmin 6 4
2
k7 /
£ 4
20 /
/
{=q]
0 Ramp g Lo 100 Additionskarfalt
0 100 200 300 400 500 600

Langdmatning (m)

Figur 36 Hastighetsdiagram for trafikplats Fittja pafart norrut.

Trafikplats Fittja avfartsramp norrifran (12H)
120

100

80 VR 80

60

Hastighet (km/h)

20

s = o (= ow o -

& Byganps

Rmin
0 100 200 300 400 500 600

0 Additionskorfalt Ls 40

Langdmétning (m)
Figur 37 Hastighetsdiagram avseende personbil (Pb) for trafikplats Fittja avfart norrifran.
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Trafikplats Fittja avfartsramp Séderifran (12G)
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I
1
]
100 :
]
]
80 VR 80 1
= 1
E N |
26 \\ 1
T 60 N
;= X . A A A O A A
F N
T 40 : N
el A S A Y I o
]
20 -
]
1
LleZI
0 Lini70 Lapo . LB 50 L5 80 Rmin
0 100 200 300 400 500 600

Langdmatning (m)
Figur 38 Hastighetsdiagram avseende personbil (Pb) for trafikplats Fittja avfart Soderifran.

| tabellerna nedan visas langder for av- och pafartsramper i delomrade 1.

Typ av ramp Avfartsramper

Anlaggningsdel Ramp 111 Ramp | Ramp | Ramp | Ramp Ramp | Ramp | Ramp
113 115 11B 11D 11E 12G 12H

Hastighet 80 80 80 80 80 80 80 80
VR (km/h)

Hastighet 80** 80** | 60 60 80** 80** | 30 30
Vav (km/h)

Inledningsstracka, - 90 - - - 120 90 -
Lin (m)

Avfartsstracka, La - 70 - - vaxling | - 110 -
(m) 110m

Spérrstracka, Ls (m) | 40 40 40 40 40 - 50 50

Overgangsstracka - - 145 - - - 75 75
(m)

Observationsstracka,
Lo (m)

Anpassningsstracka,
La (m)

Utspetsning, Lu (m)

Sikt bakat, >50m

Rmin (m) - - 145 |- - - 50 50

Additionskorfalt (m) | Fran - 985 540 - - - 1080
Lindvreten
n:a~600m
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Typ av ramp Pafartsramp
Anlaggningsdel Ramp 112 Ramp | Ramp | Ramp | Ramp Ramp | Ramp

115 114 11B 11D 11E 12J
Hastighet 80 80 80 80 80 80 80
VR (km/h)
Hastighet
Vav (km/h)
Inledningsstréacka, Lin
(m)
Avfartsstracka, La (m)
Sparrstracka, Ls (m)
Overgangsstricka (m)
Observationsstracka, 120 100 100 100 100 100 100
Lo (m)
Anpassningsstracka, - - 124 - 110 115 -
La (m)
Utspetsning, Lu (m) - - 76 - 70 - -
Sikt bakat, >50m Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Rmin (m) - - - - - - -
Additionskorfalt (m) Mot 800 - 1080 | Vaxling | - 985

Lindvreten till
n:a, ~630m ramp
113, ca
110m

3.5.1.2 Avstand avfart/pafart i trafikplats Fittja

Trafikplatsen i trafikplats Fittja ar utformad som en kléverblads trafikplats. For att ramperna ska fa en
utformning som ger god visuell ledning och tydliggor 6vergdng mellan olika hastighetsmiljéer behover
man uppfylla krav pa avstand mellan av- och pafart, Figur 39.

Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta liéingder

VR Onskvard minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)

120/110 125 90

100 110 75

80/ VH 100/80/60 | 90 60

60/ VH 80/60 50 30
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Figur 39 Avstand mellan av- och pafart, VGU Krav

Norrgaende riktning har ett avstand mellan av- och pafart pa ca 195 m och uppfyller 6nskvard minsta

langd enligt VGU krav.

Ostgaende riktning har ett avstdnd mellan av- och pafart pa ca 175m och uppfyller 6nskvéard minsta

langd enligt VGU krav.

3.5.1.3 Ovriga korsningspunkter

Pa lokalvagnatet finns féljande korsningspunkter:

Korsning

Korsningstyp

Kommentar

Fagelviksvagen-Tegelbruksvagen

Korsningstyp B

Refug pa Tegelbruksvagen.
Overgéngstalle i korsningen.

Botkyrkavéagen-Solhagavagen-
Snickarkrogsvéagen

Korsningen utgar

Snickarkrogsvégen ersétts av
gang- och cykelvag. Solhagavagen
och Botkyrkavéagen blir
genomgaende.

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med

pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss) och Lspec (specialfordon).
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3.5.2 Sektion
Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

Vagutrustning i vagens sakerhetszon ska vara eftergivlig och far inte vara penetrerande.

TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

N
N

Kantremsa
2 o v 100
200 K £.00 v 200

Sr0.50 f Sr 0.50

Kantremsa
200

Grans far vagomr de

Grans for vagomr dde

Stakad linje

|

>

Figur 40. Typsektion fér ramp ytvag.

De norrgaende ramperna i trafikplats Gommaren ar breddokade pa utsidan for att uppna tillracklig
sikt. P& de sddergdende ramperna ar den breda vagrenen flyttad till insidan och breddokade for att
uppna tillracklig stoppsikt. Se sektioner nedan.

Sr0.50
i Dike Skil jeremsa GC-vag
" Y 2.00 ” K 4.00 " vV 2.00 il 1 2.00 - Var. v 4.30 L 5r0.25
A 71 7 C| Gl Gl Sr0.25 714
e

i S_faka_d Im_je

)
ul
¥

Figur 41 Typsektion for by-passer/ramper till trafikplats Lindvreten med parallell GC-vag

Ramperna mellan trafikplats Lindvreten och E20 i trafikplats Gimmaren till &r breddtkade till 8
meter for att rymma tva korfalt under byggtiden da E4 och E20 byggs om. Efter produktionstiden sa
kommer dessa By-passer ha ett korfalt med 4 meters bredd samt 2 meter vagren pa vardera sida.

| trafikplats GGmmaren férekommer dven ramper i bergtunnel utformade enligt sektion nedan.
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Figur 42 Typsektion ramptunnel.

Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt typsektionen i Figur 43 nedan.

TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning

Berghylla
Sr0.25 Vro.25 Vr.25 Sr0.25
: i K 350 K350 i J f
JORD BERGSKARNING
Sakerhetszon Sakerhetszon

Stakad linje__

SKARNING =

BANK Vid bergskarning =6.0m

skall berghyllan vara 3.0m

Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
en hylla med 05 meters bredd anlaggas

under terrass
under terrass

Figur 43. Typsektion lokalvag.

I och med att Tvarforbindelse Sodertorn byggs s& kommer trafiken pa Botkyrkaleden att minska
kraftigt. Detta medfor att sektionen for vagen kan dras ner fran 2+2 till tvafaltig vag och att en del av
den yta som blir 6ver kan anvandas till gang- och cykelvag. Denna kan darmed byggas inom befintligt
vagomrade.

For fler sektioner och detaljer se typsektionsritningar X04TOOY och sektionsritningar X04TO1Y
(X=delomrade, Y=I6pnummer).
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3.5.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och
lutningar

For att uppna tillracklig 1angd for normal standard (750 meter, se figur nedan) pa additionskérfaltet
fran trafikplats Gommaren till trafikplats Flottsbro s har rampen soderifran pd E4/E20 till
Tvarforbindelse Sodertdrn en lutning pa 5 %. Dessa sdger att "Vagbanans lutning i langdled i och i
anslutning till en tunnel langre &n 500 meter ska, om det ar geografiskt mojligt, vara hogst 5 procent. oOm
lutningen ar storre &n 3 procent ska en riskanalys genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestimma
om riskreducerande atgarder behdver vidtas”, se 05140003.

Hastighetsprofil for den aktuella rampen har tagits fram och visas i Figur 44 nedan med réd linje for
personbil (Pb) och bla linje for lastbil med pahangsvagn eller slapvagn (Lps).

Trafikplats Gommaren ramp fran E4/E20 S till Tvarforbindelse Sodertomn (115)

120

1
> -
: NE
100 i
1
1
_ 80 VR 80 :
) T
£ NN AT |
= 0 [VRI20 N A "
% R Jvmfns 4 (D [ =
2 &,.___.\ I }—"_—
T 40 - I -
] : .
=3 Q
g
20 B d &
Rmin L &
5% Lutning | 0,6% Liitning -
. I i) I | Raip || L1 i =
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100

Langdmatning (m)

Pb  —

Figur 44 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) réd linje och lastbil med pahangsvagn (Lps) bla linje for
Ramp 115 i trafikplats Gommaren.

Avstandet mellan trafikplatserna uppfyller kraven i VGU enligt Figur 45 nedan.

= LN
! *Additionsfait
2150m | 300m | 300 m
| Tatort VR 80
Med additionskérfalt

| Normal standard
~ |

2750 m i

Figuf 45. Avstand mellan trafikplatser med additionskorfalt enligt VGU Krav.

I 6vrigt utformas ramper och lokalvagar i delomrade 1 med 6nskvard geometrisk standard for valda
referenshastigheter i VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.5.4 Linjeforing for gang- och cykelbanor
I delomrade 1 finns ett regionalt gc-strék langs E4 och ett 6versiktligt gc-strak som gar parallellt utmed

Botkyrkaleden. Det regionala gc-straket utmed E4:an ansluts till Botkyrkavéagen, hur gc-véagen
fortsatter langs Botkyrkavagen ar oklart. Dessa strak ar utformade med bredden 4,3m. Den befintliga
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gc-porten under E4 utgar och ersatts med en ny bredare gc-port. Utmed E4:ans norra sida gar en lokal
gc-vag pa bro 6ver Fittjaviken. Denna ar utformad med bredden 4,3m. | Fittja ersatts den befintliga gc-
bron dver E4 av en ny. Lokala gc-vagar har utformats med bredden 3,5m.

For mer detaljerad information om gc-végarnas minimiradier, se bilaga 2 Linjeféring.

3.55 Busshallplatser

Pa delstracka 1 finns inga busshéllplatser utmed motortrafikleden. Daremot finns busshéllplatser pa
Botkyrkaleden.

Hallplats Masmo
Busshallplatserna vid Masmo ar idag avskilda hallplatser men inom ramen for projektet byggs den i
sodergdende riktning om till fickhallplats i syfte att inrymma gang och cykelvag langs Botkyrkaleden.

Hallplats Myrstuguvégen, vastgaende riktning

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats eftersom Botkyrkaleden ar en omledningsvag vid
tunnelavstangningar. Lutningen vid hallplatsen &r ca 1%. Fri sikt kring hallplatslaget. GAng- och
cykelbana bakom plattform. Hallplatsen ar utformad for 19m ledbuss.

Hallplats Myrstuguvégen, ostgaende riktning

Befintlig hallplats ar utformad som en bussficka och paverkas inte av systemhandlingsprojekteringen.
Lutningen vid hallplatsen ar ca 1%. Utformningen bor ses dver i samband med Botkyrkaledens
forandring av antal korfalt med den trafiksituation som blir efter 6ppnandet av Tvarforbindelse
Sodertorns.

Hallplats Fittjaverken

Fagelviksvagen vid hallplatserna har idag 2 korfalt i bada riktningar och befintliga hallplatser &r
utformad som en enkel stopphallplats. Av utrymmesskal andras antalet genomgaende korfalt pa denna
del av Fagelviksvagen till ett i vardera riktningen. Busshallplatserna ar inte modellerade i
systemhandlingen. Busshallplatserna i bada riktningar kan utformas som en enkel stopphéllplats for
att prioritera kollektivtrafik och trafiksdkerhet.

3.6 Delomrade 2

Delomrade 2 stracker sig fran vaster om trafikplats Flottsbro till 6ster om Glomstatunneln. |
delstrackan ingar trafikplats Flottsbro samt ombyggnad av delar av lokalvagarna Botkyrkaleden,
Glomstavagen, Haggstavagen och Gamla Stockholmsvagen. Genom delomradet stracker sig dven gang-
och cykelvagen parallellt med Tvarforbindelse Sodertdrn, dar bilvagen gar i tunnel under Loviseberg
(Glomstatunneln) gar gang- och cykelvagen istéllet genom Glomstadalen.

3.6.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.6.1.1 Trafikplats

Trafikplats Flottsbro utformas som en dverliggande cirkulationsplats (radie 18m) med ruterform dér
av- och pafartsramperna gar parallellt med huvudvagen. Tillfarterna till cirkulationsplatsen ar béjda
for att minska maojlig hastighet mot cirkulationsplatsen. Utformningen med 6verliggande korsning och
raka parallella ramper medfor att fordon med latthet kommer upp i huvudvagens referenshastighet pa
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pafartsramperna och att inga problem heller finns gallande inbromsning pa avfartsramperna.

Hastighetsdiagram har darfor inte tagits fram for dessa ramper.

Utformning ramper

B
Figur 46. Trafikplats Flottsbro.

TRAFIKPLATS FLOTTSBRO

Typ av ramp

Avfartsramper

Pafartsramp

Anlaggningsdel

Ramp 211

Ramp 214

Ramp 212

Ramp 213

Hastighet
VR (km/h)

80

80

80

80

Hastighet
Vav (km/h)

50*

50*

Inledningsstracka, Lin

(m)

70

Avfartsstracka, La (m)

110

Spérrstracka, Ls (m)

40

40

Overgangsstracka (m)

>35*

>35*

Observationsstracka, Lo

(m)

100

100

Anpassningsstracka, La

(m)

115

Utspetsning, Lu (m)

70

Sikt bakat, >50m

ja

ja

Rmin (m)

Additionskorfalt (m)

800

840

* Rampen efter 6vergdngstrackan medger retardation innan korsning.
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3.6.1.2 Ovriga korsningspunkter
Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkter:

Korsning Korsningstyp Kommentar
Botkyrkaleden- Korsningstyp C Vanstersvangskorfalt pa Botkyrkaleden.
Myrstuguvéagen Trafiksékerhet i korsningen samt att

Botkyrkaleden &r omledningsvéag motiverar
vanstersvangsfaltet. Overgangstélle i

korsningen.
Botkyrkaleden- Korsningstyp A Att Masmovégen &r en mindre
Masmovéagen anslutningsvag motiverar denna

korsningstyp.

Glomstavagen-Gamla | Korsningen utgar Vandplats byggs pa Gamla
Stockholmsvégen Stockholmsvégen. Ge-vags anslutning.

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss) och Lspec (specialfordon).

3.6.2 Sektion

Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

42(74)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140016.doc / (Utskriven 2020-04-16 10:45)



V259 Tvarforbindelse Sodertérn

.. @in
ookt oA Vaguttormming ) TRAFIKVERKET

TYPSEKTION
Ramp

Jordbank och -skarning
Vagracke

7.00

A
N

Kantremsa

HZ 0 Dike Vv 1.00

2.00 K 4.00 V 2.00
Sr0.50 Sr 050

Grans for vigomride

Kantremsa
2.00

Tor vagomrade

1
1
H
i
i
|
!
Stakad linje

[
i
! A
| 5
S 1 |
N | i I
| "
,,,,,,, |
Figur 47 Typsektion for ramp ytvag.
Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan.
TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning
Berghylla
ST 025 Vr025 vr0.2s Sr0.25 130
! i K 350 K 350 3 J f
JORD BERGSKARNING
Sakerhetszon Sakerhetszon

3.00

3.00

3
25% 5 25%
SKARNING _ = - ==
i
Vid bergskarning =6.0m
BANK @ ! " skall Degrghyuangvarajom
E E Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
; = en hylla med 05 meters bredd anl3ggas
Figur 48. Typsektion lokalvag.
3.6.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och

lutningar

Alla ramper och lokalvégar i detta delomrade foljer kraven for énskvard standard enligt vald
referenshastighet i VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.6.4 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 2 ligger det Gversiktliga gc-straket utmed Botkyrkaleden fram till trafikplats Flottsbro.
Dar korsas lokalvagen planskilt i en gc-port for att ca 300m 6ster om trafikplatsen korsa dven
Tvarforbindelse Sodertdrn pa en bro. Detta strdk ar utformat med bredden 4,3m. Langs Glomstavagen
finns ett lokalt gc-strak som passerar 6ver Tvarforbindelse Sodertorn pa en del av ekodukten. Lokala
gc-vagar har utformats med bredden 3,5m. Fér mer detaljerad information om gc-végarnas
minimiradier, se bilaga 2 Linjeforing.
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3.6.5 Busshallplatser

I delomrade 2 finns inga busshallplatser langs med motortrafikleden eller pa lokalvagnatet som
paverkas av projektet.

3.7 Delomrade 3

Delomrade 3 stracker sig fran dster om Glomstatunneln till 6ster om trafikplats Kéasta. | detta omrade
ingar trafikplats Kasta samt ombyggnad av delar av lokalvagarna Glomstavagen, Katrinebergsvagen
och Kastavagen. Genom delomradet stracker sig dven gang- och cykelvagen parallellt med
Tvarforbindelse Sodertdrn. Vaster om trafikplats Kasta korsar gang- och cykelvagen motortrafikleden
pa en bro.

3.7.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.7.1.1 Trafikplats

Trafikplats Kasta utformas som en 6verliggande tvafaltig cirkulationsplats (radie 35m) med ruterform
dar av- och pafartsramperna gar parallellt med huvudvagen. Ramperna utformas med tva korfalt
narmast cirkulationen. Tillfarterna till cirkulationsplatsen ar bdjda for att minska mojlig hastighet mot
cirkulationsplatsen. Utformningen med 6verliggande korsning och raka parallella ramper medfor att
fordon med latthet kommer upp i huvudvagens referenshastighet pa pafartsramperna och att inga
problem heller finns géllande inbromsning pa avfartsramperna. Hastighetsdiagram har darfor inte
tagits fram for dessa ramper.

PAFART 313

igur 49. Trafikplats Kst.
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Typ av ramp

Avfartsramper

Pafartsramp

Anlaggningsdel

Ramp 311

Ramp 314 | Ramp 312

Ramp313

Hastighet
VR (km/h)

80

80 80

80

Hastighet
Vav (km/h)

50*

50*

Inledningsstracka, Lin

(m)

90

Avfartsstricka, La (m)

93

Spérrstracka, Ls (m)

45

40

Overgéngsstracka (m)

>35*

>35*

Observationsstracka, Lo

(m)

100

100

Anpassningsstracka, La

(m)

115

Utspetsning, Lu (m)

70

Sikt bakat, >50m

Ja

Ja

Rmin (m)

Additionskoérfalt (m)

430 -

330

* Rampen efter 6vergdngstrackan medger retardation innan korsning.

3.7.1.2

Ovriga korsningspunkter

Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkt:

Korsning

Korsningstyp

Kommentar

Glomstavagen-
Katrinebergsvéagen-
Ké&stavagen

Korsningstyp D

A
~7

Enfaltig

overgangsstalle vid
Kéastavagen.

cirkulationsplats med

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss) och Lspec (specialfordon).
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3.7.2 Sektion

Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

7.00

*
*x

Kantremsa

1 AT e vioo

§| 200 K £.00 v 200 !_;;,j
5. Sr 050 | Sr 050 ! £
7777777777777777777777777777 é = §| Kantremsa ! é
————————————————————— _%EI 200 z
5| .Ia
2 8 i i i |
L
! % I
| .
,,,,,, I
Figur 50. Typsektion for ramp ytvag.
Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan.
TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning
Berghylla
5025 Vr0.25 Vr0.25 Sr025 130
: i K 350 K 350 3 J f
JORD BERGSKARNING
Sékerhetszon Sakerhetszon

3
25% 5 25%
SKARNING = - ==
i
Vid bergskarning =6.0m
BANK @ ! " skall negrghyuangvara 3.0m
E E Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
; = en hylla med 05 meters bredd anl3ggas
Figur 51. Typsektion lokalvag.
3.7.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och

lutningar

Pafartsrampen vasterut i trafikplats Késta har en minsta konvex vertikalradie pa 1600 meter. Detta
uppfyller kraven for minsta godtagbara standard for VR 60 km/h i VGU.

Ovriga ramper och lokalvégar i detta delomrade féljer kraven for onskvard standard enligt vald
referenshastighet i VGU.
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For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.74 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 3 ligger det regionala gc-straket dels pa befintliga gc-vagar samt parallellt utmed
Tvarforbindelse Sodertdrn. Detta strak ar utformat med bredden 4,3m. | delomradet finns det tva
lokala gc-passager som korsar Tvarforbindelse Sédertorn. En ligger pé bro vaster om trafikplatsen
samt en dster om trafikplatsen. Dessa gc-vagar ansluter till befintliga gc-vagar. Lokala gc-véagar har
utformats med bredden 3,5m. For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier, se bilaga
2 Linjeféring.

3.75 Busshallplatser

I delomrade 3 paverkas befintliga hallplatser pa Katrinebergsvagen/Glomstavagen av projektet.
Hallplatserna flyttas till den del av Glomstavagen som byggs om véster om korsningen med
Katrinebergsvagen. Det innebar en viss justering i placering men funktionen kvarstar som idag.
Hallplatserna ar utformade for 19m ledbuss.
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Figur 52 Busshallplats Kasta

Hallplats Kastavagen, vastgaende riktning

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats. Detta eftersom Glémstavagen ar en omledningsvag
vid tunnelavstangningar vilket kraver god framkomlighet. Lutningen vid hallplatsen ar <2,5%. Fri sikt
kring hallplatslaget. Gang- och cykelbana bakom plattform.

Hallplats Kastavagen, 6stgdende riktning

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats. Detta eftersom Glémstavagen ar en omledningsvag
vid tunnelavstangningar vilket kraver god framkomlighet. Lutningen vid hallplatsen &r 2,5%. Fri sikt
kring hallplatslaget.
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3.8 Delomrade 4

Delomrade 4 stracker sig fran oster om trafikplats Késta till Flemingsbergstunnelns véastra mynning. |
delomradet ingdr trafikplats Solgdrd samt ombyggnad av delar av vag 226 Huddingevégen, Ebba Baats
vag och Regulatorvégen. | den véstra delen av delomradet ingar dven gang och cykelvagen parallellt
med Tvarforbindelse Sodertdrn som stracker sig soder om motortrafikleden och ansluter till gang- och
cykelvéagen parallellt med Huddingevagen som ocksa byggs om norr om Flemingsbergsleden.

38.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

38.11 Trafikplats

Trafikplats solgard som utgor kopplingen mellan Tvarforbindelse S6dertérn och vag 226
Huddingevagen ar utformad som en 6verliggande tvafaltig cirkulationsplats (radie ca 37m) med
ramper bade till Huddingevagen och till tvarforbindelsen. Aven ramperna har tva korfalt narmast
cirkulationsplatsen. Trafikplatsen &r dimensionerad for hdga lastbilsfléden och har plats for typfordon
Lps+Lps (lastbil med pahangsvagn eller slapvagn). Utformningen av trafikplats Solgard omfattar aven
extra korfalt pa vag 226 Huddingevagen. Dessa korfalt ar tankta att anvandas som busskorfalt nar
Tvarforbindelse Sédertérn éppnas. Vid en eventuell framtida sdnkning av Huddingevagen forbi
Flemingsberg kommer dessa korfélt aven att anvandas som av- och pafartsramper till
Flemingsbergsleden vilken i ett sddant scenario kommer att passera planskilt 6ver vag 226
Huddingevagen. Detta beror pa att avstandet mellan trafikplats Solgard och Flemingsbergsleden ar for
kort for att rymma tva separata trafikplatser. | ett sddant scenario kan ramperna soderut fran
trafikplats Solgard grena sig och kopplas bade till ramperna mot Flemingsbergsleden och till vag 226
Huddingevégen stderut.

7 -

| TRAFIKPLATS SOLGARD [

i g PAFART 413 ol
PAFART 416 | / - z
1 RAMP 41A
g A |
AVFART 417 N
2 Il “

v

W AvFART 418

e
-

Figur 53. Trafikplats Solgard.
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Typ av ramp Avfartsramper Pafartsramp

Anlaggningsdel Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp 41A
412 417 418 41B 413 416 419

Hastighet 80 80 80 80 80 80 80 80

VR (km/h)

Hastighet - 50 50 -

Vav (km/h)

Inledningsstracka, Lin 70 - 70 -

(m)

Avfartsstricka, La (m) 195 - 80 -

Spérrstracka, Ls (m) 95 40 45 -

Overgéngsstracka (m) >35*% | >35% | >35% | *

Observationsstracka, Lo 100 100 100

(m)

Anpasshingsstracka, La 160 - 106

(m)

Utspetsning, Lu (m) 70 - 70

Sikt bakat, >50m JA Ja Ja Ja

Rmin (m) - - - - - - -

Additionskorfalt (m) 330 430

* Rampen efter 6vergdngstrackan medger retardation innan korsning.

3.8.1.2 Ovriga korsningspunkter

Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkt:

Korsning Korsningstyp Kommentar Ovrigt

V&g 226 Korsningstyp E Signalreglerad

Huddingevégen-
Flemingsbergsleden

M.
W

korsning. Denna
korsning ar tankt att
bli planskild i
framtiden.

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss) och Lspec (specialfordon).

3.8.2 Sektion

Nar trafikplatsens ramper har gatt ihop till ett korfalt s& utformas de enligt sektionen nedan med 7
meters bredd varav 2 meter vagren pa ena sidan och en meter pa den andra. Undantaget ar ramperna
soderut pa Huddingevagen i trafikplats Solgard som av utrymmesskal endast har en meters vagren pa

vardera sida.
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TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

72 s
EH”" Dike V100 |
El 200 K 4.00 v 2.00 '3
5 SrDEO; se 050 I‘g
gl ol 3
7777777777777777777777777777 5 i §| Kantremsa ! 5
————————————————————— _%EI 200 I z
. “’| 5
L& F L1 !
L
| & |
| .
,,,,, I
Figur 54. Typsektion fér ramp ytvag.
Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan.
TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning
Berghylla
5025 Vr0.25 Vr0.25 Sr025 130
: i K 350 K 350 3 J f
JORD BERGSKARNING
Sékerhetszon Sakerhetszon

3.00

3.00

3
25% 5 25%
SKARNING ____ = - ==
i
Vid bergskarning =6.0m
BANK @ ! " skall negrghyuangvara 3.0m
E E Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
; = en hylla med 05 meters bredd anl3ggas
Figur 55. Typsektion lokalvag.
3.8.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och

lutningar
Pa Ebba Baéats vag forekommer stora langslutningar, upp till 18,7%. Det ar ungefar samma standard
som den befintliga vagen.

Ovriga ramper och lokalvagar i detta delomrade féljer kraven fér minsta godtagbara standard vid
nybyggnad enligt vald referenshastighet i VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.84 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 4 ligger det regionala gc-straket langs Huddingevagen, i hojd med trafikplats Solgérd
grenar det av sig ett fortsatter soderut langs Huddingevagen samt ett gc-strak som foljer utmed
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Tvarforbindelse Sodertdrn. De nya delarna av dessa strak ar utformat med bredden 4,3m. Den
befintliga gc-passagen under Huddingevéagen rivs och ersatts av en ny passage. Lokala gc-vagar har
utformats med bredden 3,5m. For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier, se bilaga
2 Linjeféring.

3.85 Busshallplatser

Pa delstracka 4 paverkas befintliga busshallplatser pa vag 226 Huddingevagen (hallplats Vardkasen)
som ligger strax soder om trafikplats Solgard. Dessa busshallplatser ersatts med nya hallplatser av
typen fickhallplats (se Figur 56 Busshallplats Solgardnedan) i nara anslutning till 1aget for befintliga
hallplatser. Det innebér att de dven fortsattningsvis ar placerade i narheten av den gangpassage som
finns under vig 226 Huddingevagen. Hallplatserna ar utformade for 19m ledbuss.

N

Tvéarforbindelse Sodertérn

Ny vdg
: Ny vagitunnel
ghde Vardkasen
_ Breddning av berfintlig vdg
[
+ | <> Befintligt hallplatslige
mmmmm Nytt hallplatslage
TPL SOLGARD /
o il — 1 Vs
e & o ' - S .
‘b"i‘ag & ;' 2 / " i _-‘_‘ -_1__———_—_' e _,__--_'"‘- =~
<\l 4 SOLGARDSTUNNELN |
o/ __ Flemingsbergs !
_,.’-;/ e 4L owmenp gard | i
.::/l'l/ £ - I!
3 . Kru’r:n.‘mﬁa: . 1 : Q?
' &
S
' &
@
Grantorp
Hallplatstyp: Fickhallplats
, _1§m ,210m , 1m10m -
Figur 56 Busshallplats Solgard
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Hallplats Vardkasen, norrgaende riktning, 41A

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att hallplatsen ar placerad i en trafikplats
samt att den &r placerad langs en mycket trafikerad vag. Del av vagrenen nyttjas till bussfickan.
Lutningen vid hallplatsen ar <1,7%. Fri sikt kring hallplatslaget. GAngbana till/fran hallplats

Hallplats Vardkasen, sodergéende riktning, 41B

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att hallplatsen ar placerad i en trafikplats
samt att den &r placerad langs en mycket trafikerad vag. Del av vagrenen nyttjas till bussfickan.
Lutningen vid hallplatsen ar ca 0,9%. Fri sikt kring hallplatslaget. Gdng- och cykelbana bakom
plattform.

3.9 Delomrade 5

Delomrade 5 stréacker sig fran Flemingsbergstunnelns vastra mynning till dess 6stra mynning och
bestar endast av huvudvaglinjen for Tvarforbindelse Sédertorn. Delstrackan innehaller inga
trafikplatser, lokalvagar eller gdng- och cykelvagar. For detaljer kring huvudvaglinjen se kapitel 4.3.1
ovan.

3.10 Delomrade 6

Delomrade 6 stracker frdn Flemingsbergstunnelns 6stra mynning till vaster om trafikplats Lissma. |
delomradet ingar trafikplats Gladé samt ombyggnad av lokalvagarna Lannavéagen, Sundby gardsvag,
Gladévagen, Hokarrsvagen, Ebbadalsvagen, Kvarntappanvagen, Smedstorpsvagen, Adravagen, Lissma
sjovag, Lissma skolvéag och Vargens vag. | delomradet stracker sig gdng- och cykelvagen parallellt med
Tvarforbindelse Sodertdrn pd motortrafikledens norra sida.

3.10.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.10.1.1 Trafikplats

Trafikplats Glado ar utformad som en fyrvags-ruter dar lokalvdgen Gladévéagen passerar genom
trafikplatsen i form av en dubbeldroppe, vilket ger en enkelriktad trafikkorsning som paminner om en
cirkulationsplats. Utformningen med 6verliggande korsning och raka parallella ramper medfor att
fordon med latthet kommer upp i huvudvagens referenshastighet pa pafartsramperna och att inga
problem heller finns géllande inbromsning pa avfartsramperna. Hastighetsdiagram har darfor inte
tagits fram for dessa ramper.
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Figur 57 Trafikplats Glado.

Typ av ramp Avfartsramper Pafartsramp

Anlaggningsdel Ramp 611 Ramp 614 | Ramp 612 Ramp 313

Hastighet 80 100 80 100
VR (km/h)

Hastighet 50* 70*
Vav (km/h)

Inledningsstrécka, Lin 95 93
(m)

Avfartsstricka, La (m) 145 130

Sparrstracka, Ls (m) 60 60

Overgdngsstracka (m) >35* >35*

Observationsstracka, Lo 110 100
(m)

Anpassningsstracka, La 115 138
(m)

Utspetsning, Lu (m) 65 90

Sikt bakat, >50m Ja Ja

Rmin (m) - - = -

Additionskdrfalt (m) - - - -

* Rampen efter 6vergdngstrackan medger retardation innan korsning.
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3.10.1.2 Ovriga korsningspunkter
Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkter:

Korsning Korsningstyp Kommentar
Lannavagen-Sundby gardsvag- | Korsningstyp A Mindre anslutningsviag med
Ebbadalsvagen overgangstalle.

Ebbadalsvagen-Gladévéagen Korsningstyp B Overgéngstéllen i korsningen.

Hokéarrsvagen-Gladovagen Korsningstyp A Overgéngstalle i korsningen.

Ebbadalsvagen-
Smedstorpsvagen

Adravagen-Ebbadalsvéagen-
Lissma sjovag

Overgéngstélle i korsningen.

Adravagen-Vargens vag
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Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss), Lspec (specialfordon) och S(Skordetroska).

3.10.2 Sektion

Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

*
*x

Kantremsa

1 AT e vioo

200 K £.00 v 2.00

Sr0.50 f Sr 0.50

Grans for vagomr de

Kantremsa
200

Grans for vagomr dde

Stakad linje

|

1

N
050
@)
e

!
|
:
5 |
:
|

Figur 58. Typsektion for ramp ytvag.

Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan. De enskilda vagarna
Vargens vag och Kvarntédppanvagen byggs dock med 5 meters bredd.

TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning

Berghylla
ST 025 Vr025 vr0.2s Sr0.25 130
\F £ K 350 K 350 ’\i i /
JORD BERGSKARNING
Sakerhetszon Sakerhetszon

Stakad linje

25% 25%

SKARNING

Vid bergskarning =6.0m
skall berghyllan vara 3.0m

BANK

Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
en hylla med 05 meters bredd anlaggas

under terrass

under terrass

Figur 59. Typsektion lokalvag.
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3.10.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och
lutningar

Pafartsrampen vasterut i trafikplats Gladé har en minsta konvex vertikalradie p& 1900 meter och
avfartsrampen vasterifran en minsta konvex vertikalradie pa 1500 meter. Detta innebér att rampernas
geometri foljer kraven i VGU fér minsta godtagbara standard for VR 60 km/h vi nybyggnad.

Ovriga ramper och lokalvagar i detta delomrade féljer kraven for onskvard standard enligt vald
referenshastighet i VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.104 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 6 ligger det dversiktliga gc-straket parallellt utmed Tvarforbindelse Sodertorn forutom i
vastra delen déar det foljer Lannavagen mot Huddinge C. Dessa strak ar utformade med bredden 4,3m
forutom langs Lissma sjovag dar bredden ar 3,5 m for att undvika intrang i fastigheter. I trafikplatsen
finns det tva passager dar den lokala gc-véagen korsar Tvarforbindelse Sodertérn, en pa bro i
trafikplatsen samt en gc-port vaster om trafikplatsen. Vid Ekedal finns en gc-vag parallellt med
Adranvagen som korsar Tvarférbindelse Sodertérn. Lokala gc-vagar har utformats med bredden 3,5m.
For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier, se bilaga 2 Linjeféring

Vaster om trafikplatsen planeras en gc-port. Den &r ca 8m bred varav en del av detta avsedd som en
ridvag. Passagens fria hojd &r i sédra delen ca 2,9m vilken behdver ses dver i kommande skede
rekommenderad fri h6jd for denna passage ar 3,5m.

3.105 Busshallplatser

Befintliga busshallplatser vid Sundby Gardsvag paverkas av trafikplatsens utformning och ersatts med
nya hallplatser i nara anslutning till laget for befintliga hallplatser.

| trafikplats Glados vastliga ramper forbereds det for busshéallplatser for framtida majlighet till byte
mellan lokal- och regionalbuss vid trafikplatsen.

Pa Gladovagen finns en bussvandslinga som aterstalls for att undvika ytterligare intrang i fastigheten
Huddinge 239:1. I motgaende riktning finns en hallplats utformad som bussficka som bor ses 6ver i
framtida projektering.

Pa Ebbadalsvagen vid korsningen med Lissma sjovag bor den busshallplats som angransar till
projektet ses dver i framtida projektering.
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Tvarforbindelse Sédertérn
Bjorklund ’ )
Ridhus?. Ny vag
Ny vég i tunnel
Breddning av berfintlig viag

e | <> Befintligt hallplatslage
- ( mmmmm Nytt héllplatslage

" ' P s Nytt méjligt hallplatslage
TPL _GLADD g™ «". " Befintlig hallplats som aterstalls
= X Ebbadal

Metarbron

Ridhus

Hallplatstyp: Fickhallplats

% 1§m ,210m imi0m |

730m

Figur 60 Busshallplats Glado

Pafartsramp vasterut, 612

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att den ar forlagd p& en ramp samt for att
inte hindra 6vrig trafik. Lutningen vid hallplatsen ar 3,0%. Fri sikt kring hallplatslaget. Hallplatsen ar
utformad for 19m ledbuss. Gang- och cykelbana bakom plattform.

Avfartsramp fran vaster, 611

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att den ar forlagd p& en ramp samt for att
inte hindra 6vrig trafik. Lutningen vid hallplatsen ar 3,5%. Fri sikt kring hallplatslaget. Hallplatsen ar
utformad for 19m ledbuss. Gang- och cykelbana bakom plattform.

Hallplats Gladovagen, vastgdende riktning (vid Sundby Gardsvag)

Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats eftersom Ebbadalsviagen/Lannavagen ar en
omledningsvag vid tunnelavstangningar. Lutningen vid hallplatsen ar 2,9%. Fri sikt kring
hallplatslaget. Hallplatsen ar utformad for 19m ledbuss. Cykelbana bakom plattform.

Hallplats Gladdvagen, dstgaende riktning (vid Sundby Gardsvag)

Bussficka har valt har eftersom Ebbadalsvéagen/Lannavégen ar en omledningsvag vid
tunnelavstangningar. Lutningen vid hallplatsen ar 2,9%. Fri sikt kring hallplatslaget. Hallplatsen &r
utformad for 19m ledbuss.

58(74)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140016.doc / (Utskriven 2020-04-16 10:45)



V259 Tvarforbindelse Sodertérn

k3
) O]
Tekniokt A, Vagutormning. s TRAFIKVERKET

3.11 Delomrade 7

Delomrade 7 stréacker sig fran vaster om trafikplats Lissma till vaster om trafikplats Rudan. |
delomradet ingar trafikplats Lissma samt ombyggnad av lokalvagarna, Lissmavéagen, Granbyvéagen och
Oranvéagen. | delomradet ingar dven ny gang- och cykelvag parallellt med Tvarférbindelse Sodertérn
pa motortrafikledens norra sida.

3.11.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.11.1.1 Trafikplats

| Lissma &r trafikplatsen av typen halvt klover. Det innebér att ramperna som ansluter till
sekundéarvagen ar av kloverbladstyp. | laget for trafikplatsen ligger huvudlinjen pd samma niva som
idag. Ramperna pa sodra sidan om trafikplatsen ansluter till lokalvagen som ar forlagd pa bro éver
Tvarforbindelse Sodertorn. Efter bron ansluter lokalvagen till en cirkulationsplats norr om
Tvarforbindelse Sodertérn. Aven ramperna pa norra sidan ansluter till denna cirkulationsplats.

TRAFIKPLATS LISSMA

AVFART 714

PAFART 713

Figur 61. Trafikplats Lissma.

Nedan visas hastighetsdiagram avseende personbil (Pb) for ramperna i trafikplats Lissma:
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Trafikplats Lissma pafartsramp vasterut (712)
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Langdmatning (m)

Figur 62 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Lissma, pafart vasterut

Trafikplats Lissma pafartsramp Osterut (713)

120 0
|
1
100 :
I
1
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- y '
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Langdmadtning (m)

Figur 63 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Lissma, pafart dsterut
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Trafikplats Lissma avfartsramp vésterifran (711)
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Figur 64 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Lissma, avfart vasterifran
Trafikplats Lissma avfartsramp dsterifran (714)
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Figur 65 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Lissma, avfart sterifran.
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Typ av ramp Avfartsramper Pafartsramp
Anlaggningsdel Ramp 711 Ramp 714 | Ramp 712 Ramp 713
Hastighet 80 80 80 80
VR (km/h)

Hastighet 30 30

Vav (km/h)

Inledningsstracka, Lin 105 80

(m)

Avfartsstricka, La (m) 145 170

Spérrstracka, Ls (m) 90 80

Overgéngsstréicka (m) 50 50

Observationsstréacka, Lo 100 100
(m)

Anpassningsstracka, La 180 135
(m)

Utspetsning, Lu (m) 90 90
Sikt bakat, >50m Ja Ja
Rmin (m) 50 80 40 50
Additionskorfalt (m) - - - -

3.11.1.2

Avstand avfart/pafart trafikplats Lissma

Trafikplatsen i Lissma ar utformad som en kléverblads trafikplats. For att ramperna ska fa en
utformning som ger god visuell ledning och tydliggor 6vergdng mellan olika hastighetsmiljéer behover
man uppfylla krav pa avstand mellan av- och pafart, se figur Figur 66

Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta liéingder

VR Onskvard minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)
120/110 125 90
100 110 75
80/ VH 100/80/60 | 90 60
60/ VH 80/60 50 30
........ — e
T —— |
L

Figur 66 Avstand mellan av- och pafart, VGU Krav

.

Vastgaende riktning har ett avstand mellan av- och pafart pa ca 110m och uppfyller 6nskvard minsta

langd enligt VGU krav.

Ostgaende riktning har ett avstand mellan av- och pafart pa ca 125m och uppfyller énskvard minsta

langd enligt VGU krav.
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3.11.1.3 Ovriga korsningspunkter

Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkter:

Korsning Korsningstyp Kommentar
Lissmavagen-Lissma Korsningstyp D Cirkulationsplats, radie
skolvéag-ramper norr 15,5m

om tvarforbindelsen i
trafikplats Lissma J AK'
N

Oranvégen-ramper Korsningstyp A -
norr om

tvarforbindelsen i
trafikplats Lissma

Oranvagen- Korsningstyp A -
Granbyvagen

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss), Lspec (specialfordon) och S(skordetroska).
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3.11.2 Sektion

Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

N
N

Kantremsa

1 AT e vioo

200 K £.00 v 2.00

Sr0.50 f Sr 0.50

Grans for vagomr de

Kantremsa
200

Grans for vagomr dde

|

Stakad linje

1

%2

N
050
@)
e

Figur 67. Typsektion fér ramp ytvag.

Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan. Granbyvagen byggs
dock med endast 6 meters bredd.

TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning

Berghylla
0025 Vr0.25 Vr0.25 Sr0.25 ol
: i K 350 K 350 3 J f
JORD BERGSKARNING
Sékerhetszon Sakerhetszon
|
J
3
25% | 25%
SKARNING a— : —
i
Vid bergskarning =6.0m
BANK @ ! " skall negrghyuangvara 3.0m
E E Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
% = en hylla med 05 meters bredd anl3ggas
Figur 68. Typsektion lokalvag.
3.11.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och

lutningar

Eftersom utrymmet ar begransat vid trafikplats Lissma och den kansliga omgivningen kréver extra
hansyn sd har pafartsrampen vasterut utformats med horisontalradie 40 vilket innebéar att Vmin ar 32
km/h.

Pafartsrampen Osterut har radie 110 m vilket motsvarar Vmin 50 km/h.

Avfartsrampen vasterifran i trafikplats Lissma har radie 50 m vilket motsvarar Vmin 35/km/h.
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Avfartsrampen osterifran har horisontalradie 80 m vilket motsvarar Vmin 43 km/h

Pa sodra sidan om trafikplatsen har vagen dar ramperna ansluter till varandra bredddkats for att
uppna tillracklig stoppsikt for 60km/h.

Alla lokalvagar i detta delomrade foljer kraven for onskvard standard enligt vald referenshastighet i
VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.11.4 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 7 ligger det 6versiktliga gc-straket parallellt Iangs Tvarforbindelse Sodertérn. Fran vaster
ligger den utmed Lissma skolvag, vid trafikplatsen passerar gc-vagen de norra ramperna i en gc-port
for att senare fortsatta parallellt utmed Tvarforbindelse Sodertérn. Dessa strak ar utformat med
bredden 4,3m forutom langs Lissma skolvag dar bredden ar 3,5m pa grund av utrymmesskal mellan
Tvarforbindelse Sédertérn, lokalvagen och privata fastigheter. Det finns &ven lokala gc-kopplingar i
omradet som korsar Tvarforbindelse Sodertérn, en gc-port i Granby samt en gc-vég parallellt med
lokalvagen pa bron Gver trafikplatsen. For utformning av gc-vagar se Figur 61, gc-vagar redovisas med
gul farg. For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier, se bilaga 2 Linjeféring. Lokala
gc-véagar har utformats med bredden 3,5m.

3.115 Busshallplatser

For lokal busstrafik som trafikerar Ebbadalsvagen/Lissma skolvéag planeras det for hallplatslagen pa
Lissma skolvag vid gang- och cykelporten vid Granby. Hallplatserna ar utformade for 19m ledbuss.
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Tvarforbindelse Stdertdrn
Ny vig Lissmasjon

Eliseberg

My vag i tunnel i

Breddning av berfintlig vag |
<> Befintligt hallplatsiage TPL LISSMA ;
m Nytt hillplatslige P 7'/
T L ) - >

e Rydbatts —E=
s A

=
=
>
~
./_.::_:" 1
L e
o - Granby

Kalaninmrars

Figur 69 Busshallplats Lissma

Hallplats Lissma skola, vastgaende riktning
Korbanehallplats, begransat trafikflode motiverar detta val. Lutningen vid hallplatsen ar 0,6%. Fri sikt
kring hallplatslaget. I anslutning till plattform finns gdngbana.

Hallplats Lissma skola, 6stgaende riktning
Korbanehallplats, begransat trafikflode motiverar detta val. Lutningen vid hallplatsen ar <3%. Fri sikt
kring hallplatslaget. Gang- och cykelbana placeras bakom plattform.

3.12 Delomrade 8

Delomrade 8 stracker sig fran vaster om trafikplats Rudan till 6ster om trafikplats Slatmossen. |
delomradet ingar trafikplatserna Rudan och Slatmossen samt ombyggnad av delar av lokalvagarna
Lillsjévagen, Nynasvagen och Sédra Jordbrovéagen.

3.12.1 Korsningspunkter och val av korsningstyp

3.12.1.1 Trafikplats

Trafikplats Rudan &ar utformad som en 3-vags ruter, vilket innebéar att ramperna gar parallellt med
motortrafikleden. Lillsjovagen ansluter till trafikplatsen med en dubbeldroppe vilket ger en
enkelriktad trafikkorsning som paminner om en cirkulationsplats. Utformningen med 6verliggande
korsning och raka parallella ramper medfér att fordon med latthet kommer upp i huvudvégens
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referenshastighet pé& pafartsramperna och att inga problem heller finns géallande inbromsning pa
avfartsramperna. Hastighetsdiagram har darfor inte tagits fram for dessa ramper.

TRAFIKPLATS RUDAN

PAFART 812

e AVFART 814

Figur 70. Trfikplats Rudan.

Trafikplats Slatmossen har pa grund av platsens karaktar och de topografiska forhallandena utformats
med kléverbladsramper, vilket aven innebar att befintligt vagomrade kan nyttjas i stor utsrackning.
Ramperna pa sodra sidan av tvarforbindelsen ansluter till en cirkulationsplats i hojd med soédra
Jordbrovéagen. Ramperna pa norra sidan av tvarférbindelsen ansluter till en cirkulationsplats norr om
motortrafikleden. Nynasvagen far en ny strackning mellan ovan namnda cirkulationsplatser med en
port under tvarférbindelsen vaster om befintlig cirkulationsplats.
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Figur 71. Trafikplats Slatmossen.

Nedan visas hastighetsdiagram avseende personbil (Pb) for ramperna i trafikplats Slatmossen:

68(74)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\T\Text\0T140016.doc / (Utskriven 2020-04-16 10:45)



V259 Tvarférbindelse Sddertdrn
TSKO01 Framtagande av Véagplan

@iv
Tekniskt PM, Vagutformning \I/l TRAFI KVER KET

Trafikplats Slatmossen pafartsramp vésterut (818)

120 T 5
I I
I I
I 1
100 , ,
1 1
1 1
VR $0
— & 1 -~ 1
= ™
E ’4 1
~ /’ 1 1
T 60 |Vuteo ]
< // 1 1
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T 40 P : :
/’ ] 1
Vmin3» | _ /] ! 1
1 1
20 / 1 I
/ 3 - I
/ g, 1 1
o
0 / Ramp @ L0 10 Lali15 ) wsz| |
0 100 200 300 400 500 600

Langdmatning (m)
Figur 72 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Slatmossen, pafart vasterut

Trafikplats Sldtmossen pafartsramp &sterut (819)
120

100

80 VR 80

Hastighet (km/h)

40

20

Byggnos

0 Ramp Lo 100 Laj125 . Lu11p
100 200 300 400 500 600 700

Langdmatning (m)
Figur 73 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Slatmossen, pafart Gsterut.
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Trafikplats Slatmossen avfartsramp &sterifran (81A)
120

100

80 /R 80 "

60

_I_..___r______.

z
I/:

Hastighet (km/h)

40 ‘V‘I LLI

IUJ

20

R R N [P Sm—
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0 Lin[70 | La 140 Ls7

0 100 200 300 400 500 600

Lo 30! Rmih

Langdmatning (m)

Figur 74 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Slatmossen, avfart osterifran

Trafikplats Slatmossen avfartsramp vasterifran (817)
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Figur 75 Hastighetsprofil avseende personbil (Pb) for trafikplats Slatmossen, avfart vasterifran
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Typ av ramp Avfartsramper Pafartsramp

Anlaggningsdel Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp | Ramp 819
811 814 817 81A 812 813 818

Hastighet 100 100 80 80 100 100 80 80

VR (km/h)

Hastighet 70* 70* 50 50

Vav (km/h)

Inledningsstracka, Lin 90 90 70 90

(m)

Avfartsstracka, La (m) 130 115 115 140

Spérrstracka, Ls (m) 60 60 60 70

Overgéngsstracka (m) * * 40 20

Observationsstracka, Lo 100 100 100 100

(m)

Anpasshingsstracka, La 170 140 115 125

(m)

Utspetsning, Lu (m) 118 90 87 110

Sikt bakat, >50m Ja Ja Ja Ja

Rmin (m) - - 40 60 - - 40 140

Additionskorfalt (m) - - - - - - - -

* Rampen efter 6vergdngstrackan medger retardation innan korsning.

3.12.1.2  Avstand avfart/pafart Slatmossen.

Trafikplatsen i Slatmossen ar utformad som en kléverblads trafikplats. For att ramperna ska fa en
utformning som ger god visuell ledning och tydliggor évergdng mellan olika hastighetsmiljéer behover
man uppfylla krav pa avstand mellan av- och pafart, Figur 66 Avstand mellan av- och pafart, VGU
Krav

Tabell 4.3-1 Avstand mellan av- och pafart, minsta lingder

VR Onskvéard minsta Kortast godtagbara
langd L (m) langd L (m)
120/110 125 90
100 110 75
80/ VH 100/80/60 | 90 60
60/ VH 80/60 50 30
e L
L

.

Figur 76 Avstand mellan av- och pafart, VGU Krav
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Vastgaende riktning har ett avstand mellan av- och pafart pa ca 87m och uppfyller inte riktigt
onskvard minsta langd enligt VGU krav. Detta bor ses 6ver i kommande skede.

Ostgaende riktning har ett avstdnd mellan av- och pafart pé ca 135m och uppfyller énskvard minsta

langd enligt VGU krav.

3.12.1.3

Ovriga korsningspunkter

Pa lokalvagnatet paverkas féljande korsningspunkter:

Korsning

Korsningstyp

Kommentar

Nynasvagen-ramper
norr om
tvarforbindelsen i
trafikplats SIatmossen

Korsningstyp D

Cirkulationsplats
(radie 16m)

Bypass SV-SO

Nynasvagen-Sodra
Jordbrovégen-ramper
soder om
tvarforbindelsen i
trafikplats SIatmossen

Cirkulationsplats
(radie 16,5m)

Bypass NO-NV

Korsningar i trafikplatser samt pa lokalvagnatet har utformats for typfordonen Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), Bb (boggibuss) och Lspec (specialfordon).

3.12.2 Sektion

Trafikplatsernas ramper utformas enligt sektionen nedan med 7 meters bredd varav 2 meter vagren pa
ena sidan och en meter pa den andra.

TYPSEKTION

Ramp

Jordbank och ~skarning
Vigricke

Grans far vagomr de

* Kantremsa

| 2.00

Figur 77. Typsektion for ramp ytvag.

Dike

Sr0.50

7.00

v 1.00
K £.00

Stakad linje

*x

v 2.00
Sr 0.50

Kantremsa

Grans for vagomr dde
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Lokalvagar som byggs om i detta delomrade utformas enligt sektionen nedan.

TYPSEKTION
Lokalvag
Jordbank och -skarning samt bergskarning
Berghylla
ST 025 Vr025 vr0.2s Sr0.25 130
! i K 350 K350 3 J f
JORD BERGSKARNING
Sakerhetszon Sakerhetszon
|
J
<
=y
B
a
25% & 25%
SKARNING = .

Vid bergskarning =6.0m
skall berghyllan vara 3.0m

BANK

Vid bergskarning skall for var 10:e hé jdmeter
en hylla med 05 meters bredd anl3ggas

min 0.30
under terrass

under terrass

Figur 78. Typsektion lokalvag.

3.12.3 Geometri — Horisontalgeometri, Overgangskurvor, breddékning, vertikalgeometri och
lutningar

Minsta horisontalradien pa pafartsrampen Gsterut i trafikplats Slatmossen ar 150 m vilket innebér att

Vmin fér denna ramp &r 56 km/h.

Pafartsrampen Vasterut har radie 40 m vilket motsvarar Vmin 32 km/h.
Avfartsrampen vasterifran i trafikplats Slatmossen har radie 40 m vilket motsvarar Vmin 32/km/h.
Avfartsrampen osterifran har horisontalradie 60 m vilket motsvarar Vmin 38 km/h

Alla lokalvagar i detta delomrade foljer kraven for onskvard standard enligt vald referenshastighet i
VGU.

For detaljerad information om lokalvégarnas och rampernas geometri se bilaga 2 Linjeféring.

3.12.4 Linjeforing for gang- och cykelbanor

I delomrade 8 finns ett regionalt gc-strak langs Nynasvagen och ett 6versiktligt gc-strak som foljer
utmed Tvarforbindelse Sodertérn. Dessa strak ar utformade med bredden 4,3m. | trafikplats Rudan
samt vid Rudanvégen finns det méjlighet att ansluta mot befintliga vagar mot Jordbro industriomrade
eller mot gc-koppling mot Haninge centrum. Langs Nynasvagen utgar den befintliga gc-bron soder
om vag 259. En ny gc-bro planeras ca 200m sdder om den. Lokala gc-vagar har utformats med
bredden 3,5m. For mer detaljerad information om gc-vagarnas minimiradier, se bilaga 2 Linjeforing

3.125 Busshallplatser

I delomrade 8 anlaggs busshallplatser pa ramperna i trafikplats Rudan. En ny bussvandslinga med
hallplats byggs dven pa Lillsjovagen vilket ger majlighet till byte mellan regionalbuss och lokalbuss vid
trafikplatsen.
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Tvarforbindelse Sadertérn
Ny vag
My vag i tunnel
Ereddning av berfintlig vag

> Befintligt hillplatstige
s Mytt hdllplatslige

TPL RUDAN

™5y . _——I

Bergtakt T ey
Lillsjovagen

+-

Hallplatstyp: Fickhallplats Hillplatstyp: Vindslinga med hillplats
]

- : - : 4
, 1Bm  _»10m, im10m | ) (\k
—— “30m a————

Sy e

—"‘\_f‘-

o — — — —

Figur 79 Busshallplats Rudan

Avfartsramp fran oster, 814
Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att den ar forlagd pa en ramp i en trafikplats.
Lutningen vid hallplatsen ar 2,3%. Fri sikt kring hallplatslaget. GC-bana bakom plattform.

Pafartsramp osterut, 813
Busshallplatsen ar utformad som en fickhallplats dels for att den ar forlagd p& en ramp. Lutningen vid
hallplatsen ar 2,65%. Fri sikt kring hallplatslaget.

Hallplats Lillsjovagen

Ny bussvandslinga ersatter den befintliga. Lutning vid hallplatslaget ar ca 0,7%. Bakom hallplatslaget
ansluter gc-vagen mot hallplatser i trafikplatsen. Vandslingan utformas med gemensam av- och
pastigningsplats.
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DELOMRADE 1-8

Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Max ADT Antal |AT | Overbyggnads-
km/h [timme (2045) korfalt | % typ
(2045)

100 - V259 O mellan E4/E20 och tpl Flottsbro B
80 64400 | 2+2 | 10 GBO
111 - Pafartsramp fr E4 S till tunnel 117 (V259 O) N
80 16 300 1 10 GBO
112 - Avfartsramp fr tunnel 118 till E4 N (V259 V) ..
80 16 800 1 10 GBO
113 - Pafartsramp fr E20 S till tunnel 117 (V259 O) ..
80 5100 1 10 GBO
114 - Avfartsramp fr tunnel 118 till E20 N (V259 V) ..
80 5 300 1 10 GBO
115 - Pafartsramp fr E4/E20 N till tunnel 119 (V259 O) ..
60 10 500 1 10 GBO
11B - Ramptunnel V fr tunnel 118 till ramp 116 ..
60 10 300 1 10 GBO
11D - Additionskérfalt E20 S, syd om tpl Lindvreten sddra ..
80 3700 10 GBO
11E - Additionskorfalt E20 N, syd om tpl Lindvreten sddra ..
80 3700 10 GBO
120 — E4/E20, norra delen ..
80 177700 | 6+6 | 10 GBO
120 — E4/E20, sddra delen ..
80 155000 | 5+5 | 10 GBO
12A - E4 mot Uppsala ..
- GBO
12B - E4 mot Sodertalje ..
- GBO
12C - E20 mot Stockholm ..
- GBO
12D - E20 mot Sodertélje ..
- GBO
12E - N fran tpl Hallunda, E4/E20 till Forbifart Stockholm, ..
E4 samt E20 - GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018

BILAGA 1



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn
DELOMRADE 1-8

Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

12F - S frén Forbifart Stockholm, E4 samt E20 till tpl .
Hallunda, E4/E20 - GBO
12G - Tpl Fittja, avfartsramp N ..
3100 1 11 GBO

12H - Tpl Fittja, avfartsramp S ..
6 400 1 11 GBO

12J - Tpl Fittja, pafartsramp N .
6 200 1 11 GBO

12K - Tpl Fittja, pafartsramp S .
3100 1 11 GBO

132 - Myrstuguvagen ..
40 4 600 1+1 GBO

133 - Botkyrkaleden O .
60 11300 | 2+2 9 GBO

135 - Masmovéagen ..
40 - 1+1 GBO

136 - GC-vag langs E4 vid tpl GBmmaren ..
30 - GBO

13A - GC-vag langs Glémstavagen (V) ..
30 - GBO

13B - Varby allé ..
2900 1+1 GBO

13C - Fagelviksvagen ..
- 1+1 GBO

13D - Botkyrkavagen ..
- 1+1 GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018

BILAGA 1



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Trafik- Max ADT Antal |ADT (k) AT | Overbyggnads-
km/h | for&ndring (%) | timme korfalt % typ

200 — Véster om tpl Flottsbro 80 64 400 | 2+2 10 GBO

200 — Oster om tpl Flottsbro 80 68 000

211 - Tpl Flottsbro, avfartsramp O 60 2400 1 10 GBO

212 - Tpl Flottsbro, pafartsramp V 60 2500 1 10 GBO

213 - Tpl Flottsbro, pafartsramp O 60 4 300 1 10 GBO

214 - Tpl Flottsbro, avfartsramp V 60 4 200 1 10 GBO

232 - Glémstavagen

60 4100 | 1+1 4 GBO

233 - Haggstava ..
aggstavagen 60 ) GBO

23A - GC-vag langs Gl6mstava v ..
vag langs Glomstavagen (1V) 30 ) GBO

23B - Gamla Stockholmsvagen ..
20 - GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, | Trafik- Max ADT Antal |ADT (k) AT | Overbyggnads-
km/h | for&ndring (%) | timme korfalt % typ
300 — Vaster om tpl Késta "
80 68000| 4 10 GBO
300 — Oster om tpl Kasta .
80 63500 | 3+3 11 GBO
311 - Tpl Késta, avfartsramp O ..
60 4 500 1 10 GBO
312 - Tpl Kéasta, pafartsramp V .
60 5200 1 10 GBO
313 - Tpl Késta, pafartsramp O N
60 3 500 1 10 GBO
314 - Tpl Kasta, avfartsramp V ..
60 1800 1 10 GBO
331 - GC-vag S om Glomstavagen e
30 - GBO
332 - Glémstavagen, vaster .
60 4100 | 1+1 4 GBO
332 - Gléomstavagen, oster e
60 2000 | 1+1 10 GBO
333 - Kastavagen .
40 - GBO
334 - Katrinebergsvagen e
60 18400 | 1+1 4 GBO
33A - GC-véag langs Glomstavagen (IV) .
30 - GBO
33B - Lokal GC-vag 6ster om tpl Késta "
20 - GBO
33C - Lokal GC-vag vaster om tpl Kasta .
20 - GBO
33D - GC-vag 6ster om Katrinebergsvégen "
20 - GBO
33E - GC-véag vaster om Katrinebergsvagen ..
20 - GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, | Trafik- Max ADT Anta | ADT (k) [AT | Overbyggnads-
km/h | forandring |timme I % typ
(%) korf
alt
400 — Vaster om tpl Solgard .
80 63 500 | 3+3 11 GBO
400 — Oster om tpl Solgard N
80 41 500 | 2+2 14 GBO
42 - V226 Huddingevagen, norr om tpl Solgard .
60 54700 | 2+2 10 GBO
42 - V226 Huddingevagen, sdder om tpl Solgérd .
60 49 200 | 2+2 11 GBO
411 - Tpl Flemingsberg avfartsramp fr V226 N ..
60 10200 | 1 10 GBO
412 - Tpl Flemingsberg avfartsramp fr V226 S ..
60 12 500 1 11 GBO
413 - Tpl Flemingsberg pafartsramp mot V226 N ..
60 13600 | 1 10 GBO
414 - Tpl Flemingsberg pafartsramp mot V226 S ..
60 11 500 1 11 GBO
416 - Tpl Solgard, pafartsramp V ..
60 16500 | 1 11 GBO
417 - Tpl Solgéard, avfartsramp O .
60 18 500 1 14 GBO
418 - Tpl Solgard, avfartsramp V ..
60 6 600 1 11 GBO
419 - Tpl Solgérd, pafartsramp O ..
60 6 200 1 14 GBO
41A - Pafart fr Flemingsbergsleden till V226 N ..
60 - 1 GBO
41B - Avfart fr V226 S till Flemingsbergsleden ..
60 - 1 GBO
431 - GC-vag S om Glémstavagen (TS) ..
30 - GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

432 - Regulatorvagen

40 1+1 GBO
435 - Flemingsbergsleden ..
60 1+1 GBO
436 - Anslutn tpl Solgard-Flemingsbergsleden ..
60 GBO
437 - Anslutn Flemingsbergsleden-tpl Solgard ..
60 GBO
43A - GC-véag langs Glémstavagen (1V) .
30 GBO
43B - Anslutning till Merkuriusvégen .
20 GBO
43C - GC-vag langs Huddingevagen ..
30 GBO
43D - Ebba Baatsvag .
20 GBO
43E - Servicevag pumpstation 484 ..
- GO
43F - Servicevag VA-station 481 ..
- GO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018

BILAGA 1



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Trafik- Max ADT Anta | ADT (k) [AT | Overbyggnads-
km/h | forandring |timme I % typ
(%) korf
alt

500 - Flemingsbergstunneln ..
80 41500 | 2+2 14 GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Trafik- Max ADT Anta | ADT (k) [AT | Overbyggnads-

km/h | forandring |timme I % typ

(%) ® korf
alt

600 — vaster om tpl Glado .

80/100 - 41 500 | 2+2 14 GBO
600 — dster om tpl Gladd ..

80/100 - 41 000 | 2+2 14 GBO
611 - Tpl Glad®, avfartsramp O 60 135 1 700* 1 33 GBO
612 - Tpl Glado, pafartsramp V 60 132 1 650* 1 33 GBO
613 - Tpl Glad®, pafartsramp O 60 134 1 700* 1 33 GBO
614 - Tpl Glad®, avfartsramp V 60 123 1 550* 1 33 GBO
631 - GC-véag langs V259 30 GBO
632 - Gladévagen 60 348 4 350* [ 1+1 GBO
633 - Hokarrsvagen 60 4400 |1+1 33 GBO
634 — Ebbadalsvagen, vaster om Glad®é tpl 60 1600 |1+1 15 GBO
634 — Ebbadalsvagen, éster om Glado tpl 60 600 1+1 - GBO
635 - Adravagen 60 - 1+1 GBO
636 - Lissma sjovag .

40 1000 |1+1 GBO
637 - Vargens vég N
20 - GO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

638 - Smedstorpsvagen

40 GBO
639 - Servicevag till damm 681 .
- GO
63A - Servicevag till aker .
- GO
63B - Servicevag till VA-anlaggning "
- GO
63C - Anslutningsvag till Vargens véag ..
- GO
63D - Lokal GC-vag tpl Glado ..
20 GBO
63E — Sundby gardsvag .
40 GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018

BILAGA 1



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Trafik- Max ADT Anta | ADT (k) [AT | Overbyggnads-
km/h [ forandring |timme I % typ
(%) korf
alt
700 Vaster om tpl Lissma .
100 41000 | 2+2 14 GBO
700 Oster om tpl Lissma N
100 34000 |2+2 16 GBO
711 Tpl Lissma avfartsramp O .
60 3400 1 14 GBO
712 Tpl Lissma péafartsramp V ..
60 3400 1 16 GBO
713 Tpl Lissma péafartsramp O .
60 100 1 14 GBO
714 Tpl Lissma avfartsramp V ..
60 100 1 16 GBO
731 - GC-vag langs V259 ..
- GBO
732 Lissma skolvag ..
40 1000 |[1+1 GBO
733 Granbyvéagen 30 - GBO
734 Oranvagen 40 - GO
735 Lissmavéagen 70 6800 |1+1 9 GBO
737 GC-forbindelse Granby-Lissma skolvag 20 - GBO
738 - GC-forbindelse Lissmav-Oranv 20 - GBO
73A - Agovag Eliseberg 20 - GO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn BILAGA 1
DELOMRADE 1-8

Véagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

VAG/RAMP VR, |Trafik- Max ADT Anta | ADT (k) [AT | Overbyggnads-
km/h | forandring |timme I % typ
(%) korf
alt
800 — vaster om tpl Rudan ..
100 34 000 |2+2 16 GBO
800 — 6ster om tpl Rudan ..
100/ 34700 |2+2 15 GBO
80
800 — dster om tpl Slatmossen ..
80 31500 |2+2 16 GBO
811 - Tpl Rudan avfartsramp O .
80 2 500 1 42 GBO
812 - Tpl Rudan péfartsramp V ..
80 2 600 1 42 GBO
813 - Tpl Rudan pafartsramp O .
80 2900 1 42 GBO
814 - Tpl Rudan avfartsramp V ..
80 2900 1 42 GBO
817 - Tpl Slatmossen avfartsramp O ..
60 6 400 1 16 GBO
818 - Tpl Slatmossen pafartsramp V ..
60 6 400 1 15 GBO
819 - Tpl Slatmossen péafartsramp O ..
60 3500 1 16 GBO
81A - Tpl Slatmossen avfartsramp V .
60 3 500 1 15 GBO
831 - GC-vag langs V259 - GBO
832 - Vasterhaninge cykelstrak - GBO
833 - Gamla Nynasvéagen, sodra 60 8200 |1+1 GBO

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018



PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn

DELOMRADE 1-8

Véagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, éverbyggnad

833 - Gamla Nynasvagen, mellan cirkulationsplatser 12 200 GBO
833 - Gamla Nynasvéagen, norra 9 900 GBO
834 - Rudanvégen ..
40 - GBO
835 - Lillsjovéagen ..
40 10800 | 1+1 42 GBO
836 - Mostensvagen ..
40 6 800 - GBO
837 - Anna Marias vag ..
30 - GBO
83B — Sddra Jordbrovagen ..
40 - GBO

Klimatzon 2
Dimensioneringsperiod = 20 &r
VR = Referenshastighet

AT = Andel tung trafik

* ADT beréknat frén att maxtimme, 8 % av ADT, PM trafikanalys 0T140018

B = antal standardaxlar per tungt fordon

ADT = Ar 2045

BILAGA 1



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertorn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
) VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Breddokning, m  [Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, min?t VGU, mint VGU, min? VGU, max?

100 - V259 O fran E4/E20 till tpl Flottsbro 80 |1670 - 5000 10000 (3500 1,7 3 -

102 - V259 V fran tpl Flottsbro till E4/E20 80

111 - Pafartsramp fr E4 S till tunnel 117 80 |544 400 - 5000 3500 3500 0,7 6 2,8

(V259 O)

112 - Avfartsramp fr tunnel 118 till E4 N 80 |520 400 6000 5000 3500 3500 1,83 6 2,6

(V259 V)

113 - Pafartsramp fr E20 S till tunnel 117 520 400 15000 |[5000 3500 3500 1,3 6 2,3

(V259 0)

114 - Avfartsramp fr tunnel 118 till E20 N 80 |520 400 9000 5000 3700 3500 1,4 6 2,6

(V259 V)

115 - Pafartsramp fr E4/E20 N till tunnel 119 (60 |145 140 2400 2000 2500 2000 5 6 -

(V259 O)

11B - Ramptunnel V fr tunnel 118 till ramp 60 (190 140 2000 2000 1630 2000/1000% |5,5 6 -

116

11C - Ramp V fr ramp 212 till 118 Se 112
11D - Additionskorfalt E20 S, syd om tpl 80 |405 400 3500 5000/3000% |- 3500 6 6 im

Lindvreten soddra bredare

vagren
11E - Additionskérfalt E20 N, syd om tpl 80 (400 400 3700 5000%/30002 (5500 3500 4,6 6 im
Lindvreten sodra bredare
vagren
12A - E4 mot Uppsala 80 400 Se 12B
12B - E4 mot Sodertélje 80 |500 400 6200*(68 (5000 5500 3500 5,2 6
00)
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges i Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring

BILAGA 2

VGU 2015
12C - E20 mot Stockholm 80 (510 400 5500* 5000 5500* 3500 5 6
(6320)
12D - E20 mot Sodertélje 80 (510 400 5430* 5000 4100* 3500 57 6
(6800)
12G - Tpl Fittja, avfartsramp N 60 (50 140 4200 2000 1300 3,2 6
12H - Tpl Fittja, avfartsramp S 60 (50 140 5500 2000 2000 2000 2,7
12J - Tpl Fittja, pafartsramp N 60 (180 140 4000 2000 1000 4,4 6 Konkav Vr1000 ar
del av bef. ramp.
12K - Tpl Fittja, pafartsramp S 60 |- - - - Ingen atgard
131 - GC-vag S om Glémstavagen (TS)(foljer [30 |10(langs 30 600 600 1000 9,4(vid
Botkyrkaleden/Varby allé) Varby allé) GC-port)
132 - Myrstuguvagen 40 |85 - 2000 600 500 600 6 6
133 - Botkyrkaleden O 60 (75 140 1500 2000%1500% (1500 2000 4,5 6
135 - Masmovégen 40 |50 1200 6002 1500 6002 5 6
136 - GC-vag langs E4 vid tpl Gémmaren, 30 |50 30 600 600 500 140 54
norra sidan Varbybron
136 — gc-passage under E4 20 |10 10? 300 200 300 60 4,0
13B - Varby allé 60/ (80 1150 - 4,7
40
13C - Fagelviksvagen 50 (35 - 2500
13C - Tegelbruksvéagen 50 (40 1000 1000 2,4 Befintlig vag
13D - Botkyrkavagen 30 (15 600 - 4,8 Befintlig vag
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
. VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Bredddkning, m |Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, min?t VGU, mint VGU, min? VGU, max?
200 — huvudlinjen delomrade 2 400 6000 5000 4500 3500 3,15% 6% ytvag, - -
3%i 3% tunnel
tunnel
211 - Tpl Flottsbro, avfartsramp O 60 140(500) |400 600 1000*/600%* [1200 2000¥1500% (3,5 6 Vr600 baglangd
6002 33m <stoppsikt
65m Vr1200,
baglangd 54m
<stoppsikt 65m
212 - Tpl Flottsbro, pafartsramp V 60 50(550) 400 1500 2000Y1500% (1600 2000¥15002% (3,5 6
213 - Tpl Flottsbro, pafartsramp O 60 70(500) 400 2000 2000%1500% (15002 2000Y1500? (5,5 6
214 - Tpl Flottsbro, avfartsramp V 60 600 400 1500 2000¥1500% (15002 2000Y1500?% (5,5 6
231 - GC-vag S om Glomstavagen (TS) 30 70 30 500 600/2007 1500 140 4 Vr500 vid
Overgangstalle
Haggstavégen,
baglangd kortare
an stoppsikt
232 - Glémstavagen 60 40 140 1500 2000Y1500% (5500 2000Y1500? (5
233 - Haggstavagen 50 300 140 1500 2000 1500 2000%15002% (5,3 6
23A - GC-vag langs Glomstavagen (1V) 20 20 20 750 600 250 140 5,5
23B — Gamla Stocholmsvégen, gc-vig 20 50 20 - - 140 140 2,0
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sédertérn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
) VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Breddokning, m [Anm
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, min?t VGU, min?t VGU, min? VGU, max?
301 - V259 O from tpl Késta till tpl Solgérd 80 600 400 12000 5000 7500 3500 0,6 6 -
302 - V259 V fr tpl Solgérd tom tpl Kasta 80 - --
311 - Tpl Késta, avfartsramp O 60 30(500) 140 6500 |2000Y1500%| 1500 |2000Y15002 3,5 6 - - Hr=30 vid cpl
312 - Tpl Kéasta, pafartsramp V 60 | 100(750) 140 950 2000%¥1500%2 | 1600 | 2000Y15002 4 6 - - |vr=950
(kortbaglangd
samt vid cpl),
Hr=100 vid cpl
313 - Tpl Késta, pafartsramp O 60 | 100(600) 140 2300 |2000¥1500%| 2800 |2000Y¥15002 3,5 6 - Hr=100 vid cpl
314 - Tpl Kasta, avfartsramp V 60 30(500) 140 1800 |2000Y¥15002| 1500 | 2000Y15002 3,5 6 - - Hr=30 vid cpl
331 - GC-vag S om Glomstavagen (TS) 30 30 30 1850 600 850 140 4
332 - Glomstavéagen, vast 60 200 140 - 8000 2,5 6 -
332 — Glémstavagen, ost 60 175 140 1000 1950 2,8 6 - -
333 - Kastavagen 40 - 6,6 61/82 - --
334 — Katrinebergsvagen, norra delen 40 - - 600 600 300 400* 3,5 6 - - Vr300 vid ansl.
till korsning
334 — Katrinebergsvagen, stdra delen 60 200 140 - 2000 2000 4,3 6 - -
33A - GC-vag langs Glémstavagen (1V) 20 15 20 - 6000 2,5 - -
33B - Lokal GC-véag 6ster om tpl Kasta 20 35 20 600 600 600 140 5 - -
33C - Lokal GC-vag vaster om tpl Kasta 20 10 20 - 600 1000 140 Hr=10i
anslutning till
Glémstavagen
33D - GC-vag o6ster om Katrinebergsvagen | 20 - - 720 140 4,6 - -
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
33E - GC-vag vaster om 20 100 20 - - 500 140 51 - -
Katrinebergsvagen
) VR Vertikalradie, konvex  |Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie (Hr) Lutning, % Bredddkning, m |Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, mint VGU, min? VGU, mint VGU, max!
400 - V259 O from tpl Solgard tom 80 600 400 7000 5000 3500 3500 4 6 -
Regulatorv
42A - V226 Huddingevagen N 80 150(420) |400 5500 5000 3500 3500 4,6 6 Hr=150
vidanslutningen mot
befintlig korsning
Flemingsbergsleden
42B - V226 Huddingevégen S 70 Se 42A
411 - Tpl Flemingsberg avfartsramp fr V22660 20(500) 140 1500 200015002 {1500 2000%Y15002 (4,9 6 - Hr mot bef.
N Huddingevag r=250
412 - Tpl Flemingsberg avfartsramp fr V22660 20(500) 140 1500 2000¥1500% (1500 2000%1500% (3,5 6 -
S
413 - Tpl Flemingsberg pafartsramp mot |60 45(2000) (140 2000 2000¥1500% (1500 2000Y1500% (3,5 6 -
V226 N
414 - Tpl Flemingsberg pafartsramp mot |60 500 140 1000 200015002 {1500 200015002 |5 6 - Hr mot bef.
V226 S Huddingvag r=160
Vr1000 kort baglangd
i ansl. till cirkulation
416 — pafartsramp V 60 45(500) 140 1500 2000¥1500% (1500 2000%1500% (3,5 6 -
417 — avfartsramp V 60 30(520) 140 2000 2000¥1500% (1500 2000Y1500% (4 6 -
418 — avfartsramp O 60 20(600) 140 1500 2000Y1500% (1500 2000Y1500? (5 6 -
419 — pafartsramp O 60 600 140 1000 2000Y1500% (1500 2000Y15002 (6 6 - konvex radie(kort
1000'*/6002* baglangd ok m
RV1000)
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
41A - Pafart fr Flemingsbergsleden till 60 206 140 1500 2000Y15002 (1500 2000v15002 (5 6 Hr min &r vid
V226 N anslutningen mot
befintlig korsning
Flemingsbergsleden
41B - Avfart fr V226 S till 60 143 140 1500 2000Y15002 (1500 2000v15002 (5 Se kommentar 41A
Flemingsbergsleden
431 - GC-vdg S om Glémstavagen (TS |30 600 140
432 - Regu|atorvégen 40 130 - 600 6002 500 6002%/400%* 7 61/82 Rv500, kort
baglangd. Max
lutning fér buss enl.
RIBUSS
43C- 04 - GC-vag langs Huddingeviagen (30 37 30 200* 600Y200% (200 140 7,8 Anslutningen mot
140% befintligt i s6dra
delen har sma
vertikalradier.
43C -01, gc-vag inkl tunnel under 20 |5 10 200 600 3,5
Huddingevéagen, lokal koppling
43C anslutning fran regionalt strak 30 |55 20 200 400 6 Kort anslutning
langs Huddingvagen vasterut. mellan ge-strak
43C -03, gdngvag mot busshlp, 6stra |- - - 300 200 50 60302 5
sidan Huddingevagen, gangvag
43D - Ebba Baatsvag 20 78 - - 600 6002 18,7 61/82 V&g till sandsilon pa
bergets topp. Brant
lutning
43D - Ebba Baatsvag till herrgard 20 200 800 6002 400 11,8 61/82 Brant lutning
43E - Servicevag pumpstation 484 -
43F - Servicevag VA-station 481 -
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
. VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Bredddkning, m |Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, min?t VGU, mint VGU, min?! VGU, max?
500 - V259 O Flemingsbergstunneln 80 1000 500 7000 5000 20000 5500%/4500%/ |3 3 -
30003/
2000
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
. VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Bredddkning, m |Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, min?t VGU, mint VGU, min? VGU, max?
601 - V259 O from tpl Gladé t tpl Lissma  |80/10 400/700 6000 9000%/6000%/ |3000 5500%/4500% (3,8 6 - -
0 45008 3000%/
602 - V259 V fr tpl Lissma tom tpl Gladd 80/10
0
611 - Tpl Glado, avfartsramp O 60 25(1000) (140 2000 2000%1500% (1500 2000%1500?% (3,5 6 -
612 - Tpl Glado, pafartsramp V 60 1500 140 1900 2000%1500% (2000 2000%15002% (3,0 6 -
613 - Tpl Glado, pafartsramp O 60 30(800) 140 2000 2000%1500% (3000 2000%15002 |3,5 6 -
614 - Tpl Glado, avfartsramp V 60 35(850) 140 1500 2000%1500% (1700 2000%15002% (4,0 6 -
631 - GC-vag langs V259 30 98 30 1000 600 400 140 5
631-04, gc-vag/ramp mellan busshallplats |20 0,5 20 50 302 50 302 5 Ramp ner fran
och lokal gc-vag, norra sidan tpl Glado busshallplats
631-05, koppling mellan regionalt gc-strak |20 350 20 400 200 120 60 5
och ner mot gc-port, norra sidan tpl
631-06 , regionalt strak vaster om 30 30 30 500 600 500 140
Sundbygardsvag
631-08, gc-anslutning mot Adranvéagen 20(4,5) 1000 60 200 60 49 Hr=4,5 vid
anslutning till
Adranvagen
632 — Gladbvagen 40 - 800 6002 - 1,3 6
633 — Hokarrsvagen, norra 40 55 140 1500 2000%15002 (1000 2000%15002 (4,3 6 X Breddokning ca
2,4m. Hr=55 del
mellan korsningar.
633 — Hokarrsvagen, sodra 60 100 140 2000 2000 2000 2000%1500? |5,5 6 - Hr=100 upp mot tpl
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring

BILAGA 2

VGU 2015
634 - Ebbadalsvagen 60 250 140 1500 2000%15002 {1500 2000%15002 |5,4 6
635 - Adravagen 40  [200 140(60km/h) |- 1000 2,6 6
636 - Lissma sjovag 60 115 140 300(kors [2000V1500% (1000 2000%1500% |3,1 Foljer befintlig vag
ning), 10003 10003
3000
638 - Smedstorpsvagen 40 25 - 500(kort |400(kort 1500 600
baglangd |baglangd)
) 600%
639 - Servicevag till damm 681 -
63A - Servicevag till aker - 35 - 600 - 500 - 8 6!
63B - Servicevag till VA-anlaggning - 30 - 1000 - 500 - 3 -
63C - Anslutningsvag till Vargens vag - 560 - 1000 - 2000 - 2,4 -
63D - Lokal GC-vég tpl Glado 20 50 20 400 200 500 60 51 2,547 7 % storsta
godtagbara lutning
63D-01 Lokal gc-vag langs Hokarrsvagen (20 40 20 500 200 200 602 4,6
forbi busshlp rampens sddra sida
63D-03 - Lokal GC-vég tpl Glado, del 20 10 20 100 200%/60? 100 602 4,7 2,547 Hr=10 vid
mellan gc-port och Ebbadalsvagen anslutning till

regional gc-vag,
lagre hastighet.

* W N P

onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges
minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)

Avser vertikalradie, belyst vag




PROJEKT: Tvéarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 1-8
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring
VGU 2015
) VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
VAG/RAMP/TUNNEL Horisontalradie Lutning, % Bredddkning, m |Anm.
Forslag Forslag Forslag Forslag |[VGU
Forslag VGU, min?t VGU, min?t VGU, min? VGU, max?
700 V259 O from tpl Lissma till tpl Rudan  |100 700 7000 9000%/6000?/ |5800 5500! 2,84 6
45003
711 Tpl Lissma avfartsramp O 60 50 140 1500 2000%Y1500% {1500 2000/15002 (3,4 Kloverbladsramp
712 Tpl Lissma péafartsramp V 60 40 140 1000 2000 1500 2000/1500% (4,5 - Kldverbladsramp,
Vr1000 kort baglangd
713 Tpl Lissma pafartsramp O 60 58(110) 140 1500 2000 2500 2000/1500% |1,75 - Kldverbladsramp.
Konvex vertikalradie
har kort baglangd
714 Tpl Lissma avfartsramp V 60 80 140 4000 2000 1600 2000/1500% (3,7 Kldverbladsramp
731 GC-vag langs v 259, Lissmasjovag och|30 32 30 500 600 450 140 45 7 -
Osterut
731-03, lokal gc-vag anslutning till gc-porti |20 10 20 250 200 250 60 5
Granby
732 Lissma skolvag 60 150 140 1000 1000%* 1000 1000%* 5,0 6 -
733 Granbyvagen 40 50 - 400 600%/4002  |600 600%/4002 16,5 6 (max 8%) Langsgaende
parkering i 6,5%
lutning
734 Oranvagen 40 50 - 400 600%/400%*  |500 600%/400%* (3,8 6 X Kort baglangd for
vertikalradier.
Breddokning fran
korsning mot befintlig
Vag.
735 Lissmavéagen, norr om cpl 60 100 140 1000 2000/1500%/ |700 6,0 6 -
735 Lissmavagen, séder om cpl 60 55 140 1500 2000 4,0 6 Ca3m kurvan fran ramper
pa sodra sidan
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn
DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, linjeféring

BILAGA 2

VGU 2015
bredddkas map sikt

737 - GC-forbindelse Granby-Lissma 20 10 - - 150 60 5 Ansluter till befintlig
skolvég gc-vag(bef. lutn. 7%)

1 onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

2 minsta godtagbara standard vid nybyggnad

3 minsta godtagbara standard vid ombyggnad

* Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sédertdrn BILAGA 2
DELOMRADE 8 - Jordbro Véstra
Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, linjeforing
VGU 2015
VR Vertikalradie, konvex Vertikalradie, konkav
Horisontalradie Lutning, % Breddokning, m |Anm.
VAG/RAMP/TUNNEL
Forslag Forslag Forslag Forslag [VGU
Forslag VGU, mint VGU, mint VGU, mint VGU, max*
800 - V259 O tpl Rudan - tpl Slatmossen 100 |750 700 4700 9000%/6000?/ |4500 5500%/4500?% (4,9 6
45003 30003/
811 - Tpl Rudan avfartsramp O 60 300(- 400 800 2000%1500% (1500 2000%15002 |2,2 6 - Vr 800, kort
rampnos) 600* baglangd (33m)
(konvex radie)
812 - Tpl Rudan pafartsramp V 60 145(1700) |400 2000 2000%1500% (1600 2000%15002 2,5 6 -
813 - Tpl Rudan pafartsramp O 60 140(470) |400 600 2000%1500% (1600 2000%1500% (2,65 6 - Vr 600, kort
600* baglangd
814 - Tpl Rudan avfartsramp V 60 1500 400 1200 2000%1500% (3000 2000%1500% (2,3 6 -
600*
817 - Tpl Slatmossen avfartsramp O 60 40 140 2000 200015002 |1750 200015002 |2,45 6 - kloverbladsramp
818 - Tpl Slatmossen pafartsramp V 60 40 140 3000 2000Y1500% (700 2000Y1500% (3,14 6 - Vr700, kort
600* 600* baglangd, inom
Hr40 som ger
lag mojlig
hastighet.
Kléverbladsramp
819 - Tpl Slatmossen pafartsramp O 60 150 140 2450 2000%1500% |5850 200015002 |0,6 6 - kléverbladsramp
600*
81A - Tpl Slatmossen avfartsramp V 60 60 140 4000 2000¥1500% (1500 2000Y1500% (0,45 6 kloverbladsramp
831 - GC-vag langs V259, tpl Rudan och |30 20 20 500 600 500 140 6,9
Osterut
832-01 — GC-vag fran Jordbro korsar 20 7 10 200 200 200 60 5,0 Hr=7 vid gc-bro
Nynasvagen(832-02)
832-02 Gc-vag langs Nynasvagen 30 20 600 200 1000 140
832 - Vasterhaninge cykelstrak 30 100 20 500 600 250 140 3,5
onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarforbindelse Sodertdrn
DELOMRADE 8 - Jordbro Vastra

Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, linjeforing

BILAGA 2

VGU 2015

833 - Gamla Nynasvagen 60 80 140 1000 1500%/600* |1000 1500%2/600* |2 Vr 1000 kort
baglangd(33m
jmf. Med
stoppsikt 65m)

834 - Rudanvagen - - - -

835 - Lillsjovagen 60 60 140 1000 1000 3000 1000 2,5

836 - Mostensvagen 60 200 140 1000 1000 2,5

838 - Lokal gc-vag tpl Rudan 20 35 20 300 200 1000 60 3

onskvard standard vid nybyggnad om inget annat anges & Avser vertikalradie, belyst vag

* W N P

minsta godtagbara standard vid nybyggnad
minsta godtagbara standard vid ombyggnad
Kort baglangd med fri sikt

(For minsta horisontalradie anges aven radien vid rampnos om annan radie ar mindre)




PROJEKT: Tvarférbindelse Sédertérn BILAGA 3
DELOMRADE 1-8

Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- [VR |GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Sakerhets- | Magasinslangd/ | Anm.
nat ning |skydd zon, m vilplan<3,5%
vid korsning, m

101 - V259 O fran E4/E20 till tpl S |80 X X X 8 -

Flottsbro

102 - V259 V fran tpl Flottsbro S |80 X X X 8 -

till E4/E20

- S

111 - Pafartsramp fr E4 S till S |80 1VR+4K+>2VR | X X X 8 -

tunnel 117 (V259 O)

112 - Avfartsramp fr tunnel 118 S |80 1VR+4K+>2VR | x X X 8 -

till E4 N (V259 V)

113 - Pafartsramp fr E20 S till S |80 1VR+4K+>2VR | X X X 8 -

tunnel 117 (V259 O)

114 - Avfartsramp fr tunnel 118 S |80 1VR+4K+>2VR | x X X 8 -

till E20 N (V259 V)

115 - Pafartsramp fr E4/E20 N S |80 1VR+4K+2VR |X X X 8 -

till tunnel 119 (V259 O)

11B - Ramptunnel V fr tunnel S |60 1VR+4K+2VR | x X X -

118 till ramp 116

11C - Ramp V fr ramp 212 till S 80 1VR+4K+2VR X 8 -

118

11D - Additionskorfalt E20 S, S 80 2VR+4K+2VR [x X X 8 -

syd om tpl Lindvreten sédra

11E - Additionskorfalt E20 N, S 80 2VR+4K+2VR X X X 8 -

syd om tpl Lindvreten sédra

12A - E4 mot Uppsala S 80 1VR+2x3,5K+2 - X 8 -
VR

12B - E4 mot Sodertélje S 80 1VR+2x3,5K+2 | x - X 8 -
VR

12C - E20 mot Stockholm S 80 1VR+2x3,5K+2 | x - X 8 -
VR

12D - E20 mot Sodertélje S 80 1VR+2x3,5K+2 | x - X 8 -
VR

12G - Tpl Fittja, avfartsramp N S 80 1VR+4K+2VR X X 8 -

12H - Tpl Fittja, avfartsramp S S 80 1VR+4K+2VR | x - X 8 -

12J - Tpl Fittja, pafartsramp N S 80 1VR+4K+2VR | x - X 8 -

12K - Tpl Fittja, pafartsramp S S 80 1VR+4K+2VR | x - X 8 -

131 - GC-vag S om GC-R | 30 4,3

Glomstavagen (TS)(féljer

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag



PROJEKT: Tvarférbindelse Sédertérn BILAGA 3
DELOMRADE 1-8

Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Botkyrkaleden/Varby allé)

132 - Myrstuguvagen K 40 75 35m/40m
133 - Botkyrkaleden O S 70 X 7,5 >50m/>100m
135 - Masmovéagen K 40 75 20m/

136 - GC-vag langs E4 vid tpl GC-R |30 4,3

Goémmaren, norra sidan

Vérbybron

136 - GC-passage under E4 GC-L |20 3,5

13A - GC-vag langs S 30 4,3

Glomstavagen (V)

13B - Varby allé K 60/40 7,5
13C - Fagelviksvagen K 50 7,5
13C - Tegelbruksvagen K 50 7,5
13D - Botkyrkavagen K 30 7

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag



PROJEKT: Tvarférbindelse Sédertérn BILAGA 3
DELOMRADE 1-8

Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke [Sakerhets- | Magasinslangd/ Anm.

nat ning |[skydd zon, m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%

201 - V259 O from tpl Flottsbro S |80 1VR+2x3,5K+2 | x X 8

till Glémstatunneln VR

202 - V259 V frén S |80 1VR+2x3,5K+2 |[x X 8

Gldmstatunneln tom tpl Flottsbro VR

211 - Tpl Flottsbro, avfartsramp S 60 1VR+4K+2VR X - X - 20m/>100m

)

212 - Tpl Flottsbro, pafartsramp S |60 1VR+4K+2VR | x - X - 50m/>100m

V

213 - Tpl Flottsbro, pafartsramp S |60 1VR+4K+2VR |[x - X - 15m/30m

O

214 - Tpl Flottsbro, avfartsramp S |60 1VR+4K+2VR | x X X - 47m/80m

V

231-GC-vagSom GC-R |30 4,3 X

Glomstavagen (TS)

232 - Gldmstaviagen S 60 X 7,5 67m/77m

233 - Haggstavagen K 50 |x 7,5 ~100m

23A - GC-vag langs GC-R |30 3,5/4,3 X

Glomstavagen (1V)

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Sakerhets- | Magasinslangd Anm.

nat ning |[skydd zon, m vilplan <2,5%/

vilplan <3,5%
301 - V259 O from tpl Kéasta till S |80 1VR+2x3,5K+2 | x X X 8
tpl Solgard VR
302 - V259 V fr tpl Solgard tom S (80 1VR+2x3,6K+2 |[x X X 8
tpl Kasta VR
S

311 - Tpl Kéasta, avfartsramp O S |60 1VR+4K+2VR |x X X 46m-/>100m
312 - Tpl Kéasta, pafartsramp V S |60 1VR+4K+2VR |[x X X 48m-/>100m
313 - Tpl Kéasta, pafartsramp O S |60 1VR+4K+2VR | X - X 36m/>100m
314 - Tpl Kasta, avfartsramp V 60 1VR+4K+2VR |x X X 50m/>100m
331 - GC-vag S om GC-R |30 4,3m
Glomstavagen (TS)
332 — Glomstavéagen, vast S |60 X 7,5m >100m/>100m
332 — Glomstavéagen, ost K |60 X 7,5m -/>100m
333 - Kastavagen K 140 17m/22m Bef. Vag ~5m bred
334 — Katrinebergsvagen, norra K X 7,5m ~10m/~45m
334 — Katrinebergsvagen, sodra K X 7,5m 100/>100m

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag




PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Sakerhets- | Magasinslangd | Anm.
nat ning |skydd zon, m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%
401 - V259 O from tpl Solgard S 80 X X X 8
tom Regulatorv
402 - V259 V from Regulatorv S 80 X X X 8
tom tpl Solgard
42A - V226 Huddingevéagen N S 80 VR1+2x3,25+VR X X X 8
0,5
42B - V226 Huddingevagen S S 80 VR12x3,25+VRO, X X X 8
5
411 - Tpl Flemingsberg S | 60 1VR+4K+2VR X X X 52m/60
avfartsramp fr V226 N
412 - Tpl Flemingsberg S | 60 1VR+4K+1VR X - X 55m/>100m
avfartsramp fr V226 S
413 - Tpl Flemingsberg S | 60 1VR+4K+2VR X X X 15m/>100m
pafartsramp mot V226 N
414 - Tpl Flemingsberg S | 60 1VR+4K+1VR X - X 35m/42m
pafartsramp mot V226 S
416 — péfartsramp V S 60 1VR+4K+2VR X X X 15m/>100m
417 — avfartsramp V S 60 1VR+4K+2VR X - X 47m/65m
418 — avfartsramp O S 60 1VR+4K+2VR X X X 50m/65m
419 — péfartsramp O S 60 1VR+4K+2VR X - X 47m/54m
41A - Pafart fr S 1VR+4K+2VR | X X
Flemingsbergsleden till V226 N
41B - Avfart fr V226 S till S X 1VR+4K+2VR |X X
Flemingsbergsleden
432 - Regulatorvigen K X 7,5
43C - GC-vag langs GC-R 4,3
Huddingevagen
43D - Ebba Baatsvig K 55
43E - Servicevag S
pumpstation 484
S

43F - Servicevag VA-station
481

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag




PROJEKT: Tvarférbindelse Sédertérn
DELOMRADE 1-8

Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

BILAGA 3

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- | Racke/ |Sakerhets- | Magasinslangd | Anm.
nat ning |skydd |barriar |zon m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%
501 - V259 O S |80 |- V1+3,5+3,5+V2 | x - X 0,5m - Tunnel
Flemingsbergstunneln
502 - V259 V S |80 |- V1+3,5+3,5+V2 | X - X 0,5m - Tunnel

Flemingsbergstunneln

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

BILAGA 3

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Sakerhets- | Magasinslangd | Anm.
nat ning |[skydd zon, m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%
600 — vaster om tpl Gladd S (80 V1+3,5+3,5+V2 | x X 8 -
600 - 6ster om tpl Glado S [100 V0,5+3,5+3,5+ |Xx X 9 -
V0,5
611 - Tpl Glads, avfartsramp O S |60 1VR+4K+2VR [x - X 30/>100m
612 - Tpl Glado, pafartsramp V S |60 1VR+4K+2VR [x - X 47/>100m
613 - Tpl Glado, pafartsramp O S |60 1VR+4K+2VR | X - X 37/>100m
614 - Tpl Glado, avfartsramp V S |60 1VR+4K+2VR |x - X 32/>45m
631 - GC-vag langs V259 GC-R |30 4,3 X
632 - Gladovagen 60 X 7,5
633 — Hokarrsvagen, norra 40 |x 7,5 15m/30m(mot
delen
tpl), ~45m
(2,5% mot
Ebbadalsv.)
633 — Hokarrsvagen, sodra 60 |x 7,5 30m/~50m
delen
634 - Ebbadalsvagen 60 |X 7,5 -
635 - Adravagen 60 |Xx 7,5 - Vilplan vid korsning Lissma
sjovag 2,6%
636 - Lissma sjovag 60 X 7,5
638 - Smedstorpsvagen 40 5
639 - Servicevag till damm 681 20 3,5 Gce-véag/servicevag
63A - Servicevag till aker 20 5
63B - Servicevag till VA- 20 3,5

anlaggning

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag




PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn BILAGA 3

DELOMRADE 1-8

Vagutforming
Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

63C - Anslutningsvag till 20 5
Vargens vég

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag



PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Sakerhets- | Magasinslangd | Anm.
nat ning |[skydd zon, m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%
. S 80 V0,5+3,5+3,5+ X X X 8
701 V259 O from tpl Lissma till V0,5
tpl Rudan
S 80 V0,5+3,5+3,5+ X X X 8
702 V259 V fran tpl Rudan tom V0,5
tpl Lissma
) S 60 1VR+4K+2VR X X -/>100m
711 Tpl Lissma avfartsramp O
S 60 1VR+4K+2VR X X >100m/>100m
712 Tpl Lissma pafartsramp V
. S 60 1VR+4K+2VR X - -/>100m
713 Tpl Lissma pafartsramp O
S 60 1VR+4K+2VR X X -/>100m
714 Tpl Lissma avfartsramp V
GC-R| 30 4,3
731
K 60 X 7 35/45m
732 Lissma skolvag
S 60 2VR+4Kx2+2V X X 33m/50m
732 Anslutning fr&n cirkulation R
till ramper
K 40 6 10m/15m Kort vilplan
733 Granbyvégen
. E 40 7,5
734 Oranvagen
S 60 X 7,5 35m/45m
735 Lissmavégen, sdder om cpl
S 60 7,5 30/40m

735 Lissmavéagen, norr om cpl

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag




PROJEKT: Tvarforbindelse Sddertdrn

DELOMRADE 1-8
Vagutforming

Dimensioneringsforutsattningar, typsektioner

Vag/Ramp Vag- |VR | GC | Typsektion Belys- | Buller- |Racke |Séakerhets- | Magasinslangd | Anm.
nat ning |[skydd zon, m vilplan <2,5%/
vilplan <3,5%

801 - V259 O tpl Rudan - tpl S 100 V0,5+3,5+3,5+ X X X 9

Slatmossen V0,5

802 - V259 V tpl Slatmossen - S 100 V0,5+3,5+3,5+ X X X 9

tpl Rudan V0,5

811 - Tpl Rudan avfartsramp O S 80 1VR+4K+2VR X - X 8 >100m/>100m

812 - Tpl Rudan péfartsramp V S 80 1VR+4K+2VR X - X 8 >100m />100m

813 - Tpl Rudan pafartsramp O S 80 1VR+4K+2VR X - X 8 >100m />100m

814 - Tpl Rudan avfartsramp V 80 1VR+4K+2VR X - X 8 >100m />100m

817 - Tpl Slatmossen S | 60 1VR+4K+2VR X X X >100m />100m

avfartsramp O

818 - Tpl Slatmossen S | 60 1VR+4K+2VR X X X >100m />100m

pafartsramp V

819 - Tpl Slatmossen S | 60 1VR+4K+2VR X X X >100m />100m

pafartsramp O

81A - Tpl Slatmossen S | 60 1VR+4K+2VR X X X >100m />100m

avfartsramp V

831 - GC-vég langs V259 GC-R 4.,3m X

832 - Vasterhaninge cykelstrak | GC-R 4,3m

833 - Gamla Nynasvagen K 60

834 - Rudanvagen X Befintlig

835 - Lillsjovagen K 60 0,25VR+2x3,5+ - - - >100m />100m
0,25VR

836 - Mostensvagen K 60 (0,5VR+3,5K+0 - - - >60m />60m
,5VR)x2

Véagnat: S=Statlig vag, K=Kommunal vég, E=enskild vag, GC-R= Regional gc-vag, GC-L=Lokal gc-vag




