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SAMMANFATTNING

Infrastrukturprojektet Tvarforbindelse Sodertorn omfattar
atgarder langs en cirka 21 kilometer ldng stracka av befintlig vig
259 mellan E4/E20 i Kungens kurva-Skarholmen och vig 73 i
Haninge via Flemingsberg. Projektet omfattar anlaggande av ny
vag, varav en fjardedel gir i tunnel, och atgarder langs befintlig
vag. Langs med strackningen ingér anldggande av nya gang- och
cykelviagar samt att rusta upp befintliga gang- och cykelvagar,
vilket skapar ett sammanhallet gang- och cykelstrak langs med
vigstrickan. Andamaélet med Tvirforbindelse S6dertdrn ér en
forbattrad vag for motorfordon och cykel som ger forutsattningar
for effektiva, sikra och hallbara resor och transporter 6ver
Sodertorn. Denna Sociala konsekvensbeskrivning ar framtagen till
vagplanen for Tvarforbindelser Sodertorn.

Social konsekvensbeskrivning for Tvarforbindelse
Sodertorn

Med anledning av den planerade viagens eventuella paverkan

pa& manniskor som bor och verkar i omraden ldngs med viagen
genomfors en social konsekvensbeskrivning (SKB). En del av
syftet med den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) ar att
framja en utformning av viganldaggning som tar hansyn till de
sociala perspektiven jamlikhet, jamstalldhet och barnperspektiv.
Utgangspunkten ar att dessa perspektiv ska finnas med under hela
planeringsprocessen och genomsyra arbetet da det ar relevant.

Denna sociala konsekvensbeskrivning har tagits fram genom

en sa kallad SKB-process. Processen utfors parallellt med
vagplanens utformning och syftar till att paverka planforslaget
ur ett socialt perspektiv. Projektorganisationen som har jobbat

i SKB-processen kallas SKB-gruppen. Denna rapport redovisar
de resultat som har framkommit med hjalp av SKB-processen.
Resultaten utgor det underlag som konsekvensbedoms for att
forstd hur Tvarforbindelse Sodertorn kan komma att skapa
sociala konsekvenser for manniskor som bor och verkar i narhet
av vagen, samt hur de fordelar sig for befolkningen. Rapporten
redovisar vilka anpassningar av anliaggningen som har gjorts for
att forbygga och reducera negativa sociala konsekvenser, samt
starka positiva sociala konsekvenser. Rapporten presenterar
dven rekommendationer for kommande skeden i projektet.

Deltagande fran allminheten

En del av syftet med den sociala konsekvensbeskrivningen

ar att frimja deltagande bland allmédnheten samt skapa en
kunskapsbas om utredningsomradet. Under SKB-processen har
extra dialoginsatser genomforts med hjalp av uppsokande dialog,
pendlarenkiter, skoldialog, fokusgrupper med foreningsliv
respektive workshopovningar med berérda kommuner. Pa sa
satt har personer, utover de personer som deltar vid officiella
samradstillfallen, givits majlighet att uttrycka sin asikt.

Sociala konsekvenser

Kunskapsbasen om utredningsomradet och hur manniskor
anvander den fysiska miljon ligger till grund f6r bedomningen

av sociala konsekvenser. En social konsekvens, positiv eller
negativ, bedoms uppsté om Tvarforbindelse Sodertorn paverkar
manniskors och gruppers forutsattningar. Vid bedomning av
sociala konsekvenser tillampas ett jamlikhets-, jamstalldhets-
och barnperspektiv genom att synliggora forutsattningar och
behov for olika grupper i befolkningen, samt hur Tvarférbindelse
Sodertorns konsekvenser fordelas mellan olika grupper. Hansyn
tas till olika gruppers resvanor, upplevelse av trygghet, livsvillkor
och hilsa. De sociala aspekter som bedoms ar mobilitet och
trafiksikert, rorelsefrihet for gang - och cykeltrafikanter, samt
vardagsmiljo.

Resultatet fran den sociala konsekvensbeskrivningen visar att
Tvarforbindelse Sodertorns bedoms leda till positiva sociala
konsekvenser i ett regionalt perspektiv. Da forbattringar sker
for flera trafikslag, bedoms samtliga samhallsgrupper inom
utredningsomradet kunna ta del av de trafikvinster som
Tvarforbindelse Sodertorn genererar i form av forbattrad
mobilitet och okad trafiksikerhet. Med anledning av forbattrad
mobilitet bedoms Tvarforbindelse Sodertérn bidra till regional
utveckling da nya bostéder, arbetsplatser och ny service
forvantas etableras pa Sodertorn. Detta géller specifikt for
stadsutveckling i Kungens kurva, Skarholmen, Glomstadalen,
Flemingsberg och Haninge centrum.

I det lokala perspektivet paverkar Tvarforbindelse Sodertérn
manniskors rorelsefrihet genom barridreffekter. Barridren

utgors framforallt av den okade trafikens negativa effekter

med 6kade bullerstorningar, samt visuell storning och

minskad tillgdnglighet till lokala mélpunkter. Dock

kommer barriareffekten att begransas genom att ett flertal

nya passager anlaggs och befintliga passager behalls eller
forbattras. Vidare innebar markansprak och 6kad trafikfloden
storningar i manniskors vardagsmiljo. Resultatet visar att
Tvarforbindelse Sodertorn leder till stora negativa konsekvenser
dar trafikplatserna lokaliseras i titbebyggda omréaden. I de
tatbebyggda omradena finns en hég genomstromning av
manniskor som tar sig till malpunkter i vardagen. Naromradena
anvands i hog utstrackning for exempelvis narrekreation eller
socialt umgange. I de titbebyggda omradena finns skolor

och forskolor, vilket innebar att skolvagar och omraden som
nyttjas av forskolebarn riskerar att paverkas. I manga av de
tatbebyggda omradena ar de socioekonomiska forutsattningarna
begransade. Sociala konsekvenser bedoms som mer omfattande
om exempelvis rorelsefriheten mellan ett resurssvagt och
resursstarkt omrade forsamras.

I utformningen av Tvarforbindelse S6dertérn har SKB-
gruppen verkat for att i storsta mojliga man begransa negativa
konsekvenser i de tiatbebyggda omradena. Framforallt genom
att mgjliggora trygga och anvindbara gang- och cykelviagar
och gang- och cykelpassager. Detta da resultat fran SKBn
visar att manniskors rorelsefrihet begransas av en upplevelse
av otrygghet. Detta giller sarskilt barn, kvinnor och éldre.
Resultatet visar att Tvarforbindelse Sodertorn leder till positiva
konsekvenser langs med delar av vignatet dar trafik flyttas
over till Tvarforbindelse Sodertorn. I dessa omraden minskar
trafikflodet vilket ar positivt for manniskors vardagsmiljo.

Fortsatt arbete

I detta kapitel presenteras rekommendationer for kommande
skeden i projektet Tvarforbindelse Sodertorn i syfte att

fortsatta lyfta de sociala aspekter som har identifierats i SKB-
rapporten. Rekommendationer presenteras for tillimpning av
barnperspektiv under byggskedet, fortsatt arbete och samverkan
for okad trygghet, samt fortsatta kommunikationsinsatser for
okad kdnnedom om projektet. Foreslagna atgarder maste ibland
ske i samverkan mellan flera aktorer.



Lasanvisning

Denna rapport ar en social konsekvensbeskrivning (SKB) och

ar ett underlag till vagplanen for vag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn. Den sociala konsekvensbeskrivningen redovisar vilka
sociala konsekvenser anliggande av Tvarforbindelse Sodertorn
kan komma att fa.

Kapitel 1 — Inledning

Detta kapitel presenterar i korthet infrastrukturprojektet
Tvarforbindelse Sodertorn samt syfte och avgransningar for
den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB Tvarforbindelse
Sodertorn).

Kapitel 2 — Bakgrund

I detta kapitel presenteras en mer ingdende beskrivning av
projektet Tvarforbindelse Sodertorn. Dessutom beskrivs
begreppet social héllbarhet, vilka sociala méal som finns
framtagna for Sodertorn samt en kortfattad bakgrund till sociala
fragor som ar av betydelse for en héllbar infrastrukturplanering.

Kapitel 3 — Metoder

I detta kapitel presenteras och beskrivs valda metoder for
SKB-processen for insamling av kunskap om befolkningen
i utredningsomradet, for anpassning av Tvarforbindelse
Sodertorns vaganlaggning, och for bedomning av sociala
konsekvenser.

Kapitel 4 — Delaktighet i planeringsprocessen

Detta kapitel beskriver allménhetens delaktighet i SKB
Tvarforbindelse Sodertorn samt hur SKB-processen har verkat
for att bredda deltagandet. D4 delaktighet inte ar en del av
konsekvensbedomningen presenteras detta i ett separat kapitel.
Perspektivet delaktighet ar av stor betydelse for SKB-processens

syfte.

Kapitel 5 — Nulagesanalys

I detta kapitel presenteras en nuldgesanalys utifran ett regionalt
och lokalt perspektiv. Nuldgesanalysen syftar till att bidra till
kunskap om hur det ar att bo och verka i omraden som berors av
vagplanen for vag 259, Tvarforbindelse Sodertorn.

Kapitel 6 — Sociala konsekvenser

I detta kapitel presenteras en regional- och lokal
konsekvensbedomning av Tvarforbindelse Sodertorns sociala
konsekvenser och hur dessa fordelas mellan olika grupper i
befolkningen inom utredningsomradet.

Kapitel 7 — Fortsatt arbete

I det avslutande kapitlet presenteras rekommendationer for
kommande skeden i projektet Tvarforbindelse Sodertorn i syfte
att fortsatta lyfta de sociala aspekter som har identifierats i SKB-
rapporten.



INLEDNING

Den sodra delen av Stockholmsregionen, Sodertorn,

utgor en av de snabbast vixande regionerna i Sverige.
Transportinfrastrukturen inom Sédertorn har hittills inte byggts
ut for att mota omradets befolkningstillvaxt och utveckling i
ovrigt. Infrastrukturnatet ar sarskilt bristfalligt i ost-vastlig
riktning dir viagnitet inte ar utformat for att tillrackligt hantera
stora resande- och godstrafikfloden. Trafikbelastningen pa
befintlig vag 259 ar hog i forhéllande till vagens standard,
sarskilt mellan E4/E20 och vig 226. Vig 259 en av de mest
olycksdrabbade vigarna i Stockholms lan. Utifran denna
problembild planeras infrastrukturprojektet Tvarforbindelse
Sodertorn.

Infrastrukturprojektet Tvarforbindelse Sodertorn omfattar
atgirder langs en cirka 21 kilometer 1ang stricka av befintlig vig
259 mellan E4/E20 i Kungens kurva-Skiarholmen och vag 73 i
Haninge via Flemingsberg. Projektet omfattar anldggande av ny
vag, varav en fjardedel gar i tunnel, och atgarder 1angs befintlig
vag. Langs med strackningen ingar anldggande av nya gang- och
cykelvagar samt att rusta upp befintliga gang- och cykelvigar,
vilket skapar ett sammanhallet gang- och cykelstrak langs med
vagstrackan.

Denna Sociala konsekvensbeskrivning ar framtagen till
vagplanen for Tvarforbindelser Sodertorn.

7 INLEDNING

1.1 Syfte

Syftet med den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) ar
att verka for att sociala aspekter av héllbar utveckling lyfts
fram, bade i vagens utformning och beskrivning av vigens
konsekvenser. Detta har skett med hjalp av foljande aktiviteter:

Kunskapsinsamling och 6kad delaktighet

Syftet med denna aktivitet ar dels att inhdmta information om
hur manniskor anviander och varderar olika platser och omréden
langs med ny vagstrackning, dels for att hoja kunskapen om
Tvarforbindelse Sodertorn. I den officiella samradsprocessen
finns grupper i befolkningen som riskerar att bli
underrepresenterade. Av denna anledning har utgangspunkten i
SKB Tvirforbindelse Sodertorn varit att aktivt soka upp grupper
som ar underrepresenterade i samradsprocesser.

Social anpassning av vaganlaggning

Syftet med denna aktivitet ar att forebygga eller reducera
negativa sociala konsekvenser samt starka positiva konsekvenser
av Tvarforbindelse Sodertorn. Aktiviteten bygger pa information
om ménniskor som bor och verkar inom utredningsomréadet.
Utformning av Tvarforbindelse Sodertorn regleras i vagplanen
som Ar ett resultat av projekteringen vilket sker lopande

i vagplaneprocessen. For att mojliggora anpassningar av
vaganldggningen har utgdngspunkten varit att synliggora
insamlad kunskap om méanniskor i samband med projekteringen
(planering av vagens utformning).

Konsekvensbeskrivning

Syftet med denna aktivitet ar att skapa forstaelse for vilka sociala
konsekvenser utbyggnad av Tvarforbindelse Sodertorn far, samt
hur konsekvenser fordelas mellan olika grupper i befolkningen.
Utifran konsekvensbedomningen rekommenderas atgarder for
hur sociala aspekter av héllbar utveckling kan beaktas i fortsatt
detaljprojektering av vigen och under byggskedet.

1.2 Avgransningar

Konsekvenser for manniskors hilsa och miljo beskrivs inte

i denna SKB. Detta gors inom ramen for Tvarforbindelse
Sodertorns miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som regleras
enligt vaglagen samt kap 6 i miljobalken (Trafikverket, 2020a).
Syftet med miljobedomningsprocessen ar att bidra till en
miljoanpassning av projektet och genom samrad ge berérda
kunskap och mgjlighet att paverka projektet. Arbetet med
miljobedomning och MKB innefattar att identifiera och beskriva
projektets miljopaverkan, verka for miljdanpassning under
planeringen och redovisa ett underlag som kan anviandas for en
samlad bedomning av konsekvenser for manniskors hilsa och
miljon.

Géng- och cykelstraket planeras tillsammans med berérda
kommuner. Delar av straket kommer planeras och projekteras av
kommunen och dessa delar ingér inte i vagplanen. Tillsammans
bildar det en helhetslosning for gang- och cykelstraket i

omradet som redovisas och konsekvensbedéms i den sociala
konsekvensbeskrivningen.

Beskrivning av byggskedet och dess paverkan beskrivs inte
i denna SKB. I foljande avsnitt beskrivs avgransningar i tid,
geografi, befolkning och sak.

1.2.1 Avgransning i tid

Konsekvensbedomningen av Tvarforbindelse Sodertérn har
genomforts utifran nuldget; det vill sdga skillnaden mellan
scenario 'utbyggd Tvarforbindelse Sodertorn ar 2045’ och
scenario ‘nuldge ar 2017’. Avgransningen var nodvandig i syfte
att minska osidkerheter avseende befolkningsutveckling och
stadsutveckling. Omradenas karaktir kan dndras drastiskt
over tid, exempelvis pa grund av politiska beslut eller forandrat
ekonomiskt lage. Konsekvensbedomningen har tagit hansyn
till kommunal och regional planeringen som indikerar olika
omradens eventuella framtida utveckling.



1.2.2 Geografisk avgransning

Val av vagkorridor behandlades i ‘SKB: val av lokalisering’
(Trafikverket, 2016a).

Den sociala konsekvensbeskrivningens geografiska avgransning
omfattar dels den mark som tas i ansprak for viganldggningen,
dels omraden som paverkas i det regionala och lokala
perspektivet.

Regionalt

Detta perspektiv belyser forandring av mobilitet och
trafiksdkerhet for resor pa Sodertérn samt hur utbyggnad av
Tvarforbindelse Sodertorn kan komma att paverka manniskor
som bor och verkar i sodra Stockholmsregionen.

Lokalt

Detta perspektiv belyser hur Tvarforbindelse Sodertorn kan
komma att paverka manniskor som bor och verkar i titbebyggda
omraden i direkt nirhet av den planerade vagen.

Téatbebyggda omraden lings med den planerade vigen bedoms
vara kansliga for paverkan eftersom ett stort antal personer kan
komma att paverkas. Av denna anledning fokuserar aktuell SKB
pa foljande fyra stadsdelsomraden vilka behandlas mer ingdende i
denna rapport:

1. Fittja-Varby-Masmo-Myrstuguberget

2, Glomsta-Kista

3. Flemingsberg centrum-Visattra-Solgard-Rosenhill
-Vardkasen

4. Jordbro-Handen

1.2.3 Avgransning av sakfragor

Avgransning av vilka sociala perspektiv och aspekter
som behandlas i SKBn tar stod i Tvarforbindelse
Sodertorns projektmal och sociala mal av relevans for
infrastrukturplanering, se kapitel 2.2—2.4.

Sociala perspektiv

Ett socialt perspektiv i planeringssammanhang utgar fran en
stravan om att planera for lika rattigheter och villkor trots olika
forutsattningar. Utgadngspunkten ar att dessa perspektiv ska
finnas med under hela planeringsprocessen och genomsyra
samtliga moment i arbetet da det ar relevant.

Den sociala konsekvensbeskrivningen omfattar féljande sociala
perspektiv:

« Jamlikhet
« Jamstalldhet

« Barnperspektiv

Vid bedomning av sociala konsekvenser tillampas ett

jamlikhets-, jamstélldhets- och barnperspektiv. Den sociala
konsekvensbeskrivningen synliggor forutsattningar och behov for
olika grupper i befolkningen, samt hur Tvarforbindelse Sodertorns
konsekvenser fordelas mellan olika grupper. Hansyn tas till olika
gruppers resvanor, upplevelse av trygghet, livsvillkor, halsa och
delaktighet. I SKB Tvarforbindelse Sodertorn har befolkningen i
utredningsomradet delats in i f6ljande tre grupper:

« Kvinnor och méan
« Barn och ungdomar o-15 ar

« Aldre 6ver 65 &r

Personer som har deltagit i dialogstudien for SKB
Tvarforbindelse Sodertérn har uppgett nagon av foljande
konskategori: “kvinna”, “man”, “annat/6vrigt”. Med anledning
av att representationen av personer som identifierar sig

som “annat/ovrigt” visade sig vara lag fokuserar SKBn pa

konskategorierna “kvinna” respektive “man”.
Sociala aspekter

En social aspekt utgors av ett varde for manniskor som kan
framjas eller hammas av den bebyggda miljon.

Den sociala konsekvensbedomningen omfattar foljande sociala
aspekter (se kapitel 3.4):

« Mobilitet och trafiksikerhet

« Bostadsforsorjning och arbetsmarknad

« Rorelsefrihet

« Vardagsmiljo

I SKB Tvarforbindelse Sodertorn behandlas inte tillganglighet
for manniskor eller sarskilda grupper som personer med
funktionsvariation. Detta beror pa att det redan finns strikta
tillgdnglighetskrav i styrande dokument som ska efterlevas vid
utformning av motortrafikleden och gang- och cykelviagen i syfte
att skapa god tillganglighet for alla.

INLEDNING 8



2.1 Tvarforbindelse Sodertorn

I detta kapitel redovisas bakgrunden till varfor Tvarforbindelse
Sodertorn planeras, samt vad projektet har for andamal

och projektmal. Under 2.1.3 beskrivs dven utformningen av
Tvarforbindelse Sodertérn pé en Gvergripande niva.

2.1.1 Varfor planeras Tvarforbindelse Sodertorn?

Tvarforbindelse Sodertorn planeras for att skapa forutsiattningar
for trafiksakra och effektiva transporter 6ver Sodertorn. Idag

ar infrastrukturen pa Sodertorn eftersatt. Stockholmsregionen
saknar bra funktionella vagforbindelser i 6st-vistlig riktning
soder om Sodra Lanken. Transportsystemet pa Sodertorn har
inte byggts ut i samma takt som omradets befolkningstillvaxt.
Infrastrukturen ar sarskilt bristfillig i 0st-vastlig riktning, dar
vagnatet inte ar utformat for att pa ett effektivt satt hantera stora
trafikfloden.

Befintlig vag 259 utgor en cirka 24 km lang tvirled som binder
samman flera tatorter och flertalet stora kommunikationsstrak.
Vigen ansluter till kommunikationsstrdken E4/E20 och

roda tunnelbanelinjen i vast, korsar vag 226 och Vastra
stambanan samt ansluter till vig 73 och Nynésbanan i ost.
Trafikbelastningen pa befintlig viag 259 dr hog. Med en forvantad
okning av godstrafik, bland annat till och fran Norvik hamn i
Nynashamn, bedoms kapacitetsproblemen forvirras. Befintlig
vag 259 har dven bristande trafiksdkerhet och ar en av de mest
olycksdrabbade viagarna i lanet. I takt med att trafikflodet okar
kommer aven trafiksikerhetsproblemen att forvirras.

2.1.2 Andamal och projektmal fér Tvarforbindelse
Sodertorn

Andamalet med Tvirforbindelse Sodertorn #r en forbittrad
vag for motorfordon och cykel som ger forutsiattningar for
sdkra, effektiva och hallbara resor och transporter 6ver
Sodertorn. Tvarforbindelse Sodertorn ska starka sambanden
mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-

N 9 BAKGRUND

Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum for att
forbattra forutsattningar for regional utveckling. Vidare ska
forutsattningar skapas for en effektiv och palitlig kollektivtrafik
med god framkomlighet i alla trafiksituationer. Tvarforbindelse
Sodertorn ska bli ett primart strak for tung trafik och en
primarled for farligt gods.

For att uppna Tvarforbindelse Sodertorns andamal har
projektspecifika mal definierats; hansynsmal och funktionsmal.

2.1.3 Utformning av Tvarforbindelse Sodertorn

Projektet Tvarforbindelse Sodertorn innebar att ca 11 km ny

vag anldggs, varav 5 km bestar av tre bergtunnlar. De tre nya
tunnlarna gar genom Masmoberget, under Glomstadalen samt
under Flemingsbergsskogen. Tvarforbindelse Sodertorn innebar
aven att befintliga vigar breddas. Befintlig vig 259 breddas pa en
stricka pa ca 10 km och E4/E20 breddas pé en striacka pa ca 2
km.

Anslutningar till motortrafikleden ska utformas som trafikplatser
med av- och pafartsramper. I vigplanen ingér atta nya
trafikplatser; Gommaren, Flottsbro, Kasta, Solgard, Glado,
Lissma, Rudan och Sliatmossen. Vagplanen omfattar aven
atgirder i anslutning till befintlig trafikplats Fittja.

De gang- och cykelvigar som ingar i vigplanen kompletterar
befintligt gng- och cykelviagnit och bildar tillsammans med
dessa ett sammanhidngande gang- och cykelstrak i omradet.
Gang-, cykel- och bilvigar som korsar motortrafikleden kommer
att utformas som planskilda passager, det vill siga antingen som
bro eller tunnel.

Tabell 1: Hansynsmal for Tvarférbindelse Sédertérm

.

[ Hansynsmal

Systematisk arbeta med att begransa klimatpaverkan och
energianvandning fran byggande, drift och underhall av
vaganlaggning.

Vagférbindelsen ska forbattra trafiksakerheten for samtliga
trafikanter.

For att skapa en god boendemiljé ska vagen utformas
sa att negativ paverkan av buller, luftféroreningar och
barriarer begransas.

Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer ska minimeras.

J

Tabell 2: Funktionsmal for Tvarforbindelse Sédertorm

" Funktionsmal

Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och
mellan Kungens kurva-Skarholmen, Haninge centrum
och Flemingsbergs centrum.

Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskarnorna inom Sédertérn.

Forbattra tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel
samt till angransande regionala cykelstrak.

Forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Sddertérn
samt till angransande huvudvagnat.

Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan Sédertérns
regionala stadskarnor samt forbattra kapaciteten till
angransande huvudvagar. Avlasta vagnatet in mot
Stockholms centrala delar.
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Figur 1: Karta dver Tvarférbindelse Sédertérns strackning
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2.1.4 Planlaggningsprocessen for Tvarforbindelse
Sodertorn

Viglagen (1971:948) reglerar byggande av allman vag samt
planldggnings- och samradsprocessen. Vid byggande av vag ska
en viagplan upprittas, undantag finns for mindre atgarder. I
vagplanen framgar hur viagen ska utformas, vilka skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som ska vidtas och vilken mark som
behover tas i ansprak for vig-anordningen. Hiansyn ska tas

till stads- och landskapsbild och till natur- och kulturvarden.
Enligt vaglagen ska en viag planeras med minsta intrdng och
oldgenhet utan oskilig kostnad. Om lénsstyrelsen har beslutat
att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
en miljobedomning goras och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram. MKB regleras i 6 kap. miljobalken men lagkrav
finns dven i vaglagen och bada lagarna giller parallellt. Projekt
vag 259 Tvarforbindelse S6dertorn har bedomts medfora
betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen i Stockholms lin, 2015).
Darmed har en specifik miljobedomning genomforts.

Nir lansstyrelsen godkant MKB:n stills vigplanen ut for
granskning. Darefter tillstyrker lansstyrelsen vagplanen

efter att ha tagit del av granskningsyttrande. Vagplanens
faststillelse provas sedan av Trafikverkets enhet for juridik och
planprovning. Faststidllande av vagplan ar jamstallt med tillstand

enligt miljobalken. Trafikverkets faststillelsebeslut av viagplanen
kan overklagas.

I projektet Tvarforbindelse Sodertorn beslutade Trafikverket
att en social konsekvensbeskrivning skulle tas fram som ett

av underlagen till vigplanen. Detta ar inte ett krav i vaglagen.
En social konsekvensbeskrivning (SKB) ar ett verktyg som
syftar till att systematiskt analysera och implementera det
sociala perspektivet i samhallsutvecklingsprojekt, sd att en
héllbar utveckling ska kunna frimjas. Arbetet med att ta fram
en SKB har pagatt genom hela planlaggningsprocessen. Ett
flertal moment har genomforts inom ramen for SKB:n, bland
annat insamling av kunskap om sociala aspekter genom dialog
med allménheten, informationsspridning och bevakning av
sociala aspekter i projektet, ge input till val av lokalisering och
utformning av vigen utifran ett socialt perspektiv, samt att ta
fram en SKB-rapport.

I figur 2 visas planlaggningsprocessen for vag 259,
Tvarforbindelse Sodertorn och hur SKBn ar kopplad till denna.
Hair visas ocksd samradsperioden dar Trafikverket har genomfort
samrad med allminheten och andra berorda aktorer, exempelvis
kommuner, intresseorganisationer och verksamhetsutovare.

Vagplan/jarnvagsplan

i Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

SKB val av lokalisering
2016

Aktuell SKB for
vagplan

Framtagning av planférslag ¢
samt MKB

Lansstyrelsense
godkénnande av MKB;

Kungoérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsensyttrande
(tillstyrkande)

f

Figur 2: Trafikverkets planlaggningsprocess fér vag- och jarnvag samt SKB-processen for planering av Tvarférbindelse Sédertérn
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2.1.5 Tidigare genomford SKB

En overgripande slutsats fran rapporten ‘Social
konsekvensbeskrivning (SKB): val av lokalisering’ (2016) ar

att Tvarforbindelse Sodertorn med cykelstrak skapar battre
mojligheter for arbetspendling med bil, kollektivtrafik och

cykel (Trafikverket, 2016a). Tvarforbindelse Sodertorn skapar
mojligheter for exploatering i form av nya arbetsplatser och
bostider i Stockholmsregionen. Okad framkomlighet bidrar till
starkare koppling mellan de regionala stadskarnorna vilket ar av
betydelse for genomforande av regionala utvecklingsplaner och
kommunala 6versiktsplaner. Daremot visar resultat frdn samma
rapport att Tvarforbindelse Sodertorn kan skapa barridrer pa
lokal niva samt minska tillgdngligheten till viktiga malpunkter pa
de platser dar viagen gar i ytlage. Framst okar tillgédngligheten for
resendrer som anvander bil och pendlar mellan de tre kommuner
som vagen gar igenom. Tillgangligheten okar dven for resenérer
som pendlar langre strackor.

Rapporten ‘SKB: val av lokalisering’ har visat att det finns stora
skillnader i inkomstniv4, utbildningsniva, och bilinnehav mellan
omraden langs med Tvarforbindelse Sodertorn. En slutsats

var att det ar viktigt att skapa attraktiva forutsattningar for
kollektivtrafik samt gdng- och cykelvigar for att manniskor som
bor i omrdden med samre socioekonomiska forutsattningar,

dar bilinnehavet ar lagre, ska kunna ta del av de positiva
konsekvenser som Tvarforbindelse Sodertorn kan innebara.




2.2 Socialt hallbar utveckling

En social konsekvensbeskrivning har som syfte att bidra till héllbar utveckling.
Definitionen av social hallbarhet ar inte vedertagen utan behover anpassas
utifran vilka utmaningar som samhéllet och den specifika platsen stills infor.
Nedan beskrivs begreppet social hallbarhet och maél for socialt hallbar utveckling
pa Sodertorn, vilka Trafikverket forhaller sig till i planering av Tvarforbindelse
Sodertorn.

2.2.1 Begreppet social hallbarhet

Social hallbarhet har sitt ursprung i Brundtlandkommissionens rapport

‘Var Gemensamma Framtid’, originaltitel ‘Our common future’ (FN, 1987). 1
rapporten definieras hallbar utveckling som en utveckling som tillfredsstéller
dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstélla sina behov. Brundtlandkommissionen betonade att hallbar
utveckling inbegriper savil ekonomiska som ekologiska, sociala och kulturella
aspekter. De sociala aspekterna i begreppet héllbarhet ar centrala for samhallets
och varldens framtida utveckling pa sa sitt att utveckling inte bor ske pa
bekostnad av naturen och jordens ekosystem. Ett socialt perspektiv som lyfts
fram i rapporten ar global social rattvisa. Det innebar att alla, oavsett bakgrund,
ska har ritt till grundlaggande behov och méanskliga rattigheter.

Sverige har arbetat aktivt med hallbar utveckling i olika former och med olika
fokus, pa alla nivder i samhallet. Exempel pa utmaningar i Stockholmsregionen
ar de tydligt forekommande skillnaderna i resursfordelning mellan olika
geografiskt avgransade omraden. Den rumsliga och sociala uppdelningen ar

ett stort samhillsproblem som far allt storre konsekvenser da olika grupper
inte mots i vardagen, vilket leder till polarisering i samhallet (Stockholms stad,
2015).

2.2.2 Mal for socialt hallbar utveckling pa Sédertorn

Utformningen av Tvarforbindelse S6dertorn tar hinsyn till de sociala mél som
tagits fram péa global, nationell, regional och lokal niva. For SKB Tvarforbindelse
Sodertorn utgor mélen en utgangspunkt for att forsta vilka aspekter som anses
vara viktiga for en socialt hallbar utveckling pa Sodertérn. Trafikverket ansvarar
for planering av jarnvagar och viagar samt utgér fran de transportpolitiska malen
men tar aven hansyn till 6vriga mal. I tabell 3 presenteras kortfattat sociala mal
som beror infrastrukturplanering pa Sédertorn.

Tabell 3: Mal fér socialt hallbar utveckling

0
{
{
f

DOKUMENT

FNs globala hallbarhetsmal
Barnkonventionen

Nationella transportpolitiska malen
Sveriges folkhalsomal

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen

Haninge kommun: Oversiktsplan 2030
Huddinge kommun: Oversiktsplan 2030
Botkyrka kommun: Oversiktsplan 2014

RELEVANTA MAL FOR SKB

* Hallbara stader och samhallen, jamstalldhet, minskad
ojamlikhet, halsa och valbefinnande

» Ta hansyn till trygghets- och tillganglighetsaspekter for
barn samt att det basta foér barnen ska tas i beaktande
under planering och byggande.

* Transportsystemtet ska vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot mans respektive kvinnors transport-
behov

» God halsa pa lika villkor

» Sammanhallen region och vidgad arbetsmarknad
genom goda transporter mellan regionala stadskarnor,
inklusive Kungens kurva- Skarholmen, Haninge centrum
och Flemingsberg

* Prioritera gang- och cykeltrafik och kolllektivtrafik
« Overbrygg lokala fysiska barriérer

* Trygga, sakra och attraktiva livsmiljéer och métesplatser

* God tillgang till bostadsnara gréna miljéer for lek,
rorelse och rekreation

BAKGRUND
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2.3 Forutsattningar for social hallbar
planering av infrastruktur

Nedan beskrivs forutséattningar for en socialt hallbar
infrastrukturplanering genom att ta hansyn till sociala perspektiv
och sociala aspekter. Beskrivningen baseras pa forskning och
praxis.

Sociala perspektiv har inom projektet avgransats till jamlikhet,
jamstilldhet och barnperspektiv. Sociala aspekter har

inom projektet avgransats till mobilitet och trafiksakerhet,
bostadsforsorjning och arbetsmarknad, rorelsefrihet, samt
vardagsmiljo.

2.3.1 Sociala perspektiv

Socialt hallbar infrastrukturplanering omfattar utformning

av vaganlaggning som tar hansyn till de sociala perspektiven
jamlikhet, jamstalldhet och barnperspektiv. Perspektiven ar
utpekade i sociala mal pa global, regional och lokal niv4, se avsnitt
2.2.2. Utgangspunkten &r att dessa perspektiv ska finnas med
under hela planeringsprocessen och genomsyra arbetet da det ar
relevant. Detta gors genom att beakta olika gruppers behov och
forutsattningar kopplat till exempelvis resvanor, upplevelse av
trygghet, livsvillkor, folkhilsa och delaktighet.

Jamlikhet

Jamlik infrastrukturplanering handlar om att planera for lika
rattigheter, villkor, mojligheter och makt for alla. Detta forutsatter
att planeraren har kunskap om vilka behov och forutsattningar
som finns for olika samhallsgrupper, samt sékerstéller att

alla grupper kommer till tals under planeringsprocessen.
Minoritetsgrupper och barn loper exempelvis storre risk att
exkluderas och marginaliseras i planeringsprocessen (SKL,

2015). Av denna anledning kan insatser som okar dessa gruppers
delaktighet i planeringsprocessen bidra till 6kad jamlikhet.

N 13 BAKGRUND

Livskvalitet, trygghet och hilsa ar exempel pa behov som ar
viktiga for alla manniskor. Kopplat till infrastrukturplanering
ar mojligheten till att resa till jobb och fritidsaktiviteter ett
viktigt behov. Olika grupper kan dock ha olika forutsattningar
att tillgodose behoven, bland annat pa grund av skillnad i alder,
kon och livsvillkor. For dldre ar exempelvis narhet till service
och andra malpunkter av sarskilt stor betydelse eftersom
rorelseformagan kan vara nedsatt (Stahl och Iwarsson, 2007).

Studier visar att grupper upplever otrygghet i olika stor
omfattning, samt paverkas av otrygghet pa olika sitt (Soderstrom
och Ahlin, 2018). I Stockholms lan har otryggheten okat sedan
2011 (Lansstyrelsen Stockholm, 2019). En del av befolkningen
inom samtliga samhallsgrupper upplever regelbundet otrygghet
i den offentliga miljon. Trygghetsskapande atgarder i den fysiska
miljon ar sarskilt viktigt for grupper som i stor utstrackning
upplever otrygghet. I Stockholms lan upplever kvinnor och unga
(18-30 ar) otrygghet i storre utstrackning pa gator och torg samt
i kollektivtrafiken i jamforelse med man och dldre (Lansstyrelsen
Stockholm, 2019). I det egna bostadsomradet upplever kvinnor,
personer med utlindsk bakgrund och unga otrygghet i stor
utstrackning. Otryggheten ar som storst framforallt pa kvillen
eller da det ar morkt och far konsekvenser for manniskors
vardagsliv. Exempelvis har det blivit allt vanligare att ménniskor
avstar fran aktiviteter pa grund av ridsla att utsattas for brott. I
Stockholms lan avstér framforallt unga kvinnor (18—30 &r) fran
aktiviteter, men dven en hog andel unga man (Lansstyrelsen
Stockholm, 2019).

Stockholm &r en segregerad stad diar ekonomin ar en tydlig
segregationsfaktorn. Laginkomsttagare bor i stor utstrackning
nira andra ldginkomsttagare och hoginkomsttagare bor i stor
utstrackning i narheten av andra hoginkomsttagare (Stockholms
lans landsting, 2018). I omraden med sdmre socioekonomiska
forutsattningar 4r manniskors inkomstnivaer laga och

arbetslosheten hog jamfort med snittet for lanet eller kommunen.
I Stockholms lan karaktériseras dessa omraden ofta av en hog
andel flerfamiljshus och boende i hyresratter. Statistik visar att
folkhilsan ar simre i omraden med begransade socioekonomiska
forutsiattningar i jamforelse med andra omraden i ldnet
(Stockholms stad, 2015). Vidare visar undersokningar att boende i
flerfamiljshus och boende i hyresritter kdnner sig otrygga i storre
utstrackning jamfort med boende i villa och personer som ager
sin bostad (Lansstyrelsen Stockholm, 2019). Det ar darfor sarskilt
viktigt med trygghetshojande dtgirder i dessa omraden samt

att det finns tillgéng till attraktiva rekreationsomraden, vilket ar
gynnsamt for folkhalsan.

Statistik och resvaneundersokningar visar att bilinnehavet ar
lagre i omraden med sdmre socioekonomiska forutséattningar.
Boende i dessa omraden gor minst antal bilresor (Trafikanalys,
2018). Laga inkomstnivaer paverkar dven manniskors vilja och
mojlighet att resa kollektivt eller med bil. Statistik fran Statistiska
centralbyran (SCB) for ar 2017 visar att 25 procent av hushallen
med ldg inkomst lagger 59 procent av sin totala inkomst pa
transport och boende. Kostnaden for transporter ar alltsa manga
ganger inte 6verkomlig for denna grupp (Trafikanalys, 2018). Med
ovanstiaende i dtanke ar det sarskilt viktigt att goda forutsattningar
for naringsliv skapas i omraden med sidmre socioekonomiska
forutsiattningar. I dessa omraden bor det dven finnas bra
transportmgjligheter fordelat pa olika trafikslag.

Jamstilldhet

Jamstalld infrastrukturplanering handlar om att respektive atgard
ska likvardigt svara mot kvinnors respektive mins forutsiattningar
och behov. Studier visar att mén och kvinnor reser pa olika sitt.
Unga kvinnor (18—40 ar) gor exempelvis fler resor till vinner

och familj (Trafikanalys, 2018). Kvinnor reser dven i storre
utstrackning med kollektivtrafik jamfort med man.



I Stockholms ldn har otryggheten 6kat bland bade mén och
kvinnor, men fortsatt upplever kvinnor otrygghet i storre
utstrackning dn méan (Lansstyrelsen Stockholm, 2019). Andelen
kvinnor som upplever otrygghet ar dven storre i omraden med
samre socioekonomiska forutsattningar. I jamforelse med man
upplever kvinnor i sirskilt stor utstrackning otrygghet i det egna
bostadsomradet kvillstid, under promenader i naturen, samt

i kollektivtrafiken. Undersokningar visar att de personer som
regelbundet avstar fran att ga ut pa kvillen av oro for hot eller
vald till storst andel utgors av kvinnor (Lansstyrelsen Stockholm,
2019).

Barnperspektiv

Barnperspektivet handlar om att planera for att det basta for barn
ska tas i beaktande under planering och byggande. Barn 4r den
grupp som cyklar mest enligt 2018 &rs resvaneundersokning for
Stockholm (Trafikanalys, 2018). Cykelresorna ar ofta korta och
sker mellan hemmet och lokala mélpunkter. Ur ett barnperspektiv
ar det sarskilt positivt att underlatta for barns resande till fots och
med cykel till och fran skola.

Barn upplever otrygghet i den offentliga miljon i stor utstrackning,
framforallt pa kvillen eller da det 4r morkt. For barn handlar

det inte endast om upplevd trygghet i utomhusmiljoer, utan
faktisk siakerhet. Sikerhetsrisken ar fraimst associerad till trafik.
Dock kan riadslan for trafik hos bade barn och forildrar leda till
att barns rorelsefrihet begransas. Begransad rorelsefrihet kan i
forlangningen resultera i negativa konsekvenser sasom forsamrad
hailsa och livskvalitet (Trafikverket, 2015).

Barn utgor den storsta gruppen brukare av utemiljéer i nira
anslutning till hemmet. Att vistas i utemiljoer utgor en viktig del
av barns utveckling. Barns lek begransas inte till lekplatser, lek
sker d@ven pa andra platser sdsom pa gator och torg, i skogsdungar
eller 1angs skolvagar. I den fysiska miljon paverkas barn av
trafikstorningar, buller och luftféroreningar, vilket paverkar halsa
och inldrningsforméga.
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Tabell 4: Sammanfattaning av behov och férutsattningar for olika grupper

-

Kvinnor och unga upplever otrygghet i storre utstrackning i
jamférelse med man och aldre

Framférallt unga personer (18-30 ar) avstar fran att ga ut pa
kvallen av oro for att utsattas for hot eller vald. Detta galler
bade kdnen men sarskilt kvinnor.

Kvinnor reser i storre utstrackning med kollektivtrafik i
jamférelse med man.

Barn anvander cykel som transportmedel i stdrre utstrackning
i jAmfoérelse med dvriga grupper. Barns rorelsefrihet begréansas
pa grund av radsla hos barn och féraldrar avseende
trafiksakerhet.

Barn utgoér den stérsta gruppen brukare av utemiljon.

Den aldre befolkningen har mer begransad rorelseférmaga
och varderar narhet till service i stérre utstrackning i
jamforelse med Ovriga grupper.

| socialt utsatta omraden ar befolkningens majligheter att
bekosta transporter mer begransad och bilinnehavet ar lagt. |
socialt utsatta omraden ar folkhalsan samre i jamférelse med
genomesnittet for kommunen eller lanet.
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2.3.2 Sociala aspekter

Nedan beskrivs identifierade sociala aspekter kopplat till
infrastrukturplanering. En social aspekt utgors av ett viarde for
manniskor som kan framjas eller hAmmas av den bebyggda
miljon.

Mobilitet och trafiksakerhet

En ny vaganlaggning innebar forandrade mojligheter for
manniskor att resa. Forandring av mobilitet kan dels vara
forenklade eller helt nya mdjligheter att ta sig till malpunkter
sasom arbetsplatser och service. Individer och grupper har

olika resvanor och viljer ett specifikt trafikslag utifran sina
forutsattningar och preferenser. Av denna anledning ar det viktigt
med god mobilitet for olika trafikslag; kollektivtrafik, bil samt med
cykel och till fots.

Det ar viktigt att nya anlaggningar for infrastruktur foljer
principer for trafiksdkerhet. I Sverige finns ett langsiktigt mal for
det nationella trafiksiakerhetsarbetet, ‘Nollvisionen’, och avser att
ingen manniska ska dodas eller skadas till f6ljd av trafikolyckor

i Sverige. Bristande trafiksdkerhet skapar en upplevelse av
otrygghet vilket paverkar manniskors resvanor (Trafikverket,
2015).

Bostadsfoérsorjning och arbetsmarknad

En ny viaganlaggning som far en regional funktion i transportnatet
paverkar forutsittningar for bebyggelseutveckling i regionen.
Transportnatet skapar narhet till arbetsplatser och andra
malpunkter och avgor hur vial ssmmankopplad regionen ar.

Nir omraden far forbattrade transportmojligheter skapas nya
mojligheter for stadsutveckling med nya bostéader, arbetsplatser
och service (Stockholms lans landsting, 2018).
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Vardagsmiljo

Nya vaganlaggningar paverkar upplevelsen av den fysiska

miljon i direkt narhet till den mark som végen tar i ansprak.
Mainniskor uppfattar platser genom sinnen sasom syn, horsel
och lukt, i kombination med minnen, forestallningar om, samt
anknytning till dessa platser (Trafikverket, 2016b). Utbyggnad
av en vaganlaggning kan innebara att ytor som anvands av
manniskor tas i ansprak for trafik. Vidare kan trafiken pa vigen
samt viagens utformning bidra till obehag eller olust att vistas pa
platser i direkt narhet av viagen. Svensk miljolagstiftning belyser
att hdansyn ska visas till bebyggda miljéer. Men det ar dven viktigt
att hansyn visas till manniskors anvandning av platser i narheten
av bostadsomréden eller skolmiljoer. Bostadsnira naturomraden
och mindre gronytor inspriangda i bebyggelsen har sarskilt stor
betydelse for grupper som vanligtvis inte transporterar sig langt pa
kort tid, exempelvis barn och aldre.

Rorelsefrihet

En viaganliaggning utgor en fysisk barriar i stadslandskapet.

Nir barridrer forsvarar for manniskor att rora sig i den

bebyggda miljon uppstar barriareffekter. Enligt forskning bidrar
barridreffekter till forsamrad framkomlighet, vilket utgors av
forandringar i faktisk restid samt i upplevelse av psykologiska
hinder (Korner, 19779). Forandring i restid beror pa att en barriar
kan innebira omvigar for ging- och cykeltrafikanter. Denna effekt
kan begransas genom att anlagga géng- och cykelpassager. Korta
avstand mellan dessa minskar de omvéagar som en barriar ger
upphov till.

Vad som utgor psykologiska hinder ar mer komplext. Det
inbegriper exempelvis obehag pa grund av hoga bullernivaer
och trafikfloden, trygghet samt ovriga upplevelser kopplade till

korsande av en barriir. Ett sitt att minska psykologiska hinder
kopplat till majligheten att passera en barriar ar att utforma
trygga och anviandarvianliga gang- och cykelpassager. Studier visar
dock att slutna rum sédsom exempelvis gang- och cykeltunnlar
upplevs som otrygga pa grund av kdnslan av instingdhet samt
brist pa flyktviag (Andersson, 2001). Detta innebdr att otrygga
gang- och cykelpassager undviks av de méanniskor som rads dem
vilket begransar rorelsefriheten for denna grupp. Att skapa trygga
passager ar darfor av stor betydelse for de grupper i samhaéllet som
upplever otrygghet. Se avsnitt 2.4 for principer som ar viktiga for
en trygg utformning av gang- och cykelpassager.



2.4 Principer for trygg utformning

I detta kapitel beskrivs principer for trygg utformning av gang-
och cykelviagar samt géng- och cykelpassager utifran forskning
och praxis. I tabell 5 samt i figur 3 och figur 4 sammanfattas
ett antal viktiga principer for utformning av Tvarforbindelse
Sodertorn utifran ett SKB-perspektiv.

2.4.1 Narvaro av andra manniskor

Placeringen och omgivningen paverkar hur géng- och cykelvigen
upplevs. Om ett stort antal manniskor anvander gang- och
cykelviagen okar den upplevda tryggheten varfor det ar av stor
vikt att gadng- och cykelvigen placeras nira bebyggelse eller
andra trafikanter.

2.4.2 Overblickbarhet

For gédende och cyKklister ar god sikt en forutsattning for att kunna
planera sin fard och kénna sig trygg. Att sikten ar god vid en
obevakad géng- och cykelpassage, exempelvis ett 6vergangsstille,
ar viktigt for att overblickbarhet och trafiksakerhet ska bli hog i
korsningen (Vagverket, 2004). For att mdjliggora god sikt ar det
lampligt med 1ag vaxtlighet 1angs med ging- och cykelvigen samt
omkring gang- och cykelpassager.

Planskilda gang- och cykelpassager, det vill sdga passage

pa bro eller i tunnel, behover utformas for att fraimja god
overblickbarhet i syfte att stirka upplevelsen av trygghet. Ur ett
trygghetsperspektiv ar en gang- och cykelbro en mer fordelaktig
utformning dn en gang- och cykeltunnel. Genomférda dialoger
med allménheten i SKB Tvarforbindelse Sédertorn visar att broar
vanligtvis upplevs som en tryggare utformning i jamforelse med
vagar forlagda i tunnlar. I vissa fall anlaggs trots allt gdng- och
cykeltunnlar istéllet for gang-och cykelbroar pa grund av tekniska,
ekonomiska eller miljomassiga skal. For gang- och cykeltunnlar
bor tunnelmynningens geometri anpassas efter hur 1ang tunneln
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ar. Ju langre tunneln ar desto bredare tunnelmynning kravs for
att tunneln inte ska upplevas som otrygg. Ett riktviarde gillande
forhallandet mellan en tunnelmynnings bredd och hjd ar 1:2.

2.4.3 Trafikseparering

Trafikseparering mellan olika trafikslag ar dven av stor

betydelse for att en gang- och cykelpassage ska kunna upplevas
som trygg. Dialogerna med allminheten visar att obevakade
overgangsstillen ofta upplevs som otrygga pa grund av bristande
trafiksdkerhet. Detta paverkar sarskilt barns mojligheter till att
sjalvstandigt rora sig i trafikmiljon. Trafikseparering av gdende
och cyklister anses vara fordelaktigt eftersom vissa passager
forbinder cykelvagar som tilldter hoga hastigheter.

2.4.4 Korta avstand mellan gang- och cykelpassager

Avstdnden mellan géng- och cykelpassagerna ar av stor betydelse
for att inte inskranka pa manniskors mojlighet att rora sig

inom och mellan stadsdelar. Korta avstand mellan gang- och
cykelpassager minskar en vigs barridreffekt.

Korta avstand mellan gang- och cykelpassager innebar att fler
alternativa resvigar mojliggors. Tryggheten 6kar om resenérerna
vet att de kan vilja en alternativ vag i fall de kinner sig hotade,
otrygga eller trangda (Listerborn, 2000).

Tabell 5: Féresprakade principer under utformning av
Tvarférbindelse Sodertdrn

(Géng- och cykelpassager )
» Gang- och cykelbroar framfér gang- och cykeltunnlar.
» Rak och bred utformning av gang-och cykelpassager.
For gang- och cykeltunnlar bor bredden pa
tunnelmynningen anpassas efter hur lang tunneln ar.
* Undvik héga planteringar som skymmer sikten genom
gang- och cykelpassager.
» Lokalisering nara bebyggelse eller andra trafikanter.
+ Trafikseparering.
+ Korta avstand mellan gang- och cykelpassager.
Gang- och cykelvdgen
» Lokalisering nara bebyggelse eller andra trafikanter.
+ Lag vaxtlighet langs med gang- och cykelvag om
mojligt.
,
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Sektionsritning proportioner hojd, bredd Tunnelns sidor Lutning och sikt av vdgen i tunnel

Nar bredden= Om tun- ) "

hojden sa Qelvag.garna . En vag utan lutning ar

upplevs tunneln ar vertikala sa den bésta for cyklister. —

som trang forstarks Nér vagen inte har ; :
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\_ AW sikt
Figur 3 och 4: Principer for utformning av gang- och cykelpassager (Vagverket, 2001)
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METODER

En social konsekvensbeskrivning (SKB) ar ett verktyg som syftar
till att systematiskt analysera och implementera det sociala
perspektivet i samhallsutvecklingsprojekt. Utgangspunkten for
verktyget ar att bidra till en mer socialt hallbar stadsutveckling.
Det finns ingen lagstiftning for vad som ska redogoras i en

social konsekvensbeskrivning. Av denna anledning ar det viktigt
att respektive social konsekvensbeskrivning tydligt anger och
beskriver, for rapporten, specifika metodval och avgransningar
(Trivector, 2015).

Genomforandet av en social konsekvensbeskrivning bestér av flera
moment. Processen for SKB Tvarforbindelse S6dertorn (SKB-
processen) omfattar foljande moment (se figur 5):

1. Avgransning av utredningsarbetet

2. Kunskapsinsamling och 6kad delaktighet
3. Social anpassning av viganldggningen

4. Social konsekvensbeskrivning

5. Rapportsammanstallning

SKB-processen for Tvarforbindelse Sodertorn

2. Kunskapsinsamling
och 6kad delaktighet

3. Social anpassning
av vaganlaggning

4. Social
konsekvensbeskrivning

SYFTE

Oka kunskapen om platsen
och manniskor som bor och
vistas dar. Detta samt att 6ka
delaktigheten.

Minska negativa och 6ka
positiva konsekvenser for
manniskor med avseende pa
Tvarforbindelse Sodertorn.

Figur 5: SKB-processen for Tvarforbindelse Sédertérn

SYFTE

Beskriva de sociala
konsekvenserna pa
lokal och regional niva
som Tvarforbindelse
Sodertorn leder till och
Oka forstaelsen for
paverkan pa manniskor.
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3.1 Avgransning av utredningsarbetet

Det forsta momentet handlar om att gora tydliga avgransningar
av arbetet inom Tvarforbindelse Sodertorns SKB-process. I detta
moment gors avgransningar av vilka geografiska fokusomraden
som ska prioriteras i utredningsarbetet och vilka sociala
perspektiv, sociala aspekter och grupper som ska utredas. Detta
moment gors parallellt med kunskapsinsamlingen, moment 2, for
att aspekterna ska 6verensstimma med behoven som identifieras
pa platsen.

3.2 Kunskapsinsamling och 6kad
delaktighet

En kunskapsinsamling om utredningsomradet har genomforts
utifran dialoger, observationer och statistik. Kunskapsinsamlingen
ligger till grund for nulagesanalysen som redovisas i kapitel 5.
Syftet med nuldgesbeskrivningen ar att skapa forstaelse for hur
manniskor anvinder och varderar sin narmiljo.

Kunskapsinsamlingen har dven som syfte att bredda deltagandet
fran allmanheten genom att séka upp grupper som normalt inte
deltar i samradsprocessen. Pa sé vis okar kunskapen om vilka
behov och forutsattningar som finns pa platsen och skapar en
mer representativ bild av utredningsomradet. Grupper av sarskilt
intresse inkluderar de samhallsgrupper som kan vara svéra att
komma i kontakt med under planldggningsprocessen gang.

3.2.1 Dialoger

Deltagande genom dialog ar en viktig forutsiattning i arbetet
med att ta hiansyn till lokala behov och forutsattningar i
planlaggningsprocessen. En del av syftet med att genomfora
dialoger har varit att bredda medborgardeltagande. Detta

har gjorts genom att genomfora extra dialoginsatser utover
traditionella samradsmoten. Detta beskrivs narmare i kapitel 4.
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Med hjilp av dialog som metod har dven sociala forutsattningar
i de berorda omradena kunnat kartlaggas. Dialogerna har
genomforts i form av féljande aktiviteter:

«  Oppet hus for allméinheten

« Uppsokande dialog och intervjustudie (under
samrad)

« Fokusgrupper med skolor

« Intervju med forskolepersonal

« Fokusgrupper med foreningsliv

« Enkat till cykel- och kollektivtrafikresenarer

« Sammanstillning av tidigare genomférda dialoger

En dialogsammanstéllning har tagits fram i samband med denna
SKB som ger en mer samlad bild 6ver resultatet fran de dialoger
som genomforts i projektet (Trafikverket, 2018a)

Under planldggningsprocessen har allménheten bjudits in till
samrad for Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikverket har bland
annat bjudit in allménheten till flertalet 5ppna hus. Oppet hus
ar en dialogform déar berord allménhet bjuds in via ménga olika
informationskanaler till en lokal dar Trafikverket informerar om
projektet, svarar pa fragor och tar emot synpunkter.

Under de oppna husen som har genomforts inom projektet
Tvarforbindelse Sodertorn fick deltagare markera ut var de bor.
Syftet var att kunna identifiera omraden med fa representerade
besokare, vilka ar viktiga att nd. Besokare kunde vélja farg pa
Kklisterlappar efter konstillhorighet; kvinna, man eller odefinierad/
vill inte uppge. Sett till deltagande vid 6ppet hus har det visat

sig att representation fran manniskor inom flera berérda
bostadsomraden ar 1ag, sarskilt inom Botkyrka kommun.

I projektet Tvarforbindelse Sodertorn har 'uppsokande dialog
under samrad’ genomforts i syfte att bredda deltagandet.
Utgangspunkten for arbetet med uppsokande dialog var att finnas
pa plats i de identifiera omréden dar en stor andel av befolkningen
inte deltar i planldggningsprocessen. Forfrankerade vykort
delades ut till allmanheten med information och mojlighet att
skriva asikter om vagen till Trafikverket. Cirka 3 000 vykort med
information om planering av vigen har delats ut i samband med
olika samradsaktiviteter.

Vidare har dialoger genomforts med skolungdomar,
forskolepersonal och foreningsliv. Ett tiotal skolor och foreningar
langs med den planerade viagen bjods in till fokusgrupper, varav
tva skolor och tva foreningar valde att delta. Fokusgrupper
genomfordes med skolungdomar frén Kista skola i Huddinge
kommun och Kvarnbécksskolan i Haninge kommun, samt med
integrationsgrupperna ’Kvinnor utan granser’ i Flemingsberg

och ’Expose Dance’ i Masmo. Dessutom intervjuades ett

flertal forskolepedagoger och forskolechefer, som tillsammans
representerar ca 10 forskolor i Masmo, Varby och Kista, i syfte att
oOka forstdelsen for barnens rorelsemonster.

Enkiter har anvints i syfte att samla in information om cykel-

och kollektivtrafikresenarer. Detta ar viktig kunskap i syfte att
strava mot en god gang-, cykel- och kollektivtrafik for en jamstalld
transportplanering. Cykelenkiten skickades ut digitalt och
riktades framst till de som cyklar pa Sodertorn. Enkiten delades
ut via olika cykelforum och cykelorganisationer pa Sodertorn

samt publicerades pa Trafikverkets webbsida for Tvarforbindelse
Sodertorn. Enkiten fanns dven tillganglig vid tidpunkten for 6ppet
hus i Haninge och Huddinge under juni manad 2017. Sammanlagt
svarade 200 stycken personer pa enkiten. Den enkit som

delades till kollektivresenirer pa bussar i utredningsomradet fick
sammanlagt 84 svar.



I utredningsomradet har Trafikverket och Huddinge kommun
sedan tidigare genomfort dialoger. Detta utgor dven underlag till
denna SKB.

« Barnkonsekvensanalys, Vag 259 gang- och cykelvig
Glomstavagen (Trafikverket, 2018b) — dialog med barn som
gar i arskurs 6—9 i skolorna Glomstaskolan och Vistaskolan

« Dialog Flemingsbergs centrala kirna (Huddinge kommun,
2017) — Dialog med boende i form av webdialog (400
deltagande), tre dialogstationer och fokusgrupper med
ungdomar, kvinnor, pensionirer och studenter.

« Synpunkter till utvecklingsprogram Masmo/Varby Haga
(Huddinge kommun, 2010)

3.2.2 Observationer och inventering

Som komplement till dialogerna har platsobservationer
genomforts vid ett flertal tillfallen. Syftet med platsbesok och
platsobservationer ar att utveckla en fordjupad forstaelse

for platsen samt ménniskors anvindning av denna.
Platsobservationerna genomfordes bade under dag- och kvallstid
och vid samtliga tillfallen analyserades den fysiska miljon.

Utover dessa aspekter uppméarksammades foljande aspekter;
bostadsbestdnd, hur gronstrukturer ser ut samt om det finns nagra
yttre faktorer som kan ha paverkat intervjuresultaten.

Observationer av kollektivtrafiken har genomf6rts med fokus pa
hur ménga resenérer som vid tid for observation uppeholl sig

vid héllplatser och i fordon. Aven kollektivtrafikfordonen har
observerats. Exempelvis undersoktes huruvida det var trangt; om
manniskor som reste kollektivt fick sta eller nyttja sittplats. Vidare
observerades trafikstorningar, exempelvis bilkoer samt hur koerna
okade och minskade beroende pa tid pa dygnet.

Trygghetsinventering av gang- och cykelpassager har genomforts

under bade dag- och kvallstid i de tatbebyggda omradena

inom utredningsomradet. Passagerna fotograferades och
analyserades utifran exempelvis forutsattningar for trygghet och
tillganglighet. For nagra utvalda gang- och cykeltunnlar raknades
antalet manniskor som passerade igenom dem under morgon
och eftermiddag i syfte att fd en uppfattning om passagernas
anvandning. Utifran genomforda observationer har ett antal
passager identifierats som sarskilt viktiga utifran ett socialt
perspektiv baserat pa fyra parametrar: (1) passagen ligger

inom tatbebyggt omrade, (2) passagen utgor en viktig koppling
for manniskor i vardagen, (3) passagen knyter samman ett
resurssvagt omrade med ett resursstarkare omrade, samt (4) det
ar langt att ga eller cykla till alternativ passage.

3.2.3 Statistik

I syfte att fa kunskap om olika livsvillkor och forutsattningar

for befolkningen i Tvarforbindelse Sodertérns naromrade har
statistisk anvants for att ta fram ett socioekonomiskt index.
Metoden for framtagande av det socioekonomiska indexet ar
hamtad fran regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
(RUFS 2050) och bygger pa tre ingadende variabler. Inom ramen
for Tvarforbindelse Sodertorn har foljande variabler anvénts:
andel med endast forgymnasial utbildningsniva, medelinkomst,
och andel forvarvsarbetande. Framtagen statistik omfattar de
tre kommuner som berdrs av Tvarforbindelse Sodertorn. Denna
statistik samlades in fran statistiska centralbyran (SCB). Annan
statistik som har anvénts i arbetet ar bilinnehav, andel personer
med utlindsk bakgrund och &ldersférdelning. Aven denna statistik
samlades in fran SCB.

Genom statistikinsamlingen har kunskap skapats om hur
befolkningstatheten, demografin och de socioekonomiska
forutsiattningarna varierar i utredningsomradet. Resultatet
redovisas i avsnitt 5.2.2.

3.3 Social anpassning av vaganlaggning

Ett proaktivt arbetssitt har tillampats under utformningen av
Tvarforbindelse Sodertorn for att integrera sociala aspekter

av hallbar utveckling i utformningen av vigen. Detta i syfte att
mojliggora en utformning som forebygger eller reducerar negativa
sociala konsekvenser samt starker positiva sociala konsekvenser.

Utgangspunkten for arbetssittet har varit att aktivt sprida
kunskapsinsamlingen om hur ménniskor anviander och viarderar
sin narmiljo, under utformningen av vagen. Detta har mojliggjorts
genom att diskutera sociala aspekter i samma forum som 6vriga
teknikspecifika fragor (konstruktion, vigutformning, trafik,
geoteknik, miljo, osv). Personer inom projektorganisationen med
social hallbarhetskompetens, den s& kallade SKB-gruppen, deltog
pa kontinuerliga méten om utformningen av viagen. Under arbetet
identifierades olika teknikspecifika fragor som behévde samordnas
eller vagas mot varandra i syfte att utforma en vaganlaggning

som pa basta mojliga satt uppfyller funktionella, ekonomiska,
miljomassiga och sociala varden. Under arbetet med utformning
av viagen delade SKB-gruppen med sig av kunskapssamlingen

och diskuterade majliga atgiarder och prioriteringar tillsammans
med 6vriga teknikkompetenser. Nar specifika fragor eller platser
diskuterades genomfoérdes kompletterande kunskapsinsamlingar
for att tdcka eventuella kunskapsluckor.
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3.4 Social konsekvensbeskrivning

Detta moment innebar en bedomning av vilka konsekvenser
den planerade vagen far for de manniskor som kan komma

att paverkas av Tviarforbindelse Sodertorn. Konsekvenserna
beskrivs for boende och verksamma. Da det ar relevant beskrivs
konsekvenser for olika samhallsgrupper, utifran kon och alder.
Konsekvensbedomningen av Tvirforbindelse Sodertorn har
genomforts utifran nulaget; det vill saga skillnaden mellan
scenario "Tvarforbindelse Sodertorn ar utbyggd och i drift 2045
och scenario ‘nuldge ar 2017’.

Nedan foljer bedomningsgrunder for den regionala och lokala
sociala konsekvensbedomningen.

Vid tidpunkten for genomforandet av den sociala
konsekvensbedomningen kvarstod detaljprojektering av delar av
vaganlaggningen.
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3.4.1 Regionala bedomningsgrunder

Den regionala konsekvensbedomningen omfattar sociala
konsekvenser for sodra Stockholmsregionen.

De sociala aspekter som bedoms ar:
. Mobilitet och trafiksikerhet
. Bostadsforsorjning och arbetsmarknad

For mobilitet och trafiksdkerhet analyseras restids- och
trafiksdakerhetseffekter for biltrafik, kollektivtrafik respektive
gang- och cykel. Detta underlag har tagits fram inom projektet
Tvarforbindelse Sodertérn och presenteras i PM Trafik
(Trafikverket, 2019). I SKB Tvarforbindelse Sodertorn analyseras
vilka grupper inom befolkningen som kan ta del av effekterna,
utifran kunskap om ménniskors resvanor, baserat pa Stockholms
lans resvaneundersokning (Stockholms lans landsting, 2018b)
och resvaneundersokningar som genomforts inom ramen for
SKB Tvarforbindelse Sodertorn (kollektivtrafik- och cykelenkét).
Restids- och trafiksakerhetseffekter bedoms som sarskilt
positiva om samtliga samhallsgrupper kan ta del av restid- och
trafiksakerhetsvinsterna.

Mobilitet och trafiksikerhet paverkar méanniskors resor
ivardagen, vilket aven paverkar forutsattningarna for
stadsutveckling. Stadsutveckling innebar att nya bostader och
arbetsplatser byggs ut. I konsekvensbedomningen analyseras
vilka omréden som gynnas av restidsforbattringar och om det
finns utpekad stadsutveckling i dessa omraden utifran berérda
kommuners oversiktsplaner. Omfattning av 6kad etablering av
bostader och arbetsplatser bedoms ej eftersom osidkerheterna ar
for stora.

3.4.2 Lokala bedomningsgrunder

Den lokala konsekvensbedomningen omfattar sociala
konsekvenser for respektive definierat stadsdelsomrade.

De sociala aspekter som bedoms ar:
» Rorelsefrihet
+ Vardagsmiljo

Konsekvensbedémningen utgar fran en bedomning av
Tvarforbindelse Sodertérns paverkan och effekter i relation till
platsens kanslighet.

Tabell 6: Definitioner av paverkan, effekt, kanslighet och konsekvens

Paverkan - Tvarforbindelse Sodertorns forandring av den fysiska
miljon, exempelvis en ny vig som tillkommer eller en befintlig vig
som breddas

Effekt - En forandring av den fysiska miljon leder till effekter,
exempelvis barridreffekter

Kanslighet - Platsen kénslighet beror pa i vilken omfattning
platsen anvinds, samt hur den anvénds och vérderas av olika

grupper

Konsekvens - Effektens, eller flera effekters, betydelse for olika
sociala aspekter, i detta fall rorelsefrihet och vardagsmiljo.



Bedomning av paverkan och effekter

Paverkan ar den forandring av den fysiska miljon som
Tvarforbindelse Sodertérn ger upphov till. Detta far i sin tur
effekter, exempelvis framkomlighetseffekter, barriareffekter och
trafikstorningar, vilket leder till konsekvenser for manniskors
rorelsefrihet och vardagsmiljo. Effekten bedoms enligt den
bedomningsskala som presenteras i tabell 8 och tabell 9; stor
negativ effekt, liten negativ effekt, ingen effekt respektive positiv
effekt.

Tabell 7: Exempel bedomning av effekt

For vissa strdackor innebdr Tvdrforbindelse Sodertorn
en breddning av befintlig trafikled. Har bedoms
barridreffekten endast oka marginellt, alltsG en liten
negativ effekt. For andra strdackor

forldggs Tvdrforbindelse Sodertorn pa oexploaterad
mark i ytldge och utgor en ny barridr i landskapet,
alltsa en stor negativ effekt.

Tabell 8: Bedomningsgrunder for effekter kopplat till rorelsefrihet

Rorelsefrihet - effekt

Stor negativ
effekt

Liten negativ
effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

Ny vig tillkommer pé tidigare oexploaterad mark
som forsvarar for ménniskor att rora sig mellan olika
omraden

OCH/ELLER

kraftig breddning av befintlig vag som patagligt
forstarker den upplevda barriireffekten

Mindre breddning av befintlig vig som forstarker
den upplevda barridreffekten

Befintlig barridreffekt paverkas ej

Ny gang- och cykelvig och/eller gang- och
cykelpassage som gor det effektivare, tryggare eller
mer trafiksdkert for manniskor att rora sig till fots
eller med cykel mellan omréden

Tabell 9: Bedomningsgrunder for effekter kopplat till vardagsmiljé

Vardagsmiljo - effekt

Stor negativ
effekt

Liten negativ
effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

Ny vig i ytlage och 6kade trafikfloden som péatagligt
andrar anvindningen eller upplevelsen av platser i
anslutning till vagen

Mindre breddning och 6kade trafikfloden som
dndrar anviandningen eller upplevelsen av platser i
anslutning till den breddade vigen

Anvindningen eller upplevelsen av platsen paverkas
ej

Trafikfloden forflyttas fran befintlig vig som
forbattrar karaktiaren/upplevelsen av platser i
anslutning till den befintliga vigen
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Beddmning av kanslighet

En bedomning av kanslighet méste goras for att kunna avgora vad
Tvarforbindelse Sodertorns paverkan och effekter far for betydelse
for méanniskor. Kéanslighetsanalysen baseras pa nuldgesanalysen
som redovisas i kapitel 5. Ett befolknings- och anvandarperspektiv
har tillimpats genom att ta hinsyn till hur och i vilken omfattning
olika grupper i befolkningen anvander och varderar olika platser
langs Tvarforbindelse Sodertorns strackning. Kansligheten
bedoms som hog eller 1ag, se tabell 11 och tabell 12.

For rorelsefrihet bedoms kansligheten genom en analys av sociala
samband, se tabell 11. Ett socialt samband utgors av manniskor
som ror sig mellan olika omraden eller platser.

For vardagsmiljo bedoms kinsligheten utifran platsens karaktar
och i vilken utstrackning platsen anvinds i vardagen, samt utifran
vilka grupper som anvinder den, se tabell 12.
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Tabell 10: Exempel beddémning av kanslighet

Nuldgesanalysen visar att platsen ddr en ny barriar tillkommer
inte har ndgra malpunkter pd vardera sida om barridren.

Av denna anledning finns inget vardagligt behov att korsa

den. Platsen bedoms dd ha en lag kdanslighet for paverkan pa
rorelsefriheten.

Pa en annan plats visar nuldgesanalysen att mdnniskor ror sig
fran en busshallplats pa ena sidan av den tillkomna barridren till
vardcentral och arbetsplatser som ligger pa den andra sida av
barridren. Alltsa ror sig mdnniskor i denna riktning i vardagen
vilket innebdr att platsen har en hog kdanslighet for paverkan pa
manniskors rorelsefrihet.

Tabell 11: Bedémningsgrunder for kanslighet kopplat till rérelsefrinet

Rorelsefrihet - kanslighet

Hog kanslighet Berort samband utgdr en viktig koppling till

malpunkter for manniskor i vardagen.
OCH/ELLER
Berort samband ar viktigt for att frimja rorelse
mellan omréden med olika socioekonomiska
forutsattningar
OCH/ELLER
Berort samband ar viktigt for grupper som av
olika anledningar har en begrinsad rorelsefrihet i
jamforelse med andra grupper, se avsnitt 2.3
Lig kanslighet Berort samband har en liten betydelse for koppling
till malpunkter for manniskor i vardagen

Tabell 12: Bedémningsgrunder for kanslighet kopplat till vardagsmiljo

Vardagsmiljo - Kanslighet
Berord plats ar ett bostadsomrade.
OCH/ELLER

Berord plats dr ett bostadsnéra eller skolnéra
rekreationsomrade som anvinds frekvent och det
finns fa alternativa rekreationsomraden i narheten
med likvardig kvalitet

OCH/ELLER

P& den berorda platsen vistas grupper som av olika
anledningar riskerar att paverkas i sarskilt stor
utstrackning pa grund av olika férutsiattningar och
behov, se avsnitt 2.3.

Hog kanslighet

Berord plats ar ett verksamhetsomrade
OCH/ELLER

Berord plats ar ett gronomréde som ligger med
avstand fran bostdder eller skolor. Berord plats
anvinds sporadiskt eller det finns ett flertal
alternativa rekreationsomraden i narheten med
likvardig kvalitet

Lag kanslighet



Bedomning av konsekvenser

Konsekvensen ar en sammanvagning av effekt och kanslighet.
Detta illustreras i figur 6 dar matrisen har kianslighet pa ena axeln
och effekten pa den andra. Konsekvenser beskrivs utifrdn om de ar

positiva, sma negativa, mattligt negativa eller stort negativa.

Effekt

=

8

2
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b KONSEKVENSER

g

5

c INGA KONSEKVENSER
2

3

i POSITIVA KONSEKVENSER
[V

Kanslighet

Figur 6: lllustrationen visar hur konsekvensbedémningen

genomfors utifran en sammanvagning av effekt och kanslighet.

lllustrationen ska inte tolkas som en exakt mall fér bedémning
utan som en princip for att forsta hur konsekvensbedémningen
ar gjord.

3.4.3 Befolkningsgrupper

Bedomning av sociala konsekvenser gors for olika grupper
inom befolkningen. Konsekvenser beskrivs utifran foljande
grupperingar:

o Kvinnor och mén
« Barn och ungdomar o-15 ar
« Aldre 6ver 65 ar

Konsekvenser for specifika grupper redovisas dar effekterna
bedoms innebira sarskilt stora konsekvenser i forhéallande till
andra grupper i befolkningen. Denna bedomning utgar fran
kunskap som redovisas i kapitel 2.3.1.

3.5 Rapportsammanstallning

Det sista momentet handlar om att ta fram aktuell rapport

dar resultaten presenteras fran SKB-processen. Rapporten

utgor en del av underlaget infor framtida detaljutformning av
Tvarforbindelse Sodertorn. I rapporten presenteras ett medskick
till det fortsatta arbetet med att detaljutforma Tvarforbindelse
Sodertorn och tillampa ett barnperspektiv under byggskedet.
Fortsatt arbete redovisas i kapitel 7.
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4.1 Hur har vi okat delaktigheten i
planlaggningsprocessen?

Vid framtagande av en viagplan ska samrad hallas med
myndigheter, kommuner, trafikférvaltningen och sarskilt
berorda samt allmanheten. Detta ska goras lopande under hela.

Oppna hus ir en effektiv metod for att bjuda in ett stort antal
personer. Dock kraver denna metod att manniskor nés av
informationen och gor ett aktivt val att delta genom att besoka
Trafikverket pa en sirskild plats vid ett sarskilt tillfalle.

For flera grupper i samhillet finns det praktiska och upplevda
hinder som gor det svart att besoka 6ppna hus. Darmed ar det
viktigt att dessa grupper far majligheten att ge synpunkter pa
andra satt. Detta kan mojliggoras genom att anvanda sig av olika
dialogformer for att kunna né fler mélgrupper (SKL, 2015). Inom
projektet Tvarforbindelse Sodertorn har allmédnheten kunnat

ge synpunkter via mail, brev eller pd webben. I samband med
samrad om planforslag for vagplan under 2018 genomforde
Trafikverket en digital webbenkit som resulterade i en stor
Okning av antalet inkomna synpunkter.

Extra dialoginsatser har genomforts under SKB-processen

for att nd ut till fler grupper, sarskilt i omraden dar en relativt
lag andel av befolkningen har deltagit pa de 6ppna husen.
Dessutom har néagra dialoginsatser anpassats for grupper som
normalt inte deltar i planeringsprocessen, inklusive barn och
unga samt minoritetsgrupper. Dialogarbetet har genomforts
vid olika tillfallen och tidpunkter for att mgjliggora en bredare
representation av boende och besokare pa platserna. Strategin
for extra dialoginsatser utgar fran en tidigare genomford
dialogstudie i projektet dar det framkom att kinnedomen om
Tvarforbindelse Sodertorn skiljer sig at mellan de orter som
berors av viagen. Av denna anledning har dialogarbetet utforts
malgruppsanpassat.

I figur 77 visas vilka dialoginsatser som har genomforts for den
sociala konsekvensbeskrivningen som ett komplement for
samrad under vagplaneprocessen.

I figur 8 redovisas var deltagare under samradsprocessen bor
samt fordelningen mellan mén, kvinnor eller annat/ovrigt.
Kartan redogor for synpunkter fran allmanheten under de
formella samradstillfallena, bade under 6ppna hus och via
webenkait. Det kan noteras att det finns en god representation

av synpunkter bade fran mén och kvinnor. Daremot syns ett
tydligt monster 6ver att de flesta synpunkterna kommer fran
boende i centrala delarna av Huddinge. Av tatorterna langs med
striackan har det varit bristande representation framforallt fran
den vistra delen: Fittja, Varby och Masmo. Uppsokande dialoger
inom ramen for SKB-processen har 6kat representationen i
Fittja och Masmo, Flemingsberg & Handen, samt Jordbro och
Handen vilket har bidragit till ett mer representativt underlag for

utredningsomradet.
2015 2016 2017 2018
Samrad under Inledande samrad om Samrad om studerade Samrad om végens linje och Samrad om planférslag
planlaggningsprocessen: lokaliseringsalternativ korridorer trafikplatser inom vald korridor for vagplan
Dialoginsatser for den
Sociala konsekvens- Uppsokande dialog i Uppsokande dialog vid
beskrivningen Huddinge centrum, Masmo tunnelbanestation Fokusgrupp med
Flemingsberg, och Fittja centrum och Expose dance
Haninge centrum Huddinge centrum

Intervjustudie av personer
d okande dial
SeE e e Pendlarenkat .
Skoldialog

Skoldialog

Fokusgrupp med
Kvinnor utan granser

Figur 7: Utférda dialoginsatser
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4.2 Vad visar SKBs dialoginsatser?

Dialogerna har medfort fordjupad kunskap om méanniskor som
bor i omrédet och visar att boende bryr sig om sin narmiljo.

Fa av de intervjuade visste om att det ska byggas en ny vig

i deras omrade. Extra dialoginsatser inom ramen for SKB
Tvarforbindelse Sodertorn har bidragit till att 6ka kunskapen om
projektet.

En stor andel av intervjupersonerna som deltagit i denna studie
ar positiva till byggandet av Tvarforbindelse Sédertorn da

manga har krangliga resvagar i tviarled pa Sodertorn. Manga av
intervjupersonerna hade inte tillgang till bil, sarskilt kvinnor
med utlandsk bakgrund, arbetslosa och ungdomar. En viktig
fragestillning ar darfor hur Tvarforbindelse Sodertorn ska kunna
nyttjas av dessa grupper genom kollektivtrafik och gang- och
cykelvag.

Dialogstudien visar att manniskors rorelsefrihet mellan
omraden begriansas av infrastrukturens barriareffekter &ven om
omradena ligger geografiskt nara varandra. De socioekonomiska
skillnaderna i Stockholmsregionen vixer och segregationen okar.
Dialogarbetet som har genomforts visar vikten av att arbeta for
minskade barridrer i anslutning till infrastrukturprojekt.

Intervjuer med skolbarn visar att trafiksiakerheten ar bristfallig
langs stora delar av befintlig viag 259 vilket begransar barnens
mojlighet till att sjalvstandigt resa till skolan. Intervjuer med
forskolepersonal visar att manga gronomraden intill befintlig vag
259 ar viktiga for barnens mojlighet till lek och rorelse.

Ett viktigt resultat av dialogarbetet ar att kunskap om projektet
har natt ut till fler personer och att personer som annars

4.3 Delgivning av dialogresultat

Genomforda dialoger med manniskor inom utredningsomradet
anvants for att kartlagga ett nuldge, som beskrivs i kapitel 5.
Resultatet fran dialogerna har sedan beaktats i utformningen av
Tvarforbindelse Sodertorn for att sakerstilla att utformningen

i storsta majliga man framjar positiv, och begriansar negativ,
paverkan péa det sociala livet i de stadsdelar som vigen beror.
Dar Tvarforbindelse Sodertorn anda far en negativ paverkan
har arbete gjorts for att minska denna. Dialogarbetet har gett
information om platserna som ar intressant for flera aktorer

i samhallet. Resultatet har darfor spridits till flera aktorer
genom att bjuda in dessa till presentationer med mojlighet till
samtal 6ver kommungranserna. Kommunerna ansvarar for
kommunala gator och gang- och cykelvagar som ska ansluta

till Tvarforbindelse S6dertorn. Trafikforvaltningen ansvar for
kollektivtrafiken i Stockholms lan och har en viktig roll i arbetet
med att forbattra kollektivtrafikforbindelserna pa tvaren pa
Sodertorn.

(Genom de uppsotkande )

intervjuerna och enkater till
kollektivresenarer och cyklister har
en grundldggande kunskap skapats
om vilka resbehov och resmdnster
som finns inom det berdrda
omradet. Resultatet av dialogerna
har gett kunskap om utmaningar
langs med strackan, exempelvis att
gang- och cykelpassager behdver

kforbattras for att 6ka tryggheten. )

r

Berorda kommuner har bjudits
in till presentationer och
workshopévningar om SKB
Tvarforbindelse Sodertorn.

Syftet var att fa en

samforstaelse dver vilka sociala

fragor som bor vara prioriterade
\ inom projektet. )

r

Skoldialogen har visat att barns kansla av
trygghet till stor del paverkas av trafiken,
exempelvis snabbt kérande bilar som

~

inte stannar vid dvergangsstallen. Den
bristande trafikséakerheten, for delar av
strackan, paverkar barns mojlighet att

troligtvis inte skulle deltagit pa samradsmoten fatt mojlighet att
uttrycka sin asikt.

sjalvstandigt resa till och fran skolan.
Skoldialogen har aven identifierat viktiga
grénomraden for lek och larande som
barnen besdker under skolverksamheten.

. J

Figur 9: Dialogaktiviteter for SKB och sammanfattning av resultat
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NULAGESANALYS

5.1 Regionalt

Sodertornsregionen omfattar atta geografiskt intilliggande
kommuner i sédra delen av Stockholms l4n, som ingér i ett
regionalt samarbete: Botkyrka, Nykvarn, Nyndshamn, Haninge,
Huddinge, Salem, Sodertilje och Tyreso. I kommunerna

bor idag cirka 490 000 invanare. I dagsliaget finns stora
samhallsutmaningar inom regionen som paverkar majligheten
att bo och verka pa Sodertorn (Stockholms lins landsting,

2018). En stor utmaning ar att transportinfrastrukturen och
bostadsbestdndet under lang tid inte har utvecklats i takt med
befolkningsokningen. Utéver denna utmaning har ny bebyggelse
tillkommit i omrédden med 1ag kollektivtrafiktillganglighet, vilket
har bidragit till utspridd bebyggelse samt fortsatt bilresande i
regionen. En av regionens viktigaste utmaningar ur ett socialt
perspektiv ar att skillnaderna avseende livsvillkor, levnadsvanor
och hélsa mellan kvinnor och man och mellan omraden

med olika socioekonomisk sammansittning 6kar. En tydlig
segregationsfaktor ar ekonomi (Stockholms lans landsting, 2018).

5.1.1 Bostadsforsorjning och arbetsmarknad

P& Sodertorn, sodra Stockholmsregionen, ar bebyggelsen
koncentrerad till de stora kommunikationsstraken dar
etablering av ny bebyggelse foljt framviaxten av jarnvagar,
vagar och tunnelbanelinjer fran centrala Stockholm. Inom
kommunerna pa Sodertorn bor befolkningen nastan uteslutande
i titortsomraden. Nykvarn och Nynashamn har nagot hogre
andel befolkning boende i glesbygdsomréden, cirka 10—15

% (SCB, 2017). De senaste arens kraftiga befolkningsokning
innebar att det ar stor efterfragan pa bostdder i hela lanet.
Enligt Boverkets bostadsmarknadsenkat for 2018 har 243 av
290 kommuner ett underskott pa bostader (Boverket, 2018).
Unga, studenter, nyanlidnda, laginkomsttagare ar nagra av de
grupper som har svart att konkurrera pa bostadsmarknaden i
regionen. Aven minniskor som drabbas av langvarig sjukdom

eller upplever forandrade forutsattningar for familjesituationen
har svéart att konkurrera pa bostadsmarknaden (Stockholms

lans landsting, 2018). Stockholmsregionens arbetsmarknad
domineras av tjanstesektorn (Stockholms lans landsting,

2018). Tva tredjedelar av arbetsplatserna ligger i norra
Stockholmsregionen. Det bor ungefar lika ménga manniskor i
sodra och norra Stockholmsregionen vilket innebér att behovet av
nya arbetsplatser i sodra delen av regionen ar stort.

P& Sodertorn pendlar en stor andel av befolkningen till
Stockholms centrala delar for arbete. I den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen lyfts att regioncentrum
och dess omgivningar domineras alltmer av tjansteyrken som
kraver hog utbildning, samtidigt som tillverkningsindustrin

och yrken med laga utbildningskrav minskar (Stockholms lans
landsting, 2018). I kombination med en 6kad socioekonomisk
boendesegregation blir effekten dubbel; manniskor med olika
socioekonomiska forutsattningar mots i all mindre utstrackning i
boendet och pa jobbet.

5.1.2 Mobilitet och trafiksakerhet
Motorfordon

Storre vagar i nord-sydlig riktning, fran Stockholm ut till
Sodertorn utgors av:

« E4/E20 mot Sodertilje
« Vig 226 mot Varsta
« Vig 73 mot Nyndshamn

Det finns goda vagforbindelser mellan Stockholms centrala
delar och S6dertorn. Daremot ar tvarforbindelserna inte lika val
utbyggda i regionen. I dagsliget har befintlig vig 259 en viktig

regional funktion for Sodertérn genom att koppla samman
omraden pa Sodertorn pa tviren, inte minst tatorterna Kungens
kurva-Skarholmen, Flemingsberg samt Handen och Jordbro.
Forutom vig 259 finns endast tre andra genomgaende strak pa
tviaren pa Sodertorn.

Det rader idag kapacitetsproblem lings delar av vig 259 och
framkomligheten ar utmed vissa delar 1ag. Det ar framforallt

de vastra delarna mellan E4/E20 och Huddinge centrum dar
framkomlighetsproblem finns. Godstrafiken utgor en stor andel
av den totala trafiken vilket innebar att vagen trafikeras av

manga tunga fordon. Trafiksdkerheten ar bristande utmed hela
strackningen. Utifrdn genomforda dialoger under SKB-processen
framkom att resenirer ar sarskilt positiva till forbattring av
befintlig vig 259 Glomstavagen mellan Fittja och Flemingsberg pa
grund av framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen.

Kollektivtrafik

Kommunikationsstraken inom utredningsomradet i nord-sydlig
riktning till och fran Stockholm utgors av:

+ Tunnelbanans roda linje, Ropsten-Norsborg

« Pendeltagets linjer mellan Uppsala centrum-Sodertilje
centrum och Mirsta-Sodertilje centrum

« Pendeltagets linjer mellan Méarsta-Nyndashamn och
Balsta-Nynashamn

Inom utredningsomradet finns det god tillginglighet till
kollektivtrafik mot Stockholm i Masmo, Flemingsbergs station,
Huddinge centrum och Handen centrum dir det finns bade buss-
och spartrafik.
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Kollektivtrafiken i tvarled pa Sodertorn bestar av bussforbindelser.

Flemingsbergs station, Sodertorns hogskola och Karolinska
Universitetssjukhuset utgor viktiga regionala malpunkter. I
princip hela vag 259 trafikeras av busslinjer som kopplar ihop
Skarholmen och Handen till Karolinska universitetssjukhuset

i Huddinge, Balingsnis och Lissma. Linjenétet syftar till att ge
s& manga som majligt tillgianglighet till kollektivtrafik vilket i
vissa fall innebar 1anga resvagar. I dagslaget ar restid med buss
pa tviaren pa Sodertorn likviardig med restiden med sparbunden
trafik in mot Stockholm. Detta giller mellan Fittja och Handen,
samt mellan Flemingsberg och Handen. Utifrdn genomférda
dialoger under SKB-processen framkom att bussresenérer
stillde sig positiva till en ny vag da det ofta ar kder under
rusningstrafik langs viag 259 Glomstavagen. Vidare framgar

att kollektivtrafikresendrerna upplever att det ar krangligt att
resa inom Sodertorn. Idag gar det inte att resa hela strackan
direkt utan det kriavs minst ett byte i Flemingsberg. Dessutom ar
turtatheten lag i tvirled. Resmojligheten med buss ar alltsa inte
sarskilt konkurrenskraftig i jamforelse med bil i tvirled.

Gang- och cykelvagar

Langs med delar av vig 259 loper gang- och cykelvigar parallellt
med vagen, framst i anslutning till de mer tatbebyggda omradena.
Det saknas ett ssmmanhangande gang- och cykelviagnit langs
vagen. For stora delar av strickan saknas dven planskilda gang-
och cykelpassager. Detta innebar att framkomlighet, tillginglighet
och trafiksdkerhet for gdende och cyklister ar 1dg. I SKB-processen
undersoktes i vilken utstrackning arbetspendling sker med

cykel genom en enkatundersokning. Resultatet indikerar att fa
manniskor arbetspendlar pa tviren pa Sodertérn med cykel.
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Resvanor

Inom Stockholmsregionen har samhallsgrupper olika resvanor
och transportbehov.

Resvaneundersokningen for Stockholms léns visar att min och
kvinnor har olika resvanor (Stockholms lans landsting, 2016).
Kvinnor reser med kollektivtrafik i storre utstrackning 4n man.
Daremot reser min och kvinnor med cykel i ungefar lika stor
utstrackning. Genomforda dialoger under SKB-processen
visar pa att man arbetspendlar med cykel pa Sodertorn i storre
utstrackning an kvinnor.

Resvaneundersokningen visar att manniskor i olika aldrar (16 ar
till 65+ ar) har olika resvanor. Yngre reser med kollektivtrafik i
storre utstrackning dn dldre. Daremot syns inga tydliga monster
vad giller antal cykelresor och élder (16 ar till 65+ ar). Den
nationella resvaneundersokningen visar dock att barn cyklar i
storst utstrackning (0—17 ar).

Resvaneundersokningen visar att minniskors inkomstniva
paverkar resvanor. Manniskor med lagst inkomst i
undersokningen reser med kollektivtrafik och till fots i stor
utstrackning. Manniskor med lagst inkomst i undersokning
genomfor aven minst antal resor.

En ytterligare slutsats som framkommer i resvaneundersokningen
ar att manniskor valjer olika trafikslag beroende pa drende. Bilen
anvands mest vid resor pa fritiden och i tjansten, kollektivtrafiken
vid resa till skola/utbildning.

Genomforda dialoger visar dven pa att en stor andel
intervjupersoner inte har tillgang till bil. Detta giller sarskilt
kvinnor med utlindsk bakgrund, arbetslosa samt unga.
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Figur 10: Oversikt av befintliga regionala vag- och spéarférbindelser i Sédertérnsomradet, samt den planerade Tvarférbindelse Sédertdrn
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5.1.3 Regional utveckling Sédertorn/Sodra Stockholm

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen

(RUFS 2050) beskrivs visionen att Stockholmsregionen ska

vara Europas mest attraktiva storstadsregion (Stockholms ldns
landsting, 2018). Till &r 2050 berdknas 5,7 miljoner manniskor bo
i Ostra Mellansverige varav 3,4 miljoner i Stockholmsregionen.
Den regionala utvecklingsplanen vigleder bebyggelse- och
infrastrukturutvecklingen i lanet for att mota lanets identifierade
utmaningarna.

I RUFS foreslés utveckling av strategiskt placerade regionkarnor
och fortatning i befintliga omraden for att skapa battre
forutsattningar till stadsliv, titare kollektivtrafik och gronare
resvanor samt en effektiv infrastruktur (se figur 11). Stor
utveckling inom Sodertorn forvantas dirmed ske i regionens
utpekade stadskarnor: Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg,
Haninge centrum och Sodertélje. De regionala stadskarnorna
utgor malpunkter, och med sina geografiska lagen samt hog
regional tillganglighet, knutpunkter i transportsystemet. Ett
identifierat regionalt behov ar att 6ka konkurrenskraften for
kollektivtrafiken mellan stadskidrnorna.
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Figur 11: Den féreslagna regionutvecklingen enligt RUFS 2050 (Stockholms lans landsting, 2018)



5.2 Lokalt

Det lokala utredningsomradet for SKB Tvarforbindelse Sodertorn
omfattar tiatbebyggda omréden langs med den planerade vigen.
Omréadena har delats in i fyra stadsdelsomraden, se figur 12:

1. Fittja-Varby-Masmo-Myrstuguberget

2. Glomsta-Kista

3. Flemingsberg centrum-Visittra-Solgard-Rosenhill-Vardkasen
4. Jordbro-Handen

I avsnitt 5.2.1—5.2.4 beskrivs befolkningens sammanséattning och
forutsattningar inom det lokala utredningsomréadet. I avsnitt 5.3—
5.6 presenteras en nulagesanalys for respektive stadsdelsomrade.

5.2.1 Befolkningstathet

Storst andel av befolkningen i utredningsomradet bor i ttorter,
ofta med god tillgang till kollektivtrafik och service (SCB, 2017).

Inom utredningsomradet ar befolkningstatheten som

hogst i tatorter med sparbunden kollektivtrafik och
flerbostadsbebyggelse, det vill siga Vérby, Fittja, Masmo,
Huddinge centrum, Flemingsberg, Handen centrum och Jordbro,
se figur 12. Ovriga titorter dir befolkningstitheten dr mattligt hog
inkluderar Myrstuguberget, Glomsta, Késta och Solgard. Den ostra
delen av strackan karaktiriseras av mer glesbebyggelse i form av
villor i Glado kvarn och fritidsbebyggelse i Ekedal och Granby. I
dessa omraden dr befolkningstatheten lag.

5.2.2 Aldersstruktur

I villa- och radhusomradena inom utredningsomradet,
det vill saga Myrstuguberget, Glomsta, Kista och Solgard,
bor en hog andel barnfamiljer. Den dldre befolkningen ar
framforallt koncentrerad till centrumomraden med goda

kollektivtrafikforbindelser. Fittja, Masmo, Flemingsberg, Handen
och Jordbro har en blandad aldersstruktur. Befolkningen i

den mer glesbefolkade Ostra delen av strackan karaktariseras
framforallt av personer i 6vre medelaldern.

5.2.3 Socioekonomiska forutsattningar

I SKB Tvarforbindelse Sodertérn har utredningsomradet

delats in i omraden med begrinsade, méttligt goda och goda
socioekonomiska forutsattningar. Indelning har skett enligt
foljande variabler: andel manniskor med endast forgymnasial
utbildningsniva, medelinkomst, och andel forviarvsarbetande.

I figur 13 visas den socioekonomiska spridningen inom
utredningsomradet. Geografiskt finns de flesta omraden med
begriansade socioekonomiska forutsattningar kring Masmao,
Varby, Fittja, Slagsta samt kring Handen och Jordbro. I
utredningsomradet har dven Visittra och delar av Flemingsberg
centrum begransade socioekonomiska forutsattningar. Omraden
med begransade socioekonomiska forutsattningar har 6verlag
ldga inkomst- och utbildningsnivaer samt lag forvarvsgrad.
Bilinnehavet skiftar frain medel till 1agt. De flesta av dessa
omraden har hog andel manniskor med utlindsk bakgrund. Den
vanligaste upplatelseformen for bostader ar hyresritter.

5.2.4 Bilinnehav

Bilinnehav anger antalet bilar per hushall och indikerar

i vilken utstrackning befolkningen i olika omraden langs
med Tvarforbindelse Sodertorn har mojlighet att nyttja bil
som trafikslag. Utmarkande for omrdden med begransade
socioekonomiska forutsattningar ar ett 1agt bilinnehav. Detta
giller Fittja, Varby och Masmo, samt delar av Flemingsberg,
Handen och Jordbro (se figur 14).
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Figur 12: Oversikt av det lokala utredningsomradet for SKB Tvarforbindelse Sédertérn uppdelat pa olika stadsdelsomraden.
Stadsdelsomradena har avgransats utifran befolkningstatheten inom utredningsomradet.
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5.3 Fittja-Varby-Masmo-Myrstuguberget
5.3.1 Vardagsmiljo

Vardagsmiljon utgors av platser dar manniskor uppehaller sig
regelbundet i vardagen. I figur 15 har ett antal identifierade
vardagsmiljoer markts ut, i form av bostadsomraden,
centrumomraden och bostadsnira rekreationsomraden.
Utemiljon i bostadsomréadena anviands regelbundet. Skogsdungar
och gronomraden mellan bostadshusen fungerar som bostadsnira
rekreationsomraden och anvinds generellt for lek och rekreation.
Identifierade rekreationsomraden som anviands regelbundet

av narliggande forskolor har markts ut specifikt. I figur 15

har aven forskolor, skolor och andra malpunkter markts ut.
Bostadsomraden som har ett flertal mélpunkter anvinds i storre
utstrackning dven under dagtid.

De storre trafiklederna i omradet, E4/E20 och vig 259
Botkyrkaleden paverkar hur intilliggande vardagsmiljoer
uppfattas och anviands. E4/E20 stracker sig i nord-sydlig
riktning genom stadsdelsomradet férbi Varby, Masmo och
Fittja. E4/E20 trafikeras av en stor mangd trafik, inklusive tung
trafik. Vag 259 Botkyrkaleden ar ocksa hart trafikerad dven

om trafikflodet ar betydligt mindre i jamforelse med E4/E20.
Vig 259 Botkyrkaleden stracker sig i 0st-vastlig riktning forbi
Myrstuguberget, Masmo och Fittja. Vagtrafiken ger upphov till
storningar i ménniskors upplevelse av sin vardagsmiljo.
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Fittja

Fittja ar ett bostadsomrade som ligger i Botkyrka kommun och
avgransas av E4/E20 i vast, Botkyrkaleden i norr och Albysjon

i Oster. Bostadsomradet karaktariseras av hoghusbebyggelse

dar hyresritt ar den vanligaste upplételseformen. Fittja har ett
centrum med ett serviceutbud. I Fittja finns verksamheter intill
E4/E20, exempelvis byggvaruhus och bilverkstader. Omradet har
hog befolkningstithet, totalt bor cirka 8000 personer i Fittja.

I omradet finns ett flertal forskolor och grundskolor, samt ett
dldreboende. Fittja karaktariseras av begransade socioekonomiska
forutsattningar, det vill siga boende med laga inkomst- och
utbildningsnivéer samt lag forvarvsgrad. Botkyrka kommun har
planer pa fortatning i Fittja och verksamhetsomradet norr om
Fittja.

Varby

Varby ar ett bostadsomrade som ligger i Huddinge kommun

pa norra sidan om E4/E20. Bostadsomradet karaktiriseras

av hoghusbebyggelse dar hyresratt ar den vanligaste
upplételseformen. Vid tunnelbanestationen finns narservice i form
av en matbutik. Totalt bor cirka 3000—4000 personer i Sodra
Varby (omréadet som syns i figur 15).

I omradet finns ett flertal forskolor och grundskolor. Forskolorna
i Varby nyttjar narliggande gronomraden i omradet, exempelvis
langs med Malarens strand och Varbybadet samt Masmoberget pa
andra sidan E4/E20.

Masmo

Masmo ar ett bostadsomrade som ligger pa sodra sidan om E4/
E20. Utmed motorvéagen ligger ett antal verksamheter, butiker
och restauranger. Strax norr om tunnelbanestationen ligger
bostadsbebyggelsen. Bostadsbebyggelsen karaktariseras av
hoghusbebyggelse i form av hyresritter. Totalt bor cirka 3000
personer i Masmo (inklusive befolkning i Myrstuguberget).

Huddinge kommun har tagit fram ett forslag pa planprogram
for verksamhetsomradet omkring Spendrups bryggerilokaler
som kommer utgora underlag for framtida detaljplanering av
omradet (Huddinge kommun, 2018). Inriktningen i forslaget ar
att omradet exploateras med stadsbebyggelse med en blandning
av nya bostader och verksamheter.

I Masmo finns férskolan Regnbagen som nyttjar narliggande
gronomraden och parker. Forskolan nyttjar exempelvis
Solhagaparken, Masmoberget och Varbybadet.

Myrstuguberget

Myrstuguberget ar ett bostadsomrade pa sodra sidan om vag 259
Botkyrkaleden. Myrstuguberget karaktariseras av en blandning av
hoghusbebyggelse och radhus i form av bostadsrétter. Det finns
ingen narservice i omradet. Befolkningstitheten ar nagot lagre i
jamforelse med Masmo, Varby och Fittja. Daremot dr omradets
socioekonomiska forutsattningar négot battre i jamforelse med
ovriga omraden.

I Mystuguberget finns en grundskola och en forskola (Myrstackens
forskola). Myrstackens forskola nyttjar narliggande gronomraden
pa bada sidor om vig 259 Botkyrkaleden.
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Kanslighetsanalys - vardagsmiljo

I tabell 13 listas vardagsmiljoer med hog kanslighet inom
stadsdelsomradet.

Platser med hog kanslighet bedoms utgoras av bostadsmiljoer,
bostadsnira rekreationsomraden, samt rekreationsomraden som
anvands frekvent av narliggande forskolor.

I dialoger med boende har det framkommit att narliggande
mindre platser som strak, parker, gaturum, torg, skogsdungar och
lekplatser verkar vara betydelsefulla for de boendes vardagsliv.
Aven delar av skogen pA Masmoberget, gronomraden i anslutning
till Myrstuguberget, strak langs med Albysjon, samt Varbybadet
nyttjas, eftersom de ar populara utflyktsmal for narliggande
forskolor och for boende.

Tabell 13: Sammanfattning av identifierade kansliga vardagsmiljéer

Vardagsmiljo

® Samtliga bostadsmiljoer ar kansliga for paverkan, det
vill sdga Fittja, Varby, Masmo och Myrstuguberget.
Fittja, Varby och Masmo har begransade
socioekonomiska forutsattningar och bedéms som
sarskilt kansliga.

® Inspriangda skogsdungar och parker i
bostadsomradena anvinds frekvent och bedoms som
kansliga vardagsmiljoer.

® Forskoleverksamheter i Varby, Masmo
och Myrstuguberget nyttjar narliggande
rekreationsomraden, se figur 15. Omradena bedoms
som kinsliga for paverkan.

37 NULAGESANALYS

5.3.2 Rorelsefrihet

Mainniskors behov av att rora sig fritt till fots och med cykel inom
stadsdelsomradet beror i hog utstrackning pa vilka malpunkter
och sociala samband som finns inom stadsdelsomradet. Gang-
och cykelnitets utformning och mgjligheter till att korsa storre
motortrafikleder avgor hur latt det ar for manniskor att rora sig
till fots och med cykel. I figur 15 illustreras malpunkter, befintliga
gang- och cykelvagar och gang- och cykelpassager under och
over de storre vagbarridrerna. Dessutom har sociala samband
och otrygga gang- och cykelpassager identifierats och markts ut i
figuren, utifran dialoger och platsobservationer.

Malpunkter

Kungens kurva-Skiarholmen ar en tydlig malpunkt for

handel for boende inom samtliga omraden. I Fittja finns ett
forhallandevis bra serviceutbud i centrum och i Varby finns en
storre livsmedelsbutik. I Masmo finns livsmedelsbutiker och en
vardcentral. Myrstuguberget saknar narservice.

I Fittja, Masmo och Varby utgor tunnelbanan en sjalvklar
malpunkt. I samtliga omraden finns busshallplatser som

aven de utgor viktiga lokala malpunkter. Dialoger inom SKB
Tvarforbindelse Sodertorn har visat att foreningslivet ar rikt
sarskilt i Fittja och Masmo. I Fittja finns bland annat kulturella-
och religiosa foreningar och dven Mangkulturellt centrum.
Platsbesok till Mangkulturellt centrum indikerar att detta ar en
malpunkt bade for lokala Fittjabor och besokare i omradet. I
Masmo finns kulturféreningar nira tunnelbanestationen som
utgor en viktig malpunkt for boende i Masmo och narliggande
omraden.

Skolor utgor viktiga malpunkter for barn. Grundskolor finns i
Fittja, Mystuguberget och Varby. I Masmo saknas en grundskola,
vilket innebar att barnen gar eller cyklar i stor utstrackning till

skolor i intilliggande omraden. Forskolor finns i samtliga
omraden i denna del av utredningsomradet.

Malpunkter for narrekreation utgors av storre gron-

och strovomraden. Utifran genomfoérda dialoger i SKB
Tvarforbindelse Sodertorn, verkar delar av Masmoberget

och straken langs Albysjon vara populiara malpunkter.
Fordjupade dialoger har forts med forskolepedagoger i Varby
och Myrstuguberget. De gor dagsutflykter med barnen till
rekreativa malpunkter sdsom Masmoberget och Varbybadet.
I 6vrigt var det fa av de intervjuade i Fittja och Masmo

som uppgav att de besoker de storre skogsomradena inom
Sodertorn.

Gang- och cykelvagar

Inom stadsdelsomrédet finns ett regionalt cykelstrak laings med
E4/E20 (Sodertiljestraket) som binder ihop Kungens kurva-
Skarholmen, Masmo och Fittja. Langs med befintlig vig 259
Botkyrkaleden mellan Masmo och Glomsta saknas i dagslaget
ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak, vilket leder till
bristande trafiksdkerhet. Under dialogarbetet inom ramen for
SKB Tvarforbindelse Sodertorn, framkom att strackan ar en
del av barns skolresor och att bristande trafiksakerhet leder
till otrygghet.

Befintliga barriarer

E4/E20 och vig 259 Botkyrkaleden utgor de mest
framtrddande barridrerna i denna del av utredningsomradet
for gang- och cykeltrafikanter. Motorlederna, tillsammans

med den branta terrdngen och olika bebyggelsegrupper i
enklaver forstiarker uppdelningen av omradena. Masmo ar dven
avgransat av naturliga barridrer i form av topografi och vatten,
vilket avskdrmar omradet ytterligare.



Mellan Varby och Masmo finns tva gang- och cykelpassager
under E4/E20. En passage gar utmed Varby allé i narheten av
Albysjon (passage 2). Den andra passagen ligger langre Osterut
och forbinder Snickarkrogsviagen med Varby allé (passage 1).
Ytterligare tre gdng- och cykelpassager finns lokaliserade under
och over E4/E20 for strackan mellan Albysjon och trafikplats
Fittja inom Botkyrka kommun (passage 3-5).

Utmed Botkyrkaleden finns fem gang- och cykelpassager (passage
6—10), varav tre pa Ostra sidan om Albysjon inom Huddinge
kommun.

Utifrdn genomforda dialoger i SKB Tvarforbindelse Sodertorn
upplever intervjupersonerna otrygghet vid anvindning av gang-
och cykelviagen mellan Varby och Masmo. Sarskilt gang- och
cykelpassagen under E4/E20 som forbinder Snickarkrogsviagen
med Varby allé anses ha en otrygg utformning (passage 1). Detta
paverkar manniskors rorelsemonster; vagen undviks framst av
kvinnor bosatta i Masmo. Sambandet mellan Varby och Masmo ar
viktigt for boendes vardagliga rorelsemonster till mélpunkter.

I tidigare genomforda dialoger i omréadet har det visat sig

att gang- och cykeltunneln under Botkyrkaleden vid Masmo
tunnelbanestation (passage 9) upplevs otrygg (Huddinge
kommun, 2010). Gang- och cykelpassagen utgor en koppling
mellan Masmo och Myrstuguberget och ar viktig for méanniskors
gang- och cykelresor till tunnelbanan i Masmo.

Kanslighetsanalys - rorelsefrihet

Inom denna del av utredningsomradet ror sig gdng- och
cykeltrafikanter mellan samtliga omraden. I figur 15 har sociala
samband med hog kanslighet markts ut.

Det sociala sambandet mellan Varby och Masmo bedéms har

hog kanslighet eftersom det ar viktigt for manniskor i vardagen.
Observationer under SKB-processen har visat att det forekommer
gang- och cykelfloden mellan Varby och Masmo, uppskattningsvis
30—40 personer per timme under dygnets mer aktiva timmar. Det
finns flertalet malpunkter inom Varby och Masmo som innebar
att manniskor har ett behov av att korsa E4/E20. Méalpunkter
omfattar bade offentlig och kommersiell service, for- och
grundskolor, vard, samt idrott och rekreation. Sambandet ar
viktigt for barns skolresor och for dldres tillganglighet till service
och vard.

Masmo och Myrstuguberget ligger pa olika sidor om Vig 259 -
Botkyrkaleden. Sambandet mellan Masmo och Myrstuguberget
bedoms ha hog kinslighet eftersom det ar viktigt for

manniskor som ror sig till och fran tunnelbanan. D4 Masmo

och Myrstuguberget har olika socioekonomi ar sambandet

aven viktigt for att fraimja moten mellan méanniskor med olika
socioekonomiska forutsattningar. Sambandet bedoms vara
kansligare i riktning Myrstuguberget till Masmo eftersom fler
manniskor med bostadsort i Myrstuguberget ror sig mot Masmo
an tvartom. Detta beror pa att Masmo har ett storre serviceutbud
samt att tunnelbanestationen ligger i Masmo.

Det sociala sambandet mellan Glomsta och Myrstuguberget
bedoms vara kansligt for paverkan eftersom sambandet till stor
del nyttjas till skolresor. Gang- och cykeltrafikfloden fran Glomsta
till Masmo eller Myrstuguberget bedoms vara sma.

Tabell 14: Sammanfattning av identifierade kénsliga sociala samband
med avseende pa rorelsefrihet

Rorelsefrihet

® Det sociala sambandet mellan Masmo och Varby
ar viktigt da omradena har malpunkter som
kompletterar varandra

® Det sociala sambandet mellan Masmo och
Myrstuguberget ar viktigt for att ta sig till och fran
skola, tunnelbana och service

® Det sociala sambandet mellan Myrstuguberget och
Glomsta ar viktigt for barns skolresor.
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5.4 Glomsta-Kasta

5.4.1 Vardagsmiljo

Vardagsmiljon utgors av platser dar manniskor uppehaéller sig
regelbundet i vardagen. I figur 16 har ett antal identifierade
vardagsmiljoer markts ut, i form av bostadsomraden och
bostadsnira rekreationsomraden. Utemiljon i bostadsomradena
anvands regelbundet. Skogsdungar och gronomraden mellan
bostadshusen fungerar som bostadsnara rekreationsomraden
och anvinds generellt for lek och rekreation. Identifierade
rekreationsomraden som anvands regelbundet av narliggande
forskolor har markts ut specifikt. I figur 16 har aven forskolor,
skolor och andra mélpunkter méarkts ut.

Vig 259 Glomstavagen paverkar hur intilliggande vardagsmiljoer
uppfattas och anviands. Vig 259 Glomstaviagen ar hart trafikerad.
Trafiken upplevs som stérande da vag 259 Glomstavigen
striacker sig igenom bostadsomraden. Vagtrafiken ger upphov till
storningar i minniskors upplevelse av sin vardagsmiljo.

Glomsta

Glomsta ar ett bostadsomréade som ligger pa norra sidan om vig
259 Glomstavagen. Bostadsomradet inom stadsdelsomradet
karaktariseras av villa- och radhusbebyggelse, framforallt i form av
aganderitter. I det avgriansade omradet i figur 16 bor totalt cirka
2000—3000 personer och andelen barn ar forhallandevis hog.
Omrédet har en befolkning med maéttligt goda socioekonomiska
forutsattningar. I Glomsta ligger grundskolan Glomstaskolan i
nara anslutning till vag 259.

Kasta

Kista ar ett bostadsomrade som ligger pa sodra sidan om vag
259 Glomstavigen. I Késta bestar bebyggelsen av villa- och
radhusbebyggelse, bade i form av dganderatter och bostadsrétter.
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I det avgransade omrédet i figur 16 bor totalt cirka 1000-1500
personer och andelen barn ar forhallandevis hog. Omréadet har en
befolkning med maéttligt goda socioekonomiska forutsittningar.

I Kasta ligger Kasta skola och forskola. I niara anslutning till

vag 259 ligger Tragets forskola som anviander ett nirliggande
rekreationsomréde for lek och rorelse.

Kanslighetsanalys - vardagsmiljoer

I tabell 15 listas vardagsmiljoer med hog kanslighet inom
stadsdelsomradet.

Platser med hog kanslighet bedoms utgoras av bostadsmiljoer,
bostadsnira rekreationsomraden, samt rekreationsomraden som
anvands frekvent av narliggande forskolor. Utifran dialoger i SKB
Tvarforbindelse Sodertorn framkommer att dessa miljoer dr mest
betydelsefulla for vardagslivet, exempelvis gronomradet som
anvands i anslutning till Tragets forskola.

Tabell 15: Sammanfattning av identifierade kansliga platser och
funktioner

Vardagsmiljo

® Samtliga bostadsmiljoer ar kédnsliga for paverkan, det
vill sdga Glomsta och Kasta.

@ Inspringda skogsdungar och parker i
bostadsomradena anvands frekvent och bedoms som
kinsliga vardagsmiljoer.

@ En forskola i Kista nyttjar ett narliggande
rekreationsomrade, se figur 16. Omradet bedoms som
kansligt for paverkan.

5.4.2 Rorelsefrihet

Minniskors behov av att rora sig fritt till fots och med cykel inom
stadsdelsomradet beror i hog utstrackning pa vilka malpunkter
och sociala samband som finns inom stadsdelsomradet. Ging-
och cykelnitets utformning och mgjligheter till att korsa storre
motortrafikleder avgor hur latt det ar for manniskor att rora sig
till fots och med cykel. I figur 16 illustreras malpunkter, befintliga
gang- och cykelviagar och gang- och cykelpassager under och
over de storre vagbarridrerna. Dessutom har sociala samband
och otrygga ging- och cykelpassager identifierats och markts ut i
figuren, utifran dialoger och platsobservationer.

Malpunkter

Malpunkter i omréadet kring aktuell stracka ar bland annat
friluftsomrédet Flottsbro, ridskola, samt skolor och férskolor.
Vister om Bergavigen i Glomsta ligger en inomhushall for
béde skolidrott och féreningsidrott. Flottsbro och ett stort antal
gronomraden utgor lokala malpunkter for narrekreation.

Gang- och cykelvagar

Inom stadsdelsomradet finns en gang- och cykelvag som

stracker sig parallellt med sodra sidan av vag 259 Glomstavagen.
Daremot saknas en gang- och cykelvig pa norra sidan om vag 259
Glomstaviagen. Utifran dialoger i SKB Tvarforbindelse Sodertorn
och Trafikverkets barnkonsekvensanalys for Glomstavagen har
det framkommit att avsaknad av en gang- och cykelviag pa norra
sidan om vig 259 Glomstavigen leder till bristande trafiksakerhet
for gang- och cykeltrafikanter. Detta bidrar till en upplevelse

av otrygghet vilket paverkar barnens skolresor till exempelvis
Glomstaskolan (Trafikverket, 2018b).
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Befintliga barriarer

Inom stadsdelsomradet utgor vag 259 Glomstavigen en
befintlig barridr. Vagen separerar bostadsomradet Glomsta fran
bostadsomradet Kista. Utifran dialoger i SKB Tvarforbindelse
Sodertorn och Trafikverkets barnkonsekvensanalys for
Glomstavagen anser barn att det ar otryggt att korsa vag 259

pa grund av snabbt korande bilar och hog andel tung trafik.

Idag saknas planskilda korsningar i omradet. Nagra av de
plankorsningar som finns ar forsedda med stoppljus (passage
11—14), medan nagra saknar stoppljus (passage 15—16). Barn
som skjutsas med bil till skolan angav att det var for farligt att ga
eller cykla, men dven vaderforhallanden och avstandet till skolan
niamndes som anledningar till att bli skjutsad.

Kanslighetsanalys - rorelsefrihet

I figur 16 har sociala samband med hog kéanslighet markts ut.
Genomforda dialoger visar att det sociala sambandet mellan
Glomsta och Kista har hog kanslighet eftersom det ar viktigt

for manniskors vardagsliv. Utbytet mellan Késta och Glomsta
utgors framforallt av barns resor till skolor i Glomsta och Kasta,
samt for att ta sig till Flemingsberg centrum, dar det finns viktiga
malpunkter som service och vard.

I Huddinge kommuns 6versiktsplan pekas Glomstadalen

ut for utveckling av en ny stadsdel, med ett stort antal nya
bostader, arbetsplatser och service (Huddinge kommun, 2014).
Trafikforvaltningen i Stockholms lan utreder mgjligheten till en
ny sparvigsforbindelse mellan Flemingsberg och Alvsj6. Projektet
heter Sparvig Syd och planeras ga via Masmo, Kungens kurva-
Skarholmen och Frudngen. Den nya stadsdelen ar till stor det
beroende av att Sparviag Syd genomfors och ansluter till den
planerade stadsdelen. Om den nya stadsdelen byggs ut kommer
det uppsta ett socialt ssmband mellan den nya stadsdelen och
omkringliggande omraden.
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Tabell 16: Sammanfattning av identifierade kansliga sociala samband
med avseende pa rorelsefrihet

Rorelsefrihet

® Det sociala sambandet mellan Glomsta och Késta ar
viktigt d& omradena har méalpunkter som kompletterar
varandra. Utbytet mellan Késta och Glomsta utgors
framforallt av barns resor till skolor i Glomsta och
Kista, samt for att ta sig till Flemingsberg centrum dar
det finns mélpunkter som service och vard.



5.5 Flemingsberg centrum-Visattra-
Solgard-Rosenhill-Vardkasen

5.5.1 Vardagsmiljo

Vardagsmiljon utgors av platser dar manniskor uppehéller sig
regelbundet i vardagen. I figur 17 har ett antal identifierade
vardagsmiljoer markts ut, i form av bostadsomraden,
centrumomraden och bostadsnira rekreationsomraden.
Utemiljon i bostadsomradena anviands regelbundet. Skogsdungar,
gronomraden och parker mellan bostadshusen fungerar som
bostadsnira rekreationsomraden och anviands generellt for lek
och rekreation. I figur 17 har dven forskolor, skolor och andra
malpunkter markts ut. Bostadsomraden som har ett flertal
malpunkter anvands i storre utstrackning dven under dagtid.

De storre kommunikationsstraken i omradet, vag 259
Glomstavigen, vag 226 Huddingevigen och Vistra stambanan
paverkar hur intilliggande vardagsmiljoer uppfattas och anvénds.
Vig 226 Huddingevagen och Vistra stambanan stracker sig i
nord-sydlig riktning genom Flemingsberg och Huddinge centrum.
Kommunikationsstréken trafikeras av en stor mangd trafik vilket
bland annat paverkar bostadsomradena Rosenhill, Vardkasen,
Solgérd, Flemingsberg centrum och Visittra. I Flemingsberg
ligger framforallt verksamheter i Huddingevagens och Vistra
stambanans direkta narhet. Vag 259 Glomstavagen ar ocksa hart
trafikerad och striacker sig forbi bostadsbebyggelse i Flemingsberg,
Vérdkasen och Rosenhill. Trafikbelastningen pa denna del av

vag 259 ar hog i forhéllande till vigens standard. Vagtrafiken ger
upphov till stérningar i minniskors upplevelse av sin vardagsmiljo
i direkt anslutning till dessa vagar.

Flemingsberg centrum

Flemingsberg centrum ar ett omrade med blandade funktioner
(bostader, centrumfunktioner och arbetsplatser). I omradet

finns stora institutioner som Huddinge sjukhus och Sodertérns
hogskola. I Flemingsberg centrum och Visittra bor totalt cirka

13 000 invanare, framforallt i h6ghusbebyggelse med hyresritt
som upplatelseform. I Flemingsberg finns ett stort antal férskolor
och grundskolor, samt tva gymnasieskolor och Sédertorns
hogskola. I delar av Flemingsberg centrum ar de socioekonomiska
forutsiattningarna begriansade, det vill sdga boende har laga

inkomst- och utbildningsnivaer samt 1ag forvarvsgrad. I
andra delar av Flemingsberg centrum ar de socioekonomiska
forutsiattningarna mattligt goda.

I den kommunala planeringen ar utveckling av den regionala
stadskarnan Flemingsberg prioriterat. Kommunens ambition

ar att det ska byggas cirka 14 000 nya bostider och lokaler for
ytterligare cirka 20 000 arbetsplatser fram till ar 2035 (Huddinge
kommun, 2019a). Huddinge kommun vill genom den nya
stadskdrnan skapa en samlingspunkt for hela Flemingsberg for att
motverka den uppdelning och segregation som upplevs pa platsen
idag (Huddinge kommun, 2017).

Visattra och Flemingsbergsdalen

P4 Ostra sidan om Vastra Stambanan och vag 226
Huddingevigen ligger Visittra och Flemingsbergsdalen.

Visittra ar ett bostadsomrade med hog befolkningstithet medan
Flemingsbergsdalen ar ett verksamhetsomrade. Bebyggelsen i
Visittra bestar till storsta del av hoghusbebyggelse med hyresritt
som upplatelseform. I Visittra finns en grundskola och sex
forskolor vilket innebar att manga barn bor och gar i skola i
omradet. I Flemingsbergsdalen bor inga manniskor i dagslaget
men daremot finns en grundskola och en gymnasieskola.

Huddinge kommun har tagit fram ett forslag pa planprogram for
Flemingsbergsdalen som kommer utgora underlag for framtida
detaljplanering av verksamhetsomradet (Huddinge kommun,
2019b). Inriktningen i forslaget ar att Flemingsbergsdalen
exploateras med stadsbebyggelse med en blandning av nya
verksamheter och bostader.

Solgard

Solgard ar ett bostadsomrade med cirka 2000 boende.
Bebyggelsen bestéar av smahusbebyggelse i form av dganderitter.
Andelen barn, 0—15 ar, mycket hog, da det bor manga barnfamiljer
i omradet. I bostadsomradet Solgard ar de socioekonomiska
forutsattningarna mattligt goda.

Vardkasen och Rosenhill

I Vardkasen och Rosenhill bor totalt cirka 1000 invanare. I
omradena ser sociodemografin liknande ut som i Solgard.

I Rosenbhill finns flertalet grundskolor, férskolor och ett
aldreboende. I Vardkasen finns varken skolor eller dldreboenden.

Kanslighetsanalys - vardagsmiljoer

I tabell 17 listas vardagsmiljoer med hog kanslighet inom
stadsdelsomradet. Platser med hog kéanslighet bedoms utgoras
av bostadsmiljoer, bostadsnira rekreationsomraden, samt
rekreationsomraden som anvinds frekvent av narliggande
forskolor. Utifran dialoger i SKB Tvarforbindelse Sodertorn har
det visat sig att centrumnéara omraden sdsom fotbollsplaner,
skogsdungar, promenad- och kvartersstrak samt olika parker

ar viktigast for vardagslivet. Aven delar av verksamhetsomradet
Flemingsbergsdalen bedoms som kénsligt eftersom barn vistas i
naromradet till verksamhetsomradets skolor.

Tabell 17: Sammanfattning av identifierade kansliga platser och funktioner

Vardagsmiljo

® Samtliga bostadsmiljoer ar kénsliga for paverkan, det
vill sdga Flemingsberg centrum, Visittra, Solgérd,
Vardkasen och Rosenhill. I samtliga bostadsomraden
forutom Vardkasen finns skolor och/eller forskolor. Delar
av Flemingsberg centrum och Visattra har begransade
socioekonomiska forutsiattningar och bedoms som sarskilt
kansliga.

® Inspriangda skogsdungar och parker i bostadsomradena
anvands frekvent och bedoms som kinsliga
vardagsmiljoer. Sarskilt Korsbarsparken nimndes som
uppskattad av barn i mellanstadiealdern, utifran dialoger.

® Delar av verksamhetsomradet Flemingsbergsdalen ar
kansligt (naromradet till skolorna).
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5.5.2 Rorelsefrihet

Manniskors behov av att rora sig fritt till fots och med cykel inom
stadsdelsomradet beror i hog utstrackning pa vilka malpunkter
och sociala samband som finns inom stadsdelsomradet. Gdng-
och cykelnatets utformning och mojligheter till att korsa storre
motortrafikleder avgor hur litt det dr for manniskor att rora sig
till fots och med cykel. I figur 17 illustreras malpunkter, befintliga
gang- och cykelvagar och gang- och cykelpassager under och
over de storre vagbarridrerna. Dessutom har sociala samband
och otrygga gang- och cykelpassager identifierats och markts ut i
figuren, utifran dialoger och platsobservationer.

Malpunkter

Malpunkterna som ndmndes i Flemingsberg och Huddinge under
dialogerna i SKB processen for Tvarforbindelse Sodertorn ar
framst kopplade till arbete, studier och handel. Specifikt Huddinge
sjukhus, Sodertorns hogskola och matvarubutiken Pulsen (i
Flemingsbergs centrum) ndmndes av flera intervjupersoner.

Av de barn och ungdomar som intervjuats i Flemingsberg och
Visittra nimndes skolor, fritidsgérdar, idrottsplatser och parker
som viktiga malpunkter. Sarskilt Kérsbarsparken namndes som
uppskattad av barn i mellanstadiedldern. Flemingsberg har ett
brett utbud av mélpunkter. I Huddinge kommuns dialogarbete
framkom dock att dldre efterfragar mer gronska och fler
motesplatser i Flemingsberg (Huddinge kommun, 2017).

Ytterst fa personer namnde Flemingsbergsskogen som ett
besoksmal for rekreativa andamal, under dialoger inom ramen for
SKB Tvarforbindelse Sodertorn.

Gang- och cykelvagar

Idag finns ett regionalt cykelstrak som loper parallellt med vag
226 Huddingevigen, vilket mojliggor for gang- och cykelresor i
nord-sydlig riktning mellan Flemingsberg centrum och Huddinge
centrum. Det finns dven ett gdng- och cykelnat i 6st-vistlig
riktning, for resor i tvarled mellan Glomsta-Flemingsberg-
Huddinge centrum. Gang- och cykelnétet ar inte helt
sammanhingande eftersom det saknas kortare lankar for delar av
strackan. Inom Flemingsberg finns ett lokalt gdng- och cykelnit
som forbinder stadsdelens olika omraden.

Befintliga barriarer

Vig 259 Glomstaviagen, vag 226 Huddingevagen och Vastra
stambanan delar upp Flemingsberg i mindre omraden.
Huddingevagen och jarnvagen stracker sig parallellt genom
stadsdelsomradet i nord-sydlig riktning. Huddingevagen och
jarnvagen utgor en barriar mellan omraden i vaster (Flemingsberg
centrum, Vardkasen och Rosenhill) och omraden i 6ster (Visittra,
Flemingsbergsdalen och Solgard). Vig 259 Glomstavigen
stricker sig i 6st-vistlig riktning genom stadsdelsomradet.

Vig 259 Glomstaviagen utgor en barridr mellan omréaden i norr
(Rosenhill) och omraden i séder (Flemingsbergs centrum,
Grantorp och Vardkasen). Utifran tidigare dialoger framkommer
att boende upplever att deras bostadsomraden &r separerade

fran centrumkarnan och de stora institutionerna i form av bland
annat Huddinge sjukhus och Sodertorns hogskola. Detta skapar
en uppdelad kinsla mellan dem som arbetar och dem som bor i
omradet (Huddinge kommun, 2017).

Under vag 226 Huddingevagen och Vastra Stambanan

finns fyra planskilda GC-passager (passage 20—23) inom
utredningsomradet. Avstdndet mellan dessa passager ar langt;
cirka en kilometer mellan respektive passage, forutom mellan
passagerna vid pendeltagstationen (22—23) dar avstandet ar

kortare. Utifran dialoger i SKB Tvarforbindelse Sodertérn
framkommer att boende och besokare anser att passagerna

vid pendeltagstationen ar otrygga (passage 22—23). Enligt
intervjupersonerna beror det bland annat pa att det kan samlas
giang med ungdomar dar. Utifran platsobservationer framkommer
att aven passagen mellan Flemingsbergsdalen och Flemingsberg
centrum har en otrygg utformning (passage 21). Detta motiveras
utifran att passagen ar en tunnel med bristande belysning

och att det saknas raka siktlinjer igenom passagen. Ett flertal
overgangstillen finns utmed vag 259 Glomstavigen (passage
12—19), vilket mojliggor for gena géng- och cykelresor i nord-sydlig
riktning. Daremot upplevs Glomstaviagen som otrygg pa grund av
bristande trafiksakerhet. Utifran dialoger i SKB Tvarforbindelse
Sodertorn och Trafikverkets barnkonsekvensanalys for
Glomstavagen anser barn att det ar otryggt att korsa vag 259 pa
grund av snabbt korande bilar och hog andel tung trafik. Detta
begransar sarskilt barns rorelsefrihet i omradet.

I Huddinge kommuns dialoger med befolkningen i Flemingsberg
uttrycker dldre att det bor vara enkelt att resa lokalt med buss till
Flemingsbergs centrum, di man kan ha svart att rora sig langre
strackor pa grund av den backiga terrangen. Vidare poingterade
manga, sarskilt kvinnor och éldre, vikten av trygga strak for
gangtrafikanter och cyklister med god belysning och en trivsam
utemiljo (Huddinge kommun, 2017).

Huddinge kommun har identifierat ett behov att starka
sammanhallningen mellan Flemingsbergs olika delomraden
genom battre orienterbarhet, ssmmanhang och integrerande
stadsbebyggelse som kopplar ihop Flemingsbergs stadskarna
med de omliggande delomradena (Huddinge kommun, 2017).
En overdackning av delar av Huddingevagen diskuteras inom
Huddinge kommun.
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Kanslighetsanalys - rorelsefrihet

Flemingsberg centrum och omkringliggande omréden har en
hog genomstrémning av méanniskor pa grund av stadsdelens
breda utbud av arbetsplatser och service. Manniskor som

bor i omrédet ror sig mellan Flemingsberg centrum, Viséttra,
Flemingsbergsdalen, Solgard, Vardkasen och Rosenhill for

att ta sig service, skolor och nirrekreation. Framforallt ror sig
manniskor till Flemingsberg centrum pa grund av det stora
utbudet av service samt viktiga malpunkter som Sodertorns
hogskola och Huddinge sjukhus. Manga av de som deltog i
dialogstudien uppehaller sig endast i Flemingsberg pa grund av

jobb eller studier vid Huddinge sjukhus eller Sodertorns hogskola.

I figur 17 har sociala samband med hog kianslighet markts ut. I
omradet finns tre huvudsakliga kansliga sociala samband, tva i
nord-sydlig riktning och ett i Ost-vastlig riktning.

Det nord-sydliga sambandet pa vistra sidan om Huddingeviagen
och Vistra Stambanan utgor ett utbyte mellan Flemingsberg
centrum och Vardkasen/Rosenhill. Sambandet utgor dven

i forlangningen en koppling mellan Flemingsberg centrum

och Huddinge centrum. Sambandet ar viktigt for manniskors
tillganglighet till service och for barns skolresor. Da delar

av Flemingsberg centrum har begriansade socioekonomiska
forutsattningar ar sambandet dven viktigt for att frimja moten
mellan manniskor med olika socioekonomiska forutsattningar.

Det nord-sydliga sambandet pa 6stra sidan om Huddingevigen
och Vistra stambanan utgor ett utbyte mellan Solgard och
Flemingsbergsdalen/Visittra. Aven detta samband utgor

i forlangningen en koppling till Flemingsbergs centrum

och Huddinge centrum. Sambandet har en viktig funktion

for att boende i Solgérd som behdver ta sig till skolor i
Flemingsbergsdalen eller Visittra, samt till service och vard i
Flemingsbergs centrum. Da delar av Visattra har begriansade

45 NULAGESANALYS

socioekonomiska forutsattningar ar sambandet aven viktigt for
att frimja moten mellan manniskor med olika socioekonomiska
forutsattningar.

Det 0st-vastliga sambandet utgors av ett utbyte mellan
Flemingsberg centrum och Flemingsbergsdalen/Visattra. Detta
samband ar ocksa viktigt for manniskors tillganglighet till service
och for barns skolresor.

Tabell 18: Sammanfattning av identifierade kansliga sociala samband
med avseende pa rorelsefrihet

Rorelsefrihet

® Det nord-sydliga sociala sambandet mellan Flemingsberg
centrum och Vardkasen/Rosenhill ar viktigt for att
tillgdnglighet till service och for barns skolresor, samt
for sammanhéllningen mellan omraden med olika
socioekonomi.

® Det nord-sydliga sociala sambandet mellan Solgard
och Flemingsbergsdalen/Visittra ar viktigt for
tillgdnglighet till service och for barns skolresor, samt
for sammanhéllningen mellan omraden med olika
socioekonomi.

® Det 0Ost-vistliga sociala sambandet mellan Flemingsberg
centrum och Flemingsbergsdalen/Visattra ar viktigt
for manniskors tillgdnglighet till service och for barns
skolresor.



5.6 Jordbro-Handen
5.6.1 Vardagsmiljo

Vardagsmiljon utgors av platser dar manniskor uppehaéller sig
regelbundet i vardagen. I figur 18 har ett antal identifierade
vardagsmiljoer markts ut, i form av bostadsomraden och
bostadsnira rekreationsomraden. Utemiljon i bostadsomradena
anvands regelbundet. Skogsdungar och gronomraden mellan
bostadshusen fungerar som bostadsnara rekreationsomraden
och anvinds generellt for lek och rekreation. Identifierade
rekreationsomraden som anvinds regelbundet av narliggande
forskolor har markts ut specifikt. I figur 18 har dven forskolor,
skolor och andra malpunkter mirkts ut. Bostadsomraden som har
ett flertal mélpunkter anvénds i storre utstrackning dven under
dagtid.

Vig 259 Haningeleden stracker sig forbi Sodra Handen och Norra
Jordbro och trafikeras av en stor méngd trafik. Trafikbelastningen
pa denna del av viag 259 ar hog i forhéllande till vigens standard.
Ytterligare stora kommunikationsstrak i omradet 4r Nynidsbanan
och Nynasvagen som stracker sig i nord-sydlig riktning genom
omradet. Vag- och jarnvagstrafiken ger upphov till storningar i
manniskors upplevelse av sin vardagsmiljo i direkt anslutning till
dessa kommunikationsstrak.

Sodra Handen

Handen ar ett bostadsomrade som ligger pa norra sidan om vag
259 Haningeleden. I sodra Handen finns en blandning av radhus-
och hoghusbebyggelse. I Sodra Handen bor cirka 3000—-4000
personer. Sodra handen har mattligt begransade socioekonomiska
forutsattningar, det vill sdga befolkningen har ldga inkomst- och
utbildningsnivaer samt lag forviarvsgrad. I sodra Handen finns
flertalet forskolor, grundskolor, ggymnasium och dldreboenden.
Slatmossens naturpark ar ett bostadsnira rekreationsomrade
som anvands av omkringliggande forskolor. Rudan ar ett populart
utflyktsmal for narliggande skolor i Handen och Jordbro,

samt anvands sporadiskt av skolverksamheter fran hela sodra
Stockholmsregionen.

Norra Jordbro

Jordbro ar ett bostadsomrade som ligger pa sodra sidan om

vag 259 Haningeleden. I norra Jordbro utgors bostiderna
avradhus och i de mer centrala delarna av Jordbro utgors
bostaderna av hoghus. I norra Jordbro bor cirka 2000 personer.

I jamforelse med Handen sa har Jordbro sidmre socioekonomiska
forutsattningar. I Jordbro finns flertalet grundskolor och
forskolor. Barnen anvander platser omkring skolmiljoerna. Parker
omkring Jordbro centrum anvinds av barn fran omkringliggande
forskolor, exempelvis Hurtigs park (Haninge kommun, 2018a).

Kanslighetsanalys - vardagsmiljoer

Samtliga bostadsomréden i stadsdelsomradet, Jordbro och
Handen, bedoms utgora vardagsmiljoer med hog kanslighet.
Dessutom har Handen och Jordbro begransade socioekonomiska
forutsattningar, sarskilt Jordbro. Ytterligare kéansliga
vardagsmiljoer i omradet utgors av rekreationsomraden som
anvands frekvent av forskolor eller av boende i vardagen. I
dialoger i SKB Tvarforbindelse Sodertorn har det framkommit att
parker och skogsdungar som ar insprianga i bostadsbebyggelsen
4r mest betydelsefulla for vardagslivet. Aven delar av Slitmossens
naturpark och Rudan ar viktiga eftersom det ar ett utflyktsmal for
narliggande forskolor och skolor.

Tabell 19: Sammanfattning av identifierade kansliga platser och
funktioner

Vardagsmiljo

® Samtliga bostadsmiljoer ar kénsliga for paverkan,
det vill siga Handen och Jordbro. Bade Handen
och Jordbro har begransade socioekonomiska
forutsittningar, sarskilt Jordbro.

e Inspriangda skogsdungar och parker i
bostadsomradena anviands frekvent och bedoms som
kansliga vardagsmiljoer.

® Omréden intill befintlig vig 259 som anvinds for
narrekreation och nyttjas av forskoleverksamheter i
Handen och Jordbro, diaribland delar av Slatmossens
naturpark och Rudan.
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Figur 18: Nulagesanalys Jordbro-Handen

47 NULAGESANALYS

& N\

/.

./

.

HaningeledenN259_L/ K\ K

/
]

| 7
;. H : Y i
CORRII \

: Nynévéé

oy
e
0%y

NULAGESANALYS
STADSDELSOMRADE 4

Jordbro - Handen

Avgransade utredningsomraden

eeesee Befintlig gang- och cykelvag

Socialt samband

Befintlig gang- och
cykelpassage

Befintlig passage for det rorliga
friluftslivet

‘.!H’H_- B —

Identifierad otrygg befintlig
passage

Skola
Forskola

Handel

Idrottsanlaggning/idrottsplan
Pendeltagstation

Industri

Bad

PELO@E DO !

Bostadsomrade
Verksamhetsomrade

- Bostadsnara
rekreationsomrade

77777 Rekreationsomrade som N

*___. nyttjas av forskolor A

0 0,15 03 045 06 0,75
= ] km
2018-12-10 © Lantméateriet, Geodatasamverkan

Véglinje_delomraden




5.6.2 Rorelsefrihet

Mainniskors behov av att rora sig fritt till fots och med cykel inom
stadsdelsomradet beror i hog utstrackning pa vilka malpunkter

och sociala samband som finns inom stadsdelsomradet. Ging- och

cykelviagar och barridrer avgor hur latt det ar for manniskor att
rora sig till fots och med cykel. I figur 18 illustreras mélpunkter,

huvudcykelstrak och gang- och cykelpassager under/over de storre

vagbarridrerna. Dessutom har sociala samband och otrygga gang-
och cykelpassager identifierats och markts ut i figuren, utifran
dialoger och platsobservationer.

Malpunkter

Haninge centrum utgor en malpunkt for noje, shopping och
manga andra drenden, exempelvis for att besoka biblioteket.
Utifran dialogerna framgar dven att externa handelsomraden
utgor malpunkter for handel. Jordbro kultur- och foreningshus
en viktig malpunkt for kulturlivet (Haninge kommun, 2018a).
Byggnaden inrymmer idag bland annat miljoverkstad, bibliotek
och lokaler for ett antal olika féreningar.

Dialogstudien visar att en stor andel av boende i Jordbo
arbetar och gar i skola i Handen eftersom Handen har en storre
stadsdelskidrna samt en gymnasieskola.

Malpunkter for rekreation utgors framforallt av Rudans
naturreservat och Slatmossens naturpark. Dialoger inom SKB
Tvarforbindelse Sodertorn har visat att bland annat tidsbrist
paverkar hur ofta boende i Jordbro och Handen besoker
gronomraden. Boende i Handen besoker gronomraden mer ofta
an boende i Jordbro.

Gang- och cykelvagar

Idag finns ett regionalt cykelstrdk mellan Stockholm och

Nynashamn via Handen, Jordbro och Viasterhaninge (Haninge
kommun, 2018a). Gangavstandet mellan Jordbro centrum och
Haninge centrum ar cirka tre till fyra kilometer vilket tar ungefar
45 minuter att promenera. Att cykla samma stricka tar cirka 15
minuter. En stor andel av de tillfrigade i dialogstudien uppgav att

de hellre tar buss eller pendeltig framfor att promenera eller cykla

inom och mellan omradena.
Befintliga barriarer

Idag utgor befintlig vag 259 Haningeleden en barriar mellan
Jordbro och Handen. Fotgingare och cyklister passerar under
en gang- och cykelpassage (passage 27) under befintlig vag 259
for att ta sig mellan omradena. Ytterligare barridrer i omradet ar
Nynisvagen och Nyndsbanan.

Genomford dialogstudie inom ramen for SKB-processen visar
att barridren mellan Jordbro och Handen upplevs som stor.
Intervjuade personer i dialogstudien for SKB Tvarforbindelse
Sodertorn beskriver gdng- och cykelvigen mellan Handen och
Jordbro ar svar att hitta till samt att den upplevs som otrygg.
Den framsta orsaken anges vara otillracklig/bristfallig belysning.
Platsobservationer indikerar att gdng- och cykeltunneln (passage
27) under vag 259 Haningeleden har en otrygg utformning
eftersom den har en avsides placering och bristande belysning.
Genomforda dialoger under SKB-processen visar att fler kvinnor
an mén i Jordbro kinner sig otrygga utomhus under kvillstid,
samt att sarskilt kvinnors rorelsefrihet mellan Jordbro och
Handen begransas av bristande trygghet.

Kanslighetsanalys - rorelsefrihet

I figur 18 har sociala samband med hog kénslighet markts ut.
Genomforda dialoger visar att sambandet mellan Handen och
Jordbro ar viktigt for manniskors behov av tillgidnglighet till

viktiga malpunkter i vardagen, exempelvis service, kollektivtrafik,
skola och foreningsliv. Sambandet bedoms vara kinsligare

i riktning Jordbro till Handen eftersom fler manniskor med
bostadsort i Jordbro ror sig mot Handen an vice versa. Detta
beror pé att Handen har ett storre serviceutbud dn Jordbro samt
att gymnasieelever i Jordbro tar sig till Handen eftersom det inte
finns ndgon gymnasieskola i Jordbro.

Sambandet mellan Jordbro och Handen ar dven viktigt
for att fraimja integration mellan tvd omraden med olika
socioekonomiska forutsattningar.

I en fordjupning av oversiktsplanen for Haninge kommun ar
utveckling av sambandet mellan Jordbro och Handen en utpekad
strategi (Haninge kommun, 2018b). Kommunenens ambition ar
att skapa ett mer stadsmassigt strak mellan Handen och Jordbro
genom att tillfora ny bebyggelse langs Nynasvagen. Det finns idéer
pa att skapa aktivitetsytor mellan Jordbro och stadskirnan for att
minska det upplevda avstandet.

Tabell 20: Sammanfattning av identifierade kansliga sociala samband
med avseende pa rorelsefrihet

Rorelsefrihet

® Det sociala sambandet mellan Jordbro och och
Handen ar viktigt for manniskors behov av till-
ganglighet till viktiga mélpunkter och for att fraimja
integration mellan tvda omraden med olika socioe-
konomiska forutsattningar.
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6 SOCIALA KONSEKVENSER (KONSEKVENSBEDOMNING)

I kapitlet beskrivs sociala konsekvenser pa regional niva (S6dra
stockholmsregionen) och lokal niva (stadsdelsomrade).

Pé regional niva gors en bedomning av de sociala aspekterna
mobilitet och trafiksdkerhet, samt bostadsforsorjning och
arbetsmarknad, se avsnitt 3.4.1.

Pé lokal niva gors en bedomning av de sociala aspekterna
rorelsefrihet och vardagsmiljo, se avsnitt 3.4.2. Konsekvenserna
bedoms utifrdn en konsekvensmatris. Konsekvensen dr en
sammanvagning av effekt och kanslighet.

Projektorganisationen som har jobbat med denna SKB, vilken
benamns SKB-gruppen, har verkat for att i storsta mojliga grad
forebygga eller reducera negativa sociala konsekvenser samt
starka positiva konsekvenser av Tvarforbindelse Sodertorn.
SKB-gruppen har genomfort en nuldgesanalys av hur manniskor
anvander och varderar sin narmiljo, som bygger pa ett stort
antal dialoger, platsobservation och statistik. Informationen
som kommit fram har anvants som underlag under utformning
av vigen. SKB-gruppen har varit delaktiga under utformning av
vagen da olika varden identifieras och vigs mot varandra i syfte
att utforma en viaganlaggning inom ramen for ekonomiska-,
miljomassiga- och sociala viarden. Pa sa vis har nuldgesanalysen
utgjort en del av beslutsunderlaget om vigens utformning
I6pande under planeringsprocessen. Nar specifika fragor

eller platser diskuterades under utformningsskedet har SKB-
gruppen vid ett flertal ganger genomfort kompletterande
kunskapsinsamling som har utgjort underlag till beslut. I

tabell 21 och tabell 22 redovisas identifierade behov under
utformningen av Tvarforbindelse Sodertorns gang- och cykelvag
och gang- och cykelpassager.
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Tabell 21: Identifierade behov for gang- och cykelvagar under
utformningen av Tvarférbindelse Soédertdrn

GANG- OCH CYKELVAGAR

Analys: Utifran dialoger med boende framgéar att manga av
de befintliga géng- och cykelvigarna inom utredningsomrédet
upplevs som bristfilliga avseende anviandarvénlighet pa grund
av:

» Avsides lokalisering, bristande 6verblickbarhet och bristande
belysning

«  Att cykelvdgarna inte ar tillrackligt gena
«  Att det saknas ett ssmmanhéngande gang- och cykelvagnat

Detta resulterar i att vissa personer, om majligt, tar alternativa
vagar eller viljer annat transportmedel dn gang- eller cykel,
alternativt avstar helt fran resan. Kvinnor, barn och dldre

ar grupper vars rorelsefrihet begrinsas av otrygghet i stérre
utrdckning i jaimforelse med andra grupper.

Fokusomraden for anpassningar: SKB-gruppen
har verkat for en trygg och anvindarvanlig utformning
av gang- och cykelviagen genom att forespraka ett antal
utformningsprinciper, se avsnitt 2.4.

Tabell 22: Identifierade behov for gang- och cykelpassager under
utformningen av Tvarforbindelse Sédertérn

GANG- OCH CYKELPASSAGER

Analys: Dialoger och platsobservationer har skapat kunskap om
vilka passager som anvinds i stor utstrackning, vilka passager
som idag anses vara bristfilligt utformade samt vilka passager
som idag upplevs som otrygga. P4 si vis har specifika gdng- och
cykelpassager identifierats som sérskilt viktiga att beakta for att
framja sociala varden. I bilaga 2 redovisas prioriterade passager
for SKB.

Fokusomraden for anpassningar: SKB-gruppen
har verkat for en trygg och anvindarvianlig utformning
av gang- och cykelpassagerna genom att forespraka ett
antal utformningsprinciper, se avsnitt 2.4.



6.1 Regionala konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs Tvarforbindelse Sodertorn paverkan
(se 6.1.1) och sociala konsekvenser (se 6.1.2—6.1.3) for s6dra
Stockholmsregionen.

6.1.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Utformningen av vagen medger hog kapacitet och god
framkomlighet, vilket tillsammans med den gena strackningen
innebar att restiderna forbattras avsevart for biltrafik och
kollektivtrafik. Mobiliteten forvintas att forbattras framforallt
mellan Kungens kurva-Skiarholmen och Flemingsberg eftersom
strackan idag har stora framkomlighetsproblem.

Tvarforbindelse Sodertorn skapar nya forutsattningar for
kollektivtrafiken pa Sodertorn. Vagens utformning har anpassats
for att mojliggora for de stombusslinjer som, enligt nuvarande
stomnatsplan, ar planerade att trafikera vag 259 och E4/

E20. Enligt stomnitsplanen planeras tva stombusslinjer att
trafikera Tvarforbindelse Sodertérn med fa antal stopp ldngs
med striackan, minskad restid och 6kad turtithet. Planerade
stombusslinjer underlittar for snabba och effektiva arbets-

och serviceresor i tviarled. En av stombusslinjerna planeras

att trafikera hela strackan mellan E4/E20 i vaster till Haninge
centrum i oster, med stopp i Flemingsberg och Jordbro. Den
andra stombusslinjen planeras att trafikera den vastra strackan
mellan Fittja och vag 226 Huddingeviagen med stopp i Masmo
och Flemingsberg. Nulidgesanalysen har visat att dagens restid
med buss pa tviren pa Sédertorn ar likvardig med restiden med
sparbunden trafik in mot Stockholm och ut igen. I projektet
Tvarforbindelse Sodertorn har en analys av restidsvinster for bil
och kollektivtrafik genomforts for olika strackor med utbyggd
Tvarforbindelse Sodertorn. Detta redovisas i PM Kollektivtrafik
(Trafikverket, 2020b). Tvarforbindelse Sodertorns forbattrade
mobilitet och mgjliggorande for stombusslinjerna, leder till att

buss pa tviren blir det klart snabbaste alternativet. Detta giller
mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skiarholmen,
Flemingsberg centrum och Handen centrum.

I dagslaget har befintlig viag 259 bristande trafiksikerhet.
Utformningen av den nya motortrafikleden och gang- och
cykelvagen kommer forbattra trafiksiakerheten for samtliga
trafikslag (Trafikverket, 2019). Den nya gang- och cykelvigen
innebar att det blir ett ssmmanhéingande gang- och cykelnat for
resor i tvarled pa Sodertorn. Cykelnitet fyller bade en regional
funktion for arbetspendling och en lokal funktion for tillgdnglighet
till lokala méalpunkter. For oskyddade gang- och cykeltrafikanter
forbattras trafiksdkerheten langs hela strackan. Sarskilt stor blir
effekten for strackor som saknar ett ssmmanhingande gang- och
cykelnat i dagslaget, det vill siga mellan Myrstuguberget och
Glomsta och mellan Glado och Jordbro.

6.1.2 Konsekvenser for mobilitet och trafiksakerhet

Mobiliteten mellan E4/E20 i vaster till Haninge centrum
forbattras for motorfordon, kollektivtrafik och gang- och cykel.
Detta ar positivt for manniskors majligheter till pendling till
arbetsplatser och hogskola och for resor med utryckningsfordon
till och fran Huddinge sjukhus.

Individer och samhallsgrupper har olika preferenser och
mojligheter till att resa med olika trafikslag. Eftersom de
forbattringar Tvarforbindelse Sodertorn genererar sker for
samtliga trafikslag, det vill saga, bil-, kollektiv-, gang- och
cykeltrafik, bedoms samtliga samhallsgrupper kunna ta del av
nyttorna.

For omradena med begriansade socioekonomiska forutsattningar
langs med Tvarforbindelse Sodertorn, det vill saga Fittja, Masmo,
Varby, Visittra och Jordbro forvantas kollektivtrafikmojligheterna
forbattras. Bilinnehavet i dessa omraden ar lagt vilket innebar
goda kollektivtrafikforbindelser ar sarskilt viktigt. Forbattrad
kollektivtrafik ar aven viktigt ur ett jamstalldhetsperspektiv da
kvinnor star for merparten av kollektivtrafikresorna i lanet.

Trafiksakerheten forbattras for resor med samtliga trafikslag.

Att trafiksdkerheten forbattras for gdng- och cykeltrafikanter ar
sarskilt positivt for barn. I dialogarbetet beskriver de deltagande
barnen att snabbt korande bilar och bilar som inte stannar

vid overgangstillen skapar otrygghet. Dialogerna visar dven

att bristfallig trafiksdkerhet paverkar barnens majlighet till
sjalvstandiga resor till skola. Att skolbarnen i lamplig aldersgrupp
ges mojlighet att ga eller cykla till skolan pa egen hand ar positivt
ur ett barnperspektiv.
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6.1.3 Konsekvenser for bostadsforsorjning och
arbetsmarknad

Att mobiliteten stiarks mellan stadskdrnorna Kungens kurva-
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum &r en
forutsattning for Huddinge och Haninge kommuns stora
utvecklingsplaner i stadsdelarna.

I Stockholmsregionen rader bostadsbrist och socioekonomiska
skillnader okar. Ett 6kat byggande av bostider ar positivt for
manniskor i hela regionen. Tvarférbindelse Sédertorn skapar
mojligheter till att fler bostader, arbetsplatser och service kan
etableras i de regionala stadskidrnorna. Det ar svirbedomt hur stor
denna effekt blir, sarskilt d& bostadsplanerna beror pa Huddinge
kommuns detaljplaneprocess och dven forutsitter att den
planerade sparvigen Sparvag syd byggs ut mellan Kungens kurva-
Skarholmen och Flemingsberg.

Tva tredjedelar av arbetsplatserna ligger i norra
Stockholmsregionen. Detta skapar ett stort pendlingsbehov
for boende inom sodra sidan av regionen till arbetsplatser

pa norra sidan. Av denna anledning ar det positivt att fler
arbetsplatser mojliggors i de regionala stadskarnorna i sodra
Stockholmsregionen. Nya forutsattningar for arbetsliv skapas
vilket gynnar regionen som helhet och i forlangningen kan det
vara positivt for ssmmanhallningen i regionen.
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Tabell 23: Sammanfattande regionala konsekvenser for sodra
Stockholmsregionen

REGIONALA SOCIALA KONSEKVENSER

For resor i tvirled pa Sodertorn forbattras
mobiliteten och trafiksikerheten for biltrafik,
kollektivtrafik och till fots och med cykel.
Eftersom forbattringar sker for samtliga
trafikslag, gdng, cykel, buss och bil, bedoms
samtliga samhillsgrupper kunna ta del av
nyttorna.

Kollektivtrafikmojligheterna forbattras i
omradena med lagt bilinnehav och begriansade
socioekonomiska forutsattningar. I dessa
omraden ar behovet av god kollektivtrafik
sarskilt viktigt, eftersom det ibland ar enda
mojligheten for resande utanfor det egna
bostadsomrédet.

Den forbattrade trafiksiakerheten som
Tvarforbindelse Sodertérn innebar ar sarskilt
positivt for skolbarn da det skapar forbattrade
mojligheter for barn att sjalvstandigt ga eller
cykla till skolan.

Fler bostader och arbetsplatser mojliggors i
regionen, vilket ar positivt for regionen som
helhet.



6.2 Lokala konsekvenser: Fittja-Varby-
Masmo-Myrstuguberget

I detta avsnitt beskrivs Tvarforbindelse Sodertorns paverkan (se
6.2.1) och sociala konsekvenser (se 6.2.2—6.2.3) i Fittja, Varby,
Masmo, Myrstuguberget.

6.2.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Mellan Varby och Masmo kommer Tvarforbindelse Sodertorn
ansluta till E4/E20 vilket kraver att en ny trafikplats anlaggs;
trafikplats Gommaren, se figur 19 och figur 21. Trafikplatsen
innebar en stor breddning av E4/E20 och nya vigramper
tillkommer i ytldge pa olika nivaer, se figur 19. Befintliga gdng-
och cykelpassager under E4/E20 (passage 1 och 2) kommer att
ersittas av nya passager i ungefar samma geografiska lage som i
nuldget, se figur 21. Dessutom skapas nya passager for gang- och
cykeltrafikanter under de nya vigramperna. Breddningen innebar
att befintliga gdng- och cykelpassager (passage 1 och 2) under E4/
E20 blir forlangda. Detta galler séarskilt passagen som forbinder
Snickarkrogsviagen med Vérby allé (passage 1). Eftersom den nya
passagen forlangs utformas den med en storre tunnelgeometri
(6kad bredd och hojd) jamfort med den befintliga, samt far en ny
placering mer anpassad till omgivningen, se figur 22.

For att mojliggora kopplingen mellan Tvarforbindelse S6dertérn
och E4/E20 samt for att tillgodose 6kat kapacitetsbehov

pa E4/E20 kommer E4/E20 att breddas mellan befintlig
trafikplats Fittja och befintlig trafikplats Lindvreten i hgjd

med Kungens kurva, se figur 21. Breddningen av vigen

medfor att befintliga broar 6ver Fittjaviken behover ersittas
med nya. I och med ombyggnation av Varby broar blir det
mojligt att forbattra utformningen av passagerna under E4/

E20 langs Fittjaviken (passage 2 och 3). Detta beror pa att den
forlangda Varbybron gor att storre ytor 6ppnas under bron, dar
funktionerna viagdagvattenrening, strandstrak/gangpassage

och vistelse kombineras. Oster om trafikplats Gommaren leds
Tvarforbindelse Sodertérn in i en cirka 750 meter lang tunnel
genom Masmoberget. Tunneln 6vergar till viag pa ytan i hojd med
Myrstuguberget, se figur 21. P4 norra sidan om viégen blir det en
hog bergskarningen, se figur 23.
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Figur 19: Oversikt av trafikplats GdGmmaren med anslutande av- och pafartsramper sett fran norr
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Oster om tunnelmynningen ansluter Tvirforbindelse Sédertérn
till trafikplats Flottsbro. Trafikplatsen anldggs dar Masmoviagen
moter Glomstavégen, se figur 20 och figur 21. Trafikplatsen
innebar att att ytterligare korfalt och ramper tillkommer pa ytan.
I ndrheten av trafikplats Flottsbro anliaggs en ny ekodukt (passage
A) for att djur ska kunna tas sig 6ver Tvarforbindelse Sodertorn.

Ett nytt sammanhingande gang- och cykelstrak anlaggs i
stadsdelsomradet, se figur 21. En ny gang- och cykelbro anlaggs
over Fittjaviken som ansluter till lokala gang- och cykelvagar

pa respektive sida om Fittjaviken. Den nya gang- och cykelvig
gar langs med Botkyrkavagen och fortsitter langs med
Botkyrkaleden fram till trafikplats Flottsbro. Soder om trafikplats
Flottsbro passerar gang- och cykelvigen en lokalvig i en gang-
och cykeltunnel (passage C), och cirka 300 meter oster om
trafikplatsen passerar gang- och cykelvagen motortrafikleden pa
en bro (passage D).

I utformning av géng- och cykelvigen har det varit av stor

vikt att inkludera mojligheten for fotgdngare och cyklister att
ta sig mellan Glomsta och Myrstuguberget. Idag saknas en
sddan korsning av Botkyrkaleden, vilket resulterar i bristande
tillgdnglighet och otrygghet for gdng- och cykeltrafikanter. Den
befintliga gdng- och cykeltunnel under Botkyrkaleden (passage
10) ansluter enbart till en busshéllplats. Av denna anledning
anldggs en ny gang- och cykelvig langs norra sidan av befintliga
Glomstavagen som passerar 6ver Tvarforbindelse Sodertorn pa
en del av ekodukten. Passagen (passage B) skapar nya mdjligheter
att rora sig med cykel och till fots mellan Myrstuguberget och
Glomsta.

Utbyggnad av Tvarforbindelse Sédertérn innebar att en del
av trafiken pa Botkyrkaleden flyttas 6ver till Tvarforbindelse
Sodertorn (Trafikverket 2019b), se figur 21.
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6.2.2 Sociala konsekvenser for rorelsefrihet

Mobiliteten fér gang- och cykelresor i tvérled, mellan
Myrstuguberget och Glémsta

Det sociala sambandet mellan Myrstuguberget och Glomsta

ar viktigt for boende i stadsdelsomradet, och sarskilt for barns
skolresor till Glomstaskolan. Barn som gar i skola i Glomsta
upplever bristande trafiksdkerhet for denna striacka, eftersom det
saknas ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak for strackan.

Ur ett barnperspektiv ar det positivt att Tvarforbindelse
Sodertorn skapar ett sammanhéingande gang- och cykelstrak och
nya passagemojligheter mellan Myrstuguberget och Glomsta
eftersom det majliggor for mer trafiksidkra och effektiva gdng- och
cykelresor till grundskolor i Glomsta. Av denna anledning bedéms
det nya gang- och cykelstraket leda till positiva konsekvenser for
boende och verksamma i stadsdelsomradet.

E4/E20s barriareffekt mellan Masmo och Varby

I dagslaget utgor E4/E20 en barriar mellan Varby och Masmo.
Sarskilt kvinnors rorelsefrihet ar begransad eftersom framforallt
kvinnor upplever otrygghet vid passage av E4/E20. Sambandet
mellan Varby och Masmo ar viktigt eftersom bada titorterna

har mélpunkter som kompletterar varandra sdsom skolor,
forskolor, service, vard och kultur. Médlpunkterna anvénds av flera
aldersgrupper. Huddinge kommun har planer pa att utveckla
verksamhetsomradet vid Spendrups gamla bryggeri med nya
bostader, arbetsplatser och service. Genomfors dessa planer finns
ytterligare anledning for manniskor att rora sig mellan Masmo
och Varby och kopplingen mellan de tva platserna kan komma att
starkas. Av denna anledning bedoms sambandet mellan Masmo
och Varby ha hog kanslighet for paverkan av Tvarforbindelse
Sodertorn.
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Den nya trafikplatsen innebar en breddning av E4/E20 for att

fa plats med extra korfilt. Vagen kommer att bli mer visuellt
dominerande och trafikeras av en storre mangd trafik. Detta
forstarker barriareffekten mellan Masmo och Varby och kan fa
konsekvenser for manniskors rorelser mellan omradena. For att
minska barridreffekten har de nya passagerna under E4/E20
(passage 1 och passage 2) utformats med en storre tunnelgeometri
(6kad bredd och hgjd) i jamforelse med befintliga passager.

Detta bedoms forbattra 6verblickbarheten och tryggheten i gdng-
och cykeltunnlarna, trots att de nya gang- och cykeltunnlarna

blir férlingda. Av denna anledning bedoms den forstarkta
barridreffekten som mindre omfattande. Dock kvarstar en negativ
effekt pa ett kansligt socialt samband vilket bedoms resultera i
mattliga negativa konsekvenser.

Den forbattrade utformningen av gang- och cykelpassagerna
under E4/E20 innebdr att otryggheten i ging- och
cykelpassagerna kan minska och fa positiva konsekvenser for de

Figur 22: Visionsbild av platsen sdder om den nya passagen under E4/
E20 (passage 1)

grupper som upplever otrygghet vid passage av E4/E20. Detta kan
fa betydelse for de kvinnor och 6vriga individer som i dagsliget
avstar fran att ga eller cykla mellan Masmo och Varby pa grund av
otrygghet i gang- och cykeltunnlarna, se figur 22.

E4/E20s barridreffekt mellan Slagsta strand och Botkyrka
handelsomréade i Fittja

I dagslaget utgor E4/E20 en barriar mellan Slagsta Strand

och Botkyrka handelsomréde i Fittja. Men sambandet mellan
Fittja och Slagsta har begransad betydelse for manniskors

resor. Framforallt anvands det for gang- och cykelresor fran
Fittja till verksamheter i Slagsta Strand. Men da Slagsta ar ett
verksamhetsomrade med fa mélpunkter sisom service, vard
eller skola, bedoms sambandet ha 1ag kanslighet for paverkan av
Tvarforbindelse Sodertorn.

Breddningen av E4/E20 genom Botkyrka kommun fram till
trafikplats Fittja innebar att vagen blir mer visuellt dominerande
och kommer trafikeras av en storre mangd trafik (Trafikverket
2019b). Detta forstarker barridreffekten mellan Slagsta Strand och
Botkyrka handelsomréde. Den negativa effekten bedoms dock som
liten eftersom breddningen blir mindre omfattande och befintliga
gang- och cykelpassager (passage 3 och 4) under E4/E20 far en
tryggare utformning. Sammantaget bedoms konsekvenserna som
sma negativa.

For grupper som i dagsldget upplever otrygghet, sarskilt kvinnor,
vid passage av E4/E20 bedoms den forbéttrade utformningen av
gang- och cykelpassagerna resultera i positiva konsekvenser.



6.2.3 Konsekvenser for vardagsmiljo

Féréndrad anvéandning och upplevelse av platsen omkring
trafikplats Gémmaren

Trafikplats Gommaren lokaliseras pa E4/E20 vilket forsamrar
mojligheten att nyttja ett intilliggande gronomrade lings med
delar av Snickarkrogsviagen. Gronomradet besoks bland annat
av boende i norra Masmo. Stigar fran omrédet leder vidare mot
rekreativa malpunkter pa Masmoberget, och omrédet ar siledes
viktigt for narrekreation.

Forskolor i Varby och Masmo anvinder gronomradet frekvent for
lek och rorelse. Det finns dock narliggande rekreationsomraden
som ocksé anvinds av forskolorna, exempelvis ett omrade

langre sydost pA Masmoberget, som kan nas via stigar till
Gommarens naturreservat i hjd med Masmo tunnelbanestation.
Tvarforbindelse Sodertérn gér i en tunnel genom Masmoberget
vilket gor att stigar till Gommarens naturreservat vid Masmo
tunnelbanestation fortsatt kommer att vara 6ppna. Sarskilt
forskolorna i Varby har ménga alternativa rekreationsomraden

pa vastra sidan om E4/E20, exempelvis langs med det rekreativa
straket utmed Malarens strand. Sammantaget bedoms det berorda
rekreationsomrédet ha lag kinslighet for paverkan. De forsamrade
mojligheterna for boende och forskolebarn att nyttja det berorda
rekreationsomradet bedoms resultera i som mest mattliga
negativa konsekvenser.

I anslutning till norra Masmo anliggs en ny vigramp pa ytan.
Masmo ar ett bostadsomrade och har darfor hog kanslighet.

Dessutom ar de socioekonomiska forutsattningar begransade
vilket innebar att det ar sarskilt viktigt att omradet har en god

boendemiljo och tillgang till attraktiva rekreationsomraden. For
bostadsbebyggelsen i norra Masmo riskerar Tvarforbindelse
Sodertorn resultera i stora negativa konsekvenser da ramper pa
ytan och okade trafikfloden forandrar upplevelsen av narmiljon i
direkt anslutning till bostadsbebyggelsen.

Féréndrad anvédndning och upplevelse av platsen omkring
trafikplats Flottsbro

Trafikplats Flottsbro anldggs mellan Myrstuguberget och
Glomsta. Breddningen av befintlig vig innebér att delar av

ett omkringliggande gronomrade tas i ansprak. En del av
gronomradet utgors av bostadsnira rekreation och anvands av
boende i Glomsta. For boende i viastra Glomsta, i direkt niarhet
till trafikplats Flottsbro, bedoms Tvarforbindelse Sodertorn att
resultera i stora negativa konsekvenser. Det beror pa att ramper
vid trafikplatsen och 6kade trafikfloden paverkar narmiljon
negativt.

Strax vaster om trafikplats Flottsbro gar viagen pa ytan cirka

300 meter mellan Myrstuguberget och Masmoberget. Det

skapar omvégar till Masmoberget for boende och Myrstackens
forskola i Myrstuguberget och innebar att majligheten

till narrekreation pd Masmoberget forsamras for boende

och verksamma i Myrstuguberget. Kartliggningen av hur
forskolebarn i Myrstuguberget anvinder narmiljon visar att
Myrstackens forskola dven besoker ett flertal andra gronomraden
i ndaromradet som inte paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn,

se figur 15. Forskolan kommer kunna besoka Masmoberget nir
Tvarforbindelse Sodertorn har byggts ut men promenaden dit blir
langre for forskolebarnen. Detta dr en begransande faktor, sarskilt
eftersom sma barn inte orkar gé lika ldngt som vuxna. Eftersom

forskoleverksamheten kan anvanda 6vriga rekreationsomraden
i ndromradet om promenaden upplevs bli for 1dng bed6ms
konsekvenserna som mattligt negativa.

Féréandrad upplevelse av platsen omkring vag 259 Botkyrkaleden

Avlastning av trafik fran Botkyrkaleden leder till en forbattrad
vardagsmiljo for boende i norra Fittja, Sodra Masmo och
Myrstuguberget langs med Botkyrkaleden. I omradena finns
forskolor och grundskolor. Fittja och Masmo har begrinsade
socioekonomiska forutsattningar och Myrstuguberget har goda
socioekonomiska forutsattningar. Att Botkyrkaleden avlastas fran
trafik bedoms darfor resultera i positiva konsekvenser eftersom
vardagsmiljon forbattras for omkringliggande bostadsomraden,
samt forskolor och grundskolor.

Figur 23: Bergskarning i héjd med Myrstuguberget
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Tabell 24: Sammanfattande sociala konsekvenser for Fittja-Varby-Masmo-Myrstuguberget

SOCIALA KONSEKVENSER FITTJA-VARBY-MASMO-MYRSTUGUBERGET

Hela stadsdelsomradet gynnas av ett nytt sammanhingande gang-

och cykelstrak mellan Masmo, Myrstuguberget och Glomsta. Detta
forbattrar barnens mdjligheter till trygga, trafiksikra och sjalvstandiga
skolresor bort mot Glomsta. Det dr dven positivt att befinliga gdng- och
cykelpassager under E4/E20 ersétts med nya passager med storre
tunnelgeometri (bredd och hojd) vilket kan forbattra 6verblickbarheten
och tryggheten i tunnlarna.

Positiva konsekvenser uppstar dven for de omraden som ligger
langs med Botkyrkaleden, det vill siga Norra Fittja, S6dra Masmo
och Mystuguberget. Detta beror pa att trafik i form av personbilar
och tung trafik pa Botkyrkaleden kommer att minska och flyttas
till Tvarforbindelse S6dertorn. Detta bedoms innebéra positiva
konsekvenser for méanniskor i form av 6kad trivsel 1angs med
platser lings med Botkyrkaleden. Detta dr en effekt som samtliga
samhallsgrupper kan ta del av.

Stora negativa konsekvenser uppstar framforallt omkring de nya
trafikplatserna i ytlage, trafikplats Gommaren och trafikplats Flottsbro,
pa grund av forstarkta barridreffekter, markansprak och 6kade
trafikstorningar. Det sociala sambandet mellan Varby och Masmo
riskerar att forsvagas, pa grund av en forstarkt upplevd barriar, vilket
kan fa konsekvenser for manniskors rorelse mellan omradena. Vid
trafikplats Flottsbro forsamras tillgangligheten till Masmoberget

som nyttjas av narliggande forskola i Myrstuguberget. Trafikplatsen
innebar okade storningar i vardagsmiljon i en del av vastra Glomsta.
Stora negativa konsekvenser uppstar i norra Masmo eftersom
trafikstorningarna kommer att oka, samtidigt som mojlighet till
narrekreation minskar, i ett omrade med begransade socioekonomiska
forutsattningar.



6.3 Lokala konsekvenser: Glomsta-Kasta

I detta avsnitt beskrivs Tvarforbindelse Sodertorns paverkan (se 6.3.1) och
sociala konsekvenser (se 6.3.2—6.3.3) i Glomsta och Kista.

6.3.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Oster om Higgstavigen sinker sig viigen och 6vergar i en tunnel
(Glomstatunneln). Glomstatunneln, som blir cirka en kilometer lang,
passerar under omradet Glomstadalen och Loviseberg, se figur 26. Syftet
med tunneln ar att mojliggora kommunens utveckling av en ny stadsdel i
omradet.

I den 6stra delen av stadsdelsomradet 6vergar Glomstatunneln till vag

pa ytan, se figur 25. Vagen striacker sig parallellt med Glomstaviagen.
Glomstaviagen kommer att finnas kvar men far en lokal funktion for att ta
sig till bostdder och malpunkter i Glomsta. I Kiasta kommer Tvarforbindelse
Sodertorn ansluta till Katrinebergsvagen, vilket kraver att ny trafikplats
Kista anldggs, se figur 26. Trafikplatsen utformas med en 6verliggande
cirkulationsplats dar Katrinebergsvagen ansluter till Tvarforbindelse
Sodertorn via ramper till och fran cirkulationsplatsen.

Att skapa ett ssmmanhéngande gang- och cykelstrak har varit en viktig

del i projektet Tvarforbindelse Sodertérn. Gang- och cykelvigen kommer
folja strackningen for befintlig gdng- och cykelviag, men far en justerad
dragning vid trafikplats Kasta. Utbyggnad av trafikplats Kasta innebar att
befintliga gdng- och cykelpassager 6ver Glomstavigen stangs (passage 12
och 13), se figur 26. For att mojliggora passage igenom trafikplatsen och
skapa kopplingar till det lokala gang- och cykelnitet anlaggs nya gang- och
cykelpassager. Vister om trafikplats Kista anldggs en gang- och cykelbro
over Tvarforbindelse S6dertorn (passage F) och Oster om trafikplatsen
anldggs en gang- och cykeltunnel (passage G). Dessutom anlaggs en ny
gang- och cykelpassage under Katrinebergsviagen (passage 14) som ersatter
den befintliga passagen. Gang- och cykelpassagerna gors breda och utformas
som planskilda gang- och cykelpassager vilket innebar att konflikter mellan
gang- och cykeltrafikanter och biltrafikanter undviks. I ett parallellt projekt
av Trafikverket planeras en ny gang- och cykelvig lings norra sidan av
Glomstavagen. I projektet Tvarforbindelse Sodertorn anldggs en géang- och
cykelvag norr om trafikplatsen som far kopplingar till det planerade gang-
och cykelstraket och befintligt gdng- och cykelstrak.

Utbyggnad av Tvarforbindelse Sédertorn innebar att en stor del av trafiken
pa Glomstavégen flyttas till Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2019b),
se figur 26.
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Figur 24: Oversikt av trafikplats Kasta

Figur 25: Bergskarning i héjd med Kéasta och Glémstatunnelns 6stra tunnelmynning
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Figur 26: Tvarférbindelse Sédertorns paverkan i Glomsta-Kasta
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6.3.2 Konsekvenser for rorelsefrihet

Trafiksékerheten och tryggheten fér gang- och cykeltrafikanter
mellan Glémsta, Kédsta och vidare bort mot Flemingsberg centrum

Det sociala sambandet mellan Glomsta och Kasta ar viktigt

for barns rorelsefrihet till skolor i Glomsta och Kista. Barnen
upplever i dagslaget otrygghet vid resor till och fran skola pa
grund av bristande trafiksakerhet pa Glomstaviagen. Under
nuldgesanalysen beskrev barn trafik som kor i hoga hastigheter
och som inte stannar vid 6vergéngstéllen. Detta paverkar sarskilt
barnens mojlighet att sjalvstandigt resa till och fran skolor med
gang- och cykel.

Den nya gang- och cykelvagen som anlaggs i projektet
Tvarforbindelse Sodertorn innebar att trafiksikerheten for
gang- och cykeltrafikanter forbattras i stadsdelsomradet mellan
Glomsta, Kasta och vidare bort mot Flemingsberg centrum. De
nya passagerna (passage F, G och 14) utformas som planskilda
gang- och cykelpassager, det vill sdga gang- och cykeltunnel
eller gang- och cykelbro, vilket innebar att konflikter mellan
gang- och cykeltrafikanter och biltrafikanter undviks. Dessutom
har passagerna utformats enligt principer for trygg utformning,
bland annat genom en val tilltagen bredd som mgjliggor god
overblickbarhet. Passagen vaster om trafikplats Kista (passage
F) utformas som gang-och cykelbro vilket ar en fordelaktig
utformning utifran ett trygghetsperspektiv. Dessa atgarder i
kombination med att Glomstavigen avlastas fran tung trafik
innebar att trafiksakerheten och tryggheten bedoms oka for
oskyddade ging- och cykeltrafikanter. Detta bedoms resultera

i positiva konsekvenser, sarskilt for barns rorelsefrihet och
mojlighet att sjalvstandigt ga eller cykla till skolor i nairomrédet.

Tvérférbindelse Sodertérns barridreffekt mellan Késta och
Gloémsta

Det sociala sambandet mellan Glomsta och Kasta ar aven viktigt
for Glomstabornas tillganglighet till mélpunkter i Flemingsberg
centrum. I Flemingsberg centrum finns exempelvis serice, sjukhus
och vardanlaggningar. Sarskilt den dldre befolkningen viarderar
narhet till service och vard hogt. Sambandet mellan Glomsta och
Kista bedoms ha hog kinslighet for paverkan av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Tvarforbindelse Sodertérn gar i tunnel under Glomstadalen vilket
begrinsar barridreffekterna i vistra delen av stadsdelsomradet.
Detta innebar att stigar och enskilda viagar kan behélla sin
funktion. I detta omrade blir det inga konsekvenser for
rorelsefriheten.

I 6stra delen av Glomstadalen anlédggs den nya vigen parallellt
med Glomstavagen vilket forstarker barriareffekten mellan
Glomsta och Kaista. For att undvika stora omvagar for gang- och
cykeltrafikanter anlaggs tva nya gang- och cykelpassager ster och
vaster om trafikplats Kasta (passage F och G). Avstandet mellan
gang- och cykelpassagerna inom omradet kommer vara cirka

700 - 1000 meter. Eftersom befintliga ging- och cykelpassager
over Glomstavagen i hojd med Katrinebergsvagen stangs

(passage 12 och 13), hianvisas gang- och cykeltrafikanter till de
nya passagerna Oster och vister om trafikplatsen. Detta innebar
att omvéagar uppstar till malpunkter i Kasta och Flemingsberg for
ett antal boende i Glomsta i jamforelse med nuliget. Detta giller
framforallt boende som bor i narheten av Katrinebergsvagen.
Avstandet mellan en del av bostadsbebyggelsen i Glomsta och
Flemingbergs centrum kommer som mest 6ka med cirka en
kilometer. Av denna anledning bedoms omvégar till Flemingsberg
centrum resultera i stora negativa effekter for boende i narheten
av Katrinebergsvigen i Glomsta. Detta paverkar sarskilt grupper
som inte orkar g s langt och som varderar narheten till service
och vard hogt, sdsom aldre.

6.3.3 Konsekvenser for vardagsmiljo

Etablering av trafikplats Kasta och motortrafikleden i ytlage
innebdar att naturmark tas i ansprak i narheten av norra delen
av bostadsomradet Kasta. I denna del av bostadsomréadet ligger
Tragets forskola. I omradet bor dven en stor andel barnfamiljer.
Utbyggnad av Tvarforbindelse Sédertérn innebar en 6kning av
trafikflodet forbi bostadsomradet, vilket ger upphov till 6kade
storningar.

Forskolan Traget i Kdsta nyttjar ett niarliggande gronomréde

for lek och rorelse, se figur 16. Tvarforbindelse Sodertorns
markansprak och trafikflode kommer férsamra mojligheterna
att anvinda delar av omradet for lek och rorelse. Den delen av
skogen som paverkas utgors av flack mark som ar lattillganglig
for forskolebarnen. Den delen av skogen som sparas, och
fortsattningsvis kommer att kunna nyttjas av forskolebarnen,

ar mer kuperad och svarare for barnen att vistas pa. Langre
soderut finns ett omrade som ocksa anvinds av forskolan, men
aven det omradet ar kuperat. Sammantaget bedoms det berorda
rekreationsomradet, som utgors av lattillganglig flack mark,

ha hog kénslighet for paverkan. Da Tvarforbindelse Sodertorn
forandrar mojligheten att anvanda ett kiansligt rekreationsomrade,
bedoms maéttliga till stora negativa konsekvenser uppsté for
forskolebarnen som i dagslaget nyttjar rekreationsomradet.

Tvarforbindelse Sodertorn anlaggs i direkt narhet av norra Kasta.
Omrédet dr ett bostadsomrade med en hog andel barnfamiljer
och bedoms som kéansligt for paverkan. Den nya vigen i ytldge och
okad trafik forandrar upplevelsen av narmiljon i direkt anslutning
till bostadsbebyggelsen och bedoms resultera i stora negativa
konsekvenser.
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Féréandrad upplevelse av platsen omkring Glémstavédgen Tabell 25: Sammanfattande sociala konsekvenser for stadsdelsomrade 2

Avlastning av trafik fran Glomstavigen leder till en forbattrad
vardagsmiljo for boende i Glomsta. I omradet bor en hog andel
barnfamiljer. Att Glomstavagen avlastas fran trafik bedoms
resultera i positiva konsekvenser eftersom vardagsmiljon
forbattras for boende i Glomsta.

SOCIALA KONSEKVENSER GLOMSTA-KASTA

Den nya gang- och cykelvigen med planskilda gang- och
cykelpassager tillsammans med avlastning av tung trafik fran
Glomstavigen, innebar positiva konsekvenser for manniskor
inom stadsdelsomradet. Barn som gar eller cyklar till skola

i Glomsta och Kasta bedoms fa en mer trafiksiker och trygg
skolvag vilket ar positivt for gruppens trygghet, sikerhet och
rorelsefrihet.

Negativa konsekvenser uppstar i stadsdelsomradet i form av
en forstarkt barridreffekt mellan Glomsta och Kista, vilket
innebar omvagar till malpunkter. Detta paverkar sarskilt
grupper med nedsatt rorelseformaga, exempelvis dldre.

Sarskilt norra delen av Kasta paverkas av okade
trafikstorningar fran trafiken pa Tvarforbindelse Sodertorn.
I Kista forsamras aven mojligheten att anvianda delar av ett
rekreationsomrade som i dagslaget nyttjas av en narliggande
forskola.
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6.4 Lokala konsekvenser: Flemingsberg centrum-
Visattra-Solgard-Rosenhill-Vardkasen

I detta avsnitt beskrivs Tvarforbindels Sodertorns paverkan (se 6.4.1) och
sociala konsekvenser (se 6.4.2—6.4.3) i Flemingsberg centrum, Visittra, Solgard,
Rosenhill och Vardkasen.

6.4.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Ny vég pa ytan anldggs norr om Flemingsberg. Vid Solgérd anldggs ny trafikplats
Solgard for att den nya vagen ska kunna ansluta till vig 226 Huddingevigen och
korsa Vistra Stambanan, se figur 27 och figur 29. Trafikplatsen utformas med en
cirkulationsplats 6ver viag 226 och befintligt spdromrade for Vastra stambanan
och pendeltdg. Under trafikplatsen anliggs en betongtunnel for Tvarforbindelse
Sodertorn som majliggor passage av viag 226 och befintligt sparomrade.

Oster om trafikplats Solgard anliggs ny viig pa ytan innan vigen dvergar till tunnel
under Flemingsbergsskogen, se figur 29.

Tva nya gang- och cykelpassager anldggs under och 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn vid trafikplats Solgérd, se figur 29. En passage pa den vistra sidan
om Huddingeviagen och Vastra Stambanan (passage H), samt en passage pa den
Ostra sidan (passage I). En av gang- och cykelpassagerna (passage I) kommer

att forlaggas pé bro strax innan tunnelmynningen under Flemingsbergsskogen. L WL Lo T "'H - 5 T 2 BEREARR
Bron utformas som en forlangning av Regulatorviagen dar, forutom gaende och £ % N0 VA I : R - I et e S
cyklister, lokalbussen foreslas kunna korsa viagen. Gang- och cykelvigen som Figur 27: Oversikt av trafikplats Solgard

idag gar parallellt med Huddingeviagen kommer att utformas pé ett liknande satt
och gi genom den nya trafikplatsen (passage H).

Utbyggnad av trafikplats Solgard innebir att delar av vig 226 Huddingevigen
behover forskjutas i sidled, breddas och hojas for att kunna ansluta till
trafikplatsen. Befintlig passage under Huddingevégen och Vistra stambanan
(passage 21) ersitts av en ny passage i samma ldge som i nulédget, se figur 29.
Géng- och cykelpassagen kommer gé under den breddade Huddingevigen och
trafikplatsens ramper, vilket innebar att den blir langre 4n i dagslaget. I figur 28
visas en vy over gang- och cykelpassagen.

Tvarforbindelse Sodertérn skapar ett ssmmanhingande gang- och cykelnét
itvirled genom omréadet, se figur 29. I dagslaget saknas négra korta lankar i
gang- och cykelnitet for denna stracka. Gang- och cykelnitet kommer dock i stort
sett vara sig likt for denna stricka da det lokaliseras langs befintliga gdng- och
cykelvagar i omradet.

Utbyggnad av Tvarforbindelse Sodertorn innebar att en del av trafiken pa
Glomstaviagen forflyttas till Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2019b), se
figur 29.

Figur 28: Vy 6ver gang- och cykelpassage under vag 226 (passage 21)
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6.4.2 Konsekvenser for rorelsefrihet
Mobiliteten for gang- och cykelresor i tvdrled

Gang- och cykeltrafikanter kommer kunna ga och cykla i samma
strackning som nuvarande géng- och cykelforbindelse mellan
Kista-Flemingsberg centrum-Huddinge centrum. En positiv effekt
uppstar med ny gang- och cykelvag som far battre standard och
skapar lankar som tidigare har saknats i gdng- och cykelnétet.

Mojligheten att lattare ta sig via nya gang- och cykelstrak mellan
Kista-Flemingsberg centrum-Huddinge centrum resulterar i
positiva konsekvenser for gang- och cykeltrafikanter. Positiva
konsekvenser uppstar for barn eftersom barn cyklar i storst
utstrackning.

Tvdrforbindelse Sodertorns barridreffekt

De sociala sambanden mellan Flemingsberg centrum och
omraden i norr (Solgard, Vardkasen, Rosenhill) ar viktigt for att
ta sig till vardagliga malpunkter sdsom service, kollektivtrafik,
skolor, sjukhus och service. I Flemingsberg centrum finns viktiga
malpunkter sdsom skolor, service och vard. Flemingsberg med
omgivningar beskrevs av flera respondenter under dialogerna
vara uppdelad genom flera barridrer. Sammantaget bedoms
aktuella sociala samband ha hog kanslighet for paverkan av
Tvarforbindelse Sodertorn.

Den nya végen i ytlage, inklusive trafikplats Solgérd,

innebar att en ny barriar skapas mellan omraden séder om
Tvarforbindelse Sodertérn (Flemingsberg centrum, Viséttra och
Flemingsbergsdalen) och omraden norr om Tvarforbindelse
Sodertorn (Vardkasen, Rosenhill och Solgard). Den nya

vagen kommer att resultera i mindre omvagar for gang- och
cykeltrafikanter. De storsta negativa effekterna bedoms dock

utgoras av en visuell paverkan och okad trafik, vilket gor det
mindre inbjudande for gang- och cykeltrafikanter att rora sig i
nord-sydlig riktning.

For att minska barriareffekten anldggs tva nya gang- och
cykelpassager under och over Tvarforbindelse Sodertorn

vid trafikplats Solgard. En passage pa den vistra sidan om
Huddingevigen (passage H) och Viastra Stambanan, samt en
passage pa den Ostra sidan (passage I). Gang- och cykelpassagerna
innebar att stora omvagar for gdng- och cykeltrafikanter undviks
eftersom gang- och cykelpassagerna placeras vid befintliga

gang- och cykelvagar dir de flesta manniskor i dagslaget ror

sig i nord-sydlig riktning. Trots anldggande av nya gang- och
cykelpassager blir det aningen svarare for manniskor att rora

sig i nord-sydlig riktning. Vaster om trafikplats Solgard minskar
mojligheten att rora sig i nord-sydlig riktning genom gronomradet
norr om Flemingsbergs gard. Oster om trafikplats Solgérd stéings
en befintlig gang- och cykelvag som ansluter till Tellusvigen, se
figur 29. Gang- och cykeltrafikanter hinvisas till Regulatorvigens
passage over Tvarforbindelse Sodertérn (passage I). Sammantaget
blir det som mest sma omvagar for gang- och cykeltrafikanter.

Aven om omvigarna beddms som sma bedéms den upplevda
barridreffekten 6ka kraftigt eftersom en ny vag tillkommer pa
tidigare oexploaterad mark vilket gor det mindre inbjudande

for gang- och cykeltrafikanter att rora sig i nord-sydlig riktning.
For att minska denna upplevelse har gang- och cykelpassagerna
(passage H och passage I) utformats enligt principer for trygghet.
Gang- och cykelbron (passage I) gors bred och forlaggs pa bro, och
gang- och cykelvagen som idag gar parallellt med Huddingeviagen
(passage H) kommer att utformas pa ett liknande sitt och ga
genom den nya trafikplatsen. Dock bedoms en stor negativ

effekt kvarsta och resultera i stora negativa konsekvenser for
rorelsefriheten, trots att nya trygga och anviandarvanliga gang- och

cykelpassager anliaggs 6ver och under den nya vigbarridren. Att
Tvarforbindelse Sodertorn forsvagar sambanden i nord-sydlig
riktning kan ocksa innebara stora negativa konsekvenser med
avseende pa mojligheten att fraimja integration mellan omraden
med olika socioekonomiska forutsattningar.

Vig 226 Huddingevdgens barridreffekt

I dagslaget utgor viag 226 och Vastra Stambanan en barriar
mellan Flemingsbergs centrum och Visittra/Flemingsbergsdalen
omradet. Det sociala sambandet mellan Flemingsbergs centrum
och Visattra/Flemingsbergsdalen i ost-vastlig riktning ar viktigt
for manniskors tillginglighet till service och for barns skolresor.
Norra Flemingsbergsdalen karaktariseras av verksamheter och
skolor. Huddinge kommun har planer pa att exploatera omradet
med bostéder, vilket 6kar vikten av kopplingar till narliggande
omraden. Sammantaget bedoms aktuella sociala samband ha hog
kanslighet for paverkan av Tvarforbindelse Sodertorn.

Planerad breddning av vag 226 Huddingevagen bedoms
forstarka barridreffekten ytterligare. I och med en breddning

av Huddingevigen s kommer den befintliga passagen som ar
placerad under Huddingevagen och den parallella jarnvagen

att bli forlangd (passage 21). En forlangd gang- och cykeltunnel
riskerar att 0ka upplevelsen av otrygghet vid passage av viag 226
och Vastra Stambanan. Sammantaget bedoms breddningen leda
till méttliga negativa konsekvenser for rorelsefriheten. Grupper
som i hog utstrackning upplever otrygghet i den fysiska miljon
bedoms paverkas i storst utstrackning, det vill siga unga personer
och kvinnor.
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6.4.3 Konsekvenser for vardagsmiljo

Féréndrad anvédndning och upplevelse av platsen omkring
Tvérférbindelse Sédertérn véster om védg 226

Tvarforbindelse Sodertorn anliaggs pa ytan norr om Flemingsberg.
Detta innebar att jordbruks- och naturmark tas i ansprak.

Strax soder om markanspraket ligger Flemingsbergs gard och
kolonilotter.

Minniskor nyttjar framforallt parker och gronomraden inom eller
mellan i bostadsbebyggelsen i vardagen. Berort omrade ligger en
bit ifran bostadsbebyggelsen och ar kuperat. Narliggande forskolor
i Rosenhill och Flemingsberg centrum har mer tillgangliga
gronomraden pa andra platser. Sammantaget bedoms det berérda
omradet ha 1ag kinslighet for paverkan. Men da Tvarforbindelse
Sodertorn innebar att tidigare oexploaterad mark tas i ansprak
bedoms maéttliga negativa konsekvenser uppsté for boende och
forskolebarn som i dagsliget nyttjar omradet.

Tvarforbindelse i ytldge vaster om vag 226 Huddingevigen
innebar att trafikflodet okar intill bostader i delar av sodra
Vardkasen och norra Flemingsberg. Vardkasen ar ett
bostadsomrade som karaktariseras av en stor andel barnfamiljer
och i norra Flemingsberg finns en ett flertal forskolor. Barn ar en
grupp som riskerar att paverkas i stor utstrackning eftersom de ar
de storsta brukarna av utemiljoer i nara anslutning till hemmet,
skolan eller forskolan. For berérda delar av bostadsbebyggelsen i
norra Flemingsberg och sédra Vardkasen bedoms Tvarforbindelse
Sodertorn leda till stora negativa konsekvenser. Detta da vagen i
ytlage och okade trafikfloden ger negativa effekter pa narmiljon i
direkt anslutning till bostadsbebyggelsen.
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Féréndrad anvédndning och upplevelse av platsen omkring
Tvérférbindelse S6édertérn éster om vdg 226

Tvarforbindelse Sodertorn i ytlage oster om vag 226 innebar att
mark tas i ansprak i ett omrade norr om verksamhetsomradet

i Flemingsbergsdalen och s6der om bostadsomradet Solgérd. I
omradet striacker sig det rekreativa straket Huddingeleden vid
Flemingsbergs vatmark. I norra Flemingsbergsdalen ligger en
grundskola.

Trafikplats Solgérd innebar storningar pa den rekreativa
miljon vid Flemingsbergs vatmark. Detta omrade ligger i direkt
anslutning till bostadsomradet Solgard och Flemingsbergsdalen,
samt i narheten av de allra nordligaste delarna av Visittra.
Flemingsbergs vatmark erbjuder kvalitativa naturupplevelser
och anvands av boende och verksamma for narrekreation.
Boende samt barn fran narliggande skolor och forskolor har
tillgang till andra rekreationsomraden i narheten som inte
berors av Tvarforbindelse Sodertérn. Dock har dessa omraden
inte samma kvalitet ur rekreationssynpunkt i jamforelse

med vatmarksomradet. Sammantaget bedoms det berérda
vatmarksomradet ha hog kéanslighet for paverkan.

Boende i Solgard och Visittra och andra besékare kommer kunna
nyttja omradet 4ven med utbyggd Tvarforbindelse Sodertérn, men
okade trafikfloden forsamrar upplevelsen i den vistra delen av
det rekreativa vitmarksomradet. Trafikverket avser i samarbete
med Huddinge kommun att genomfora en landskapsanpassning
iform av en vall for att reducera negativa effekter. Utifran ett
rekreationsperspektiv mojliggor landskapsanpassningen att
storningar fran den nya viagen och den framtida trafiken kan
reduceras. Dock kvarstér en liten negativ effekt som bedoms
resultera i mattliga negativa konsekvenser for boende och
verksamma som nyttjar omradet i narrekreativt syfte.

Tvarforbindelse Sodertorn i ytlage resulterar i att trafikflodet 6kar
intill s6dra Solgérd och norra Flemingsbergsdalen. Solgard ar ett
bostadsomrade som karaktariseras av en stor andel barnfamiljer,
och i norra Flemingsbergsdalen ligger en grundskola. Bada
omradena bedoms som kénsliga for paverkan. Som helhet
bedoms det bli stora negativa konsekvenser for vardagsmiljon i
sodra delarna av Solgard och norra Flemingsbergsdalen, det vill
sdga omradet narmast Tvarforbindelse Sodertorn. Barn bedoms
paverkas i stor utstrackning eftersom de ar de storsta brukarna av
utemiljoer i ndra anslutning till hemmet och skolan.

Tvarforbindelse Sodertorn i ytlage resulterar i att trafikméangderna
okar intill sédra Solgard och norra Flemingsbergsdalen. Solgard
ar ett bostadsomrade som karaktiriseras av en stor andel
barnfamiljer, och i norra Flemingsbergsdalen ligger en grundskola.
Bada omradena bedoms som kénsliga for paverkan. Som helhet
bedoms det bli stora negativa konsekvenser for vardagsmiljon i
sodra delarna av Solgard och norra Flemingsbergsdalen, det vill
sdga omradet narmast Tvarforbindelse Sédertérn. Barn bedoms
paverkas i stor utstrackning eftersom de ar de storsta brukarna av
utemiljoer i ndra anslutning till hemmet och skolan.

Férandrad upplevelse av platsen omkring Glémstavédgen

Avlastning av trafik fran Glomstavigen leder till en forbattrad
vardagsmiljo for boende i delar av sodra Rosenhill och norra
Vérdkasen. Detta bedoms fa positiva konsekvenser i Rosenhill
dar aven flertalet grundskolor, forskolor och ett dldreboende &r
lokaliserade.



Tabell 26: Sammanfattande sociala konsekvenser for stadsdelsomrade 3

SOCIALA KONSEKVENSER FLEMINGSBERG C-VISATTRA-SOLGARD-
ROSENHILL-VARDKASEN

Utbyggnad av Tvarforbindelse Sodertorn innebar att en del
av trafiken pa Glomstavagen flyttas till den nya vigen vilket
innebar positiva konsekvenser for boende och verksamma

i omraden lings med Glomstavigen. Detta gynnar delar av

Vérdkasen och Rosenbhill.

Inom stadsdelsomradet kommer standarden pa det befintliga
gang- och cykelnitet bli battre och mer sammanhingande

i tvirled mellan Kasta-Flemingsberg centrum-Huddinge
centrum. Detta gynnar samtliga samhéllsgrupper men
sarskilt barn da statistik visar att det star for merparten av
cykelresorna.

Negativa konsekvenser uppstéar vid platser omkring den

nya vagen i ytlage, pa grund av barridreffekter och 6kade
trafikstorningar. Den nya barriareffekten forstarker, den redan
idag upplevda, kansla av att Flemingsberg ar uppdelat. Rorelser
mellan omraden séder om den nya viagen (Flemingsberg
centrum, Visattra och Flemingsbergsdalen) och norr om den
nya viagen (Vardkasen, Rosenhill och Solgédrd) paverkas. Detta
far negativa konsekvenser med avseende pa majligheter till att
fraimja integration mellan omraden med olika socioekonomisk
status.

Planerad breddning av vag 226 Huddingevagen riskerar att
forstarka barriareffekten ytterligare. Detta géller for rorelser
mellan omraden pa vistra sidan om Huddingeviagen och Vastra
Stambanan (Flemingsberg centrum) och omraden pa den

oOstra sidan (Solgérd och Flemingsbergsdalen). Detta paverkar
boendes tillginglighet till service och barns skolresor.

Delar av bostadsomradena Vardkasen, Solgard och norra
Flemingsberg paverkas negativt av 6kade trafikstérningar fran
Tvarforbindelse Sodertorn. I dessa omraden bor en stor andel
barnfamiljer. Dessutom vistas grundskolebarn i omréadet.
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6.5 Lokala konsekvenser: Jordbro-Handen

I detta avsnitt beskrivs Tvarforbindels Sodertorns paverkan (se 6.5.1)
och sociala konsekvenser (se 6.5.2—6.5.3) i Glomsta och Kista.

6.5.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Tvarforbindelse Sodertérn innebér att Haningeleden breddas for
strackan genom stadsdelsomradet. Tva nya trafikplatser anlaggs:
Trafikplats Rudan och Trafikplats Slatmossen, se figur 32.

Trafikplats Rudan placeras vid dagens in- och utfart till Jordbro
industriomrade, se figur 30 och figur 32. Trafikplats Rudan omfattar
byggnation av en viagbro over Tvarforbindelse Sodertérn. Pa den Ostra
sidan av bron skapas utrymme for en ny gdng- och cykelvig. Detta skapar
tillganglighet till busshallplatser i trafikplatsen for gangtrafikanter.

Vaster om trafikplats Rudan anliggs en ny passage (passage K) for det
rorliga friluftslivet och ersitter en befintlig passage for Sérmlandsleden
(passage 24), se figur 32. I h6jd med Solangsvigen anlédggs en ny bro
(passage J) for det rorliga friluftslivet.

Trafikplats Slatmossen ersitter dagens cirkulation vid anslutningen

till Haningeleden och Nynisvagen, se figur 31 och figur 32. Av- och
pafartsramperna ansluter till Nynasvigen genom cirkulationsplatser pa
béda sidor om Tvarforbindelse Sodertorn. En ny lokalvig for biltrafik
anliggs under Tvarforbindelse Sodertorn. Befintlig gdng- och cykeltunnel
under Haningeleden (passage 27) ersitts av en ny gang- och cykelvag
langs med den nya lokalvigen under Tvarforbindelse Sodertorn, se

figur 32. Befintlig gdng- och cykelbro (passage 28) som ansluter till
Mostensvigen rivs och ersitts med en ny gang- och cykelbro (passage M)
i ett justerat lage, se figur 31 och figur 32.

Tvarforbindelse Sodertérn innebar att en ny gang- och cykelvig anlaggs
i stadsdelsomradet parallellt med motortrafikledens norra sida, se figur
32. Detta mgjliggor for gang- och cykelresor i tviarled mellan Huddinge
och Haninge. I h6jd med Rudanvigen passerar gang- och cykelvigen
under Tvarforbindelse Sodertérn (passage 25) och fortsatter pa den
sodra sidan, korsar Nynasbanan genom en befintlig gdng- och cykelport
(passage 26) och ansluter till den befintliga gdng- och cykelstraket i
nord-sydlig riktning.
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Figur 30: Oversikt trafikplats
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Figur 32: Tvarforbindelse Sodertdrns paverkan i Jordbro-Handen
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6.5.2 Konsekvenser for rorelsefrihet
Mobiliteten och tryggheten for gang- och cykelresor

Den nya gang- och cykelvigen skapar nya mdjligheter att rora
sig med cykel och till fots fran Handen/Jordbro och vidare bort
mot Huddinge. Ur ett lokalt perspektiv bedoms cykelvigen fa

en begriansad betydelse eftersom det finns fa malpunkter langs
med den nya gang- och cykelvagen i tvarled mot Huddinge. Men
trafiksdkerheten och tryggheten bedoms forbattras for cyklister
och géende som cyklar i tvérled i riktning mot Huddinge.

Haningeledens barridreffekt mellan Jordbro och Handen

Det sociala sambandet mellan Jordbro och Handen ar viktigt,
dels pa grund av manniskors behov av tillganglighet till viktiga
malpunkter dels for att frimja integration mellan tvd omraden
med olika socioekonomiska forutsiattningar. Sambandet ar
sarskilt viktigt i riktning fran Jordbro till Handen d& Handen har
ett storre utbud av service och en gymnasieskola. En betydande
andel av boende i Jordbro och Handen foredrar att dka buss
eller pendeltdg mellan platserna istillet for att ga eller cykla.
En av orsakerna till detta ar bristande trygghet f6r gang- och
cykeltrafikanter. Sammantaget bedoms det sociala sambandet
mellan Jordbro och Handen vara kénsligt for paverkan.

I dagslaget utgor Haningeleden en barriar mellan Jordbro

och Handen. Trafikplats Slatmossen riskerar att forstarka
barridreffekten mellan Jordbro och Handen. Trafikplatsen innebar
en breddning av Haningeleden och en 6kning av trafikflodet vilket
gor det mindre inbjudande att passera vagen.

Ny trafikplats Slaitmossen ger dven upphov till en omvag mellan
bostadsbebyggelsen i norra Jordbro och Handen. Detta beror
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pa att den befintliga gdng- och cykelbron rivs (passage 28) och
ersitts med en ny gang- och cykelbro (passage M) i ett justerat
lage. Detta innebar att gang- och cykelavstandet mellan norra
Jordbro (omkring Mostensviagen) och Handen forlangs med cirka
100—-150 meter. Mindre breddning av den befintliga vigbarridren,
samt langre avstand till service for ett begrinsat antal boende,
forstarker barriareffekten mellan Jordbro och Handen i en

liten omfattning. Men da ett kénsligt socialt samband péaverkas
bedoms Tvarforbindelse Sodertérn resultera i mattligt negativa
konsekvenser. Sarskilt den dldre befolkningen kan paverkas
eftersom de har storst behov av nirhet till service och vard.

For att minska barridreffekten utformas de nya gang- och
cykelpassagerna (passage M och passage 27) utifran principer
for trygghet. Enligt foreslagen 16sning sd kommer gang- och
cykelpassagen (passage 27) att ha samma lokalisering i
trafikplats Sldtmossen som den befintliga passagen men breddas
for att ocksa kunna inkludera en lokalgata mellan Handen

och Jordbro. Narvaron av andra trafikanter kommer att 6ka
och den breddade passagen mojliggor for en nagot bredare
gang- och cykelvag. Dessutom kommer den nya gang- och
cykelbron (passage M) bli betydligt kortare an befintlig bro
(passage 28). Dessa atgiarder bedoms forbattra tryggheten for
gang- och cykeltrafikanter mellan Jordbro och Handen. Detta
bedoms resultera i positiva konsekvenser, sarskilt for grupper
som i dagslaget upplever otrygghet vid passage av Haningeleden
daribland unga personer och kvinnor.



6.5.3 Konsekvenser for vardagsmiljo

Fordndrad anvdndning och upplevelse av platsen omkring
Jordbro och Handen.

Trafikplats Slatmossen anlaggs mellan Jordbro och Handen

pa en plats som redan idag anviands som cirkulationsplats.
Utbyggnaden innebar dock att ytterligare naturmark precis i
anslutning till trafikplatsen tas i ansprak. Bostadsomradena i
sodra Handen och norra Jordbro som ligger i direkt narhet av
vagen karaktiriseras av en stor andel barnfamiljer och mattligt
begransade socioekonomiska forutsattningar. Omradena bedoms
ha hog kanslighet for paverkan. Trafikstorningar 6kar i en liten
omfattning vilket resulterar i méattliga negativa konsekvenser for
ett begransat antal boende.

I norra Jordbro och sodra Handen finns gronomraden inom

och mellan bostadsbebyggelsen och Slatmossens naturpark

som anvinds av nirliggande forskolor. Okade trafikstérningar
kan paverka lusten och upplevelsen att anvinda platsen for
narrekreation. Detta giller i endast en del av Sodra Handen och
Norra Jordbro, i direkt anslutning till Tvarforbindelse Sédertorn.
Forskolorna i norra Jordbro och sodra Handen ar beldgna en

bit ifran Tvarforbindelse Sodertorn och nyttjar framforallt
gronomraden i bebyggelsen och parker, exempelvis Hurtigs park,
som inte paverkas av Tvarforbindelse S6dertérn. Boende och

forskoleverksamheter kommer dven med utbyggd Tvarforbindelse

Soder kunna nyttja Slatmossens naturpark likt i dagslaget da
trafikstorningarna endast bedoms oka i en liten omfattning.

Av denna anledning bedoms de beroérda gronomradena ha 1ag
kanslighet for paverkan. Sammantaget bedoms Tvarforbindelse
Sodertorns paverkan pa rekreativa miljoer i anslutning av vigen
resultera i sméa negativa konsekvenser till inga konsekvenser for
forskoleverksamheterna.

Tabell 27: Sammanfattande sociala konsekvenser for stadsdelsomrade 4

SOCIALA KONSEKVENSER JORDBRO-HANDEN

Den nya gang-och cykelvigen langs med Tvarforbindelse
Sodertorn resulterar i positiva konsekvenser for boende och
verksamma i stadsdelsomradet eftersom det blir enklare att
cykla i tviarled mot Huddinge kommun. Detta gynnar sarskilt
de som arbetspendlar eller motionscyklar mot Huddinge
kommun, vilket till storst andel utgors av man.

Nya géng- och cykelpassager bedoms forbattra tryggheten

for gang- och cykeltrafikanter mellan Jordbro och Handen,
vilket bedoms resultera i positiva konsekvenser for grupper
som i dagslaget avstar fran att ga eller cykla mellan omradena
pa grund av bristande trygghet. Detta giller sarskilt kvinnor,
men dven andra grupper som i dagslaget upplever otrygghet.

Negativa konsekvenser uppstar som ett resultat av utbyggnad
av ny trafikplats Slaitmossen, eftersom breddning av befintlig
vag riskerar att forstarka barridreffekten mellan Jordbro

och Handen, samt 6ka trafikstorningar for narliggande
bostadsomraden- och rekreationsomraden. Konsekvenserna
bedoms som sma eftersom trafikstorningar endast okar i liten
omfattning och rekreativa miljoer som nyttjas av boende och
forskoleverksamheter kommer fortsatt kunna nyttjas likt i
dagslaget.

SOCIALA KONSEKVENSER
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7/ FORTSATT ARBETE

Foregdende kapitel har redovisat sarskild hansyn som tagits

till sociala aspekter under projektering samt vilka sociala
konsekvenser anldggningen far med foreslagen utformning. I
detta kapitel presenteras rekommendationer for kommande
skeden i Tvarforbindelse Sodertorn. I ménga fall ar flera aktorer
inblandade. Det innebar att Trafikverket inte alltid har radighet
over utforandet. Atgirder maste ibland ske i samverkan mellan
flera aktorer.

7.1 Tillampning av barnperspektiv under byggskedet

I konsekvensbedomning som redovisas i kapitel 6 har
anldggningen bedomts utifran effekter pd omgivningen nir
Tvarforbidnelse Sodertorn ar fardigbyggd och i drift. Byggskedet
kommer att innebara storningar for samtliga trafikanter,
narboende och verksamma i omradet. Tvarforbindelse Sodertérns
hantering av byggskedet gentemot allmanheten samt géllande
regelverk framgér av PM byggskede (Trafikverket, 2020c).
Trafikverket jobbar aktivt for att minimera negativ paverkan
under byggskedet. I planeringsarbetet ar det exempelvis viktigt
att tillampa ett barnperspektiv med stod i FN:s barnkonvention
- Forenta nationernas konvention om barns rattigheter - som
blev svensk lag den forsta januari 2020. En viktig princip ar att
barnens basta ska beaktas i alla beslut som beror barn. Alla barn
ska aven ha ratt att uttrycka sin mening och barnens asikter ska
respekteras.

Denna SKB-rapport behandlar information om lokalisering
av skolor och forskolor i narheten av den planerade vigen,
samt hur barn anviander och ror sig i niromradet, se kapitel
5. Barnperspektivet bor beaktas i syfte att 6ka trygghet och
trafiksdkerhet for barn vid planering och genomférande av
exempelvis:
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« Tillfallig omledning av gang- och cykeltrafik (exempelvis
anpassad skyltning och information for barn)

« Atgirder for byggtrafiken (exempelvis tids- och
hastighetsbegransning och tempordara trafikljus eller
trafikvardar vid skolor och andra platser dar barn ofta ror sig)

« Avspérrning av arbetsplatser (exempelvis undvika morka hérn
och tranga passager omkring den avsparrade platsen, samt
anvanda sig av plank med titthal)

Under byggskedet ar det viktigt med malgruppsanpassade
informationsaktiviteter. I barnkonventionen tydliggors barnens
ratt att fa information om forandringar som beror dem. Att
anpassa information till barn ar viktigt for att skapa forstaelse och
nyfikenhet for projektet. Vil anpassade informationsaktiviteter
kan dven bidra till 6kad trygghet bade for barn, foraldrar, samt
personal pa skolor och forskolor. Nagra exempel pa anpassade
informationsaktiviteter for barn ar:

« Besok pa byggarbetsplatsen dar barn far information om
byggskedet.

« Barn far studera kartor och ta del av lattforstaelig information
pa skolan. Kartorna kan exempelvis tydligt visa hur skolvigar
och narmiljoer som dagligen nyttjas av barnen kan komma att
paverkas under byggtid.

7.2 Fortsatt arbete och samverkan for okad trygghet

I SKB Tvarforbindelse Sodertorn har tva huvudsakliga sociala
viarden bedomts som relevanta for projektet Tvarforbindelse
Sodertorn. Dessa ar:

« En god vardagsmiljo i de omraden som paverkas av
Tvarforbindelse Sodertérn

« Rorelsefrihet som innebar att det blir tryggare eller mer
trafiksdkert for manniskor att rora sig till fots eller med cykel i
omraden dar Tvarforbindelse Sodertorn paverkar

Trygghetsfragan har identifierats som viktig for att virna om
boendes och verksammas vardagsmiljo och rorelsefrihet. I SKB
Tvarforbindelse Sodertorn har trygghetsfragan avgransats till
utformning av gdng- och cykelvigar samt gang- och cykelpassager.

Denna SKB-rapport genomfordes nar detaljprojektering for

delar av viganlaggningen Tvarforbindelse Sodertorn kvarstod.

I den fortsatta detaljprojekteringen av gang- och cykelviag samt
gang- och cykelpassager och ytor i anslutning till dessa passager
ar det darfor av stor betydelse att fortsatt tillampa principer for
trygg utformning, se avsnitt 2.4. Det handlar om atgarder for
trafikseparering mellan gang och cykel samt atgarder for att skapa
overblickbarhet.

I det fortsatta arbetet bor trygghetsfragan hanteras i samverkan
med berérda kommuner. For olika strackor av den nya/
ombyggda gang- och cykelvagen kommer olika aktorer ansvara for
utbyggnad, samt drift och underhall. Det finns flera olika tinkbara
ansvarsfordelningar for olika striackor, exempelvis:

« Trafikverket bygger och ansvarar for drift och underhall



»  Trafikverket bygger och kommun ansvarar for drift och underhall
»  Kommun bygger och ansvarar for drift och underhall

Samverkan mellan Trafikverket och berérda kommuner ar
viktigt for att mojliggora en bittre helhetsupplevelse av gang-
och cykelviagen, exempelvis genom att utga fran gemensamma
principer for trygghet. Viktiga fragor som behover samordnas ar
bland annat gestaltning, belysning och skotsel - fragor som har
betydelse for upplevelsen av trygghet.

I nuldgesanalysen har ett antal gang- och cykelpassager
identifierats som otrygga, se kapitel 5. En del av dessa passager
ligger utanfor projektet Tvarforbindelse Sodertorn - passage nr 9,
11, 15—19, 22 och 23, se figur 15—18. Berérda kommuner bor delges
SKB-rapporten som underlag for eventuella framtida atgarder.

Vid samordning mellan Trafikverket och berérda kommuner

kan forslagsvis dven majligheter till strategiska satsningar eller
pilotprojekt belysas, exempelvis for nagra utvalda gang- och
cykelpassager i projektet. Den sociala konsekvensbeskrivningen
for Tvarforbindelse Sodertorn redovisar prioriterade gang- och
cykelpassager utifrin anviandning, se bilaga 2. Ett eventuellt
framtida pilotprojekt eller satsning skulle kunna ha en inriktning
i form av belysningsprojekt, konstprojekt eller involvera barn och
foreningsliv.

7.3 Fortsatta kommunikationsinsatser for okad
kdannedom om projektet

En lardom frén dialogstudien i SKB Tvarforbindelse Sodertorn

ar att fa personer kiande till projektet Tvarforbindelse Sodertorn.
Dialogstudien visar aven att kinnedom om projektet och
deltagande fran allmanheten skiljer sig 4t mellan de orter som
berors av den planerade viagen. Vid 6ppna hus samt via webbenkit
under samradsprocessen har framforallt personer som bor i
centrala delarna av Huddinge kommun deltagit, se figur 8. Av
denna anledning genomf6rdes kompletterande dialoginsatser
under SKB-processen i omraden med hog befolkningstithet och
lagt deltagandeantal i narheten av Tvarforbindelse Sodertorn.
Kompletterande dialoginsatser genomfordes bland annat i Fittja,
Varby, Masmo och Jordbro. Vidare visar tidigare forskning att
sarskilda grupper sdsom barn och unga eller minoritetsgrupper
ofta dr underrepresenterade i planeringsprocesser. Av denna
anledning genomfordes dven riktade dialoginsatser med
malgrupperna barn och unga samt minoritetsgrupper under SKB-
processens gang.

Under byggskedet ar det viktigt med fortsatta
informationsaktiviteter for att 6ka kinnedomen om projektet
Tvarforbindelse Sodertorn. Syftet dr att 6ka allmanhetens
forstaelse om vad som planeras ske i den nya vagens naromréade.
Kommande kommunikations- och dialoginsatser bor dven
fortsattningsvis malgruppsanpassas. Sarskilt riktad information
bor ske i de omréden som tidigare haft l1agt deltagande. For att na
minoritetsgrupper ar det viktigt att informationen ar lattillganglig
och enkel att forsta. Exempelvis finns behov av lattlast information
med kompletterande kartor som tydligt visar hur skolvagar
paverkas under byggtiden. Kulturforeningar kan anviandas for att
fa kontakt med sérskilt prioriterade grupper.

FORTSATT ARBETE
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BILAGA 1 BEGREPP

Barriar/Barriareffekt — Vagar och jarnvagar kan utgora
barridrer for manniskor pé lokal niva. Rorelsefriheten till olika
lokala méalpunkter som kdpcentrum, skolor, arbetsplatser och
knutpunkter for kollektivtrafik paverkas av barridrerna.

Bebyggelsemiljé — En av manniskan bebyggd miljé som
exempelvis ett bostadsomrade eller verksamhetsomrade.

Befolkningssammansattning — Befolkningens sammansittning
utifran befolkningsstatistik. Utifrén statistik kan befolkningen
beskrivas, exempelvis konsfordelning, fordelning av dldersgrupper
och fodelseland.

Buller — Med buller menas oonskat ljud. Buller ar luftljud som
transporteras fran bullerkillan genom luften till mottagarens ora.

Bygghandling — Handlingen tas fram infor byggnation av

vag eller jarnvag. Bygghandlingen innehéller framst tekniska
beskrivningar med krav som géller vigens eller jarnviagens
funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Byggskede — Avser tiden da den fysiska anldggningen byggs.

Delaktighet — Delaktighet i planldggningsprocessen avser
allmanhetens delaktighet i planeringen. Det finns olika grader
av delaktighet, allt fran att bli informerad om forandringar i
sin narmiljo till att aktivt diskutera fragor med exempelvis en
samhallsbyggnadsaktor sasom Trafikverket eller kommunen.

Dialog (uppsokande) — Vid uppsokande dialog soks individer
inom olika kontexter upp. Dessa intervjuas angaende specifika
projekt och ges mojligheten att allmanheten tillfalle att uttrycka sig
fritt.

Ekodukt — En bro avsedd for att djur ska kunna ta sig 6ver vagar
pa ett sdkert sitt.

Funktionsmal — Sveriges transportpolitiska mal bestar dels av
funktionsmal och dels av hinsynsmal. Funktionsmaélet handlar om
tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv.

Globala hallbarhetsmal (FN) — Vid FN:s toppmote den 25
september 2015 antog varldens stats- och regeringschefer 17
globala mél och Agenda 2030 for hallbar utveckling. Varldens
lander har &tagit sig att fran och med den 1 januari 2016 fram till
ar 2030 leda varlden mot en hallbar och rattvis framtid.

Granskningshandling — Ett skede i planldggningsprocessen. Nar
Vagplanen kungors och mojliggors for granskning av allmanheten
far handlingen da status Vagplan granskningshandling.

Gang- och cykelpassage — Gang- och cykelviag som korsar bil-
eller jarnvag, exempelvis i tunnel, pa bro eller via 6vergangsstalle.

Huvudcykelstrak — Prioriterade cykelstrak av regional betydelse
som syftar till pendling.

Hélsa — Det finns ett samband mellan tillgang till grona miljoer
i naromradet och manniskors hélsa och valbefinnande. Det ar
iinteraktionen med grona miljoer, genom exempelvis fysisk
aktivitet eller avkoppling som hilsoframjande viarden har
mojlighet att uppsta.

Hansynsmal — Sveriges transportpolitiska mal bestar delvis

av funktionsmal och hansynsmaél. Hinsynsmalet innebar att
transportsystemets utformning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Knutpunkt — I transportsammanhang ar en knutpunkt en plats
dar flera olika transportnat knyts ihop.

Kommunal 6versiktsplan — Kommuns 6vergripande
planeringsdokument som vigleder bebyggelseplaneringen i
kommunen.

Kommunikationsstrak — I transportsammanhang ar ett
kommunikationsstrak en forbindelse som trafikeras av spartrafik,
biltrafik eller gang- och cykeltrafik.

Korridor — Inom Tvarforbindelse Sodertorn ar en korridor ett
avgransat omrade dar lokalisering av en vag utreds.

Markansprak — Ett omrade som exploateras inom ramen for ett
samhallsbyggnadsprojekt.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) — En
miljobedomninsprocess och ett dokument inom
planldggninsprocessen som syftar till att identifiera och beskriva
de direkta och indirekta effekter som en planerad &tgard eller
verksamhet kan ha pa manniskors hélsa och miljo och ar ett krav
enligt miljobalken.

Miljopaverkan (betydande) — En fysisk forandring, inom
ramen for ett samhallsbyggnadsprojekt, som paverkar miljons
egenskaper eller viarden. Lansstyrelsen beslutar om ett projekt
anses medfora betydande miljopéverkan, alltsa stor paverkan.
Om ett projekt anses medfora betydande paverkan maste en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas.

Mobilitet — Mgjligheten for enskilda personer att ta sig till en
bestdmd plats vid en bestamd tidpunkt.

Malpunkt — En plats som regelbundet besoks av manniskor.
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Nationella folkhdlsomal — Folkhilsomalen syftar till en mer
langsiktig och forebyggande struktur for folkhilsoarbetet. Genom
att starka jamlikhetsaspekten i folkhdlsomalet, samt att renodla
antalet malomraden, ar syftet att bidra till att halsoklyftorna i
samhaéllet minskar. Malet innebar att statliga myndigheter som
har uppgifter eller verksamhet som paverkar folkhalsan ska beakta
effekterna pa folkhalsan.

Narrekreation — Fritidsaktiviteter som utfors i narheten av
bostadsomradet.

Passage — En iordningstilld mojlighet for manniskor att pa ett
ordnat och skyddat sitt passera tvirs vagen.

Planlaggningsprocess — Avser en lagstadgad process for

nagon form av samhallsplanering. Vaglagen (1971:948)

reglerar byggande av allmin vag samt planlaggnings och
samradsprocessen. Nar vagar och jarnvagar planeras paborjas

en omfattande planldggningsprocess. Planldggningen borjar

nar brister i transportsystemet har identifierats. Forst gors en
atgardsvalsstudie, sedan tas en vag- eller jarnvagsplan fram. Efter
det tas en bygghandling fram innan projektet ar redo for byggstart.

Planforslag — Planforslaget for en vagplan redovisar forslag pa
lokalisering och utformning av en viganlaggning. Planforslaget
granskas inom vagplaneprocessen av myndigheter, organisationer
och allméanheten.

Projektering — Det 160pande arbetet dar ett flertal projektorer med
olika teknikkompetenser utreder och tar fram 16sningsforslag pa
utformning av vaganldggningen.

Regional stadskdrna — Omraden som ar utpekade i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS). De regionala
stadskdarnorna bestar av tit bebyggelse samt ar lattillgangliga
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med kollektivtrafik. Omradena har stor potential att fortatas med
bostader och verksamheter samt storre serviceutbud.

Rekreationsomrade — Omréden, ofta i naturen, som manniskor
besoker for friluftsliv eller andra rekreativa aktiviteter.

Samrad — Samrad ger chans att paverka exempelvis vag- eller
jarnvagsprojekt. Under arbetet samrader exempelvis Trafikverket
med lansstyrelsen, berorda kommuner, 6vriga berorda
myndigheter, allmanheten samt de organisationer och enskilda
som berors. Samradet ska avse var vigen eller jirnvigen ska

ligga, hur den ska utformas och vilken miljopaverkan den far.
Under samraden diskuteras forslag till losning, miljopaverkan och
paverkan pé enskilda fastigheter. Planldggningsprocessen leder
fram till en vagplan eller jarnvagsplan som stélls ut for granskning.
Under granskningen kan allmanheten komma med synpunkter
som sedan beaktas i ett granskningsutlatande innan slutligt forslag
utvecklas.

Social aspekt — En social aspekt utgors av ett varde for
manniskor som kan framjas eller hAmmas av den bebyggda
miljon, exempelvis rorelsefrihet i den bebyggda miljon.

Social hallbarhet (socialt hallbart samhalle) — Social hallbarhet
handlar om méanniskor och allt som paverkar oss, till exempel
rattvisa, rattigheter, makt, vilstand och vilbefinnande. Ett

socialt héllbart samhalle &r ett jamstéllt och jamlikt samhalle

dar manniskor lever ett gott liv med god halsa, utan orattfardiga
skillnader. Ett samhélle med hog tolerans dar manniskors lika
varde star 1 centrum, vilket kraver att manniskor kanner tillit och
fortroende till varandra och ar delaktiga i samhallsutvecklingen.

Social konsekvens — Inom stadsbyggnad skapar
stadsbyggnadsprojekt olika typer av effekter. En social konsekvens

ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika sociala
aspekter, exempelvis rorelsefrihet och vardagsmiljo.

Social konsekvensbeskrivning (SKB) — En social
konsekvensbeskrivning ar ett verktyg som syftar till att
systematiskt analysera och implementera det sociala perspektivet
i samhallsutvecklingsprojekt. Utgangspunkten &r att bidra till en
mer socialt hallbar stadsutveckling.

Social nytta — Ett resultat av ndgon form av vardeskapande,
exempelvis att manniskor kan resa effektivare och mer trafiksakert
till arbetet.

Social sammanhallning — Begreppet social ssmmanhallning
avser mojligheten att motas. Befolkningen forvantas kunna métas
med hjilp av attraktivt utformade platser och inom omraden

som kopplar samman. P4 sa vis skapas mojligheter for personer
fran olika omraden att motas i vardagen. Sammankoppling kan
beskrivas som en av de frimsta atgarderna inom stadsbyggnad i
syfte att minska rumslig segregation och dess negativa effekter.

Socialt perspektiv — Ett socialt perspektiv dr ett 6vergripande
synsitt som genomsyrar en process eller atgiard, exempelvis
jamstalldhet, jamlikhet, rattvisa och delaktighet.

Socialt samband — Samband syftar till hur omraden kopplas
samman. Socialt samband fokuserar pa hur omraden kopplas
samman med hjalp av exempelvis service eller aktiviteter, som
skapar en anledning for méanniskor att rora sig mellan omréaden.

Socialt varde - Ett socialt viarde dr ndgot som manniskor virderar
som viktigt i vardagslivet, exempelvis trygghet eller tillgang till
narrekeation.



Socioekonomi — Belyser manniskors sociala och ekonomiska
forutsiattningar, genom méatbara parametrar som inkomstnivéer,
forvarvsgrand och fodelseland.

Stadsdelsomrade - I aktuell social konsekvensbeskrivning (SKB)
avser stadsdelsomrade ett i SKBn geografiskt avgransat omrade.

Stadskarna — ett centrumomrade i en tatort med stort
serviceutbud.

Tillgdnglighet — I aktuell social konsekvensbeskrivning avses
transportsystemets tillganglighet, det vill siga hur enkelt det ar att
ta sig fran punkt A till punkt B med ett sarskilt trafikslag.

Tillatlighetsprovning — I enlighet med miljobalken méste
stora infrastrukturprojekt provas, alltsa tillatlighetsprovas, av
regeringen.

Transportpolitiska mal — Sveriges transportpolitiska mal

ar antagna av regeringen ochavser mal for transporter och
infrastruktur. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal —
tillganglighet och ett hansynsmal - siakerhet, miljo och hilsa.

Transportsystem — Omfattar den fysiska infrastrukturen for resor
med buss, cykel, bil, tag via viag och jarnvag.

Trafikflode — Antalet fordon som passerar ett visst vagsnitt under
en viss tid. Trafikflodet anges ofta som fordon per drsmedeldygn.

Trafikplats — Vagar i skilda plan forbundna med ramper utgor en
planskild trafikplats, da minst en av vagarna ar fri fran korsande
trafikstrommar.

Trafiksakerhet — Trafiksikerhetsarbetet bygger pa Nollvisionen —
att ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Den
storsta risken for olyckor ar vid plankorsningar.

Trygghet — Begreppet trygghet fokuserar pa upplevelsen av att
vistas pa en specifik plats. Upplevelsen kan bland annat paverkas
av aspekter sdsom délig belysning, nedskrapning, trafikmangder,
buller eller personer som pa olika sitt bryter mot sociala normer
avseende hur de beter sig. Otrygga miljoer upplevs ofta som
svarorienterbara ooverblickbara, obefolkade eller obevakade.

Tunnelldge — Del av viganlaggning som striacker sig under mark.
Motsatsen ar att bygga over mark (se ytlage).

Tatort — En tatort har ssmmanhingande bebyggelse med minst
200 invanare.

Utredningsomrade — Ar det geografiskt avgrinsade omradet dir
det aktuella samhallsbyggnadsprojektet genomfor utredningar och
analyser.

Vardagsliv — Den byggda miljon kan pa manga sitt paverka
befolkningens forutsattningar att ha ett fungerande vardagsliv.
Det ar pa sa satt onskvart att i vardagen, pa ett enkelt och snabbt
kunna vis, kunna ta sig till, och mellan, de olika funktioner som
behovs i vardagen. Viktiga funktioner i vardagen ar exempelvis
arbete, skola, fritidsaktiviteter samt service och handel for
vardagsinkop. Ytterligare viasentliga funktioner ar gronomraden,
lekplatser samt kollektivtrafik. Narhet mellan hem och vardagliga
funktionerna stiarker befolkningens vilbefinnande. Pa sé sitt
forbattras dven livskvaliteten da forutsattningarna att skapa god
balans mellan arbete och fritid 6kar.

Verksamhetsomrade — Ett omrade som karaktariseras av
arbetsplatser eller dar exempelvis industrier bedriver sin
verksamhet.

Vagomrade — mark som har tagits i anspréak for en viganordning,
och som viaganordning raknas anordningar som stadigvarande
behovs for vagens bestdnd, drift eller brukande. Férutom sjalva
vagbanan kan exempelvis foljande riknas som viaganordning; dike,
vagbelysning och viltstangsel.

Ytlage — Bygge 6ver mark. Motsatsen dr att bygga i tunnel
(se tunnellage).

Atgirdsvalsstudie (AVS) — Atgirdsvalsstudien 4r det forsta
steget i vigplaneprocessen och svarar pa fragan varfor ett vag- eller
jarnvagsprojekt behovs. I dtgardsvalsstudien utreds vilka typer

av atgarder, oavsett transportslag, som ar majliga att vidta for at
10sa ett transportproblem. Det ar forst nar det ar helt klarlagt att
behovet ska 16sas med en vag- eller jarnvagsbyggnadsatgird som
planlidggningen péaborjas.

Oppet hus — En aktivitet i samband med samrad. Exempelvis
bjuder Trafikverket in allminheten till 6ppet hus. Syftet ar att
allminheten ges chans att traffa representanter fran exempelvis
Trafikverket, kommun och konsultfirma.
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BILAGA 2 PRIORITERADE GANG- OCH CYKELPASSAGER

Tabell: Identifierade behov och anpasssningar for gadng- och cykelvagar under utformningen av Tvarforbindelse Sodertérn

o

Ny trafikplats

4 ) N
Prioriterade gang- och cykelpassager for SKB Prioriterade gang- och cykelpassager for SKB
1 Géng- och cykeltunnel under E4/E20 mellan Varby och Masmo (ersétter befintlig passage) F Géng- och cykelbro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn vister om trafikplats Késta (ny passage)
2 Géng- och cykeltunnel under E4/E20 langs Fittjaviken (ersatter befintlig passage) 14 Géng- och cykeltunnel under lokalvég i trafikplats Késta (ersétter befintlig passage)
3 Géng- och cykeltunnel under E4/E20 langs Fittjaviken (ersétter befintlig passage) G Géng- och cykelbro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn Gster om trafikplats Késta (ny passage)
4 Gang- och cykelbro 6ver E4/E20 i Fittja (ersatter befintlig passage) H Géng- och cykeltunnel genom trafikplats Solgard parallellt med Huddingevagen (ny passage)
B Géang- och cykelbro 6ver Tvirforbindelse Sodertorn parallellt med ekodukt (ny passage) 21 Gang- och cykeltunnel under vig 226 Huddingevégen (befintlig passage ersitts med ny)
C Géng- och cykeltunnel under lokalvag i trafikplats Flottsbro (ny passage) I Géng- och cykelbro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn 6ster om trafikplats Solgard (ny passage)
D Gang- och cykelbro 6ver Tvarforbindelse Sodertorn 6ster om trafikplats Flottsbro (ny passage) k 27 Gang- och cykeltunnel under Tvarforbindelse Sédertorn (befintlig passage ersitts med ny)
o 4
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Figur: Figuren visar alla passager for Tvarforbindelse Sodertérn. Prioriterade gang- och cykelpassager for SKB marks ut med turkos farg, samt med en siffra eller
bokstav. En siffra betyder att det ar en befintlig passage under/6ver befintlig vag som ersatts med en ny. En bokstav betyder att det ar ny passage under/6ver
Tvarférbindelse Sddertérn. Ovriga passager, som marks ut med réd farg, hanteras i miljkonsekvensbeskrivningen for Tvarférbindelse Sédertérn.
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