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Lasanvisning

Kapitel 1 — Inledning
I kapitlet beskrivs bakgrunden till projektet, tidigare utredningar
samt Trafikverkets planldggningsprocess.

Kapitel 2 — Beskrivning av Tvarférbindelse Sédertérn

Kapitlet redogor for vilket skede projektet ér i, tidplan, andamal och
projektmal for tvarforbindelsen samt de nationella, regionala och
kommunala mal som ir relevanta for projektet.

Kapitel 3 — Avgransning och metod

Kapitlet beskriver avgriansningar och metoder for arbetet med att
ta fram och utvdrdera lokaliseringsalternativ f6r Tvarforbindelse
Sodertorn.

Kapitel 4 — Beskrivning av utredningsomradet

I detta kapitel foljer en beskrivning av viktiga generella
forutséttningar i utredningsomradet som beaktats i
utredningsarbetet. Det giller landskapets innehall, befintligt
transportsystem, regionala och kommunala planer, sociala aspekter,
riksintressen samt miljoaspekter.

Kapitel 5 — Utformning och byggnadsteknik

Kapitlet redovisar tekniska forutsattningar och krav for den
nya vigens utformning och standard, gestaltningsavsikter och
byggnadstekniska aspekter.

Kapitel 6 - Alternativ

Alternativkapitlet redogor for hur korridorer och
utformningsalternativ tagits fram, hur alternativ valts bort fran
fortsatt utredning, de tre korridorer som utvirderats, den gang- och
cykelvdg som ingar i projektet samt ett nollalternativ.

Kapitel 7 — Paverkan pa trafik och samhalle

Kapitlet innehaller bedomningar av de utvirderade korridorernas
paverkan pa trafik och anviandargrupper, regional och kommunal
planering samt sociala aspekter. Paverkan pa riksintressen ingar
ocksa i kapitlet.

Kapitel 8 — Konsekvenser for miljo

I kapitel 8 beskrivs och bedoms miljoaspekterna landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, vattenmiljo,
markmiljo, naturresurser, buller, luftkvalitet samt olycksrisk.
Dessutom ingar mojliga atgarder for respektive miljéaspekt,
beskrivning av landskapets kédnslighet, paverkan pa
ekosystemtjdnster samt paverkan pa riksintressen som berdr miljo.

Kapitel 9 — Kostnad och samhaéllsnytta

I detta kapitel forklaras anlaggningskostnader, drift- och
underhallskostnader samt samhallsekonomiska kostnader och
nyttor som antas uppsta till f6ljd av den nya tvirforbindelsen. De
utvirderade korridorerna jamfors med varandra ur ett kostnads- och
nyttoperspektiv.

Kapitel 10 — Paverkan under byggskedet
Kapitlet beskriver generell paverkan under byggskedet for relevanta
aspekter.

Kapitel 11 — Alternativens potential att uppna projektmalen
I kapitlet redovisas de utvarderade alternativens potential att uppna
projektmalen for Tvarforbindelse Sodertorn.

Kapitel 12 — Miljo- och folkhdlsomal

I detta kapitel bedoms hur projektet bidrar till att uppfylla de
nationella miljokvalitetsmal som bedémts vara relevanta for
Tvarforbindelse Sodertorn. Kapitlet beskriver dven regionala och
lokala miljomal, nationella folkhdlsomal samt miljokvalitetsnormer.

Kapitel 13 — Samlad bedémning

I den samlade bedomningen gors en sammanvégning av
paverkans- och konsekvensbedomningar samt potential till
projektméluppfyllelse.

Kapitel 14 — Fortsatt arbete
I kapitlet beskrivs fortsatt planldggningsprocess och viktiga
fragestillningar for det fortsatta arbetet med véigplanen.

Kapitel 15 - Kéllor

I detta kapitel listas de underlagsrapporter som tagits fram i
projektet samt externa killor som text i handlingens 6vriga kapitel
hanvisar till.

De rapporter som utgoér underlag till ssmradshandlingen finns
listade i alfabetisk ordning. Pa grund av att flera rapporter skrivits
samma ar hdnvisas det i texten till rapport enligt forfattare,

artal [nummer], till exempel refererar Trafikverket, 2016 [6] till
Landskapsanalys.

Kapitel 16 — Ord och begrepp
I sista kapitlet forklaras ord och begrepp som kan vara bra att kinna
till for att forstd innehallet i handlingen.



Sammanfattning

Bakgrund och mal

Trafikverket planerar och avser att bygga en ny vig mellan E4/
E20 och vag 73, Tvarforbindelse S6dertorn. Vagen ska 6ka
tillgangligheten till och mellan de regionala stadskarnorna
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
for motorfordon och cykel. En ny tvirled 6ver Sodertérn

skapar forutsattningar for effektivare arbetspendling, regional
utveckling och sékrare transporter f6r ménniskor och gods i sodra
Stockholmsregionen. Inom projektet Tvarforbindelse Sodertérn
ingér ocksa att planera och bygga en regional gang- och cykelvig.

I Trafikverkets planlaggningsprocess for byggande av vagar ar
projektet Tvarforbindelse Sodertorn i fasen samradshandling, skede
Samrddshandling - framtagning av alternativa lokaliseringar, se
figur 0.1. Arbetet med att ta fram alternativa lokaliseringar kallas
fortsattningsvis i denna samradshandling lokaliseringsutredning.
Syftet med utredningsarbetet dr att ta fram korridorer for val

av lokalisering av tvarforbindelsen. Utredningen ska ocksa visa
paverkan och konsekvenser av korridorerna for nairomrade,
miljo, trafikanter samt f6r S6dertérn som en del av sodra
Stockholmsregionen. I lokaliseringsutredningen deltar de
berérda kommunerna Huddinge, Haninge och Botkyrka samt
Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting (tidigare
SL). Dessutom sker samrad med allméanheten, enskilda som kan
bli sarskilt berorda, berérda organisationer och Lansstyrelsen i
Stockholms ldn.

Syftet med dokumentet samradshandling ér att redovisa arbetet
med och resultaten av lokaliseringsutredningen. Dokumentet ska
utgora underlag for Trafikverkets val av korridor infor framtagande
av planforslag och miljokonsekvensbeskrivning for Tvarforbindelse
Sodertorn. Denna samradshandling inkluderar en paborjad
miljokonsekvensbeskrivning.

I Stockholms ldn dr maélsdttningen att uppna en regional struktur
med ett starkt regioncentrum i Stockholms centrala delar och
med regionala stadskdrnor i en ring runt centrum. De regionala
stadskdrnorna ska fungera som alternativ och avlastning till
Stockholms innerstad vilket innebidr att tillgédngligheten till och
mellan dem behover forbittras. Att knyta ihop dessa stadskédrnor
ar ocksa ett sdtt att stirka deras utvecklingspotential (Stockholms
lans landsting, 2010). Figur 0.2 visar var Sodertdrn och
utredningsomradet for tvarforbindelsen ligger i férhallande till
Stockholm.

Stockholmsregionen dr en av de snabbast vixande regionerna i
Europa. Transportinfrastrukturen i den s6dra delen av regionen
(Sodertorn) har inte byggts ut i samma takt som regiondelens
befolkningstillvixt och utveckling i 6vrigt. Infrastrukturnitet inom
Sodertorn ar sarskilt bristfalligt i ost-vastlig riktning, dar varken
vagnatet eller strukturen for kollektivtrafiken ar utformade for

att effektivt klara stora resandefloden. Resultatet blir att en del av
godstransporterna, biltrafiken och kollektivtrafikresorna i ost-
vastlig riktning istéllet belastar infrastrukturen narmare Stockholms
centrala delar.
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Figur O.1. Trafikverkets planldggningsprocess med aktuellt skede fér Tvirférbindelse Sédertérn markerat.

Vig 259 har idag hog trafikbelastning med lag framkomlighet och
dalig tillginglighet till och mellan de regionala stadskiarnorna.
Godstransporterna utgor en stor andel av den totala trafiken och den
tyngsta trafiken tvingas till omvégar da bron 6ver sjon Orliangen har
for 1ag birighet. Aven for cyklisterna ar forbindelserna i ost-vstlig
riktning mycket bristfdlliga. Det saknas sammanhédngande gang-
och cykelvignit langs vig 259 och mojligheterna att korsa viagen pa
ett trafiksdkert sdtt ar daliga. Langs ldnga strackor saknas vagren,
samtidigt som trafikméngderna &r stora. Olycksstatistiken visar pa
hog andel olyckor utmed vigen och den upplevs inte som trafiksdker
varken for biltrafikanter eller for oskyddade trafikanter.
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En bristande infrastruktur far foljdeffekter inom flera olika
omraden. Bland annat forsvaras nyetableringar av bostader och
verksamheter, restiden 6kar savil inom Sodertorn som till viktiga
platser utanfor omradet, sa kallade malpunkter, och transporter
av farligt gods tvingas kora genom tédtbebyggda omraden. Med
den starka befolkningstillvixt som sker i Stockholms ldn kommer
problemen att forvarras.

Med bakgrund i det behov av atgirder for 6kad tillganglighet

som finns pa Sodertorn gjorde Trafikverket tillsammans med
berérda kommuner och myndigheter en atgiardsvalsstudie ar 2013-
2014 (Trafikverket, 2014 [1]). Syftet var att identifiera, beskriva
och analysera problemen samt foresla atgarder for att forbattra
tillgdngligheten mellan infrastrukturstraken i vaster (E4/E20 och
tunnelbanans roda linje) och oster (vdg 73 samt Nynésbanan). I
studien sammanfattades problembilden for infrastrukturen pa
Sodertorn i fyra problemomraden:

e Bristande transportsystem begrénsar tillvaxt och
bostadsbyggnad i sodra Stockholmsregionen

o Kommunikationerna till och mellan de regionala stadskdrnorna
Kungens kurva-Skirholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum behover starkas. Befintlig viagforbindelse i ost-vastlig
riktning har lag kapacitet, 1ag standard och dr inte gen. Dessutom
ar restiderna for busstrafiken langa.

e Det saknas bra kommunikationer i dst-vistlig riktning i sodra
Storstockholm. Det dr framkomlighetsproblem pé vignitet,
langa restider med kollektivtrafik, avsaknad av lankar till
malpunkter for cykelvagnitet, slingriga samt trafikfarliga végar.

e Manga boende stors av vagtrafiken. Andelen tung trafik
langs vig 259 dr hog och buller- och luftféroreningsnivéer i
boendemiljoer dr hoga. Att planskilda korsningar saknas pé
manga hall och att gang och cykelvignit delvis saknas gor det
trafikfarligt for oskyddade trafikanter langs véag 259.

En tvirforbindelse i ost-vistlig riktning dver Sodertdrn

har diskuterats och utretts i olika omgangar och delprojekt

sedan 1960-talet. Tvarforbindelse Sodertdrn ingar som ett av
investeringsobjekten i Nationell plan for transportsystemet
2014-2025 (Trafikverket, 2013) och finns med i
Stockholmsoverenskommelsen som dr en 6verenskommelse mellan
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jarfilla kommun om fyra nya tunnelbanestrackningar och
78 000 nya bostéder.

I atgardsvalsstudien for Tvarforbindelse Sodertorn tog Trafikverket
tillsammans med berérda kommuner och myndigheter fram
dndamal och projektmal for studien. Andamaélet beskrev
overgripande malsattningar och baserades pa de nationella
transportpolitiska mélen samt regionala och kommunala
samhallsmal. Projektmalen togs fram for att konkretisera andamalet
och tydliggora varfor och for vem atgarderna behovdes. I arbetet
med att ta fram lokaliseringsalternativ for Tvarforbindelse Sodertorn
har andamalet och projektmalen fran atgardsvalsstudien gjorts mer
specifika och anpassats for att vara vigledande i framtagande och val
av lokaliseringsalternativ fér den nya vagen.

Andamalet for Tvarforbindelse Sodertorn

Andamaélet med Tvérforbindelse Sédertorn ir en forbattrad vig for
motorfordon och cykel som ger forutsittningar for siakra, effektiva
och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran E4/E20 till
riksvdg 73 via Flemingsberg.

Tvarforbindelsen ska stirka sambanden mellan de regionala
stadskarnorna Kungens kurva-Skdrholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum s att forutsattningarna for regional utveckling
forbittras.

Tvarforbindelsen ska mojliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik
med god framkomlighet i alla trafiksituationer.

Tvarforbindelsen ska vara primart strdk for tung trafik och
primaérled for farligt gods.

Projektmal for Tvarfoérbindelse Sédertérn

Projektmalen &r uppdelade i funktionsmal och hansynsmal. De
utgar fran riksdagens transportpolitiska mal dar funktionsmalet
syftar till battre tillganglighet och hidnsynsmalet till battre sakerhet,
hilsa och miljé. Projektmalen f6r Tvarforbindelse Sodertorn ar:

Funktionsmal

o Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och
mellan Kungens kurva- Skirholmen, Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

o Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskdrnorna inom Sodertérn. Forbattra
tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak.

o Forbittra tillgdngligheten for tung trafik inom Sodertérn samt
till angransande huvudvégnit.

o Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan S6dertorns
regionala stadskdrnor samt forbattra kapaciteten till angransande
huvudvigar. Avlasta vignitet in mot Stockholms centrala delar.

Hansynsmal

o Systematiskt arbeta med att begriansa klimatpaverkan och
energianvandning fran byggande, drift och underhall av
vaganldggningen.

o For att skapa en god boendemilj6 ska vigen utformas sa att
negativ paverkan av buller, luftféroreningar och barridrer
begrinsas.

e Vigforbindelsen ska forbéttra trafiksakerheten for samtliga
trafikanter.

o Intrang i viardefulla natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

Utdver transportpolitiska och projektspecifika mal forhaller sig
planeringen och genomférandet av Tvdrforbindelse Sodertorn till
nationella miljokvalitetsmal och folkhélsomal samt till regionala och
kommunala mal.

Beskrivning av utredningsomradet

Sodertorn praglas av nérheten till Stockholm och 1900-talets
tatortsutbyggnad utmed nord-sydliga vagar och jarnvagar med
grona oexploaterade kilar emellan, se figur 0.3. Utredningsomradet
utgors av tydliga nivaskillnader mellan skogskladda hojder

och langstriackta uppodlade dalgéngar. Dalgédngarna gar i ett
kryssliknande system och utgor till stor del naturliga granser mellan
skogslandskap, smabrutet odlingslandskap och tatortslandskap.

Det finns ett flertal sjoar och manga skyddade naturomraden med
hoga naturvarden. De hoga naturvirdena baseras bland annat pa att
naturomradena ér stora, varierade och sammanhéngande samt har
stor andel gammal skog. Manga av dessa omraden nyttjas dven for
det rorliga friluftslivet och det finns gott om béde vandringsleder
och storre friluftsanldggningar. Flera skyddade omraden upplevs
som tysta omraden. Det finns en méangd vardefulla kulturmiljGer,
bland annat en av ldnets storsta koncentrationer av boplatser fran
stenaldern och flera herrgardar med tillhérande torp och vigsystem.
Omraden med riksintresse for friluftsliv, naturvard och kulturmiljo
breder ut sig over stora delar av utredningsomradet.

Bebyggelsen dr koncentrerad till de tre trafikstrdken E4/E20/
tunnelbanans roda linje mot Norsborg, viag 226/ Vdstra Stambanan
och vig 73/ Nynisbanan. Karaktaren pa bebyggelsen varierar mellan
aldre villastider som féljer topografin, omraden med storskaliga
flerbostadshus med koppling till naturomraden, serieproducerade
laghusomraden i flack terrdng, centrumbebyggelse och
industriomraden intill storre trafikleder. Det finns dven omraden
med fritidshus i mer naturnéra ldgen samt historiska gardar med
bevarat odlingslandskap.
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Alternativ

Arbetet med att ta fram alternativ for lokalisering av Tvarforbindelse
Sodertorn har foljt en process som resulterat i tre korridorer som
utvirderats vidare. Under processen har forslag pa framtagna
alternativ avforts fran vidare utredning om de inte uppnatt
dandamalet med végen eller inte uppfyllt lagkrav i viglagen och
miljobalken. Framtagna alternativ och motiveringar till varfor

de avforts fran vidare utvardering finns i PM Bortvalda alternativ
(Trafikverket, 2016 [9]).

De utvirderade korridorerna kallas Norra, Mellersta och Sédra
korridoren. Inom varje korridor finns tva utformningsalternativ
med olika lagen for vég i ytlage och tunnel samt alternativa
anslutningar till E4/E20, se figur 0.4. Korridorerna kan rymma flera
mojliga geografiska ligen och utformningar for tvarférbindelsen
och dr alltsa inte forslag pa vagstrackningar. I Tvarforbindelse
Sodertorn ingar ocksa en regional gang- och cykelforbindelse samt
lokalvédg. Langs vissa strickor kommer dessa att ga parallellt och
lings andra strackor vara separerade fran varandra. Nar beslut om
val av lokalisering har fattats kommer forslag pa véagstrackning och
utformning att tas fram.

Beskrivningen av korridorerna gors fran vist till 6st och dr uppdelad
i fem delstrackor. Skillnaden mellan korridorerna ar framforallt
delstracka 3 mellan Flemingsberg/vag 226 och Glado kvarn.
Korridorerna har samma utstrackning i delstracka 1 mellan E4/

E20 och Vistra Glomstadalen, och i delstracka 5 mellan Lissma

och Jordbro/vig 73. Norra och Mellersta korridoren sammanfaller

i delstricka 4 mellan Glado kvarn och Lissma. Mellersta och S6dra
samt delvis Norra korridoren sammanfaller i delstriacka 2 mellan
vastra Glomstadalen och Flemingsberg/vag 226.

Delstricka 1: E4/E20 - véstra Glomstadalen

Delstracka 1 gér fran anslutningen till E4/E20, forbi bade
storskalig bostadsbebyggelse fran miljonprogramstiden och lag
grupphusbebyggelse, 6ver Fittjaviken/Albysjon och ner mot
Glomstadalen. Striackan fran Masmo till Glomstadalen priglas av
skog med varierande topografi.

Anslutningen till E4/E20 &r en av de stora tekniska utmaningarna for
Tvarforbindelse Sodertorn, dar samordning kravs med flera andra
projekt, till exempel Trafikforvaltningens planer for Sparvag syd

som utreds med alternativa strackningar intill eller genom berget vid
Masmo. En annan utmaning ér att trafikfloden for E4/E20 kommer
att 6ka framover. Att ansluta tvarférbindelsen sa att trafikfloden och
vavningsproblematik minimeras lings E4/E20 kommer att krdva
fordjupade utredningar och analyser i nasta skede av vigplanen.

Det krévs atgéarder pa savil regionalt som lokalt vignat for att fa en
fungerande trafiksituation vid denna knutpunkt.



Av ovan anledningar studeras ett flertal trafikplatslagen och
vaganslutningar till E4/E20, via Masmo (anslutning Masmo) och via
befintlig trafikplats Fittja (anslutning Fittja). Aven en kombination
av dessa trafikplatsldgen, det vill séga en delad trafikplats, kan kravas
for att l6sa framkomlighetssvarigheter med 6kade trafikfloden. Med
en delad trafikplats ansluter norrgaende trafik fran tvarférbindelsen
till E4 och E20 via Masmo och sddergaende via befintlig trafikplats
Fittja.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen - Flemingsberg /vag 226

I alla tre korridorer ér en trafikplats tankt i den véstligaste delen
av Glomstadalen for att koppla samman tvarforbindelsen med det
lokala vagnitet. Glomstadalen ér en rak 6ppen dalgang som pa
sOdra sidan avgrinsas av skogsklidda hojder och pa norra sidan
av Glomstavdagen och en blandad miljé med skogspartier och
villastadsbebyggelse. Delstrickan sammanfaller med projektet
Spérvig syd samt med Huddinge kommuns planer pa omfattande
bostadsexploatering pa hojderna i Loviseberg och i Glomstadalen.

Norra korridoren

Frén trafikplatsen fortsétter korridoren utmed Glomstadalen
antingen i ytldge genom dalgéngen eller i tunnel genom héjden
soder om dalen for att darefter ansluta till Flemingsberg.

Mellersta och Sddra korridoren

Fran trafikplatsen fortsatter tvarforbindelsen mot sydost i tunnel och
fran tunneln gors en férgrening mot en trafikplats i véstra delen av
Flemingsberg. Korridorerna omfattar skogsklidda hojder séder om
Glomstadalen och varierande villastadsbebyggelse i den kuperade
terrdngen i Kédsta och Tullinge villastad. Véagen ar tankt att forlaggas
i den obebyggda zonen i anslutning till kommungransen mellan
Huddinge och Botkyrka.

Delstrdcka 3: Flemingsberg/vdg 226 - Glad6 kvarn/industriom-
rade

Norra korridoren

Delstrackan omfattar centrala Flemingsberg, Flemingsbergsdalen
som genomkorsas av Vistra stambanan och vig 226, och sedan

ett omrade rakt osterut fram till Glado kvarn. I nordost ticker
korridoren in norra sidan av Flemingsbergs vatmark. Den sydostra
delen av delstrackan omfattar Flemingsbergsskogen med ett
smabrutet skogslandskap i kuperad terrang som sluttar svagt ner
mot dalgangarna vid Stensdttra. Dalgdngarna utgors av odlad mark,
ang eller betesmark, och korsas av tva storre kraftledningar.

I denna delstréicka studeras ett alternativ med tunnel under hela
Flemingsbergsskogen samt ett alternativ med huvudsakligen
vdg i ytlage men tunnel lings en del av strackan. For det senare
alternativet 6vergar tunnel till vig i ytldge dér det hogt beldgna
skogslandskapet méoter den 6ppna odlingsmarken vid Stensittra.

Norra korridoren
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Norra korridoren
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Figur 0.4. Kartor éver de utvdrderade korridorerna och deras respektive utformningsalternativ.



Bada alternativen fortsitter mot sydost till en tankt trafikplats
som ansluter till Glado kvarn och det lokala vignitet utmed sjon
Orlangen.

For korsningen mellan Tvarforbindelse Sodertdrn och vig 226
utreds flera olika varianter pd trafikplatser. Anslutningen kan goéras
med en eller flera trafikplatser som kopplar tvarférbindelsen till
Flemingsberg pa bdda sidor om jarnvéigen samt till viag 226 och
lokalt vignit (exempelvis Katrinebergsvigen). Badde 16sningar dar
tvarforbindelsen gar pa bro 6ver vdg 226 och i tunnel under vigen
ar mojliga. Passagen genom Flemingsberg ér trafiktekniskt komplex
pa grund av den kuperade topografin och vistra stambanans
kontaktledningar som broar och ramper i ytldge maste passera med
sakerhetsmarginal.

Mellersta korridoren

Delstrackan gar rakt igenom Flemingsbergsskogens naturreservat
och dr helt forlagd i tunnel med undantag for tankta trafikplatser
vid s6dra Flemingsberg/vdg 226 och vid Palamalmsvigen.
Trafikplatserna har komplexa forutséttningar pa grund av den
intilliggande vistra stambanan med kontaktledningar och
begrinsat utrymme. Lokalt viagnit (Palamalmsvégen) ansluts till
tvarforbindelsen vilket mojliggor att Tvarforbindelse Sodertérn kan
samforldggas med det planerade projektet Infart Riksten.

Sodra korridoren

Korridoren gar i denna delstracka i ytldge sydvést om
Flemingsbergsskogens naturreservat forbi Hacksjon fram till

Glado industriomréade. Tvarforbindelsen kan lokaliseras antingen
soder eller norr om Hacksjon. For anslutning till vig 226 utreds
trafikplats vid sodra Flemingsberg. Fran trafikplatsen vid vig 226
fortsdtter korridoren langs vastra kanten av Flemingsbergsskogens
naturreservat. Vid Pdlamalmsvégen utreds en ténkt trafikplats for att
ansluta lokalt végnit till tvarférbindelsen som dirmed kan ersitta
det planerade projektet Infart Riksten.

Delstrackan angréansar i sydvast till det tidigare herrgardslandskapet
kring Riksten. I dster striacker sig korridoren genom Glado
industriomrade med storskalig avfalls- och atervinningsverksambhet,
bergtikt och bilskrot.

Delstricka 4: Gladé kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Delstrackan gar i ytldge som i stort foljer straickningen for befintlig
vdg 259 genom ett topografiskt varierat landskap med 6ppna
odlingsmarker, beteshagar, vitmarker och gardsbebyggelse.

Vid Glado kvarn utreds en tankt trafikplats for att ansluta det
lokala vignatet mot Huddinges 6stra delar, Glado kvarn och Gladé
industriomrade till Tvarférbindelse Sodertdrn. Passagen vid Glado
kvarn samt mellan Lissmasjon och Granby kommer att innebara
markintrang i befintliga natur- bostadsmiljoer for att fa plats med
Tvérforbindelse Sodertorn och lokalvag samt gang- och cykelvig.

Sédra korridoren

Delstrackan gar i ytlige genom skogslandskapet runt

Glado industriomrade via smabrutet odlingslandskap vid
kolonistugeomradet Ekedal och ldngs befintlig vig 259 fram till
Lissma.

Vid Glado industriomréade utreds en tankt trafikplats for att
ansluta Tvarforbindelse Sodertorn till det lokala vignatet vid
industriomradet och Glad6 kvarn. En tankt trafikplats vid Ekedal
ska ansluta lokalt viagnit (Ebbadalsvigen) till tvarférbindelsen.
Passagen mellan Lissmasjon och Granby kommer att innebdra
markintrang i befintliga natur- och bostadsmiljoer for att fa plats
med Tvarforbindelse Sodertérn och lokalvig samt géng- och
cykelvig.

Delstracka 5: Lissma - Jordbro/vag 73

Delstrackan gar i ytldge som i stort foljer straickningen for befintlig
vdg 259 genom det smabrutna odlingslandskapet vid Lissma till
industriomraden och bostadsbebyggelse vid Jordbro och vig 73.

Vid Lissma utreds ett tankt trafikplatslage for att ansluta
Lissmavigen till tvirférbindelsen. I vdstra delen av Jordbro
Foretagspark studeras en tankt trafikplats for att ansluta trafik fran
foretagsparken till tvirférbindelsen. Vidare osterut, vid en viktig
knutpunkt for det lokala vigniatet och Nyndsvigen, ansluts dessa till
en planerad ny trafikplats. I korsningen mellan tvarférbindelsen och
vdg 73 utreds en ombyggnad av befintlig trafikplats Jordbro for att
skapa bittre trafiksikerhet.

Gang- och cykelférbindelse S6dertérn

I projektet Tvarforbindelse Sodertorn ingar en gang- och

cykelviag som ska skapa sikra och effektiva forbindelser mellan

de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skirholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum samt binda samman de
befintliga radiella cykelstraken Sodertdljestraket, Salemstriket och
Visterhaningestraket.

Géng- och cykelforbindelse Sodertorn ar tinkt att ligga i ytlage
och till stor del ga i anslutning till Norra korridoren oavsett vilken
korridor som viljs for motortrafikleden. Mellan Flemingsberg
och Glado kvarn finns tva alternativ for gang- och cykelvigen, en
strackning genom Flemingsbergsskogen och en strickning utmed
befintlig vig 259 via Huddinge centrum. Viktiga forutséttningar
for gang- och cykelvagens lokalisering &r planerna f6r kommunal
utveckling i form av bland annat nya bostadsomraden och
verksamhetsomréden inom utredningsomradet. Aven pdgdende
infrastruktursatsningar som till exempel Sparvag syd paverkar hur
ett regionalt cykelstrak bast utformas.

Eftersom ging- och cykelférbindelsen inte &r alternativskiljande

for val av korridor har den inte utretts vidare avseende placering
och utformning i det hir skedet av vigplanen. Paverkan av gang-
och cykelforbindelsen beskrivs darfor endast 6versiktligt i denna
samradshandling. Nar Trafikverket valt korridor for Tvarforbindelse
Sodertorn kommer arbetet med utformning av motortrafikled och
gang- och cykelvdg att samordnas for att dstadkomma bésta mojliga
vdagnit for alla trafikslag.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den forvintade utveckling ar 2045 utan
Tvarforbindelse Sodertorn som ligger till grund for behovet av en
tvarforbindelse. Syftet med ett nollalternativ ar att kunna jamfora
péaverkan och konsekvenser av den nya vigen med en sannolik
utveckling om viagen inte byggs.

Nollalternativet baseras pa Botkyrka, Huddinge och Haninge
kommuns detaljplaner och 6versiktsplaner, Regional utvecklingsplan
for Stockholm (RUFS 2010) samt trafikprognoser gjorda utifran
dessa. Kommunernas 6versiktsplaner och RUFS 2010 4r endast
vigledande planer for stadsutveckling langt fram i tiden. Mycket

av utvecklingen i planerna har Tvirforbindelse S6dertérn som

en forutsittning. Det betyder att utvecklingen i framférallt de
regionala stadskdrnorna sannolikt blir mindre &n planerat om
tvarforbindelsen inte byggs.

Stora infrastrukturprojekt, nya bostads-, arbetsplats- och
verksamhetsomraden antas vara utbyggda framforallt i och
i anslutning till de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-
Skdarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.

Utbyggd transportinfrastruktur och 6kad befolkning innebar att
belastningen av bade biltrafik och godstrafik pa befintligt vignat
antas ha okat. Utan atgiarder pa befintlig vig 259 antas dagens
brister i form av ldnga restider och f6rdrojningar genom bilkder ha
forvarrats.
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Paverkan pa trafik och samhille

Trafik och anviandargrupper

Den nya tvarforbindelsen forbattrar situationen for trafik och
anviandargrupper i samtliga korridorer och samtliga korridorer
avlastar vdg 73. For godstrafiken ger Norra och Mellersta
korridorerna nagot kortare restider an Sédra korridoren. Sédra
korridoren medger diremot en mer direkt anslutning till Glad6
industriomrade. De regionala kollektivtrafikresorna forbattras
oavsett val av korridor eftersom en stombusslinje kommer att
trafikera mellan de regionala stadskdrnorna med fa stopp lings
vagen. I S6dra korridoren finns ingen méjlighet f6r stombusslinjen
att ansluta till bostadsbebyggelsen i Glado kvarn eftersom
korridoren ligger for langt ifran. Utanfor de regionala stadskdrnorna
hinvisas boende langs tvarforbindelsen till den lokala busstrafiken
som kommer att trafikera lokalvdgnitet. Sodra korridoren gar langt
ifrdn bostadsbebyggelsen i Glad6 kvarn och kan dirfor inte att ha en
héllplats f6r stombusslinjen i anslutning till omréadet.

For gaende och cyklister innebir en ny gang- och cykelvig

stora forbattringar jamfort med ett nollalternativ. Gang- och
cykelstrak som &r separerade fran motorfordonstrafiken forbattrar
framkomligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
béde vid lokala och regionala resor.

Kommunal planering

Den kommunala planeringen paverkas av samtliga alternativ genom
vigens direkta intrdng i gillande detaljplaner, genom behovet av
nya detaljplaner och som barriér och stérningskélla for befintlig och
planerad bostads- och verksamhetsbebyggelse. Kommunerna som
berors ar Botkyrka, Huddinge och Haninge.

I Botkyrka kommun berdr samtliga korridorer detaljplaner i
anslutning till befintlig trafikplats Fittja och risk finns for 6kade
barridreffekter som motverkar den utpekade inriktningen

i Botkyrkas oversiktsplan. Pa en mer 6vergripande niva far
Botkyrka kommun bittre regionala tvirkommunikationer. S6dra
och Mellersta korridoren underléttar anslutning till Rikstens
foretagspark men ger bullerstorningar i den nya stadsdelen Rikstens
friluftsstad i Lida-Rikstens friluftsomrade.

Aven i Huddinge kommun berérs planer i anslutning till E4/E20
och samtliga korridorer gor intrang i planerade utbyggnadsomraden
i Glomstadalen. De tre korridorerna paverkar pagaende
detaljplanering intill befintlig vig 259 vid Lissmasjon och den

Sodra korridoren riskerar att gora intrang i planer for Glado
industriomrade. Befintliga och pagaende detaljplaner for Glado
kvarn paverkas av tankta trafikplatsldgen i Norra och Mellersta
korridoren.

For Haninge kommun blir de tre korridorernas paverkan identisk.
Trafikplatsldgen kan hamna i konflikt med planer f6r Jordbro
Foretagspark men samtidigt mojliggors en god koppling fran
verksamheterna till Tvéarforbindelsen.

Sociala aspekter

En ny tvdrforbindelse paverkar vardagslivet for grupper med

olika socioekonomisk status oavsett val av korridor. Anslutningen

av Tvirforbindelsen till E4/E20 via Fittja sker i ett omrade som
karakteriseras av lag socioekonomisk status, dir man bedomer

att langre pendlingsresor till exempelvis arbete dr lagt. Darfor
bed6ms lokalbefolkningen ha begransad nytta av tvarforbindelsen i
vardagslivet. Daremot kan en forbattring av ske vid en anslutning via
Masmo da Botkyrkaleden avlastas fran genomfartstrafik vilket kan
minska dagens barridreffekt och mojliggora stadsutveckling i Fittja.

Mellersta korridoren, liksom Norra korridoren tunnel undviker
flera omraden med lag socioekonomisk status, vilket begrinsar
den negativa paverkan. Sédra korridoren stracker sig genom
glesbebyggda omraden och bedomningen ar att en tankt trafikplats
vid Palamalmsviégen, vilket dven giller for Mellersta korridoren,
sammankopplar flera omraden och pa sa vis gynnar invanarna i
till exempel Riksten. Langre osterut vid Glado och Lissma utgors
omradet av ldg befolkningstithet, hog andel sméhus och hogt
bilinnehav, vilket ger omradet en hog socioekonomisk status. En
ny tvirforbindelse innebér att restider mellan lokala malpunkter
kan kortas men végen ger dven barriédreffekter. Detta ger en
negativ konsekvens speciellt f6r barn och unga da mojligheten

att sjalvstandigt rora sig i omradet minskar. I anslutning till
Jordbro passeras omraden med lag socioekonomisk status och lagt
bilinnehav. Darfor bedoms tvarforbindelsens nytta f6r invanarna
vara mattlig och i forsta hand bero pa mojligheten till en ny gang-
och cykelforbindelse mellan Jordbro och Handen. Hér ér viktigt med
vil genomtinkt lokalisering och utformning av vigen da det finns
potential att minska barridreffekten av befintlig vig 259.

Konsekvenser for miljon

Mycket kénsliga karaktdrsomraden har identifierats i projektet,
omraden som péverkas negativt av en ny vagdragning. I f6ljande
stycken beskrivs sammantagna konsekvenser avseende miljon for
respektive korridor samt for gemensam korridorsstrackning.

Samtliga korridorer

Naturmiljoer, kulturmiljoer och landskapet i stort paverkas och
negativa konsekvenser uppstar dar vigen skapar barriédreftekter och
gor intrang. Framforallt &r Masmoplatan, Flemingsbergsskogen,
Handvedenplatan, och Orlangens sjolandskap kinsliga for ingrepp.
Dessa omraden rymmer ménga sammansatta egenskaper som
skapar viktiga platsbundna sociala och ekologiska virden som

riskerar att forsvagas eller upphora helt till f6ljd av ny infrastruktur.
Anslutningar till vig 73 vid Jordbro innebdr att redan hart utsatta
spridningssamband riskerar att stingas helt. Avseende kulturmiljon
paverkas virdebédrande karaktarsomraden kring titorterna

Fittja, Huddinge, Flemingsberg och Tullinge. Trafikplatsers och
tunnelmynningars lokalisering och utformning har stor betydelse
for hur stora konsekvenserna blir for landskapet. Ser man till
rekreationsvirden i landskapet sd innebér vig i ytlage en negativ
konsekvens genom vidgens barridreffekter och bullerstorningar fran
trafiken, jamfort med vag i tunnel. Omraden med riksintresse for
friluftslivet paverkas i samtliga korridorer, da vigen gor intrang och
fragmenterar oexploaterade omraden.

Befintliga yt- och grundvattenférekomster kan paverkas av den

nya tvarférbindelsen. Konsekvenserna bedoms sammantaget som
mattligt negativa for samtliga korridorer. Lokalt kan en positiv
konsekvens uppsta genom skyddsatgarder for att hindra till exempel
fororeningar att na recipienten och grundvattnet. Lokalisering

med tunnel bedoms som mer gynnsamt dn vag i ytlige, eftersom
utformningen hindrar spridning av fororeningar. Detsamma

giller paverkan pa markmiljon, konsekvenserna blir mindre vid

ett tunnelalternativ, da fororeningsspridning i marken minimeras.
Diremot kan stabilitetsproblem uppsta vid djupa schakter kring
tunnelpéslag och vid tunnelldge. Konsekvenser f6r naturresurser
bedoms uppsta for jaktmojligheten samt ddr jordbruksmark tas i
ansprak. Hansyn behdver tas till viltstammarnas rorelsemonster for
att inte riskera framtida inavel da tvarférbindelsen skir av arealer
och hindrar djuren att rora sig mellan omradena.

Bullerpaverkan fran véigtrafiken innebér kontinuerligt buller av
permanent karaktér. Tat och hog bebyggelse nira infrastruktur,
exempelvis som i Fittja och Varby, innebér utmaningar for att klara
bullernivaerna i omradet. Detsamma giller mellan Glad6 kvarn
och vdg 73, ddr vdgen passerar enskilt hogt liggande byggnader.
Avseende luftkvaliteten bedoms konsekvenserna sammantaget
som sma negativa. Regionalt innebdr den nya vigen sannolikt
kortare resor och transporter och dirmed totalt sett en ligre
miéngd avgasutslapp. Ur ett klimat- och energiperspektiv kommer
tvarforbindelsen att ge en stor negativ konsekvens. Den negativa
miljopaverkan som uppstar kommer av utslépp av vixthusgaser fran
trafiken, byggfasen samt drift och underhall av vigen.

Norra korridoren

For Norra korridoren tunnel dr det framst de tiankta trafikplatserna
som ger negativa konsekvenser for landskapet. Ténkt trafikplats
norr om Flemingsberg kan ge stora visuella konsekvenser for
planerad framtida stadsutbyggnad. Norra korridoren ytldge innebar
fragmentering av Flemingsbergsskogen och stora storningar i

en tyst milj6. Tunnelldge under Flemingsbergsskogen innebar



att skogspartiet behalls sammanhéngande och att barridrer och
bullerstorningar samt forsamrad luftkvalitet blir mindre &n vid ett

ytldge.

Strackan mellan Glomstadalen och Glado kvarn péaverkar
jordbruksmark mest jamfort med 6vriga korridorer, diremot
paverkas inte skogsbruket. Bostader langs vag 259 vid Glado
kommer att fa 6kade bullernivéer i och med att trafikméngden okar,
vilket ger negativa konsekvenser for boendemiljon.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren i tunnel under Flemingsbergsskogen innebér
precis som Norra korridoren tunnel mindre intrang dn 6vriga
alternativ i vissa omraden med stor betydelse for natur-, kulturmiljo
och rekreation. Lokalisering av trafikplats sder om Flemingsberg
kan ge stora negativa konsekvenser for stadsbilden idag och for
mojligheterna till framtida stadsutveckling.

Strackan mellan Glomstadalen och Glado kvarn péaverkar
skogsbruket minst av korridorerna, en liten paverkan sker avseende
jordbruksmark. Aven i Mellersta korridoren dkar bullernivderna for
bostader utmed befintlig vdag 259 vid Glado.

Sddra korridoren

So6dra korridoren bedoms sammantaget innebara mattliga till
stora negativa konsekvenser for landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv. Korridoren ar lang och tar
mer mark i ansprak jamfort med 6vriga korridorer. Den gar delvis
genom ett kinsligt glesbebyggt skogs- och jordbrukslandskap dér
Tvérforbindelse Sodertorn skulle innebira en helt ny storskalig
vagstruktur.

Strackan mellan Glomstadalen och Glado industriomrade

undviker produktiv jordbruksmark men skogsbruket paverkas.
Bullerstérningar for bostader blir mindre omfattande i S6dra
korridoren dn i 6vriga korridorer eftersom den passerar fa bostiader
pa strickan mellan Flemingsberg och Gladé industriomréade. Oster
om Glado6 industriomrade, ddr strackningen foljer befintlig vig 259,
kommer dock bullernivaerna att 6ka med de dkade trafikmangderna
fran den nya tvérférbindelsen.

Paverkan under byggskedet

Ett stort vigprojekt som Tvérforbindelse S6dertorn kommer att
péaverka bade minniskor och miljé under hela byggtiden. Pdverkan
pa omgivningen under byggtiden dr till exempel forsamrad
tillgdnglighet, 6kad trafik, paverkan pa naturomraden samt buller-
och vibrationsstérningar.

Dialoger med berdrda grupper i samhallet bor ske bade under
planering av byggskedet och under sjélva byggskedet.

Kostnad och samhillsnytta

De huvudsakliga kostnader som forvintas uppsta vid byggande

och drift av den nya tvirférbindelsen dr investeringskostnad
(prisomrédknad anlaggningskostnad plus skatteeffekt

enligt Trafikverkets analysmetod ASEK 6.0), drift- och
underhallskostnader samt kostnader for koldioxidutslapp fran trafik
ndr véagen dr i drift. Nytta ar vardet pa den intjanade restid som alla
resor och transporter far jamfort med om Tvérforbindelse Sodertorn
inte byggs.

I den Samlade effektbeddmning (SEB) som gjorts for
Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2016 [20]) bedoms Norra
korridoren ytldge generera storst nytta i forhallande till kostnaderna
(nettonuviardet). Nast storst nettonuvarde har Norra korridoren
tunnel. Mellersta korridoren har lagst nettonuvirde. Det ar framfor
allt investeringskostnaden och drift- och underhallskostnaden som
varierar mellan alternativen medan nyttan inte skiljer sig sa mycket
at. Andelen tunnelkonstruktion dr mest avgorande for kostnaderna.
Figur 0.5 visar summerade kostnader och nyttor for korridorerna.

I Mellersta och Sodra korridoren innebir utformningsalternativen
med anslutning till E4/E20 via Fittja lagre total kostnad per
korridor jamfort med anslutning via Masmo. Det paverkar dock
inte slutsatsen att Norra korridorens tva utformningsalternativ har
bést nettonuvirde. De olika anslutningarna till E4/E20 innebar som
helhet sma skillnader ur ett samlat effektbedomningsperspektiv.

Total kostnad och restidsnyttor, inklusive
kanslighetsanalyser
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Figur 0.5. Summerade kostnader (mkr) och nyttor fér fyra alternativ, 60 drs
kalkyltid.

I detta skede, val av lokalisering, har 6versiktliga klimatkalkyler
gjorts pa en teoretisk strackning och utformning inom varje
korridor for att belysa skillnader mellan korridorerna. Klimatkalkyl
ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt

och systematiskt sitt kunna berdkna energianvindning och
klimatpaverkan som infrastrukturanldggningen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv.

Totala utsldpp fran byggandet av viganldaggningen, inklusive
materialframstillning visas i figur 0.6. Norra korridoren i ytlage ger
upphov till minst utslapp av vaxthusgaser foljt av alternativet i tunnel
i samma korridor med nést minst utsldpp. Mellersta korridoren ger
upphov till storst utslapp vilket till stor del beror pa andelen tunnel.

sO0RA

Utslapp av vaxthusgaser vid byggandet
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Figur 0.6. Totala utsldpp av vixthusgaser (ton COZ2-e) vid byggandet av
vdganldggningen inklusive materialframstdllning.
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Alternativens potential att uppna projektmalen

Samtliga alternativ har god potential att uppna projektmalen om
forbattrad tillgdnglighet for kollektiv-, cykel-, gods- och biltrafik.
Detsamma géller mélet om god trafiksikerhet. Malet om klimat
och energi har potential att uppnas for samtliga korridorer da
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvinds.

Norra korridoren tunnel bedoms ha potential att uppna
hiansynsmalen om boendemiljoé samt natur- och kulturmiljoer.
Norra korridoren ytlage har lag potential att uppnd mélen om
boendemiljo samt natur- och kulturmiljoer.

Mellersta korridoren med anslutning till E4/E20 via Masmo har
potential att uppna malet om boendemiljon samt natur- och
kulturmiljoer medan en anslutning till E4/E20 via Fittja bedéms ha
lag potential att uppnd dessa mal.

So6dra korridoren med anslutning till E4/E20 via Masmo har
potential att uppna malet om boendemiljon medan en anslutning
till E4/E20 via Fittja har lag potential att uppna malet. For
hiansynsmalen om natur- och kulturmiljéer har Sédra korridoren,
oavsett anslutning till E4/E20, lag potential att uppna malen.

Tabell 0.1 visar bedomning av korridorernas potential att uppna
projektmalen och tabell 0.2 visar beddmningsskalan.

Samlad bedémning

Lokaliseringsutredningen ska utga fran och uppfylla andamalet

i enlighet med viglagens (1971:948) krav pa minsta intrang

och olagenhet (13 §). Darmed regleras konsekvenserna for
miljoaspekterna i viaglagen samt i miljobalkens lagstiftning med
tillhérande forordningar om till exempel utomhusluft och buller.
Péaverkan pa trafik och samhille ar viktiga i bedomning av potential
till projektmaluppfyllelse men har ingen direkt koppling till
lagstiftningen.

Den samlade bedomningen dr en sammanstéllning av
bedomningarna av paverkan, konsekvenser och potential

till maluppfyllelse for varje korridor. Aven bedémningar av
nollalternativet for trafik, samhélle och miljo ingar. Fokus i den
samlade bedomningen ligger pa de alternativskiljande delstrackorna
2, 3 och 4. Vid val av lokaliseringsalternativ for Tvarforbindelse
Sodertorn ska i forsta hand véglagens och miljobalkens krav

uppfyllas.

I tabell 0.3 och 0.4 beskrivs bedémningsskala och miljokonsekvenser
per korridor samt for nollalternativet. I tabell 0.5 och 0.6 presenteras
beddomningsskala och paverkansbedémningar for trafik och
sambhille samt for nollalternativet.

Tabell 0.1. De utvérderade korridorernas potential att uppna projektmalen.

Utredningskorridor

Norra korridoren

Mellersta korridoren

Sodra korridoren

Malet for kollektivtrafik

Malet for cykel

Malet for gods

Malet for biltrafik

Malet om klimat och energi

tunnel

ytlage

anslutning
Masmo

anslutning Fittja

anslutning
Masmo

anslutning Fittja

Malet om boendemiljon

Malet om trafiksakerhet

Malet om intrang i natur- och
kulturmiljoer

Tabell 0.2. Bedémningsskala for projektmdluppfyllelse.

Tabell 0.3. Skala for bedémning av miljékonsekvenser.

Lag potential att uppna projektmalet

Stora negativa konsekvenser

Potential att uppna projektmalet

God potential att uppna projektmalet _

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser

Tabell 0.4 Bedémning av korridorernas miljékonsevenser och fér nollalternativet.

Utredningskorridor

Norra korridoren

Mellersta korridoren

Sodra korridoren

Nollalternativet

(anslutning Masmo) | (anslutning Fittja)

ytlage

anslutning anslutning anslutning

Mattliga till stora
Mattliga till stora

Stora
Mattliga till stora

Mattliga

Mattliga

Mattliga

tunnel
Landskapsbild Mattliga
Naturmiljo Mattiiga
Kulturmiljo Mattliga
Rfakrea?ion och Mattiga
friluftsliv
Vattenmiljo Sma till mattiiga
Markmiljo
Naturresurser Mattliga
Buller, vibration,
stomljud
Luftkvalitet
Olycksrisk Mattiiga

Mattliga

Masmo Fittja Masmo

Mattliga Mattliga Mattliga

Mattliga Mattliga Mattliga

Mattliga Mattliga till stora Mattliga till stora

Mattliga

Sma till mattliga

Mattliga Mattliga I Sma till mattliga

Mattliga Mattliga till stora

anslutning

Fittja
Mattliga till stora

lSmé till mattliga

Mattliga till stora

Mattliga till stora

lSmé till mattliga

lSmé till mattliga

Mattliga

Mattliga

Mattliga

Mattliga

Mattliga Mattliga

Mattliga




Norra korridoren

Det som kdnnetecknar Norra korridoren dr den gena strackningen
mellan E4/E20 och vig 73 vilket forbattrar tillgdngligheten mellan
de regionala stadskdrnorna och forkortar restiden for samtliga
trafikslag jamfort med idag. De storsta utmaningarna ar passagerna i
ytlige genom bebyggelse i Glomstadalen och kénsliga naturmiljoer i
Flemingsbergsskogens naturreservat.

Norra korridoren ytldge har lagst klimatpaverkan fran byggande,
drift och underhall och storst nytta i forhallande till kostnaderna.
Norra korridoren tunnel bedoms ha hogre klimatpaverkan eftersom
en stor andel av vdgen forldggs i tunnel men innebdr att intrang i
virdefulla miljéer kan minimeras.

Mellersta korridoren

Kiannetecknande for Mellersta korridoren ér att hela strickningen
undviker Glomstadalen och den kinsliga naturmiljon i
Flemingsbergsskogens naturreservat genom att ga i tunnel. Den
storsta utmaningen ar den stora andelen vég i tunnel som genererar
hogst klimatpaverkan av samtliga alternativ for byggande, drift

och underhall. Detta innebar att Mellersta korridoren har hogst
kostnader i férhallande till samhallsnytta.

Ur ett socialt perspektiv ar Mellersta korridoren med anslutning

till E4/E20 via Masmo att foredra framfor 6vriga alternativ da

flest omraden med lag socioekonomisk status undviks. Aven for
naturmiljon, som édr den miljoaspekt som Tvarforbindelse S6dertérn
ger storst negativa konsekvenser for, ar Mellersta korridoren att
foredra framfor Gvriga alternativ.

Sddra korridoren

Det som kdnnetecknar Sodra korridoren dr att den &r langst och
tar mest mark i ansprak men passerar fa bostdder och ger en mer
direkt anslutning till Glad6 industriomrade dn dvriga korridorer.
So6dra korridoren har en mindre gen strackning mellan E4/E20
och vig 73. Korridoren gor intrang i Flemingsbergsskogen och
oppet odlingslandskap dér en helt ny storskalig viagstruktur skulle
innebédra mycket stor negativ paverkan pa omradets viardebarande
karaktdrsdrag.

Da Sodra korridoren innebar ldngst vigstrackning men liten andel
tunnel blir klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall hogre
an bada alternativen i Norra korridoren men lingre jamfort med
Mellersta korridoren. Nyttan i forhallande till kostnaderna &r lagre
an for Norra korridoren men hogre an for Mellersta korridoren.

Tabell 0.5. Skala fér bedémning av korridorernas paverkan pa trafik och
samhdlle.

Negativ paverkan &

Ingen paverkan

Positiv paverkan ﬂ

Tabell 0.6. Bedémning av korridorernas paverkan pa trafik och samhdlle samt for nollalternativet.

Utredningskorridor Norra korridoren

Mellersta korridoren

Sodra korridoren Nollalternativet

tunnel ytlage

anslutning
Masmo

anslutning
Fittja

anslutning
Masmo

anslutning
Fittja

Forandrad restid for
motorfordons-, gods- och
kollektivtrafik

7

X

X

A 7 N

Koppling till malpunkter
for motorfordons-, gods-
och kollektivtrafik

N

Regional planering och
utveckling

™

Kommunal planering och
utveckling

™

Sociala aspekter

ISR A

7
7
=>
™

DIRNERNE AN

7
7
7
=>

Beddms gj

Z2 | S
2| S

Fortsatt arbete

Nir val av lokaliseringsalternativ har gjorts inleds nasta

skede i vigplanen, Framtagning av planforslag samt
miljokonsekvensbeskrivning. Da tas forslag pa vigutformning fram
och en miljokonsekvensbeskrivning gors. Nya samradsaktiviteter
kommer att genomforas for myndigheter, kommuner,
organisationer, allménheten och andra som kan komma att beroras.

Nir lansstyrelsen har godkint miljokonsekvensbeskrivningen
kommer planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen att
héllas tillgédngliga for granskning sa att de som ber6rs kan lamna
synpunkter. Nér viagplanen ar faststdlld kan den 6verklagas innan
den vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggskedet.

Anldggandet av en ny vig kan komma att kréva tillstand och
uppdatering av planer som inte kan 16sas enbart genom faststéllande
av en viagplan. Anmaélningar, tillstand, dispenser och plandndringar
kan behova goras i enlighet med till exempel miljobalken,
kulturmilj6lagen eller plan- och bygglagen.
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1. Inledning

1. Inledning

Trafikverket planerar och avser att bygga en ny vig fran E4/

E20 till vdg 73, Tvarforbindelse Sodertdrn. Vagen ska 6ka
tillgangligheten till och mellan de regionala stadskidrnorna
Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
samt mellan S6dertorn och 6vriga Stockholmsregionen. En ny
tvirled, inklusive en regional gang- och cykelvig, 6ver Sodertorn
skapar forutsattningar for effektivare arbetspendling, regional
utveckling och sékrare transporter f6r ménniskor och gods i sodra
Stockholmsregionen.

Utredningsomradet for tvirforbindelsen ligger inom Sodertorn

i sodra Stockholmsregionen, se figur 1.1. Utredningsomradet
avgransas i nordvast mot E4/E20 och i sydost mot vdg 73 och
omfattar stora delar av Huddinge, Haninge och Botkyrka
kommuner. Avgriansningen har sin utgangspunkt i malsattningen att
stirka sambanden mellan de tre regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skirholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.

1.1 Bakgrund

I Stockholms ldn dr mélsattningen att uppna en regional struktur
med ett starkt regioncentrum i Stockholms centrala delar och med
regionala stadskérnor. De regionala stadskdrnorna ska fungera
som alternativ och avlastning till Stockholms innerstad, vilket
innebadr att tillgangligheten till och mellan dem behéver férbittras.
Att knyta ihop dessa stadskdrnor dr ocksa ett sitt att stiarka deras
utvecklingspotential (Stockholms lans landsting, 2010).

Stockholmsregionen ér en av de snabbast vixande regionerna i
Europa. Infrastrukturen i den sddra delen av regionen (Sodertorn)
har inte byggts ut i samma takt som regiondelens befolkningstillvaxt
och utveckling i 6vrigt. Infrastrukturnitet inom Sodertorn ar
sarskilt bristfalligt i 6st-vdstlig riktning, dar varken vagnatet eller
strukturen for kollektivtrafiken ar utformade for att effektivt klara
stora resandefloden. Resultatet blir att en del av godstrafiken,
bilisterna och kollektivtrafikresendrerna som ska i ost-vastlig
riktning istdllet belastar infrastrukturen narmare Stockholms
centrala delar.
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Figur 1.1. Karta 6ver utredningsomradet fér Tvirférbindelse Sédertérn.
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1. Inledning

Vig 259 dr idag hért belastad med lag tillgénglighet och
framkomlighet. Godstransporterna utgor en stor andel av den
totala trafiken och den tyngsta trafiken tvingas till omvagar da

bron éver sjon Orlangen har for lig birighet. Aven for cyklisterna
ar forbindelserna i 6st-vistlig riktning mycket bristfélliga. Det
saknas sammanhingande ging- och cykelvagnit lings vig 259 och
mojligheterna att korsa vigen pa ett trafiksdkert sitt dr daliga. Langs
langa strackor saknas végren, samtidigt som trafikméngderna &r
stora. Olycksstatistiken visar pa hog andel olyckor utmed vigen och
den upplevs inte som trafiksaker varken for biltrafikanter eller f6r
oskyddade trafikanter.

En bristande infrastruktur bidrar till en rad f6ljdproblem inom olika
omraden. Bland annat forsvaras nyetableringar av bostader och
verksambheter, restiden 6kar savil inom Sodertorn som till viktiga
platser utanfér omradet, sa kallade malpunkter, och transporter

av farligt gods tvingas kora genom tédtbebyggda omraden. Med

den starka befolkningstillvixt som sker i Stockholms ldin kommer
problemen att forvarras.

Tvérforbindelse Sodertorn finns med i
Stockholmsoverenskommelsen och ingar som ett av
investeringsobjekten i Nationell plan for transportsystemet 2014-
2025 (Trafikverket, 2013). Stockholmsoverenskommelsen ar en
overenskommelse mellan Stockholms lins landsting, Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun om fyra nya
tunnelbanestrackningar och 78 000 nya bostéder.

1.2 Tidigare utredningar

Trafikverket har under de senaste 20 dren arbetat med planeringen
och utformningen av en ny vég, Sodertérnsleden. Figur 1.2 visar
oversiktligt vilka delstrackor som utretts. I den tidigare Nationell
plan for transportsystemet 2010-2021 (Trafikverket, 2011 [2]),

fanns tvéarforbindelsen med som tva objekt: Sodertdrnsleden och
Masmoldnken. I den senaste nationella planen har Sodertornsleden,
Masmolédnken och Haningeleden ersatts av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Byggnationen av Sodertornsleden pé strackan Glado kvarn -
Jordbro fardigstilldes 1999 men planeringen for den resterande
strackan, Masmo - Glado kvarn drog ut pa tiden. Under den
langa planerings- och beslutsprocessen férandrades lagstiftningen
och forutsittningarna for viagens utformning. Viren 2013 bad
Trafikverket regeringen att upphiva beslutet om faststiallande av
arbetsplanerna for delen Masmo - Glado kvarn och initierade en
atgardsvalsstudie for Tvarforbindelse Sodertorn.
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Figur 1.2. Karta 6ver tidigare utredda stréckor inom utredningsomradet for Tvdrférbindelse Sédertérn.
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1. Inledning

Trafikverket tillsammans med berérda kommuner och myndigheter
genomforde atgirdsvalsstudien ar 2014 (Trafikverket, 2014

[1]). Syftet var att identifiera, beskriva och analysera problemen
samt foresld atgirder for att forbattra tillgangligheten mellan
infrastrukturstriken i vaster (E4/E20 och tunnelbanans roda linje)
och Oster (vig 73 samt Nyndsbanan). I studien sammanfattades
problembilden for infrastrukturen pa Sodertorn i fyra
problemomraden:

o Bristande transportsystem begrénsar tillvixt och
bostadsbebyggelse i sodra Stockholmsregionen (exempelvis
begransar otillracklig infrastruktur exploatering och utveckling).

o Kommunikationerna till och mellan de regionala stadskdrnorna
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum behover stéirkas. Befintlig viagforbindelse i Ost-vastlig
riktning har lag kapacitet, lag standard och ér inte gen. Dessutom
ar restiderna for busstrafiken langa.

e Det saknas bra kommunikationer i dst-vistlig riktning i sodra
Storstockholm. Det dr framkomlighetsproblem pa vignatet,
langa restider med kollektivtrafik, avsaknad av ldnkar till
malpunkter for cykelvdgnitet, slingriga samt trafikfarliga vagar.

e Manga boende stdrs av vdgtrafiken. Andelen tung trafik
langs vag 259 dar hog och buller- och luftféroreningsnivaer i
boendemiljoer dr hoga. Att planskilda korsningar saknas pé
manga hall och att gang och cykelvagnit delvis saknas gor det
trafikfarligt for oskyddade trafikanter langs vig 259.

I atgirdsvalsstudien konstaterades att ingen enskild atgard racker
for att 16sa hela problembilden utan en kombination av atgérder

ar nodvéandigt. Den atgéird som enskilt bedomdes uppfylla mal

om bittre sikerhet, tillgidnglighet och framkomlighet i ost-vistlig
riktning pa Sodertorn bast var "Ny vigforbindelse pa Sodertérn
inklusive gang- och cykelvédg”. Varen 2014 paborjade Trafikverket en
planldggningsprocess for en ny vig, inklusive en gang- och cykelvig,
i ost-vastlig riktning pa S6dertorn.

1.3 Trafikverkets planlaggningsprocess

Trafikverkets planldggning av byggande av vigar f6ljer en process
dér den som bygger vigen och foretradare for samhillet i 6vrigt
medverkar tillsammans. Planldggningsprocessen regleras i viaglagen
(1971:948) som styr byggande och drift av allmdnna vigar och

som syftar till att fa en god koppling till 6vrig samhillsplanering
och till miljolagstiftningen. Detta innebdr att projektet férankras

i kommunernas planering och att de som berdrs i de olika
processtegen genom samrad ges goda mojligheter till insyn och att
framfora synpunkter. Utover viglagen giller vissa bestimmelser i
miljobalken (1998:808).

Samrédet &r en fortlopande process som pagar under

hela planldaggningsprocessen fram till kungorelse av
granskningshandling. Samrad innebér att Trafikverket tar kontakt
och for en dialog med andra berérda myndigheter, kommuner,
organisationer och allménheten. Samréad syftar bade till att ge
information till de som berdrs av planeringen samt att samla in
kunskap och identifiera de olika intressen som ar viktiga att ta
hansyn till.

I planlaggningsprocessen utreds och definieras var vigen ska
lokaliseras och hur den ska utformas. Viktiga utgdngspunkter for det
arbetet dr atgardsvalsstudier eller motsvarande. I tgardsvalsstudier
sammanfattas de forberedande studier som gjorts utifran
tyrstegsprincipen, se figur 1.3, och av de dvervidganden som lett
fram till atgdrdsvalet. Om atgirdsvalsstudien visar att en ny vig bor
byggas, paborjas formellt planldggningsprocessen med végplan, se
figur 1.4.

Fyrstegsprincipen

Tank om
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behov av transparter ach
val av transpartsatt

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgarder

Bygg nytt
MNyinvesteringar ach
stiirre ombyggnadsat-
garder.

Figur 1.3. Trafikverkets fyrstegsprincip dr de fyra steg som anvdnds i en
atgdrdsvalsstudie fér att analysera behov och tdnkbara atgdrder.
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En végplan ér det juridiska dokument som ger Trafikverket tillstand
att bygga en vdg. De handlingar som tillhor vigplanen blir successivt
mer detaljerade under processens gang:

o samrddsunderlag ger information om dndamal och projektmal,
forutsattningar och behov samt tankbara effekter. Detta ar ett
underlag for ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopéaverkan.

o samrddshandling utvecklas lopande under processens gang. I
den beskrivs forutsittningar, eventuella lokaliseringsalternativ
samt bortval av alternativ. Infor Trafikverkets val av lokalisering
sker samrdd med ldnsstyrelse, berorda kommuner, allmédnheten,
enskilda som berors samt myndigheter och organisationer.
Efter val av lokalisering beskrivs detaljutformning av vigen
for det valda alternativet i ett planforslag. Samrad sker
aven vid framtagande av planforslaget. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills fortlopande i en
samradsredogorelse.

o miljokonsekvensbeskrivning tas fram i de fall dar lansstyrelsen
beslutat att projektet bedoms medfora betydande miljopaverkan.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkinnas av ldnsstyrelsen.
Beslut om betydande miljopaverkan har tagits for projektet
Tvarforbindelse Sodertorn, se kapitel 2.

o granskningshandling ér det planforslag och fardig
miljokonsekvensbeskrivning som ska stdllas ut och granskas av
berérda kommuner, sakdgare och allmanhet. Ddrefter faststillas
planforslaget med tillhorande handlingar. Nér planforslaget
ar faststillt foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Ddrefter kan Trafikverket forbereda och anséka om
byggstart.

Vagplan/Jarnvagsplan

Atgérdsvalsstudie Samradsunderlag

L]
-

Val av tratikslagsover- o Framtagning av under- Eventuell Eventuell
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Figur 1.4. Trafikverkets planldggningsprocess med aktuellt skede for Tvirférbindelse Sodertérn markerat.
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2. Beskrivning av projektet Tvarforbindelse Sodertoérn

2. Beskrivning av projektet
Tvarforbindelse Sodertorn

I det har kapitlet forklaras de ramar och mal som &r utgangspunkter
i arbetet med att ta fram lokaliseringsalternativ for Tvarforbindelse
Sodertorn. Har beskrivs ocksa samradsprocessen.

2.1 Aktuellt skede i planldggningsprocessen

Aktuellt skede for projektet Tvarforbindelse Sodertorn ar
“Samradshandling - framtagning av alternativa lokaliseringar”.
Arbetet med att ta fram alternativa lokaliseringar kallas
lokaliseringsutredning.

Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram underlag for

val av lokalisering av tvarforbindelsen. Utredningen ska ocksa
bedoma vigens paverkan och konsekvenser pa ndromrade,

miljo, trafikanter samt for Sodertorn som en del av sdra
Stockholmsregionen. I arbetet med lokaliseringsutredningen deltar
de berérda kommunerna Huddinge, Haninge och Botkyrka samt
Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting (tidigare

SL). Dessutom sker samrad med allménheten och Lansstyrelsen i
Stockholms lén. Lokaliseringsutredningen och dess samrad pagar
fram till arsskiftet 2016/2017.

Detta dokument, samradshandling, redovisar arbetet med och
resultaten av lokaliseringsutredningen. Dokumentet ska utgora
underlag for Trafikverkets val av korridor infér framtagande av
planforslag och miljokonsekvensbeskrivning fér Tvirforbindelse
Sodertorn.

2.1.1 Samrad om Tvérforbindelse Sédertorn

I arbetet med Tviarforbindelse Sodertorn har samradsmoten med
berord lansstyrelse, berorda kommuner, enskilda som kan bli
sarskilt berorda, berérda myndigheter och organisationer samt med
allminheten hallits. Dessa tre samradsaktiviteter har genomforts:

o Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
16 mars 2015-7 april 2015

e Inledande samrad om lokaliseringsalternativ 1 december 2015-
31 januari 2016. Under samréadet visades tidigt framtagna
alternativ och arbetsprocessen beskrevs.

o Samrad kring samradshandling om lokaliseringsalternativ,
daterad 16-04-11, 11 april-12 maj 2016. Under samradet visades
Norra, Mellersta och S6dra korridoren. Synpunkter pé val av
korridor efterfragades.

I figur 2.1 visas en kartliggning av deltagande pa samradsméten som
holls vintern 2015 och varen 2016. Deltagare pa moétena fick markera
sin bostadsort pa en karta.
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Figur 2.1. Kartldggning av deltagande under samradsméten som hélls i december 2015 och april 2016. Prickarna markerar bostadsort och kon.
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2. Beskrivning av projektet Tvarforbindelse Sédertorn

Genomforande av varje samrad och hantering av inkomna
synpunkter sammanstélls i en samradsredogorelse.
Samréadsredogorelsen uppdateras Iopande och den senast daterade
samradsredogorelsen omfattar ocksa tidigare samrad i projektet
(Trafikverket, 2016 [28, 29]).

2.1.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholm fattade 2015-07-02 beslut (enligt §
15 véglagen) att Tvarforbindelse Sodertorn kan antas medfora
betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2015
[1]). Beslutet fattades utifran upprattat samradsunderlag for
Tvarforbindelse S6dertorn (Trafikverket, 2015 [1]).

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan innebar

att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram och

godkénnas av lansstyrelsen samt att samrad om projektet och
miljokonsekvensbeskrivningens innehall ska utféras med en utékad
krets. Ut6ver ordinarie samradskrets ska samrad ske med &vriga
statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som
kan antas bli berdrda.

Efter beslutet om betydande miljopaverkan paborjades en

process for miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med processen

har bidragit till en miljdanpassning av projektet genom att

viktiga miljdaspekter har tydliggjorts och beaktats i arbetet

med att utforma lokaliseringsalternativ. Sjdlva rapporten,
miljokonsekvensbeskrivningen, kommer att tas fram i samband med
det fortsatta arbetet med vagplanen.

Samrad om
utformning av

Samrid om planférslaget och

betydande Trafikverket miljokonsekvens-
miljopaverkan véljer alternativ beskrivning
(sommar 2015) (bbrjan av 2017) (vinter 2018)

Utforma
planférslag och
miljdkonsekvens-
beskrivning
(2017-2018)

Samrad kring
samradshandling om
val av lokalisering
(hosten 2015 till
hdsten 2016)

Figur 2.2. Tidpil som visar tidplanen for projektet Tvdrférbindelse Sédertérn.

Lansstyrelsens
godkannande av
miljokonsekvens-

beskrivning
(varen 2018)

2.2 Tidplan

Viégplanen for Tvarforbindelse Sodertorn foljer en tidplan som
illustreras i figur 2.2. Under sommaren 2015 holls ett samrad om
betydande miljopaverkan. Hosten 2015 till hosten 2016 genomfors
samrad kring samradshandling for val av lokalisering.

I borjan av 2017 viljer Trafikverket lokaliseringsalternativ. Sedan
kommer en viglinje att arbetas fram vilket ska sammanstillas

i en samradshandling om en végplan, déir planforslag och en
miljokonsekvensbeskrivning presenteras. Samrad kring planforslaget
och miljokonsekvensbeskrivningen sker under vintern 2018.
Direfter ska ldnsstyrelsen ge sitt yttrande.

Hosten 2018 sker faststéllelseprovning och byggstart for projektet
planeras till ar 2020. Tviarforbindelse Sodertorn berdknas att ppna
for trafik tidigast ar 2026.

2.3 Andamal och projektmal

I dtgardsvalsstudien for Tvarforbindelse Sodertorn tog Trafikverket
tillsammans med berérda kommuner och myndigheter fram
dndamal och projektmal for studien. Andamalet beskrev
overgripande malséttningar och baserades pa de nationella
transportpolitiska malen samt regionala och kommunala
samhillsmal. Projektmalen togs fram for att konkretisera
andamalet och tydliggora varfor och for vem atgarderna behovdes.
I lokaliseringsutredningen f6r Tvirforbindelse Sodertorn har
dandamalet och projektmalen fran dtgardsvalsstudien gjorts mer
specifika och konkretiserats for att vara vigledande i framtagande
och val av lokaliseringsalternativ for den nya vigen inklusive gang-
och cykelvig.

Faststéllelse-
Prévning Byggstart Vagen klar
(hésten 2018) (2020) (2026)

Kungora forslag
och granskning
(sommaren 2018)

Lansstyrelsens
yttrande
(hosten 2018)

2.3.1 Andamalet for Tvarforbindelse Sodertorn

Andamaélet med Tvirforbindelse Sédertorn ir en forbattrad vig for
motorfordon och cykel som ger forutsittningar for sikra, effektiva
och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran E4/E20 till
riksvdg 73 via Flemingsberg.

Tvarforbindelsen ska stirka sambanden mellan de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum sa att forutsattningarna for regional utveckling
forbattras.

Tvarforbindelsen ska mojliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik
med god framkomlighet i alla trafiksituationer.

Tvarforbindelsen ska vara primart strak for tung trafik och
primaérled for farligt gods.

2.3.2 Projektmal for Tvirférbindelse Sodertérn
Projektmalen édr uppdelade i funktionsmal och hansynsmal.
Uppdelningen utgar frin riksdagens transportpolitiska mal.
Bedomning av maluppfyllelse redovisas i kapitel 11.

Funktionsmal

o Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och
mellan Kungens kurva- Skdrholmen, Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

o Forbittra tillgdngligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskdrnorna inom Sédertorn. Forbittra
tillgdngligheten till viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak.

o Forbittra tillgdngligheten for tung trafik inom Sodertérn samt
till angransande huvudvégnit.

o Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan S6dertdrns
regionala stadskdrnor samt forbéttra kapaciteten till angransande
huvudvégar. Avlasta viagnitet in mot Stockholms centrala delar.

Hansynsmal

o Systematisk arbeta med att begriansa klimatpaverkan och
energianvandning fran byggande, drift och underhall av
vaganldggningen.

o For att skapa en god boendemilj6 ska vigen utformas sa att
negativ paverkan av buller, luftféroreningar och barridrer
begrinsas.

o Vigforbindelsen ska forbittra trafiksakerheten for samtliga
trafikanter.

e Intring i vdardefulla natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

Samradshandling - val av lokalisering



2. Beskrivning av projektet Tvarforbindelse Sodertoérn

2.4 Transportpolitiska mal

Det dvergripande transportpolitiska malet dr att sikerstélla

en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och niringslivet i hela
landet. Det 6vergripande mélet kompletteras av tva jambordiga
mal, ett funktionsmal (tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sdkerhet,
milj6 och hilsa). I Nationell plan for transportsystemet 2010-2021
preciseras de transportpolitiska malen enligt foljande:

Funktionsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt,
det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
forbattrad hilsa.

2.5 Miljokvalitetsmal

Regeringens 6vergripande miljopolitiska mal ér att till nasta
generation lamna o6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen i
Sverige dr 16sta. For att na dit har 16 miljokvalitetsmal formulerats.
Av dessa bedoms nedan listade vara sérskilt relevanta i planeringen
av Tvirforbindelse Sodertdrn. For ndirmare beskrivning av
respektive miljomal se Naturvardsverkets hemsida. Bedomning av
maluppfyllelse redovisas i kapitel 12.

e Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6 Folkhalsomal

De nationella folkhdlsomalen ska bidra till att skapa samhilleliga
forutsattningar for en god hilsa for hela befolkningen. De fokuserar
pa paverkansfaktorer som livsvillkor, miljoer, produkter och
levnadsvanor. Av de totalt elva folkhdlsomalen bedéms féljande tre
som sdrskilt relevanta att behandla i samband med Tvérforbindelse
Sodertorn:

Delaktighet och inflytande i samhaillet
e Sunda och sikra miljoer och produkter

o Okad fysisk aktivitet

2.7 Regionala mal

2.7.1 Den regionala utvecklingsplanen for Stockholm 2010
I den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010 (Stockholms ldns
landsting, 2010), dr visionen att Stockholmsregionen ska vara
Europas mest attraktiva storstadsregion.

For att nd dit har f6ljande mal stéllts upp:
e En dppen och tillginglig region

o En ledande tillvixtregion

o Enregion med god livsmiljo

o En resurseffektiv region

Till &r 2050 berdknas fem miljoner minniskor bo i 6stra
Mellansverige. Stockholmsregionen star dé infér utmaningen

att viaxa och samtidigt utvecklas till en attraktiv plats for de som
bor pa, verkar i och besoker den. Genom att utveckla strategiskt
placerade regionkérnor och fortita i befintliga omraden skapas
battre forutsattningar till stadsliv, tatare kollektivtrafik och gronare
resvanor samt en effektiv infrastruktur. Samtidigt hindras en
bebyggelsespridning och det blir lattare att bevara grona korridorer
och natur- och kulturmiljéer. Vid fortatning ar det ocksa viktigt att
det sker en utveckling kring knutpunkter och stationsligen dér det
ar latt att ga, cykla och aka kollektivt.

2.7.2 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan
(Stockholms lidns landsting, 2012) rymmer langsiktiga mal for
kollektivtrafiken till &r 2030. Landstingets vision &r att skapa en
attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. Pa sa sdtt ska
den regionala utvecklingsplanens mal nas om att bli Europas mest
attraktiva storstadsregion.

De overgripande malen for kollektivtrafiken ar:
o Attraktiva resor
o Tillganglig och sammanhéllen region

o Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan

2.8 Kommunala mal

I Botkyrkas Oversiktsplan 2040 beskrivs hur kommunen ska
utvecklas bland annat genom att bygga ut kollektivtrafiken
(Botkyrka kommun, 2014). Kommunen ska ocksa fortata med flera
nya bostdder i redan bebyggda omraden och det ska vara litt att ta
sig fram bade inom stadsdelarna, till viktiga platser i Stockholm och
till tatortsnéra rekreation. Sambanden inom och mellan de stora
sammanhédngande gronomradena ska stérkas.

De kommunala méalen fér Huddinge finns beskrivna i Oversiktsplan
2030 (Huddinge kommun, 2014). Den 6vergripande inriktningen i
oversiktsplanen dr en langsiktig hallbar utveckling genom att skapa
levande stadsmiljoer som underlittar ett bra vardagsliv samtidigt
som storre gronomraden virnas och klimatutslappen minskar.

I 6versiktsplanen f6r Haninge kommun 2030 betonas att

i en region som Stockholm med gemensam bostads- och
arbetsmarknad, dr det helt avgoérande for regionens utveckling

att kommunikationsforbindelser forbattras (Haninge kommun,
2005). Det dr darfor avgorande f6r Haninges utveckling

att kommunikationerna med dvriga regionala kirnor, som
Flemingsberg och Kungens kurva-Skiarholmen, samt in till centrala
Stockholm forbittras.

Samradshandling - val av lokalisering
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3. Avgréansning och metod

3. Avgrinsning och metod

I detta kapitel beskrivs avgransning och metod som anvints i
arbetet med att ta fram och utvirdera lokaliseringsalternativ for
Tvirforbindelse Sodertorn.

3.1 Avgransning

Tidsmassiga och geografiska avgransningar dr gemensamma for
samtliga aspekter.

Tidsmaissig avgransning ar ar 2045 da Tvarforbindelse
Sodertorn antas anvédndas i sa stor kapacitet att de huvudsakliga
konsekvenserna av projektet antas ha uppstatt. Befolkningstillvaxt,

samhallsutveckling samt trafikprognoser har uppskattats for ar 2045.

Denna tidsmissiga avgriansning har koppling till den regionala
utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS 2010 (se avsnitt 4.3.1).

Den geografiska avgransningen ar det utredningsomréde inom
Sodertorn som beskrivs i kapitel 1, se figur 1.1.

3.1.1 Avgrdnsning i sak

Utvirderade aspekter har delats in i tva kategorier: trafik och
sambhidlle samt miljoaspekter. I kategorin trafik och samhiille ingar:
trafikala aspekter, regionala och kommunala planer samt sociala
aspekter.

I kategorin miljoaspekter ingar landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, naturresurser, buller,
luftkvalitet, markmiljo, vattenmilj6 och olycksrisk. Avgriansningen
av vilka miljoaspekter som ber6rs tar fraimst stod i omradets
befintliga forutséttningar och lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan. Aven samrdd har bidragit till att paverka
avgransningen. En 6versiktlig beskrivning av de ekosystemtjdnster
som bedoms som relevanta for projektet redovisas.

I det hir skedet, val av lokaliseringsalternativ, beaktas
klimatpaverkan fran trafik och anldggning i den samlade
effektbedomningen (SEB) (Trafikverket, 2016 [20]). I ndsta skede,
i arbete med miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen, kommer
klimat och energi att inga som en miljoaspekt.

3.2 Metod

I lokaliseringsutredningen av Tvdrforbindelsen Sodertorn har en
utvirderingsprocess for framtagande och utviardering av korridorer
foljts. Processen ér ett verktyg som syftar till att fa ett systematiskt
och transparent arbetssitt och foljer fyra steg, se figur 3.1. Processen
tar stod i Trafikverkets handbok for planldggningsprocesser
(Trafikverket, 2014 [2]).

3.2.1 Steg 1: Definiera forutsattningar

I det forsta steget definierades forutsittningarna for
lokaliseringsutredningen: andamal och projektmadl, funktions- och
utformningskrav, malpunkter och omradesfoérutséttningar.

Andamal och projektmaél for Tvirforbindelse Sédertdrn ar
vigledande for val av lokalisering och beskrivs i avsnitt 2.4.
Andamalet dr 6vergripande och beskriver vad som ska uppnas med
projektet, medan projektmalen konkretiserar andamalet. Begreppet
andamal anvinds for att tydliggora kopplingen till viaglagens 13 §
om att andamalet med en vag ska uppnas med minsta intrang och
oldagenhet utan oskilig kostnad och enligt lokaliseringsprincipen i 2
kap. 6 § miljobalken.

Utformningen av Tvirforbindelse Sodertorn ska minst folja
kraven for 6nskvird standard enligt Vigars och gators utformning
(Trafikverket, 2015 [5]). Efter lokaliseringsutredningen, nir en
vaglinje ska viljas, kommer en mer ingaende utredning kring
vdagstandard att genomforas. Vagens utformning och inpassning i
landskapet dr av stor betydelse varfor sarskild vikt ska laggas vid
utforande av lanskapsanalys och gestaltningsprogram. Foreslagna
gang- och cykelvdgar ska vara separerade fran biltrafiken och ges
god standard i fraga om trygghet, framkomlighet och sikerhet.
Funktions- och utformningskrav beskrivs i avsnitt 5.1.

De regionala malpunkterna i utredningsomrédet dr utpekade i RUFS
2010 och omfattar de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum samt vag E4/

E20, vdg 226 och vig 73. Enligt andamalet ska sambandet mellan
malpunkterna starkas. Malpunkterna beskrivs i avsnitt 4.2.3.

STEG 3
'Wémrwé_ghunidwr

STEG 2

Identifiera vagkorridorer

STEG 1

Definiera farutsattningar

Figur 3.1. De fyra stegen i utvdrderingsprocessen for framtagande och
utvédrdering av korridorer.

Tidigt i lokaliseringsutredningen kartlades
omradesforutsittningarna i utredningsomradet med hjélp av
befintlig dokumentation av skyddsviarda miljoer och omraden med
héga virden, kommunernas dversiktsplaner och detaljplaner. Aven
kompletterande inventeringar och utredningar har genomf6rts inom
utredningsomradet. Beskrivning av utredningsomradet och kartor
finns i kapitel 4.

3.2.2 Steg 2: Identifiera moéjliga korridorer

I det andra steget identifieras mojliga korridorer utifran
forutsdttningarna i steg 1. Inledningsvis bearbetas underlag och
information fran steg 1 i en landskapsanalys. Med kunskap om
landskapets kanslighet och potential kan landskapsanalysen bidra till
en bittre lokalisering, utformning och anldggning av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Lopande under arbetsprocessen avfirdas framtagna korridorer for
vidare utredning om de inte bedéms uppfylla &ndamalet med vigen
eller gor intrang i Natura 2000-omrade som &r skyddat enligt 7 kap.
28 § miljobalken, se PM Bortvalda alternativ (Trafikverket, 2016
[9]). Hansyn tas till vaglagens (1971:948) krav pa minsta intrang och
olagenhet (13 §), miljobalkens allmidnna hansynsregler om val av
plats (2 kap. 6 §) och hushallning med mark- och vattenomraden (3
kap. 1-3, 6 §§).

Pa vissa delstrackor kan det finnas alternativ dar Tvarforbindelse
Sodertorn forldggs i tunnel och alternativ dir vigen forlaggs i
ytlage. For att hitta den optimala vigdragningen inom korridoren
sker fortsatt utredning i ndsta fas av vagplanen - Framtagning av
planforslag efter att Trafikverket valt korridor.

I kapitel 6 beskrivs de mojliga korridorer inom vilka Tvérforbindelse
Sodertorn kan lokaliseras samt hur dessa korridorer har tagits fram.

Samradshandling - val av lokalisering
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3.2.3 Steg 3: Utvirdering av korridorer

De mojliga korridorer som identifieras i steg 2 analyseras och
utvérderas i steg 3. Den forsta delen av utvirderingen bestdr av
paverkans- och konsekvensbedomningar, se kapitel 7 och 8. Den
andra delen av utvdrderingen ér korridorernas potential att uppna
projektmalen, se kapitel 11.

Metodik for paverkansbedémningar av trafik och samhalle
Paverkansbedomningarna for trafik, regionala och kommunala
planer samt sociala aspekter gors utifran den framtida utveckling
som beskrivs i RUFS 2010 samt en trafikprognos for tvirforbindelsen
som tagits fram som underlag for lokaliseringsutredningen.
Prognosen dr gjord for prognosaret 2045 i Trafikverkets SAMPERS
modell. Trafikprognosen baseras pa basprognosen for 2014 och en
markanvindning enligt RUFS 2010 +5 %.

Avseende trafik bedoms bade nollalternativet (se kapitel 6) och
de mojliga korridorerna utifran deras paverkan samt mojlighet
att koppla till befintligt lokalt och regionalt vignit. Korridorerna
bedoms ocksa utifran vilken potential moéjliga lokaliseringar av
vdgen har att 6ka framkomlighet och trafiksikerhet for samtliga
anviandargrupper. For att kunna genomfoéra beddmningarna

for trafik har indikatorerna féridndrad restid for motorfordons-,
gods- och kollektivtrafik samt koppling till malpunkter anvints.
Bedomningarna gors per korridor utifrdn en framtida utveckling
mot nuldget. Den nationella inriktningen om att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken, Nollvisionen, dr grundliggande vid
paverkansbedomningarna.

Avseende regionala och kommunala planer bedoms bade
nollalternativet och de mojliga korridorerna utifran deras
paverkan pa regional och kommunal planering och utveckling.

I bedéomningarna ingar dven korridorernas eventuella konflikter
och forenligheter med de olika planerna. Bedomningarna gors per
korridor, utifran en framtida utveckling och mot nulaget.

For sociala aspekter gors bedomningar utifran korridorernas
paverkan pa utredningsomradets sociala kvaliteter och pa
ménniskors vardag for de grupper i samhillet som identifierats

i den sociala konsekvensbeskrivningen (Trafikverket 2016 [38]).
Utredningsomradet har delats in omraden vars férutsattningar och
kénslighet for paverkan kategoriserats som lag, mattlig och hog
socioekonomisk status. Bedomningarna gors per delstriacka och
korridor jamfort med nuliget.

Metod for konsekvensbedémningar av miljoaspekter

Overgripande miljokonsekvenser bedéms for varje miljdaspekt
genom en sammanvigning av virde/kinslighet och paverkan enligt
en matris, se figur 3.4. Konsekvenserna bedoms for utvirderade
korridorer mot nuldget och for ett nollalternativ. Nollalternativet

i Tvéarforbindelse S6dertorn utgors dels av den framtida
markanvdndningen och dels av trafikforhéllandena f6r prognosar
2045. For miljoaspekterna buller, olycksrisk och luftkvalitet gors
beddémningarna framst utifran den framtagna trafikprognosen for
ar 2045. Miljoaspekterna landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
friluftsliv och rekreation, mark- och vattenmiljé samt naturresurser
bedoms framst utifrdn en framtida markanvindning som endast
omfattar faststillda planer.

Beskrivning och bedémning av vérde/kénslighet
Objekt eller omraden virderas pa en tregradig skala (se grona rutan
nedan) for virde eller kdnslighet, i relation till storlek, robusthet och
koppling till omgivningen. Varde/kanslighet for varje miljoaspekt
beskrivs i kapitel 8.
Lagt
varde/kanslighet

Beddmning av pdverkan

Bedomningen av paverkan for varje miljoaspekt gors i forhallande
till ett nuldge ddr paverkan anges pa en fyrgradig skala, se grona
rutan nedan. Paverkan for varje miljoaspekt beskrivs i kapitel 8.

Mattligt
véarde/kanslighet

Hogt
véarde/kanslighet

Stor negativ Mattligt Liten/ingen Positiv
paverkan negativ paverkan  paverkan paverkan

Bedbémning av konsekvens

Konsekvens ér resultat av en sammanvigning av virde/kinslighet
och paverkan. Figur 3.2 illustrerar en matris med virde/kinslighet
pa ena axeln och péaverkan pa den andra. Omradet inuti matrisen
redovisar utfallet; konsekvensen. Konsekvenser graderas med en
femgradig skala, figur 3.3. Konsekvenser for varje miljoaspekt
beskrivs i kapitel 8.

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser

Figur 3.3. Resultatet av konsekvensbedémningen redogdrs i en femgradig skala.

Storleken pd positiva konsekvenser analyseras inte.

Osékerheter i konsekvensbedémningarna
Konsekvensbedomningar genomfors endast pa en 6vergripande niva
infor val av lokalisering da placering och utformning inte utretts.

Kommunernas planering och 6vriga utvecklingsprojekt i narhet
till planerad Tvérforbindelse Sodertdrn innebdr en osdkerhet
kring hur omgivningen kan paverkas, men dven osiakerheter kring
hur tvirférbindelsen kan behéva utformas vid vald lokalisering i
kommande detaljprojekteringsskede.

Trafikprognosen for Tvarforbindelse Sodertorn baseras pa framtida
planer for regionen, men eftersom tidsperspektivet dr sa langt

finns osédkerheter i regionens utveckling, framforallt pa detaljniva.
Det finns vissa osdkerheter i framtagen trafikprognos och kring
fordonsflottan for ar 2045, som ér den tidsmissiga avgransningen.
Det ger osdkerheter i bedomning av konsekvenserna av exempelvis
buller och luftféroreningar fran trafik pa den planerade véigen.

Exempelvis for miljdaspekten buller kan omraden med tat
bostadsbebyggelse, stor mangd bosatta och verksamheter som vardlokaler
och skolor bedémas ha hég kénslighet. Okad eller minskad trafik kan paverka
den totala ljudnivan negativt eller positivt genom férandrat trafikbuller.
Férandrade bullernivaer far konsekvenser for manniskors halsa och deras
kommunikation, vila, sémn, rekreation, inlarning och arbetskoncentration.

STOR

......................................................

Paverkan, negativ

.......................

'SMA KONSEKVENSER

INGA KONSEKVENSER

INGEM / LITEN

LAGT
Varde/kanslighet

Figur 3.2. Konsekvensbedémning sker genom att viirde respektive kénslighet
vdgs samman med pdverkan enligt denna matris.
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3. Avgréansning och metod

3.2.4 Steg 4: Underlag for stallningstagande
I steg 4 sammanstills de underlag som ligger till grund for
stdllningstagande vid val av lokaliseringsalternativ:

o Korridorernas paverkan, konsekvenser och samlad bedomning.
o Korridorernas potential att uppna projektmalen.

o Korridorernas forenlighet med de transportpolitiska malen,
miljomalen, miljokvalitetsnormerna, omraden med riksintresse
och folkhilsomalen.

Sammanviégning av miljokonsekvenser per korridor

Bedomningen av miljokonsekvenser per delstracka vigs samman till
en bedomning per korridor och miljoaspekt. Sammanvagning har
gjorts genom att de olika konsekvenserna tilldelats poidng. Resultatet
redovisas i en samlad bedomning, se kapitel 13.

Gradering av miljokonsekvenserna har gjorts utifran poangskalan:
o Positiva konsekvenser, -1 podng

o Inga konsekvenser, 0 poing

e Smd negativa konsekvenser, 1 poing

o Sma-mattliga negativa konsekvenser, 1,5 poiang

o Mattliga negativa konsekvenser, 2 poing

o Mattliga-stora negativa konsekvenser, 2,5 poing

o Stora negativa konsekvenser, 3 poang.

Medelvérdet av podngen har sedan riknats for varje korridor,
avrundats till en decimal och en samlad bedomning har erhallits
enligt skalan:

e 0 poing = inga konsekvenser

e 0,3-0,7 podng = inga till sma negativa konsekvenser

e 0,8-1,2 podng = sma negativa konsekvenser

e 1,3-1,7 podng = sma till mattliga negativa konsekvenser
e 1,8-2,2 podng = mattliga negativa konsekvenser

e 2,3-2,7 podng = mattliga till stora negativa konsekvenser

e 2,8-3,0 podng = stora negativa konsekvenser

Samlad bedémning

Lokaliseringsutredningen ska utgé fran och uppfylla &ndamalet

i enlighet med viglagens (1971:948) krav pa minsta intrang

och oldgenhet (13 §). Darmed regleras konsekvenserna for
miljoaspekterna i viglagen samt i miljobalkens lagstiftning med
tillhorande forordningar om till exempel utomhusluft och buller.
Péaverkan pa trafik och samhille dr viktiga i bedomning av potential
till projektmaluppfyllelse men har ingen direkt koppling till
lagstiftningen.

Den samlade bedomningen dr en sammanstallning av
bedomningarna av paverkan, konsekvenser och potential

till maluppfyllelse for varje korridor. Aven bedémningar av
nollalternativet for trafik, samhille och miljo ingar. Vid val av
lokaliseringsalternativ for Tvarforbindelse Sodertorn ska i forsta
hand viglagens och miljobalkens krav uppfyllas.

Samradshandling - val av lokalisering
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4. Beskrivning av utredningsomradet

Inom utredningsomradet for Tvérforbindelse Sodertdrn finns bade
fysiska forutsattningar i landskapet och andra virden, intressen

och aspekter att ta hdnsyn till vid lokalisering av en ny vag. I detta
kapitel beskrivs vilka dvergripande forutsattningar som ligger till
grund for lokaliseringen av den nya tvirforbindelsen. Dessa ar
Sodertornslandskapets innehall ur ett landskapsperspektiv, befintligt
transportsystem och dess anvindargrupper, nuvarande och planerad
markanviandning, sociala aspekter, omraden med riksintressen och
miljoaspekter. De beskrivna forutsittningarna utvérderas i kapitel 7
och 8.

4.1 Sodertornslandskapets innehall

I detta avsnitt beskrivs landskapet med utgdngspunkt

i utredningsomradets natur- och kulturmiljoer,
rekreationsmojligheter och landskapsbildsvarden. Beskrivningen ar
uppdelad i de landskapstyper som definierats i Landskapsanalysen
for Tvirforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2016 [6]).
Landskapstypernas kanslighet for paverkan beskrivs ndrmare i
kapitel 8.

Sodertorn praglas av néarheten till Stockholm och 6stra
Mellansveriges uppbrutna sprickdalslandskap med tydliga
nivéskillnader mellan hoglinta, skogskladda berg och langstriackta
uppodlade dalgidngar. Dalgangarna gar i ett kryssliknande system
och utgor till stor del naturliga granser mellan landskapstyperna. I
stora drag breder skogarna ut sig pa hojdpartierna, medan de odlade
markerna finns i dalgdngarna. Den agrara bebyggelsen ar framforallt
lokaliserad till skogsbrynen med néra koppling till det gamla
vagsystemet i dalgangarna. Modernare bebyggelse har tillkommit
framst i anslutning till de regionala kdrnorna. Bebyggelsen skala,
tathet och karaktdr vaxlar, vilket speglar olika tiders planeringsideal,
se figur 4.1.
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Figur 4.1. | utredningsomradet finns tre huvudsakliga landskapstyper. Det skogsdominerade landskapet breder ut sig pd hojderna medan det smabrutna od-
lingslandskapet 6ppnar upp sig i dalgangarna. Tdtortslandskapet féljer i stora drag ldngs jdrnvigar och stérre végar.
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4. Beskrivning av utredningsomradet

4.1.1 Skogslandskapet

Inom utredningsomradet finns stora sammanhéngande
skogsomraden. Dessa utgor vardefulla livsmiljoer for vixter och
djur, manga med hoga krav pa orordhet. I skogslandskapet finns
mojlighet att uppleva tystnad och rofylldhet och det har pa sa sitt
stor betydelse for titortsndra rekreation.

Skogslandskapet dr kuperat och varierat med stor andel berg i
dagen. Raviner och rasbranter dvergar i blandskogsbeklddda
bergsluttningar och barrskogskladda hojdplataer. Insprangt i
skogslandskapet finns en mosaik av sjéar och vatmarker. Skogens
prégel skiljer sig at mellan platdiomradena dér hillmarkstallskogar
vaxer pa torra magra marker och de laglinta omradena dér
maktigare och mer niringsrika jordlager tilliter hogre och tdtare
blandskogar med inslag av myr- och mossmark. Figur 4.2-4.5 visar
exempel pa hur skogslandskapet i utredningsomradet ser ut.

Skogslandskapet dr till stor del fritt fran bebyggelse och vigar. Den
bebyggelse som finns ddr dr i huvudsak mindre fritidshus- eller
smahusomraden i anslutning till sjdar och skogsbryn. Skogens
hoglanta delar har forhistoriskt brukats for sisongsvisa bosdttningar
under stenaldern. Resten av skogsmarken har fungerat som utmark
till angransande byar och herrgardar i odlingslandskapet. Detta
avspeglas genom manga torp och det smaskaliga viagnatet som
kopplar samman skogs- och odlingslandskapet.

I skogslandskapet finns flera storre omrédden skyddade som
naturreservat. En stor del av hela utredningsomradet tacks dven av
Hanvedens riksintresse for friluftsliv.

Figur 4.2. Gldntor bildar sma 6ppna rum i den annars slutna skogen. Glinta
intill Stensbergs torpldmning, Flemingsbergsskogen. Foto: Tyréns.

3

Figur 4.3. Skogen rymmer kulturhistoriska spdr. Foto: Tyréns.

Figur 4.4. Skogen breder ut sig pa héjderna runt Alby- och Tullingesjén. Foto:
Tyréns.

Figur 4.5. De hégldnta partierna domineras av héllmarkstallskog. Foto: Tyréns.
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4.1.2 Smabrutet odlingslandskap

Det smabrutna odlingslandskapet finns i dalgdngarna. Det 6ppna
landskapet i dalgdngarna erbjuder utblickar som underlattar
mdojligheten att orientera sig i och fa en forstaelse for landskapet som
helhet. Mest framtriadande dr den langa dalgangen som loper fran
Albysjons strand i nordvist genom Glomstadalen, via sjon Orlangen
till Lissmadalen i sydost. Denna dalgang méter flera tviargaende
dalgangar med liknande smabruten karaktér. Dalgdngarna och
sjosystemen bildar 6ppningar i det slutna skogslandskapet. Runt sjon
Orlangen dr odlingslandskapet indelat i mindre landskapsrum och
ger en upplevelse av liten skala. I Botkyrka, i utredningsomradets
vastra del, och i 6ster kring Haningebygden 6ppnar landskapet upp
sig och ger en nagot mer storskalig karaktar.

Det smabrutna odlingslandskapet kantas av flikiga skogsbryn och
préglas av beteshagar, diken, stenrdsen, alléer, stigar och mindre
vagar, rik markflora samt artrika grasmarker som ger ett hogt
upplevelsevirde och skapar variationsrika och ekologiskt virdefulla
smabiotoper, se figur 4.6.

Dalgangarna utgor forhistoriska centralbygder med lang
brukningskontinuitet, vilket avspeglas av rika fornlamningsmiljoer.
Stora delar av dagens odlingslandskap har formats av de stora
jordegendomar som tydligt strukturerat markanvindning,
bebyggelsemonster och det lokala vignatet. Ett flertal
herrgardsmiljoer ligger stindsmassigt lokaliserade i anslutning
till sjdarna. Kring sjon Orlangen framtrader bland annat
Stensittra, Sundby, Bjorksittra och Balingsta med tillhérande
park- och tradgardsanliggningar, storskaliga ekonomibyggnader
och arbetarbostdder. Ett finmaskigt vignit lankar samman
herrgardsmiljoerna. I flera fall har det skett en gradvis tillvaxt

av exploateringen under 1900-talet i det herrgardsanknutna
odlingslandskapet, se figur 4.7 och 4.8.

4.1.3 Tatortslandskapet

Storstockholms bebyggelse ar framvuxen lings med viktiga
kommunikationsstrak som stralar radiellt ut fran stadens centrum.
Delar av utredningsomradet har under de senaste hundra aren
genomgatt en pataglig omvandling fran agrart herrgardslandskap till
modernt titortslandskap sasom kring bebyggelsen vid Flemingsberg.
Efterkrigstidens alltmer rationella och storskaliga stadsbyggande
framtrader alltmer i titortslandskapet. Lings med de storre vagarna
aterfinns storskalig verksamhet med delvis hogrest bebyggelse.

I vissa fall har dven dldre industrietableringar i anslutning till
jarnvagarna utvecklats till mer storskaliga verksamhetsomraden.

Figur 4.6 Aldre allékantade vdgar dr ett vanligt fsrekommande landskapse-
lement i det smabrutna odlingslandskapet, ofta i anslutning till stérre gardar.
Foto: Tyréns.

Figur 4.7. Det smabrutna odlingslandskapet dr prdglat av de manga herrgard-
arna som ligger samlade kring sjéarna i omradet. Foto: Tyréns.

Stationssambhallets villastader

Utbyggnaden av Vistra stambanan och Nyndsbanan ledde till
utvecklingen av mindre sambhillen, villastdder, i anslutning till
stationerna. Exempel pa tidiga villastider finns i Huddinge,
Tullinge, Tumba och Visterhaninge. Villastiderna kdnnetecknas av
tradgardsstadens naturanpassning med slingrande vagnit, lummiga
tomter och blandade trévillor. Flera villaomraden hinger samman,
endast delvis uppdelade av skolomraden, parker och den naturliga
topografin, se figur 4.9.

Figur 4.8. Kring herrgardsmiljéerna finns ett stort inslag av ek och andra
ddellévtrdd. Foto: Tyréns.

Figur 4.9. Villastdderna som viixte upp kring jarvégsstationerna foljde till stor
del trddgdrdsstadens stadsplaneideal med gatundt och tomter anpassade till
topografin. De dldre villorna med omgivande lummiga trddgdrdar skapar gréna,
smdskaliga gaturum. Foto: Tyréns.
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4. Beskrivning av utredningsomradet

Forortssamhillet

Under efterkrigstiden byggdes ytterstadens titorter ut enligt rdidande
planeringsideal i takt med att Stockholm vixte och en tilltagande
bilism ledde till ett utbyggt vagnat. Forortssamhillen med bland
annat forskola, skola, vardcentral och mataftir vixte fram langs

med tunnelbanans utbyggnad. Stadsdelarna Skdrholmen, Fittja

och Alby byggdes ut i samband med tillkomsten av den roda
tunnelbanelinjen till Norsborg. I Handen, Jordbro och Flemingsberg
har forortsbebyggelse fran samma tid vuxit fram langs pendeltaget,
se figur 4.12. Omradena kdnnetecknas av storskaliga, rationaliserade
och trafikseparerade stadsplaneringsideal med néra tillgéng till
service och gronomraden, se figur 4.10, 4.11 och 4.13.

Figur 4.11. Agostrukturen med ett fdtal stora jordegendomar underléttade kop
och planldggning av stora markomraden. | vissa fall styckades herrgardarnas
marker tills bara parken eller herrgdrden stod kvar, sida vid sida med den mod-
erna stadsbebyggelsen. Foto: Tyréns.
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Figur 4.12. Bebyggelsen har viixt fram ldngs de stérre kommunikationsstrdken och atskiljer de gréna kilarna Bornsjo-, Hanveden-, och Tyrestakilen.
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4. Beskrivning av utredningsomradet

Stora huskroppar, sa kallade skivhus, i 5 till 8 vaningar blev en

allt vanligare byggnadstyp under 1960- och 70-talen. Omradena
Visittra och Grantorp i Flemingsberg dr typiska exempel pa
miljonprogrammets storskaliga bebyggelse som utgér landmirken

i stadsbilden, ofta omgivna av stora trafikleder och naturomraden,
se figur 4.14. Under samma tid uppférdes stora omrdden med villor,
kedjehus och radhus med en regelbunden gatustruktur och liknande
hustyper. Omradena byggdes ofta i flack terrdng vilket medforde att
de blev visuellt exponerade.

Moderna villaomraden

Bade villastdderna och férortsomradena har successivt fortatats med
moderna villaomraden. Gradvis utbyggda villaomraden med villor,
radhus och parhus ofta med anlagda tradgardar har vaxt fram langs
Nynésvégen och Huddingevédgen. Husen har varierad arkitektonisk
utformning och placering inom tomten. Gaturummen och omradena
kan darmed uppfattas som mindre enhetliga och inte lika tydliga i sin
struktur som mer sentida planlagda omraden.

Fritidshusomraden

Centralt i utredningsomradet finns flera fritidshusomraden

med koppling till sjoar. Glado kvarn, Vidja och Ostorp/Adran
byggdes ut framforallt under 1940- och 50-talen. De naturnira
omradena priaglas av smaskalig terrainganpassad bebyggelse langs
slingrande smaskaliga vagnat. Husen har varierad utformning,

ar glest placerade och anpassade efter naturen och topografin.
Omgivningen kring dessa omraden ar relativt oexploaterad. Manga
fritidshusomraden genomgér en omvandling dér tomterna styckas
av och fritidshusen blir villor for permanentboende. Langre avstand
till kollektivtrafik, skapar ett bilberoende och nyttjande av traktens
vagnat.

Industriomraden

Langs de storre viagarna finns storskaliga handels- och
industriomraden som byggts ut framforallt fran 1990-talet

och framat. Omradena dr planerade med stora volymer

enligt en bilanpassad planstruktur med storre matargator.

Jordbro Foretagspark i Haninge ar ett av Stockholms storsta
industriomraden. I ménga fall fungerar den storskaliga bebyggelsen
som landmarken i det omgivande landskapet. Till skillnad fran
ovriga industriomréaden ligger Glado industriomrade centralt
mitt i utredningsomradet utan koppling till de stora trafiklederna.
Handens industri- och handelsomrade praglas av blandade
industriella verksamheter, kontor, kopcentrum och storre
matbutiker.

Figur 4.13. Huddinge centrumanldggning fran 1985 ersatte ett mindre centrum
fran 1950-talet. Foto: Tyréns.

Figur 4.14. Flemingsbergs centrum med Grantorps fdrgglada skivhus i bak-
grunden. Foto: Tyréns.
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4. Beskrivning av utredningsomradet

4.2 Befintligt transportsystem

Vig 259 dr en tvidrled i 6st-vistlig riktning som utg6r en del

av det primdra védgnitet pad Sodertorn, se figur 4.16. Enligt
Stockholmsregionens regionala utvecklingsplan, RUFS 2010, dr en
ny och/eller upprustad vdg 259 en del av vigsystemet som ska byggas
ut. I Trafikverkets inriktning for Storstockholms priméra vignat
utgdr vig 259 huvudvig som lankar samman s6dra Stockholms
ytteromraden och avlastar vigndtet ndrmare Stockholms centrala
delar. Befintlig vdag 259 men édven planerad framtida vdg utgor
forbindelse mellan regionala centra vilket dr av stor regional
betydelse och dérfor klassat som riksintresse.

Vigen striacker sig mellan de tre stora radiella straken som gar mot
Stockholmsregionens centrala delar: E4/E20, vag 226 samt vag

73. Forutom vég 259 finns endast tre andra genomgaende strak

i Ost-vastlig riktning i sodra Stockholmsregionen; Sodra lanken,
vig 271 samt vig 257. Frdn Nyndshamn/Osmo finns vig 225 som
sammanfaller med védg 257 och 226 strax dster om Sodertilje.

For godstrafiken i Stockholmsregionen ar vag 259 en viktig lank
eftersom det ar den kortaste vigen mellan hamnen i Nynashamn
och E4/E20. Utmed vag 259 ligger ocksa verksamhetsomradena
Jordbro Foretagspark och Glado industriomrade som ér tva viktiga
malpunkter for godstrafiken i regionen. I Nyndashamn byggs en

ny hamn, Stockholm Norvik Hamn, och i Haninge byggs det nya
verksamhetsomradet Albybergs foretagspark. Bida dessa omraden
kommer att generera stora mangder godstrafik pa vag 259. Dagens
begrinsning for tung trafik pa bron 6ver Orlangen innebar att
mycket av den tunga trafiken tvingas till stora omvagar via Sodra
lanken.

4.2.1 Vag 259 - funktion och standard

Vig 259 dr i sin nuvarande strackning cirka 24 km lang. Vigen har
bérighetsklass 1 med undantag for bron 6ver Orlangen som har
bérighetsklass 2. Pa vigar och broar med bérighetsklass 1 tillats
hogre fordonsvikter. Vigen har varierande bredd och standard.
Fran E4/E20 och Osterut har vag 259 olika bendmningar. Den
vdstra delen, cirka en kilometer, benimns Botkyrkaleden. Darefter
foljer Glomstaleden fram till vig 226. P4 ett kortare avsnitt (cirka
500 meter) mellan Glomstaviagen och Stordngsleden dr vig 259
samordnad med vig 226. Fran vig 226 fortsitter vag 259 Osterut
via Stordngsleden och Lannavigen. Fran Granby och dsterut foljer
Haningeleden. Knappt 100 meter frdn anslutningen med vég 73
bendmns vig 259 som Jordbrolinken. Nedan beskrivs vigens
standard och karaktar fran vést till 6st. Beskrivningen ar uppdelad
i tre strackor dar vdagen har liknande karaktdr och funktion, forst
mellan E4/E20 och vig 226, sedan fran vig 226 till Lissma och
slutligen fran Lissma fram till vig 73.

Kungens

kurva-Skarholmen e Iy

KUNGENS KURVA SKERHOLMEN

FLEMINGSBERG

Flemingsberg

__Sodertélje
® ;

Haninge

Fardigbyggda strackor Under Byggnation @ Regional stadskarna E Utredningsomrade

Essingeleden Forbifart Stockholm
Norra lanken
Sddra lanken

Véag 73 Algviken-Fors

A

2 4 ;] 8 10
1 km

2016-10-14 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Infrastrukturprojekt i Stockhol egionen

Figur 4.16. Befintliga samt kommande transportleder i Stockholmsregionen.
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Figur 4.17. Oversikt av delstrécka E4/E20 - vig 226 samt géng- och cykelvigar i anslutning till befintlig véig 259.

E4/E20 — vag 226

Delstrackan mellan E4/E20 vid trafikplats Fittja och vdg 226 dr cirka
8 kilometer lang, se figur 4.17. Pa den véstligaste delen mellan E4/
E20 och Myrstuguvigen har vigen 2+2 korfilt och hastighetsgriansen
ar 50 eller 70 km/h. Strickan mellan Myrstuguvigen genom
Glomstadalen fram till vdg 226 har lag standard med ett korfilt per
riktning och en hastighetsgrins pa 60 eller 40 km/h, se figur 4.18.
Det finns flera anslutande gator och fastigheter med direkt utfart
mot vag 259.

Det finns gang- och cykelvig parallellt med vig 259 pa delar av
delstrackan men det dr inget sammanhdngande system. Delstrackan
trafikeras av buss och det finns flera busshallplatser.

Vig 259 ansluter till vdg 226 pa tva stillen. Den sddra anslutningen
ar endast signalreglerad. Den norra anslutningen sker planskilt
genom en trafikplats med av- och pafartsramper vid Stordngsleden.
Av- och pafartsramperna i trafikplatsen ar korta med sma radier och
relativt branta lutningar. Avsnittet pa vag 226 har 2+2 korfilt.

Figur 4.18 Befintlig vdg genom Glémstadalen.
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4. Beskrivning av utredningsomradet

Vag 226 - Lissma

Delstrackan mellan vag 226 och Lissma ar cirka 10 kilometer ldng, se
figur 4.20. Vigen har ett korfilt per riktning och hastighetsgransen
ar 50 km/h i de titbebyggda delarna och 60 km/h 6ster om
Balingsnis.

Vig 259 har flera anslutande gator som ar reglerade med
vdjningsplikt och det finns tva cirkulationsplatser utmed strickan.
Genom Balingsnis finns flera fastigheter med direkt utfart mot

vdg 259. Det finns dven obevakade 6vergingstillen med breda
mittrefuger. Busstrafiken anvinder fickhéllplatser utmed strackan
och vid Balingsnésskolan ar busshallplatserna samlokaliserade norr
om végen vid en gang- och cykelbro som leder till skolan.

Oster om Balingsnis slutar titortsbebyggelsen. Harifran fram till
Lissma har védg 259 landsvégskaraktir med avvattningsdiken pa
béda sidor. Hastighetsgrinsen dr 60 km/h. Gang- och cykelvigen
fortsatter utmed végens norra sida men ligger avskild fran vigbanan
med ett 2-3 meter brett dike, se figur 4.19.

Bron 6ver Orldngen har bérighetsklass 2 med en begrinsning pa
51 ton, vilket inte far 6verskridas.

Soder om sjon Orlangen ar viag 259 pa ett kort avsnitt smal och
kurvig. Vid Sundby och Glado blir vigen bredare och har vagrenar.
Géende och cyklister kan korsa vdag 259 i en tunnel under vigen
vid Sundby gardsvig. Sidoomrédet &r pa stora delar forberett for
en bredare viag. Ebbadalsvigen l6per parallellt med vag 259 och
ansluter flera ganger med enkla védjningskorsningar. Ebbadalsvigen
ar en enskild vdg med cirka sju meters bredd som saknar gang- och
cykelbana.

Mellan Adravigen och Lissmavigen ir vig 259 den enda
vagforbindelsen. Vigen passerar mellan fritidshusomradet Granby
och Lissmasjon. Det finns en anslutning till Granbyvigen samt en
gangtunnel. Busshallplatser dr utformade som fickhéllplatser.

Figur 4.19. Befintlig vdg samt gang- och cykelvég vid Balingsnds.
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Figur 4.20. Oversikt av delstrécka vig 226 - Lissma, samt géng- och cykelvégar i anslutning till befintlig vig 259.
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Figur 4.21. Oversikt av delstréicka Lissma - véig 73, samt géng- och cykelvdgar i anslutning till befintlig véig 259.

Lissma—-vag 73
Delstriackan mellan Lissmavagen och vag 73 ar cirka 6 kilometer
lang, se figur 4.21.

Mellan Lissmavégen och vdg 73 saknas lokalvignit och viag 259 ar
den enda vigforbindelsen, se figur 4.22. Skyltad hastighetsgrins ar
80 km/h. Lokal hastighetssinkning till 60 km/h gors vid korsningar,
exempelvis Lillsjovdgen. Strackan har inga anslutande véigar forutom
servicevagar.

Vigen ér forberedd for 2+1-vag med en vigbredd pé 13 meter,
forutom passagen vid den langa bron 6ver Nynasbanan. Bron
stracker sig dven 6ver Rudanvagen. Korsningen mellan viag 259 och
gamla Nynisvigen sker i en cirkulationsplats med tva korfilt.

Den 0stligaste delen av vig 259 mellan gamla Nyndsvigen och
vag 73 har 2+2 korfilt och hastighetsgrans pa 70 km/h. Ramperna
till och fran sodergaende riktning pa véig 73 ansluter till viag 259

i en tvafilig cirkulationsplats med separata korfalt. Ramperna till
och fran norrgiende riktning pa vig 73 ansluter till viag 259 i en
trevagskorsning.

Oster om anslutningen till riksvig 73 har det nya
verksamhetsomradet Albyberg borjat byggas ut. Under 2015
byggdes en ny cirkulationsplats oster om trafikplats Jordbro som ar
anslutning mellan Albyberg och vig 227. Albyberg vintas generera
stora trafikfloden vilket trafikplats Jordbro med dagens utformning
far svart att hantera (Haninge kommun, 2016).

Figur 4.22. Befintlig vég i hojd med Jordbro industriomrdade.
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4.2.2 Trafik och anvandargrupper
Motorfordonstrafik

Vig 259 dr lansvig och primirvig for farligt gods och har en viktig
funktion som tvirforbindelse f6r bade person- och godstransporter i
sodra Stockholmsregionen. Viagen anvénds till stor del av godstrafik
och andelen tung trafik varierar utmed striackan och dr som hogst

18 % langst osterut (Trafikverket, 2016 [44]). Den tunga trafiken
genereras framforallt fran Nynashamn, dér storre industrier och
hamnverksambhet finns, samt industriomraden utmed vag 259.

Trafikflodet langs vdg 259 varierar och dr som hogst pa strackan
mellan E4/E20 och vig 226. I tabell 4.1 och figur 4.23 redovisas
trafikfloden pa vag 259.

Framkomligheten dr l1ag f6r motorfordonstrafik genom
Glomstadalen. Oster om vig 226 ir trafikflodet pa vig 259 ligre
men vigens utformning innebir att det dnda ar ldg framkomlighet.
Det ar omkorningsforbud pa delar av strickan med dalig sikt och
det saknas motesseparering. Utmed hela vig 259 finns det manga
anslutande vagar och fastighetsutfarter som totalt sett ger lag
framkomlighet och trafiksakerhet langs vigen.

Tabell 4.1 Trafikfléde nuldge.

Delstracka pa vag 259 Matar Arsdygnstra- | Andel
fik (ADT) tung trafik

E4/E20 — Vastra Glomstadalen 2013 20 600 f/d 10%

Vastra Glomstadalen- vag 226 2013 12 000 f/d 12%

Huddingevagen

Vag 226 Huddingevéagen, stracka | 2013 39 000 f/d 10%

mellan Glémstavagen och

Storangsleden

Vag 226 Huddingevagen- Gladd 2013 9 300 f/d 16%

industriomrade

Gladd industriomrade - Lissma 2013 8100 f/d 17%

Lissmavagen — Jordbro vag 73 2013 6 100 f/d 18%
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Kollektivtrafik

Vil utbyggd kollektivtrafik finns vid Handen, Huddinge centrum
och Flemingsbergs station dir bade buss och pendeltag trafikerar.
Vid Flemingsberg finns ocksa fjarrtagtrafik.

Det finns flera busslinjer lokalt i Haninge och lokalt i Huddinge,

se figur 4.24 och 4.25. I nuldget trafikerar en busslinje, linje 865,
utmed hela vig 259. Linjen gar mellan Skarholmen och Handen
via Huddinge sjukhus, Balingsnds, och Lissma. Den trafikerar med
30 minuters trafik dagtid och glesare under 6vrig tid. Busslinje 709
ar en lokallinje som gar mellan Lanna handelsplats och Huddinge
station och trafikerar in i de mindre samhéllena utmed vig 259.
Busslinje 172 dr en stombusslinje mellan Norsborg och Skarpnick
som gar lings vig 259 mellan Masmo och Huddinge centrum.

Gang- och cykeltrafik

Utmed stora delar av vag 259 saknas gang- och cykelvégar.
Framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksikerheten f6r gaende
och cyklister ar lag.

Det finns ett ssmmanhéngande nét av gang- och cykelvéagar

soder om vig 259 mellan Masmo och Flemingsberg. Norr om

vag 259 finns kortare avsnitt med gang- och cykelviag som inte

ar sammanhédngande. Utmed vdg 226 mellan Flemingsberg och
Huddinge centrum finns en gang- och cykelvdg. Mellan Huddinge
centrum och Sundby gérd finns gang- och cykelvig pa delar av
strackan men det saknas sammanhéngande strak.

Mellan Balingsnids och Sundby finns en gang- och cykelvig lings
norra sidan av vigen. Didrefter finns en kortare stricka med gang-
och cykelvég vid Lissma skola. Pa 6vriga strackor saknas gang- och
cykelvdg. Det dr inte sdkert att ga eller cykla utmed befintlig vag dar
gang- och cykelvig saknas eftersom vigen dr smal, vigren saknas
och trafikflode samt tillaten hastighet dr hog.

De befintliga gang- och cykelvdgarna dr kombinerade gang- och
cykelvigar dér separering mellan trafikslagen saknas. De ér
varierande mellan 2-3 meter breda.

I Stockholms ldn finns en regional cykelplan med utpekade

strak som ska finnas for regional cykeltrafik (Trafikverket,

2014 [3]). Det finns ett utpekat strak mellan de regionala
stadskdrnorna Flemingsberg och Haninge centrum, se figur 4.26.
I lokalieringsutredningen for Tvéarférbindelse Sodertorn ingar att
utreda gang- och cykelvig for hela strackan mellan E4/E20 och
Nynasvagen.

Hasbelioy-Nilirgy

Huddinge
stafion

Haninge CHanden

Msharharings

Figur 4.26. Regionala cykelstrdk i Stockholms ldn, Regional cykelplan
Trafikverket 2014.

Figur 4.25. SL-karta 6ver Gstra utredningsomradet.
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Trafiksakerhet och trafikantupplevelse
Olycksstatistik

Vig 259 har varierande standard, utformning och trafikflode

och darmed varierande trafiksikerhet. Genomgaende fattas
sammanhéngande gang- och cykelvigar, anslutande bilvigar har
vijnings- eller stopplikt och moétesseparering saknas. Det finns nio
kameror for automatisk hastighetsévervakning utmed strackan.
Fem som observerar dstgaende riktning och fyra som observerar
vastgaende riktning.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA (Transportstyrelsen, 2016),
dit bade polis och sjukvard rapporterar, visar att det under den
senaste femarsperioden 2011-2015 har inrapporterats 280 olyckor pa
vdg 259 som resulterat i personskada, se tabell 4.2. Det innebér att
det i genomsnitt sker 56 olyckor med personskada per dr. Olyckorna
med motorfordon star for 79 % av det totala antalet olyckor. Detta
tyder pd att det ar vanligt med hoga hastigheter och omkérningar
trots att vigen pa vissa delstrackor har lag standard och bristande
sikt.

Olyckorna ér fordelade utmed hela vig 259. En koncentration

av upphinnandeolyckor finns mellan Masmo och vig 226. Aven
kring korsningspunkterna och i titbebyggda omraden finns
koncentrationer av olyckor. Flera fastigheter har utfart direkt mot
vig 259. Korsningen mellan vdg 259 och norrgaende pa/avfart fran
vdg 73 har varit olycksdrabbad.

Statistiken fran STRADA visar att det under perioden 2011-2015
intraffat tre viltolyckor som resulterat i personskada. Det sker dock
manga fler viltolyckor i omradet, framforallt med dlg och radjur,
som resulterar i dodade djur och i vissa fall platskador pa fordon.
Viltolyckorna rapporteras in till Nationella Viltolycksradet.

Trafikantupplevelse

Vig 259 utgor i sitt nuvarande utférande en kraftig barriar for
géende och cyklister. Det finns endast ett fital platser med
planskilda passager for oskyddade trafikanter. Att som gaende eller
cyklist korsa vdgen eller firdas utmed den ér farligt och otryggt.
Eftersom det saknas mdjligheter f6r gaende och cyklister att ta sig
utmed vég 259 viljer trafikanterna andra transportmedel, i forsta
hand bil. For biltrafikanterna upplevs vagen ha lag framkomlighet
eftersom omkdrningsmojligheterna dr begransade och det finns
manga anslutande vigar som begréinsar framkomligheten ytterligare.
Ett antal busshallplatser lings med vag 259 dr svara att na da vagen
maste korsas vilket minskar kollektivtrafikens resandeandel och
attraktivitet.

Tabell 4.2 Olycksstatistik fran STRADA for perioden 2011-2015.

Skadetyp Dods- | Allvar- | Mattlig | Lindriga | Totalt
olycka | liga olyckor | olyckor

olyckor

ISS>9 |1SS4-8 |ISS1-3
Singel-motorfordon 1 2 7 30 40
Omkdrning — motorfordon 3 3
Avsvangande — motorfor- 1 15 16
don
Korsande — motorfordon 17 17
Mébte — motorfordon 1 1 1 11 14
Cykel/moped — motorfordon 7 7
Fotgangare -motorfordon 1 1 2
Fotgangare singel 8 1 9
Cykel singel 8 5 13
Moped singel 10 10
Fotgangare-cykel 1 1
Cykel-cykel 1 1 2
Cykel-moped 2 2
Vilt 3 3
Ovrigt ex. backning, 3 7 10

u-svang
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Figur 4.27. Karta 6ver regionala malpunkter.

4.3 Malpunkter

Pa Sodertdrn finns mélpunkter som dr viktiga bade for
lokalsambhillet och for regionen och darfor utgoér forutsittningar

i denna lokaliseringsutredning. Dessa ér frimst de regionala
stadskdrnorna, utpekade omraden for rekreation och friluftsliv samt
storre verksamhetsomréaden, se figur 4.27. Verksamhetsomraden
omfattar arbetsplatser, handel, sjukvard, utbildning, service och
industriomraden. Nedan beskrivs kort de malpunkter inom dessa
tre kategorier som finns eller planeras i eller i anslutning till
utredningsomradet.

For den nya gang- och cykelvigen som ingar i projektet finns
mojlighet att knyta an till en méngd malpunkter lings vigen. Dessa
ar i nuldget inte definierade och kommer att bli en del av arbetet
med att analysera i vilken lokalisering gang- och cykelvigen gor
storst nytta samtidigt som den bildar ett effektivt strdk mellan de
regionala stadskdrnorna.

4.3.1 Regionala stadskarnor

De viktigaste regionala méalpunkterna ér de tre regionala
stadskdrnorna. Dels pa grund av de verksamhetsomraden som

finns dér och dels pa grund av kopplingen till kollektivtrafik och till
huvudvigarna E4/E20, vdg 226 och vdg 73. Genom dessa vagar nas
ocksa andra stora malpunkter i regionen, som Stockholm, Sodertilje
och Nynédshamn. Befintlig bostadsbebyggelse och service samt den
planerade utvecklingen i de regionala stadskdrnorna gor dem ocksa
till viktiga malpunkter f6r lokalsamhallet.

4.3.2 Verksamhets- och arbetsplatsomraden

En viktig regional malpunkt for godstrafiken ar verksamhetsomradet
Jordbro Foretagspark som genererar stora méngder tung trafik
till/frdn bade det regionala och nationella vignitet. Ovriga
verksamhetsomraden som dr malpunkter for godstrafiken ar Glado
industriomréade, Lanna industriomrade, Albyberg Foretagspark

och Eriksbergs industriomrade. Verksamhetsomraden ar dven en
viktig malpunkt for den lokala bil- och kollektivtrafiken eftersom de
utgor en koncentration av arbetsplatser. Utover de redan ndmnda
verksamhetsomradena finns nagra stora arbetsplatsomraden

i utredningsomradet i form av Huddinge Sjukhus och

Sodertorns hogskola i Flemingsberg, Alfa Laval i Tumba samt
verksamhetskluster i Fittja och Varby.
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4.3.3 Rekreation och friluftsliv

De unika natur- och kulturmiljoerna pa Sodertorn ar viktiga
malpunkter for rekreation och friluftsliv bade regionalt och lokalt.
Inom utredningsomradet finns stora ssmmanhidngande skogar med
mojlighet till fritt strovande. Det finns enklare anordningar i form
av markerade leder, stigar och motionsspar, liksom besoksanpassade
malpunkter med hog anldggnings- och servicegrad. Friluftsgardar
som Sundby, Flottsbro, Rudan, Lida, Agesta och Paradiset

fungerar som knutpunkter for friluftslivet. Flera spar och stigar
utgér hirifrdn. Aven Lissma gard med omgivning har hoga
rekreationsvarden. Fran titorterna bildar ménga idrottsanliaggningar
viktiga entréer ut till naturen. S6rmlandsleden &r en regional
vandringsled som sammankopplar friluftsgardar och naturentréer.

4.4 Regionala planer

I detta avsnitt beskrivs utgangspunkter for regional planering och
utveckling.

4.4.1 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS
2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010, dr en gemensam plan som visar pa regionens samlade vision
och som ger vigledning it regionens aktorer. En central strategi

i RUFS 2010 ér att utveckla en flerkdrnig och tét region samt att
planeringen av bebyggelse och kommunikationer ska samordnas.
De regionala stadskédrnorna ska utgora attraktiva omraden for
stadsutveckling som kan komplettera den centrala regionkédrnan
och motverka att bostdder och verksamheter sprids ut i en gles
bebyggelsestruktur. Strategiska investeringar i transportsystemet
ska tillgodose resbehovet i den vixande regionen och nya
tvarforbindelser ska koppla samman de regionala stadskdrnorna.

I projektet Tvarforbindelse Sodertorn forhaller sig Trafikverket

till RUES 2010 genom att stirka transportinfrastrukturen och
tillgdngligheten mellan de regionala stadskidrnorna Kungens kurva-
Skdarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.

For Kungens kurva-Skdrholmen framgar av RUFS att motorvigen
E4/E20 utgor en barridr som delar den regionala stadskdrnan i tva
delar och behover 6verbryggas. och béttre interna kommunikationer
krévs for att kirnan ska kunna utvecklas. En utmaning ar ocksa att
fa in fler verksamheter an handel i omradet. For Flemingsberg anges
att utvecklingspotentialen &r stor men att det krivs investeringar i
infrastruktur for att den regionala stadskdrnan ska kunna utvecklas.
Aven for Haninge centrum anges att en tvirforbindelse skulle
forbattra den regionala tillgdngligheten med bil och buss visentligt.

I nulédget arbetar Stockholms ldns landsting med att ta fram en ny
regional utvecklingsplan, RUFS 2050, som bygger vidare pd RUFS
2010.
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4.4.2 Stomnitsplan

Kollektivtrafiken utgor en viktig faktor for att na den 6vergripande
visionen i ldnet - att Stockholmsregionen ska utgora Europas mest
attraktiva storstadsregion. Trafikforvaltningen i Stockholms ldn
har tagit fram en stomnitsplan for linet som redovisar strategier
for hur kollektivtrafikens stomnit kan bidra till regionens vision
(Stockholms ldns landsting, 2014). I stomnétsplanen presenteras
ett forslag till framtida stomnét som innehaller fler tvirkopplingar
an idag. En viktig utgdngspunkt for det nya stomnaétet har varit att
forbattra kollektivtrafiken lings med strackor dér andelen bilresor
idag ar hog.

Stomnitsplanen presenterar 11 stomlinjer varav en dr linje J:
Tyres6 — Handen - Flemingsberg — Kungens Kurva/Skarholmen

- Villingby - Barkarby - Sollentuna - Taby/Arninge. Denna linje
knyter bland annat ihop Tvarforbindelse Sodertdrns malpunkter
Haninge centrum, Flemingsberg och Kungens kurva-Skiarholmen.
Aven Linje M (mellan Kungens kurva och Orminge via bland annat
Skdarholmen, Fruingen och Alvsjd) och Linje N (mellan Norsborg
och Tyreso via bland annat Masmo och Flemingsberg) kan komma
att berdras av den nya tvirforbindelsen.

4.4.3 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm dr en ny strackning av E4 véster om Stockholm.
Forbifarten striacker sig mellan trafikplats Lindvreten vid Kungens
Kurva och Higgvik i Sollentuna. Den nya végstrackningen kommer
att innebdra en avlastning av befintligt vignit i Stockholm, norr om
utredningsomradet for Tvarforbindelse Sodertdrn, samt minskad
storningskénslighet i hela regionen.

Arbetet har paborjats och under 2016 pagar projekteringsarbete
parallellt med byggarbete. Under 2015 startade de forsta
tunnelarbetena och under 2016 startar bygget av tillfilliga
hamnanldggningar och tva av sex trafikplatser. Forbifart Stockholm
beriknas 6ppna for trafik ar 2026.

4.4.4 Sparvag syd

Trafikférvaltningen i Stockholms lin utreder moéjligheten till en ny
sparvigsforbindelse mellan Flemingsberg och Alvsjo. Sparvigen

ar planerad att ga via Masmo, Kungens kurva, Skidrholmen och
Frudngen. Syftet r att skapa en effektiv tvarférbindelse som lankar
samman befintlig kollektivtrafik mellan de regionala stadskidrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skiarholmen samt att skapa
forutsittningar for bostadsbyggande. Sparvag syd angrinsar till
Tvarforbindelse Sodertorn mellan Flemingsberg och Masmo, se figur
4.28.

Spérvég syd ar under planering. Den dr med som en del av
Sverigeférhandlingen som ér klar i januari 2017. Samrad om
lokalisering genomfordes i november 2015.

4.4.5 BanaVag Flemingsberg

Projekt BanaVag Flemingsberg innefattar flera projekt och

atgirder pa vag och jarnvdag som antingen planeras, utreds eller
byggs. Samtliga projekt syftar till att forbattra resorna till och

fran Flemingsberg. Ett av projekten &r ett nytt jarnvagsspar vid
Flemingsbergs station. Stationen ska kunna fungera som bytesstation
nar den sa kallade Getingmidjan, jairnvdagen mellan Stockholm
central och Stockholm sddra, renoveras under somrarna 2018-2020.

Infart Riksten dr ytterligare ett projekt som innebdr en ny trafikplats
vid vig 226 Hogskolan. Dessutom ska ett ssmmanhallet gang- och
cykelstrak mellan Flaggplan och Hélsoviagen upprittas. Projektet ska
forbattra trafiksituationen och 6ka sdkerheten for fotgéngare och
cyklister.

4.5 Kommunala planer
I detta avsnitt beskrivs gdllande och pdgaende kommunal planering.

De tre kommunerna inom utredningsomradet ar en del av den
vaxande Stockholmsregionen med 6kad befolkningstillvéxt, 6kat
bostadsbyggande, fler arbetsplatser och forbéttrad infrastruktur for
resor och transporter. Storst andel bostdder planeras i de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva-Skirholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum, se figur 4.29.

Botkyrka kommun, Huddinge kommun och Haninge kommun
har alla haft en stark befolkningstillvaxt de senaste decennierna.
Mellan 1970 till 2010 6kade antalet invanare med omkring 215 % i
Botkyrka, 80 % i Huddinge och 70 % i Haninge kommun. Under de
senaste dren, mellan 2010 och 2015, har befolkningen 6kat mellan
8-9 % i respektive kommun. Sammanlagt fanns det drygt 279 000
invanare i de tre kommunerna ar 2015 (Statistiska centralbyran,
2016). Enligt en demografisk prognos i RUFS 2010 kommer
invanarantalet till ar 2030 ha okat till cirka 320 000 méanniskor i de
tre kommunerna. Se tabell 4.3 for beddmd befolkningsmangd ar
2030 i relation till ar 2010 for respektive kommun.

Tabell 4.3. Bedémd befolkningsmdngd ar 2030 i relation till ar 2010 (RUFS,
2010).

2010 2030 Hogt scenario
Huddinge 98 000 122 000
Haninge 77 000 100 000
Botkyrka 82 000 101 000

Nedan beskrivs den kommunala fysiska planeringen i Botkyrka,
Huddinge och Haninge kommun. Informationen &r hamtad

fran respektive kommuns 6versiktsplan, detaljplaner samt den
planering som pagar i kommunerna. Samtliga kommuner inom
utredningsomradet har Tvirforbindelse S6dertdrn som en
forutsittning for den utveckling som beskrivs i dversiktsplanerna.
Framfor allt ar det utvecklingen i de regionala stadskdrnorna som
planeras utifran den forbéttrade infrastruktur och avlastning av
Ovrigt vagnit som tvarforbindelsen skulle innebéra.

4.5.1 Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har i sin géillande 6versiktsplan fran 2014 en
malsdttning om fortitning av stadsbygden, bland annat genom

att mojliggora 20 000 nya bostiader fram till ar 2040 (Botkyrka
kommun, 2014). Planen pekar ut Fittja, Alby, Hallunda och
Eriksberg som limpliga omraden for fortdtning med bostdder.

Pa langre sikt vill Botkyrka knyta samman Hallunda centrum,
Alby centrum och Eriksbergs verksamhetsomrade samt straken
dédremellan. I Eriksberg planeras fér Sodra porten, ett nytt handels-
och verksamhetsomrade som pa lingre sikt kan innebéra cirka 4 000
nya arbetstillfallen.

De forsta tre detaljplanerna for utvecklingsomradet Rikstens
friluftsstad i Botkyrka kommun har vunnit laga kraft och byggnation
pagar. I dessa detaljplaner medges byggnation av cirka 800 bostader.
Planering for de sista etapperna pagar och fullt utbyggt kommer
Rikstens friluftsstad inrymma cirka 1 000 nya bostidder. Dessutom
pagar planering av utbyggnad av Rikstens foretagspark med cirka

1 000 nya arbetsplatser och en ny vag till Riksten som ska ga fran
Huddingevigen till Palamalmsvagen.

4.5.2 Huddinge kommun

Huddinge kommuns géllande 6versiktsplan antogs 2014 och
beskriver planerad stadsutveckling fram till ar 2030 (Huddinge
kommun, 2014). Planen utgar fran ett bostadsbyggande pa 700 nya
bostdder per dr, frimst i de regionala stadskdrnorna Flemingsberg
och Kungens kurva-Skdrholmen.

Den regionala stadskdrnan Flemingsberg ligger till storre delen
inom Huddinge kommun och till en mindre del i Botkyrka
kommun. Flemingsberg ar sodra Stockholms centrum for forskning,
utbildning, rittsvasende och sjukvard med bland annat S6dertorns
Hogskola och Karolinska Institutet. I den fordjupade 6versiktsplanen
for Flemingsberg anges att 6ver 20 000 personer kan komma att bo i
omradet och 35 000 arbetsplatser finnas har ar 2030. Detta innebéar
cirka 8000 nya invanare och 20 000 nya arbetsplatser.

Samradshandling - val av lokalisering
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I dagsldget pagar en kraftig exploatering i omradet, bland annat
medger nyligen faststdllda detaljplaner en utbyggnad av sporthall,
handel och cirka 1000 bostéder i Visdttra. Det aktuella projektet
Bana/Vig Flemingsberg pagér och innebir utbyggnad av nytt
jarnvégsspar, ny plattform vid Flemingsbergs station, ny trafikplats
pa vdg 226 vid Sodertorns Hogskola och ny infart till Riksten.
Arbetet med nytt jirnvagsspar dr under byggnation och 6vriga delar
ar under planering.

Skdarholmen ligger i Stockholm stad och Kungens kurva i Huddinge
kommun. Den regionala stadskdrnan Kungens kurva-Skirholmen ar
utpekat som ett viktigt handelsomréade i Stockholms 6versiktsplan.
I den fordjupade oversiktsplanen for Kungens kurva-Skarholmen
foreslas en utbyggnad med mellan 10 000 och 15 000 nya
arbetsplatser och cirka 3000 nya ldgenheter till ar 2030. Kungens
kurva kommer dven fa en koppling till pagaende utbyggnad av
Forbifart Stockholm. For strackan mellan trafikplats Lindvreten
och trafikplats Kungens kurva innebdr projektet en ombyggnad

att nuvarande E4/E20, samt byggnation av ny trafikplats i Kungens
kurva.

Mellan de tva stadskdrnorna ligger omradet Glomstadalen-
Loviseberg som pekas ut f6r utveckling av en ny stadsdel med cirka
6500 nya bostdder. Utvecklingen dr dock beroende av om projektet
Spérvig syd genomfors och ansluter till den planerade stadsdelen.
Inga detaljplaner har dnnu pabdrjats.

Ett annat stort utvecklingsomrade i kommunen ar Huddinge
centrum. Planprogrammet som tagits fram rymmer ungefar 2

000 bostider, 20 800 kvadratmeter kontor, 11 800 kvadratmeter
handel samt kommunal service. I anslutning till Huddinge centrum
ligger industriomréadet Stordngen som kommunen i en fordjupad
oversiktsplan pekar ut som omvandlingsomrade fran industri till
attraktiva bostadskvarter. Nar omradet dr fullt utbyggt kan det
komma att innehalla cirka 3 000 bostider.

I fritidshusomrédena Vidja och Glad6 kvarn pagar
utbyggnadsprojekt for vatten- och avloppssystem samt ny- och
ombyggnad av befintligt vignat. Pa sa sitt vill kommunen
mojliggora permanentboende och fortitning av omradena genom
succesiv avstyckning av tomter.

I detaljplanen for Glado industriomrade finns utrymme for att utoka
den befintliga storskaliga atervinningsverksamheten.
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4.5.3 Haninge kommun

Haninge kommun har en gillande Oversiktsplan som antogs 2005
och som pekar ut utvecklingen fram till 2025 (Haninge kommun,
2005). De stora fragorna for kommunen ar utvecklande av Campus
Haninge, stadsdelen Vegastaden med ny pendeltigsstation samt
fortitningar i befintliga miljoer samtidigt som de unika natur-

och kulturmiljéerna bevaras och utvecklas. I planen antas en
utbyggnadstakt pa minst 600 nya bostader per ar.

Storst utveckling planeras ske i Vega och Handen da bada dessa
kommundelar ligger inom det som ar den regionala stadskérnan.
Inom hela den regionala stadskiarnan ar malet att ga fran 16 000 till
30 000 invanare innan 2030, vilket innebdr totalt cirka 5 000-10 000
nya bostdder.

I Vega byggs en helt ny stadsdel med totalt cirka 3 000 nya bostdder
och en ny pendeltagstation. I Handen pagar byggnation av den

nya stadsdelen Haningeterassen som omfattar en ny modern
bussterminal men ocksa cirka 450 ldgenheter. I Handen kommer pa
sikt byggas cirka 7 000 nya bostdder samt verksamheter.

Norr om Haninge centrum, i anslutning till vig 73 byggs tva
cirkulationsplatser for att forbattra framkomligheten och darmed
mojliggora nya bostdderna i Vega. Fortitning planeras ockséa runt
pendeltagsstationerna Handen, Jordbro, Vasterhaninge, Krigslida
och Tungelsta.

Jordbro Foretagspark dr ett foretagsomrade om cirka 190 hektar
med omkring 170 verksamma foretag och 4 000 anstéllda. Det
pagar planering for utvidgning framst i parkens norra och
vastra delar. Dessutom pagar byggnation av forsta etappen av
verksamhetsomradet Albyberg pa tidigare oexploaterad mark.
Detaljplanen for den andra etappen av Albyberg pagar och helt
utbyggt férviantas Albyberg bli en arbetsplats for cirka 8 500
personer.

Haninge kommun har tagit fram ett granskningsforslag till
oversiktsplan 2030 med utblick mot 2050.

4.6 Sodertorniframtiden

Utifran regionala och kommunala planer har antagits en sannolik
stadsutveckling och markanvindning pa Sodertérn ar 2045 som
beskrivs i detta avsnitt. Mycket av utvecklingen i planerna har
Tvarforbindelse Sodertérn som en forutsittning.

Uppskattningsvis har befolkningen i S6dert6rn okat i
storleksordningen 20 procent fran ar 2010 till ar 2030. En liknande
okningstakt forvintas fram till ar 2045. Antalet nya bostider,
arbetsplatser och verksamheter antas ha okat framforallt i och

i anslutning till de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum men 4ven kring
andra storre befintliga bostadsomraden i utredningsomradet.

Stora infrastrukturprojekt sa som Forbifart Stockholm vid Kungens
kurva-Skdrholmen, BanaVig Flemingsberg (nytt jarnvéagsspar och ny
infart till Riksten), Sparvag syd mellan Kungens kurva-Skdrholmen
och Flemingsberg samt Nynashamns nya hamn f6r rullande gods
och containrar antas vara utbyggda.

Nya naturreservat och omradesskydd inom Sodertorn pekas ut i
bade RUFS 2010 och de kommunala 6versiktsplanerna och nagra
av dem kommer sannolikt att finnas ar 2045. Behovet av titortsndra
natur och slitaget pa naturomraden antas vara storre dn idag.

4.6.1 Utveckling utifran faststillda och pagaende planer

Ar 2045 antas faststillda detalj- och infrastrukturplaner vara
genomforda. Dessa planer har till stor del anknytning till omraden
som redan idag dr utbyggda. Storst utveckling kommer att ha skett i
de regionala stadskdrnorna.

Stora infrastrukturplaner bland andra Forbifart Stockholm

vid Kungens kurva-Skdrholmen, BanaVig Flemingsberg samt
Stockholm Norvik Hamn kommer att vara utbyggda &r 2045. Aven
trafikplats Vega pa vig 73 och ombyggnad av befintlig trafikplats
Handen kommer ha byggts ut samt ny pendeltagstation i Vega.

I Visdttra oster om Flemingsbergs station kommer bebyggelse i form
av sporthall, handel och nya bostédder f6r uppskattningsvis 1 500 till
2 500 personer ha tillkommit. Stadsdelen Vega kommer ha byggts ut
med tillhérande skolor och service och omradet kommer att bebos
av uppskattningsvis 4 500 till 7 500 nya personer.

I Haninge kommun kommer det nya verksamhetsomradet Albyberg
vara utbyggt vilket innebdr cirka 8 500 nya arbetsplatser pa tidigare
oexploaterad mark.

4.6.2 Utveckling utifran vigledande planer
Forutom utvecklingen utifran faststallda och pagaende planer
bedoms édven foljande utveckling ha skett inom Sodertorn ar 2045.

Ett antal infrastrukturprojekt utéver de som finns med i faststillda
och pagaende planer antas ha genomforts, bland annat dr vag 226
Tumba-Tullinge utbyggd.

I Kungens kurva-Skiarholmen kommer nya bostdder och
arbetsplatser att ha tillkommit. Enligt kommunens 6versiktsplan
innebér det att 4 500 till 7 500 nya personer kommer att bo dir ar
2030. Dessutom tillkommer 10 000 till 15 000 nya arbetsplatser.

I Glomstadalen planeras en strickning av Sparvig syd och en
utbyggnad av en helt ny stadsdel f6r uppskattningsvis mellan 10 000
till 16 000 nya personer.

I Flemingsberg kommer bostdder och arbetsplatser att ha
tillkommit. Enligt kommunens 6versiktsplan antas 6ver 20 000
personer bo i omradet och 35 000 arbetsplatser finnas dar ar 2030.
Detta innebir cirka 8 000 nya invanare och 20 000 nya arbetsplatser.

I Haninge centrum antas antalet invénare i stadsdelarna Handen
och Vega ha dubblats till 30 000 &r 2030. Antalet verksamheter och
service i Vega antas ha okat till 10 000.

4.7 Sociala aspekter

I Social konsekvensbeskrivning (SKB) (Trafikverket, 2016 [27]) dr
utredningsomradet indelat i omraden med lag, mattlig respektive
hog socioekonomisk status, se figur 4.30. Dessa grupper har olika
sociala forutséttningar och ér olika kénsliga for paverkan.

Indelningen ér gjord genom att jamfora bland annat inkomstniva,
utbildningsniva, aldersstrukturer och bilinnehav. Indelningen
sager inget om de individer som bor i omradet utan ger en generell
bild av omraden som helhet, jimfort med andra omraden inom
utredningsomradet. Statistiken gor det litt att generalisera, men
pa individniva ar det viktigt att forsta att det finns fler sidor dn vad
statistik kan visa. Exempelvis visar bilinnehav pa om ett hushall har
tillgang till bil. Men att ett hushall har tillgang till bil behover inte
betyda att varje familjemedlem har tillgang till bil, forskning visar
exempelvis att kvinnor generellt har mindre tillgang till familjens
bil jamfort med man. Nedan beskrivs vilka omraden och generella
forutsittningar som definierats.
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4.7.1 Lag socioekonomisk status

Inom utredningsomradet har omraden med lag socioekonomisk
status Overlag laga inkomstnivaer. Utbildningsnivan dr medel till

mycket lag och forvirvsgraden ir lig. Aldersmissigt 4r manga

av dessa omraden blandade, men det finns platser dir en yngre
eller dldre aldersklass ar mer framtradande. Bilinnehavet skiftar
fran medel till lagt. Den vanligaste upplatelseformen for bostader
ar hyresritter, &ven om en del omraden ar mer blandade till sin
karaktér och enstaka omraden har en hog andel bostadsritter och
aganderitter. Flera miljonprogramsomraden aterfinns i kategorin
lag socioekonomisk status. De flesta av dessa omrdden har hog andel
personer med utlindsk bakgrund. I omraden kring Fittja och Alby
bor den hogsta andelen utlandsfodda jamfort med dvriga omraden
inom utredningsomradet. Geografiskt aterfinns de flesta omraden
med lag socioekonomisk status kring Tumba, Masmo, Alby, Fittja,
Slagsta samt kring Handen och Jordbro och inom Flemingsberg.
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73
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4.7.2 Mattlig socioekonomisk status

Kring centrala Huddinge och Tullinge finns omraden med

mattlig socioekonomisk status. En stor del av befolkningen

i dessa omraden utgdrs av personer som ar 65 ar eller dldre,
utbildningsnivan ar medel till 1ag, precis som bilinnehavet och
forvarvsgraden. Inkomstnivaerna befinner sig i mellanskiktet och
upplatelseformerna for bostdder dr blandade med tyngdpunkt

pé antingen hyres- eller bostadsritter. I Flemingsberg aterfinns
utredningsomradets enda studentomrade, vilket kategoriseras med
mattlig socioekonomisk status. Demografiskt bestar omradet av en
mycket hog andel unga vuxna. Inkomstnivaer och bilinnehav ar
mycket laga, utbildningsnivén dr diremot mycket hog. Vad giller
upplatelseformer for bostader bestar omradet till storsta delen

av hyresritter. I studentomradet bor en hog andel personer med
utldndsk bakgrund.
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4.7.3 Hog socioekonomisk status Vasterhaninge

Omraden med hog socioekonomisk status karaktiriseras av mattliga
till hoga inkomst- och utbildningsnivaer; utredningsomréadet absolut
hogsta inkomster och utbildningsnivaer aterfinns inom denna
kategori. Befolkningssammansittningen bestar till 6vervigande Tungelsta
del av personer i 6vre medeldldern, 45-65 ar och/eller barnfamiljer.
Vad giller upplatelseformer for bostader sa bestar dessa omraden

ofta av dganderdtter men vissa mindre omraden med blandade Socioekonomisk status [ ] Utredningsomrade
upplatelseformer forekommer. Férvarvsgraden ar medel till h6g och I A

bilinnehavet ar mattligt till hogt, dar det hogsta bilinnehavet finns
i de omraden som har en nagot dldre befolkning 4n genomsnittet
i utredningsomradet. Flera av dessa omrdden dr de som dr mest

homogena inom utredningsomradet med storst andel svenskfodda. i st HaCh ot A o e

Lag status

|_' | Mattlig status

[ | Hég status e : : . T b

Figur 4.30. Kartldggning av utredningsomradets socioekonomiska status.
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Riksintresse kommunikationer
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Figur 4.31. Karta éver omraden som dr av riksintressen.

Geografiskt ar omrdden med hog socioekonomisk status spridda
inom utredningsomradet. I Norra Riksten, i narheten av Tullinge,
finns ett nytt bostadsomrade med en vildigt hog andel barnfamiljer.
Inom utredningsomradet aterfinns fyra mindre tétorter; Vidja,
Glado kvarn samt Ostorp och Adran som ingar i denna kategori.
Utmaérkande for dessa fyra titortsomraden é&r att befolkningen

till mycket hog grad bestar av personer i 6vre medelaldern och
bilinnehavet ar mycket hogt. Vad giller upplételseformer for
bostéder sa dr dganderitten dominerande.

Mellan Huddinge/Tullinge och Handen/Jordbro/Visterhaninge finns
flera glesbefolkade omrdden med smahus. I fraga om utbildning,
inkomster och dldersklasser dr dessa omraden timligen heterogena.
Istéllet definieras de av sin ldga befolkningstithet, hoga andel
sméhus och ett hogt bilinnehav.

4.8 Ekosystemtjinster

Ekosystemtjdnster, de nyttor manniskor far fran ekosystem
klassificeras ofta i fyra huvudgrupper: forsorjande, reglerande,
stodjande och kulturella. Exempel pé forsorjande ekosystemtjianster
ar produktion av mat, material och dricksvatten. Reglerande
ekosystemtjanster inkluderar till exempel rening av luft och vatten.
Kulturella tjanster omfattar bland annat rekreation, inspiration

och sociala relationer medan stodjande ekosystemtjénster ar de
tjidnster som stodjer produktionen av dvriga ekosystemtjanster,
sasom vattencykeln och fotosyntes. Ekosystemtjénster har komplexa
samband sinsemellan, i tid och i rumslig skala, och péverkan och
konsekvens dr svart att bedoma for varje enskild ekosystemtjénst.
Det dr anda viktigt att ta hiansyn till att beroende pa befintliga
naturtyper/markanviandning kan anldggandet av en vig komma att
paverka de ekosystemtjianster som finns eller har férutsittningar for
att finnas dar idag, eller i framtiden.

4.9 Riksintressen

Omraden som har sé speciella viarden eller forutsattningar att de
bedomts ha ett nationellt intresse kan klassas som riksintresse enligt
miljobalken. Bestimmelser om riksintressen med utgangspunkt

fran ett hushéllningsperspektiv finns i miljobalkens kapitel 3 samt 4.
Riksintressets virden eller dess betydelse far inte patagligt skadas av
annan verksamhet eller av vidtagen atgard. Inom utredningsomréadet
finns omraden som é&r av riksintresse f6r kommunikationer,
friluftsliv, kulturmiljovard, naturvard, Natura 2000, eldistribution
samt totalforsvaret, se figur 4.31.

Samradshandling - val av lokalisering 1



42

4. Beskrivning av utredningsomradet

4.9.1 Riksintresse for kommunikationer

Riksintresse for kommunikationer omfattar enligt 3 kap. 8 §
miljobalken befintliga och framtida anldggningar for vdg, jarnvag,
luftfart och sjofart som ér av sarskild regional, nationell eller
internationell betydelse. Riksintresset ska skyddas mot dtgirder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.
Anliggningarnas influensomraden ska ocksa beaktas for att skydda
riksintresset. Ett influensomréade ér ett omrade dir exempelvis
buller, vibrationer, luftkvalitet, barridreftekter och transporter av
farligt gods kan paverka eller paverkas av anldggningens funktion.
De utpekade anldggningar av riksintresse for kommunikationer
som finns inom utredningsomradet ar vag E4, vig 259, viag 73 och
jarnvdgarna Vistra stambanan och Nynésbanan. Det finns ocksa ett
utpekat riksintresse av en forbattrad vigforbindelse mellan E4/E20
och Glado kvarn, den visas som planerad vég i figur 4.31.

4.9.2 Riksintresse for friluftsliv

En stor del av utredningsomrédet ar riksintresse for friluftslivet
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet Agesta-Lida-Riksten

med riksintresset ticker en stor del av utredningsomradet.
Riksintresseomradet karaktériseras av det stora sammanhéngande
skogs- och strovomradet som bland annat ger méjlighet till
skidakning, flerdagarsvandring, bar- och svampplockning

samt fritidsfiske och aktiviteter knutna till vatten. Det

erbjuder en varierad natur med ett lokalklimat som vintertid

ofta skapar forutsattningar f6r skidakning. De vilordnade
friluftsanldggningarna och sambandet mellan dem, tillsammans
med tillgdnglighet till omradet med allmdanna kommunikationer, gor
omradet vardefullt.

Entréer till omraden med riksintresse ar storre friluftsgardar.
Omradena kring dessa dr, liksom den sammanhiangande, vidstrackta
karaktdren och kopplingen till nationalparken Tyresta, det mest
centrala i omradet med riksintresse for friluftsliv.

I utredningsomradets vdstra och dstra del finns omraden med
riksintresse for rorligt friluftsliv och turism enligt 4 kap. 2 §
miljobalken. Detta skydd véirnar rekreationen i skdrgarden och langs
Malarens striander.

4.9.3 Riksintresse for kulturmiljévard
Inom utredningsomradet finns tvd omraden klassade som
riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Omradet Osterhaningebygden med riksintresset i
utredningsomradets sydostra del 4r centralbygd i Osterhaninge.
Omradet ér av viarde med forhistorisk bruknings- och
bosdttningskontinuitet, storgods av medeltida ursprung,
sockencentrum med medeltida kyrka och gamla byar
(Riksantikvarieambetet, 2014).

Omradet Bornsjon med riksintresse i utredningsomradets
nordvistra del utgors av ett herrgardslandskap utmed Mailaren, runt
Bornsjon och sjon Aspen. Herrgardslandskapet priglas av ett sedan
bronsaldern utvecklat jordbruk, kommunikationerna pa vatten

och till lands, den tidiga medeltidens sockenindelning och de stora
herrgardsanliggningarna (Riksantikvarieambetet, 2014).

4.9.4 Riksintresse naturvard

Omraden som pekats ut som riksintresse for naturvard har ett hogt
naturvirde som representerar huvuddragen av svensk natur och

ar darfor nationellt bevarandevirt. Enligt 3 kap. 6 § miljobalken

ska omraden av riksintresse for naturvard skyddas mot atgéarder
som patagligt kan skada naturmiljon. En verksamhet som medfor
pataglig skada pa virdet som utgor grunden for riksintresset kan
inte ges tillstand for. Inom utredningsomradet finns ett omrade som
ar utpekat riksintresse for naturvard, Gullringskirret nordost om
Jordbro. Lansstyrelsen i Stockholm beskriver Gullringskirret som
en naturligt igenvéxt 16vsumpskog med hoga naturvirden, och en av
lanets fornamsta mosslokaler.

4.9.5 Natura 2000

Natura 2000 &r ett nitverk av skyddade omraden i hela EU och ér
implementerat i svensk lagstiftning genom artskyddsforordningen
och habitatférordningen, samt i 7 kap. 28 § miljobalken. Syftet ar
att bevara naturtyper och arter som ér av gemensamt intresse for
EU-ldnderna. Sedan 1 juli 2001 dr samtliga Natura 2000-omraden
klassade som riksintresse, 4 kap. 1 och 8 §§ miljobalken. Inom
utredningsomradet finns sex omraden som ingar i Natura
2000-nétverket: Fullersta kvarn, Granby, Riddartorpsmossen,
Kvarnsjo, Lannaskogen och Hanveden. Natura 2000-omradena
beskrivs ndrmare i avsnitt 8.2 Naturmiljo.

4.9.6 Riksintresse eldistribution

Lansstyrelsen har bedomt att stamnatet for elférsorjning med 400
kV och 220 kV ledningar/kablar inkl. transformatorstationer ér av
riksintresse for eldistribution. Statens energimyndighet har pekat ut
vissa ledningar och transformatorstationer i Sodermanlands ldn som
riksintresse men det finns inga geografiska avgransningar for dessa
omraden.

4.9.7 Riksintresse totalforsvaret

Forsvarsmakten dr ansvarig myndighet for att peka ut omraden av
riksintresse for totalforsvarets militdra del. Det dr Forsvarsmaktens
nyttjande av anldggningarna sa som évningsomraden och

skjutfalt som utgor riksintresse. Inom utredningsomradet finns ett
riksintresse for totalforsvaret i Glomsta.

410 Miljoaspekter

4.10.1 Landskapsbild

Landskapsbilden praglas av landskapets naturgeografi, naturliga
forandringar och forandringar paverkade av méanniskan.
Utredningsomrédet ingar i det mellansvenska sprickdalslandskapet
dér de tre landskapstyperna skogslandskapet, smabrutna
odlingslandskapet och tétortslandskapet dominerar.

Skogslandskapet finns pa héjderna och har en kuperad och
variationsrik terrang. Terrdngen utgors av urberg, branter,
moriankullar, stenblock och raviner som tillsammans med skogens
vegetation ger slutna lokala landskapsrum med korta utblickar och
en smaskalighet som préglas av stillhet och tystnad.

Det smabrutna odlingslandskapet finns i dalgdngarna, dr boljande
och kantas av oregelbundet flikiga skogsbryn. Skogsbrynen
skapar riktning och ger det 6ppna landskapet en variationsrik
form. Storre gardar och stor del av 6vrig bebyggelse ér placerad
intill brynzonerna. Allékantade végar, bestand av ddell6vtrad,
bredkroniga trad, betesmark, akerholmar, diken och vagar bildar
landmarken, skapar en upplevelse av smaskalighet och ger en
forstaelse for landskapets.

Tétorternas placering i landskapet varierar och speglar olika
tidsepokers planeringsideal. Landskapsbilden i titorten, eller
stadsbilden, préglas av hur titortslandskapet har vuxit fram

och vilka strukturer det bestar av. Storstockholms bebyggelse ar
framvuxen lings med viktiga kommunikationsstrak som stréalar ut
fran stadens centrum lings jarnvagar och storre véigar, hir finns
ocksa handels- och industriomraden. Delar av omradet har under
de senaste hundra dren genomgitt en pataglig omvandling fran
lantligt herrgardslandskap till modernt férortslandskap. Tullinge och
Huddinge dr exempel pa terrdnganpassade villastader. Stor inverkan
pé landskapsbilden har det storskaliga bostadsbyggandet fran

1960 och 1970-talet, som pa vissa stillen fungerar som storslagna
silhuetter och landmairken i S6dertornslandskapet.

4.10.2 Naturmiljo

En lang kontinuitet kdnnetecknar stora delar av naturmarkerna
pa Sodertorn, bade skoglig mark och betes- och slattermarker,
vilket tillsammans med omréadenas storlek har resulterat i hoga
naturvirden och sdrskilt goda forutséttningar for biologisk
mangfald.

Stora ytor med biologiskt virdefulla miljéer inom
utredningsomradet ar formellt skyddade som naturreservat och vissa
omraden som Natura 2000. Inom utredningsomradet finns ocksa
stora ytor virdefull natur som inte har formellt skydd men som till
viss del ar inventerad. Skogsstyrelsen har till exempel markerat ut
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Figur 4.32. Karta 6ver skyddad natur, gréna kilar och gréna vérdekdrnor.

flertalet skyddsvérda nyckelbiotoper och omrdden med potential att
utveckla hoga naturviarden. Exempel pa formellt skyddade omraden
ar Flemingbergsskogens naturreservat som &r ett av de artrikaste
skogsomradena pa S6dertdrn och Gémmarens naturreservat som
ar ett tatortsndra omrade med bitvis mycket hoga naturvirden sa
som gammal héllmarkstallskog och gammelgranskog. I anslutning
till Flemingsbergsskogen finns ocksa flera mindre naturreservat och
blivande naturreservat, till exempel Hacksjon som &r utpekat som ett
blivande naturreservat och som omges av ett vatmarkskomplex med
ett rikt fagelliv. Inom utredningsomradet ligger ocksa Orlangens
och Bjorksattrahalvons naturreservat dir landskapet bestéar av
smaskaliga jordbruk och hagmarker insprangda mellan ofta orérda
skogsomraden. Fladdermoss, kraldjur och séllsynta véixter och
insekter finns observerade inom dessa reservat. I Lissmadalens
naturreservat finns flera hotade fagelarter observerade. Har finns
ocksé skogliga nyckelbiotoper och skyddsvirda tradmiljoer.
Lannaskogen, beldgen nordvist om Lissmadalens naturreservat,

ir ett naturreservat som omfattar tva Natura 2000-omraden,
Lissma/Kvarnsjon och Lannaskogen. Rudan och Gullringskarret

ar naturreservat i utredningsomradets sydostra del. Rudan ar ett
populért rekreationsomrade med hog tillganglighet da det ligger i
direkt anslutning till Handens pendeltagstation. Gullringskarret ar
aven ett riksintresse for naturvarden och utgor en av lanets viktigaste
mosslokaler.

Sett ur ett regionalt perspektiv har skogarna i utredningsomradet
mycket stor betydelse fér Sodertorns biologiska mangfald.
Utredningsomradet beror den grona kilen (sérskilt viktiga
ekologiska strukturer och funktioner och omraden viktiga for
rekreation och friluftsliv) Hanvedenkilen och betydelsefulla
samband mellan Hanveden- och Tyrestakilen. Naturomradena
inom utredningsomrédet har sannolikt, pa grund av sitt geografiska
lage nédra mitten pa Sodertorn, stor betydelse for vixter och djurs
férmaga att sprida sig mellan olika populationer och livsmiljoer.
Enligt en landskapsekologisk analys dver ekologiska samband,

som utgitt ifran Tjaderns grundldggande krav pa livsmiljoer, ar
Flemingsbergsskogens naturreservat av central betydelse med
avseende pa spridning och genetiskt utbyte for arter knutna till dldre
barrskogsmiljoer inom Hanveden-, Bornsjo- och Tyrestakilarna.
Naturreservaten Paradiset och Tornberget i utredningsomradets
sydvastra del bidrar ocksé avsevart till att uppratthalla befintliga
spridningsmdjligheter. Tillsammans med Tyrestaskogen utgor dessa
skogar grunden for livskraftiga populationer av en méngd arter pa
Sodertorn, se figur 4.32

Samradshandling - val av lokalisering "



44

4. Beskrivning av utredningsomradet

Vig 259 gar idag genom utredningsomradet och innebar en
barriér for naturmiljon och att ménga angransande naturmiljoer
ar bullerstorda. Viltolyckor med dlg forekommer regelbundet kring
befintlig vig 259 och anslutande vigar, cirka 10-20 olyckor per ar.

4.10.3 Kulturmiljé

Sodertorn praglas av nérheten till Stockholm och 1900-talets
tatortsutbyggnad utmed nord-sydliga vagar och jarnvagar med

en stadsvév atskild av grona oexploaterade kilar. Omradet ligger

i gransen mellan Storstockholms forortsutbredning och den mer
oexploaterade landsbygden i Sodermanland. Landskapet inom
utredningsomradet varierar i skala, frin smabrutet mosaikartat
odlingslandskap till stora sammanhéngande slutna skogsomraden.

Sodertorn var det omrade inom lanet som forst reste sig ur havet
efter istiden. I den hoglinta skogen finns en av lanets storsta
koncentrationer av boplatser frin stenaldern. I dalgangarna finns
en mangfald av spér fran savil bronsalder, jairnalder och medeltid,
nagot som visar pa ett langvarigt kontinuerligt bruk av landskapet.

Utredningsomradets centrala delar domineras av ett
herrgardspraglat landskap kring Orldngens sjosystem i norr och

ett mer hogldnt skogsdominerat landskap i soder. Manga vigar
som loper genom omradet och binder samman dalgangarna

med varandra och omgivande bygder har rétter i férhistoriens
rorelsemonster. Under medeltiden 16pte huvudvigen till Stockholm
fran soder, Gota landsviag, 6ver sundet vid Flottsbro. Passagens
betydelse minskade under 1600-talet i och med att landsvigen
flyttade norrut till Fittjandset, dar huvudvagen mellan Stockholm
och Sodertilje 16per dn idag.

Fram till jarnvagens utbyggnad vid 1800-talets slut préiglades
omradet av det 6ppna odlingslandskapet kring herrgardarna.
Bebyggelsen bestod av relativt stora gardar och herrgardar.
Stockholms roll som politiskt centrum gjorde omgivande landsbygd
attraktiv for adeln och kronan. Under stormaktstiden pa 1600-talet
inrittades stora lantgods, s kallade saterier, som residens for stadens
adel och hoga ambetsmén. De stora godsen, som ofta var placerade

i dominerande ldgen for att synas i landskapet, skapade nya monster
pa den stadsnidra landsbygden. I anslutning till godsen inréttades nya
raka vigdragningar, alléer och tradgardar. De manga torpmiljoerna
med placering i skogskanten speglar godsens organisation och
inverkan pa landskapet, for figur se avsnitt 8.5.

De stora jordegendomarna hade linge en konserverande effekt pa
landskapet. Det herrgardspriglade odlingslandskapet ér fortfarande
utmirkande f6r omradets vistra delar. I titortstraken ingar nu

flera av de tidigare herrgardarnas huvudbyggnader som 6ar i den
stadsviven, till exempel Flemingsberg, Fullersta, Alby och Fittja.

En storskalig férdndring av landskapet f6ljde med utbyggnaden av
Vistra stambanan pa 1860-talet. Stationssamhallen vaxte fram pa
de tidigare herrgardarnas marker i Huddinge, Tullinge och Tumba.
Utmed den négot senare tillkomna Nynésbanan foljde i borjan pa
1900-talet stationsnira villastider i Oster- och Visterhaninge. Med
den tilltagande bilismen, tunnelbanans utbyggnad och inférande
av pendeltagstrafiken vixte staden ytterligare langs de storskaliga
huvudstraken. I slutet av 1960-talet drogs tunnelbanans réda linje
mot Norsborg och nya storskaliga férortssamhillen véxte fram i
Skdrholmen, Fittja, Alby och Hallunda, for figur se avsnitt 8.5.

4.10.4 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet préglas av hoga rekreativa viarden i form

av stora sammanhingande naturomraden bestdende av sjoar,
skogsomraden och ett landskap préglat av levande jordbruk. Stora
delar av utredningsomradet nyttjas for rekreation och friluftsliv och
har finns hoga upplevelsevirden och vilbesokta friluftsomraden
néra storstaden. Sodertorn erbjuder bland annat stora tysta omraden
i ett orort skogslandskap, bad och fiske fran klippor vid nagon av
sjoarna samt langdskidakning och utférsakning vintertid. Stora
delar av utredningsomradet utgor riksintresse for friluftslivet och
friluftsgardar som Sundby, Flottsbro, Rudan, Lida, Agesta och
Paradiset samlar och erbjuder ett brett spektrum av aktiviteter och
upplevelser. Skogs- och naturomradena hinger i méanga fall vl
samman av ett nat med stigar och leder dir friluftsgdrdarna och
sportanliggningarna utgor entréer. Sormlandsleden som passerar
genom utredningsomradet ar ett system av vandringsleder och
omfattar totalt 1 000 kilometer preparerade leder i S6rmland.

Flemingsbergsskogen erbjuder rekreationsmajligheter i form av
tysta, gamla och oexploaterade skogspartier och dr ett av Stockholms
lans storsta viaglosa omraden. Skogskdnslan finns ocksa pd ménga
olika platser i utredningsomradet bland annat i omradet kring

Lida och dérifrén finns stigférbindelse genom skog upp mot

Rudans naturreservat vid Handen. Paradisets naturreservat, i den
sydostra delen av utredningsomradet, erbjuder tillsammans med de
anslutande skogarna kring Hanvedenplatin upplevelsen av den tysta,
gamla skogen. I Tornbergets naturreservat ligger Stockholms hogsta
punkt. Har finns fina vandringsmajligheter, mojlighet till storartade
landskapsvyer och rastplatser.

I anslutning till titorterna finns dven vérdefulla omraden for
narrekreation. I utredningsomradets vastra del finns bland annat
ett parkstrak langs Albysjon som nyttjas av boende i Fittja och
Alby. For boende vid Myrstugeberget fungerar Gommarens
naturreservat och skogsomradet vid Flottsbro som narrekreation.
I omradet kring Glomsta &r Gommarskogen och Glémstadalen
viktiga titortsnidra rekreationsomraden. Fran Flemingsberg nas
Flemingsbergsskogen via sportcentret i Viséttra och i anslutning

finns ocksa Flemingsbergsvikens dagvattenanldaggning som fungerar
som rekreationsomrdde. Vid Handen finns Rudans friluftsomrade
som mojliggor bad och rekreation i ett mycket titortsnira lige
alldeles vid pendeltigsstationen. Mellan Jordbro och Handen

ligger Slatmossens naturpark som ocksé nyttjas av boende i
nérheten.

4.10.5 Vattenmiljo

Utredningsomradet omfattar tre huvudavrinningsomraden. Den
viistra delen dr beldgen inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade.
Inom utredningsomrédet finns de stora grundvattenformationerna
Jordbromalm och Tullingeasen som delvis utgor
vattenskyddsomriden. Asarna utgor betydande grundvattenresurser
och kan dven fa stor betydelse for ldnets framtida vattenférsorjning.
Grundvattenmagasinet Hanveden utgor reservvattentiakt i Haninge
kommun och omfattas ocksé av vattenskyddsomrade. I norra delen
av utredningsomrddet ligger en mindre isélvsavlagring dar Varby
killa ingar.

Rodstensfjarden, Albysjon och Tullingesjon ér alla sjoar av

god ekologisk status men uppnar inte god kemisk status. Sjon
Orléngen, beldgen mellan Glado kvarn och Vidja, ér klassad med
otillfredsstdllande ekologisk status, uppnar ej god kemisk status
och har miljoproblem i form av 6vergddning. Orlangen tar emot
vatten fran de mindre sjéarna Hacksjon, Kvarnsjon och Karrsjon i
vaster. Den storsta sjon, Kvarnsjon, bedoms inte uppnéa god kemisk
och ekologisk status till ar 2021. Orlangen avvattnar i nordost till
Agestasjon via Orlangsan. Agestasjon som bland annat innefattar
ett figelskyddsomrade, avvattnar i sin tur till sjon Magelungen

och darefter Drevviken. Magelungen och Drevviken som ligger
vist respektive 6st om Trangsund och Skogas, har bada otillrdcklig
ekologisk status, uppnar ej god kemisk status och har miljoproblem i
form av eutrofiering.

Utokat strandskydd pa 300 meter finns i bade Huddinge (Hacksjon,
Kvarnsjon Glado, Kérrsjon, Rudtrasket, Orlangen, Lissmasjon) och
Haninge kommun (Nedre Rudan). I flera av utredningsomradets
naturreservat finns speciellt kdnsliga vattenmiljéer i form av
vatmarker, myrar och sumpskogar.

Oversvimningsproblematik finns i huvudsak i nordvistra delen av
utredningsomradet samt i narheten av Jordbro. Ett flertal omraden
har identifierats dar risk for 6versvimningar foreligger. Stabilitets-,
dréanerings- och framkomlighetsproblematik kan ocksé férekomma.
Inom utredningsomradet finns flera markavvattningsforetag, det vill
sdga sammanslutningar mellan olika aktdrer med syfte att avvattna i
forsta hand jordbruksmark.
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4.10.6 Markmiljo

Utredningsomradet ar kuperat, och utgor ett smaskaligt
sprickdalslandskap, genomskuret av sprickdalar och forkastningar.
Hojderna utgors till stor del av kalt berg och omraden med

ringa jorddjup. Dalgangarna har storre jorddjup och utgors

till 6vervigande del av lerjordar med underliggande moran.
Lermiktigheten dr i vissa delar relativt stor medan i mindre sénkor
ticks berget endast av ett mindre miaktigt moréantiacke. De delvis
branta bergen indikerar en liknande variation av bergytan dven
under de jordarter som ér synliga i dalgangarna.

Fran Viérby i norr till Tullingesjons férlangning i soder genomkorsas
landskapet av den miktiga isdlvsavlagringen Tullingedsen. I Haninge
och Jordbro finns en annan isélvsavlagring som utgor en del av
Stockholmsasen. I anslutning till dessa isdlvsediment finns sand-
och siltavlagringar samt véxellagrad jord. Inom utredningsomradet
finns dven storre sammanhédngande omraden med organisk jord
som torv och gyttja, exempelvis runt sjoarna pa laglinta omraden
sasom Lissmasjon, Hacksjon/Kvarnsjon och sjon Orlangens norra
forlangning. Mindre omraden av torv finns dven i hogre beldgna
omréaden i Flemingsbergsskogen.

Bergarterna i omradet dr gnejsiga. Inslag av gdngbergarter det vill
saga grovkristallina, sura bergarter av granitisk karaktir forekommer
lokalt 6ver hela omradet. Deformation och sprickbildning utgors av i
huvudsak tre system — nordvistliga, nordostliga och dstvistliga.

Mark med forhojda halter fororenande &mnen kan férekomma pa
de platser dir miljostorande verksamhet har bedrivits eller &nnu
pagar. Sddan forekomst av forhojda fororeningshalter ar inte att
anse som anmarkningsvirt, utan mark med férhojda halter ar

ofta forekommande nir schaktning gors exempelvis i mark med
fyllnadsjord i markprofilen, i sulfidjordar eller i mark beldgen néra
bebyggelse/infrastruktur.

En annan aspekt som dr viktig att ta hansyn till ar forekomst av
vattenmaittade ytliga markforhéllanden, vilket kan ge upphov till
okad risk for skred i de fall skred- och erosionskinsliga jordarter
forekommer ytligt. Sidan férekomst finns framforallt inom
utredningsomradets mer laglinta delar. I anslutning till de storre
isdlvsavlagringarnas finns sand- och siltavlagringar i omraden med
hogt liggande grundvattenyta. Dessa omraden har dirmed f6rhojd
risk for skred.

4.10.7 Naturresurser

Inom hela utredningsomradet bedrivs smaskaligt skogsbruk,
storskaligt skogsbruk dr ddremot ovanligt. De storsta skogsdgarna
ar kommunerna Haninge, Huddinge och Botkyrka samt Stockholms
stad. Dirtill tillkommer nagra privata markigare. Ar 2010 uppgick
markerna inom Sodertorn till totalt cirka 30 000 hektar produktiv
skogsmark och cirka 7 100 hektar aker- och betesmark (Statistiska
centralbyran, 2010). Av de 7 100 hektar aker- och betesmark

som finns inom Haninge, Huddinge och Botkyrka kommun har
eller haller 420 hektar pa att stillas om till ekologiskt jordbruk
(Jordbruksverket, 2014). Inom storstadsregionens ytteromraden
utgor hastar den storsta gruppen av lantbruksdjur. Notkreatur,

svin, far och fjaderfa forekommer ocksa. Betesmarkerna i omradet
aterfinns generellt i dalarna, ddr &ven majoriteten av den odlingsbara
jordbruksmarken dr lokaliserad (intill Tullingesjon, sjon Orlangen
och Oster om vég 73). Jordbruksmarken inom utredningsomradet
ar produktiv enligt klass 3 (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 1976),
vilket motsvarar medelférhéllandena inom ldnet. Vid Sundby,
Stensittra och vid Ballingsholm finns jordbruksmark av klass 4

(10 procent hogre normskordar dn medel) och klass 5 (5-20 procent
hogre normskordar an normalskérd) (Lansstyrelsen i Stockholms
lin, 1976).

Fritidsfiske mot licens forekommer i samtliga sjoar inom
utredningsomrédet. Aven regelbunden ilgjakt forekommer i hela
utredningsomréadet, som dr del av Sodertdrns dlgskotselomrade, for
figur se avsnitt 8.9. Tva stycken licensomraden och ett antal privata
markdgare med jaktritt dr direkt berérda av utredningsomradets
geografiska omfattning (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016). For
2016 tillats inte jakt pa dlg i delar av Sodertorn, pa grund av mindre
dlgstammar dn forvéntat.

Riksten/Palamalms grustdkt ar aktivt i privat regi, for figur se
avsnitt 8.9. Produktionen uppgar till cirka 1 miljon ton material per
ar. Hamra grus- och bergtékt invid Tullingesjons sodra strand ar
under avveckling, och aterstillning av taktomradet pagar (Botkyrka
kommun, 2013). Glado bergtikt soder om sjon Orlangen ér i drift
och inom tiktomradet ligger dven en bilskrot och en avfalls-/
atervinningsanldggning. Vid Jordbro finns stora sandfyndigheter
som &ven har geovetenskapligt viarde (Sveriges geologiska
undersokning, 2016).

4.10.8 Buller, vibrationer och stomljud

Inom utredningsomradet finns allt fran téit bebyggelse av
stadskaraktar till skogsomraden och jordbruksmark. Delar av dessa
omraden &r idag utsatta for trafikbuller fran trafik pa framforallt
E4/E20 mellan Hallunda och Fittja, vag 226 och stambanan

som passerar forbi tiatbebyggda omraden i Huddinge centrum,
Flemingsberg och Tullinge. Trafikbuller uppstér dven lings vig 73
och Nyniésbanan som gar i den Ostra delen av utredningsomradet
forbi Handen, Jordbro och Visterhaninge.

Mellan dessa infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning finns stora
skogsomraden och jordbruksmark dir bebyggelsen ar betydligt
glesare. I 6st-vistlig riktning binder vig 259 samman de titbebyggda
omradena och de korsande trafiklederna. Trafikbuller genereras
framst fran dessa storre véigar. Jarnvagstrafik paverkar ljudmiljon i
utredningsomréadets véstra och 0stra del. Omradet uppfattas idag till
stor del ha god ljudkvalitet i de delar som domineras av skogsmark
och jordbruksmark.

Inom utredningsomradet finns flera industrier och olika typer av
verksamheter kopplade till rekreation som bidrar till ljudmiljon.
Exempel pa dessa dr industriomradet vid Glado kvarn och
skjutbanor i narheten av Flemingsbergsskogen och Lida.

Aven om det ir svért att notera sma skillnader i ljudniva, s& ger varje
decibels sinkning av ljudnivan en minskad storning.

Normalt innebir inte vagtrafik nagon storre risk for vibrationer
i ndrliggande bebyggelse. Trafikverket kommer dock att ta
sarskild hinsyn till det vid projekteringen. Detta giller fraimst i
omraden med lerjord, vilket finns i olika utstrackning inom hela
utredningsomradet, se avsnitt 8.6 Markmiljo.

Stomljud maste framst beaktas vid tunneldrivning da byggnaderna
ar grundlagda pa berg, antingen direkt eller pa palar. Vid drift
orsakar végtrafik normalt inte stomljud i narliggande byggnader.
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4.10.9 Luftkvalitet

Luftféroreningshalterna i utredningsomradet édr generellt laga, men
forhojda halter forekommer lings de storre vigarna. Dir aterfinns
halter av kviavedioxid och luftburna partiklar strax under den nedre
utvirderingstroskeln, det vill sdga fortfarande “god luftkvalitet”
men nagot hogre dn i 6vrigt i utredningsomradet. Fér Stockholms
lan finns ett atgardsprogram for att na miljokvalitetsnormer for
luftburna partiklar och kvivedioxid (Lansstyrelsen i Stockholms
lan, 2012). I Stockholmsomradet, precis som i flera andra svenska
tatorter, dr det framst dessa normer som &r svara att leva upp till.
Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid (>60 pug/m?) 6verskrids

bara intill vigomraden lings med E4/E20 norr om Varby.
Miljokvalitetsnormen for luftburna partiklar mindre én 10 um
(PM10 >50 pg/m?’) dverskrids intill E4/E20 och pa vigomradet fran
Alby-Hallunda och norrut.

I Stockholmsregionen f6ljs luftkvaliteten upp i samverkan mellan
olika kommuner i Ostra Sveriges Luftvardsforbund (OSLVF) genom
matningar pa ett antal platser kompletterat med berdkningar. Senast
publicerade berdkningarna ar fran ar 2010 och antas representera ett
nuldge.

4.10.10 Klimat och energi

Klimatpaverkan, det vill siga utslapp av vaxthusgaser, behover
kraftigt begrdnsas med upp till cirka 80 % fram till 2050 for att
forhindra ytterligare uppvarmning av jordens klimatsystem.
Halterna av vixthusgaser (koldioxid, metan och andra gaser) har
okat i jordens atmosfér pa grund av minskliga aktiviteter, framst
fran forbranning av fossila brianslen sasom olja, kol och naturgas. De
totala utsldppen av vixthusgaser i atmosfiren bidrar till en global
temperaturokning som hotar klimatsystemets nuvarande stabilitet.

Transportsystemet energianvindning paverkar klimatet dels

genom utsldpp fran trafik och dels genom utslapp fran byggande,
drift och underhall av infrastruktur. Klimatkalkyl ar Trafikverkets
modell (Trafikverket, 2015 [4]) som utvecklats for att pa ett effektivt
och konsekvent sétt kunna berdkna den energianvindning och
klimatpéaverkan som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv.

4.10.11 Olycksrisk

Olycksrisker kopplat till vigar ér framst forknippade med
transporter av farligt gods samt med andra verksamheter beldgna i
vagars narhet som till exempel industrier. Primira transportleder for
farligt gods i anslutning till utredningsomradet ar E4/E20, vag 259,
vdg 73 och Sodra lanken.

Inom utredningsomradet finns ett flertal skyddsvirda objekt, kapitel
8 figur 8.30. Med skyddsvirda objekt avses hir objekt som innehéller
ett sarskilt skyddsvirde sa som hog persontithet, viardefull miljo
eller egendom. Exempel pa vésentliga skyddsvirda objekt ar

skolor, sjukhus, vattentikter, byggnader med stort kulturvirde och
anldggningar for viktiga samhéllsfunktioner. Skyddsvirda omraden
aterfinns framfor allt i bebyggda omraden runt E4/20 i Botkyrka
kommun, vdg 226 i Huddinge kommun och vég 73 i Haninge
kommun. Omraden mellan dessa tre utgors framst av obebyggd
natur eller mindre omraden ddr grupper av fatal hus ér beldgna.
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5. Utformning och byggnadsteknik

I detta kapitel redovisas forutséttningar for den framtida végens
utformning, vigstandard och gestaltning. Byggnadstekniska aspekter
som ér styrande for utformning av tvarforbindelsen redovisas ocksa.

5.1 Utformning av Tvirforbindelse S6dertorn

Overgripande forutsittningar for den nya tvirforbindelsens
utformning, viagstandard och gestaltning redovisas i foljande avsnitt.

5.1.1 Vagutformning och vagstandard

Tvarforbindelse Sodertorn ska utformas med kopplingar till de tre
huvudvigarna E4/E20, vdg 226 och vig 73. I arbetet med att ta fram
mojliga korridorer har foljande férutsattningar tillimpats:

e Vigen ska utformas som en moétesfri motortrafikled, vilket
innebdr att vigen ska vara fri fran korsningar med andra vigar
i samma plan. Pa strickan mellan E4/E20 och vig 226 ska
vagen utformas med referenshastighet (den hastighet vigen &r
dimensionerad fér) 80-100 km/h och pa strickan mellan vag 226
och trafikplats Jordbro med referenshastighet 100 km/h.

e Vigen ska dimensioneras for trafikméngder enligt
dimensionerande trafikprognos for ar 2045 (Trafikverket, 2015

[2]).

e Vigutformningen ska minst uppfylla kraven som anges i
Trafikverkets Krav for vigars och gators utformning, VGU
(Trafikverket, 2015 [5]).

e Vigen ska ta hand om s6dergaende och norrgaende trafik
genom att anslutas till E4/E20 mellan trafikplatserna Fittja och
Lindvreten.

o Biltrafiken pa den nya vdgen ska vara separerad fran gang- och
cykeltrafik.

o Enlokalvég ska finnas for trafikomledning och langsamtgaende
fordon.

Figur 5.1 och 5.2 visar exempel pé typsektioner som &r under
utredning for olika delar av végen. Typsektionerna utformas i
huvudsak enligt de krav som stills i VGU. For utformningen av
gang- och cykelvdg édr den regionala cykelplanen for Stockholms lan
styrande. Foreslagna gang- och cykelvdgar ska vara separerade fran
biltrafiken och uppna god standard enligt den regionala cykelplanen
avseende bredder och linjeforing. I 6vrigt ska cykelviagen ges god
standard avseende trygghet, framkomlighet och sékerhet.

Motortrafikleden, gang- och cykelvédgen och lokalvigen kommer
langs delar av strackningen att kunna vara placerade intill varandra
och langs andra delar vara separerade ifrdn varandra. Detta styrs av
vilken slutgiltig lokalisering som viljs for Tvarforbindelse Sodertdrn
och gang- och cykelvigen.

Geometriska forutsattningar

De geometriska kraven pa vigen begrinsar anpassningen av vigen
till landskapet. Detta innebar ocksa att de geometriska och tekniska
kraven pd vigen styr de gestaltningsmaissiga forutsattningarna. Till
exempel kriver en vig diar hogre hastigheter tillats storre radier.

Vigens fysiska bredd utgor ocksa en viktig gestaltningsmassig
forutsittning. Det ér inte fastlagt hur ménga korfilt som kommer
att krdvas och det kan variera liangs tvarforbindelsens strackning.
Om vigen utfors med 2+2 korfdlt blir den cirka 20 meter bred och
med 3+3 korfilt cirka 27 meter bred, se figur 5.1. Beroende pa hur
vagen inpassas i landskapet tillkommer sidoytor for diken, slénter,
bergskérningar, bullerskydd med mera.

Den regionala gang- och cykelvigen kan bli cirka 5 meter bred. Vid
forlaggning intill tvarforbindelsen krévs en skiljeremsa vars bredd ar
beroende av hastighet och fordonsmangder pa bilvagen.

Figur 5.1. Exempel pa vigsektion fér gang- och cykelvig med lokalvig och
vdgsektion fér 2+2 vig.

® imia B o —
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Figur 5.2. Exempel pd vigsektion for 3+3 vdg.
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5.1.2 Gestaltning

I samband med lokaliseringsutredningen har ett
gestaltningsprogram tagits fram (Trafikverket, 2016 [4]).

Med utgangspunkt i genomford landskapsanalys och

generella gestaltningsaspekter vid vagutformning har ett antal
gestaltningsavsikter tagits fram. Exempel pa gestaltningsavsikter,
vilka ska bevakas och besvaras i det kommande gestaltningsarbetet,
ar:

e Oavsett om den nya vigen l6per i naturmiljd, kulturlandskap
eller stadsmiljo ar det en 6vergripande avsikt att vigen ska bli en
integrerad del i sin milj6 (figur 5.3).

e Vigens geometri ska anpassas till sin omgivning for att stodja
och stodjas av landskapet (figur 5.3).

o Overgangar mellan strickor med vig pa mark, pa bro eller i
tunnel ska upplevas som naturliga i landskapet och vara tydliga
och latta att avldsa (figur 5.4).

o Lokalisering av vigen och utformning av trafikplatser med
tillhérande ramper ska viljas med malet att minimera
begransning av stadens och landskapets funktioner pa grund
av att ytor skirs av, gors otillgingliga eller att stads- och
landskapsrum delas upp och fragmenteras (figur 5.5).

e Vigen ska placeras och utformas med hidnsyn till de som
firdas pa den med avseende pa visuella intryck, igenkénning,
blickpunkter och orienterbarhet (figur 5.6).

o Det ska efterstrévas att vigens storskaliga vagstrukturer
utformas sa att det “visuella bullret” begrinsas och att den ges
en linjeforing som blir tydlig och enkelt avldsbar i stads- och
landskapsmiljon (figur 5.7) .

o Ett sammanhallet formsprak ska finnas for det inre vigrummet,
det vill siga det som upplevs av resendrerna pa vigen. For dvriga
delar ska en mer platsanpassad utformning tas fram (figur 5.8).

e Gestaltningsfrdgorna ska utvecklas och bevakas kontinuerligt
under projektets skeden och dr summan av allt arbete som utfors
fran lokaliseringsutredning till produktion.

AR R T RN R

Figur 5.3 Befintlig vig 259 Glémstavéigen har naturligt stéd i landskapet. Figur 5.4. Landskapsbro pd vig 259 Ldnnavigen éppnar upp naturlig dalgdng.

Figur 5.5. Trafikplats Huddinge t.v. dr ungefdr lika stor som Huddinge centrum.  Figur 5.6 En kdnd byggnad i fonden underldttar orienteringen.
t.h.

Figur 5.7. Geometriskt och visuellt "stékig” miljo. Figur 5.8. Exempel pa inre vdgrum med sammanhadllet formsprak.
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Figur 5.9. Karta éver bergarter inom utredningsomrddet.

5.2 Byggnadstekniska aspekter

Byggnadstekniska forutsittningar omfattar de tekniska aspekter
som styr mojligheterna att utforma Tvarforbindelse Sodertorn. I

det hir avsnittet beskrivs forutsattningar for geoteknik, ledningar,
avvattning och VA-forsérjning samt byggnadsverk. Aven exempel pa
olika metoder for hur végen kan anlidggas beskrivs.

5.2.1 Geoteknik och geologi

Marken inom utredningsomradet utgdrs till stora delar av
omvixlande hojdpartier av berg och mordan med mellanliggande
lersvackor. Lermiktigheten ar i vissa delar relativt stor. Topografin ar
delvis mycket omvixlande med stora nivaskillnader pa kort stracka.
Vid Varby och runt Albysjon finns en maktig isdlvsavlagring. I
Haninge och Jordbro finns en isdlvsavlagring som utgér en del av
Stockholmsasen. I anslutning till isdlvsedimenten finns sand och
siltavlagringar samt vixellagrad jord. Inom utredningsomradet finns
aven storre sammanhédngande omraden med organisk jord, som
torv och gyttja, ofta runt sjéarna pa laglinta omraden till exempel
vid Lissmasjon, Hacksjon/Kvarnsjon och sjon Orlangens norra
forlangning. Mindre omréaden av torv finns dven i hogre beldgna
omraden i Flemingsbergsskogen.

Den varierande topografin innebir att vigen lings vissa strackor
kommer att ga pa hog vigbank eller bro och lings andra striackor i
tunnel alternativt berg- eller jordskédrning. Figur 5.9 visar bergarter
inom utredningsomradet.
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Forstiarkningsatgarder vid anldggande av viagen kommer att bli
aktuella. P végstrackor som passerar instabila marker sasom

ler- och torvmarker, vatmarksomréaden, siattningskédnsliga marker
eller omraden med risk for framtida 6versvimningar kan det
behovas markforstarkningsatgéarder i olika omfattning. Vilken
forstarkningsmetod som &r lampligast beror bland annat pa lokala
geotekniska forutsattningar, utformning av planerad anliggning
och tillgdangligt markomrade. Exempel pa forstairkningsmetoder
ar forbelastning, kc-pelare (kalkcementpelare), bankpalning och
urgravning. Dir vigen passerar berg behovs bergforstarkning.
Normalt omfattas metoderna for bergforstirkning av bergbultning
och/eller betongsprutning. Figur 5.10 visar jordarter inom
utredningsomradet.
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Figur 5.10. Karta éver jordarter inom utredningsomradet.
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Figur 5.11. Karta 6ver recipienter samt avrinningsomraden.

5.2.2 Avvattning och VA-férsorjning

Inom utredningsomradet finns flera avrinningsomraden och ett
flertal recipienter samt markavvattningsféretag som kan beroras av
Tvarforbindelse Sodertorn, se figur 5.11 och 5.12. De huvudsakliga
recipienterna dr Albysjon i véster (inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade), sjon Orlangen centralt och de tre mindre
sjoarna Lissmasjon, Trehorningen och Nedre Rudasjon narmare vig
73.

Dagvatten och drénering fran vigen ska avvattnas och omhiandertas
pé bdsta lampliga sitt innan det leds vidare till recipient.

Nedan redogors for de nuvarande avvattningsforhéallandena lings
vag 259.

Delar av vig 259, lings med Glomstadalen och Flemingsberg,

ar anslutna till en storre dagvattentunnel som via
sedimenteringsdammar renar dagvattnet innan det leds ut i
Albysjon. En reningsanldggning vid sjon Orlangens nordvistra
landfaste renar dagvattnet via sedimenteringsdammar och anlagda
vatmarker innan det nar sjon. Reningsanldggningen renar en mindre
del av vigdagvattnet fran vig 259 vister om Huddingevigen till
Katrinebergsviagen vid Glomstadalen. Dag- och vigdagvatten fran
delar av vdg 226 avleds troligtvis ocksa till denna reningsanldggning.

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten 2000/60/EG far
vattenforekomsters status ej forsaimras. Det dr oklart om
avvattningen inom Ostra Milarens vattenskyddsomréde, se figur
5.12, dr anpassad med tdta diken och haveriskydd. Haveriskydd
forhindrar att eventuella utslapp av vitska fran trafikolycka med
farligt gods nér vattenskyddsomradet. Antal existerande och
fungerande haveriskydd utmed vag 259 dr okdnt. Pa vissa partier
ar avvattningen till recipient oklar dé ledningsunderlag och tydliga
vagdiken saknas. Dar tydliga vigdiken saknas avvattnas vigen mer
diffust till omkringliggande lagpunkter i terrang. Osakerheter kring
avvattning kommer att utredas vidare i nasta skede for vagplanen.
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Avvattning av vag i ytlage
For vdg i ytlage sker avvattningen i huvudsak via diken inom
vagomradet. Till dikena leds dven drdneringsvatten fran
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I de fall den nya vdgen gir genom storre grundvattenforekomster
och vattenskyddsomraden kan haveriskydd och tita diken bli
aktuellt att anldgga pa vissa strackor. Haveriskydd syftar till att
innestinga en vitska och hindra den fran att spridas okontrollerat
till omgivningen.
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brandpostnit. For tunnlar kortare 4n 500 meter men langre dn 300
meter ska vattenforsorjning anordnas forutsatt att det finns tillgdng
till ett kommunalt vattenledningsnit. Sprinklersystem kan behova
utformas beroende pa exempelvis tunnellingd. Forstarkningsarbeten
pa befintliga vattensystem alternativt anordnande av enskild
vattenreservoar kan komma att behovas.
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Figur 5.12. Karta éver markavvattningsféretag, vattenskyddsomrdden samt grundvattenférekomster.

Samradshandling - val av lokalisering



5. Utformning och byggnadsteknik

5.2.3 Ledningar

Inom utredningsomradet finns ett flertal befintliga ledningar och
kablar med tillhérande anldggningar som kan behova justeras

och ldggas om till foljd av Tvérforbindelse Sodertérn. Befintliga
ledningar och kablar i mark och luft har identifierats och samrad
sker med berorda ledningsidgare under hela planeringsprocessen.
Nedan redogors for vilka ledningsslag som kan komma att berdras.

Kommunal VA-verksamhet sd som vatten-, spillvatten- och
dagvattenledningar finns av varierande dimension och material
inom stora delar av utredningsomrédet. Tillhérande anldggningar
utgdrs mestadels av pumpstationer, tryckstegringsstationer, storre
brunnar och ventiler.

Elledningar i luft och mark finns inom hela omradet. Ledningarna
utgors huvudsakligen av mindre elledningar till hushall och
fastigheter men dven av storre kraftledningar.

Inom utredningsomradet finns tele- och optoledningar, fjarrviarme
och fjarrkyla samt gasledningar. Déarutéver finns lokala trummor,
underjordiska VA-anliggningar som kan berdras. Aven befintliga
belysningskablar, trafiksignaler samt Stockholms Lokaltrafiks el-,
signal- och telekablar for jarnvigsanldggning kan beroras.

5.2.4 Byggnadsverk

I utredningsomradet finns idag ett stort antal broar och tunnlar.
Vilka av dessa som kan komma att beréras beror pa lokaliseringen
av den nya vdgen, som dven kommer att omfatta ett stort antal nya

byggnadsverk i form av broar, trag, stodmurar och teknikutrymmen.

Paverkan pa befintliga byggnadsverk kommer framforallt att

ske vid anslutningspunkter till befintliga huvudvégar, sasom de
komplexa anslutningarna till E4/E20 och vdg 226, dir nya ramper
behover kopplas ihop med de befintliga vigarna. Befintliga broar
som berdrs av den nya vigen kan komma att behova breddas. Inom
utredningsomradet finns tva jarnvagspassager att hantera dér det
galler att hitta framkomlighet for savdl motorfordonstrafik som
gang- och cykeltrafikanter.

Bade bergtunnel och betongtunnel kan bli aktuellt. Dar
grundvattennivan ir hog kommer tunnelmynningarna att behova
anslutas till vattentita trag tills vigen kommit upp till markniva
eller 6ver grundvattenytan. Tunnlar kan komma att kriva
ventilationslosningar som i vissa fall innebar ventilationstorn och
driftutrymmen i ytldge.

Val av brotyp bestams utifran byggnadstekniska och
gestaltningsmaissiga villkor. Exempel pa brotyper visas i figur 5.13-
5.16.

Den nya gang- och cykelvidgen kan komma att innebéra att gang-
och cykelbroar samt gang- och cykelportar behover byggas utmed
strackningen. Passager av viagar, jarnvagsspar och befintliga gang-
och cykelbroar i utredningsomradet kommer att behova beaktas i
den fortsatta planeringen.

g

g 1y

Figur 5.13. Balkbro i betong i flera spann. Figur 5.14. Plattbro.

Figur 5.15. Plattrambro. Figur 5.16. Rérbro.
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6. Alternativ

I detta kapitel beskrivs mojliga korridorer inom vilka
Tvérforbindelse Sodertorn kan lokaliseras samt hur dessa korridorer
identifierats. Bortvalda alternativ fran fortsatt utviardering samt
nollalternativet ingar ocksa i kapitlet.

6.1 Identifiering av mojliga korridorer

Inom utredningsomradet finns ett stort antal moéjligheter f6r hur
den planerade vigen kan lokaliseras. Utgangspunkten i arbetet med
att identifiera mojliga korridorer har varit att finna strackningar som
mojliggor att andamalet med vigen helt eller delvis uppfylls. De tre
regionala stadskdrnorna ska sammanbindas pa ett sitt som gynnar
kollektiv-, cykel-, bil- och godstrafik med minsta méjliga intrang

i viardefulla miljoer. Korridorernas bredd inrymmer alternativa
placeringar av den planerade viagen som alla har potential att
uppfylla det. I ndsta skede av vigplanen, Framtagande av planforslag
och miljokonsekvensbeskrivning, kommer utformning och placering
att utredas. Arbetet med att identifiera mojliga korridorer har

foljt steg 2 i utvarderingsprocessen, se kapitel 3. Lopande under
utvarderingsprocessens gang har framtagna strackningar valts bort
fran vidare utvirdering.

6.1.1 Bortvalda alternativ fran fortsatt utvirdering

De forslag pa mojlig placering av den nya vdagen som tagits fram, se
figur 6.1, har i utviarderingsprocessen analyserats mot andamalet
med védgen och mot lagkrav i viaglagen och miljobalken. Alternativ
har avfardats fran fortsatt utredning pa foljande grunder:

o Alternativet uppfyller inte helt eller delvis projektets andamal

e Alternativet gor intrang i Natura 2000-omrade, som &r skyddat
enligt 7 kap. 28 § miljobalken

o Alternativets syfte dr inte ldngre relevant

o FOr vissa jamforbara alternativ aberopas miljobalkens allmdnna
hdnsynsregler om val av plats i 2 kap 6 § och véglagens
(1971:948) motsvarande bestimmelse i 13 § att vigen ska byggas
sd att andamalet uppnas med minsta intrang och oligenheter
for manniskor och miljo. Vid en sadan jamforelse avfardas det
alternativ som medfor storst intrang och oldgenheter.

I utvdarderingsprocessen har synpunkter inkommit fran Botkyrka,
Huddinge och Haninge kommun samt frén samrad med dvriga
intressenter och allménheten. Motiveringar till bortval fran vidare
utvirdering for respektive strackning i figur 6.1 finns i PM Bortvalda
alternativ (Trafikverket, 2016 [9]).
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Figur 6.1. Karta 6ver de alternativ som valts bort fran fortsatt utvirdering samt de alternativ som utvdrderas vidare.
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Figur 6.2. Kartor éver de utvérderade korridorerna och deras respektive utformningsalternativ.

6.2 Utvarderade korridorer och alternativ

Resultatet av utvarderingsprocessens steg 2 ar tre korridorer som
kallas Norra, Mellersta och Sédra korridoren. Inom varje korridor
finns tva utformningsalternativ med olika ldgen for vég i ytldge och
tunnel samt alternativa anslutningar till E4/E20, se figur 6.2. Det

ar viktigt att ha med sig att korridorerna kan rymma flera mdjliga
geografiska lagen och utformningar for en vig och alltsé inte utgor
ndgon exakt vagstrackning. Nar val av korridor har gjorts kommer
torslag pa slutlig vagstrackning och utformning att tas fram. I figur
6.4-6.7 visas varje korridorer med utformningsalternativ.
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Da utredningsomradet har olika karaktarer och forutséttningar
har korridorerna delats in i delstrickor som underlittar paverkans-

och konsekvensbedomningar, se kapitel 7 och 8. Nedanstaende et il
beskrivningar utgar fran delstrickorna och beskrivs fran vist till ey

Ost. Samtliga tre korridorer har samma utstrackning i den véstra
delen av utredningsomradet, delstricka 1 mellan E4/E20 och Vistra
Glomstadalen, samt i den Ostra delen, delstricka 5 mellan Lissma

|
och Jordbro/vig 73. Norra och Mellersta korridoren sammanfaller - '
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Figur 6.3. Tre olika alternativa lokaliseringar med markering av hur dessa sammanfaller eller ér unika.
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Figur 6.4. Norra korridoren ytldge.
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Figur 6.5. Norra korridoren tunnel.
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Figur 6.6. Mellersta korridoren.
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Figur 6.7. Sédra korridoren.
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6.2.1 Delstricka 1: E4/E20 - véstra Glomstadalen

Delstracka 1 géar fran anslutningen till E4/E20, forbi bade
storskalig bostadsbebyggelse fran miljonprogramstiden och lag
grupphusbebyggelse, 6ver Fittjaviken/Albysjon och ner mot
Glomstadalen. Striackan fran Masmo till Glomstadalen praglas av
skog med varierande topografi.

Anslutningen till E4/E20 ér en av de stora tekniska utmaningarna for
Tvérforbindelse Sodertorn, dir samordning kravs med flera andra
projekt, till exempel Trafikférvaltningens planer for Sparvig syd

som utreds med alternativa strackningar intill eller genom berget
vid Masmo. Soder om Lindvreten kommer i framtiden E4 och

E20 att dela pa sig och E4 kommer norrut att utgoras av Forbifart
Stockholm. En viktig forutsittning for Tvarforbindelse Sodertorn ar
darfor att trafiken kan ansluta till bade E4 och E20. I figur 6.8 och 6.9
visas delstracka 1 med utformningsalternativ. En annan utmaning

ar att trafikfloden f6r E4/E20 kommer att 6ka framover. Att ansluta
tvarforbindelsen sa att trafikfloden och vavningsproblematik
minimeras lings E4/E20 kommer att krédva fordjupade utredningar
och analyser i ndsta skede av viagplanen. Det kravs atgirder pa savil
regionalt som lokalt vignit for att fa en fungerande trafiksituation
vid denna knutpunkt.
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Figur 6.8. Delstrdcka 1, alternativ med anslutning via Masmo.

Figur 6.9. Delstréicka 1, alternativ med anslutning via Fittja.
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Figur 6.11. Férslag pd anslutning mot E4/E20 via Fittja, ddr vigen gdr i ytldge
genom Fittja med bro 6ver Albysjon.

Figur 6.12. Férslag pa anslutning mot E4/E20 via Fittja ddr vigen delvis gdr i
ytldge (heldragen linje) och delvis i tunnel (streckad linje).

Figur 6.13. Férslag pd anslutning till E4/E20 genom delad trafikplats via
Masmo och Fittja ddr heldragen linje gar i ytldge och steckad linje i tunnel,

Av ovan anledningar studeras ett flertal trafikplatsligen och
vaganslutningar till E4/E20, via Masmo (anslutning Masmo) och via
befintlig trafikplats Fittja (anslutning Fittja). Aven en kombination
av dessa trafikplatsldgen, det vill sdga en delad trafikplats, kan kravas
for att 16sa framkomlighetssvarigheter med 6kade trafikfloden. Med
en delad trafikplats ansluter norrgaende trafik fran tvarforbindelsen
till E4 och E20 via Masmo och sddergaende via befintlig trafikplats
Fittja.

Anslutning E4/E20 - Masmo

Vid en 16sning med fullstindig trafikplats i Masmo ansluts
tvarforbindelsen till E4/E20 strax soder om trafikplats Lindvreten
och leds i tunnel genom Masmoberget, se figur 6.10.

Anslutning E4/E20 - Fittja

Vid anslutning av tvirforbindelsen via trafikplats Fittja kan vigen
folja nuvarande strackning for vig 259 Botkyrkaleden i ytlage eller
delvis i tunnel, se figur 6.11 och 6.12. Den befintliga trafikplatsen i
Fittja kommer da att behovas byggas om. Det giller dven om det blir
en delad trafikplats mellan Masmo och Fittja, se figur 6.13.

Oster om Masmo utreds vig i ytldge fram till trafikplats i vistra
Glomstadalen.
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6. Alternativ

6.2.2 Delstracka 2: vastra Glomstadalen - Flemingsberg /vag
226

I alla tre korridorer ér en trafikplats tankt i den véstligaste delen

av Glomstadalen for att koppla samman tvarforbindelsen med

det lokala vignitet. Glomstadalen utgor en tydlig, rak och 6ppen
dalgang som pa sddra sidan avgrinsas av skogsklidda hojder och pa
norra sidan av Glomstavédgen och en blandad miljé med skogspartier
och villastadsbebyggelse. Delstrackan sammanfaller med projektet
Spérvig syd samt med Huddinge kommuns planer pa omfattande
bostadsexploatering pa hojderna i Loviseberg och i Glomstadalen.

\

. \,
_Albysjo

| By

Norra korridoren

Fran trafikplatsen fortsatter korridoren utmed Glomstadalen
antingen i ytldge genom dalgéngen eller i tunnel genom hojden
soder om dalen for att dérefter ansluta till Flemingsberg, se figur
6.14 och 6.15.
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Fran trafikplatsen fortsatter tvarforbindelsen mot sydost i tunnel och
fran tunneln gors en forgrening mot en trafikplats i véstra delen av
Flemingsberg med anslutning till Katrinebergsvagen, se figur 6.16.
Korridorerna omfattar skogsklidda héjder séder om Glomstadalen
och varierande villastadsbebyggelse i den kuperade terringen i Késta
och Tullinge villastad. Vigen ar tankt att forldggas i den obebyggda
zonen i anslutning till kommungrinsen mellan Huddinge och
Botkyrka.
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Figur 6.14. Delstrécka 2, Norra korridoren ytldge.

Figur 6.15. Delstrécka 2, Norra korridoren tunnel.

Figur 6.16. Delstricka 2, Mellersta och Sddra korridoren.
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6. Alternativ

6.2.3 Delstracka 3: Flemingsberg/vig 226 - Glado kvarn/

industriomrade
Norra korridoren

Korridoren passerar centrala Flemingsberg och fortsatter darefter
relativt rakt mot Glado kvarn. I Flemingsberg 6vergar Glomstadalen
i Flemingsbergsdalen som i sin tur 6vergar i Flemingsbergsviken.
Flemingsbergsdalen omges av skogskladda héjder och kullar och
genomkorsas av vistra stambanan och vag 226. I nordost ticker
korridoren in norra sidan av Flemingsbergs vatmark. Den sydostra
delen av delstrickan omfattar Flemingsbergsskogen med kuperad

terrang som sluttar ner mot dalgdngarna vid Stensittra. Dalgangarna

utgors av odlad mark och korsas av tva storre kraftledningar.

| 'Pé;pamafmsvégen
b
i

Kyvarnsjon

S
W\viken

\ Stensattra .

Langs med denna delstracka studeras tva alternativ, vag i
huvudsakligen ytlage (se figur 6.17) samt vag i tunnel (se figur 6.18).
Aven for alternativet med vig huvudsakligen i ytldge studeras dock
tunnel pa en del av stracka. For detta alternativ har den punkt dar
skogslandskapet moter odlingsmarken vid Stensittra studerats som
en naturlig punkt att 6verga fran tunnel till vdg i ytlage. Berget har
ett distinkt slut och 6ppna dalar tar vid. Strackningen &r tankt att
fortsdtta at sydost till en trafikplats som ansluter till Glad6 kvarn
och det lokala vignitet utmed sjon Orlangen. Men éven en fortsatt
tunnelforldggning dr ett alternativ som da ocksa ansluts till en
trafikplats vid Glado kvarn.
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Figur 6.17. Delstricka 3, Norra korridoren ytldge.

Figur 6.18. Delstricka 3, Norra korridoren tunnel.

For korsningen mellan Tvirforbindelse Sodertoérn och vig 226
utreds flera olika varianter pd trafikplatser. Anslutningen kan goéras
med en eller flera trafikplatser som kopplar tvirférbindelsen till
Flemingsberg pa bada sidor om jérnvégen samt till viag 226 och
lokalt vignit (exempelvis Katrinebergsviagen). Bade 16sningar dar
tvarforbindelsen gar pa bro dver vig 226 och 16sningar dir den gar
i tunnel under vigen ar mojliga. Passagen genom Flemingsberg ér
trafiktekniskt komplex pé grund av den kuperade topografin och
vdstra stambanans kontaktledningar som broar och ramper i ytldge
maste passera med sdkerhetsmarginal.
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Mellersta korridoren

Delstrackan gar rakt igenom Flemingsbergsskogen och ansluter till
en trafikplats vid Glado kvarn.

Strackan ar helt forlagd i tunnel med undantag for trafikplatserna
vid vdg 226 och Palamalmsvigen, se figur 6.19. Trafikplatsen vid
vdg 226 har komplexa forutsittningar pa grund av den intilliggande
vastra stambanan med kontaktledningar och begrinsat utrymme.
Lokalt viagnit (Palamalmsvégen) ansluts till tvarforbindelsen vilket
mojliggor att Tvirforbindelse Sodertdrn kan samforlaggas med det
planerade projektet Infart Riksten.

Flemingsbergs-
vikenw )

Sdédra korridoren

Korridoren gar i denna delstricka fran vag 226 till Glado
industriomréde och utreds som vig i ytlage sydvést om
Flemingsbergsskogens naturreservat, se figur 6.20. For anslutning
till vag 226 utreds trafikplats vid sodra Flemingsberg. Fran
trafikplatsen vid vag 226 fortsdtter korridoren lings véstra kanten
av Flemingsbergsskogens naturreservat forbi Hacksjon fram till
Glad6 industriomrade. Tvarforbindelsen kan lokaliseras antingen
soder eller norr om Hacksjon. Delstrackan angrdnsar i sydvist till
en golfbana i det tidigare herrgardslandskapet kring Riksten. I dster
striacker sig korridoren genom Glado industriomrdde med storskalig
avfalls- och dtervinningsverksamhet, bergtakt och bilskrot.

Terrdangen dr kuperad och till stora delar hoglint med omvixlande
hallmarkstallskog, vatmarker i sankorna och dalgdngar med 6ppna
odlingsmarker. Vid Pdlamalmsvagen utreds ett ldge for en trafikplats
for att ansluta lokalt vagnat till tvarforbindelsen som dé kan
samforldggas med det planerade projektet Infart Riksten.

FLEMINGSBERG s

Visattra

\

{ / sl
\ Kvarnsjon Glatld :
= : dndustriomrade ;
( \ A 9
| \( Hacksjon -\ 1
| e }, - L | =
| / | 3
f . X
. I =
‘ " Riksten | ; 4 : e
e - A b | ; i > e/ L
—— Detstrackegrans [ Tunne! b, —— Deistrackegrans [ Tunne! b,
Marra koridoren - Yilage Marra koridoren - Yiage A
Mellersta kerridoren 0 035 07 105 14 T.Tﬁkm Mellersta kerridoren o0 04 08 12 16 2 .
| —
B4dea korndoren @ Lantmateriet, Geodatasamverkan B4dea korndoren @ Lantmateriet, Geodatasamverkan
2016-10-26 2016-10-26
NM541_korridor._t NM53I_korridor._¢

Figur 6.19. Delstrdcka 3, Mellersta korridoren.

Figur 6.20. Delstrdcka 3, Sédra korridoren.
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6. Alternativ

6.2.4 Delstricka 4: Gladé kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Fran Glado kvarn gar delstrackan osterut fram till Lissma.

Fran Glado kvarn och osterut gar delstrackan genom ett 6ppet

och topografiskt varierat landskap med 6ppna odlingsmarker,
beteshagar, vaitmarker och gardsbebyggelse. Pa striackan studeras vig
i ytlage som i stort foljer strackningen for befintlig vag 259, se figurer
6.21 och 6.22.

2\, Flemingsbergs-
Niken

\\ stenssttra

Gladt

Vid Glado6 utreds en trafikplats for att ansluta det lokala vignatet
mot Huddinges 6stra delar, Glad6 kvarn och Glad6 industriomrade
till Tvarforbindelse Sodertorn. Passagen vid Glado samt mellan
Lissmasjon och Granby kommer att innebdra markintrang i
befintliga miljoer for att fa plats med Tvarforbindelse Sodertorn och
lokalvag samt gang- och cykelvig.

Flemingsbergs-
iiker

Stengéttra

Vidia

Lissma

Gladt

Sédra korridoren

Delstrickan gar fran Glado industriomrade och fortsitter osterut
till Lissma, se figur 6.23. Pa strackan studeras vig i ytlage. Vid Glado
utreds trafikplats for att ansluta Tvarforbindelse Sodertorn till det
lokala vignitet vid Glad6 industriomrade och Glado kvarn.

Efter industriomradet fortsitter de skogskladda héallmarkerna
ungefir en kilometer for att sedan 6verga i smabrutet
odlingslandskap med bland annat garden St. Kisala och
kolonistugeomradet Ekedal. Pa denna stricka utreds vég i ytlige
fram till befintlig vag 259, dar ett lige for en trafikplats vid Ekedal
studeras. Trafikplatsen ska ansluta lokalt viagnit (Ebbadalsvigen)
till tvarforbindelsen. Mellan Ekedal och Lissma gér strackningen i
ytlage och foljer befintlig vig 259. Passagen mellan Lissmasjon och
Granby kommer att innebdra markintrang i befintliga natur- och
bostadsmiljoer for att fd plats med Tvarforbindelse Sodertorn och
lokalvdg samt gang- och cykelvig.
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Figur 6.21. Delstrédcka 4, Norra korridoren.

Figur 6.22. Delstrdcka 4, Mellersta korridoren.
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Figur 6.23. Delstricka 4, S6dra korridoren.
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6.2.5 Delstrdcka 5: Lissma - Jordbro/vag 73

Delstrackan gar fran Lissma och 6sterut till Jordbro och vig 73, se
figur 6.24. Mellan Lissma och vdg 73 gar tvarforbindelsen i ytlage i
strackningen for befintlig vig 259.

Delstriackan domineras i véstra delen av skogsmiljo. Landskapet
vid Lissma bestar ddremot av ett smabrutet odlingslandskap
och hér utreds ett trafikplatslage for att ansluta Lissmavégen till
tvarforbindelsen. Langre &sterut breder industriomréden och
bostadsbebyggelsen i Jordbro och Handen ut sig i anslutning till
befintlig vig 259 och Nyndsbanan.

I vdstra delen av Jordbro Foretagspark studeras en trafikplats

for att ansluta trafik fran foretagsparken till tvarforbindelsen.
Vidare osterut, vid en viktig knutpunkt for det lokala vignatet och
Nynésvagen, ansluts dessa till en ny trafikplats. I korsningen mellan
tvarforbindelsen och vdg 73 utreds en ombyggnad av befintlig
trafikplats Jordbro for att skapa battre trafiksakerhet.
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Figur 6.24. Delstrdcka 5, samtliga korridorer.

6.3 Gang- och cykelférbindelse S6dertorn

I projektet Tvéarforbindelse Sodertdrn ingar gdng- och
cykelforbindelse S6dertorn, en regional gang- och cykelvig som
ska skapa sdkra och effektiva forbindelser mellan de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum. En géng- och cykelvig tvirs éver Sodertdrn ar
utpekad i den regionala cykelplanen for Stockholms lin och ska
binda samman de befintliga radiella cykelstraken Sodertdljestraket,
Salemstrdket och Visterhaningestriket.

Gang- och cykelforbindelse Sodertorn planeras att till stor del ga i
anslutning till Norra korridoren oavsett vilken korridor som viljs
for motortrafikleden. Dock ér placeringen av motortrafikleden
avgorande for gang- och cykelvigens ldge. Pa delstriacka tre i
korridoren finns tva alternativ for gang- och cykelvigen, en
strickning genom Flemingsbergsskogen och en strackning utmed
befintlig vig 259 via Huddinge centrum. Gang- och cykelvigen
kommer att placeras i ytlage.

Eftersom géng- och cykelférbindelse S6dertorn inte ar
alternativskiljande for val av korridor har den inte utretts vidare
avseende placering och utformning i det hér skedet av vigplanen.
Péverkan av gang- och cykelforbindelse S6dertorn kommer darfor
att beskrivas oversiktligt i denna samradshandling, se kapitel 7. Efter
val av korridor kommer arbetet med utformning av motortrafikled
och gang- och cykelvig att samordnas for att astadkomma bésta
mojliga vagnit for alla trafikslag.

En gang- och cykelvig kan enligt nuvarande tolkning av viglagen
bara byggas som en viganordning for en allmdn vag (till exempel
Tvarforbindelse Sodertorn). I de fall en gang- och cykelvag planeras
enskilt eller langre ifrdn en allmén vig kan byggandet bara goras
med stdd av plan- och bygglagen. Det innebdr att gang- och
cykelférbindelse S6dertorn pa vissa strackor kan komma att byggas
som en viganordning till den nya tvarforbindelsen, pa vissa strackor
som véaganordning till befintlig vag 259 och pa vissa strackor genom
detaljplaneldggning av berérd kommun. Se exempel pa vigsektion
med ging- och cykelvigen parallellt med motortrafikleden i kapitel
5.

Andra viktiga forutséttningar for gang- och cykelvigens
lokalisering ar planerna for kommunal utveckling i form av bland
annat nya bostadsomraden och verksamhetsomraden inom
utredningsomréadet. Aven pagdende infrastruktursatsningar som
till exempel Sparvig syd paverkar hur ett regionalt cykelstrak bést
utformas.

6.4 Nollalternativ

Syftet med ett nollalternativ ér att jamfora paverkan och
konsekvenser av tvirforbindelsen med en forvantad utveckling om
tvarforbindelsen inte byggs.

Nollalternativet beskriver den férvintade markanvindning och
trafikforhéllanden ar 2045 som ligger till grund f6r behovet av en
tvarforbindelse. Antagandena om den forvintade utvecklingen i
nollalternativet baseras dels pa den framtida markanvidndningen
utifran faststéllda planer och dels pa langsiktig, overgripande
planering i kommunernas 6versiktsplaner och RUFES 2010.

Stadsutvecklingen i en stor del av de langsiktiga planerna har
Tviarforbindelse Sodertorn som en forutséttning. Det betyder

att omfattningen av stadsutveckling i framforallt de regionala
stadskdrnorna sannolikt blir nagot mindre i nollalternativet &n

om tvarforbindelsen byggs. Utbyggd transportinfrastruktur, nya
verksamhetsomriden och 6kad befolkning innebir att belastningen
pa befintligt vignat antas ha okat.

En beskrivning av S6dertorns troliga utveckling med utbyggd
tvarforbindelse redovisas i kapitel 4.4.
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7. Paverkan pa trafik och samhille

Kapitlet redogor for vilken péverkan en ny vag inom nagon av de tre
korridorerna bedoms fa pa trafik och anvindargrupper, regionala
och kommunala planer, sociala aspekter samt pa riksintresse for
kommunikationer. For trafik och anviandargrupper och for regional
och kommunal planering bedoms ocksé nollalternativets paverkan.
Paverkansbedomningarna dr en del av steg 3 i utvirderingsprocessen
for framtagande av korridorer, se kapitel 3.

Anslutningen till E4/E20 har bedomts antingen for en trafikplats via
Fittja eller Masmo for att tydliggora ytterligheterna i alternativen.
Det sker alltsa inga paverkansbedémningar for en delad trafikplats
via bade Fittja och Masmo, vilket kan vara en mojlig 16sning.

7.1 Trafik och anvdandargrupper

Paverkan pa trafik och anviandargrupper kan i det hér skedet

av vagplanen endast beskrivas 6vergripande och inte for den
fardiga vigens straickning och utformning (sa som vig i tunnel
eller ytldge). Korridorerna har bedomts utifrén vilken paverkan

en ny vag inom nagon av dem skulle ha pa lokalt och regionalt
vagnidt samt forandrad restid och koppling till malpunkter for dess
anvindargrupper.

7.1.1 Viégnatets funktion och standard

En ny vig byggs med betydligt hogre standard &n befintlig vig

har. En ny vdg planeras med moétesseparering och flera korfilt per
riktning vilket ger hog framkomlighet och trafiksakerhet. Det skapar
god framkomlighet f6r framforallt kollektivtrafik och godstrafik,
vilket innebér en forbattring jamfort med nuldge och nollalternativ.

Parallellt med en ny vdg ska en géng- och cykelvig planeras och
byggas. Denna kommer skapa forbattrade mojligheter for oskyddade
trafikanter att firdas laings med véigen. Korsningsmojligheter
kommer att skapas sa att gaende och cyklister sékert kan korsa
tvarforbindelsen. Detta ger god framkomlighet och trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter.

Utmed tvarforbindelsen kommer lokalt vdgnit att avlastas fran
trafik. Eftersom den nya vigen planeras bli en motortrafikled kravs
en parallell vig for omledning av trafik och for lingsamtgaende
fordon. Pa de strackor dér tvarférbindelsen inte f6ljer befintlig vig
259 sa kan befintlig vdg anvindas som lokalvig.

KUNGENS KURVA
SKARHOLMEN

_ T

#—(227000d)

Varby i =
'/:;ys 000 f/d) 226

Filtja
Eysheis e *~——(68 000 f/d)
: Y Huddinge
A ™
Solgard '14 000 fid -
257
Tiillings
Tullingesjcn Wisattra

(51 000 f/d)"*
e

I~

(24 000 /d)

Oriangen
Glada
Ky arm

Vidia

Lanna.

(77 000 fid)

phe =i R,
e (51 000 f/d)
Hacksjdn .
Glads
mr:'z?sj-‘:on'.r‘aau- leissmasion Hissma
HANINGE C
Handen
o N
2 /@1 000 f/d)
dran ]
Albyberg
Faradiset =
Adran Orari (antorp
(40 000 f/d)
257 - 3
Korridor for lokalisering av viag N

Norra korridoren

fid Fordon/dygn prognosar 2045, arsmedeldygnstrafik

A

2 3 4 5
1 km

© Lantmateriel, Geodatasamverkan
CG33 dversikiskarta_norra_A3 2sp

Figur 71. Karta 6ver trafikfléden (Grsmedeldygn) fér prognosdret 2045 i Norra korridoren.

Samradshandling - val av lokalisering




7. Paverkan pa trafik och samhélle

Vigen kommer att utgora en viktig lank i det regionala vignatet
i Stockholmsregionen och kopplas till Forbifart Stockholm. En
. ny vag pa Sodertorn ger goda forutséttningar for forbéttrade
kopplingar mellan de regionala stadskidrnorna och genom tiankta
traﬁklzlatser mellan t\'{arforblndelien och Ovriga regionala vagar,
__ o framforallt E4/E20, vag 226 och vig 73. Trafikplatserna kommer
o———229 000 fd ) ocksa att utgora kopplingar mellan tvarforbindelsen och lokala vagar

Varoy  ——— sa som Glomstavagen, Katrinebergsvigen och Lissmavigen. Om
= 0200 N 226 tvarforbindelsen lokaliseras inom Mellersta eller S6dra korridoren

s kan den samforlaggas med planerade infart Riksten.

./Ig_S 000 f/d) 65 000 1/d) 71.2 Motorfordonstrafik -

E < En ny Tvdrférbindelse S6dertérn kommer att dra till sig bade ny
trafik och trafik frdn omgivande vignit. Tvarférbindelsen kommer
(4000fd ) _ framforallt avlasta huvudvégar som vdg 226 och vdg 73 men dven

= " ovrigt vignit soder om Stockholms centrala delar. Befintlig vag 259
kommer att bli parallell- och lokalvag langs stora delar av den nya
vdgen och kommer dirmed ocksa att avlastas.
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Figur 7.2. Karta éver trafikfloden (drsmedeldygn) fér prognosdret 2045 i Mellersta korridoren.
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Norra korridoren dr cirka 21 kilometer lang, Mellersta korridoren
22 kilometer och Sodra korridoren cirka 25 kilometer. Beroende pé
hur vigen placeras inom korridoren kan en vag i S6dra korridoren
bli ungefar lika lang som befintlig vig. Med befintlig vag dr den
teoretiska restiden mellan E4/E20 och vig 73 cirka 30 minuter men
i praktiken &r restiden ofta visentligt langre pa grund av bristande
framkomlighet. Med en ny tvarforbindelse skulle den teoretiska
restiden vara cirka 16 minuter f6r Norra och Mellersta korridoren
och 18,5 minuter f6r S6dra korridoren. En ny tvéirforbindelse

med god vdgstandard och planfria korsningar skulle dessutom ha
betydligt battre framkomlighet &n befintlig vag, vilket innebér att
den faktiska restiden skulle forkortas vasentligt jamfort med idag.

Sodra och Mellersta korridoren ger en béttre koppling till Riksten
och Tullinge 4n Norra korridoren. Sodra korridoren kan pa ett
enkelt sétt ansluta till Glado industriomrade men sdamre till Glad6
kvarn och centrala Huddinge.

For godstrafiken giller generellt samma konsekvenser som for
ovrig motorfordonstrafik. Tung trafik fran/till den nya godshamnen
Stockholm Norvik Hamn pa Norvikudden utanfér Nynashamn
kan ocksa forvantas nyttja Tvarforbindelse Sodertorn via vig 73.
Alla korridoralternativ innebér stora forbattringar for godstrafiken
eftersom all typ av godstrafik i framtiden kan trafikera hela vig
259. Idag tvingar viktbegransningen pa bron dver Orldngen samt
den delvis laga standarden pa vdagen den tyngsta trafiken till langa
omvigar. Om den tunga trafiken istéllet kan ta Tvarforbindelse
Sodertorn kan stora delar av 6vrigt viagnit i regionen avlastas,
déribland Sodra lanken och vag 73.

For gods ar det endast mindre skillnad mellan korridorerna.
Norra och Mellersta korridoren har kortare restider medan
Sodra korridoren medger en mer direkt anslutning till Glado
industriomrade.

En ny véigforbindelse, som kompletteras med en separat gang- och
cykelvdg, forbattrar framkomlighet och trafiksdkerhet for alla
trafikanter inklusive motorfordonstrafik eftersom konflikter mellan
trafikantgrupperna minimeras. Mélsdttningen ar att den nya vag
ska utformas som en motesseparerad motortrafikled vilket ger stora
forbattringar avseende framkomlighet och trafiksékerhet.
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Figur 7.3. Karta éver trafikfloden (Grsmedeldygn) fér prognosaret 2045 i Sédra korridoren.
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7.1.3 Kollektivtrafik

De regionala kollektivtrafikresorna forbattras med tvarférbindelsen
oavsett val av korridor. En snabb férbindelse mellan de regionala
stadskiarnorna skapas genom en stombusslinje med endast

ett fatal stopp utmed strickan. Den planerade stombusslinjen
kommer troligen att fa hallplatser i Skirholmen, Kungens Kurva,
Flemingsberg och Handen. Eventuell kan ndgon mer hallplats
tillkomma utmed vdgen. Inom samtliga korridorer finns goda
mojligheter att knyta an till sparbunden kollektivtrafik i de regionala
stadskdrnorna.

I Glémstadalen mellan E4/E20 och Flemingsberg kommer flera
stombusslinjer, lokala busslinjer och sannolikt den planerade
Sparvig syd att sammanstrala.

Sodra korridoren gar langt ifran bostadsbebyggelse i Glado kvarn
vilket innebdr att korridoren omdjliggér en eventuell hallplats for
stombusslinjen. Tillgangligheten till busshallplatser forbéttras nar en
oversyn av héllplatsldgen, linjer och viagutformning genomférs. De
boende lings med tvarférbindelsen som inte har nira till nagon av
de hallplatser som planeras for stombusslinjen kommer att hanvisas
till den lokala busstrafiken som kommer att trafikera lokalvignatet.

7.1.4 Gang- och cykeltrafik

I det hir skedet av vigplanen (framtagning av alternativa
lokaliseringar) har endast generell paverkan av en ny gang- och
cykelvig med regional standard bedomts. Specifik paverkan
avseende den nya ging- och cykelvigs placering, markintrang
och utformning kommer att beskrivas i ndsta skede av vigplanen
(framtagning av planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning).

Gang- och cykelvigen planeras i anslutning till Norra korridoren
oavsett vilken korridor som viljs f6r motortrafikleden. Pa

delstracka tre i korridoren finns tva mdojliga alternativ, att ga genom
Flemingsbergsskogen eller folja befintlig vdag 259 via Huddinge
centrum. En strackning genom Flemingsbergsskogen maste anpassas
for att minimera intrang i vardefull naturmiljé och samtidigt
utformas med hog framkomlighet och bra belysning for att

upplevas som trygg. En strackning via Huddinge centrum kommer
krava anpassning till befintlig bebyggelse och troligen innebara
markintrang pa befintliga fastigheter.

For gaende och cyklister innebdr en ny gang- och cykelvég stora
forbattringar jamfort med nollalternativet. Gang- och cykelvagen
kan kombineras for arbetspendling och for rekreation. Det

blir majligt att arbetspendla med cykel mellan de regionala
stadskdarnorna, vilket idag inte &r majligt utan att cykla pa befintlig
vig 259 delar av strackan. Avstanden for arbetspendling bedoms
vara realistiska. Mellan E4/E20 och Flemingsberg dr det cirka sex
kilometer och mellan Flemingsberg och Haninge centrum cirka
15 kilometer. Aven lokala resor for boende i omréadet forbattras
nér det gar att rora sig till fots eller med cykel mellan bostads- och
naturomraden.

7.1.5 Trafiksdkerhet och trafikantupplevelse
Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras avsevart med en ny tvarforbindelse.
Standarden for en ny vég blir betydligt hogre an den befintliga
vdagens. Mélsdttningen for viagen dr mittseparering och planskilda
korsningar, vilket ger en hog trafiksikerhet. Gaende och cyklister
separeras fran motortrafik.

Den idag vanligaste typen av olyckor utmed vig 259 involverar

i forsta hand motorfordon. Statistiken fran perioden 2011-2015
visar att 79 % av olyckorna involverar motorfordonstrafik, vilket
ar en ovanligt hog andel. Det ér i forsta hand upphinnande-,
singel- och motandeolyckor. Dessa olyckor kommer att minskas
vid en nybyggnad av vdgen eftersom den da blir métesfri och
vagstandarden forbattras. Nér tvarforbindelsen byggs ut kommer
de delar av vig 259 som har direktutfarter fran fastigheter att goras
om till lokalvdg. Lokalvigen kommer att avlastas vilket innebar en
minskad olycksrisk, exempelvis vid direktutfarterna.

Enligt framtagen trafikprognos kommer tvirforbindelsen fa ett

hogt trafikflode mellan E4/E20 och Flemingsberg. Dér finns risk for
olyckor till f6ljd av det hoga trafikflodet, exempelvis vid pafarter och
korfaltsbyten.

Detaljutformning av tvarforbindelsen studeras inte i detta skede.
Det finns dock tankar pa att dra delar av vigen i tunnel. Generellt
sker férre olyckor i tunnlar dn pa dvriga vignitet men en olycka i en
tunnel kan fa stor negativ paverkan.

Vigen ska byggas med samma hoga standard oavsett val av
lokalisering, darfor skiljer sig alternativen inte ndmnvirt fran
varandra avseende trafiksikerhet. Korsningspunkter ar kritiska
punkter pa grund av hogre risk for olyckor. S6dra korridoren medfor
en trafikplats mer én Mellersta och Norra korridoren vilket 6kar
risken for olyckor.

Trafikantupplevelse

Tvarforbindelse Sodertorn planeras som motortrafikled dér
oskyddade trafikanter far separat infrastruktur med den nya gang-
och cykelvigen. Tvirforbindelsen kommer ddarmed att upplevas
som en siker och framkomlig vig bade for motorfordonstrafiken
och gang- och cykeltrafiken. Vigens utformning med antal
korfalt, viganordningar och sidoomriaden kommer att paverka
trafikanternas upplevelse.

Vig i tunnel kriver en rad olika sidkerhetsanordningar och stiller
hogre krav pa trafikanterna. Vid exempelvis olyckor och brand
maste trafikanterna vara uppmarksamma och f6lja anvisningar.
Olyckor i tunnel kan ocksa fa stor negativ paverkan och kréva langa
omledningar.

En motortrafikled innebar en kraftig barridr och barridreffekter kan
inte helt undvikas. Barridreffekterna av Tvirforbindelse Sodertérn
kan framst upplevas av trafikanter pa det lokala vagnatet samt
gang- och cykelvigen. Pa parallellgaende lokalvigar kommer
upplevelsen forbéttras nér trafikflodet minskar. I det fortsatta
arbetet med ldge och utformning av vagen ska vagens barriar- och
fragmenteringseffekt beaktas.

Oavsett val av korridor kan bade motortrafikled och gang- och
cykelvdg utformas sé att alla anvdndargrupper far en forbattrad
trafikantupplevelse.

7.1.6 Beddmning av nollalternativets paverkan
Véagnatets funktion och standard

Nollalternativet innebar att befintlig vég i sitt nuvarande lige och
utformning kvarstdr vid prognosaret 2045 och att inga atgarder
utover drift och underhall av vigen genomfors.

I nollalternativet kvarstir problemen med bristande framkomlighet
och trafiksikerhet pa befintlig vdg 259, vilket innebdr problem for
motorfordonstrafik, godstrafik och kollektivtrafik. Vig 259 kommer
fortsatt vara en del av Storstockholms priméra vignit tillsammans
med Forbifart Stockholm och Norrortsleden, men kommer att ha lag
standard i forhallande till anslutande végar.

Den daliga standarden pé vag 259 riskerar att hamma mojligheterna
for utveckling av de regionala stadskdrnorna. Kopplingen mellan
dem blir svagare dn i nuldget pa grund av forsimrad framkomlighet.
For samtliga trafikanter blir det svért att resa mellan de regionala
stadskdrnorna i takt med att trafikflodet okar.
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Motorfordonstrafik

Fram till prognosaret 2045 beréknas trafikflodet pa befintlig vig oka,

se figur 7.4 for trafikfloden i nollalternativet. Fér motorfordonstrafik

och godstrafik innebir ett 6kat trafikflode pé befintlig vag att
framkomligheten minskar och att trafiksdkerheten blir samre.

Restiderna for motorfordonstrafik och godstrafik kommer

dédrmed att 6ka med 6kad trafikméngd. Vagstandarden medfor lag iRl
framkomlighet och trafikanterna viljer att aka in mot Stockholms

centrala delar via E4/E20, vdg 226 eller vdg 73.

Befintlig vdgs strackning genom Glomstadalen och Huddinge
centrum har inte tillricklig bra standard for att kunna hantera
trafikméngden enligt prognosen for ar 2045. Det innebar att
kosituationer kommer uppsta i betydligt storre utstrackning an idag.
Kapaciteten vidare 6sterut fran Huddinge centrum om kommer
ocksa att vara bristfillig. Med 6kade trafikfloden kommer det vara
svart att korsa eller kora ut pa vigen.

Bruttotonbegrinsningen pa bron éver Orlangen kvarstar sannolikt
aven i nollalternativet vilket innebar att den tyngsta trafiken tvingas
till langa omvigar via Sodra ldnken for att ta sig till malpunkter i
Glado industriomrade och Huddinge centrum. Godstrafiken véljer
idag i forsta hand att kora via S6dra linken men dven vig 225 for

att ta sig mellan exempelvis Sodertilje och Nynashamn vilket de
forvantas gora dven i nollalternativet. Det innebér en omvég pa cirka
7 kilometer for denna typ av trafik.
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Figur 7.4. Karta 6ver trafikfléden (Grsmedeldygn) fér prognosdret 2045 i nollalternativet.
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Kollektivtrafik

Trafikering av kollektivtrafiken bedoms fortsitta i samma
utstrackning for nollalternativet som den gor idag. Det innebér att
busstrafiken far ssmma problem med framkomligheten pa vag 259
som Ovrig motorfordonstrafik. Resenérerna far svart att ta sig till och
fran hallplatserna dir planskildhet saknas och det innebdr en stor
risk att korsa vagen.

Stombusslinje ], som planeras via Tvarforbindelse Sodertorn och
Forbifart Stockholm, ska ge en férbindelse mellan sydostra och
norddstra delen av lanet. Stombusslinjen kommer inte kunna
inréttas mellan Kungens Kurva och Haninge om Tvirforbindelse
Sodertorn inte byggs eftersom restiderna pa befintlig vig

259 kommer att bli for langa. Utan tvarforbindelsen kommer
kollektivtrafikresor med buss mellan norra och sddra delen av linet
bli svira och det kommer bli enklare och innebira kortare restid att
aka via centrala Stockholm. Kollektivtrafikresor mellan Kungens
kurva-Skdrholmen och Flemingsberg kan komma att forbattras om
Spérvig syd byggs.

Gaende och cyklister

For gaende och cyklister bedoms situationen forsamras i
nollalternativet jamfort med idag. Trafikflodet pa vig 259 kommer
att 6ka vilket medfor att det blir svarare att korsa vigen dé luckor i
fordonsflodet blir firre. Det blir dven simre mojligheter for gaende
och cyklister att fairdas utmed vagen nér trafikflodet och risken for
olyckor okar.

Trafiksakerhet och trafikantupplevelse

I nulédget 4r de vanligaste olyckorna utmed vég 259 motorfordon
som dker av vigen (singelolycka), moétande-, omkornings- och
upphinnandeolyckor. Alla dessa olyckstyper kan forvintas oka i
nollalternativet till f6ljd av viagens utformning och avsaknaden av
gang- och cykelvdg. Olyckor vid direktutfarter fran fastigheter langs
vagen kommer ocksa att bli fler med ett 6kat trafikflode.

Vigens barridreffekt kommer att 6ka i nollalternativet. Gaende och
cyklister kommer att uppleva otrygghet pa och i niarheten av vagen.
Hoga trafikfloden och hastigheter gor att olyckor mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon far allvarlig eller dodlig utgang. Nar
oskyddade trafikanter tvingas korsa vdgen finns stora olycksrisker.

7.2 Regionala och kommunala planer

I ett regionalt perspektiv innebér samtliga korridorer att
transportnitet till och mellan de regionala stadskdrnorna samt
mellan Sédertérn och 6vriga regionen forbattras. Beroende

av lokalisering kan den nya vigen skapa mojligheter till en

mer omfattande stadsutveckling inom stadskédrnorna eftersom
bebyggelse- och infrastrukturutveckling samordnas. I det regionala
perspektivet bedoms samtliga korridorer avlasta 6vriga vagar mot
regionens centrala delar. Samtliga korridorer dr dirmed forenliga
med den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUEFS 2010.

Samtliga korridorer ansluter till den regionala stadskdrnan
Flemingsberg som till storre delen ligger i Huddinge och till en liten
del i Botkyrka kommun. Norra korridoren passerar igenom norra
Flemingsberg och Mellersta och Sodra korridoren passerar igenom
sodra Flemingsberg och 6stra Tullinge. Samtliga korridorer skapar
mojligheter for effektiva anslutningar till Flemingsberg. Mellersta
och Sodra korridoren kopplar battre till Botkyrka kommun och
skapar bra forutsattningar for en mellankommunal utveckling.

For samtliga korridorer finns risk for barridreftekter med tankt
trafikplats, i norra Flemingsberg f6r Norra korridoren och sédra
Flemingsberg f6r Mellersta och Sodra korridoren. For att kdrnan ska
kunna vdxa enligt RUFS 2010 behover barridreftekter minimeras och
en effektiv markanviandning tillimpas.

Samtliga korridorer ansluter till den regionala stadskdrnan Kungens
kurva-Skdrholmen genom en anslutning till E4/E20. Anslutningen
uppfyller de malsittningar om forbattrad tillginglighet till och
mellan de regionala stadskdrnorna som finns i RUFS 2010. Det ér
marginella skillnader i restid mellan en anslutning via Masmo och
en anslutning via befintlig trafikplats Fittja.

Samtliga korridorer har god koppling till den regionala stadskdrnan
Haninge centrum genom anslutningarna till Nynasvéigen och vig 73
vid Jordbro, vilket uppfyller tillganglighetsmal bade i RUFS 2010 och
Haninge kommuns 6versiktsplan.

Den planerade sparvigen Spérvig syd syftar ocksa till att 6ka de
tvarregionala kommunikationerna. For samtliga korridorer kravs
samordning med Spérvig syd i Glomstadalen och Masmo dér de
béda projektens foreslagna strickningar 6verlappar. For Norra
korridoren ytldge finns en storre risk att skapa en konflikt med den
planerade Sparvig syd for passagen igenom Glomstadalen.

Sammantaget mojliggor alla korridorerna en regional utveckling
enligt RUFS 2010.

7.2.1 Botkyrka kommun
Gemensamt for korridorerna

For samtliga korridorer utreds en anslutning till E4/E20 genom
en trafikplats vid befintlig trafikplats Fittja inom Botkyrka
kommun och en trafikplats vid Masmo inom Huddinge kommun.
Vid en anslutning via trafikplats Fittja kan vigen ga tatt intill
bostadsbebyggelse vid Fittja tunnelbanestation. Detta innebar att
detaljplaner for bostads- och centrumbebyggelse vid Fittja kan

bli berérda. Alternativet med anslutning via befintlig trafikplats
Fittja innebdr att betydligt fler detaljplaner berdrs jamfort med en
anslutning via Masmo. Det finns risk fér 6kade barridreffekter som
motverkar den utpekade inriktningen i Botkyrkas 6versiktsplan
om att binda ihop stadsdelar inom Botkyrka kommun och avlasta
Botkyrkaleden fran genomfartstrafik.

Diremot kan en anslutning via Fittja skapa battre férutsattningar for
foretag att etablera sig i verksamhetsomraden i Fittja och Eriksberg,
vilket star i linje med 6versiktsplanen.

Alternativskiljande

S6dra och Mellersta korridoren innebir en direkt anslutning till den
planerade Rikstens foretagspark, vilket kan innebéra ett attraktivt
lage att lokalisera nya verksamheter i linje med Botkyrkas planering.
Dessutom skulle alternativen kunna ersétta den planerade Infart
Riksten. Trafikplatsen vid Palmalmsviagen lokaliseras i narheten av
det vixande bostadsomradet Rikstens friluftsstad, som far en bra
koppling till tviarforbindelsen.

Diremot riskerar Rikstens friluftsstad att storas av tvdrforbindelsen i
form av buller. S6dra korridoren kommer ge storre paverkan i form
av buller jamfort med Mellersta och Norra korridoren. En av de
identifierade utmaningarna i den pagaende detaljplanen for Rikstens
frilufsstad del 4 ar det stora trafikflodet pa Palmalmsvagen. En
tvarforbindelse genom Sodra korridoren kommer 6ka trafikflodet
forbi omradet med risk for ytterligare storningar.

7.2.2 Stadskarnan Flemingsberg

Flemingsberg ligger till storre delen inom Huddinge kommun

och till en mindre del i Botkyrka kommun. I den pagaende
tordjupade oversiktsplanen for Flemingsberg anges att stadsdelarna
Tullinge, Grantorp, Visittra och Bjornkulla ska integreras och
barridreffekterna minimeras.

Mellersta och Sodra korridoren gar i tunnel igenom véstra
Flemingsberg och Ostra Tullinge med ett trafikplatslige pa vig

226 Huddingevigen i sodra Flemingsberg. Da véigen lokaliseras i
tunnel i stora delar for denna stricka minimeras barriédreffekterna. I
Botkyrka kommuns 6versiktsplan pekas ett framtida bostadsomrade
ut langs sodra sidan av Alfred Nobels allé. Botkyrka kommun

har redan ett pagaende detaljplanearbete ldngs norra sidan
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av Alfred Nobels allé som innebar utbyggnad av kontors- och
industriverksamheter. Mellersta och S6dra korridoren passerar
igenom yttre gransen for denna plan men med stor sannolikhet
kan vigen lokaliseras for att undvika intrang i planen. Mellersta
och Sédra korridoren har mojlighet att skapa ett attraktivare
lage for verksamheterna eftersom de far en direkt koppling

till tvarforbindelsen. Mellersta och Sodra korridoren paverkar
Huddinge kommuns pagaende plan for om- och tillbyggnation
av Karolinska Universitetssjukhuset. Lokalisering av vigen inom
korridoren, samt att vigen gar i tunnel i denna stracka, innebér dock
att eventuell paverkan sannolikt blir liten.

Norra korridoren gir igenom norra Flemingsberg antingen i
ytldge eller i tunnel. Flera olika varianter pa trafikplatser utreds for
kopplingen till vag 226. Om Norra korridoren forlaggs i ytlage for
vissa delar kommer troligen barridreffekterna bli storre jamfort
med Mellersta och Sodra korridoren. Norra korridoren paverkar
Huddinge kommuns pagaende planer for bostadsbebyggelse lings
Hilsovagen och utbyggnad av sporthall, handel och nya bostéader

i Visittra. Lokalisering av vigen inom korridoren kan med hog
sannolikhet undvika intrang i dessa planer, dock kan viss paverkan
kvarsta i form av buller och barridreffekter.

7.2.3 Huddinge kommun
Gemensamt for korridorerna

For samtliga korridorer utreds en anslutning till E4/E20 genom en
trafikplats vid befintlig trafikplats Fittja inom Botkyrka kommun och
en trafikplats vid Masmo inom Huddinge kommun. Fér Huddinge
kommun innebir detta att anslutningen till E4/E20 genom
trafikplats Fittja beror detaljplaner i bostadsomradet Masmo, inom
stadsdelen Varby. Dessutom paverkas Huddinge kommuns pagiende
detaljplan Solhagaparken som syftar till att uppfora flerbostadshus
och centrumverksamheter i omradet. En vdg i ytldge kan komma

att innebdra en konflikt i form av bullerpéverkan och markansprak.
Anslutningen till E4/E20 vid Masmo, via en tunnel igenom
Masmoberget, innebir ett storre samordningsbehov med pagaende
planering av Spérvég syd.

De tre korridorerna har en ytterligare gemensam paverkan pa
planer for passagen forbi Lissma. Korridorerna paverkar Huddinge
kommuns pagiende detaljplanering av en befintlig fastighet precis
intill befintlig vig 259 vid Lissmasjon. Detaljplaneringen syftar till
att tillata pagaende restaurang- och campingverksamhet samt prova
mojlighet for utokning av befintlig verksamhet. Hér finns risk for ett
intrang 1 denna plan.

Samtliga korridorer paverkar Huddinge kommuns planerade
utbyggnadsomrade i Glomstadalen som pekas ut i versiktsplanen.
Stadsdelen bedoms innehalla tusentals nya bostdder, service och
verksamheter.

Alternativskiljande

For passagen mellan Flemingsberg och Glado kvarn, har de tre
korridorerna olika strickningar och dess paverkan pé planer skiljs
at. Endast Sodra korridoren paverkar Huddinge kommuns pigaende
detaljplan f6r Glado industriomrade med syfte att sakerstilla
storskalig dtervinningsverksamhet samt skapa mojligheter for viss
utokning av verksamheten. En vég i ytlage riskerar att gora intrang

i denna plan. Beroende pa var vdgen lokaliseras finns samtidigt en
mojlighet att gynna verksamheten eftersom godstrafiken till och fran
omradet far en direkt koppling till tvirforbindelsen.

Norra korridoren och Mellersta korridoren paverkar istéllet
befintliga och pagaende detaljplaner i Glado kvarn. For dessa
korridorer foreslas ett trafikplatsldge i Glado kvarn, precis intill
pagdende detaljplan for uppforande av forskola och pagaende
detaljplan for att mojliggéra permanentboende i narliggande
bostadsomrade. Den foreslagna trafikplatsen kommer sannolikt
inte innebdra ett markintrang i dessa planer, dock finns risk for
storningar i form av buller och barridreffekter. Daremot mojliggor
trafikplatsldget en okad tillgdnglighet for pendlare till och fran detta
bostadsomrade i Glad6 kvarn.

Norra korridoren ytldge innebdr ett storre intrang i Huddinge
kommuns planerade utbyggnadsomrade i Glomstadalen jamfort
med Mellersta och Sédra korridoren, samt Norra korridoren tunnel.
Beroende pa hur tunneln igenom omradet utformas finns en risk
att omfattningen for den nya bebyggelse direkt ovanfor tunneln
paverkas.

7.2.4 Haninge kommun
Gemensamt for korridorerna

Inom Haninge kommun blir de tre korridorernas paverkan pa
faststallda och pagaende detalj- och infrastrukturplaner identiska for
samtliga korridorer. Inom kommunen utreds tre trafikplatslagen:

- En trafikplats i véstra delen av Jordbro Foretagspark.
- En trafikplats vid Nynésvagen.
- En ombyggnad av trafikplats Jordbro pa vig 73.

Trafikplatsen och korridorstrackningen som utreds intill Jordbro
Foretagspark riskerar att hamna i konflikt med Haninges pagaende
detaljplaner i omradet med syfte att utdka Jordbro Foretagspark.
Beroende pa var trafikplats och vig lokaliseras kan mark i direkt
anslutning till befintlig vig behéva tas i ansprak. Samtidigt far
Jordbro Foretagspark en utmarkt koppling till tvirforbindelsen vilket
kan oka attraktiviteten for verksamheter att etablera sig i omradet.

Detta kan bidra till att méjliggora Haninge kommuns inriktning
for Jordbro Foretagspark i 6versiktsplanen som, i enlighet med
oversiktsplanen, bland annat innebir en fortatning av verksamheter
inom omréadet. Aven pagéende detaljplan for Albyberg etapp 2 och
gillande plan for etapp 1, kan fa en utmarkt koppling till den nya
tvarforbindelsen som ér av fordel for utpekad markanvandning.

I Haninge kommuns géllande 6versiktsplan for 2030

anges att tvarférbindelserna mellan Stockholmsregionens
kommunikationsstrak dr otillrickliga pa S6dertorn och for

att utveckla en langsiktigt hallbar flerkirnig region behover
kollektivtrafikmojligheterna utokas i takt med att regionens
befolkning vaxer. En viktig utpekad atgard for att 6ka
kollektivtrafikresande mellan de regionala stadskidrnorna ar
busstrafik lings en ny viag mellan de regionala stadskdrnorna
Haninge centrum och Flemingsberg. Med anslutningar vid
Nynisvagen och till vig 73 vid Jordbro trafikplats majliggors en
gen strackning mellan Haninge centrum och Flemingsberg for
kollektivtrafikens stomnitslinje, vilket &r i linje med 6versiktsplanen.

7.2.5 Beddmning av nollalternativets paverkan
Nollalternativet innebar att faststdllda detalj- och
infrastrukturplaner dr genomforda. Darmed identifieras inga
konflikter f6r genomforandet av dessa planer.

Nollalternativet innebar dessutom inga konflikter med dagens
pagdende detalj- och infrastrukturplaner, inklusive pagaende
planering av Sparvég syd och ny stadsdel i Glomstadalen.

Den regionala planeringen utgar till stor del fran RUFS 2010, dér en
kraftig stadsutveckling i de regionala stadskdrnorna och férbattrade
kommunikationer mellan stadskdrnorna pekas ut. Samtliga berérda
kommuner har utgétt fran RUFS 2010 i sina 6versiktsplaner. For

att mojliggora denna utveckling for berérda stadskérnor kréavs en
forbattrad infrastruktur, dar Tvarforbindelse S6dertdrn ar en av
atgiarderna. Nollalternativet innebdr en konflikt med RUFS 2010 och
de kommunala 6versiktsplanerna dé forutséttningarna for ett stort
antal ytterligare bostédder, arbetsplatser och service i de regionala
stadskdrnorna férsamras.

Tung trafik som genereras till och fran verksamhetsomradena
Jordbro, Albyberg, Eriksbergs industriomrade, Glado
industriomrade och planerade Stockholm Norvik Hamn kommer
fortsattningsvis anvianda befintligt vignat, vilket innebar att detta
inte avlastas. Det innebdr exempelvis en konflikt med Huddinge
kommuns 6versiktsplan, angdende att gora Stordangsleden till en
stadsgata, da denna vég inte avlastas fran tung trafik.

Samradshandling - val av lokalisering
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Figur 7.5. Kartldggning av utredningsomradets socioekonomiska status.

7.3 Sociala aspekter

Avsnittet beskriver vilken paverkan en ny vig bedoms ha pa
maénniskors vardagsliv utifran socioekonomisk status i de
omraden som berors av korridorernas delstrackor. Figur 7.5. visar
socioekonomisk status och kinslighet i de omraden som berérs av
korridorerna. Bedomning av paverkan ér gjord mot nuldget.

7.3.1 Delstricka 1: E4/E20 - vdstra Glomstadalen

Delstrickan karaktériseras av omraden som bedéms ha en lag
socioekonomisk status. Andelen invdnare som arbetspendlar

med bil antas vara lag. Darfér bedoms lokalbefolkningen ha
begrinsad nytta av tvarforbindelsen i sitt vardagsliv. Da delstrackan
har fa arbetsplatsomraden &r det rimligt att anta att den del

av befolkningen som idag pendlar ut fran omréadet, a&ven om

dessa kan antas vara relativt fa, littare kommer kunna na 6vriga
arbetsomraden i utredningsomradet via tvarférbindelsen, vilket ar
positivt for denna grupp.

Eftersom omradet vid anslutningen till E4/E20 ar kraftigt exploaterat
och har en hog befolkningstithet riskerar tvarforbindelsen hir att ha
en negativ paverkan pa de boendes narmiljé genom att ta ytterligare
mark i ansprak. En anslutning av tvarforbindelsen till E4/E20 endast
via Masmo ér det mest positiva ur ett socialt perspektiv eftersom

det sannolikt skulle avlasta vig 259 Botkyrkaleden genom Fittja.

Da finns mojligheten att omvandla till en urban stadsgata med lag
hastighet vilket skulle innebédra minskad barriéreffekt och 6kad
trygghet i stadsdelen. Dock dr det viktigt att understryka att &ven om
tvarforbindelsen ansluts till E4/E20 via Masmo kommer trafiken att
vara fortsatt hog pa vig 259 Botkyrkaleden.

7.3.2 Delstracka 2: vastra Glomstadalen - Flemingsberg /vag
226

Norra korridoren

Glomstadalen ér ett stadsomrade med lag exploateringsgrad och hog
socioekonomisk status. Idag stérs boendemiljon av befintlig vig 259
och miljon dr otrygg for gdende och cyklister. Ett alternativ i tunnel
skulle forbattra mojligheten till en tryggare miljo for gaende och
cyklister i omradet samt minska stérningarna fér de boende.

I Flemingsberg beror delstrackan omradet runt Sodertorns hogskola
och Karolinska universitetssjukhuset Huddinge, som kategoriserats
med mattlig socioekonomisk status. Omréadet har en mycket hog
andel unga vuxna och hog andel befolkning som studerar eller
arbetar i omradet dagtid. Denna grupp har laga inkomstnivéer och
mycket lagt bilinnehav men behov av pendlingsmojligheter och
antas darfor ha stor nytta av forbattrad regional kollektivtrafik langs
tvarforbindelsen.
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De bilvdgar som finns i Flemingsberg dr idag hogt trafikerade och
kan upplevas som osdkra och otrygga. En utbyggd vdg och okat
trafikflode i omradet kan 6ka upplevelsen av otrygghet och skapa
ytterligare barridrer som begrinsar manniskors rorelsefrihet. Flera
stora vigar i samma omrade kan isolera omradena mellan vdgarna,
vilket medfor okad kénsla av otrygghet.

Mellersta och Sédra korridoren

Delstrécka 2 i Mellersta och S6dra korridoren har samma
utgangsldge i vastra Glomstadalen som Norra korridoren, men
viker av mot sddra Flemingsberg genom omraden med hog
socioekonomisk status som antas ha stor nytta av tvarforbindelsen.
Delstrackan angransar ocksa till omrddet runt Sodertoérns hogskola
och Karolinska universitetssjukhuset Huddinge i Flemingsberg som
beskrivs fér Norra korridoren samt ett omrade som till stora delar
bebos av barnfamiljer med ett mattligt bilinnehav.

Hela delstrickan dr tiankt att ga i tunnel vilket ger fa storningar pa
boendemiljon.

7.3.3 Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 - Gladé kvarn/indus-

triomrade
Norra korridoren

Norra Korridoren ger béttre anslutning till den regionala
stadskdrnan i Flemingsberg dn S6dra och Mellersta korridoren.
Det finns dock risk for att tankt trafikplats vid Norra Flemingsberg
skapar barridreffekter mellan Flemingsberg och Huddinge/Solgard.
Trafikplatsen kommer sannolikt att 6ka befintlig lokal barridreffekt
fran vag 226 for gdende och cyklister eftersom en korsningspunkt
mellan tva storre vigar kan skapa en 6dslig miljo utan stadsméssiga
kvaliteter vilket i sin tur skapar otrygghet f6r oskyddade trafikanter.

Vid den del som 16per genom Flemingsberg och Visittra finns en av
de fad punkter ddr bebyggelsen mellan Flemingsberg och Huddinge/
Solgard mots. For Visittra dr forutsattningarna snarlika de i Fittja
och Alby med ett lagt bilinnehav. For Solgard ar forutsattningarna
de omvinda med hogt bilinnehav och hog andel forvarvsarbetande.
Det ldga bilinnehavet i Visittra minskar nyttan av tvarforbindelsen
for invanarna. I Solgard antas invanarnas pendlingsmojligheter med
bil forbattras med tvarforbindelsen. Om vagen forlaggs i ytldge finns
risk for barridreffekter som kan 6ka segregationen mellan de tva
omradena. Om vigen forldggs i tunnel blir stérningarna vasentligt
mindre. Delstrackan beror dven Karolinska universitetssjukhuset
Huddinge, ett av de mest intensiva arbetsomradena i
utredningsomradet, vilket férenklar vardagslivet for besokare och
pendlare.

I 8stra delen av strickan angrinsar korridoren till Glado kvarn.
Bilinnehavet i detta omrade &r hogt, forvarvsgraden hog och
andelen manniskor som ror sig i omradet dagtid ér liten. I Glado

kvarn kommer den forbattrade sammankopplingen till 6vriga
omraden, som tvarforbindelsen medfor, i kombination med laget
att gagna invanarna i omradet. Det regionala cykelstriket innebar
forbattrade mojligheter f6r gaende och cyklister att tryggare ta sig
till malpunkter, speciellt fér barn och unga.

Mellersta korridoren

Hela delstriackan dr tankt att forlaggas i tunnel vilket minskar
risken for barridreffekter avsevart. Tankt trafikplats vid sodra
Flemingsberg/vig 226 bedoms skapa mindre barridreftekter an
en trafikplats vid norra Flemingsberg eftersom den inte utgor en
barridr mellan bostadsomraden. Delstrackan berdr framforallt
bostadsomraden vid Tullinge centrum, Riksten och Glad6 kvarn.

Omradet kring Tullinge centrum har mattlig socioekonomisk
status och en befolkning med ménga édldre. Omradet har en lagre
forekomst av forvarvsarbetande och mattligt bilinnehav, vilket
tyder pa bade ett mindre behov av, och mindre mojlighet att nyttja
tvarforbindelsen i vardagslivet.

Riksten som idag inte har nagon anslutning till motorvag eller

motortrafikled bedoms gynnas av en anslutning till tvirférbindelsen.

Rikstens ldge, hoga forvarvsgrad, lag dagbefolkning och invanarnas
hoga utbildningsnivd indikerar att nyttan f6r invdnarna av béttre
sammankoppling mellan omraden bor vara avsevird. For Glado
kvarn finns samma fordelar med tvarférbindelsen som f6r Norra
korridoren.

Sédra korridoren

I Sodra korridoren loper delstrickan genom omraden som pa
grund av det laga antalet invanare inte kan kategoriseras géllande
socioekonomisk status.

Att strackan planeras i ytlage kan leda till barridreffekter som
péaverkar tryggheten negativt. Risken for barridreffekter som
paverkar de nirboendes rorelsemonster antas bli storst pé strackan
mellan Flemingsberg och tinkt trafikplats vid Palamalmsviagen.
Dirifran gar delstrackan genom obefolkade eller glest befolkade
delar av utredningsomradet. Genom Flemingsbergsskogen ér det
positivt om vigen leds sa langt soderut/vasterut som mojligt for
att sa stor orord yta som mojligt ska kunna nds utan att passera
motorleden. Precis som for Mellersta korridoren bedéms det som
positivt att S6dra korridoren méjliggér en koppling till Riksten.
Vad giller nyttan av tvirforbindelsen for de boende sd bedoms den
vara likvirdig som for Mellersta korridoren. Undantaget dr den
mindre titorten Glad6 kvarn som far en simre koppling pa grund
av ett ogynnsammare trafikplatslige sdder om omradet vid Glado
industriomrade.

7.3.4 Delstrdcka 4: Glad6 kvarn/industriomrade - Lissma
Delstrackan ar geografiskt gemensam for Norra och Mellersta
korridoren men eftersom Sodra korridoren har liknande
forutsittningar och paverkan ur ett socialt perspektiv bedoms
delstriacka 4 gemensamt for samtliga korridorer.

Delstrackan gar genom glesbebyggda eller obebodda omraden
hela viagen mellan Glad6 kvarn (Gladé industriomrade fér Sodra
korridoren) och Lissma. Bebyggelsen utgors av sma bostadshus.
Vad giller utbildning, inkomster och aldersklasser ar dessa
omraden timligen heterogena. Istéllet definieras de av sin laga
befolkningstdthet, hoga andel smahus och ett hogt bilinnehav.
Omradet har hog socioekonomisk status.

Pa grund av den laga befolkningstdtheten inom och i anslutning

till korridorerna sa dr bedomningen att delstrickan inte har nagon
uppenbar negativ social paverkan i nairomradet. De boende i de
mindre titorterna lings delstrickan antas ha stor nytta av den battre
sammankopplingen mellan omraden som tvarférbindelsen erbjuder.

7.3.5 Delstricka 5: Lissma - Jordbro/vig 73

Den vistra delen av strackan gar genom glesbebyggda eller
obebodda omréaden. Den 6stra delen passerar mellan Jordbro och
Handen. Dessa tva omraden har lag socioekonomisk status med lag
forvarvsgrad och mattligt bilinnehav.

Eftersom strackan gar i ytlage och foljer strackningen for
befintlig vig 259 kommer den befintliga barridren mellan Jordbro
och Haninge centrum kvarsta. Beroende pa utformning kan
tvarforbindelsen oka eller minska barridreffekten.

De boende i omrddena bedoms ha mattlig nytta av

tvarforbindelsen péa grund av de laga utbildningsnivaerna, den

laga forvirvsgraden och det mattliga bilinnehavet, som antas
innebéra lag andel arbetspendling med bil. Daremot forvintas
nyttan for de som arbetspendlar till omradet vara stor eftersom

ett av utredningsomradets intensivare arbetsomraden, Jordbro
Foretagspark, berors av delstrackan. Med forutsattningar for
utvecklad kollektivtrafik och ett regionalt cykelstrak far denna grupp
bittre tillgdnglighet och fler valmajligheter for pendling.

7.4 Paverkan pa riksintressen

De riksintressen som paverkas av korridorerna ar riksintresse for
friluftsliv, Natura 2000 och riksintresse for kommunikationer.
Ovriga riksintressen i utredningsomradet (kulturmiljévard,
naturvard, eldistribution och totalforsvaret) paverkas inte och
ingér dérfor inte i paverkansbedomningen. Konsekvenser for
riksintresse for friluftsliv och Natura 2000 redovisas tillsammans
med miljokonsekvenserna i kapitel 8.
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7.4.1 Riksintresse for kommunikationer

Oavsett inom vilken av korridorerna tvarférbindelsen lokaliseras
kommer dess funktion som regional tvarforbindelse att utpekas som
riksintresse for kommunikationer. Den nya vigens anslutning till
andra riksintressen for kommunikationer inom utredningsomradet
innebdr ingen konflikt. Det finns andra omraden av riksintresse som
kan komma att vara i konflikt med riksintresse for kommunikationer
ndr en ny tvarforbindelse ska dras fram. I och med en ny
vagdragning skapas nya influensomraden och det ér darfor viktigt
att samordna planering och byggande av den nya vigen med
exempelvis kommunala exploateringsplaner.
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8. Konsekvenser for miljo

I foljande kapitel beskrivs och bedoms miljéaspekterna:
landskapsbild, naturmilj6, kulturmiljo, friluftsliv och rekreation,
vattenmiljo, markmiljo, naturresurser, buller, luftkvalitet

samt olycksrisk. For varje aspekt beskrivs forutséttningar,
virde/kénslighet f6ljt av bedomningar av paverkan och
konsekvenser. Dessutom ingar majliga atgarder for respektive
miljoaspekt. Konsekvensbeddmningarna dr en del av steg 3 i
utvirderingsprocessen for framtagande av korridorer, se kapitel 3.

Anslutningen till E4/E20 har bedomts antingen for en trafikplats via
Fittja eller Masmo for att tydliggora ytterligheterna i alternativen.
Det sker alltsa inga konsekvensbedomningar for en delad trafikplats
via bade Fittja och Masmo, vilket kan vara en mojlig l6sning.

I kapitlet presenteras dven kédnsligheten av landskapstyperna och
péaverkan for ekosystemtjanster. Slutligen beskrivs paverkan pa de
riksintressen som berdr miljo och konsekvensbeddmningarna for
varje miljoaspekt per delstricka sammanfattas i en matris.

8.1 Landskapstypernas kanslighet

Landskapstyperna som definierats i Landskapsanalysen for
Tvdrforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2016 [6]) beskrivs i kapitel 4.

I den integrerade landskapsanalysen har Masmoplatan,
Flemingsbergsskogen, Hanvedenplatan och Orlangens sjolandskap
identifierats som mycket kdnsliga landskapstyper, se figur 8.1. Dessa
omraden rymmer ménga och/eller ssammansatta egenskaper som
skapar stora, oersattliga virden och viktiga platsbundna sociala

och ekologiska virden med funktioner som riskerar att forsvagas
eller upphora helt som en f6ljd av ny infrastruktur. Lokalisering,
gestaltning eller kompensationsatgarder bedoms ha ringa betydelse
for att minimera en langsiktig och mycket betydande paverkan

pa skogslandskapet. Kansligheten for skogarna pa Masmoplatan,
Flemingsbergsskogen och Hanvedenplatan dr framforallt kopplad
till den laga exploateringsgraden samt de hoga natur- och
rekreationsvarden som dr beroende av den obrutna skogskaraktéren.
I Orlangens sjolandskap ar kinsligheten framforallt kopplad till

de variationsrika och smaskaliga strukturerna, starka kopplingen
till kulturhistorien, viktiga rekreativa samband och den vdrdefulla
landskapsbilden.

Flottsbro, Hagelby-Alvesta-Hamra, Rikstens kronopark-
Mittskogsberget, Kynésberget-Orlangsskogen och Lanna-Rudans
skogar har virderats som mattligt kdnsliga landskapstyper.

Dessa karaktarsomraden rymmer ménga och/eller ssammansatta
egenskaper med virdefulla miljoer, viktiga funktioner och samband
som i varierande grad riskerar att fragmenteras av ny infrastruktur.
Lokalisering och varsam gestaltning bedoms till viss del kunna
begrinsa negativ paverkan pa barande kvaliteter i landskapet.
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Figur 8.1. Kartldggning av vdrden och kdnslighet i landskapet enligt den integrerade landskapsanalysen.
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8. Konsekvenser for miljé

Lilla Dalen, Lida-Riksten, Haningebygden och Albyberg har
slutligen varderats som mindre kénsliga landskapstyper. Dessa
hyser dock viktiga kvaliteter och funktioner som kréaver sarskild
hinsyn vid lokalisering av ny infrastruktur. Inom omradena finns
viardekédrnor som ér sdrskilt kdnsliga omgivna av zoner med lagre
kénslighet. Under vissa forutsattningar och med varsam gestaltning
bedoms lokalisering kunna samspela med landskapet.

8.2 Paverkan pa ekosystemtjanster

I detta tidiga planeringsskede har ekosystemtjanster kartlagts
oversiktligt genom att utifran en bruttolista 6ver ekosystemtjanster
avgriansa de som dr relevanta i arbetet med Tvirforbindelse
Soédertorn. Kartlaggningen utgor en grund for fortsatt process

for bedomningar av miljokonsekvenser i nista skede dé en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for vigplan.

Varje naturtyp skapar forutséttningar for olika ekosystemtjénster,
se figur 8.2. Av 26 definierade ekosystemtjanster anses samtliga
finnas inom utredningsomradet och i princip inom alla tre
korridorer. Det finns dock skillnader for hur hotade de ar, hur de
antas bli paverkade av en ny vig och hur alternativskiljande for
lokaliseringsutredningen de ar. Av de 26 tjansterna anses darfor

14 vara relevanta for Tvarforbindelse Sodertorn i nuldget, se
ekosystemtjénster i fet stil i tabell 8.1 Flera av dessa hanteras inom
de sektoriella miljoaspekterna, exempelvis rekreation och friluftsliv
samt vattenmiljo:

e Avde producerande ekosystemtjdnsterna anses mat, energi,
material och dricksvatten vara relevanta. Med 6kad global och
lokal konkurrens om naturresurser i framtiden, kan behovet
av att producera dessa ekosystemtjanster mer lokalt komma att
oka och vdgen antas kunna direkt paverka forutsattningarna for
dessa. Grund- och dricksvattentakter hanteras delvis inom 8.7
Vattenmiljo.

o For de kulturella ekosystemtjénsterna anses fordjupad analys
lamplig inom framforallt rekreation och friluftsupplevelser.
Rekreation och friluftsliv dr i sig kopplat till 6vriga
ekosystemtjénster, bade kulturella och andra. Eftersom det finns
hoga rekreationsvérden i stora delar av utredningsomradet sa
ar det i lokaliseringsutredningen och denna samradshandling
sarskilt fokus pa manniskors hilsa och de kulturella
ekosystemtjansterna kopplat till rekreation och tysta omraden,
vilka hanteras mer ingaende i avsnitt 8.6 Rekreation och
friluftsliv. Arbetet med dessa ekosystemtjdnster har tydliggjort
samband i naturen, sarskilt samspelet mellan manniska och
natur.

o Estetiska virden behandlas i den integrerade landskapsanalysen,
i arbetet med gestaltningsprogrammet (Trafikverket, 2016 [4])
och delvis i avsnitt 8.4 Naturmiljo. Sociala relationer ar i sig en
del av den sociala konsekvensbeskrivningen (Trafikverket, 2016
[27]) och med hjilp av ekosystemtjanstbegreppet kan samverkan
kring sociala relationer skapas mellan teknikomraden.

Paverkan pa ekosystemtjdnster har dven utretts 6vergripande pa
korridorniva genom att identifiera forekomst av naturtyperna
jordbruks- och skogsmark samt vatmark. Jordbruks- och skogsmark
hanteras dven mer ingaende i kapitel 8.9 Naturresurser. Forekomst
av naturtyperna har identifierats med utgangspunkt fran en
schematiskt antagen linje for en vég i ytlage for tre korridorer.

Det hir kan belysa skillnader géillande de foérutséittningarna for
ekosystemtjdnster som finns mellan korridorerna. I kommande
arbete med végplan dr det majligt att pa en mer detaljerad niva
analysera paverkan pé ekosystemtjénster.
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Erosionsskydd

Temperatumreglering
Fotosyntes
Rekreation

Exempel pi ekosystemtjdnster fér vitmark:
Vattenreglering 3
Vattenrening
Rekreation S .
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Figur 8.2. Exempel pa naturtyper i landskapet och deras ekosystemtjdnster.

Tabell 8.1. Ekosystemtjdnster inom de fyra kategorierna producerande,
reglerande, kulturella och understédjande. Tjdnster som anses relevanta
for Tvérforbindelse Sédertérn i nuldget visas i normal stil medan 6vriga dr
kursiverade.

Producerande Reglerande Kulturella

* Mat * Rekreation och

fritidsupplevelser

* Rening av luft

* Dricksvatten * Klimatreglering * Estetiska varden

* Energi (biobrénslen) * Rening av vatten + Sociala relationer

 Material (djur och
vaxtfiber)

* Vattenreglering » Undervisning och

kunskap

- Genetiska resurser * Pollinering * Tysta omraden

* Biokemikalier, medicin och | « Erosionsskydd * Vetenskapliga

naturmedicin upptackter
* Fréspridning
* Reglering av skadedjur
* Bullerdémpning
* Koldioxidbindning
Understédjande

* Vattencykeln

» Néringscykler

« Jordformation

* Fotosyntes

Matproduktion
Estetiska virden
Rekreation
Ekologiskt larande
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8. Konsekvenser for miljo

8.2.1 Norra korridoren tunnel

For Norra korridoren tunnel ar anspréket pa 11 hektar
jordbruksmark det nist lagsta, jamfort med ovriga korridorer, se
figur 8.3. Ansprak pa volym virke &r tillsammans med Mellersta
korridoren det ldgsta pa 15 000 m’. Vatmarksareal som tas i ansprak

ar densamma som for Mellersta och Norra korridoren ytlage pa 3
hektar.

8.2.2 Norra korridoren ytldge

For Norra korridoren ytldge ar anspraket pa jordbruksmark det
storsta av alla korridorer med 18 hektar, se figur 8.3. Ansprak pa

28 000 m’ virkesvolym dr nistan det dubbla jamfort med Norra
korridoren tunnel och Mellersta korridoren, men fortfarande nagot
mindre én for S6dra korridoren. Vatmarksareal som tas i ansprak

ar densamma som for Norra korridoren tunnel och Mellersta pa 3
hektar.

8.2.3 Mellersta korridoren

Mellersta korridoren har ett ansprak pé jordbruksmark pa 12 hektar.

Ansprak pa virkesvolym och vatmark dr samma som f6r Norra
korridoren tunnel (15 000 m”® respektive 3 hektar).

8.2.4 Sddra korridoren

Sodra korridoren har i den hir analysen berdknats ha den langsta
strackningen vig i ytlage. Sodra korridoren gor ocksé storst ansprak
pa virkesvolym och vatmarksareal (36 000 m® respektive 9 hektar).
Diremot dr anspraket pa jordbruksmark det lagsta med 10 hektar.

36
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Figur 8.3. Jordbruksmark, virkesvolym och vatmark vid markansprak i ytldge for
en antagen stréckning i varje korridor.
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8. Konsekvenser for miljé

8.3 Landskapsbild

Landskapsbild beskriver det vi ser, hor och upplever i landskapet.
Landskapsbilden paverkas av landskapets karaktir, identitet

och visuella kvalitet som i sin tur ir ett resultat av landskapets
naturgeografi, kulturhistoria och pagaende processer. Forstaelsen for
landskapsbildens virde bidrar till battre forutséattningar att bevara
landskapets karaktdr vid exploatering genom landskapsanpassad
infrastruktur.

Definition

Enligt den europeiska landskapskonventionen ar landskap ett omrade sadant
som det uppfattas av ménniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan
av, och samspel mellan, naturliga och/eller manskliga faktorer.
Landskapsbilden &r ett resultat av landskapets historia, dess funktioner och
samband och beskriver det vi ser, h6r och upplever i landskapet. | landskapet
ingar till exempel stads- och tatortsmiljcer.

Omfattning och avgriansning

Landskapsbilden omfattas av omradets strukturer, funktioner, samband och
upplevelser i landskapet som praglar och uppratthaller landskapets karaktar.
Landskapsbilden paverkas av siktlinjer, utblickar, riktningar, orienterbarhet,
rumslighet och skala. Landskapsbilden har stor betydelse for méjligheten att
hantera de gestaltningsmassiga utmaningarna som har identifierats i
Gestaltningsprogrammet (Trafikverket, 2016 [4]).

Aspekterna naturmiljé och kulturmiljé paverkar upplevelsen av landskapet,
men redovisas mer ingaende som enskilda miljdaspekter i kapitel 8.4
Naturmiljé och 8.5 Kulturmiljo.

Figur 8.4. Smabrutet éppet odlingslandskap med sprickdalar och ldnga
siktlinjer.

ﬁ - 5 =
O Utredningsomrade = Vatten - Tatort A
Delstrackegrans - Skogslandskap ||| ||| Industriomrade
@ Delstracka Odlingslandskap 6? Oppet landskapsrum
1] 1 i} 3 4 5
-a—# Rikining och utblickar - — } km
2016-11-02 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
L18B_Landskapsanal arkanvandning

Figur 8.5. Landskapsbild med landskapsrum och utblickar.
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8.3.1 Virde, paverkan och dvergripande konsekvenser

En analys av landskapsbilden har gjorts utifran landskapstyp,
terrdngform, rumslighet, riktning, skala, historisk utveckling,
ekologi, kommunikationsmonster samt bebyggelsens och
markanvandningens struktur och karaktar. Tre huvudsakliga
landskapstyper har identifierats inom utredningsomradet;
skogslandskap, odlingslandskap och titortslandskap, se avsnitt 4.1
Sodertornslandskapets innehall. Varje landskapstyp har en egen
karakteristisk landskapsbild, se figur 8.5 for landskapstypernas
utbredning.

Sodertorn dr en del av det mellansvenska sprickdalslandskapet.
Sprickdalarna gar i ett kryssliknande system 6ver S6dertorn. I stora
drag breder de storre sammanhingande slutna skogarna ut sig pa
hojderna. I skogslandskapet finns ldngre siktlinjer i gldntor, langs
stigar och delvis uppe pa hojderna. Virden for landskapsbilden ér
knutna till lokala platser och smaskaliga landskapspartier.

Det smabrutna odlings- och kulturlandskapet 6ppnar upp sig i
dalgangarna och erbjuder ldnga utblickar, se figur 8.4 och 8.6.
Virden for landskapsbilden kan hér knytas till storre landskapsrum
och dr ocksa synliga pa langre hall.

Inom utredningsomradet forekommer de topografiskt mest
markanta skillnaderna mellan berg och dal vid Myrstuguberget,

vid Masmo, och Flottsbro, dir férkastningsbranter stupar ned i
Alby- och Tullingesjon. Markanta topografiska skillnader finns éven
i Glomstadalen, Flemingsbergsviken och dess vatmarksomrade,
Visdttradalen, Stensittra, Sundby, Balingsta, Bjorksittra, Ekedal
och Lissmadalen. Bebyggelsen édr framforallt lokaliserad till det
gamla végsystemet i dalgdngarna. Utblickar 6ver sjoarna ar sarskilt
virdefulla f6r landskapsbilden.

Bedomningsskalor for virde och paverkan for landskapsbild finns

i Bilaga 1. Sammanviagningen av virde och paverkan resulterar i en
konsekvens och tabell 8.2 beskriver 6vergripande vad konsekvensen
kan innebdra for férdndring av landskapsbilden.

Vigens paverkan pa landskapsbilden har bedomts som storre i det
smébrutna 6ppna odlingslandskapet @n i det skogsdominerade
sprickdalslandskapet. Paverkan i titortspraglat landskap varierar
mycket beroende pa bebyggelsens struktur och vigens lage.
Eftersom samtliga korridorer gar genom ett varierat landskap med
olika landskapstyper och titortsbebyggelse blir bedomningen av
konsekvenser for hela vdagstrackan i detta tidiga utredningsskede
kopplat till om vdgen utreds i ytldge eller med en tunnelldsning.

Graden av paverkan och konsekvenser pa landskapsbilden fran
tunnelmynningar, ramper, ventilationsanlaggningar och trafikplatser
beror till stor del pa utformning och hur de inordnas i befintlig
bebyggelse och kan anpassas till landskapet, det kommer att utredas
i det fortsatta arbetet med végplanen och ingar inte i genomf6rda
bedomningar.

Vig i ytlage bedoms generellt ge paverkan pa landskapsbilden och
vdg i tunnel bedoms ge mycket mindre paverkan och i vissa delar
ingen alls. Det innebar att for korridorerna med tunnelldsningar,
Norra korridoren tunnel och Mellersta korridoren, ar paverkan pa
landskapsbilden begrinsad i jamforelse med Norra korridoren ytlage
och Sodra korridoren.

Oversiktlig analys av forutsittningarna
De delar av landskapet som ger det dess speciella karaktar ar ocksa de delar
som anses vara mest kansliga for forandring.

Skogslandskapet ar kansligt for forandring i form av infrastruktur i ytlage
eftersom den bildar en barriar, splittrar skogslandskapet och stér de omraden
som idag betraktas som tysta. Sarskilt kénslig bedoms landskapsbilden vara
vid sjon Gommaren, Flemingsbergsskogen, Rikstens kronopark och
Mittskogen, Hanvedenplatan, figur 8.1, samt sjdarna Orlangen, Nedre Rudan
och Ovre Rudan, figur 8.5.

Det smabrutna landskapet ar mycket kansligt for ingrepp, séarskilt av
anlaggningar som syns tydligt i landskapet. Storskaliga forandringar i detta
landskap riskerar att upplevas som barriarer och radera ut de naturliga
straken, utblickarna och smaskaligheten. Sarskilt kanslig bedéms
landskapsbilden vara i Glémstadalen, Viséattradalen, Flemingsbergs vatmark,
Glado kvarn, Ekedal och Lissmadalen samt de 6ppna saterimiljéerna i
Alvesta, Stenséttra, Sundby, Balingsta och Bjorkséattra.

Fritidshusomradena ar mycket kansliga fér nya anldggningar som bryter av
mot den nuvarande karaktaren av fritidsaktiviteter och stillsamhet. Storskaliga
anlaggningar riskerar att upplevas som barridrer och stéra smaskaligheten i
landskapsbilden.

De rationellt planerade fororterna ar kansliga for ingrepp som forstarker de
storskaliga strukturerna och karaktaren av trafikytor. Vaganlaggningar kan
upplevas som barridarer och radera ut naturliga riktningar och
kommunikationsstrak och aven orsaka buller.

Industrietableringarna ar relativt taliga for storskaliga ingrepp. En
genomfartsvag inne i industriomradena kan emellertid bli en visuell barriar
som hindrar eller blockerar siktlinjer och utblickar. Det kan medféra att det blir
svarare att orientera sig inom och forsta hur industrilandskapet hanger
samman.

Figur 8.6. Langa siktlinjer i Flemingsbergsvikens 6ppna dalgdng. Dalgdngens
skogsklddda héjder skapar topografisk variation, tydlig riktning och bidrar till
landskapets lilla skala. Foto: Tyréns.

Tabell 8.2. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér landskapsbilden.

Foérandringen goér att rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga
strukturer, strak och samband som bygger upp landskapets
karaktar, identitet och visuella kvalitet férsvagas patagligt eller
raderas ut, liksom lasbarhet och orienterbarhet samt forstael-
sen av landskapet..

Stora negativa
konsekvenser

Forandringen gor att rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga
strukturer, strdk och samband som bygger upp landskapets
karaktar, identitet och visuella kvalitet forsvagas, liksom
lasbarhet och orienterbarhet samt forstaelsen av landskapet..

Mattliga negativa
konsekvenser

Foérandringen gor att rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga
strukturer, strdk och samband som bygger upp landskapets
karaktar, identitet och visuella kvalitet férsvagas delvis, liksom
lasbarhet och orienterbarhet samt forstadelsen av landskapet.

Foérandringen goér att rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga
strukturer, strak och samband som bygger upp landskapets
karaktar, identitet och visuella kvalitet bibehalls, liksom
lasbarhet och orienterbarhet samt férstaelsen av landskapet..

Forandringen gor att rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga
strukturer, strék och samband som bygger upp landskapets
karaktar, identitet och visuella kvalitet forstarks, liksom lasbar-
het och orienterbarhet samt forstaelsen av landskapet..
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Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen

Omradet vid Fittja - Varby ar idag préglat av stora vagar och
storskaliga handelsomraden. E4/E20 dr hdr en del av entrén till
Stockholm for trafikanter sdderifran och kan betraktas som en av
stadens portar. Dirmed dr den en viktig plats for trafikanternas
visuella upplevelse.

Nirheten till sjdarna och utblickarna 6ver vattnet gor
landskapsbilden virdefull for trafikanter och fran Albysjons
strinder. Aven frin Masmoberget och frén Fittjaniset ar vyerna over
sjoarna vardefulla.

Anslutning E4/E20 - Masmo

I anslutningen till E4/E20 praglas landskapsbilden av infrastruktur
och storskaliga verksamhetsomraden. Genom Masmo och Flottsbro
skogsomrade dr den befintliga vigen inbaddad i skogslandskapet
som skyddar for insyn mot viagen fran omgivande landskap.
Skogslandskapet hindrar dven langre utblickar och vyer ut 6ver
landskapet och bedoms dérfor ha ett lagt varde f6r landskapsbilden.

Tunnelmynningar och ramper forstarker karaktéren av storskalig
infrastruktur i omradet runt Masmo men den nya vigen som gar

i tunnel under Masmoberget forandrar inte landskapsbilden i
jamforelse med nuldget. Den del av den nya vigen som gar i ytldge
genom skogsomradet mellan Masmo och Flottsbro bedéms ge
liten till mattligt negativ paverkan pa landskapsbilden. Graden av
paverkan beror pa den nya vigens storlek och hur den anpassas till
landskapet.

Sammanvigt ger den nya vigen inom delstriacka 1, anslutning till
E4/E20 - Masmo sma negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Anslutning E4/E20 — Fittja

Vid Fittjaniset finns dldre smaskaliga vig- och bebyggelsemiljoer
med virdebirande karaktarsdrag. Fran de storskaliga
bostadsomradena i Fittja erbjuds utblickar 6ver Albysjon som ar
viktiga f6r upplevelsen av landskapet. Bostadsomradet samspelar
med natur och topografi som ocksa bidrar till omradets karaktar
och landskapsbild. Sammantaget bedoms vardet for landskapsbilden
vara mattligt till hogt i anslutningen till Fittja.

En vdg i ytlage i delstrackan ndrmast Fittja medfor en forstarkt
karaktér av storskalig infrastruktur med risk for en storre visuell
barridr i omradet. En vag i ytldge 6ver Fittjanaset forstarker
karaktéren av storskalig infrastruktur, dominerar vattenrummet
och raderar ut den upplevelse av rofylldhet som rader lings med
Albysjon.

Péverkan pa skogsomradet mellan Masmo och Flottsbro beskrivs
ovan under Anslutning E4/E20 - Masmo. Sammantaget bedoms en
ny vig ge mattligt negativ paverkan pa landskapsbilden.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 1, anslutning E4/E20 -
Fittja mattliga till stora negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226

Virdet for landskapsbilden bestar framst i sprickdalslandskapets
tydliga riktning och Glomstadalens 6ppna karaktir med stort
historiskt tidsdjup. Det historiska tidsdjupet ar synligt i dalens 6ppna
landskap genom bebyggelsemonster, vegetation, i skogsbryn och
diken efter paverkan av médnniskor under lang tid. Landskapsbilden
bedoms ha ett mattligt virde ldngs delstracka 2.

Norra korridoren tunnel

En vdg i tunnel ger liten/ingen paverkan pa landskapsbilden inom
korridoren. Utformning och placering av trafikplatsen i véstra
Glomstadalen kan ddremot dominera den jamforelsevis smala
dalgangen, bryta siktlinjerna och dess tydliga riktning som patagligt
forandrar landskapsbilden.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 2, Norra korridoren
tunnel sma till mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Norra korridoren ytldge
Virden f6r landskapsbilden dr samma som for hela delstracka 2, se
ovan.

En ny vég i ytldge lings korridoren bedéms dominera
landskapsrummet, sldta ut landskapets naturliga form och innehall
samt fordndra landskapsbilden och dirmed ge stor negativ paverkan.
Oavsett om vigen gar i dalen, laings med brynet eller inne i skogen
ar viagen bredare én befintlig vdg. Den bryter mot dalgdngens
mindre landskapsrum som bildas av de flikiga skogsbrynen, diken
och den béljande terrangen. En stor vig, samt en trafikplats i dalen
(se beskrivning for Norra korridoren tunnel), gor att landskapets
strukturer blir underordnade. Sammantaget innebér Norra
korridoren ytldge stor negativ paverkan.
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En vég i ytlige genom Glomstadalen ger stora negativa konsekvenser
for landskapsbilden for delstracka 2, Norra korridoren ytlage.

Vid en eventuell framtida utbyggnad av Glomstadalen kommer
vagen och trafikplatsens lokalisering och utformning att paverka
stadsbilden, vilket kriver samverkan for att begransa paverkan pa
landskapsbilden.

Mellersta och Sbdra korridoren

Forsta delen av delstrackan har samma varden som Norra
korridoren. Dartill kommer virdet av det smaskaliga smahusomréade
och storskaliga flerbostadsomrade i Tullinge som bada &r tidstypiska
och speglar utvecklingen av tétortslandskapet. Viardet bedoms darfor
sammantaget vara mattligt for Mellersta och Sodra korridoren i
delstricka 2.

En vdg i tunnel ger liten eller ingen negativ paverkan for
landskapsbilden, medan trafikplatser i véstra och 6stra
Glomstadalen bryter mot dalgangens riktning och riskerar

att dominera landskapsrummet relativt dalgangens lilla skala.
Det kommer att skada sprickdalens tydliga riktning, skala och
lasbarheten samt patagligt forandra landskapsbilden.

En ny vdg i tunnel inom delstricka 2, Mellersta och Sédra
korridoren ger sammanvégt viarde och paverkan sma negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 — Glad6 kvarn/industriomrade
Samtliga korridorer gar igenom delar av Flemingsbergsskogen
som har hoga virden for landskapsbilden. Skogen priaglas av
stora, sammanhéngande, opaverkade omraden i en mycket
varierad terrdng, en mangfald av naturtyper och upplevelser av
rofylldhet. Omradet ndrmast vdag 226 och stambanan préglas i
samtliga korridorer starkt av infrastrukturen. Lokalt finns sparade
naturpartier och parkytor med véarden for landskapsbilden.

Norra korridoren tunnel

Flemingsbergs gard som ligger pa hojden intill vig 226 fungerar
som ett landmairke fran Grantorps bostadsomrade. Vid utblick 6ver
omradet ar Flemingsbergs gards dldre kulturhistoria en tydlig visuell
kontrast mot Grantorps mer samtida storskaliga bostadsomrade.
Utover Flemingsbergsskogens virden for landskapsbilden,
aterfinns hoga virden i det 6ppna odlingslandskapet i nira
anslutning till Stensdttra, Sundby och Glad6 kvarn inom
korridoren. Flikiga skogsbryn, akerholmar, beteshagar, diken

och stigar skapar tillsammans med den litt béljande terraingen
smaskaliga landskapsrum och en variationsrik upplevelse. Dessa
omraden erbjuder langa siktlinjer och en méjlighet att forsta
landskapets sammanhang. Mojlighet till lingre utblickar erbjuds
aven vid Flemingsbergs vatmark, som har en karaktdr av stillhet
och ordrdhet néra bebyggelsen. Fran vatmarken star Grantorps
storskaliga bostadsomrade som ett landmarke i vaster, se figur 8.7.
Sammantaget bedoms befintliga virden for landskapsbilden som
hoga.

Vig i tunnel under Visittras titort, Flemingsbergsskogen, Stensattras
och Sundbys 6ppna odlingslandskap ger endast mindre férandringar
av landskapsbilden, vilket ger liten negativ paverkan. Daremot kan
utformning och lokalisering av tunnelmynningar och eventuella
ventilationsanlaggningar patagligt fordndra landskapsbilden.

En trafikplats i ytldge forandrar den visuella upplevelsen av
landskapet beroende pé lokalisering och utformning. Runt
Flemingsberg dar delar av landskapsrummet redan domineras av
infrastruktur ger en trafikplats mindre inverkan pa landskapsbilden
medan den i ndrheten av park- och naturomréden kan forsvaga
landskapsbildens kvaliteter.

En ny vdg i tunnel inom delstricka 3, Norra korridoren tunnel ger
sammanvagt, virde och paverkan, méttliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden.

Norra korridoren ytlage
Befintliga virden for landskapsbilden dr samma som for Norra
korridoren tunnel.

Figur 8.7. Grantorp i Flemingsberg, ett landmdrke i landskapet.
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Vig i ytlage genom Visittra, odlingslandskapet i Stensittra, Sundby
och Glado kvarn orsakar skalbrott, barridreffekter och forandrad
karaktdr av landskapsbilden. Genom den kuperade terraingen

i Flemingsbergsskogen kraver vigen bitvis stora markingrepp,
orsakar buller och bryter mot skogens karaktir av orérdhet och
rofylldhet. Samtidigt skyddar skogen mot ldngre utblickar och
vyer, vilket begrdnsar paverkan av landskapsbilden. Sammantaget
bedoms Norra korridoren ytldge, ge mattligt negativ paverkan for
landskapsbilden.

Se Norra korridoren tunnel for beskrivning paverkan och
overgripande konsekvenser runt Flemingsberg och angrinsande
stadsdelar.

Sammanvigning av virde och paverkan ger att en ny vig inom
delstriacka 3, Norra korridoren ytldge ger mattliga till stora negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Mellersta korridoren

Omrédet i Mellersta korridoren préglas idag, precis som

Norra korridoren, av hoga viarden for landskapsbilden genom
Flemingsbergsskogen. Hoga virden aterfinns dven i det befintliga
oppna odlingslandskapet vid Glado kvarn med flikiga skogsbryn,
akerholmar, beteshagar, diken och stigar som tillsammans med den
latt boljande terrangen skapar smaskaliga landskapsrum och en
variationsrik upplevelse.

Vig i tunnel under Flemingsbergsskogen och Gladé kvarns 6ppna
odlingslandskap ger endast mindre férandringar av landskapsbilden.
Det ger en liten till mattligt negativ paverkan pa landskapsbilden.

Diremot kan utformning och lokalisering av tunnelmynningar,
ventilationstorn och andra serviceanliggningar skapa visuella
barridrer och forandra landskapsbilden.

En trafikplats i ytldge runt sodra Flemingsberg kan fordandra det
visuella intrycket beroende pa lokalisering och utformning.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 3, Mellersta korridoren
mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Sédra korridoren

Det sirskiljande for Sodra korridoren dr det stora omrade av
skogslandskap som den géar igenom. Skogsomradet runt Hacksjon
har en karaktér av vildhet och ordrdhet. De 6ppna dalgangarna

vid Kvarnsjon och Smedstorp har ldnga siktlinjer och bjuder pa
utblickar. En mindre del av S6dra korridoren passerar dven igenom
Glado industriomrade som préaglas av industriverksamhet och
transportvégar, som ar en visuell barridr i omradet. Sammantaget
bedoms virdet for Sodra korridoren vara hogt.

Paverkan for landskapsbilden fran en vég i ytlige i S6dra korridoren
genom Flemingsbergsskogen ér liknande paverkan f6r Norra

korridoren ytldge. Se dérfor beskrivning fér Norra korridoren ytldge.

Kring Hacksjon och i de 6ppna dalgangarna péaverkas landskapet av
skalbrott och skapar barriéreftekter, vilket ger en patagligt fordndrad
landskapsbild. Vid Glado industriomrade paverkas landskapsbilden
i mindre utstrickning da landskapsrummet redan domineras av
storskalig industri och verksamhet.

Trafikplatserna vid sodra Flemingsberg beskrivs under Mellersta
korridoren for delstriacka 3.

Sammantaget bedoms paverkan bli mattligt till stor negativ fran en
ny vag vilket ger, sammanvagt varde och péverkan, stora negativa

konsekvenser for landskapsbilden for delstricka 3, Sodra korridoren.

Delstréacka 4: Gladd kvarn/industriomrade - Lissma

I 6ster av delstrackan delas landskapet av befintlig viag 259. I norr
oppnar det smabrutna odlingslandskapet upp sig mot Lissmasjon
med vatmarker intill, har finns langa utblickar 6ver sjon med stort
varde for landskapsbilden samt en naturkénsla och en karaktir av
orordhet. Soder om vig 259 breder skogsomradet Hanveden ut sig
dér vdrdet for landskapsbilden dr starkast pd hojderna med glesare
skog, utblickar samt i omraden med tystnad och rofylldhet.

Den vistra delen av delstrackan gér igenom det 6ppna
odlingslandskapet vid Glado kvarn, Bjorkséttra, Ekedal och Lissma,
som dr en del av Orldngens sjolandskap. Vdrdet bestar framst i
landskapets 6ppenhet som gor det majligt att se den mangfald av
landskapselement sasom géardar, alléer, diken, ddellvskullar och
akerholmar samt skogsbryn som skapar variation och forstaelse for
landskapets tidsdjup. I den stra delen av korridoren ingar dven i
Hanvedens skogslandskap dér virdet for landskapsbilden framst
bestér i upplevelsen av tystnad och rofylldhet.

Norra och Mellersta korridoren

Virdena for landskapsbilden i Norra och Mellersta korridoren
beskrivs ovan. Sammantaget bedoms landskapsbilden i delstracka 4
ha ett hogt virde.

Ett bredare vigomrade riskerar att dominera det befintliga
smébrutna odlingslandskapet, skapa visuella barridrer och bryta
de langa utblickarna 6ver Lissmasjon och Lissmadalen. Detta leder
till en forandrad karaktér for landskapsbilden, svarighet att ldsa av
och forsta landskapet. Sammantaget bedoms det ge en stor negativ
paverkan for Norra och Mellersta korridoren inom delstrackan.

Utformning och placering av trafikplatsen vid Glado kvarn kan
dominera det 6ppna odlingslandskapet, bryta siktlinjerna som
patagligt forandrar landskapsbilden.

Sammanvigt ger delstricka 4, Norra och Mellersta korridoren stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden.
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Sddra korridoren

Forsta delen av Sodra korridoren gar genom skogsomradet sydost
om Glado6 industriomrade, skogen har upplevelsevirden i form av
rofylldhet samt hindrar langre utblickar och 6ver landskapet. En
liten del av korridoren berdr Glado industriomriade som priglas

av industriverksamhet och transportvigar. Darefter gar korridoren
delvis upp i Orlangens sjolandskap och det 6ppna odlingslandskapet
i Lissma, som beskrivs under Norra och Mellersta korridoren.
Sammantaget bedoms virdet for, S6dra korridoren som hogt.

I skogsomradet kommer en vag i ytldge stora upplevelsen av
rofylldhet och tystnad. Skogen skyddar daremot vigen fran

visuell storning fran omgivande omraden. Paverkan i det 6ppna
odlingslandskapet beskrivs under Norra och Mellersta korridoren
Delstricka 4. Ssammantaget bedoms delstracka 4, Sodra korridoren
ge en stor negativ paverkan pa landskapsbilden.

Sammanvigt ger det stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden i delstriacka 4.

Delstrédcka 5: Lissma — Jordbro/vag 73

I vistra delen fortsitter delstracka 5 i det 6ppna odlingslandskapet
runt Lissma, se beskrivning ovan for delstricka 4. Sedan gar
delstrackan vidare i ett sammanhangande kuperat skogsomrade med
mestadels tit skog pa bada sidorna av befintlig vdag 259. Landskapet
saknar idag upplevelsen av stillhet och rofylldhet intill befintlig
vdg. I dstra delen praglas landskapsbilden av Jordbro Foretagspark,
storskaliga bostadsomraden och infrastrukturen vid vag 73.
Uppdelningen mellan samhaille och industriomrade med jarnvagen
som tydlig grians karakteriserar landskapsbilden. Sammantaget
bedoms virdet for landskapsbilden vara mattligt inom delstrécka 5.

For det 6ppna odlingslandskapet runt Lissma, beskrivs paverkan
under Norra och Mellersta korridoren, delstricka 4. Osterut dir
vdgen gar in i skogen kan utformning och lokalisering av den nya
vagen ldngs befintlig vag 259 skapa storre visuella barridrer dn

idag. Exempelvis innebir en storre kurvradie i kurvan dster om
Lissmasjon nya markingrepp i form av skdrningar och breddning
vilket ger fragmentering av landskapet. Skogen skyddar diremot
vdgen fran visuell storning fran omgivande omraden. Mellan Jordbro
industriomrade och vég 73 innebdr en breddning av befintlig viag en
begrinsad forandring av landskapsbilden, vilket beror pa nédrheten
till industriomradet och att skogsomradet skyddar omgivningen
fran att se in 6ver vigomradet. Sammantaget ger en ny vig inom
delstracka 5 en mattligt negativ paverkan pa landskapsbilden.

En trafikplats vid vdstra Jordbro Foretagspark ger endast en
begransad férandring av landskapsbilden, under férutsittning att
den forlaggs inom befintligt industriomrade. Norr om befintlig vig
259, kan en trafikplats innebdra intrang i ett omrade med 6ppnare
landskap. En sddan placering kan ge en pataglig visuell barridr och
forsamra landskapsbilden. En trafikplats direkt 6ster om jarnvigen
forandrar landskapsbilden beroende pa utformning och lokalisering.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 5 mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden.
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8.3.2 Nollalternativ

Landskapsbilden kommer att paverkas i olika omfattning beroende
pa var ny bebyggelse lokaliseras, dess storlek och karaktdr. De
regionala stadskdrnorna forvintas sta for den storsta 6kningen av
ny bebyggelse, vilket bedoms ge ingen till liten negativ paverkan
pa landskapsbilden. Utbyggnad av Sparvig syd och bebyggelse i
Glomstadalen bedoms ske pa bekostnad av landskapets naturliga
form och bryta den visuella kopplingen mellan skog och

odlingsmark, vilket ger mattlig negativ paverkan pa landskapsbilden.

Paverkan pa landskapsbilden vid industriomrédena Jordbro och
Glado kvarn blir liten till stor negativ beroende pa trafikméngd,

om ny mark tas i ansprak for industri, i sa fall hur stora arealer och
vilken mark det handlar om. Trafiken och kobildning férvintas oka
pa befintliga vdgar. Detta forstarker upplevelsen av trafiken som
visuell barriér, framforallt dar vigen gér i det 6ppna landskapet.
Paverkan pa landskapsbilden bedoms i detta fall som liten till
mattligt negativ. Sammantaget bedoms konsekvenserna av att inte
bygga Tvirforbindelse Sodertorn medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Sammanfattning landskapsbild
En sammanstallning av bedémningar av varde och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.3.

Vag i ytlage ger stor paverkan pa landskapsbilden med negativa
konsekvenser som foljd. For tunnellésningar blir paverkan pa landskapsbilden
mycket mindre, pa vissa stéallen ingen alls. Vagens utformning och atgarder
for att anpassa vagen beskrivs forst i nasta skede. Bedémningarna av
paverkan och konsekvenser ar i detta skede darfor starkt kopplat till om
vagen gar i tunnel- eller ytlage.

Alla korridorer, aven de med tunnelalternativ, gar genom de olika
landskapstyperna skogslandskap och smabrutet odlingslandskap samt nara
de olika typerna av tatortsbebyggelse. Paverkan pa de viktigaste aspekterna
siktlinjer, rumslighet och vyer samt skala sker i alla korridorer. Sarskilt stor
paverkan ger trafikplatser, eftersom de tar stor yta i ansprak och ofta bryter
mot skalan i landskapsrummet. | det smabrutna éppna landskapet blir
paverkan stor eftersom anlaggningen ar synlig i stérre omraden langs
siktlinjer och rum. Sarskilt stor blir paverkan i Orlangens sjolandskap, dar
siktlinjerna langs sprickdalar och sjoar ar langa. | det skogsdominerade
landskapet blir paverkan mer lokal.

Tunnel genom skogslandskapet i Norra och Mellersta korridorerna innebéar att
varden sasom upplevelsen av stillhet och rofylldhet varnas och
landskapsbilden bevaras. Det ar framst trafikplatserna och installationer
kopplade till tunnelkonstruktionerna som innebar negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Sddra korridoren skiljer sig fran évriga korridorer pa strackan mellan
Glémstadalen och Glado kvarn. Fér denna stracka gar Sodra korridoren i
ytlage genom bade skogsdominerat landskap och smabrutet 6ppet landskap.
Det ar framst i de Oppna sprickdalarna och vid Hacksjon som
konsekvenserna for landskapsbilden kan bli stora.

8.3.3 Mojliga atgarder

Noggranna studier av landskapets terrangformer, vardefull
vegetation och bebyggelse, landskapselement, utblickar,
rumsbildningar med mera, kommer att genomforas infor
linjedragning och utformning av vigen. Detta ger ett
kunskapsunderlag som innebér att vigen kan anpassas till terrangen
och pa sé sitt minska paverkan pa landskapet.

Fortsatt arbete med gestaltningsprogram (Trafikverket, 2016 [4]) ska
ge stod i att utforma végen pa ett landskaps- och stadsanpassat satt.
Utformning av vdganliggningar som broar, belysning, eventuella
bullerskydd och ventilationsanlaggningar till tunnlar kommer att
studeras vidare.

Aven tillfilliga anliggningar sisom arbetsviigar under byggskedet
kommer att studeras med avseende pa hinsyn till landskapsbild.

Tabell 8.3. Bedémning av vérde, pdverkan och konsekvenser for landskapsbild.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
S Varde Lagt Mattligt Hagt Hogt Mattligt
© = LW
g -8 % Paverkan Liten negativ Ingen till liten negativ liten negativ Stor neativ Mattligt negativ
ZEt>
3 = Konsekvenser mattliga negativa -I mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa Mattliga
g w Varde Mattligt till hogt Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
c =0
= 0. 2 . . el .
15 © j Paverkan Stor negativ Stor negativ Mattligt negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
ZEkF
_8 > Konsekvenser Mattliga till stora negativa Stora negativa Mattliga till stora negativa
s s Varde Mattligt Hogt
n S
9T Paverkan Se Norra korridoren tunnel och Ingen eller liten negativ Liten till mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
= E ytlage
= _g Konsekvenser Mattliga negativa
S Varde Se Mellersta korridoren Hogt Hogt
© =
S o .
_‘8 -8 Paverkan Se Norra ko;'t?é‘g:” tunnel och Liten eller ingen negativ Maéttlig negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel
0 =
2 Konsekvenser Stora negativa Stora negativa
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8.4 Naturmiljo

Sverige har skrivit under FN:s konvention om biologisk méngfald,
dér vi forbinder oss att forvalta var biologiska mangfald pa ett
uthalligt satt. Samhallsutveckling och urbanisering leder generellt
till forlust och fragmentering av naturmiljder vilket till stora delar
forklarar varfor den biologiska méngfalden minskar globalt séval
som nationellt. Arter trycks undan da deras livsmiljoer forandras
snabbare dn en anpassning hinner ske. Alla arter spelar en roll i det
stora ekosystemet och forlusten av arter gor att ekologiska processer
paverkas, vilket indirekt paverkar tillgangar till naturresurser och
ekosystemtjénster. Genom att bland annat belysa naturmiljéernas
samband, funktioner och artrikedom skapas battre forutsittningar
att varna och skydda befintliga ekosystem och de férdelar och
tillgdngar de ger oss.

Definition

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvands for att beskriva foérhallanden
for olika naturtyper, livsmiljoer, arter samt ekologiska funktioner inom ett
omrade. Det omfattar dels orérda naturomraden, sjoar och vattendrag dels
miljder som skapats av manniskan sasom akrar, skogsplantager och parker.

Omfattning och avgriansning

Naturmiljo i lokaliseringsutredningen fokuserar pa évergripande ekologiska
spridningssamband och funktioner samt pa stérre omraden med utpekade
naturvarden. Regionala landskapsekologiska spridningssamband,
viltolycksstatistik samt artobservationer har analyserats med syftet att
identifiera spridningskorridorer och kritiska omraden for spridning. Utifran
denna kartlaggning har betydelsen av utredningsomradets naturmiljoer
uppskattats i ett regionalt sammanhang. En évergripande
naturvardesinventering har genomférts i lokaliseringsutredningen
(Trafikverket, 2016 [17]).

Studier av utpekade omraden, som exempelvis naturreservat, Natura
2000-omraden, nyckelbiotoper och vatmarker har genomforts. Dessutom har
en naturvardesinventering utforts dar ytterligare arter och mer detaljerad fakta
om férekommande har biotoper kartlagts.

Hotade (akut hotade, starkt hotade och sarbara) och fridlysta arter ingar pa
en overgripande niva i analysen dar dessa uppgifter kan vara
alternativskiljande. En detaljerad genomgang av naturtyper och arter har inte
gjorts i detta skede.

Vattenmiljéer har beskrivits specifikt i de fall de ar utpekade som vardefulla
livsmiljder for biologisk mangfald. Vattenmiljéernas ekologiska och kemiska
status enligt gallande miljokvalitetsnormer behandlas under avsnitt 8.7
Vattenmiljé.

8.4.1 Virde, paverkan och dvergripande konsekvenser

Stora, sammanhédngande titortsndra gronomraden, s kallade

grona kilar, har fér Stockholmsomradet pekats ut i RUES 2010
(Stockholms ldns landsting, 2010). De grona kilarna tydliggor
sarskilt viktiga ekologiska strukturer och funktioner sisom omraden
for méanniskors rekreation. Utredningsomradet beror framforallt
Hanvedenkilen men dven en liten del av Bornsjokilen, se figur 4.32.
Skogarna inom Hanvedenkilen ar utpekade som skoglig vardetrakt

i Stockholms lan och inom detta storre omrade finns stora grona
vardekirnor, se figur 8.17 under Rekreation och friluftsliv.

Landskapet priglas av sprickdalar med sjoar, forkastningsbranter
och stora sammanhingande skogsomraden med gammelbarrskogar
och 6ppna, smaskaliga jordbruksmarker med ddell6vskogskladda
akerholmar.

Naturomradenas stora sammanhdngande utbredning i kombination
med deras hoga alder och ldnga kontinuitet innebér sarskilt goda
forutsittningar for biologisk méangfald. Flera djurarter med stora
hemomraden och hoga krav pé orérdhet forekommer inom
utredningsomradet, exempelvis tjider, orre och mard. En stor del
av de 6ppna landskapen inom utredningsomradet ar valbesokta

av vanliga savil som ovanliga fagelarter, sdrskilt i anslutning

till vatmarker. Faglarna ar beroende av den stora variationen av
biotoper och i ménga fall av en tyst miljo.

Stora delar av de biologiskt virdefulla miljoerna inom
utredningsomradet ar formellt skyddade som naturreservat och
vissa omraden som Natura 2000, se figur 8.8. Nya naturreservat

ar aven foreslagna inom utredningsomradet (Stockholms léns
landsting, 2010), och Skogsstyrelsen har markerat ut flertalet
skyddsvirda nyckelbiotoper och omraden med potential att utveckla
hoga naturvirden. Befintliga reservat ger 6verlag mycket goda
forutséttningar for att lokalt bevara befintliga populationer av vixter
och djur, pa sa sitt att de forblir strukturellt och funktionellt intakta.

Oversiktlig analys av férutsittningarna

Sodertorn ar ett speciellt landskap ur ett ekologiskt perspektiv, vilket
aterspeglas i naturmiljon. Sédertdrn ar naturgeografiskt ett 6-rike, med endast
konstruerade fasta forbindelser mot Stockholm och Sddertélje. Majligheten
for ickeflygande djur att vandra in och ut fran Sédertérn kan darfor beskrivas
som sma till obefintliga. S6dertdrns relativa isolering, samt dess kuperade
naturgeografi har aven lett till att stora skogsomraden har Iamnats relativt
ordrda, och darfér uppvisar ovanligt lang kontinuitet och hoég artrikedom. Men
Sddertorns isolerade lage gor naturmiljon mer utsatt och kanslig jamfort med
liknande landskap med battre forbindelser till fastlandet. Livsmiljéer och arter
som utsatts for negativ paverkan, eller férsvinner, kommer att ha sdmre
chanser att aterhamta sig pa Sédertdrn an i évriga Malardalen.
Sammanfattningsvis ar naturmiljén pa Sodertorn till stora delar vardefull bade
sett till omfattning och innehall, men samtidigt mer utsatt och kanslig for
exploatering pa grund av sin isolering fran fastlandet.

Utmarkande for utredningsomradet ar stora, delvis orérda sammanhangande
gammelskogar och smaskaligt odlingslandskap som ar tydligt praglade av en
lang kontinuitet i traditionella lantbruksmetoder sdsom bete, havdkontinuitet
och plockhyggesbruk. De stora sammanhangande skogarna ar sarskilt
kansliga for fragmentering, da det skulle leda till en kraftig férandring av
skogens kvaliteter och forlust av de specifika livsmiljéer som endast aterfinns
i hundratals ar gamla skogsekosystem. Fragmentering och storre ingrepp i
gammelskogarna kommer med sannolikt att oméjliggora fasta populationer
av de storre ovanliga djur som kannetecknar regionen, till exempel tjader.
Flemingsbergsskogen ar ett omrade som ar mycket kansligt for ingrepp.
Skogens bitvis orérda partier, dess storlek och lage i en snabbt
urbaniserande region innebar sarskilda kvaliteter som kan beskrivas som
internationellt sallsynta.

Betade artrika omraden férekommer i mindre omfattning an skog, och &r i
hogre grad fragmenterade och paverkade av storningar fran befintlig vag 259.
Dessa omraden ar darfér mer kansliga for att minska arealméssigt én vissa
skogsomraden. Artrikedomen i dessa omraden ar dven beroende av en
fortsatt kontinuitet av havd och bete, vilket gor dessa varden beroende av
lantbrukets férutsattningar och hur dessa paverkas av vagen.

Grona strukturer som férbinder och mojliggor spridning mellan
utredningsomradet och naturmiljéerna kring Tyresta ar av stor betydelse for
Sddertdrns biologiska mangfald. Omradet mellan Handen och Jordbro dar
tvarforbindelsen planeras att ansluta till vag 73 har sannolikt stor betydelse
for mojligheterna till spridning i 6st-vastlig riktning regionalt sett. Befintlig vag
259 fragmenterar Hanvedenkilen i en nordlig och sydlig del, och har idag en
viss barriareffekt for spridning i nord-sydlig riktning. Tvarforbindelsen
forvantas forstarka denna fragmentering och barriareffekt.

Trafikbuller har observerad negativ paverkan pa faglars mojligheter att
foryngra sig, och ocksa pa andra arter som kommunicerar med ljud, som
groddijur. Inom utredningsomradet &r det sarskilt viktigt att vatmarker och
andra sannolika reproduktionsomraden for grodor och faglar skyddas mot for
hoga bullernivaer.

Vagomraden blir 14tt koloniserade av invasiva arter, som kan sprida sig
snabbt. Da jatteloka och lupiner férekommer langs infrastruktur vid flera
lokaler pa Sodertérn ar det en reell risk att dessa arter kan komma att
etablera sig langs tvarforbindelsen. Detta ar sarskilt kénsligt i omraden med
vardefull karlvaxtflora som exempelvis kring hagmarksmiljéerna som omger
befintlig vag 259.
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Figur 8.8. Omrdden med utpekade naturvirden inom utredningsomradet.

I figur 8.9 presenteras en landskapsekologisk analys dver ekologiska
samband mellan barrskogsomraden som sitter Sodertorn i

ett regionalt perspektiv, ddr tjader anvints som paraplyart.
Tjaderns krav pa livsmiljoer representerar livsmiljokrav for en
mangfald av andra barrskogsarter som ar beroende av liknande
miljoer och méjligheter till spridning. Analysen indikerar att
Flemingsbergsskogens naturreservat dr av central betydelse med
avseende pa spridning och genetiskt utbyte for arter knutna till dldre
barrskogsmiljoer inom Hanveden-, Bornsjo- och Tyrestakilarna.
Paradisets och Tornbergets naturreservat bidrar ocksa avsevart

till att uppratthalla befintliga spridningsmajligheter. Tillsammans
med Tyrestaskogen utgor dessa skogar grunden for livskraftiga
populationer av en mingd arter pa Sodertorn.

Bedomningsskalor for virde och paverkan for naturmiljo finns i
Bilaga 1. Sammanvigningen av virde och paverkan resulterar i en
konsekvens och tabell 8.4 beskriver 6vergripande vad konsekvensen
kan innebdra f6r naturmiljon.

Tvarforbindelse Sodertérn paverkar omkringliggande naturmiljé

pa en rad olika sitt bide pa kort och pé lang sikt. Aven om det dr
mojligt att skapa livsmiljoer for ett visst urval av arter i samband
med vagbyggnation, sa gar ett ingrepp i naturmiljoé med lang
kontinuitet generellt inte att kompensera for. For tunnellosningar
blir paverkan pa naturmiljon betydligt mindre, pa vissa stdllen ingen
alls. En vég i oexploaterade delar ger i de flesta fall storre paverkan
och dirmed storre negativ konsekvens for naturmiljoén én en
breddning i befintlig vigstrackning.

Aspekter som kommer att paverkas vid anldggning av en ny vag

ar artrikedom, artsammansittning och antal individer. Aven pa

en mer storskalig niva paverkas samband och kopplingar mellan
gronomraden. Tunnlar, broar och planskilda viltpassager kan mildra
barridreftekter for vilt.
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Korridorernas anslutning till vig 73 mellan Jordbro och P N IS -

Handen innebdr att ett hart utsatt spridningssamband mellan 0 ) e B\ o, :
utredningsomrédet och Tyresta blir ytterligare pressat, eller stings ( A S o~ | 2o {-:"’/ " s S A
igen. Sammantaget innebdr vigens dimensioner, i kombination med _ e ) N hi'-, h T =

landskapets smaskaliga naturgeografi och dess ovanligt virdefulla . Gbémmaren N N \ =

natur, att ingreppet i naturmiljon blir stort eller mycket stort for alla 3
korridorerna. P4 kort sikt sker paverkan nér livsmiljoer gors om till Pa
viagomraden, och pa lang sikt paverkas vaxter och djurs mojligheter

till spridning och genetiskt utbyte.

| Flemingsbergsskogen

]

Norra korridoren ytlige innebar fragmentering av q%g},}}c 4 RS _
Flemingsbergsskogen medan bade ytldge och tunnelldge innebér S :

att artrik betesmark kommer att exploateras, samt pataglig storning
vid en i dagsldget rofylld och tyst miljo. S6dra korridoren kommer
att utgora en betydande barridr i nord-sydlig riktning. Befintliga
reservat undviks dock till stora delar, men planerade reservat med
vardefull natur norr om Hacksjon och Rudtrésket tas i ansprak.

Mellersta korridoren och Norra korridoren tunnel ér forlagda i
tunnel genom hela Flemingsbergsskogens naturreservat vilket
bedoms ge lagre paverkan pa naturmiljon jamfort med Sodra
korridoren. Tunnelldge under Flemingsbergsskogen innebér att
skogspartiet behélls ssmmanhdngande och att barridrer och andra
storningar sa som buller och forsimrad luftkvalitet blir mindre.

Tabell 8.4. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér naturmiljén.

Naturmiljons forutsattningar férsamras i stor omfattning.
Foreslagen atgard reducerar artmangfalden i stor grad eller
paverkar arters demografi eller bevarandestatus negativt.
Naturtypers utbredning minskar i stor grad eller deras beva-
randestatus/ekologiska status férsamras. Barande strukturer/
funktioner bryts, naturmiljon fragmenteras eller genetisk
isolering 6kar/skapas.

Stora negativa
konsekvenser

Naturmiljons férutsattningar férsdmras i viss omfattning.
Foreslagen atgard reducerar artmangfalden eller minskar
ez naturtypers utbredning i viss grad. Barande strukturer/

konsekvenser funktioner paverkas negativt, befintlig fragmentering av
naturmiljon Okar eller genetisk isolering 6kar/skapas i viss
grad.

Naturmiljons foérutsattningar férsamras i marginell omfattning.

Foreslagen atgard forstarker tillfalligt befintliga stérningar/ M
problem. ] | Utredningsomrade
Naturmiljéns férutséttningar bibehalls. 0//7, Grénser naturreservat e A
f : s X
Korridor fér lokalisering av vag Q’\OQ \,"bQ
Naturmiljons férutsattningar forstarks med avseende pa arter, Delstrackegrans U . : . : =
artmangfald och naturtypers utbredning, bevarande- eller 2016-10-14 © Lantmateriet gzogg;asgrsnven(an

ekologiska status.

Figur 8.9. Landskapsekologisk analys éver ekologiska samband mellan barrskogsomraden, med tjcder som utgangspunkt.
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Delstrécka 1: E4/E20 - vastra Glomstadalen

Inom denna delstricka l16per korridorerna mellan naturomraden
som innehaller virdefulla objekt och miljoer for biologisk
mangfald. Korridoren dr mellan 2,5 till 3,5 kilometer lang beroende
pd anslutningspunkt, och kommer sannolikt att paverka de
naturomraden som ligger narmast vigen starkt bade direkt och
indirekt. Norr om korridorerna ligger till exempel Gommarens
naturreservat, med flertalet sumpskogar och omraden med vérdefull
natur. Soder om korridorerna dr stora delar av marken planerad
som naturreservat, och hir finns flera skyddsvirda tradmiljoer.
Omradet dr ocksa topografiskt varierat med tydliga héjdskillnader
och dalgéngar, vilket ger goda forutséttningar for biologisk mangfald
genom naturliga kantzoner mellan skog och 6ppen mark, plata och
lagland. Korridorerna I6per dver befintlig viag 259, vilken i dagslaget
fragmenterar omradet och utgor en barridr mellan Gommarens och
Flottsbros naturomraden. Denna fragmentering har medf6rt att hiar
finns ett utpekat svagt samband eftersom spridningsméjligheterna
mellan omradena norr och séder om végen har reducerats. De delar
som ligger inom korridorerna mot E4 ar idag starkt bullerstorda.
Omradet Gommaren-Flottsbro och kopplingen dem emellan
beddms ha hogt virde for biologisk mangfald. Inom korridorernas
granser ar naturmiljon mer ordindr. De mest virdefulla
naturvirdesobjekten (klass 1 och 2) har patriftats i skogsomradena
norr om vag 259. Delstrickan bedoms darfor ha mattligt varde

tor biologisk mangfald. Naturmiljon inom delstriackan paverkas
framforallt genom att barridreffekter och storningar kommer att
oka med en ny vég i jamforelse med nulédget. Korridorerna loper i
relativt urbana omraden, och bedoms darfor innebira ett relativt
litet ingrepp i vdrdefull natur, men ha stor negativ paverkan pa
ekologiska spridningssamband.

Anslutning E4/E20 — Masmo

Anslutning till E4/E20 via tunnelramper genom Masmoberget
innebar ytterligare intrdng och fragmentering av Goémmarens
naturreservat. Paverkan varierar fran mattlig till stor, beroende

pa om ny vag forlaggs parallellt med befintlig vig eller breddas

och byggs om till hogre standard. Konsekvenserna beror pa den
nya vigens grad av landskapsanpassning och atgirder for att
minska barridreffekter och storning, men bedéms preliminart till
stora negativa, da spridningsméjligheter mellan Gommaren och
Flottsbro forsvinner, omrdden med hoga naturvirden i Gémmarens
naturreservat tas i ansprak, och ytterligare arealer blir paverkade av
vag- och trafikrelaterade stérningar.

Anslutning E4/E20 — Fittja

Anslutningsalternativ mot E4/E20 i Fittja sker i huvudsak i

tatorts- och infrastrukturmiljo. Inga betydande naturvarden finns
kring anslutningen, och endast naturvérdesobjekt av klass 3 och

4 avgransades under filtarbetet. Sammantaget bedoms paverkan
fran den nya vigen delstricka 1, anslutning E4/E20 - Fittja bedoms
mattligt negativ och konsekvenserna blir mattliga negativ for
naturmiljon nér paverkan och virde vigs samman.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen - Flemingsberg/vag 226

Inom denna delstriacka aterfinns i huvudsak urbana och uppodlade
miljoer, med mindre inslag av betade marker. Ett hogt antal
viltolyckor i dalgangen (mestadels radjur men dven élg) indikerar
att omradet har ett funktionellt virde for spridningssamband.
Oster om vig 226 ligger Flemingsbergsskogens naturreservat med
overvagande hoga naturvirden. I sin helhet bedoms delstrackan ha
mattligt varde. Paverkan bestar framforallt i 6kande barridreffekter
och vdg- och trafikrelaterade storningar.

Norra korridoren tunnel

Paverkan fran en ny vig i tunnel inom Norra korridoren tunnel
bedoms bli liten/ingen, da barridreffekter pa langs sikt uteblir och
ingrepp som foregar tunnelkonstruktion sker i relativt exploaterade
miljoer. Sammanvigt virde och paverkan ger en ny vdg inom
delstracka 2, Norra korridoren tunnel inga/sma konsekvenser pa
naturmiljon. Viss storning kan bildas vid tunnelmynningar, men i
begransad omfattning.

Norra korridoren ytlage

Péverkan fran vég i ytlage bedoms bli stor negativ, da ny eller
breddning av befintlig vig i den smala dalgangen kraftigt reducerar
ekologiska spridningssamband. Konsekvenserna av en ny vig

i ytlage inom delstrdcka 2, Norra korridoren ytlige bedoms bli
mattliga negativa eftersom den nya vigen patagligt kommer minska
spridningsmojligheterna.

Sdédra och Mellersta korridorerna

Naturmiljovarden i S6dra och Mellersta korridorerna bedoms inte
skilja sig ndamnvirt fran Norra korridoren. Delstrickan bedoms ha
mattligt varde. D4 denna delstricka endast utreds i tunnel bedoms
paverkan bli liten/ingen paverkan pa naturmiljon. Delstrécka 2,
Sédra och Mellersta korridorerna bedéms inte resultera i nagra
konsekvenser for naturmiljon. Inga konsekvenser.
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Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 - Glad6 kvarn/industriomrade

I denna delstricka 16per korridorerna genom Flemingsbergsskogens
naturreservat. Flemingsbergsskogen ar Stockholms lins storsta
viglosa omrade, och dr delvis historiskt obrukad, mycket pa

grund av att skogen &r kraftigt kuperad. Skogen karaktériseras av
hillmarkstallskog, se figur 8.10, med inslag av moss- och myrmarker,
men skogen har dven ett stort 16vinslag och uppvisar bitvis spar av
bete och visst brukande. Flertalet storre och ovanliga faglar och
diggdjur dr bofasta i skogen, som ocksa ar spelplats for tjiader. Over
100 rodlistade arter har patriffats i denna skog, vilket 4r mycket
aven i ett riksperspektiv. Enligt Artportalen (2015-12-15) har dver

40 hotade arter noterats i omradet, ett exempel dr goliatmusseron
som kréaver gammal, kontinuerlig tallskog. Det forekommer

ocksa arter som dr upptagna i artskyddsforordningen, bland

annat spindelblomster, knérot och tjader. Korridoren l6per lings
Flemingsbergsskogens norddstra del, vilken karaktariseras av mycket
varierad, starkt kuperad skog som indikerar lang kontinuitet, och
over Ebbadals odlingslandskap vid Glado kvarn med betade marker.
Odlingsmarkerna inom korridoren ligger omgirdade av skogspartier
pé berg och hojder (vilket skapar solbelysta l16vskogsdominerade
kantmiljoer som utg6r livsmiljo for flera olika artgrupper). I norr
gransar korridoren till Flemingsbergsviken, dir flera olika arter

av fladdermdss och kréldjur finns observerade. I sodra delen av
korridoren ligger Gladdskogens naturreservat, dér flera skogliga
signalarter observerats. Delstrackan bedoms inneha hogt virde.

Pa grund av de tidsrymder som krévs for skogsekosystem att
utveckla de strukturer och miljoer som identifierats inom
utredningsomradet, innebdr dven sma ingrepp negativ paverkan.
Korridorens lage medfor exploatering i gamla artrika omraden,
vilket innebér irreversibel forlust av miljoer, strukturer och
mojligtvis lokalt forekommande arter.

Norra korridoren tunnel

Alternativet Norra korridoren tunnel genom hela
Flemingsbergsskogen bedoms orsaka mattlig negativ paverkan
beroende pé de ingrepp i skogens ytskikt som krivs och innebira
mattliga negativa konsekvenser sammanvigt vard och péverkan, da
fragmentering undviks men relativt stora ingrepp dnda kravs for
tunnelmynningar och serviceanlaggningar.

Norra korridoren ytldge

Alternativet Norra korridoren ytldge bedoms orsaka stor negativ
paverkan. Aven tunnelmynningar och eventuella ventilationsschakt
kan, i de fall de placeras i dldre skogsomraden skada den biologiska
mangfalden. Alternativet Norra korridoren ytldge bedoms resultera
i stora negativa konsekvenser for naturmiljon da stora ytor ovanligt
vdrdefull natur forloras utan moéjlighet till kompensation, samt

att betydande delar av Flemingsbergsskogens naturreservat blir
fragmenterat och paverkat av vig- och trafikrelaterade storningar.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren gar under Flemingsbergsskogens innersta,
mest ordrda, omrdden och saknar inslag av betesmark. Skogarna hir
praglas sasom i Norra korridoren av hog alder, lang kontinuitet och
orordhet. Storleken och obrutenheten i sig ér starkt vardeskapande
och dr grundforutsittningar for de storre daggdjur och faglar som
observerats hdr. Delstrackan bedoms inneha hogt varde.

Mellersta korridoren utreds enbart i tunnelldge, och dven om

en tunneldragning pa langre sikt innebar att ytskikt bestar,

paverkas naturmiljon och arter i omradet av storningar under
byggtiden (vilken kan vara lang for en sadan tunnel) samt av
grundvattenforiandringar och aktiviteter for drift av tunnlar

(sasom ventilation, servicearbeten mm). D3 detta omrade av
Flemingsbergsskogen innehaller myrlika marker och flera mossar, sa
kan dessa miljoer komma att paverkas av sankta grundvattennivaer
och paverkas av utslapp av luftféroreningar. Ingrepp kommer éven
att krivas for ventilation, provborrning, byggnadsverk for drift samt
servicevagar, vilket innebar att omradet skulle férlora mycket av

sin ordrda naturliga karaktér. Sannolikt paverkas forutsattningarna
for arter i omradet sasom tjader negativt. Paverkan bedoms saledes
till stor negativ, men kan bli mattligt negativ beroende pa vilka
ingrepp som kravs. Konsekvenserna for naturmiljon av delstracka 3,
Mellersta korridoren bli stora negativa sammanvégt paverkan och
virde, men kan bli mattligt negativa beroende pa de ingrepp som
krévs for konstruktion och drift av tunnel.

Sédra korridoren

So6dra korridoren 16per genom en blandning av urbana miljder,
brukad skog och dldre naturskogslika partier. Inom korridoren finns
vatmarker, sumpskogar, nyckelbiotoper och skogliga naturvirden
samt en mindre méangd betesmark utpekade. Hacksjon med
tillhorande vatmark ar virdefull f6r fagellivet, bland annat har
rodlistad gulsparv observerats. Den breda korridoren berér dven
sodra delen av Glad6 Kvarnsjons naturreservat med vardefulla
skogar som omgérdar Karrsjon. Flera rodlistade arter har
observerats kring Hacksjon och Kvarnsjon sdsom goliatmusseron,
spillkraka och mindre hackspett. Landskapsekologiska berdkningar
indikerar @ven att detta omrade kan vara betydelsefullt ur
spridningssynpunkt for arter knutna till dldre tallskog. Flertalet av

naturvirden och sumpskogar har dartill potential att utvecklas till
artrika miljoer. Soder om Hacksjon och 6sterut mot Glado kvarn

ar naturmiljon i hogre grad paverkad av urbana strukturer som

en golfbana, mindre vdgar och kraftledningsgator, men sannolikt
funktionella miljoer for vilt. Virdefulla naturvardesobjekt ar
koncentrerade kring Hacksjon och 6sterut, i angransning till Glado
bergtikt. Omraden mellan Hacksjon och Glado bergtikt bedoms ha
hoga naturvirden, men sammantaget bedoms delstricka 3. Sodra
korridoren ha mattligt naturvirde.

So6dra korridoren gar i en halvcirkel soder om Flemingsbergsskogen.
Graden av péaverkan beror i stort pa hur ingreppet utformas kring
Hacksjon/Kvarnsjon, men innebir oavsett fragmentering av
sammanhéngande skog och barridreftekter, med negativ paverkan
pa ekologiska samband. S6der om Hacksjon bedoms ingreppet bli
mindre dn norr om Hacksjon. Sammantaget bedoms paverkan bli
stor negativ. Sammanvagt paverkan och virde blir konsekvenserna
for naturmiljon stora negativa fran delstracka 3, Sodra korridoren,
men beror i stort pa vilka ytskikt som kan komma att exploateras,
samt pa atgirder for att minska barridreffekter och storningar. Da
storre vigar saknas i omradet blir barridreffekten ett nytt inslag i
naturmiljon, och sannolikt pataglig d&ven med faunapassager och
andra atgérder. Spridning till och fran Flemingsbergsskogen och
visterut forsvaras. Aven det trafikbuller som kan forvintas av

de trafikvolymer vigen kommer bdra blir en ny typ av storning i
naturmiljon, vilket innebar att stora arealer naturmiljé kommer

fa reducerat virde for biologisk mangfald. Konsekvenserna av
bullerpaverkan blir sannolikt virre kring Hacksjon da ljud inte
ddmpas lika mycket 6ver 6ppna ytor sasom vatten och dngar.

Figur 8.10. Hdllmarkstallskog dr en dominerande naturtyp inom
utredningsomradet. Skogarna hyser héga naturvirden och har héga artvirden,
framférallt vad gdller marksvampar.
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Delstracka 4: Glado kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Korridorerna l6per cirka 5 kilometer i ytlage 6ver varierande
skogs- och odlingslandskap, for att anldnda till ett vatmarksomrade
vid Lissma (Lissmasjon), se figur 8.11. Korridorerna ér vildigt
smala och en ny vdg tar marginellt mer av landskapet i ansprak dn
befintligt vigomrade for vag 259, plus ytor for trafikplatser. Eftersom
befintlig vdg i huvudsak &r forlagd i dalgang pa jordbruksmark,

ar dven denna delstriacka 4 av Norra och Mellersta korridorerna
forlagd till den typen av natur. Aven korridorernas utrymme for
trafikplatser dr i huvudsak lokaliserade till jordbruksmark. Langs
korridorerna ér flertalet nyckelbiotoper, sumpskogar, déngs- och
hagmarker samt skyddsvard natur identifierade. Lissmasjon

har ett rikt fagelliv och ovanliga faglar hickar aterkommande i
vatmarksomradet. Strax soder om korridorerna ligger Granby, som
ar ett Natura 2000-omrade med ovanlig moss- och kirlvixtflora,
samt riksintresset Hanvedens stora ordrda naturskogsomréde, se
figur 8.17. Sammantaget bedéms delstricka 4, Norra och Mellersta
korridorerna ha hoga naturvirden. Korridorernas lige dver
befintlig infrastruktur innebir att befintliga barridrer forstarks.
Skulle tvarfoérbindelsen lokaliseras parallellt med befintlig vig
skapas stora restytor med lagt virde for biologisk méngtald,

sa kallade impedimentytor. I de fall ny vdg sammanfaller med
befintlig vdg blir markintranget minimalt, men barridreffekter
forstirks da vigomradet breddas och trafikvolymer 6kar. Overlag ir
korridoren smal, och markintrdnget potentiellt litet. Detta omrade
ar idag kraftigt bullerpaverkat, och sannolikt skulle fler fagelarter
forekomma i hagmarkerna kring vig 259 om bullernivaerna var
lagre. Det gar heller inte att utesluta att fagellivet i Lissmasjon kan
komma att paverkas av 6kade bullernivéer, da det geografiskt ligger
valdigt nédra korridoren. Landskapets topografi foranleder viltstrak
tvdrs over befintliga vag 259, vilket bekriftas av viltolycksstatistik
och stora dlgvarningsskyltar kring Lissma. Sammantaget bedoms
ny vag eller breddning av befintlig vag i detta omréde innebdra stor
negativ paverkan pa naturmiljon.

Sammanvigt ger den nya vigen inom delstricka, 4, Norra

och Mellersta korridorerna stora negativa konsekvenserna for
naturmiljon. Bade breddning och parallell ny vig innebdr forlust av
artrika betade marker - en livsmiljo som forekommer flackvis och i
liten omfattning inom utredningsomradet. Dartill innebidr en ny vig
inom korridorerna att ett befintligt viltstrdk 6ver Lissma blockeras
av en betydande barridr.

Sédra korridoren

Sodra korridoren skiljer sig bitvis fran Norra och Mellersta
korridoren genom en trafikplats mellan Glad6 och Lissma vid
Adravigen. Fran Adravigen sammanfaller Sédra korridoren

med Norra och Mellersta. Naturmiljon i den del som skiljer
korridorerna fran varandra dr till viss del exploaterad och
paverkad av urbana aktiviteter. Delstrickan omfattar dock delar
av Bjorksittra halvons naturreservat, samt delar av det planerade
naturreservatet Rudtrasket. Rudtrisket dr ett omrade med hoga
naturvirden som &r vetenskapligt intressant pa grund av férekomst
av ovanliga vixtplanktonarter samt for studier kring landhojning.
Ombkringliggande hillmarkstallskog har hoga naturvirden.
Sammantaget bedoms delstrackan ha hogt varde for naturmiljon.

Péverkan pa naturmiljon i denna delstricka beror i stort pa
markintranget i befintliga naturreservat och i Rudtrisket. Rudtrasket
kan eventuellt komma att paverkas indirekt beroende pa hur
hydrologin kan komma att foréndras till foljd av tvarférbindelsen.
Da strackan utreds i ytlige paverkas spridningsméjligheter i nord-
sydlig riktning negativt, och spridning mellan Flemingsbergsskogens
och Paradiset/Tornbergets naturreservat paverkas negativt. Paverkan
bed6ms bli mattligt negativ, men kan bli stor negativ beroende pa
vilka ytskikt som exploateras samt atgarder som gors for att minska
paverkan pa kénsliga vattenomraden.

Konsekvenserna av Sodra korridoren ér framforallt att en barriar
och vdg- och trafikrelaterade storningar introduceras och bygger pa
existerande vagnitets fragmentering av landskapet. Konsekvenserna
av den nya vagen inom delstracka 4, Sodra korridoren pa
naturmiljon blir mattliga negativa, beroende pa vilka ytskikt inom
korridoren som kan komma att avverkas till f6ljd av tvirférbindelsen
kan konsekvenserna bli stora negativa.

s
.

Figur 8.11. Lissmadalgangen bjuder pd héga naturvirden i form av bdde vit-
och betesmarker.
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8. Konsekvenser for miljo

Delstracka 5: Lissma - Jordbro/vag 73

Denna delstricka utreds for ytlage, framforallt pa befintligt
vagomrade. Korridorerna tar darfor i ansprak en marginellt storre
del avlandskapet dn vigomréadet for befintlig vig 259, men hyser

ett antal nyckelbiotoper och naturvirden, samt en del sumpskogar.
Norr om Jordbro Foretagspark angransar korridoren till Rudans
naturreservat med flera virdefulla miljoer. Den del av reservatet
som paverkas av korridorerna har dock sma naturvirden &ven om
funktionen pa skogen dr viktig som buffert mot 6vriga naturvirden.
Mellan Jordbro och Handen finns ett smalt, omkring 500 meter brett
gronstrak som kan bendmnas som ett svagt spridningssamband.
Detta gronbalte utgor sannolikt passage for vilt till och fran
skogsomradena dsterut mot Tyresta och kusten. Denna lank, som
idag till stora delar dr bebyggd med fastigheter och infrastruktur,

ar viktig for att bibehalla mojligheterna till genetiskt utbyte mellan
Ostra och véstra Sodertorn pa lang sikt. Trots att delstrickan ar
forlagd over stora ytor mestadels trivial natur, bedoms omradet
sammantaget ha mattligt virde for naturmiljon, pa grund av dess
lage i den regionala gronstrukturen och dess sannolika funktion som
spridningskorridor mellan centrala och 6stra S6dertorn.

Da storre delen av denna stricka ar forlagd till befintligt vagomrade
blir markintrdnget potentiellt litet. Korridorerna loper dven till
stora delar i urban miljo av lagt varde for biologisk mangfald.
Befintliga barridreffekter och bullernivaer kommer dock forstérkas.
Korridorernas lige mellan Jordbro och Handen bedéms ytterligare
pafresta idag redan hért anstrangda spridningssamband mellan
utredningsomradet och naturomraden kring Tyresta, och generellt
minska majligheterna till spridning och genetiskt utbyte mellan
Ostra och vdstra Sodertorn. Sammantaget bedoms péaverkan bli
mattligt negativ pa naturmiljon.

Korridorens lige mellan Jordbro och Handen ér i ett omrade

med tydlig landskapsekologisk funktion av regional betydelse.
Konsekvenserna blir sannolikt att spridning och genetiskt utbyte
minskar, och att livsmiljoer och arter inom 6stra S6dertoérn blir mer
isolerade gentemot idag. Hur mycket denna isolering 6kar ar dock
avhingigt kringliggande bebyggelse och infrastrukturutveckling.
Sammanvigt virde och paverkan ger den nya viagen inom delstracka
5, for alla 3 korridorerna mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon.

8.4.2 Nollalternativ

Da beslutade skotselplaner for naturreservaten ar gillande vintas
befintliga virden och biologisk méangfald bestd alternativt ha 6kat
gentemot idag. Trafiken pé befintligt vagnit antas vara storre dn
idag (Trafikverket, 2016 [27]), vilket under en 6vergéngsperiod
kan komma att 6ka antalet viltolyckor, for att vid tillrackligt hoga
trafikfloden overga till att bli starka barriérer for vilt. Dagens vigar
kommer dock sannolikt forbli relativt genomslappliga, da de ligger
relativt lagt i mark och inte dr konstruerade med hoga bankar.
Okade trafikfloden vintas dven 6ka storningar i form av buller,
vilket kan innebéra negativ paverkan pa groddjurs och faglars
reproduktionsformaga. Med en okad inflyttning vintas éven fler
ménniskor besoka och vistas i naturreservaten och naturmiljon,
vilket kan innebdra ett 6kat slitage och nedskrapning i omrédenas
mer tillgdngliga delar gentemot idag. Sammanfattningsvis bedoms
konsekvenserna av Nollalternativet bli inga eller sma positiva for
naturmiljon, da inga nya intrang i naturmiljon forvintas ske och
stora omraden tillats fortsdtta utvecklas naturligt och med hjélp av
aktiv naturvard.

8.4.3 Mojliga atgirder

Det finns olika dtgarder att sitta in for att minska negativ paverkan
pa arter och livsmilj6er fran en vag. Barridreffekter kan mildras

via olika former av passagelosningar i kombination med stangsel.
Via landskapsbroar och tunnlar kan isolering och negativ paverkan
pa spridningsmdjligheter minimeras. Bullerskydd kan placeras

ut i kinsliga omraden, sasom vid Lissmasjon och kring dngs- och
hagmarker. En breddning ar alltid att foredra framfor en ny parallell
vdg bredvid en befintlig. Vagomraden kan dven anpassas for att
gynna insekter, och vid ombyggnation av dldre vig ges tillfille

att forbattra eventuella brister. Det dr dock alltid att foredra att
bevara befintlig miljo och att gora ingrepp endast nér de inte gar att
undvika. En skydds- eller kompensationsatgird kan aldrig ses som
en fullgod erséttning for avlagsnandet av ett befintligt naturvirde.
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8. Konsekvenser for miljé

Sammanfattning naturmiljo Tvarforbindelse Sodertérn. Typiska arter for Granby ar frramférallt epifytiska lavar
En sammanstallning av bedémningar av varde och paverkan samt konsekvens och mossor kopplade till barrskogar (vastlig taiga), samt arten gron skéldmossa,
per delstracka finns i tabell 8.5. vilka samtliga ar kansliga for luftféroreningar och kvavepaverkan. Granby

I P L I . trakt tt ka ade for art on sko .
Tvarforbindelse Sodertérn paverkar omkringliggande naturmiljé pa en rad olika betraktas som ett karnomrade for arten gron skoldmossa

sétt bade pa kort och pa lang sikt. Aven om det &r méjligt att skapa livsmiljoer Korridorernas anslutning till vag 73 mellan Jordbro och Handen innebar att ett hart
for ett visst urval av arter i samband med vagbyggnation, sa gar ett ingrepp i utsatt spridningssamband mellan utredningsomradet och Tyresta blir ytterligare
naturmiljé med lang kontinuitet generellt inte att kompensera for. For pressat, eller stangs igen. Detta innebar negativ paverkan pa regionala samband i
tunnelldsningar blir paverkan pa naturmiljon betydligt mindre, pa vissa stallen gronstrukturen, och att Hanvedenkilen och Tyrestkilen blir patagligt mindre

ingen alls. En vag i oexploaterade delar ger i de flesta fall storre paverkan och sammanlankade gentemot idag.

darmed storre negativ konsekvens for naturmiljon an en breddning i befintlig

- . Sammantaget innebar vagens dimensioner, i kombination med landskapets
vagstrackning.

smaskaliga naturgeografi och dess ovanligt vardefulla natur, att ingreppet i

Aspekter som kommer att paverkas vid anlédggning av en ny vag ar artrikedom, naturmiljon blir stort eller mycket stort for alla korridorerna. Pa kort sikt sker
artsammansattning och antal individer. Aven p& en mer storskalig niva paverkan nar livsmiljéer gors om till vdgomraden, och pa lang sikt paverkas vaxter
paverkas samband och kopplingar mellan grénomraden. Inom och djurs maéjligheter till spridning och genetiskt utbyte.

utredningsomradet forekommer skyddade och rélistade arter som kommer
paverkas negativt av tvarforbindelsens barriareffekter, stérning och
markansprak. Tunnlar, broar och planskilda viltpassager kan mildra
barriareffekter for vilt.

Norra korridoren ytldge innebar fragmentering av Flemingsbergsskogen medan
bade ytlage och tunnellage innebar att artrik betesmark kommer att exploateras,
samt storning vid en i dagslaget rofylld och tyst miljo. Sédra korridoren kommer att
utgoéra en betydande barriar i nord-sydlig riktning. Befintliga reservat undviks dock
En tjaderstam ar etablerad i Flemingsbergskogen, och tjaderlek vid vissa till stora delar, men planerade reservat med vardefull natur norr om Hacksjén och
lokaler ar observerad sedan lang tid tillbaka. Skogen ar ytmassigt pa gréansen Rudtrésket tas i ansprak.

for att forsorja en tjaderstam, och alla ingrepp i skogen innebar en risk for

— o Mellersta korridoren och Norra korridoren tunnel &r férlagda i tunnel genom hela
negativ paverkan pa arten.

Flemingsbergsskogens naturreservat vilket beddms ge lagre paverkan pa

Utter har observerats vandra mellan sjéar inom utredningsomradet, kring naturmiljon jamfért med Sédra korridoren. Tunnelldge under
Gladd, vilka staller vissa krav pa tvarforbindelsen utformning vattendrag och Flemingsbergsskogen innebar att skogspartiet behalls sammanhangande och att
diken. Utan tillracklig anpassning begransas sannolikt Utterns méjligheter till att barridrer och andra stérningar s& som buller och férsamrad luftkvalitet blir mindre.

el 51 ] @R Sammantaget bedéms Norra korridoren ytldge samt Sédra korridoren ge stora

Granby Natura 2000 ligger endast ett par hundra meter fran befintlig vag 259, negativa konsekvenser for naturmiljé, medan Norra korridoren tunnel samt
och kan darmed blir paverkat av emissioner fran 6kade trafikvolymer i och med Mellersta korridoren beddms ge mattliga till stora negativa konsekvenser.

Tabell 8.5. Bedémning av vdrde, pdverkan och konsekvenser fér naturmiljo.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
£ Varde Mattligt Mattligt Hogt Hogt Mattligt
e 5 o
3 o § Paverkan Mattlig till stor negativ Liten/ingen Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ
255
™3 Konsekvenser Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa
g w Varde Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
£59
63 j Paverkan Mattlig negativ Stor negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
2t l>-_
3 Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga negativa Stora negativa
= g Varde Mattligt Hogt
n e
= O 3 i
oD Paverkan Se Norra kor;;?épézn tunnel och Liten/ingen Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
== =
O =
= _8 Konsekvenser Mattliga negativ
5 Varde Se Mellersta korridoren Mattligt Hogt
© =
e o .
-8 .g Paverkan Se Norra korrlﬂd"oren tunnel och Liten/ingen Stor negativ Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel
= ytlage
® 5 [Konsek
S onseKkvenser Stora negativa Mattliga negativa
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8. Konsekvenser for miljo

8.5 Kulturmiljo

Kulturmiljon dr en tillgang i planeringen och bidrar till en hallbar
samhillsutveckling. Kunskap om samhillets utveckling och de
historiska processerna ar en forutsittning for en medveten planering
med avstamp i miljons kulturmiljokvaliteter.

Kulturmiljolagen och nationella mal som beror kulturmiljovarden
(miljokvalitetsmalen Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljé)
syftar till att framtida generationer skall kunna uppleva en mangfald
av kulturmiljoer.

Sambhallsutveckling och urbanisering kan leda till att
kulturmiljévéarden gér forlorade eller fragmenteras. Generellt

sett uppmarksammas utpekade objekt och miljéer i
planlaggningsprocessen, medan andra element som méanga ganger
ar barande karaktarsdrag i kulturmiljoer, kan skadas eller forsvinna.
Genom att belysa kulturmiljons karaktarsdrag, samband och
strukturer samt analysera dess kinslighet for forandring skapas
bittre forutsdttningar att tillvarata och starka kulturmiljon, med de
fordelar och tillgangar den ger oss.

8.5.1 Viarde/kinslighet, paverkan och évergripande
konsekvenser

Sammanhéllna miljoer med ett bebyggelsehistoriskt tidsdjup
med forhistoriska gravar, bebyggelseldgen eller koppling till
vatten, dr kdnsliga for fragmentering eftersom varje komponent
berittar sin del av dess historia. Aven runstenar och fornborgar
och det dldre slingrande vagsystemet som anpassats efter
topografin, markanvindning och dgogrénser ér kinsliga, liksom
herrgéardslandskapet, vigsystemen, odlingslandskapet och
torpmiljoer.

Herrgérdslandskapet ér kinsligt f6r nya anldggningar som
konkurrerar med dess monumentalitet, gestaltade vyer och
blickfang, se figur 8.16. Den éldre vagstrukturen med alléprydda
infartsvdgar ar kinsligt fér forandring. Aldre &kerrenar, diken,
solitdrtrdd, odlingsrosen, stenmurar och brynzoner bidrar
tillsammans till odlingslandskapets historiska karaktér. Torpmiljoer
och det smaskaliga dldre vignat som forbinder torpen med
huvudgardarna som de tillhort ar kédnsligt for barridrer som bryter
funktionella samband.

Det titortspriaglade landskapets befintliga struktur ar kinsligt for
forandringar som kan utjamna topografin och minskar mojligheten
att avldsa bebyggelsens arsringar.

Bedomningsskalor for virde/kénslighet och péverkan for
kulturmiljo finns i Bilaga 1. Sammanvagningen av virde/kanslighet
och paverkan resulterar i en konsekvens och tabell 8.6 beskriver
overgripande vad konsekvensen kan innebdra f6r kulturmiljon.
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Figur 8.12. Viirdefulla kulturmiljGer i utredningsomrddet.
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Definition

Med kulturmiljé menas de avtryck som manniskan gjort i landskapet och som
berattar om de historiska skeenden och processer som leder fram till dagens
landskap. Samhallsférandringar och méanniskors levnadssatt under olika tider
kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemdnster. Det
kan galla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt
spanna dver tider fran foérhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljéer.
Kulturmiljén bidrar till en stimulerande livsmiljé och ar en viktig resurs for
rekreation, friluftsliv, turism och bestksnaring samt lokal och regional tillvaxt.

Omfattning och avgransning

Kulturmiljdavsnittet fokuserar pa kulturmiljéns vardebarande karaktérsdrag,
samband och strukturer som &r vasentliga for att kunna avlasa och uppleva
miljéns historiska utveckling. Genom att belysa de kdnnetecknande dragen
for en miljoé ges underlag for bedémning av omradets majligheter och
begrasningar for forandring. Kulturmiljons talighet for forandring ar beroende
av hur férandringens karaktar och skala kan samverka med platsens
kvaliteter och kanslighet. Férandringar bor utféras pa ett satt som forstarker
miljéns varden och platsens historia. Genom att hitta ratt balans mellan att
skydda, forvalta, planera och utveckla skapas foérutsattningar for ett fortsatt
formbart landskap. Darutéver anger kulturmiljolagen bestammelser for
skydd av viktiga delar av kulturarvet, sa som vardefulla byggnader,
fornldamningar och fornfynd.

Kulturmiljé omfattar i detta avsnitt Iamningar fran stenaldern fram till idag, se
figur 8.14. | lokaliseringsutredningen ar fokus pa nyckelobjekt, samband och
strukturer. | senare planeringsskede for vagplan kommer studier att
genomfdras med en hogre detaljeringsgrad. Vad galler forhistoriska
ldamningar har fokus legat pa stenaldern, da denna del av Sédertérn utmarker
sig som karnomrade for stenalder i Malardalen, och férekomsten av
stenalderslamningar kan darmed utgora en alternativskiljande aspekt.

Till grund for kulturmiljdavsnittet ligger en kulturarvsanalys, som behandlar
samtliga kulturvarden som identifierats inom utredningsomradet, se figur
8.12. Studier av utpekade omraden, som kommunala kulturmiljéer och
fornlamningar, har genomforts. Tva riksintressen for kulturmiljovarden finns i
utredningsomradet, men beddms inte paverkas och beskrivs darfor inte har.
Sannolikheten att patraffa tidigare okanda fornldmningar i utredningsomradet
har bedémts.

Genom kulturmiljélagen anger samhallet grundldggande bestammelser till
skydd for viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat
bestdammelser for skydd av vardefulla byggnader liksom fornldmningar,
fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal.

Oversiktlig analys av forutsittningarna

Miljoer, objekt och samband véarderas utifran hur val de representerar
landskapets barande karaktarsdrag och hur val de bidrar till Idsbarheten av
landskapets historia. Genom att belysa vad som kannetecknar en miljé kan
ramen for mojligheter och begransningar sattas infor en férandring.

Inom utredningsomradet finns vardebarande karaktérer som ar vasentliga for
att avlasa och uppleva landskapet. Hur kansligt ett landskap &r utgar fran hur
den férestaende exploateringen paverkar dessa vardebarande karaktarer. Ett
landskap bedéms som taligt om de kvaliteter som férknippas med dess
historia, forblir tydliga aven efter en exploatering. | ett landskap som bedéms
som kansligt riskerar daremot de kvaliteter som gor historiska skeenden
avlasbara, att ga forlorade.

Nedan féljer en évergripande redogérelse for vilka vardebarande
karaktarsdrag som ar vasentliga for forstaelsen av den historiska
utvecklingen i utredningsomradet.

Tabell 8.6.Skala med konsekvenser och exempel pa vad konsekvensen kan
innebdra fér kulturmiljén.

Uppstar nar ett direkt intrang sker i en kulturmiljo nar flera
vasentliga vardebarande karaktarsdrag paverkas eller nar
historiska samband och strukturer bryts eller fragmenteras.
Den historiska lasbarheten upphér eller férsvaras markbart.

Stora negativa
konsekvenser

jos vardekarna eller nar historiska samband och strukturer

Ve ez fragmenteras. Kan aven innebara storre intrdng i omraden av

konsekvenser lagre kulturhistoriskt varde. Miljons upplevelsemassiga,

pedagogiska och/eller vetenskapliga varden gar delvis
forlorade.

Uppstar nar ett indirekt eller mindre intrang sker i en kulturmil-

delar. Historiska samband och strukturer eller den historiska
lasbarheten paverkas i liten omfattning.

Uppstar nar ett marginellt intrang sker i en kulturmiljos perifera

Uppstar nar en kulturmiljo eller ett historiskt samband och

ka och/eller vetenskapliga varden forblir oférandrade.

struktur inte paverkas. Miljons upplevelsemassiga, pedagogis-

Uppstar nar en kulturmiljé eller historiskt samband och
struktur utvecklas och forstarks. Miljons upplevelsemassiga,

pedagogiska och/eller vetenskapliga varden tydliggors.
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Figur 8.14. Karta éver Idmningar frdn stendldern i utredningsomradet.

Figur 8.13. Bostadsomrdde fran 1960-tal under miljonprogramsaren. Dessa
storskaliga bostadsomrdaden planerades utifrdn en tydlig koppling till
ndrliggande natur.

Samradshandling - val av lokalisering

97



8. Konsekvenser for miljo

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen

Tadtortsstraket kring Fittja och Masmo domineras av storskalig
infrastruktur. Hir finns flera generationer viagar och broar som
speglar transportutvecklingen fran 1600-talet fram till idag.

Det kommunikativa laget har varit en viktig forutséattning for
platsens utveckling over tid. I och med flytten av Gota Landsvig
fran Flottsbro till Fittjandset i mitten pa 1660-talet befastes det
huvudsakliga fardstraket in till Stockholm.

Formella skydd: Bostadsomrddena Masmo, Myrstuguberget, Varby

gard och Fittja ingar i kommunala kulturmiljoprogram. Aven
omrédet kring det tidigare siteriet Fittja gdrd ingdr i kommunalt
kulturmiljéprogram. Strickan tangerar kirnomrade for stenalder
och fornldmningarna visar pa kontinuitet fran stenaldern fram
till idag, se figur 8.12 och 8.14. I anslutning till Varby finns ett
omfattande gravfilt fran yngre jarnaldern i narheten av E4:an.

Virdebérande karaktarsdrag som dr gemensamma for hela
delstrackan.

e Delstrackan beror tva bostadsomraden som ér planerade i
samspel med omradets topografiska variationer. Masmo med
berget som fond, och Myrstuguberget som ett landmérke mot
Albysjon.

e Masmovigen, den tidigare landsvdgen till Huddinge, langs
Albysjons ostra sida och soder om befintlig vag 259.

« Sammantaget bedoms de virdebdrande karaktiarsdragens
kanslighet i delstracka 1 vara hog.

Anslutning E4/E20 — Masmo

Paverkan fran en ny vig bedoms bli liten till mattligt negativ.
Sammanvigt ger en ny vig inom korridorerna med anslutning E4/
E20 - Masmo mattliga negativa konsekvenser dér intrdng i Varby
gards omgivning, dir gravfiltet ingar, eventuellt uppstar.

Anslutning E4/E20 — Fittja
Virdebdrande karaktirsdrag:

o Fittja bostadsomrade, terranganpassat, trafikseparerat
héghusomrade med tongivande siluett mot vattnet och
omgivande gronomrade. Landmarke.

« Fittja gard (Sateri, krog och poststation).

o Fittjandset med dldre smaskaliga véig- och vattenrelaterade
bebyggelsemiljoer.

e Den kommunikativa miljon kring vattenrummet med flera
generationer vagar och broar och sundets funktion som farled
sedan forhistorisk tid samt den kommunikationshistoriska
utvecklingen fram till idag.

e Den allékantade tidigare landsviagen mot Stockholm 6ver
Fittjandset som utgor det dldsta kvarvarande végstraket 6ver
sundet.

En ny vig over Albysjon mot Fittja ska integreras i en komplex
vagmiljo med flera generationer vigar och broar. Det ar dven ett
kénsligt vattenrum vid Albysjons norra del med terrainganpassade
bostadsomraden. En ny vig bedoms ge stor negativ paverkan. Vid
tilligg av en ny bro och trafikplats i den tita kommunikationsmiljon
ar val av placering och utformning avgorande for graden av
paverkan. Intrang bedoms ske i landskapet kring Fittja gard, Fittja
miljonprogramsomrade, bostadsomradet Masmo och den kustnéra
Masmovigen. En ny vig inom korridorerna med anslutning E4/E20
- Fittja ger stora negativa konsekvenser nér virde och paverkan vags
samman.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226

Den 6ppna, langstrickta dalgangen s6der om vdg 259 utgor ett
viktigt omrade med stort historiskt tidsdjup. Den uppodlade
dalgangen utgor den sista resten av odlingslandskapet kring Glomsta
och Flemingsbergs tidigare siterier och dalgangen genomkorsas av
den forhistoriska Tingsvdgen, en foregangare till Gota landsvig som
tidigare var huvudleden till Stockholm. I delstrickans &stra del ligger
Flemingsbergs centrum praglat av storskalig bebyggelse.

Formella skydd: Bostadsomradet Grantorp, Flemingsbergs

tidigare séteri, Glomstadalen inklusive villaomradet samt

de dldre vigstrackningarna (Tingsviagen/Gota landsvag

och Stockholmsvégen) som korsar dalgangen. De delar av

de dldre vigstrackningarna som inte dr i bruk utgor idag
fornlimningsomraden. Skogsomradena ingar i kirnomrade for
stenalder, och i dalgangen finns flera fornlimningar fran stenalder,
samt en runhall.

Virdebérande karaktirsdrag:

e Den 6ppna dalgidngen i Glomsta med stort historiskt
tidsdjup, med spar fran den forhistoriska farleden till dagens
odlingslandskap.

o Liamningarna efter dldre viagstrackningar som utgor tidiga
huvudleder till Stockholm.

« Sammantaget bedoms de viardebarande karaktarsdragens
kénslighet i delstracka 2 vara mattlig.

Norra korridoren tunnel

Den 6ppna dalgangen blir lokalt avskuren och férminskad i véster
till foljd av att vagen ddr gar i ytldge och passerar Gota landsvag
vilket innebér att en ny vig bedoms ge mattlig till stor negativ
péaverkan. Paverkan sammanvégt med vérde ger att en ny vig inom
Norra korridoren tunnel, delstracka 2 ger mattliga till stora negativa
konsekvenser.
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8. Konsekvenser for miljé

Norra korridoren ytlage

Den 6ppna langsmala dalgédngen férminskas och kopplingen mellan
dalgangssidorna forsvagas. En ny vag inom Norra korridoren ytldge
blir en storskalig barridr som paverkar bade dalgangen i stort och
det dldre vignitet som 16per i nordsydlig riktning. Limningarna
efter dldre vagstrackningar och kirnomrade for stenalder riskerar
att paverkas vilket sammantaget innebir att en ny vig bedéms ha
stor negativ paverkan. Konsekvenserna av en ny vig inom Norra
korridoren ytldge, delstricka 2 dr stora negativa nir virde och
paverkan vigs samman.

Mellersta och Sédra korridorerna
Virdebarande karaktirsdrag:

o Grantorp ar ett karaktdristiskt exempel pd miljonprogrammets
planeringsideal. Grantorp fungerar som ett tydligt landmaérke for
Flemingsbergs centrum.

o Flemingsbergs tidigare siteris huvudbyggnad med tillhorande
oppet landskap och kvardrdjande herrgardsattribut.

Med en ny vdag inom Mellersta och S6dra korridorerna blir den
oppna dalgangen avskuren och fragmenteras, dldre végstrackningar
delas av, det kvardrdjande 6ppna landskapet till Flemingsberg séteri
blir fragmenterat, gor intrdng i Grantorps medvetet planerade
gronstruktur, vilket bedoms innebéra liten negativ paverkan. Den
oppna dalgangen vid vastra Glomstadalen blir lokalt avskuren

och forminskad i vister, vilket bedoms innebdra mattlig negativ
péaverkan. Limningarna efter dldre vagstrackningar, Tingsvigen/
Gota landsvdg och Stockholmsvigen, bedoms innebéra stor negativ
péaverkan. Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vég bli mattligt
till stor negativ. Konsekvenserna av en ny vdg inom Mellersta och
So6dra korridorerna, delstracka 2 dr mattliga till stora negativa nér
virde och péverkan vigs samman.

Delstricka 3: Flemingsberg/vag 226 — Glado kvarn/industriomrade
Centrummiljon i Flemingsberg priglas av storskalig bebyggelse fran
1960-och 70-talets planeringsideal, se figur 8.13. Flemingsbergs
tidigare séteri har koppling till Glomstadalen. Odlingsmarken i 6stra
Glomstadalen har hort till Flemingsbergs gard och vigstrackningar i
dalgangen leder till det tidigare sdteriets entré.

Formella skydd: Bostadsomradet Grantorp och landskapet kring
Flemingsbergs tidigare séteri, odlingslandskapet kring de tidigare
saterierna Stenséttra och Sundby samt delar av Flemingsbergsskogen
kring Stensittra ingar i kommunalt kulturmiljoprogram.
Fornldmningar ldngs delstrackan ér framst lokaliserade till
gardsmiljoernas ndromraden.

Virdebdrande karaktirsdrag:

e Grantorp ar ett karaktdristiskt exempel pa miljonprogrammets
planeringsideal. Grantorp fungerar som ett tydligt landmarke fo6r
Flemingsbergs centrum.

o Flemingsbergs tidigare siteris huvudbyggnad med tillhérande
oppet landskap och kvardrdjande herrgardsattribut.

o Herrgérdslandskapet kring Stensittra tidigare siteri med 6ppen
odlingsmark, hagmarker och stort inslag av ddell6vtriad och
manga smaskaliga landskapselement.

o I anslutning till tidigare torpldgen finns ett igenvixande
odlingslandskap. Det smaskaliga vag- och stigsystemet forbinder
torpmiljoerna med dalgangarna, se figur 8.15.

« Sammantaget bedoms de viardebdrande karaktarsdragens
kanslighet i delstracka 3 vara mattlig.

Norra korridoren tunnel

Dir den nya vigen inom Norra korridoren tunnel gar upp i ytldge
runt Flemingsberg blir den 6ppna dalgangen i Glomstadalen

lokalt avskuren och fragmenterad i Gster, vilket innebér att det
kvardrojande 6ppna herrgardslandskapet kring Flemingsbergs
tidigare séteri blir ytterligare fragmenterat. Paverkan begrinsas till
att omfatta bebyggelsen vid Flemingsberg dar vagen forlaggs i ytlage.
Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vag bli mattlig negativ.

Paverkan sammanvigt med kinslighet ger att en ny vdg inom Norra
korridoren tunnel, delstracka 3 ger mattliga negativa konsekvenser.

Norra korridoren ytldge

Den 6ppna dalgangen blir avskuren och fragmenteras och dldre
vagstrackningar, bland annat den forhistoriska Tingsvagen, bryts.
Det kvardrojande 6ppna landskapet kring Flemingsberg gard blir
fragmenterat och risk for intrdng i Grantorps medvetet planerade
gronstruktur uppstar. Sammantaget bedoms paverkan bli mattlig till
stor negativ. Konsekvenserna av en ny vdg inom Norra korridoren
ytlage, delstracka 3 ér stora negativa nér kédnslighet och péverkan
vags samman.

Mellersta korridoren
Tétortsomrade tydligt anpassat efter omradets kuperade topografi
med ursprung i Tullinge villastad fran tidigt 1900-tal.

Virdebédrande karaktarsdrag:

o Tullinge villastads smaskaliga, terrainganpassade villabebyggelse
planerad i samklang med omgivande naturomrade enligt tidens
ideal.

Delvis hogldnt bergsomrade vid Rikstens kronopark med
omfattande spar fran dldre stendldern i form av boplatser och
stor sannolikhet for upptackt av fler.

« Sammantaget bedoms de virdebédrande karaktarsdragens
kanslighet som mattlig.

o Stor risk for paverkan pa stendldersboplatser (bade kinda och
okdnda) innebér mattlig negativ paverkan. Risk for intrang i
villastadens naturomréde bedoms éven det innebéra mattlig
negativ paverkan. I Rikstens tidigare siteris ndromrade
bedoms paverkan vara liten till mattlig negativ liksom for 6vrig
strackning i tunnel. Sammantaget bedoms paverkan bli liten/
ingen till mattlig och sammanvigt ger en ny vig inom Mellersta
korridoren, delstriacka 3 sma negativa konsekvenser.
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Sédra korridoren

I norra delen ér titortsomradet, med ursprung i Tullinge villastad
fran tidigt 1900-tal, tydligt anpassat efter omradets kuperade
topografi.

I soder vidtar Rikstens kronopark med ett i hog grad oexploaterat
hoglant skogsomrade med mindre sjoar och smaskaliga
torplandskap bland annat kopplade till herrgédrden Riksten. I de
hoglianta delarna finns omfattande spér fran éldre stendldern och
omradet ingdr i ett troligt kirnomrade for tidig bosittning i ldnet.

Virdebarande karaktirsdrag:

o Tullinge villastads smaskaliga, terrainganpassade villabebyggelse
planerad i samklang med omgivande naturomrade enligt tidens
ideal.

e Delvis hoglint bergsomrade vid Rikstens kronopark med
omfattande spar fran éldre stenaldern i form av boplatser och
stor sannolikhet for upptackt av fler.

o Flera ktorp och torplimningar med anslutande smaskaliga
odlingsmarker som indikerar omréadets tidigare roll som utmark
till framforallt Rikstens sdteri med anslutande herrgardspraglat
odlingslandskap.

o Smaskaligt vignit som binder samman torpen med omgivande

odlingslandskap.

« Sammantaget bedoms de virdebiarande karaktirsdragens
kanslighet vara mattlig till hog.

Paverkan pa dldre stenaldersboplatser (kinda och okénda) samt
risk for intrdng i Tullinge villastads naturomrade bedéms innebéra
mattlig negativ paverkan. Risk for fragmentering av det till
herrgarden kopplade torplandskapet bedoms innebdra stor negativ
paverkan. Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vig vara

stor negativ. Paverkan sammanviagt med virde ger att en ny viag
inom Sodra korridoren, delstricka 3 ger mattliga till stora negativa
konsekvenser.

Delstracka 4: Glado kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridorerna

Det 6ppna odlingslandskapet kring Glado6 och Lissma ar kopplat

till den langvariga herrgardsdriften med rétter i medeltiden.
Kulturmiljoerna i omradet linkar samman siterierna i omradet men
dven torp och omgivande bygder. I h6jd med Glado finns rester efter
Stockholms sddra befdstningslinje fran forsta virldskriget som l6pte
mellan Flottsbro och Erstaviken, den sa kallade Korvlinjen.

Formella skydd: Gardsmiljoerna Sundby, Bjorksittra, Gladovik

och Lissma med omgivande odlingsmarker, koloniomradet

vid Granby samt skogsomradet Hanveden ingar i kommunalt
kulturmiljéoprogram. Fornldmningarna ldngs delstrackan ar fraimst
lokaliserade i anslutning till Bjorksattra, Sundby och Gladovik, samt
till det hogldnta skogsomradet vid Glad6 industriomréde.

Virdebarande karaktirsdrag:

o Herrgardslandskapet kring Lissma med 6ppen odlingsmark,
hagmarker och stort inslag av d4dellovtrad och manga smaskaliga
landskapselement.

e Den tidigare bytomten efter det medeltida Glad6 gods som ér
nira sammankopplat med Sundby gard invid Orlangen.

o Fortet Ornnistet soder om Sundby gard, som ér en av f&
bevarade anldggningar fran Korvlinjen.

o Sidterimiljoerna kring Sundby och Lissma, med parker, raka
allékantade infartsvigar, storskaliga ekonomibyggnader,
arbetarbostdder, smaskaliga torpmiljoer och ett stort inslag
av hagmarker med ddellovtrad och manga smaskaliga
landskapselement.

e Delvis hoglant bergsomrade med omfattande spér fran dldre
stenaldern i form av boplatser och stor sannolikhet for upptéckt
av fler.

e Det naturndra fritidshusomradet Glado kvarn som priglas
av smaskalig terrdnganpassad bebyggelse lings slingrande
smaskaliga vignat.

o Smaskaliga, tittbebyggda naturanpassade koloniomraden.

Sammantaget bedoms kinsligheten vara hog.

Det 6ppna landskapet paverkas kring Gladoé som blir lokalt
avskuret och fragmenterat av en ny vig inom Norra och Mellersta
korridorerna. Sambandet mellan Glad6 gods gamla tomt och
Sundby gard blir fragmenterat liksom herrgardslandskapet. Det
dldre smaskaliga vagsystemet bryts och flera fornlamningar riskerar
att berdras. Brott i det dldre vigsystemet innebar att kopplingarna
och tillgidngligheten i det agrara landskapet blir mer otydliga.
Negativ paverkan bedoms dven uppstd pa stenaldersboplatser (bade
kénda och okidnda). En mer storskalig barridr mellan tidigare Glado
gods och Sundby gard, ytterligare intrang i det herrgardspriglade
landskapet samt paverkan pa koloniomradena som dr mycket
kansliga for nya storskaliga tilligg innebar sammantaget stor negativ
paverkan. En ny vig inom Norra och Mellersta korridorerna,
delstracka 4 ger nar kinslighet och paverkan vigs samman stora
negativa konsekvenser.

Figur 8.15. | skogsomradena finns fortfarande ett finmaskigt vig- och
stigsystem som férbinder det 6ppna odlingslandskapet med det omgivande
resurslandskapets torp och dldre torpldgen.
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Sédra korridoren
Virdebdrande karaktérsdrag:

o Vigrelaterade strukturer och smaskaligt lokalt vignit som
berittar om det tidigare agrara samhallets organisation.

o Kvarvarande gardsmiljon Lissma med raka allékantade
infartsvégar, storskaliga ekonomibyggnader, arbetarbostiader och
smaskaliga torpmiljoer.

e Detildre vigsystemet som linkar samman herrgardarna med
torpen och omgivande bygder.

o Kring Glad6 industriomrade delvis hoglint bergsomrade med
omfattande spar fran dldre stenaldern i form av boplatser och
stor sannolikhet for upptackt av fler.

o Smaskaliga, tattbebyggda enhetliga och naturanpassade
koloniomraden fran 1960-talet.

Sammantaget bedoms kinsligheten vara mattlig till hog.
Lasbarheten av godsdriftens inverkan pa landskapet minskar.
Sambanden i det agrara landskapet fragmenteras och blir otydliga.
Péverkan bedoms vara stor pa koloniomradena och eventuella
stenaldersboplatser. Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vig
inom Sodra korridoren, delstracka 4 bli stor negativ och ger stora
negativa konsekvenser nir paverkan vigs samman med kdnslighet.

Delstrédcka 5: Lissma — Jordbro/vag 73

I vaster ar Lissmadalen kopplad till herrgardsdriften med dppen
odlingsmark, stort inslag av hagmarker, ddellovtrad och manga
smaskaliga landskapselement. Oster om Lissma foljer ett delvis
hoglant skogsbevuxet bergsomrade fram till Jordbro med
omfattande spar fran éldre stenaldern. Bergsomradet ingér i troligt
kdarnomréde for tidig bosdttning i lanet. Jordbro ingar i tatortstraket
som dr framvuxet utmed Nynidsbanan.

Formella skydd: Gardmiljon vid Lissma med omgivande
odlingsmarker, koloniomradet vid Granby samt skogsomradet
Hanveden ingar i kommunalt kulturmiljoprogram. Langs
delstrackan finns endast ett fatal kinda fornlamningar, varav manga
ar undersokta och borttagna. I anslutning till Lissma gard finns
fornlamningar relaterade till gardsmiljon.

Virdebérande karaktarsdrag:

o Det karakteristiska herrgardslandskapet kring Lissma med
oppen historisk odlingsmark, hagmarker och ddellovtrad och
manga smaskaliga spar av odling som visar hur den ldngvariga
herrgardsdriften omformat landskapet.

o Hoglint bergsomrdde med omfattande spar fran dldre stenaldern
i form av boplatser och stor sannolikhet for upptackt av fler.

e Den tydliga uppdelningen mellan industri och samhalle i
Jordbro med jarnvagen som tydlig gréns.

e Jordbros enhetligt planerade bostadsomréade fran tidigt 1960-tal
med lagbyggd centrumanldggning, trevaningsldngor varvade
med smahus och parkstrak.

e Det stora Jordbrogravfiltet fran dldre jarnaldern.

o Sammantaget bedoms kinsligheten for Norra, Mellersta och
Sodra korridorerna, delstracka 5 vara mattlig till hog.

Paverkan sker genom fragmentering av det herrgardspriglade
landskapet. Den langsmala dalgangen blir lokalt avskuren, och
fornlamningar paverkas. Paverkan pa stenaldersboplatser (bade
kdnda och okdnda) innebar mattlig negativ paverkan. Sammantaget
beddms paverkan bli mattligt negativ och konsekvenserna av en ny
vag inom korridorerna, delstricka 4 blir mattliga negativa nér varde
och paverkan vigs samman.

8.5.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att markanvindningen forutsitts fortga

i stort sett som idag, undantaget de faststéllda utbyggnadsplaner
som finns i anslutning till de regionala stadskdrnorna. Befintliga
kulturmiljokvaliteter och -virden utanfor utbyggnadsomrédena
forutsitts darfor besta ar 2045. Vid underhallsatgarder av
befintliga véagar forutsitts att vigrummet inte utokas, och ddrmed
paverkas inte till viagen relaterade miljder. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for nollalternativet bli sma negativa.

Figur 8.16. | de éppna, smabrutna dalgangarna dr landskapet fortfarande
starkt prdglat av godsdriften och de medvetet planerade herrgardsmiljéerna
med vdl synlig huvudbyggnad, raka alléer, park, storskaliga ekonomibyggnader
och hagmarker rika pa ddellévtrdd.
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Sammanfattning kulturmiljo

En sammanstalining av bedémningar av varde/kanslighet och paverkan samt

konsekvens per delstracka finns i tabell 8.7.

Generellt beror graden av negativ paverkan pa det slutgiltiga valet for
placering av trafikplatser och tunnelmynningar och om vagen utformas med
bank, bro eller bergsskarning. Paverkan minskar aven generellt i det fall en
ny vag samlokaliseras med befintlig vag 259.

Anslutning med tunnel till E4/E20 ger mindre paverkan pa det kansliga

tatortslandskapet vid Fittjanaset. En vag i ytlage vid Fittja och Masmo innebar

stor negativ paverkan pa tatortslandskapets vardebarande karaktérsdrag.

Samtliga korridorer berdr vardebarande karaktarer i anslutning till flera
komplexa tatortsmiljéer vid Fittja, Huddinge, Flemingsberg, Tullinge. Den

berdr aven miljder i det 6ppna odlingslandskapet med stort tidsdjup vad galler

markanvandning, bebyggelsemoénster och vagrelaterade strukturer i

anslutning till Glado kvarn, Sundby och Lissmadalen. Utmed tunnelstrackorna

minskar paverkan pa tatortsomradet kring Flemingsberg och Huddinge, men

eftersom trafikplatser och tunnelmynningar férvantas anlaggas i anslutning till

tatorterna kan paverkan anda vara betydande i dessa omraden.

Aven i tatortslandskapet kan korridorerna medféra stor negativ paverkan. | de

hoglanta skogsomradena finns omfattande spar fran aldre stenaldern i form
av boplatser och stor sannolikhet for upptackt av fler. Vag i ytlage genom

dessa omraden innebar darmed stor paverkan pa fornlamningsmiljéer. Mellan

Flemingsberg och Glado kvarn ger vag i ytlage mycket stor negativ paverkan
pa det smaskaliga odlingslandskapet omkring Stensattra.

Strackan mellan Tullinge och Gladé industriomrade berdr ett smaskaligt
torplandskap med ett finmaskigt vagnat. En vég i ytlage innebar mycket stor
negativ paverkan pa omradets vardebarande karaktarsdrag.

8.5.3 Mojliga atgérder

I kommande skede bor sérskild vikt laggas vid vdagens linjeforing
genom landskapet. Stor hansyn bor ocksa tas vid planering

av trafikplatser, for att minimera intrangen i det 6ppna
odlingslandskapet, dir spér av lang brukningskontinuitet
sammanfaller med béde naturvirden och virden for jordbruket.

En medveten platsanpassad placering och utformning av
trafikplatser, tunnelmynningar och broar kan minska negativa

konsekvenser pa kulturmiljon. Att undvika vig pa hoga banker i det
oppna odlingslandskapet kan minska negativa konsekvenser. For att

minska negativa konsekvenser pa kulturmiljon bor hiansyn tas till

landskapets naturliga topografiska variationer och befintligt vignit.

Negativa konsekvenser minskar generellt i det fall en ny vig
samlokaliseras med befintlig vag 259.

Tabell 8.7. Bedémning av virde, pdverkan och konsekvenser fér kulturmiljé.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
£ Varde Hogt Mattiigt Mattligt Hogt Mattligt-hogt
© = LW o
= S Z | Paverkan Liten/ingen -mattlig negativ Mattlig till stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ
02z
ZEt>
okr Konsekvenser oA neqa sttlida negativa sttlida negativa ora neqativa sttliaa neaativa
g w Varde Hogt Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
c 50 " )
’g -8 =5 Paverkan Stor negativ Stor negativ Mattlig till stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Nortrsnic;rlndoren
Z EF
S > | Konsekvenser ora negativa ora negativa ora negativa
c S Varde Mattligt Mattligt
o 2
E -8 Paverkan Se Norra ko;ﬂ?\z;eln ytlage och Mattlig-stor negativ Liten/ingen till mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Nortrjnic;rlridoren
= =
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8. Konsekvenser for miljé

8.6 Rekreation och friluftsliv i Y T2 7 A W
Stora delar av utredningsomradet ar av riksintresse for friluftslivet — g - LI N R . ?'7
och behovet av att skydda titortsnira rekreationsomraden betonas : g L e (] S (I —; g ¢
i 3 kap. 6 § miljobalken, se figur 8.17. Genom att studera samband S T e S e ~ S ' : = (-
mellan omradens funktion och tillganglighet ur rekreationssynpunkt e IS S
skapas forutsittningar att vdarna och bevara friluftslivet i regionen. — . g S
Genom utredningsomradet stricker sig tre av Stockholms grona - / Erik . i A 7N
kilar: Bornsjokilen, Hanvedenkilen och en liten del av Tyrestakilen, : " g 7 " Huddinge .
se figur 4.32. Inom de grona kilarna finns rekreativa och ekologiska T oAby _ Huddinge 4" e N X
virden varav en del idag har svaga samband, som enligt RUFS 2010 | J? Sl fon Soigdrc AR

behover stirkas for att den regionala gronstrukturen ska bibehallas. e ‘\
Flera naturreservat finns ocksa i utredningsomradet och deras syfte : 2 /% % % W
ar bland annat att bevara virden for det rorliga friluftslivet. S\ R 1% e 4 3
i z_”é, A  Tulling
)_ . Flottsbro =
! friluftsanldggning |— a ! R S iy i
Definition —— T w\\ =) | 3 itz N AT -
Rekreation och friluftsliv kan vara allt ifran den dagliga promenaden till = G . T IUN ] ggggtganlé i
idrottsutévande eller vandring. Naturvardsverket definierar friluftsliv som Y b ) , o & /a penag )
"Vistelse utomhus i natur- och kulturlandskapet utan krav pa tavling”. Nar \ - ot G| - orksatt ) ! ~

rekreation utférs inom direkt naromrade till skola, arbetsplats eller bostad
avses i regel narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus och pa fritid faller
det inom begreppet friluftsliv.

Omfattning och avgriansning L
Rekreation och friluftsliv omfattar omraden som ger forutsattningar for olika

typer av rekreation inom utredningsomradet. Det inkluderar vandring och 5 . ] {
idrottsaktiviteter i skog och anlaggningar, svamp- och barplockning, e [ : : ' { R :
skadandet av djur samt upplevelser kopplade till naturgeografin sdsom Lida - e

kanslan av att befinna sig i en djup, tyst skog. Rekreation inom tétorten, friluftsanlaggning Al

exempelvis parker, har studerats 6versiktligt.

| detta skede beddms paverkan pa rekreation och friluftsliv i driftskedet. <: 95 Xi?< w0 5:;:“"59‘ : X %
Biologiska naturvarden behandlas under avsnitt 8.4 Naturmiljo. Aktiviteter ¢ X X X X X x
som innebar stdrre behov av utrustning och/eller medfér hoga kostnader, ¢ X % ; % X X X :
exempelvis ridsport och golf, beaktas inte, med undantag fér skidanlaggning ¢ % X% X X X NG X X X !
som del av storre friluftsanlaggningar. w& % Sy XK X X K o 5 i =
X X X TERH K K e L ¥
X XX XX XXX\ ot SN N
. . . . . L5 KR KK EX X e I y €Y. 8
Stora omraden i utredningsomradet klassas i RUFS 2010 som S N S NN R W - s IS - |
tysta, se figur 8.17. De i RUFS utpekade omradena har en ljudniva < L% X X X XX XXX X X X Tunget :
som dr lagre an 45 dB(A). Naturvardsverket rekommenderar att QX X X X X X X X X X X, \\M Yy X
rekreationsomraden utanfor tatort har ljudnivaer under 40 dB(A) e XXX XX XXX > X " B A
. B X KB K O R X '
och inom tétort under 55 dB(A). P, i i} : \}‘
Upplevelsevarden beskriver virden definierade enligt Tillvéixt- och O Utredningsomrade [T Naturreservat Regional grénstruktur RUFS 2010 N
regionplanekontorets rapporter om upplevelsevirden i Stockholms Delstrackegrans sssaes Sgrmlandsleden Gron kil A
grona kilar. Upplevelsevrden inom utredningsomradet som anvénts | iorridorer for lokalisering av vag [ Tysta omraden RUFS 2010 [0 Gron vérdekarna
som underli\g i koniekvensbe:dommngarna 1dent.1f.if=,rar omradfen = Riksiritresse Frilufisiiy, MB 4:2 . s s e s
med skogskdnsla, ordrdhet/orordhet och trolska miljoer och utblickar, e oo , e — — o
S Riksintresse Friluftsliv, MB 3:6 2016-11-02 © Lantmaterist, Geodatasamverkan
se ﬁgur 8.20. L47B_Forutsattningar_rekreation_friluftsliv

Figur 8.17. Karta 6ver rekreationsomrdaden i utredningsomrddet.
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8. Konsekvenser for miljo

8.6.1 Virde, paverkan och évergripande konsekvenser
Rekreation, friluftsliv och tysta omraden &r viktiga ekosystemtjénster
kopplat till mdnniskors hilsa. Naturen paverkar vart mentala och
fysiska vilmaende, vart vilbefinnande 6kar och stress minskar
genom vistelse i eller genom synintryck fran naturmiljoer.
Aktiviteter som bdr- och svampplockning samt jakt och fiske har,
forutom att ge oss mat, ett rekreativt virde for manga stadsbor.
Statens folkhalsoinstitut har konstaterat att vistelse i gronomraden
har positiv paverkan pa manniskors fysiska och psykiska hilsa
samt att tillganglighet till gronomraden framjar en god folkhailsa.
Vegetation har dessutom positiva hilsoeftekter genom att forbattra
stadens luftkvalitet och ddmpa buller som har negativ inverkan pa
manniskors och djurs halsa.

Inom utredningsomradet dr mojligheterna till skoglig rekreation
i olika former mycket goda. Rekreationsomraden ir till stor del
sammanhingande och gér att nd via kollektivtrafik fran flertalet
destinationer, se figur 8.19 mellersta.

Bedomningsskalor for virde och péverkan for rekreation och
friluftsliv finns i Bilaga 1. Sammanvagningen av virde och paverkan
resulterar i en konsekvens och tabell 8.8 beskriver 6vergripande vad
konsekvensen kan innebira.

Skogen och anldaggningarna

Stora delar av utredningsomradet bestar av skogar, for deras
geografiska lage och utbredning se figur 8.5. Flemingsbergsskogen ér
ett av de storre skogsomridena och erbjuder rekreationsmojligheter
i form av tysta, gamla och oexploaterade skogspartier.
Flemingsbergsskogen dr ett av Stockholms léns storsta viglosa
omraden och hir finns upplevelseviarden sasom skogskdnsla och
orordhet och trolska miljoer. Skogen dr ocksa tillganglig genom ett
nit av stigar som ansluter till titorten vid bland annat Visattra.

Skogskdnslan finns ockséd i omradet kring Lida i vdster och

dérifran finns stigférbindelse till Sérmlandsleden genom skog

upp mot Rudans naturreservat vid Handen, i 6stra delen av
utredningsomradet. I den Ostra delen av omréadet finns dven
Lannaskogens naturreservat som innehaller hoga rekreativa virden.

Paradisets naturreservat, i den syddstra delen av utredningsomradet,
erbjuder tillsammans med de anslutande skogarna kring
Hanvedenplatan upplevelsen av den tysta, gamla skogen. Vissa

delar ar paverkade av buller och exploatering, andra delar erbjuder
storskog och vildmarkskénsla. I reservatet finns torpet Paradiset
med helgoppet café, parkeringsmojligheter, informationstavlor

och raststuga, se figur 8.19 ovre. I det intilliggande naturreservatet
Tornberget ligger Stockholms hogsta punkt med fina
vandringsmojligheter, mojlighet till storartade landskapsvyer och
rastplatser.

e

.* -

Figur 8.18. Ovre: Utsikt frén slalombacken vid Flottsbro friluftsomrdde.
Mellersta: Sjén Gémmaren i Gommarens naturreservat. Nedre: Flemingsbergs
vatmark. Foto: Tyréns, Trafikverket.

Figur 8.19. Ovre: Paradisets naturreservat. Mellersta: Rudans friluftsomrdde.
intill Handens pendeltagsstation. Nedre: Sldtmossens naturpark. Foto:
Tyréns.
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Figur 8.20. Karta éver upplevelsevirden inom utredningsomradet.

Skogarna i den vistra delen av utredningsomréadet, exempelvis
Gommarens naturreservat och skogarna kring Flottsbro, erbjuder
vandrings- och skidakningsmojligheter. De lampar sig dven for bad
och fiske, se figur 8.18 6vre och mellersta.

Betydande rekreativa virden gar ocksa att finna i anslutning

till de 6ppna landskapen vid sjoarna, speciellt kring Orlangen,
Agestasjon och Lissmasjon. Dessa platser erbjuder goda méjligheter
till fagelskadning, fritidsfiske och vandring sommartid samt till
skid- och skridskodkning vintertid. Dar finns vida utblickar 6ver
landskapet och en miljé som préglas av de levande jordbruken i
omradet.

Flottsbro friluftsanlaggning ar ett viktigt centrum for aktiviteter
sommar som vinter med bad, camping och fiske. Vintertid

finns majligheter till utférsakning i preparerade pister, bade for
privatpersoner och for idrottsklubbar, se figur 8.18 &vre. Sundby
gard ér en friluftsgard med bland annat raststuga, badplats,
elljusspar, batuthyrning och café. Stigar passerar och utgér fran
friluftsgarden.

Rudans friluftsgérd vid Handen fungerar som en viktig tatortsnira
entré till skogen och riksintresset Hanveden fran 6ster. Under
vintern finns skidspar och majlighet att aka skridskor. Sommartid
finns mojligheter till bad, fiske eller vistelse i skogen.

Lida friluftsanlaggning/gard ar ett betydande rekreationsomrade i
sodra Stockholm, med bland annat bad och slalombacke. Spar och
stigar utgar harifran.

Den mest kinda vandringsleden i omradet dr Sormlandsleden
som 4r en totalt 100 mil lang vandringsled som gar genom och
sammanbinder stora delar av utredningsomradet. Leden gar forbi
flera friluftsanldggningar och passerar genom naturreservat.

Inom utredningsomradet finns flera cykelvédgar och leder.
Sverigeleden ar en totalt 950 mil lang cykelled som passerar genom
utredningsomradets vistra del, bland annat genom Glomstadalen.

Riksintresse for friluftsliv - Hanveden

En stor del av Hanvedenkilen utgér omrade av riksintresse for
friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se figur 8.17. I beskrivningen
av riksintresset betonas karaktiren av det stora, sammanhédngande
naturomrddet som bland annat erbjuder moéjlighet till bad, fiske
och paddling vid sjdarna och vattendragen samt skidakning,
vandring samt bar- och svampplockning i de vidstrackta skogarna.
Riksintresseomradet erbjuder en varierad natur med ett lokalklimat
som vintertid ofta skapar forutsittningar for skidakning. De
vdlordnade anldggningarna: lederna, entréerna och sambandet
mellan dem, tillsammans med tillgdnglighet till omradet via

kollektivtrafik gor omradet vélbesokt och virdefullt som riksintresse.
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8. Konsekvenser for miljo

Omrédets upplevelsevarden, kulturhistoriskt intressanta miljoer
tillsammans med den variationsrika naturen som bland annat
innehaller tysta omrdden och vildmarkskansla bidrar till det hoga
rekreativa virdet. Riksintresseomradet Hanveden linkas genom

ett smalt gronomrade mellan Jordbro och Handen samman med
riksintresseomridet Tyresta-Ava-Galo. Detta funktionella samband
ar ocksd en viktig del av riksintresseomradet, liksom hur det kopplar
till de lokalt viktiga rekreativa omradena.

I utredningsomradets vistra respektive ostra kant finns omraden

av riksintressen for rorligt friluftsliv och turism enligt 4 kap. 2 §
miljobalken. Detta skydd varnar rekreationsmojligheter i skargarden
och langs Mailarens strinder.

Med en ny vig inom utredningsomradet kommer upplevelsevirden
att paverkas och i vissa fall forsvinna. Vigen kommer ocksa att
utgora en ny barridr i de ligen dér den gér i ny strickning och
troligtvis utgora en forstarkt barriér i de lagen dar befintlig vig
breddas. Arealen som idag kan anviandas for rekreativa syften
kommer att minska da mark tas i ansprak for den nya végen.
Aktiviteter i omradet paverkas da exempelvis stigar maste tas bort
till forman for véigen.

Graden av paverkan och konsekvenser for rekreation och friluftsliv
fran tunnelmynningar, ramper, ventilationsanldggningar och
trafikplatser beror till stor del pa utformning och hur de anpassas till
befintliga virden. Det kommer att utredas i det fortsatta arbetet med
vagplanen och ingér inte i genomforda bedomningar.

Overgripande analys av forutsattningar

| dalgangarna och kring sjoarna inom utredningsomradet finns det 6ppna
odlingslandskapet som erbjuder vida utblickar och mgjlighet till bland annat
naturupplevelser som fagelskadning, bad och vandring. Omradena ar ocksa
attraktiva eftersom de erbjuder rekreation i kulturhistoriskt intressanta
omraden. | dessa omraden finns en kanslighet for den visuella paverkan och
storningar som en vag kan generera. Omradena ar kansliga for buller vilket
paverkar lugnet och upplevelsen av rofylldhet som praglar dessa platser.

Flera av de storre friluftsgardarna ar lokaliserade i odlingslandskap. Da
manga stigar och leder utgar fran dessa omraden ar de speciellt kansliga for
den barriarverkan som en vag kan generera. Vid friluftsgardar uppehaller sig
besdkare under en langre tid och dessa platser blir darfor speciellt kansliga
for buller. Aven vissa sjdar fungerar som samlingsplatser och omraden dar
mycket aktivitet forekommer och ar pa samma satt kansliga for bullerstérning
och barridrverkan. Sarskilt kansliga ar de tysta omradena kring de storre
friluftsgardarna och sj6arna.

Skogarnas vidstrackta och delvis orérda karaktar i det stadsnara laget gor
dem speciella men ocksa kansliga. Storningar i form av exploatering och
buller minskar attraktiviteten i naturlandskapet och kvaliteter som upplevelse
av vildmark och lugn paverkas eller raderas helt i nAromradet kring en vag.

Inom utredningsomradet finns flera i RUFS 2010 utpekade svaga samband
mellan och inom de gréna kilarna. Ur ett friluftsperspektiv ar sambanden
viktiga for att inte bryta rekreationsstrak. Omradena kring de svaga
sambanden ar darfor speciellt kansliga for den barriarverkan en vag skulle
generera.

Tabell 8.8. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér rekreation och friluftsliv.

Upplevelsevardet och/eller majligheten till nyttiande minskar
kraftigt i ett omrade av hogt varde for friluftslivet.

Omradets tillganglighet, majligheten till aktivitet och upplevel-
sevarde forsamras i stor grad och/eller oersattliga varden
forsvinner permanent.

Ett friluftsomrade med hogt varde paverkas i liten grad genom

storning eller férsamrad tillganglighet. Ett omrade med Iagt
e varde paverkas i stor grad. Omradets upplevelsevarde
onsekvense paverkas och mojligheten till nyttiande av omradet forsédmras.

Omradets tillganglighet och méjligheten till aktivitet férsémras.

Ett friluftsomrade med mattligt varde paverkas i liten grad
genom storning eller forsamrad tillganglighet. Ett omrade med
lagt varde paverkas i mattlig grad.

Omradets upplevelsevarde paverkas i liten grad och mgjlighe-
ten till nyttiande av omradet férséamras i viss man.

Omradet paverkas inte och inte heller nyttjandet av omradet
forandras. Omradets tillganglighet och méjligheten till aktivite-
ter och upplevelsevarde paverkas inte.

Omradets upplevelsevarden, tillganglighet samt méjlighet till

avlagsnas.

aktiviteter 6kar. Nyttjandet av omradet férbattras och barriarer

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen
Anslutning E4/E20 — Masmo

Oster om Albysjon och Masmo finns Gdmmarens naturreservat

som bestar av ett skogsomrade med hoga upplevelseviarden i form

av bland annat orérdhet och trolska miljoer. Sjon Gommaren dr en av
malpunkterna som erbjuder bad och fiske och dr en av Stockholms
lans djupaste backraviner. S6der om vag 259 fortsitter skogsomradet
ner mot Flottsbro friluftsgiard med stigar och ett parkstrak forbinder
dessa tva skogsomriden. Skogsomréadet norr om Flottsbro innehaller
ocksa upplevelsevirden som skogskdnsla och orordhet och omradet
klassas delvis som tyst omrade. Delar av omréadet dr diremot stort
av buller idag. Kring Myrstugeberget vid Masmo finns omraden som
fungerar som nirrekreation. Inom korridoren finns flera stigar och
leder. Virdet pa delstricka 1 med anslutning till Masmo, bedoms
sammantaget vara mattligt till hogt.

Gommarravinen har sin djupaste och vildaste karaktar nairmast
E4/E20, dér ytterligare infrastruktur kommer stora upplevelsen av
platsen. En trafikplats i anslutning till Gommarens naturreservat kan
forandra upplevelseviarden och tillgianglighet till omradet, beroende
pa placering och utformning. For striackan som gér i tunnel under
Masmoberget kommer inga virden for rekreation och friluftsliv att
foérandras.

Nir delstrackan sedan fortsitter med vég i ytlage fram till Vastra
Glomstadalen, forsamras tillgangligheten till och emellan skogen
norr om Flottsbro och Gémmarens naturreservat eftersom att det
leder till att stigar och leder kan forsvinna. Det kan i sin tur férandra
mojligheterna till aktivitet i omradet. Ljudmiljon i delar av det tysta
omradet ldngs delstrackan riskerar ocksd att lokalt forsamras, vilket
paverkar upplevelsevirden i skogsomradet. Sammantaget bedoms en

ny vag ge liten/ingen till mattligt negativ paverkan pa rekreation och
triluftsliv.

Sammanvigt ger en ny vag inom delstracka 1, anslutning E4/E20 -
Masmo madttliga negativa konsekvenser.
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Anslutning E4/E20 — Fittja

I delstrackans véstra del, anslutningen till Fittja, passerar
korridorerna dver Fittja dng som dr ett parkstrak lings Albysjon,
hir finns viarden kopplade till vattenaktiviteter sasom bad och bétliv.
Har finns bland annat gronomréden, volleyboll- och fotbollsplaner
samt bad-, grill- och promenadmadijligheter. Norr om vag 259

finns bland annat malpunkter som smabatshamnar och en moské.
Omradena fungerar som nirrekreationsomrade f6r boende i Fittja.
Sammantaget bedoms vérdet vara mattligt till hogt for rekreation
och friluftsliv vid anslutningen till Fittja.

En vdg i ytlage 6ver Albysjon kommer att medfora storningar for
rekreation och friluftsliv, eftersom attraktiviteten att rora sig i
omradet och de goda miljoerna for narrekreation i omradet minskar.
Narrekreationsomradet vid Fittja kommer att férsamras eftersom en
breddning av végen i ytlige kommer innebdra ianspraktagande av
mark och en forsamrad ljudmiljo.

Paverkan dar delstrickan fortsitter fram till Vastra Glomstadalen,
beskrivs under anslutning Masmo ovan. Sammantaget bedoms

en ny vig ge mattligt till stor negativ paverkan pa rekreation och
friluftslivet.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 1, anslutning E4/E20
- Fittja mattliga till stora negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226
Delstrackan passerar Glomstadalen vars rekreativa virden bland
annat bestar i fotbollsplaner och en gang- och cykelbana som ar

en del av Sverigeleden. Glomstadalen &r en laink mellan Flottsbro
och Glomsta och stigar utgér fran Glomstadalens sodra del. I
skogen sdder om Glomstadalen finns hoga véirden av skogskdnsla
och omradet dr ocksé delvis klassat som tyst enligt RUFS 2010.
Glomstadalen och de anslutande skogarna i omradet bedoms vara
viktiga narrekreationsomraden for boende i Glomsta. Sammantaget
bedoms delstrackans virde vara mattligt.

Norra korridoren tunnel

Nir vigen gar i tunnel genom Glomstadalen kommer
tillgdngligheten for ménniskor till och emellan skogarna i Flottsbro
och Glomsta inte forandras. Sammantaget bedoms paverkan bli
ingen eller liten for Norra korridoren tunnel i delstréicka 2.

Diremot kan ytterligare ljudkallor, i form av exempelvis
ventilationstorn, ge lokala storningar i de tysta omraden som har
pekats ut i skogarna runt Flottsbro. En trafikplats i Glomstadalens
vastra del kan bidra till att skapa barridreffekter som forhindrar
manniskor att enkelt rora sig till skogarna i Flottsbro, Gommaren
och langs Sverigeleden.

En ny vdg inom delstricka 2, Norra korridoren - tunnel ger sma
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv ndr varde och
paverkan végts samman.

Norra korridoren ytldge

En vig i ytlige inom korridoren inverkar pa de befintliga
idrottsplaner och den cykelbana som tillhor Sverigeleden i
Glomstadalen. Mgjligheten att nyttja anliggningarna i Glomstadalen
och ddrmed méojligheten till aktivitet kan darfér komma att
forsamras, beroende pa utformning och lokalisering. I skogen

norr om Flottsbro, med tysta omrdden, kommer ljudmiljon och
ddrmed upplevelsevirdena intill korridoren att férsamras pa grund
av storre trafikméngder och hogre trafikbullernivéaer. En ny vég
kommer dessutom att skapa barriéreffekter mellan skogarna i
Glomsta och Flottsbro eftersom det férsamrar tillgangligheten och
hindrar ménniskor att rora sig till och emellan dem pa ett enkelt sitt.
Sammantaget bedoms péaverkan fran Norra korridoren ytldge bli
mattligt negativ pa rekreation och friluftsliv.

En trafikplats i Glomstadalens véstra del skapar barridreffekter som
forsamrar tillgangligheten till rekreationsomradena.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 2, Norra korridoren
ytldge mattliga negativa konsekvenser.

Mellersta och S6dra korridorerna

Delstrackan fortsatter och passerar dven ner 6ver bostadsomradet
Tullinge villastad som gransar mot sjukhusomradet. Omradet bestar
till storsta delen av smahus med villatomter och daremellan natur/
skogsmark. Har finns ett fatal stigar som kan antas anvéndas for
narrekreation.

Mellersta och Sodra korridoren passerar delstricka 2 i tunnel,
se beskrivning av paverkan under Norra korridoren tunnel.
Sammantaget ger dven Mellersta och Sédra korridoren ingen till
liten negativ paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 2, Mellersta och
Sodra korridorerna sma negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.
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Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 — Glad6 kvarn/ industriomrade
Naturreservatet Flemingsbergsskogen innehar hoga véirden for
rekreation och friluftsliv med anledning av omradets storlek

och franvaron av storre viagar och annan exploatering. Omradet
har upplevelsevirden sasom orérdhet och trolska miljoer samt
skogskdnsla. Stora delar klassas ocksd som tysta omraden. I
Flemingsbergsskogen finns ett nit av stigar och leder som

gor omradet tillgangligt for rekreation och friluftsliv i olika
former. Samtliga tre korridorer passerar i nigon man genom
Flemingsbergsskogen och omradet for riksintresse, Hanveden.

Norra korridoren tunnel

I korridorens véstra del norr om Flemingsberg finns gronomraden
med bland annat ett parkstrdk och kolonilottsomrade, soder om
Flemingsbergs gard, som bedoms fungera som viktiga omraden for
narrekreation. Hér passerar ocksa ett promenadstrak som forbinder
Glomstadalen med Flemingsbergs vatmark. Flemingsbergs vatmark
ar en vl gestaltad dagvattenanlaggning med stigar och spanger som
gor anldggningen tillginglig, se figur 8.18 Nedre. Vid anldggningen
finns fotbollsplaner samt ett utomhusgym och hérifran kan man ta
sig ut i Flemingsbergsskogen via stigar och spar. Nordvistra delen
av strackan ar utsatt for buller fran végtrafik. Sammantaget bedoms
korridorens virde vara hogt.

En vdg i tunnel ger endast mindre inverkan pa aktiviteten och
tillgangligheten i omradet vilket ger liten negativ paverkan for
rekreation och friluftsliv. Lokalt kan ddremot tunnelinstallationer
sa som ventilationstorn och tillhérande servicevagar vid placering
i ororda miljoer innebéra tillkommande buller och skapa visuella
intryck som forsimrar upplevelseviarden som orérdhet och trolska
miljoer i de annars ordrda skogarna och riksintresseomradet
Hanveden. I dalgangen norr om Flemingsberg kan en trafikplats
forsamra ljudmiljon pé grund av storre trafikméngder och skapa
en barridr som minskar tillgangligheten till omradet. Det minskar
mojligheten till nyttjandet av nirrekreationsomradet.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 3, Norra korridoren
tunnel mattliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Norra korridoren ytldge

Virden och forutsittningar for Norra korridoren ytlige ar samma
som beskrivet under delstricka 3 och Norra korridoren tunnel, det
vill sdga hogt varde. Med vig i ytldge paverkas omrddet norr om
Flemingsberg fraimst av de trafikplatser som kan utgora barridrer

for friluftslivet. Vég i ytlige genom Flemingsbergsskogen férsimrar
ljudmiljon och upplevelseviardet patagligt. Likasa paverkas stigar och
leder genom vidgens barridreffekt och markansprak.

Virden i riksintresseomradet riskerar att minskas genom den
fragmentering och ianspraktagande av mark som vigen medfor.
Fragmentering av det stora skogsomradet minskar dess virde pa
grund av minskad tillgédnglighet och mojlighet till aktivitet sa som
exempelvis vandring i ett storre sammanhéngande naturomrade.
Upplevelsen av orordhet och skogskdnsla i Flemingsbergsskogen kan i
vissa delar forsvinna och omraden som varit tysta kommer att storas.

I nérrekreationsomraden, sdder om Flemingsbergs gard och vatmark
kan en vig i ytldge innebdra storningar for upplevelsevirden och en
barridr som kan minska tillganglighet och aktivitet. Sammantaget
bed6ms en ny vdg ge en stor negativ paverkan.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 3, Norra korridoren
ytldge stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Mellersta korridoren

Korridoren passerar skogsomradet mellan Flemingsberg och
Tullinge och hér finns stigar som ansluter till skogsomradet fran
bebyggelse. Liksom Norra korridoren passerar Mellersta korridoren
dérefter genom Flemingsbergsskogens naturreservat, som har ett
hogt virde och beskrivs under Norra korridoren tunnel. Soder

om Glado kvarn gér korridoren genom skog med tysta omraden.
Norr om Mittskogsberget och vid Riksten finns en cykelvig idag.
Sammantaget bedoms virdet for korridoren vara hogt.

Paverkan begrinsas da korridoren gér i tunnel och ger endast
mindre inverkan pd aktiviteten och tillgédngligheten och darfor
bedoms det ge en liten paverkan pa friluftsliv och rekreation.

Tunnelinstallationer riskerar att forsimra ljudmiljon i tysta omraden
lokalt samt stora upplevelsevirden som ordrdhet och trolska

miljoer. Trafikplatserna kan dessutom skapa barridrer, som minskar
tillgdnglighet och aktivitet, fér boende i Tullinge och Riksten.

Sammanvigt ger en ny vig inom delstracka 3, Mellersta korridoren
mattliga negativa konsekvenser.

Sédra korridoren

Korridoren foljer Mellersta korridorens strackning vid Tullinge och
fortsatter ner lings kanten av Flemingsbergsskogen vars virden for
rekreation och friluftsliv beskrivs ovan. Mellan Flemingsberg och
Riksten passerar korridoren i utkanten av Flemingsberggskogens
naturreservat. Inom omradet ligger ett antal stigar som ansluter
Tullinge skog och Romossen till Flemingsbergskogen. Aven
Sérmlandsleden 16per lings med och igenom S6dra korridoren.

I skogarna hér finns upplevelsevardet skogskdinsla och nagra sma
partier av orérda miljoer. Skogen kring Mittskogsberget innehaller
bade partier med skogskdnsla och omraden som upplevs ordrda.
Soder om Riksten ligger Hacksjon och spetsen pa Kvarnsjon vars
strander nyttjas for friluftsliv. Korridoren passerar till storsta del
genom ett landskap som inte klassas som tyst, omraden kring
Hacksjon och Kvarnsjon ér idag framst paverkade av mer kortvariga
ljud som kommer fran motorsportbanorna och skjutbanan i
omradet. Sammantaget bedoms virdet for korridoren vara hogt.

En vdg i ytlage fragmenterar den stora sammanhingande skogen i
omréadet och utgor en barridr i landskapet. Detta ger konsekvenser
for aktiviteten och tillgangligheten i omradet. Paverkan kommer
att ske pa upplevelsevirdena genom bland annat en férsamrad
ljudmiljo. Aktiviteten och tillgingligheten kommer att paverkas
genom intrang pa Sormlandsledens strackning liksom andra stigar
inom delstrackan. Upplevelsevirden kommer att férsvinna, virden
inom riksintresset riskerar att paverkas genom markansprak,
fragmentering och barridrverkan vilket leder till minskad mojlighet
till aktivitet och tillgdnglighet i omrddet. Sammantaget bedoms
paverkan fran en ny vég bli stor negativ pa rekreation och friluftsliv.

En ny vdg inom Sédra korridoren, delstracka 3 ger stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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Delstracka 4: Gladd kvarn/industriomrade - Lissma

De tre korridorerna gar genom riksintresseomradet Hanveden

och genom tysta omraden. Korridorerna gar bland annat genom
Orlangens, Paradisets, Bjorksattra halvons och Lissmadalens
naturreservat och 6ver delar av Lissmasjon som ar en kind och
vilbesokt fagelsjo. Inom korridorerna finns kolonilottsomradet
Granby och i anslutning till korridorerna ligger kolonilottsomradet
Ekedal.

Norra och Mellersta korridoren

Utdver varden som beskrivs under delstrack 4, passerar Norra

och Mellersta korridorerna dven bland annat Gladovik, soder

om Sundby gard vid sjon Orlangen, som dr en viktig entré till
Orladngens naturreservat. Inom och i narheten av korridorerna
finns anldggningar for friluftslivet i form av exempelvis stigar och
grillplatser och hir finns upplevelsevirden som skogskdnsla och
orordhet. Sammantaget bedoms Norra och Mellersta korridorernas
vdrde vara hogt.

I korridorernas ostra del dér korridorerna gar langs befintlig

vig, ar omradet idag paverkat av buller och fragmentering. Med
planerad vég i ytlage riskerar dock dessa storningar att 6ka genom
ett storre markansprak och forsaimrad ljudmiljo, vid exempelvis
kolonilottsomradena Ekedal och Granby. Aven riksintresseomradet
och Paradisets naturreservat riskerar att fa forsimrad ljudmiljo
vilket innebér storst paverkan for de tysta omradena samt
upplevelseviarden. En ny vig ger barriéreffekter som forsamrar for
tillganglighet och aktiviteter i riksintresseomradet. Sammantaget
bedoms paverkan fran en ny vag bli mattlig till stor negativ.

Sammanvigt ger en ny vig inom Norra och Mellersta korridoren,
delstracka 4 stora negativa konsekvenser for rekreation och
triluftsliv.

Sédra korridoren

Utover varden som beskrivs ovan, gar Sodra korridoren genom skog
med tysta omraden i skogarna sydost om Glado industriomrade.
Korridoren passerar Rudtrisket som ér en liten sjo dit flera

stigar leder. I anslutning till befintlig vig 259 finns ocksé Ekedals
kolonilottsomrade i anslutning till korridoren. Sammantaget
bedoms det som ett stort virde for rekreation och friluftsliv.

En vig i ytlige genom skogsomradet sydost om Glado
industriomréade, som dr en del av riksintresse Hanveden, innebar
att det stora sammanhingande skogsomréadet fragmenteras,
vilket forhindrar mojlighet till aktivitet som exempelvis vandring
i ett storre sammanhéngande naturomrade. Det ger forsimrad
tillgdnglighet till hela omradet, vilket begransar aktiviteten och
forsamrar upplevelsevirden. Sammantaget bedéms paverkan bli
mattligt till stor negativ.

Sammanvigt ger en ny vig inom Sodra korridoren, delstracka 4
stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Delstrédcka 5: Lissma — Jordbro/vag 73

Delstrackan gar genom omradet for riksintresse Hanveden och
passerar igenom Lissmadalens naturreservat med upplevelsevirdet
skogskdnsla och tysta omraden pa bada sidor om korridorerna. Kring
Lissma finns ocksa flera stigar och leder. Vister om Handen passerar
korridoren dven Sormlandsleden. Strax vister om Handen passerar
korridorerna alldeles i utkanten av Rudans naturreservat vars stigar
stricker sig fram till den befintliga vigen. Oster om Nyndsbanan
stracker sig korridorerna upp over Slitmossens naturpark som &r

ett viktigt omrade for nérrekreation. Harigenom passerar bade
Haninges Hilsans stig och S6rmlandsleden. Sammantaget bedoms
delstriackans véirde vara hogt.

Omradet ér delvis paverkat av trafik idag, men en planerad vig

med 6kad kapacitet tar mark i ansprak vilket innebdr ytterligare
barridreffekter och paverkan pa Sérmlandsleden. Viarden inom
riksintresse Hanveden riskerar paverkas av forsimrad ljudmiljo
vilket innebér paverkan pa de tysta omradena samt att mark tas

i ansprak. Omradet mellan Handen och Jordbro utgor idag ett

svagt men funktionellt samband som é&r av stor vikt mellan de tva
omraden for riksintresse friluftsliv, Hanveden och Tyresta-Ava-
Galo. Paverkan som medfor att sambandet minskar eller i vérsta

fall forsvinner medfor forsamringar for rekreation och friluftsliv.
Storningar pa upplevelsevarden i Lissmadalens naturreservat och
paverkan pa upplevelsevirden i Rudans naturreservat bedoms ocksa
innebdra forsimringar for friluftslivet i omrddet. Sammantaget
bedoms paverkan pa rekreation och friluftsliv bli stor negativ fran en
ny vdg inom Norra, Mellersta och Sodra korridorerna, delstricka 5.

Sammanvigt ger en ny vdg inom samtliga korridorer, delstriacka 5
stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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8.6.2 Nollalternativ

En stor del av utredningsomréadet dr av riksintresse for friluftslivet,
Hanveden, men dven utanfor detta riksintresseomrade finns stora
virden. Omraden som anvinds for rekreation och friluftsliv bedoms
i nollalternativet i stort se ut som idag. Viss mark kommer dock ha
tagits i ansprak for exploatering, detta framst i anslutning till redan
bebyggd mark dér titorterna planeras att véxa. Ett 6kat antal boende
i Stockholmsregionen medfor sannolikt ett 6kat antal besokare i
omrdadet och ddrmed ett 6kat nyttjande av friluftsanldggningar och
rekreativa omraden inom Sodertérn. Mojligheter till aktiviteter

och upplevelser bedoms inte fordndras. Nollalternativet bedoms

fa inga till sma konsekvenser for nyttjandet och upplevelserna av
rekreationsomradena.

Sammanfattning rekreation och friluftsliv
En sammanstallning av beddmningar av varde och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.9.

En vag i ytlage ger stor paverkan pa friluftslivet av permanent karaktar med
negativa konsekvenser som féljd. Konsekvenserna blir generellt mindre med
tunnelldsningar &ven om dessa ocksa paverkar delar som idag ar opaverkade
av exploatering. En vag i oexploaterade delar ger i de flesta fall stérre negativ
konsekvens for friluftslivet an en breddning i befintlig vagstrackning.

Riksintresset for friluftslivet paverkas genom intrang av alla korridorer, men
konsekvenserna blir storst for Sédra korridoren eftersom vagen gar en lang
stracka i ytldge och fragmenterar ett stort sammanhangande skogsomrade.

Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna bli mattliga fér Norra
korridoren tunnel men mattliga till stora fér Norra korridoren ytlage och for
Mellersta korridoren. Fér Sodra korridoren blir konsekvenserna stora.

8.6.3 Mojliga atgarder
For friluftsliv och rekreation kan f6ljande atgarder vara aktuella:

o Utformningsatgirder sa som 6verddckningar, vig i trag eller
tunnel for att minska storningar.

e Vil planerade trafikplatser och planskilda korsningar for att
minska barridrer.

e Anpassning av hastighet for att minska storning.
o Passager i tunnel under vagen for att 6ka tillgangligheten.

e Omlokalisering av gang- och cykelvagar for att inte férlora
viktiga strak.

e Anlidggande eller omlokalisering av stigar och leder for att 6ka/
inte forlora viktiga vandringsstrak.

Tabell 8.9. Bedomning av virde, paverkan och konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
g Varde Mattligt till hogt Mattligt Hogt Hogt Hogt
© = "
g -8 Paverkan Liten till mattligt negativ Liten/ingen Liten/ingen Mattlig till stor negativ Stor negativ
Z
_S Konsekvenser ga nega Mattliga negativa Stora negativa Stora negativa
5 Varde Mattligt till hogt Se Norra korridoren tunnel Hogt
€5
S o
’5 T Paverkan Mattlig till stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
Z t
o Konsekvenser ga till stora negativa attliga nega ora negativa
= < Varde Mattligt Hogt
n 1
= O 3 i _— P
2T Paverkan Se Norra kor;;?éogrsn tunnef och Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
s S
Q
) Konsekvenser Mattliga negativa
5 Varde Se Mellersta korridoren Hégt Hogt
O =
j .. o .
'8 -8 Paverkan Se Norra korrltﬁpren tunnel och Liten/ingen Stor negativ Mattlig till stor negativ Se Norra korridoren tunnel
0 = age
P = ytlag
_e Konsekvenser Stora negativa Stora negativa
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8.7 Vattenmiljo

Vid byggande av storre infrastrukturanlaggningar ar det av stor vikt
att kdnna till omradets hydrologiska forutsattningar samt kénslighet
tor forandrade floden och utslapp till vatten. Sérskilt viktigt att
beakta dr vattenforekomster, och deras ekologiska, kemiska samt
kvantitativa status, samt om projektet kan komma att paverka
mdjligheten att folja faststdllda miljokvalitetsnormer (MKN).
Vattnets betydelse for rekreation behandlas i avsnitt 8.6 Rekreation
och friluftsliv och for naturvirden i avsnitt 8.4 Naturmiljo.

Definition

Vatten avser vattenférekomster (yt- och grundvatten), éversvamningsrisker,
forekomst av vattenskyddsomraden, vattentakter, vattenverksamheter,
strandskydd och markavvattningsféretag.

Omfattning och avgransning

Kvaliteten pa och kansligheten av vattenférekomster redovisas utifran
information i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Allmanna
grundvattentakter samt eventuella omradesskydd for yt- och grundvatten
redovisas, liksom dversvamningsdrabbade omraden samt prognoser for
Oversvamningsrisker. Vidare har aven information om markavvattningsféretag
och vattendomar beaktats. | lokaliseringsutredningen har inte forekomst av
enskilda brunnar beaktats.

8.7.1 Virde, paverkan och dvergripande konsekvenser
Vattenmyndigheterna har delat upp Sveriges vatten i
vattenforekomster samt ovrigt vatten, i enlighet med EU:s
vattendirektiv som inforts i svensk lagstiftning via forordning
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon.
Vattenforekomsterna har klassificerats gillande ekologisk och
kemisk status, och Miljokvalitetsnormer har faststallts. Alla ytvatten
ar vardefulla, men beroende pa vattnets nuvarande kvalitet och
formaga att sta emot ytterligare paverkan, leder detta till olika
kénslighet. Ekologisk och kemisk status for sjoar och vattendrag
inom utredningsomradet redovisas i figur 8.21 och tabell 8.11.

Ett flertal sjoar och vattendrag &r recipienter for vatten som kommer
att rinna fran planerad vig, sa kallat vigdagvatten. Fororeningar i
vagdagvatten kan spridas nedstroms, varfor dven vatten som ligger
nedstroms korridorerna kan paverkas i viss man. Vid utsldpp till
kénsliga vattendrag och sjoar kan detta paverka vattnens ekologi och
mojlighet att uppna bindande miljokvalitetsnormer.

Ytvatten omfattas av ett generellt strandskydd om 100 meter

fran strandkanten bade pa land- och vattenomradet. Inom
strandskyddsomrade krdvs dispens for att vidta atgérder som att
anldgga, grava eller bygga nagot. Pé vissa kinsliga platser finns sa
kallat utokat strandskydd och da giller upp till 300 meter.
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Vattenskyddsomriaden kan medfora att sirskilda forsiktighetsmatt
behover vidtas vid anldggandet av den nya tvarforbindelsen, se figur
8.22.

Bedomningsskalor for virde och paverkan for vattenmiljo finns i
Bilaga 1. Sammanvagningen av virde och paverkan resulterar i en
konsekvens och tabell 8.12 beskriver 6vergripande vad konsekvensen
kan innebdra for vattenmiljon.

Oversiktlig analys av forutsittningarna

For vatten ar kansligheten fér de tre vagkorridorerna i stora drag likvardig,
eftersom vattenforekomster eller andra kansliga objekt forekommer langs
samtliga korridorer. Kansligheten mellan olika delstrackor har daremot en viss
variation.

Djupa schakter, bergskarningar eller vagavsnitt forlagda i tunnel kan ha en
starkt dranerande verkan pa grundvatten och darmed sanka grundvattenytan.
Det kan paverka tillgang och kvalitet i brunnar, bergvarmeanlaggningars
kapacitet, grundvattenberoende naturmiljder samt orsaka sattningar i
lermarker som underlagrar vattenbarande jordlager. Hur stor sadan paverkan
blir beror pa forekomst av eventuella grundvattenmagasin och markens/
bergets hydrauliska egenskaper. Uppkommen dranerande effekt kan
begransas effektivt med hjalp av tatsponter, injektering, infiltration och
liknande tekniska skyddsatgarder.

Jordbromalm och Tullingeasen bedémdes senast ar 2013 ha

god kemisk och kvantitativ status, se tabell 8.10. Av befintliga
grundvattentillgdngar inom utredningsomradet bedoms samtliga
idag vara av god kvantitativ status. Enligt 2015 ars prelimindra
bedomningar foreligger dock risk for att dessa tillgangar inte uppnar
god kemisk status. Vid passage genom eller i narheten av de asar
som dr viktiga grundvattenmagasin behdver hansyn tas till att
skydda vattentillgangarna.

Underlag fran dels Lansstyrelsen i Stockholms ldn och dels
myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) visar att
oversvamningsproblematik forekommer inom omrédet, se figur
8.15. Med 6versvamningar kan ocksé problem med stabilitet,
drénering och framkomlighet folja. Utover underlagen fran
Lansstyrelsen och MSB har ocksa Haninge kommun rapporterat
6versvamningsproblem vid Jordbro, mellan Gamla Nynisvigen och
vig 73.

For att ytterligare utreda 6versvimningsproblematiken, och med
det erhalla en mer heltickande bild av risken for 6versvamning
inom omrédet, har en analys av instingda omradet genomforts
(Trafikverket, 2016 [21]). Att notera ar dock att risk for
Oversvamning inte bara beror pa instingda omradet, utan ocksa
kan vara forhdjd pa grund av daligt underhallna dréneringssystem.
Status pa forekommande draneringssystem ar emellertid en aspekt
som inte har inkluderats i den analys som genomforts.
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8. Konsekvenser for miljé

Den analys av instingda omridden som gjorts visar att det finns ett
flertal omraden dar risk for 6versvaimningar foreligger, och dar det ar
av stor vikt att vagavvattning utfors s att dversvimningsproblemen
kan minimeras. I synnerhet lings Norra och Sodra korridoren kan
ytldageslokaliseringar komma att kréiva atgéarder for att forhindra
oversvamningsskador.

Inom aktuella korridorer finns ett antal markavvattningsforetag,
med syfte att avvattna i forsta hand jordbruksmark, se figur
8.21. De krav som detta kan medfora avseende bland annat
dagvattenhantering, anldggning av dranering och vigtrummor
bedoms emellertid vara hanterbara, och férekomsten av
markavvattningsforetag paverkar darmed inte val av korridor.

Tabell 8.10. Kemisk och kvantitativ status fér grundvattenférekomster i nérheten av utsedda korridorer.

Kemisk status Kvantitativ status
Vattenforekomst grundvatten Status 2009 Kvalitetskrav Kvalitetskrav, Status 2009 Kvalitetskrav | Kvalitetskrav,
preliminara 2016 prelimindra 2016
Jordbromalm SE656020-163276 | Goq God -2015 God God God 2015 God
Handen SE656307-163320 God God -2015 God God God -2015 God
Tullingeasen SE656949-161825 | Goq God -2015 God God God -2015 God

Tabell 8.11. Statusklassningar fran VISS, for ytvattenférekomster inom och nedstréms korridorerna. Férkortningar av miljproblem star fér: E= eutrofiering,

MG= miljégifter, MIF= morfologiska férdndringar, KF= kontinuitetsférdndringar.

Vattenforekomst | ID-nummer Storlek (km2) | Ekologisk statusklassning Kemisk statusklassning Problemaspekter miljo
preliminar 2015 preliminar 2015

(Rl\?glsat;r;s)fjérden SE657330-161320 God God (exkl. Hg) MG

Albysjon SE657170-161793 [ 1,1 God s s gl MG

Tullingesjén SE656939-161809 | 1,6 God T MG

Orlangen SE656833-162888 |26 Ofillfredsstéllande God (exkl. Hg) E.MG

Kvarnsjsn SE656565-163002 [ 0,1 Hag God (exKl. Hg) MG

Tyresan-Forsan SE657067-163219 Mattlig God (exkl. Hg) E, MG, MIF

Tyresan-Norran SE656905-162949 Mattlig God (exkl. Hg) E, MG

Drevviken SE656793-163709 53 Otillfredsstallande Uppnar ej god E, MG, KF

Magelungen SE657041-163174 21 Otillfredsstallande God (exkl. Hg) E, MG, MIF, KF

Tabell 8.12. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér vattenmiljén.

Stora negativa
konsekvenser

Vattenforekomster eller vatten med héga naturvarden paver-
kas i sa stor grad att mgjligheten att uppfylla miljokvalitetsnor-
mer for vatten eller av relevanta miljokvalitetsmal paverkas
permanent. Kan aven innebéra att kommunala eller regionala
dricksvattentakter paverkas permanent eller lokala dricksvat-
tentakter forstors eller forsvinner.

Mattliga negativa
konsekvenser

Vattenforekomster paverkas sa att méjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormer for vatten eller av relevanta miljokvalitets-
mal paverkas tillfalligt. Kan aven innebara att kommunala eller
regionala dricksvattentakter paverkas tillfalligt eller lokala
dricksvattentakter paverkas i liten grad. Vatten med hdga
naturvarden paverkas tillfalligt eller i liten grad.

Vattenomraden med laga varden och lag kanslighet paverkas.
Inga omraden med hdga naturvarden paverkas permanent.
Risken for att dricksvattentakter paverkas ar liten.

Ingen paverkan uppstar pa vattnets forutsattningar som
livsmiljo eller dricksvattenresurs.

Kvaliteten pa yt- och/eller grundvatten eller grundvattnets
kvalitet forbattras. Projektet forbattrar mojligheten att uppna
relevanta miljokvalitetsnormer och/eller miljokvalitetsmal.
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Delstracka 1: E4/E20 - vastra Glomstadalen
Anslutning E4/E20 - Masmo

Korridorerna pa delstracka 1 ligger i anslutning till
vattenférekomsterna Milaren och Albysjon. Mélaren

ar dricksvattentdkt och delstrickan dr beldgen inom
vattenskyddsomrade. I ndra anslutning till korridorerna finns
grundvattentdkten Varby Kélla ddr en bergtunnel planeras
genom dess tillrinningsomrade. Aven omrdden med naturvirden
sarskilt kdnsliga for forandringar i grundvattennivéer finns

inom delstrickan. Sammantaget bedoms vattenmiljoerna langs
delstrackan ha hogt vérde.

Grundvattennivaer och grundvattenkvalitet kan potentiellt

bli negativt paverkad dér tunnel eller djupa skédrningar

gors. Negativ paverkan kan potentiellt ske pd omraden med
sarskilt vattenberoende miljoer, som Vérby killa. Att fordndra
grundvattennivéaer kan ocksa fororsaka forandrade floden i
vatmarksomraden. Risken for negativ paverkan pa ytvatten,
inkluderat Mélaren och Albysjon, bedoms som starkt begriansade.
Storre paverkansrisker kopplade till dversvamningsproblematik har
inte identifierats. I den sydligaste delen av delstrackan férekommer
ett markavvattningsforetag. Sammantaget bedoms paverkan bli
mattlig negativ pa delstrackan.

Det innebir att det finns risk for negativa konsekvenser men
eftersom de omraden som skulle paverkas negativt d&r omraden

med mattlig och inte hog kénslighet sa blir konsekvenserna
sammantaget mattliga negativa. Dar vag forlaggs till befintlig
vagstracka kan ocksa konsekvenserna av anldggande bli positiv,
genom att skyddet av vatten forstarks eftersom tita dikesbottnar
eller andra skyddsatgarder kan antas att bli vidtagna. Konsekvenser
for en ny vdag inom delstrickan med anslutning E4/E20 -Masmo ger,

sammanvégt virde och paverkan, mattliga negativa for vattenmiljon.

Anslutning E4/E20 - Fittja

Vattenmiljovarden vid anslutning till E4/E20 via Fittja bedoms

vara desamma som vid anslutningen vid Masmo och bedéms
ddrmed ha hogt vérde. Storre paverkansrisker kopplade till
6versvimningsproblematik har inte identifierats inom delstracka
1med anslutning Fittja medan omraden med sérskilt vattenberoende
miljoer, liksom Varby killa, i viss grad kan paverkas negativt om

en bestdende grundvattensiankning uppstar. Eventuell negativ
paverkan kan orsakas av savil dndrade floden, vattennivaer, som
vattenkvalitet. Vidare finns Milaren och Albysjon inom alternativet.
Risken for negativ paverkan pa dessa vatten bedoms emellertid

som ringa. Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vég bli
mattligt negativ. En ny vdg inom delstracka 1 med anslutning E4/
E20 - Fittja ger, ssmmanvégt viarde och paverkan, mattliga negativa
konsekvenser.

Delstriacka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226
Norra korridoren tunnel

Korridoren pa delstrickan ligger inom vattenskyddsomrade och
omfattar mindre vattendrag medan andra vattenforekomster inte
forekommer. I norr kantas korridoren av en back som rinner i 6stlig
riktning och vid Glomstadalen/Loviseberg korsas korridoren av
vattendrag sdderifran. Sammantaget bedoms vattenmiljoerna langs
Norra korridoren tunnel ha hogt vérde.

Ett avgransat omrade med storre potentiell
oversvamningsproblematik samt markavvattningsforetag
forekommer. Storre delen av korridoren dr dock planerad till tunnel,
vilket i mycket stor grad minskar risken for negativ paverkan som
dé bedoms bli liten/ingen till mattlig negativ. Sammanvigt ger en

ny vdg inom delstricka 2, Norra korridoren tunnel sma negativa
konsekvenser for vattenmiljon.

Norra korridoren ytlége

Vattenmiljovarden for Norra korridoren ytlage dr desamma som
beskrivet f6r Norra korridoren tunnel, och véirdet inom korridoren
bedoms dirmed pa samma sitt vara hogt. Men eftersom korridoren
ar planerad i ytlage blir paverkan nagot storre én for Norra
korridoren tunnel och bedoms som mattligt negativt da vatten

med hoga virden riskerar att paverkas. Sammanvigt varde och
paverkan, ger en ny vig inom Norra korridoren ytlédge, delstracka 2
mattliga negativa konsekvenser. Konsekvenser kan rora sig om savil
vattenkvalitet, som vattentillgang och vattenfloden.

Mellersta och Sédra korridoren

Korridorerna ligger inom vattenskyddsomrade och omfattar mindre
vattendrag medan andra vattenforekomster inte forekommer.
Sammantaget bedoms vattenmiljon inom korridorerna ha hogt
virde.

Risk for negativ paverkan pa omraden med vatten med hog
kénslighet bedoms vara begriansad. Markavvattningsforetag eller
omraden med potentiell dversvimningsproblematik har inte
identifieras och péaverkan for korridorerna bedéms liten/ingen. En
ny vag inom Mellersta och Sodra korridorerna, delstracka 2 ger
konsekvenser sma negativa for vattenmiljon.
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Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 - Glado kvarn/industriomrade
Norra korridoren tunnel

Allmin dricksvattentdkt eller vattenskyddsomrade finns inte

inom korridoren. Korridoren beror sjon Orlangen som har utokat
strandskydd och bedéms kunna na faststélld miljokvalitetsnorm
inom utsatt tid. I 6vrigt korsar korridoren vattendrag vid
Kvarniangen, Oxhagen, Glado loge samt Krogarbacken.
Sammantaget bedoms vattenmiljoerna ldngs delstrackan ha mattligt
virde.

Markavvattningsforetag eller omrdden med storre potentiell
6versvamningsproblematik finns inte inom korridoren. Eftersom
korridoren ér planerad i tunnel minskar risken for paverkan pa sjon
Orlédngen. Paverkan bedoms sammantaget bli liten/ingen till mattlig
negativ och konsekvenserna av en ny vig inom Norra korridoren
ytldge, delstracka 3 blir smé negativa nar virde och paverkan vigts
samman.

Norra korridoren ytlage

Virden for Norra korridoren ytlige d4r desamma som beskrivet

for Norra korridoren tunnel och virdet for vattenmiljon inom
korridoren bedoms dirmed pa samma sitt vara mattligt. Jaimfort
med ett tunnelalternativ pa delstrackan riskerar en lokalisering

av vag i ytlage ndra sjon Orlangen att negativt paverka dess
vattenkvalitet. Sammantaget bedoms paverkan bli mattligt negativ
och konsekvenserna mattliga negativa for vattenmiljon av en ny vig
inom Norra korridoren ytldge, delstracka 3.

Mellersta korridoren

Allmin dricksvattentikt, skyddsomrade eller vattenforekomster
forekommer inte inom korridoren. Korridoren korsar vattendrag
vid Stora Paldalen och vattendrag en bit soder om Stora Palskogen
samt vid Smedens kirr liksom vattendrag mellan Kvarnsjon och sjon
Orlangen. Aven vid Kvarntéppan passeras ett vattendrag. Virdet for
vattenmiljon inom korridoren bedéms sammantaget vara lagt.

Tva markavvattningsforetag har identifierats inom korridoren.
Forekomst av storre omraden med foérhojda risker for
oversvamningsproblematik har inte identifierats. Hela korridoren
ar planerad i tunnellédge, vilket i mycket stor utstrackning minskar
risken for paverkan och uppkomst av negativa konsekvenser.
Sammantaget bedoms paverkan som liten/ingen och sammanvagt
ger en ny viag inom Mellersta korridoren, delstricka 3 dirmed inga
konsekvenser.

Sédra korridoren

Sodra korridoren berdr inga dricksvattentikter, skyddsomraden
eller vattenforekomster. Korridoren korsar eller passerar bland annat
ett vatmarksomrade med sérskilt vattenberoende milj6. Vardet av
vattenmiljon inom korridoren bedéms vara mattligt.

Inom korridoren finns inga stérre kinda omraden med
oversvimningsproblematik, men i norra delen av strickningen
finns ett markavvattningsforetag som berdrs. En ny vdg inom

Sodra korridoren ir till sin helhet forlagd i ytlage, vilket ger en
okad risk med avseende pa negativ paverkan pa ytvattenflode, och
eventuell belastning/negativ paverkan pa forekommande ytvatten
och vatmarksomrade. En ny vig inom Sodra korridoren bedoms
sammantaget ge méittlig negativ paverkan pa vattenmiljon vilket ger
sammanvégt med virdet mattliga negativa konsekvenser. Potentiella
negativa konsekvenser kan rora sig om sévil vattenkvalitet som
vattenfloden.

Delstracka 4: Glado kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Allmin dricksvattentdkt eller skyddsomrade forekommer inte inom
korridorerna. Korridorerna passerar sjon Orlangen, som har utokat
strandskydd och bedoms kunna né faststédlld miljokvalitetsnorm
inom utsatt tid, samt Lissmasjon som till viss del dven den har utokat
strandskydd. Vid Lissmasjon finns dven ett storre gyttjeomrade/
vatmarksomrade som bedoms sarskilt kénsligt for forandringar

i grundvattennivaer. Korridorerna korsar éven vattendrag vid
Kvarntappan, Gustavsborg, Granby och Eliseberg/Nytorp.
Sammantaget bedoms vattenmiljéerna inom korridorerna pa
delstrackan ha mattligt varde.

Ett avgrinsat omrade med forhojd paverkansrisk avseende
oversvamningsproblematik har identifierats inom korridorerna och
markavvattningsforetag forekommer inom norra delen. Vid sjon
Orlangen finns risk for negativt paverkad vattenkvalitet, i synnerhet
om mark ldngs dess strandzon tas i ansprak vid anldggande av vag.
Péverkan fran en ny vdg inom Norra och Mellersta korridorerna,
delstracka 4 bedoms bli mattligt negativ och sammanvigt

med vérdet ger en ny viag mattliga negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

Sédra korridoren

Allmin dricksvattentdkt eller skyddsomrade forekommer inte

inom korridoren. Korridoren passerar Lissmasjon som till viss

del har utokat strandskydd. Vid Lissmasjon finns éven ett storre
gyttjeomrade/vatmarksomrdde som beddms vara sdrskilt kdnsliga
for forandringar i grundvattennivéer. Den planerade strackan ar
aven ndra beldgen sjon Orlangen, vilken bedoms kunna na faststélld
miljokvalitetsnorm inom utsatt tid. Ocksd ett antal andra vattendrag
korsas av delstrackan. Sammantaget bedoms vattenmiljon inom
korridoren pa delstrackan ha mattligt varde.

Ett avgransat omrade med forho6jd paverkansrisk

avseende oversvimningsproblematik har identifierats och
markavvattningsforetag forekommer inom korridoren. Lokalisering
av vdg ndra sjon Orlangen innebdr risk for negativt paverkad
vattenkvalitet, i synnerhet om mark langs sjons strandzon tas

i ansprék vid anlaggande av vag. Den negativa paverkan fran

en ny vig inom korridoren bedoms sammantaget bli mattlig

och sammanvigt med virdet ger en ny viag mattliga negativa
konsekvenser.
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Delstracka 5: Lissma - Jordbro/vag 73

Allmén dricksvattentikt, skyddsomrade eller vattenférekomster
torekommer inte inom korridorerna. Korridorerna inom
delstriackan passerar sjon Nedre Rudan som till vissa delar har
utokat strandskydd. Vister om Nedre Rudan finns ytterligare mindre
vattendrag som korsas. Grundvattenforekomsten Jordbromalm

ir beldgen 1 anslutning till korridoren. Férekomsten dr mycket
skyddsvird men det forekommer inga vattenskyddsomriden och
inga allménna vattentékter 1 korridorens ndromrdde Sammantaget
beddms vattenmiljon inom korridorerna ha mattligt varde.

Inga storre paverkansrisker kopplade till 6versvimningsproblematik
har identifierats. Markavvattningsforetag forekommer. Korridorerna
ar forlagda i ytlage vilket potentiellt medfor risk for negativ
paverkan pa ytvatten och grundvatten. Paverkan frdn en ny vig
inom Norra, Mellersta och S6dra korridorerna bedéms vara liten/
ingen till mattlig negativ och sammanvigt med virdet ger en ny

vag sma negativa konsekvenser pa vattenmiljon. Styrande for
konsekvensbedomningen &r grundvattenforekomsten.

8.7.2 Nollalternativ

Forviantad befolkningsokning i utredningsomradet och i
Stockholmsregionen i stort gor att belastningen pa befintligt
vignit kommer att vara hogre i nollalternativet n idag. Okat

antal verksamheter gor att 4ven den tunga trafiken forutsitts 6ka.
Nollalternativet forutsitter att normala underhallsatgarder vidtas
for befintligt vagnit, men det omfattar inte ndgra nya vigar utanfor
lokala utbyggnadsomraden.

I nollalternativet antas farligt gods fortfarande huvudsakligen
transporteras i 6st-vistlig riktning langs Sodra linken, befintlig vig
259 samt vdg 225. Bade vég 259 och vdg 225 dr dldre valtrafikerade
vagar ddr vagutformningen inte ar anpassad for dagens trafiknivéer,
och system for omhédndertagande av dagvatten och eventuella spill
fran korbanor haller inte samma standard som vid nyanlagda vagar.

I Nollalternativet kommer dagens befintliga vigar och vaglosningar
att kvarsta. Det berdknas inte innebara nagon direkt paverkan pa
vattenmiljon inom utredningsomradet. Diaremot kan kapaciteten
hos befintliga dagvattenhanteringssystem och det faktum att téta
diken idag saknas, i kombination med 6kad trafik och 6kad andel
tunga transporter, att innebéra en 6kad olycksrisk for utslapp till
dagvattenhanteringssystem och darmed till vattenmiljon i omradet.
Sammantaget bedoms ett nollalternativ fd mattliga negativa
konsekvenser.

Sammanfattning vattenmiljo
En sammanstallining av bedémningar av varde och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.13.

Inom eller i anslutning till utredda korridorer ligger fem ytvattenférekomster
och fyra grundvattenférekomster med tillhérande miljékvalitetsnormer. De kan
paverkas av Tvarforbindelse Sédertdrn genom férandring av vattnets kvalitet
och balans for vattenuttag (kemisk och ekologisk status samt kvantitativ
status).

Paverkan kan utgoras av fororening av till exempel vagsalt, belaggning fran
kérbana, dackrester, saval som utslapp av miljéfarliga @mnen i samband med
olyckor, inkluderat olyckor vid transport av farligt gods. Férebyggande
atgarder kan kravas for att folja miljokvalitetsnormerna.
Ytvattenférekomsternas ekologiska eller grundvattenférekomsternas
kvantitativa status kan bli paverkade av den nya vagen genom sankning av
grundvatten och avvattning i diken.

Avseende vattenaspekter ar variationen i forutsattningar storre mellan
delstrackor 4n mellan korridorer. Konsekvenserna bedoms sammantaget
som mattliga negativa fér samtliga korridorer. Anlaggning av tvarférbindelsen
kan ocksa indirekt innebara positiva konsekvenser, genom att tata
dikesbottnar eller andra skyddsatgarder kan antas bli vidtagna vid
anlaggandet.

Ur vattenmiljbhanseende ar vag forlagd i tunnel att foredra. Mellersta
korridoren, alternativt Norra korridoren tunnel, beddms darmed utgéra de
lokaliseringsalternativ som ger upphov till minst negativa konsekvenser. Vag i
tunnel ar gynnsamt da det minskar riskerna for att fororenat dagvatten,
halkbekdmpningsmedel eller spill fran olyckor/lackage sprids till dvrigt yt- och
grundvatten.
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8.7.3 Madjliga atgarder

Ett starkt skydd av grund- och ytvatten krdvs, saisom anlidggande
av tata diken, fordrojningsmagasin eller anldggningar for

lokalt omhindertagande av dagvatten. Med sadana system kan
risken for spridning av férorenande eller godande amnen starkt
reduceras eller elimineras.

Vid vatmarksomraden kan étgdrder eller sirskild hansyn behéva
vidtas for att sikerstdlla att nuvarande ytvattenfloden bibehalls.

Vid hogt liggande grundvatten och genomslappliga jordarter
kan det komma att krdvas atgarder for processvattenhantering
(lansvatten, draneringsvatten med mera) i byggskedet och
dagvattenhantering i driftskedet. Kontrollprogram for sadana
atgarder behover upprittas.

Vid djupa skdrningar, anldggning av tunnel eller djupa
schakt, kan skyddsatgéarder behéva vidtas for att forhindra
att grundvattensankningar orsakar sittningar som skadar
bebyggelse eller anldggningar. Exempel pa atgarder ar
anldggande av téitspont eller skyddsinfiltration.

Vid passage genom eller i niarheten av de grundvattenforande
asarna ska extra hédnsyn tas till att skydda vattentillgangarna.
Djupa drianerande skdrningar under grundvattenytan ska
undvikas och extra titningsatgarder for tunnlar kan komma att
bli aktuellt.

I synnerhet vid schakt i ndrheten av Varby kalla eller dess
tillrinningsomrade kan djupa dranerande skiarningar

behova undvikas och extra tatningséatgéirder for tunnlar och
skyddsinfiltration bli aktuella.

Tabell 8.13. Bedémning av vdrde, paverkan och konsekvenser for vattenmiljo.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
g Varde Hogt Hogt Mattligt Mattligt Mattligt
L
S i) % Paverkan Mattlig negativ Liten/ingen till mattlig negativ Liten/ingen - mattlig negativ Mattlig negativ Liten/ingen till mattlig negativ
=z E D
~ = Konsekvenser ga nega Mattliga negativa
qC, w Varde Hogt Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
c =0
= O .< P o k
S S '_| averkan Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
Z =t
S > | Konsekvenser ga negs ga nega ga nega
% E, Varde Hogt Lagt
= O . )
L3 Paverkan Se Norra kor;?;grgn tunnef och Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
== 5
O =
=2 Konsekvenser
< Varde Se Mellersta korridoren Mattligt Mattligt
© =
“ O i .
_'g o Paverkan Se Norra kor;?;;:n tunnel och Liten/ingen Mattlig negativ Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel
p =
N =
2 | Konsekvenser

Mattliga negativa Mattliga negativa
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8.8 Markmiljo

Vid byggande av storre infrastrukturanlaggningar ar det viktigt att
kédnna till omradets forutsattningar vad géller markférhallanden och
kanslighet for forandrad markanviandning.

Fororeningssituationen i mark behover beaktas for att kunna
sikerstdlla att jordmassor med férhoéjda halter férorenande

amnen omhindertas, alternativt ateranvéinds pa ett miljomassigt
och samhallsekonomiskt bra sitt. Det dr ocksa av vikt att ha god
kunskap om eventuellt férekommande féroreningar i mark och
vatten for att kunna bedoma kostnaderna f6r omhandertagandet av
schaktmassor, sdvil som kunna bedéma risk for negativ paverkan
eller fororeningsspridning.

Kopplat till féroreningsspridning ar ocksa eventuell forekomst

av genomsldppliga jordar, vilka kan fungera som spridningsvig

for vagsalt eller andra fororenande amnen. Information om
sattningskansliga omraden samt riskomraden for skred kravs

for att undvika att negativa konsekvenser pa anlaggningar
uppkommer. Anldggningar inkluderar byggnader och andra typer av
konstruktioner/anldggningar.

Definition

Med markmiljé avses dels geologiskt bevarandevarde (forekomst av unika
geologiska bildningar), dels kanslighet avseende potentiell forekomst av
markomraden med férhéjda halter féororenande amnen. Vidare har detaljerad
geologisk information om jordarter inhamtats, da detta kan paverka
stabilitetsforhallanden negativt, samt ge negativ paverkan pa spridnings- och
avrinningsférhallanden.

Omfattning och avgransning

| avsnittet kartlaggs oversiktligt jordartsférhallanden for att identifiera
utbredning av sattningskansliga omraden och omraden med forhojd risk for
skred (se figur 8.17 samt figur 5.10).

Vidare belyses omraden med kanda eller potentiella markféroreningar, dar
fokus &r pa verksamheter dar stérre markomraden bedéms kunna vara
paverkade, sdsom deponier. Aven andra potentiellt férorenade omréaden,
sasom verkstader och andra industrier, har dock beaktats genom att objekten
listade i MIFO-databasen (metodik for inventering av fororenade omraden)
har gatts igenom, se figur 8.17.

Sulfidhaltiga jordarter kan férekomma naturligt inom féreslagna korridorer. Sa
kallade sulfidjordar reagerar vid kontakt med luft och forsurande amnen kan
da lakas ut. For sulfidhaltig jord stélls stora krav pa hantering, upplagring och
eventuell ateranvandning eller kvittblivning. Detaljinventering av sulfidjordar
har inte utforts, istallet antas lera som angivits som postglacial pa
jordartskarta som mgjligt sulfidhaltig.

| detta skede inkluderar markmiljéutredningen inte en inventering av objekt
som riskerar att ta skada, vid exempelvis en grundvattensankning. Vidare
utreds inte forekomst av kross- och sprickzoner i berg i nulaget, da de inte
beddéms utgodra reella spridningsvéagar for féroreningar i utredningsomradet.
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Figur 8.23. Karta dver utredningsomradets férhallanden for potentiellt fororenad mark (MIFO), deponier samt séttningskénsliga jordar.
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8. Konsekvenser for miljé

Delar av foreslagna korridorer innebér en forlaggning av vag i
tunnel. Med vig i tunnel minskar behovet patagligt f6r utredning
av markmiljo, férutom den paverkan som uppkommer vid
tunnelmynning.

Markomradet for de tre korridorerna bedoms vara likartad, och ha
lag till mattlig kinslighet. Denna &vergripande klassning grundas

i att delstrackor ddr extra hansyn behover tas pa grund av unika
geologiska bildningar inte bedoms férekomma, samtidigt som
omraden med mycket stor skredproblematik inte har identifierats.
Omraden med f6rhojd risk for sattningar forekommer dock, se
figur 8.23, liksom omraden med riklig forekomst av genomslappliga
jordarter.

Utbredning av befintliga vigbankar och andra utfyllda omraden
beddms vara omfattande inom studerade korridorer, och en

viss del av de massor som kan uppkomma under byggfasen kan
forvantas ha halter av fororenande @mnen 6ver bakgrundsvarden.
Det bedoms dédremot inte forekomma storre industrietableringar,
industriomréaden eller deponier inom foreslagna korridorer
vilket minskar risken f6r omfattande kostnader och arbete for
omhindertagande av schaktmassor, vid anldggandet av viagen.

Klimatférandringar kan paverka nederbordsforhallanden och
med det paverka grundvattennivaer inom skredkinsliga omraden.
Sakerhetsmarginaler bor dirmed finnas for att sakerstélla att
forandrat klimat i framtiden inte paverkar stabilitetsforhallanden i
marken.

Bedomningsskalor for kénslighet och péverkan f6r markmiljo

finns i Bilaga 1. Sammanviagningen av kénslighet och paverkan
resulterar i en konsekvens och tabell 8.14 beskriver 6vergripande vad
konsekvensen kan innebira for markmiljon.

Oversiktlig analys av forutsattningarna
Féljande markférutsattningar bedéms vara sarskilt kansliga fér paverkan vid
anlaggning av vag:

»  Storre sammanhangande leromraden och omraden med organisk jord,
som torv och gyttja, ar kansliga foér grundvattenavsankningar

+ Foérekommande postglacial lera kan generellt betraktas som risk for
mojliga sulfidjordar.

» Erosionskansliga jordar kan fororsaka stabilitetsproblem i marken

» Omraden med genomslappliga jordar kan vara kansliga da de kan utgora
spridningsvag for vagsalt eller andra @mnen.

* En vagdragning genom omraden med férhojda halter fororenande d&mnen
riskerar att ge upphov till stora kostnader vid omhandertagande av
schaktmassor.

Tabell 8.14. Skala med konsekvenser och exempel pa vad konsekvensen kan
innebdra fér markmiljén.

Stora negativa Pataglig risk foreligger att negativa halsoeffekter uppkommer.
konsekvenser

Tillfallig och mattligt forhojd risk foreligger att negativa halsoef-
VELeem ez fekter uppkommer pa manniskor, eller pataglig risk foreligger

konsekvenser att negativa effekter uppkommer pa miljo eller byggnader och
andra konstruktioner/anlaggningar.

Risken for halsoeffekter pa manniskor bedéms vara ringa, eller
risk foreligger att paverkan uppkommer pa miljo, alternativt
byggnader eller andra konstruktioner/anlaggningar.

Manniskor och miljé utsatts inte for forandrad riskbild avseende
markmiljé.

Mark med férhéjda halter férorenande @mnen, som idag kan
antas utgora risk fér manniska eller miljé, immobiliseras eller
transporteras bort, vilkken minimerar risk for spridning och
paverkan pa manniskor och miljé.
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8. Konsekvenser for miljo

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen
Anslutning E4/E20 — Masmo

Lera och silt forekommer vid flera omraden. Stora ytor utgors
samtidigt av mark med genomslappliga jordarter, sasom forekomst
av grus vid trafikplats Varby. Nagra unika geologiska bildningar

har inte identifierats lings delstrickan. Sammantaget bedoms
kénsligheten for markmiljon inom korridorerna pa delstrackan vara
lag till mattlig.

De potentiella forekomster av mark med forhojda halter fororenande
amnen som framforallt beror befintlig vagbank, bedoms inte
innebéra ndagra storre paverkansrisker. Vad giller mark potentiellt
kénslig for sattning kan risk for paverkan pa byggnader eller andra
konstruktioner inte uteslutas vid varaktig grundvattensankning.

Vid Varby Allé och 6sterut finns ett 10 meter maktigt leromrade
som underlagras av 16s sandig siltig moran. Samtidigt ar delstrackan
redan idag starkt paverkat av befintliga vagar, vilket minskar

risken for att anldggningsarbeten paverkar stabilitetsforhdllanden,
och ddrigenom kan ge skada pa forekommande anldggningar.
Sammantaget bedoms paverkan fran en ny viag inom delstrackan
med anslutning E4/E20 - Masmo bli liten/ingen till mattlig negativ.

For alternativet anslutning E4/E20 - Masmo pa delstricka 1 ger en
ny vig sammanvagt sma negativa konsekvenser for markmiljon.
Risken for negativa effekter pa manniskor och milj6é bedéms vara
ringa, liksom risken for sdttningar eller andra problem kopplade till
markstabilitet.

Anslutning E4/E20 — Fittja

For anslutning E4/E20 via Fittja bedoms samma forutséattningar

for kanslighet, paverkan och konsekvenser som anslutningen vid
Masmo. En ny vdg inom delstracka 1 med anslutning E4E/20 - Fittja
ger dirmed ocksa sma negativa konsekvenser for markmiljon.

Delstriacka 2: vastra Glomstadalen - Flemingsberg/vag 226
Norra korridoren tunnel

Inga unika geologiska bildningar, stérre markomraden av
genomsldppliga jordar, sédrskilt sattningsbenédgna eller skredkénsliga
jordarter har identifierats inom Norra korridoren tunnel péa
delstrackan. Omraden med riklig forekomst av lera forekommer
dock, framst i Glomstadalen. Sammantaget bedoms kansligheten for
markmiljon vara lag till mattlig.

En tunnelmynning kan omfatta urgravning av befintlig vigbank
som potentiellt innehaller forh6jda halter féororenande dmnen eller
sulfidjordar. Storre paverkansrisker bedoms dock inte foreligga for
ménniska eller miljo. Vid varaktig grundvattensiankning kan det
inte uteslutas att omrdden med betydande lermidktighet, exempelvis
i Glomstadalen, kan 6ka risken for sattningar, och skador pa
byggnader eller andra konstruktioner kan uppkomma. Sammantaget
bedoms péverkan fran en ny vig inom Norra korridoren tunnel,
delstracka 2 bli liten/ingen till mattligt negativ och sammanvagt

ge sma negativa konsekvenser. Risken for negativa effekter pa
ménniskor och milj6 bedoms vara ringa medan f6rhojd risk finns
for anldggningar.

Norra korridoren ytldge

For Norra korridoren ytlage pa delstracka 2 géller samma
beddémning av kédnslighet som f6r Norra korridoren tunnel, det
vill sdga lag till mattlig. Tunnelf6érlaggning ér inte inplanerad for
korridoren i ytlige, men om djupare schakter utfors kan negativ
paverkan eller skada pa anldggning inte uteslutas. Paverkan fran
en ny vig bedoms sammantaget bli liten/ingen till mattlig negativ.
Péverkansrisker bedoms inte foreligga for médnniska eller miljo
men forhojd risk foreligger for anlaggningar och sammanvigt ger
en ny vag inom Norra korridoren ytldge, delstracka 2 sma negativa
konsekvenser.

Mellersta och Sédra korridoren

Markmiljon inom korridorerna pa delstrickan bedéms ha

lag kinslighet. Inga unika geologisk bildningar eller sérskilt
skredkinsliga jordarter har identifierats. Lera forekommer med
varierande méktighet och risk for uppkomst av sittning.

Tunnelmynning kan inkludera markomraden med potentiellt
forhojda halter fororenande amnen. Storre paverkansrisker bedoms
dock inte foreligga for manniska eller milj6. Pa delstrackan gér
korridorerna i tunnel, och vad giller mark potentiellt kénslig

for sattning kan risk for paverkan inte uteslutas vid varaktig
grundvattensankning. Det finns storre leromraden inom
korridorerna och risker att dessa under driftstid kan ge upphov

till sattningar och skada pa byggnader eller andra konstruktioner
bedoms vara forhojd. Paverkan av en ny vdg inom korridorerna pa
delstrackan bedoms sammantaget bli liten/ingen och sammanvagt
med vérdet ger en ny vig inte nagra konsekvenser. Risk for negativa
effekter pa manniskor och miljé bedéms ringa.
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Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 - Glad6 kvarn/industriomrade
Norra korridoren tunnel

Inga unika geologiska bildningar, stérre markomraden av
genomsldppliga jordar eller sarskilt sittningsbendgna eller
skredkdnsliga jordarter har identifierats inom korridoren. Lera
torekommer med varierande miaktighet och risk for uppkomst av
sattning. Markmiljon inom korridoren bedoms sammantaget ha lag
kénslighet.

Markomréaden med potentiellt forhojda halter fororenande &mnen
sasom sulfidjordar kan forekomma vid tilltankt tunnelmynning men
bedoms inte innebéra risker for negativa effekter pa manniskor och
miljo. Vid varaktig grundvattensiankning inom korridoren kan det
inte uteslutas att omraden med lera kan skapa risk for sattningar och
att skada pa byggnader eller andra konstruktioner kan uppkomma.
Sammantaget bedoms paverkan fran en ny vag inom Norra
korridoren tunnel, delstriacka 3 bli liten/ingen till mattlig negativ.
Péverkan sammanvigt med vérde ger att en ny vidg inom Norra
korridoren tunnel, delstricka 3 ger sma negativa konsekvenser.
Risken for negativa effekter pa manniskor och miljé bedéms ringa.

Norra korridoren ytlage

For Norra korridoren ytlige géller samma beddmning av kinslighet
och férekomster av mark med férhojda halter fé6rorenande
amnen som for Norra korridoren tunnel pa delstricka 3. Storre
péverkansrisker med forekomster av férhojda halter férorenande
amnen bedoms emellertid inte féreligga. Om djupare schakter
inplaneras till korridoren kan negativ paverkan eller skada

pa anldggning inte uteslutas, da det finns finkorniga jordar i
utredningsomradet. Risk for negativ paverkan eller skada pa
anliggning bedéms dock vara liten och sammantaget bedoms
paverkan fran en ny vdg inom korridoren pa delstrackan bli
liten/ingen. Sammanviagt ger en ny vdg inom Norra korridoren
ytlige, delstriacka 2 inga negativa konsekvenser. Risk for effekt pa
manniskor och miljo bedoms vara ringa.

Mellersta korridoren

Marken langs korridoren bestar i stor utstrackning av lera/finlera
med inslag av morédn och berg och mosstorv. Under leran kan
vattenférande friktionsmaterial och moran finnas vilket innebdr att
risk for sittningar kan forekomma. Inga unika geologiska bildningar,

storre markomraden av genomslappliga jordar eller sdrskilt
sattningsbenédgna eller skredkinsliga jordarter har identifierats.
Kinslighet for markmiljon inom korridoren bedoms sammantaget
vara lag till mattlig.

Mellersta korridoren pé delstracka 3 leds helt i tunnel, och f6r mark
potentiellt kidnslig for sattning kan risk for paverkan inte uteslutas
vid varaktig grundvattensidnkning. Det finns storre leromraden
inom korridoren och forhojd risk bedoms finnas att radande
markforhallanden under driftstid kan ge upphov till sdttningar och
skada pa byggnader eller andra konstruktioner. Markomraden med
potentiellt f6rhojda halter fororenande amnen sdsom sulfidjordar
kan férekomma vid tilltdnkt tunnelmynning men beddms inte
innebdra storre risker for negativa effekter pd manniskor och miljo.
Paverkan fran en ny vig bedoms darfor bli liten/ingen till mattlig
negativ.

Sammanvigt ger en ny vig inom Mellersta korridoren, delstracka

3 mattligt negativa konsekvenser for markmiljon. Risk for negativa
effekter pd manniskor och miljé bedéms vara ringa men forhdjd risk
foreligger for anlaggningar.

Sédra korridoren

Finkorniga och séttningsbenédgna jordarter sasom postglacial lera
och finlera forekommer inom korridorens delstracka. Inga unika
geologiska bildningar, stérre markomraden av genomslappliga
jordar eller sérskilt sattningsbenigna eller skredkinsliga jordarter
har identifierats. Kénslighet for markmiljon inom korridoren
bedoms sammantaget vara lag.

Markomraden med potentiellt forhdjda halter fororenande @&mnen
forekommer inom omradet som sulfidjordar och objekt med

mojlig fororeningsproblematik, men bedéms inte innebdra storre
paverkansrisker for méanniskor eller miljo. Om djupare schakter
inplaneras kan negativ paverkan eller skada pa anldggning inte

helt uteslutas, da finkorniga jordar férekommer. Sammantaget
bedoms paverkan fran en ny vég bli liten/ingen pa markmiljon och
sammanvégt med vérdet ger en ny vig inom Sodra korridoren,
delstriacka 3 inga negativa konsekvenser. Risk for negativa eftekter pa
ménniskor och miljo bedoms vara ringa.

Delstracka 4: Flemingsberg/vag 226 - Glado kvarn/industriomrade
Norra och Mellersta korridoren

I korridorernas norra del vid Glado6 kvarn finns ett storre leromrade
med jorddjup upp till 20-30 meter. S6derut néra Lissmasjon dr ett
storre gyttjeomrade/vatmarksomrade belidget. Dessa forekomster
kan potentiellt ge upphov till sittningar, sarskilt om djupa
skirningar inplaneras. Inga unika geologiska bildningar, storre
markomraden av genomslédppliga jordar eller sarskilt skredkénsliga
jordarter har identifierats. Kénslighet f6r markmiljon inom
delstrackan bedoms sammantaget vara lag till mattlig.

Markomraden med potentiellt forh6jda halter férorenande

amnen forekommer inom korridorerna, inklusive befintlig vig,
avfallsdeponier och forekomst av eventuella sulfidjordar Detta
bedoms dock inte innebira storre paverkansrisker for méanniskor
och miljo. Tunnelforlaggning dr inte aktuell, men om djupare
schakter inplaneras kan negativ paverkan eller skada pa anlaggning
inte uteslutas, da finkorniga jordar féorekommer. Samtidigt f6ljer
korridorerna till stora delar befintlig vag, vilket gor att jordlagren
pa platsen redan kan antas vara utsatt for den negativa paverkan
som kan f6lja vid anldggandet av en vag. Risk for negativ paverkan
bedoms ddarmed vara kraftigt reducerad. Sammantaget bedoms
paverkan bli mattlig negativ och sammanvégt med vérdet ger en ny
vdg inom Norra och Mellersta korridorerna, delstracka 4 mattliga
negativa konsekvenserna for markmiljon. Risken for negativa
effekter pa manniskor och miljé bedéms vara ringa medan forhojd
risk foreligger for anldggningar.
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8. Konsekvenser for miljo

Sédra korridoren

Geologin inom korridoren utgors till stor del av finkorniga

jordar (fraimst gyttjelera och glacial/postglacial lera), vilka kan

vara kénsliga for sattningar. Inga unika geologiska bildningar,

storre markomraden av genomslédppliga jordar eller sarskilt
sattningsbenidgna eller skredkénsliga jordarter har identifierats inom
korridoren. Kdnslighet f6r markmiljon inom delstridckan bedoms
sammantaget vara lag till mattlig.

Markomraden med potentiellt forhojda halter férorenande @mnen
forekommer, inklusive befintlig vig och férekomst av eventuella
sulfidjordar, men bedoms inte innebéra risker for negativa effekter
pa ménniskor och miljé. Tunnelférlaggning dr inte aktuell inom
korridoren, men om djupare schakter inplaneras kan negativ
paverkan eller skada pa anldggning inte uteslutas, da finkorniga
jordar forekommer. Samtidigt foljer korridoren till stora delar
befintlig vég, vilket gor att jordlagren pa platsen redan kan antas
vara utsatta for den negativa paverkan som kan folja vid anldggandet
av en vag. Paverkan bedoms sammantaget bli liten/ingen och
sammanvagt med vérdet ger en ny vag inom Sodra korridoren,
delstracka 4 sma negativa konsekvenser for markmiljon. Risken for
negativa effekter pd méanniskor och miljo bedoms vara ringa medan
forhojd risk foreligger for anlaggningar.

Delstracka 5: Lissma - Jordbro/vag 73

Inga unika geologiska bildningar, stérre markomraden av
genomsldppliga jordar eller sarskilt sittningsbendgna eller
skredkdnsliga jordarter har identifierats inom korridorerna pa
delstracka 5. Genomsldppliga jordarter forekommer, liksom
mark med potentiell 6kad benigenhet for skred (silt/finsand).
Inom korridorerna forekommer ocksa lera savil som organiska
jordarter (mosstorv), vilka potentiellt kan vara sittningsbenédgna.
Kinsligheten bedoms vara lag till mattlig.

Markomraden med potentiellt forhojda halter férorenande @mnen
forekommer, men bedoms inte innebéra storre risker for negativa
effekter pa manniskor och milj6. Tunnelforlaggning ar inte
inplanerad for nagon av de tre korridorerna, samtidigt som de till
stora delar foljer befintlig vag vilket gor att jordlagren pa platsen
redan kan antas vara utsatta for den negativa paverkan som kan folja
vid anldggandet av en vdg. Risk for att negativ paverkan uppkommer
pa anldggningar bedoms ddrmed vara kraftigt reducerad, men kan
inte helt uteslutas om djupare schakter inplaneras i omraden med
lera. Sammantaget bedoms péverkan bli liten/ingen p& markmiljon.
Paverkan vdgt samman med vérde ger en ny vig inom korridorerna,
delstracka 5 sma negativa konsekvenser. Risken for negativa effekter
pa mianniskor och miljo bedoms vara ringa medan f6rhojd risk
foreligger for anldaggningar.

8.8.1 Nollalternativ

Vid ett nollalternativ kommer befintliga vagar och vaglosningar
att kvarsta. Nagon direkt paverkan pa markmiljon inom
utredningsomradet bedoms inte uppsta. Daremot kan kapaciteten
hos befintliga dagvattenhanteringssystem och det faktum att tata
diken idag saknas i kombination med en 6kad trafik och andel
tunga transporter, innebdra en dkad olycksrisk och ett okat utsléapp
av potentiellt fororenande dmnen till dagvatten och dirmed
markmiljon i omradet. Sammantaget bedoms Nollalternativet fa
mattliga negativa konsekvenser.

Sammanfattning markmiljo
En sammanstallning av bedomningar av kanslighet och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.15.

De potentiella konsekvenser som identifierats for markmiljo &r framst negativ
paverkan pa manniskor eller miljé till f6ljd av mobilisering och spridning av
markféroreningar. Ur ett markmiljéperspektiv &r vag i tunnel att féredra da
mangden genererade schaktmassor och ingrepp i mark med potentiell
férorening minimeras. Darmed ar Mellersta korridoren, alternativt Norra
korridoren tunnel bast lampade for val av lokalisering. Fér tunnellagen, likval
som for eventuellt djupa schakt vid tunnelmynning, féreligger samtidigt en
forhojd risk for stabilitetsproblem, vilket ger ett stérre utredningsbehov och att
ett stérre behov av skyddsatgarder kan finnas.

For skred och forekomst av genomslappliga jordlager bedéms
markaspekterna inte vara alternativskiljande. Konsekvenserna vid lokalisering
inom de olika korridorerna ar 6verlag forhallandevis sma och likartade. Riklig
férekomst av genomslappliga jordarter finns framst i vastra och Ostra delen
av utredningsomradet dar korridorerna har gemensam strackning.
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8. Konsekvenser for miljé

8.8.2 Mojliga atgirder

Vid schaktning i utfyllda omraden eller i titortsniara
markomraden behdver beredskap finnas for att forh6jda halter
fororenande amnen kan férekomma i schaktmassor. Om slutlig
vaglinje lokaliseras pa plats dér stora mangder fyllnadsjord eller
misstankt sulfidjord kan behova tas om hand, bor plan upprittas
for hur ateranvindning eller omhdndertagande av massorna bor
utforas for att sdkerstilla att negativ omgivningspaverkan inte
uppkommer.

Vid anldggande av vdg i narhet av genomsléapplig jord bor
skyddsatgérder sasom téta diken dvervégas, for att minska
risken att grundvattnet paverkas negativt av vagsalt eller andra
fororenande amnen.

Vid tunnelforldggning eller dér djupa schakt inplaneras,
sasom vid tunnelmynning, kan sidkerhetsatgarder behova
vidtas for att motverka eller forebygga sittningar eller andra
stabilitetsproblem.

Tabell 8.15. Bedémning av kénslighet, paverkan och konsekvenser fér markmiljé.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
S 4 Kanslighet Lag till mattlig Lag till mattlig Lag Lag till mattlig Lag till mattlig
© = LW
= O 2
5635 % Paverkan Liten/ingen till mattlig negativ Liten/ingen till mattlig negativ Liten/ingen till mattlig negativ Mattlig negativ Liten/ingen
Zt>
g | Konsekvenser Mattliga negativa
g w Kénslighet Lag till mattlig Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
c =0 "
g 'g :j Paverkan Liten/ingen till mattlig negativ Liten/ingen till mattlig negativ Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
Z c-
2 > | Konsekvenser
s S Kéanslighet Lag Lag till mattlig
v
" = - .
o 'g Paverkan Se Norra korridoren tunnel och Liten/ingen Liten/ingen till méttlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
% E ytlage
= g Konsekvenser Mattliga negativa
< Kéanslighet Lag Lag Lag till mattlig
© =
“ O :
_'8 ) Paverkan Se Norra kor;?écg:n tunnel och Liten/ingen Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel
n
S Konsekvenser
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8. Konsekvenser for miljo

8.9 Naturresurser '
Genom att identifiera och virdera naturresurser i den fysiska - SKARHOLMEN
planeringen och hushélla med dndliga resurser mojliggors medvetna

val och ddrmed paverkan pa tillgangen till framtida resurser.

Definition

Naturresurser kan vara férnyelsebara eller icke-férnyelsebara resurser i =
naturen, till exempel produktiva marker, dricksvattentakter, berg och mineral

samt djur och vaxtpopulationer. For att en naturresurs skall betraktas som en

“resurs” kravs att det sker ett uttag, och/eller att resursen efterfragas, av

manniskor.

‘Huddinge
cenfrm

Huddinge

Solgard

257

Omfattning och avgransning

| detta avsnitt avgrénsas naturresurser till jordbruk for matproduktion,
skogsbruk, lokal materialutvinning fran grus- och bergtakter, sportfiske och
jakt. Dricksvattenresurser behandlas i avsnitt 8.7 Vattenmiljé och
masshantering behandlas i kapitel 10 Paverkan under byggskedet.

8.9.1 Virde, paverkan och évergripande konsekvenser.

I utredningsomradet forekommer smaskaligt skogsbruk men inget
storskaligt. Skogarna bedoms ha lagt virde som skogsbruksresurser
eftersom skogarnas titortsnara lage gor dem mer lampliga som
rekreations- och naturomraden. Stora delar ar skyddade via
reservatbildning och dominerande skogségare avser forvalta skogen
med syftet att starka rekreation och biologisk méangfald. Betesmarker
och jordbruksmark av medelgod till god kvalitet finns generellt i
dalgangarna, framfor allt vid Lissma och Ebbadal. Jaktmarker finns i
hela omradet men avskjutningsstatistik och spillningsinventeringar
tyder pa en relativt lagre forekomst av vilt &n i 6vriga delar av
Stockholms lén (Jagareforbundet Mitt, 2015), se figur 8.24.

Fiiretagspark
Jordbre

Sand och naturgrus betraktas som dndliga naturresurser,

och fungerar som reningsfilter av det ytvatten som nar
grundvattenmagasin. Grus- och sandtikter sammanfaller

ofta med naturliga grundvattenmagasin och hoga natur- och
rekreationsvarden. Det finns mineralfyndigheter, grus- och
bergtikter inom utredningsomradet, delvis inom korridorerna.
Riksten/Palamalms grustag vid Riksten och Glado bergtikt, soder
om Orlangen, dr tvé idag aktiva verksambheter, se figur 8.24.

Vagterhaninge

4 % iz
; 7 Tunge
A

5 A

V ¥
%%,

Tvarforbindelse Sodertorn medfor en forbéttrad vigstandard och (O Utredningsomrade Jaktlicensomraden Akermarksgradering
dédrigenom bittre mojligheter for tung trafik att frakta skogs- eller FEEE Grus och bergtakt Hog avkastning (Klass 4-5) A

jordbruksprodukter mellan E4 och vig 73. Med detta som bakgrund e T et i 8
ar de berérda kommunernas samlade jord- och skogsbruksrelaterade Skogsmark edel tlllag avkastning (Klass 3-2) . . , s . .

resurser intressanta att beakta. Oppen mark — ! o
2016-11-02 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
NMOEB_naturresurserDS 201§

Delstrackegrans

Figur 8.24. Karta 6ver omradets férutsdttningar fér naturresurser.
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8. Konsekvenser for miljé

Korridorerna péaverkar framfor allt jordbruksmark och framtida
mojligheter till jakt negativt. Forekomsten av produktiv
jordbruksmark inom utredningsomréadet ér generellt lag och de
olika alternativen paverkar denna resurs i olika omfattning. Forlorad
jordbruksmark kan i praktiken inte ersittas och jordbruksmark
bedoms dérfor vara en alternativskiljande aspekt De utredda
korridorerna bedoms alla kunna tranga undan ett stadsnira
jordbruk vilket leder till 6kade transporter. Beroende pa om
tunnel- eller ytldge viljs paverkar Norra korridoren ett eller tva
jordbruksomraden med hog produktivitet och ger dirmed storst
konsekvenser péa naturresursen jordbruksmark. Sodra korridoren
péaverkar jordbruksmarken minst.

Forhallandet dr det motsatta nir det géller jaktmojligheter.
Jaktmoijligheterna kan pa lang sikt bli simre exempelvis genom

att en vdg skapar en barridr sa att populationer isoleras. Sodra
korridoren, som tar mest mark i ansprak, paverkar jaktmojligheterna
mest i jimforelse med Norra och Mellersta korridorerna, som till
stora delar gar i tunnel.

Bedomningsskalor for virde och paverkan for naturresurser finns i
Bilaga 1. Sammanvégningen av varde och paverkan resulterar i en
konsekvens och tabell 8.16 beskriver 6vergripande vad konsekvensen
kan innebdra.

Oversiktlig analys av forutsittningarna

Viltstammar for jakt beddms vara sarskilt utsatta for att bli negativt paverkade
av en vagdragning i omradet. Méjligheterna till jakt star i direkt relation till
viltstammarnas ekologi och hur de klarar av att s6ka fdda och reproducera
sig efter att vagen har byggts. Sédertorn &r sa pass avskuret fran resten av
fastlandet att det ar rimligt att anta att invandring av vilt till S6dertorn fran
vaster om Sddertélje och norr om Stockholm &r mycket lag, eller obefintlig.
Ingrepp i landskapet som kan medféra vikande populationsstorlekar i
viltstammarna kommer darmed med stor sannolikhet inte att kompenseras
naturligt genom invandring. Algen, som &r en betydande art fér jakt och som
till stor del kan sagas representera annat klovvilt, har stora arealkrav och
behdver pa arsbasis kunna réra sig éver flera olika landskapstyper for att hitta
tillrdcklig mangd féda. Framtida méjligheter till fritidsfiske star i relation till
befintliga sjéars ekologiska kvalitet.

Exploatering pa jordbruksmark bor generellt undvikas ur
hushallningssynpunkt. Dock har jordbruksmarken i utredningsomradet framst
medel eller lag produktivitet. Det finns &ven omraden enligt klass 4, vilka inte
bor exploateras. Mojligheten att bruka aker- och betesmark ar aven kansligt
for fragmentering som kan leda till forsamrad atkomst till markerna.

Tabell 8.16. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér naturresurser.

Majligheten till utvinning av nationellt vardebarande naturre-
surser paverkas kraftigt eller lokalt vardebarande naturresur-
ser forstors permanent. Framtida utvinning omajliggérs, eller
basala samhalleliga behov riskeras pa grund av att naturresur-
ser forandras.

Aktiviteter kopplade till naturresurser reduceras i omfattning
eller Ibnsamhet eller framtida utvinning av resurser forsvaras
eller naturresursers kvalitet minskar nagot.

Produktiv skogsmark upphor att vara aktivt forvaltad, jordbruk-
smark med lag produktivitet forandras men gar att aterstalla,
eller jakt/fiskebestand minskar lite i storlek. Naturresurser av
stor vikt for det lokala samhallet paverkas inte.

Varken de fysiska eller ekonomiska forutsattningarna att
utvinna en naturresurs eller naturresursens kvalitet paverkas
av projektet.

Projektet forenklar eller gor det Idnsamt att utvinna en resurs,
eller 6kar en resurs kvalitet eller omfattning.
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8. Konsekvenser for miljo

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen
Anslutning E4/E20 — Masmo

Alla tre korridorer sammanfaller i denna delstriacka som 16per
mellan tva storre sammanhéngande skogsomraden (cirka 13 km?
sammanlagt). Skogens virde for virkesproduktion bedoms vara lagt.
Bedomningen grundar sig pa att skogen inom korridorerna ligger
nira tatorter samt att det saknas vdgar och annan infrastruktur

for ett effektivt skogsbruk. Skogarna norr om korridorerna ér till
storsta del skyddade som naturreservat (Gommarens naturreservat)
eller planerade som naturreservat (skogsomradet soder om
korridorerna).

Norr respektive soder om korridorerna, ligger tva
jaktlicensomréden, se figur 8.24. Jaktomradenas virde som
jaktmark bedoms vara mattligt till lagt. Idag rader jaktférbud pa
helger och det titortsnéra laget begrinsar sannolikt viltstammarnas
storlek, och dirmed majligheterna att jaga. Sammantaget bedéms
naturresurserna lings delstrackan 1 med anslutning till Masmo ha
lagt varde.

Péaverkan pa skogsresurser fran en ny vig inom alla tre korridorerna,
delstracka 1 bedoms vara liten, som beskrivet ovan. Korridorernas
lage forsvarar daremot for mojligheterna till jakt i omradet, och
kommer oavsett utformning forstiarka de hinder for viltet som redan
finns; vag 259 och Masmovigen, vilka delar av skogsomradena

norr och soder om Glomsta. Paverkan pa jaktmojligheterna
kommer till stor del bero pa den slutliga vigens utformning och
forekomst av viltpassager och viltstangsel. Sammantaget bedoms
paverkan pa naturresurserna fran en ny viag inom delstricka 1 med
anslutning E4/E20 - Masmo bli liten/ingen till mattlig negativ och
konsekvenserna for hushallningen med naturresurser blir dirmed
sma negativa ndr varde och paverkan vagts samman.

Anslutning E4/E20 — Fittja

Anslutningen till E4/E20 via Fittja gar i huvudsak genom
tatortsomraden dér inga naturresurser har identifierats.
Korridorerna fortsitter dock fram till vastra Glomstadalen, dér

tva jaktomraden finns beldgna, se beskrivning av virden och
forutsittningar under anslutning E4/E20 — Masmo. Naturresurserna
langs delstracka 1 med anslutning till Fittja bedoms sammantaget ha
lagt vérde.

Paverkan bedoms inte skilja sig patagligt fran delstricka 1,anslutning
E4/E20 - Masmo och ddrmed bli liten/ingen till mattlig negativ
paverkan. En ny vdg inom korridorerna med anslutning E4/E20 -
Fittja, delstricka 1 ger smé negativa konsekvenser pa hushéllningen
med naturresurserna nér paverkan och virde véigts samman.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226
Norra korridoren tunnel

Korridoren l6per 6verviagande nidra tét bebyggelse. Naturresurser
finns i form av odlingsbar mark och jaktmark. Den odlingsbara
marken ér av klass 3 (medelkvalitet) och delar av jaktmarker som
bedoms ha mattligt virde. Sammantaget bedoms delstricka 2 Norra
korridoren tunnel ha mattligt vérde.

Péverkan pa jaktomradet frdn en ny vdg inom Norra korridoren
tunnel bedoms framforallt besta i att vagen oundvikligen kommer
paverka viltets rorelsemonster i landskapet. Dér jordbruksmark

tas i ansprak for en trafikplats kommer det paverka mojligheten

till stadsndra jordbruk negativt. Tunnelldget bedoms inte paverka
hushallning med naturresurser inom sjilva utredningsomradet.
Sammantaget bedoms en ny vég innebdra liten/ingen negativ
péaverkan och konsekvenserna for hushdllningen med naturresurser
blir ddrmed inga till sma negativa ndr virde och paverkan vags
samman for en ny vdg inom Norra korridoren tunnel, delstricka 2.

Norra korridoren ytlédge

Virden dr de samma som beskrivet f6r Norra korridoren tunnel

pa delstrackan. Alternativet Norra korridoren ytlige kommer att
exploatera atta-nio hektar av de 37 hektar jordbruksmark som

ligger inom delstrackan och korridoren. Den nya vigen inom Norra
korridoren ytlige bedoms ddrmed ge en mattligt negativ paverkan
som ger mattliga negativa konsekvenser ndr paverkan och virde vigs
samman, f6r mojligheterna att producera lokalt odlad mat.

Mellersta och Sédra korridoren

I delstriacka 2 inkluderar Mellersta och Sodra korridorerna samma
virden som beskrivet for Norra korridorerna, det vill siga mattligt
virde. Korridorerna pa delstriackan utreds som tunnel, vilket innebar
att varken jordbruksmark eller jaktomraden paverkas ndmnvirt.

En ny vdg inom Mellersta och S6dra korridorerna, delstricka 2 ger
darmed liten/ingen negativ paverkan och inga konsekvenser nér
vdrde och péaverkan vigs samman.
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8. Konsekvenser for miljé

Delstracka 3: Flemingsberg/vag 226 — Gladé Kvarn/industriomrade
Denna delstricka 16per 6ver Flemingsbergsskogen samt dver
jordbruksmark vid Stensittra och Ebbadal, for att ansluta vig

259 kring korsningen Ebbadalsvdgen. Strackan utreds som helt
tunnelldge samt som kombination tunnel/ytlage.

Norra korridoren tunnel

De naturresursvarden som finns inom omradet for korridoren
ar framforallt jordbruksmarken (cirka 38 hektar) som ér av
klass 4, vilket ar en ovanligt hog klass inom utredningsomradet.
Odlingsmarken utgors mest av bete och vallodling for

ekologisk mjolkproduktion, men dven av betesmark for héstar.
Flemingsbergsskogens virde for skogsbruk bedoms vara lagt, da
skogen idag dr ett naturreservat for rekreation, upplevelser samt
biologisk méngfald. Diaremot bedoms Flemingsbergsskogen ha
mattligt varde som dlgjaktsomrade. I narheten av Glad6 kvarn finns
en bergtikt. Sammantaget bedoms korridorens naturresurser ha
hogt virde.

Alternativet med enbart tunnel bedoms ha stor negativ

paverkan, pa grund av paverkan pa vérdefulla jordbruksmarker.
Korridorens nirhet till Glado bergtikt bedoms vara fordelaktigt

for verksamheten. Tvirforbindelsens anslutning till bergtékten
forbattrar de logistiska forutséttningarna for taktverksamheten,

men omfattningen av resursuttag fran bergtakten avgors i sarskilda
provningar. De installationer i ytlige som f6ljer pa tunnelns drift och
underhall kan komma att fa negativ paverkan pa jakt.

Sammanvigt ger en ny vig inom Norra korridoren tunnel,
delstriacka 3 stora negativa konsekvenser pa framtida majligheter till
lokalt jordbruk, och ddrmed f6r hushédllning med naturresurser.

Norra korridoren ytlége
Viarden ar de samma som beskrivet for Norra korridoren tunnel.

Norra korridoren ytlige med delanslutning vid Ebbadal bedoms ha
stor negativ paverkan pa hushéllningen med naturresurser. Detta
eftersom jordbruksmarken vid bade Ebbadal och Glado, dir en
trafikplats ar planerad, dr av klass 4, vilket dr en ovanligt hog klass
inom utredningsomradet. Om vigen byggs pa jordbruksmarken
uppskattas cirka sex-atta hektar mark ga forlorad. Detta gor att

mojligheterna till lokalt producerad mat minskar och medfor stora
negativa konsekvenser fér hushéllningen med naturresurser.

Norra korridoren ytlige bedoms dven ha negativ paverkan pa
jaktmdjligheter i form av 6kade barriareffekter.

Sammanvigt ger en ny vig inom Norra korridoren ytldge, delstricka
3 stora negativa konsekvenser for hushallningen med naturresurser
framfor allt pa grund av exploateringen av jordbruksmark.

Mellersta korridoren

Denna korridor utreds endast i tunnel som gar under
Flemingsbergsskogen. Den kommer ut i ytldge kring
jordbruksmarker med hogt naturresursvirde vid Glado tomtomrade
(samma som for Norra korridoren), samt via ramper kring
Palamalm.

Jordbruksmarkerna (38 hektar) ar av klass 4, vilket dr ovanligt
hog klass inom utredningsomradet. Odlingsmarken utgors

till 6verviagande del av bete och vallodling f6r ekologisk
mjolkproduktion, men dven av betesmark for hastar. Séder om
Flemingsbergsskogen och kring Palamalm pagar smaskaligt
skogsbruk. Omrédet kring Glado hor till ett dlgjaktsomrade som
bedoms ha mattligt virde. Sammantaget bedéms naturresurserna
inom korridoren ha hogt virde.

Storre delen av jordbruksmarken inom korridoren ligger inom
omradet som utreds for tunnelmynning och trafikplats. Den nya
vdgens paverkan pa jakt bedoms bli liten negativ. Sammantaget
bed6ms en ny vdg inom korridoren énda ha stor negativ paverkan pa
hushéllningen med naturresurser. Exploatering av jordbruksmark &r
olampligt ur hushéllningssynpunkt, och jordbruksmarkerna inom
korridoren édr bland de mer produktiva inom utredningsomrédet.

En ny vdg inom Mellersta korridoren, delstricka 3 bedoms forsvara
for produktionen av lokalt producerad mat och dirmed ge stora
negativa konsekvenser fér hushéllningen med naturresurser.

Den nya végens ldge vid Palamalm antas underlétta eventuella
timmertransporter fran narliggande skogsbruk vilket ar en
positiv konsekvens for skogsbruket som niring, dock med oklara
konsekvenser ur ett hushallningsperspektiv.

Sédra korridoren

So6dra korridoren dr cirka 8 kilometer lang, varav 2 kilometer i
tunnel. I ndrhet till och inom korridoren finns jordbruksmark av
klass 3 och 2 (medelhégt virde). Smaskaligt skogsbruk forekommer
i flera omraden. Korridoren passerar dven mellan tva tikter — Glado
bergtikt i norr och Riksten/Pdlamalms grustag i soder. Korridoren
16per 6ver dlgjaktsomraden som har mattligt virde. Sammantaget
bed6ms naturresurserna inom Sodra korridoren ha mattligt varde.

Om vigen byggs over jordbruksmarken uppskattas cirka en (1)
hektar mark ga forlorad, vilket bedoms ge en liten negativ paverkan.
Virdet av skogsbruket beror pé skogens kvalitet samt om skogen

ar avverkningsmogen eller inte, vilket kridver mer omfattande
faltundersokningar for att avgora. Dér vigen utreds i ytlage
kommer sannolikt cirka 40 hektar skog avverkas. Bedomningen

i dagslaget ar att det kommer medfora mattlig negativ paverkan.
Korridorens nirhet till tiktverksamhet bedoms vara fordelaktigt for
verksamheten eftersom transporterna underlattas. Mangden som
kan tas ut beslutas i sdrskilda provningar.

Jaktomradena drabbas endast i begransad omfattning, och de blir
inte tydligt fragmenterade. Vigens barridreffekt kommer dock
sannolikt att paverka jaktmojligheterna negativt. Omfattningen av
paverkan och konsekvenserna gar dock inte att bedoma i nuldget.

Sodra korridoren, delstracka 3 bedoms sammantaget innebéra
mattlig negativ paverkan och en ny vag ger mattliga negativa
konsekvenser for hushallningen med naturresurser. En storre mangd
skog kan komma att behova avverkas. Korridorens placering kan
underlitta for ett Okat uttag av savil berg- som skogsresurser, vilket
blir en indirekt effekt av battre transportmojligheter.
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8. Konsekvenser for miljo

Delstracka 4: Glado Kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Norra och Mellersta korridoren dr cirka 5 kilometer lang, och utreds
i ytldge, till storsta del pa befintligt vigomrade (vdg 259).

Korridorerna l6per 6ver jordbruksmark med hoga varden, klass 4
vid Glado (cirka 32 hektar) samt ytor av klass 2 (cirka 15 hektar) och
klass 3 (cirka 14 hektar). En trafikplats vid Lissma berdknas tacka
ytterligare jordbruksmark av klass 2 och 3 Smaskaligt skogsbruk och
tva jaktomraden férekommer i niromradet. Sammantaget bedéms
naturresurserna ha hogt virde inom delstrackan.

Den yta som en ny vdg inom korridorerna kommer uppta berdknas
motsvara cirka 8 hektar med jordbruksmark av lag- till medelhog
produktivitet. Detta beddms vara en stor negativ paverkan och en ny
vdg inom Norra och Mellersta korridorerna, delstricka 4 ger stora
negativa konsekvenser for majligheten att producera mat lokalt.
Trafikplatslosningen vid Lissma tar ytterligare jordbruksmark i
ansprak, och splittrar dértill betydande arealer vilket gor det svarare
for jordbrukaren att skota sin verksamhet.

Péaverkan pa viltstammar bedoms bli negativa och dirmed paverka
mojligheterna till jakt negativt. Graden av paverkan och konsekvens
for jakten ar dock avhingig av vigens utformning och férekomsten
av planskilda faunapassager.

Korridorens lage kan eventuellt underldtta timmertransporter,
och dirmed indirekt ett framtida uttag av virke. Tvarforbindelsen
bedoms inte orsaka nagon negativ paverkan pa skogsbruket pa
grund av skogens laga virde som naturresurs.

Sédra korridoren

Denna korridor ér ca 4,8 kilometer lang, och sammanfaller

med Norra och Mellersta korridorerna efter cirka 2 kilometer.
Trafikplatsen vid Lissma dr gemensam for alla korridorer (se Norra
korridoren ovan). Vid Glado kvarn finns en bergtakt.

Soédra korridoren omfattar cirka 22 hektar jordbruksmark av klass 2
och 3 som bedéms ha mattligt varde. Skogsbruk forekommer inom
korridoren och tva mindre omraden dr anmilda for avverkning.

En stor yta av ett jaktlicensomrade som bedéms ha mattligt virde
ligger inom korridoren. Naturresurserna inom Sodra korridoren av
delstricka 4 bedoms sammantaget ha mattligt virde.

Cirka 20 hektar jordbruksmark ligger inom korridoren, men i de
fall da vigen byggs pa jordbruksmarken uppskattas det kunna
innebdra en forlust av mellan 9 och 11 hektar. Detta bedéms vara
en stor negativ paverkan pa jordbruksmarken. Konsekvensen blir
att mojligheten att odla narodlat minskar samt att det blir svarare
for jordbrukaren att skota sin verksamhet. Trafikplatslosningen
vid Lissma tar ytterligare jordbruksmark i ansprak som dessutom
splittras upp.

En ny vig bedoms inte paverka skogsbruket, men kan medféra den
positiva konsekvensen att underlitta for virkestransporter.

Jaktmojligheter inom Sodra korridoren kan komma att paverkas
negativt pa grund av att en ny vag blir ett hinder for viltet samt
att den medfor ytterligare storningar i ett omrade som redan ar
péaverkat av verksamheter kring Glad6. Omfattningen dr ddremot
svar att avgora.

En ny vig bedoms sammantaget medfora stor negativ paverkan och
konsekvenserna av en ny vdg inom Sodra korridoren, delstracka 4 &r
mattliga negativa for hushallningen med naturresurser nir virde och
paverkan vigs samman.

Delstracka 5: Lissma — Jordbro/vag 73
Denna delstricka ar cirka 4,8 kilometer ldng, och gemensam for alla
tre korridorerna.

Jordbruksmark av klass 3 (16 hektar) och klass 2 (19 hektar)
aterfinns kring Lissma, dir ocksa en trafikplats dr planerad for
anslutning till lokalvég (se delstricka 4). Smaskaligt skogsbruk
forekommer i ndromradet och tva jaktlicensomraden som bedoms
ha mattligt virde berors av korridorerna pa delstrackan. I Jordbro
finns en sandfyndighet av geovetenskapligt varde klass 3 (begransat
virde). Sammantaget bedoms de tre korridorerna ha naturresurser
av mattligt varde.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprdk och intrdng sker i
sandfyndigheten av geovetenskapligt virde. Beroende péa utformning
kan negativ paverkan pa jordbruksmarker undvikas mer eller
mindre. Méjligheterna till jakt paverkas negativt som en indirekt
effekt av att vagen hindrar viltets rorelser. Korridorernas passage
mellan Handen och Jordbro bedoms kunna férhindra att vilt ror
sig mellan Tyrestakilen och utredningsomradet (som ar en del

av Hanvedenkilen) vilket sannolikt kommer minska storleken pé
vilstammarna over tid, och ddrmed forsamra framtida mojligheter
till jakt. Omfattningen av den péverkan vigen ger beror pa den nya
vagens slutliga utformning och grad av anpassning for vilt.

Skogsresurser bedoms inte paverkas direkt av korridorerna.
Korridorernas lage kan eventuellt underlitta timmertransporter, och
ddrmed indirekt gynna ett framtida uttag av virke.

Péverkan fran en ny vdg inom korridorerna, delstricka 5 bedoms
sammantaget bli mattlig, vilket sammantaget ger att en ny vég ger
mattliga negativa konsekvenser. Bedomningen bygger framfor allt pa
exploateringen av jordbruksmark. Graden av konsekvens kan variera
beroende pé vigens ldge i férhallande till jordbruksmarken samt
utformning och forekomst av planskilda passager for vilt.
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8. Konsekvenser for miljé

8.9.2 Nollalternativ

Forvaltning och uttag av naturresurser forutsitts inte fordndras
pétagligt med nollalternativet, vilket innebdr att mojligheterna
att hushélla med naturresurser forutsitts vara likvardiga dagens
mojligheter. Det pagar idag en viss omstdllning till ekologiska
brukarmetoder vilket antas fortsdtta till ar 2045.

8.9.3 Mojliga atgirder
Atgirder bor vidtas i de fall dir jordbruksmark fragmenteras, sa
att tillgang till markerna sakras och att ett nutida och framtida

brukande av marken inte forsvaras. Exempelvis kan en vag byggas

som en bro for att inte ga 6ver mindre bitar av jordbruksmark.
Fragmentering kan ocksa undvikas genom att skapa planskilda

Nollalternativet bedoms ge inga eller sma negativa konsekvenser.
Okade trafikmingder kan innebira okade svérigheter for de
lantbruk som brukar mark som redan ér fragmenterad av védg 259.
Skogsbruket bedéms inte paverkas. Jaktmojligheterna bedoms inte
skilja sig fran dagens.

Sammanfattning naturresurser
En sammanstallning av bedémningar av varde och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.17.

De naturresurser som berors av korridorerna ar framforallt jordbruksmark och
de framtida mojligheterna till jakt. Jordbruksmark som tas i ansprak for
vagbyggnation bedéms ga irreversibelt forlorad. Jaktmgjligheterna kan bli
samre pa lang sikt beroende pa hur den nya tvarférbindelsen utformas med
hansyn till viltlstammarnas rérelsemdnster och framtida risker for inavel.
Skogsbruket som naring bedéms inte paverkas i nagon stérre omfattning.

Dar korridorerna skiljer sig at, mellan Glémstadalen och Glado kvarn,
utmarker sig Sédra korridoren med en relativt sett Iag paverkan pa
jordbruksmark. Sodra korridoren paverkar dock skogsbruket, vilket varken
Mellersta eller Norra korridoren goér. Mellersta korridoren tar mindre produktiv
jordbruksmark i ansprak relativt Norra korridoren. Likval paverkas inte
jaktomraden eller viltets rorelsemonster lika mycket som for Sédra korridoren.

korsningar for jordbruksfordon och/eller vilt.

Tabell 8.17. Bedémning av viirde, paverkan och konsekvenser fér naturresurser.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
S Varde Lagt Mattligt Hégt Hogt Mattligt
ssu :
s © % Paverkan Liten/ingen Liten/ingen Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ
ZEt>
i~ onsekvenser Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa
g w Varde Se Norra korridoren tunnel Mattligt Se Norra korridoren tunnel
€59 :
] j Paverkan Liten/ingen Mattlig negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
2tk
_g > Konsekvenser Mattliga negativa Stora negativa
S = Varde Mattligt Hagt
0 1
= O i
9T Paverkan Se Norra kor;cljécg:n tunnel och Liten/ingen Stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
= =
O =
=2 Konsekvenser Stora negativa
= Vérde Mattligt Mattligt Mattligt
© =
= O ° !
_'g i) Paverkan Se Norra koryr;(lia%'zn tunnel och Liten/ingen Mattlig negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel
p -
N =
_g Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga negativa
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8. Konsekvenser for miljo

8.10 Buller, vibrationer och stomljud

Samhallsutvecklingen med dess ljud- och vibrationsalstrande
aktiviteter kan innebéra negativa effekter pa bade miljon och
maénniskors hilsa. Genom att beakta buller och vibrationer i
samhillsplaneringen ges battre forutsittningar for att minska negativ
péaverkan av dessa aktiviteter.

Definition

Med buller menas odnskat ljud. Ljud delas ofta in i luftljud och stomljud.
Luftljud &r ljud som transporteras fran bullerkéllan genom luften till
mottagarens 6ra. Stomljud ar ljud som éverférs som sma vibrationer genom
berg och mark till byggnaders stomme for att darifran utstralas som luftljud till
mottagarens 6ra. Vibrationer 6verférs i fasta material, till exempel berg och
byggnadsstommar och kan kédnnas i kroppen men inte horas.

Omfattning och avgransning

Buller och vibrationer bedéms utifran dess paverkan pa manniskors hélsa.
Detta gors genom att tillampa riktvarden (riksdagspropositionen 1996/97:53)
for trafikbuller samt riktvarden for vibrationer (SS460 48 61) vid fardigstalld
vaganlaggning i driftskede. Trafikbullerutbredningen beraknas
schablonmassigt utmed en hypotetisk vaglinje i varje korridor, de viktigaste
genomfarts- och forbindelsestraken samt nollalternativet. Utifran gallande
riktvarden for trafikbuller vid befintliga bostader, hdgst 55 dBA ekvivalent
ljudniva, har en yta utmed vagens paverkansomrade markerats, se figur 8.26.

Beddémningen av trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden hanteras i avsnitt
8.6 Rekreation och friluftsliv.

Overgripande analys av férutsittningarna

En motortrafikled innebar stérningar i form av trafikbuller. | omraden som
tidigare inte varit bullerutsatta innebar detta en stor férandring, aven om
nivaerna ar relativt Iaga. | tidigare bullerutsatta omraden kan en ny trafikled
innebara en begransad paverkan, da 6kningen av den totala ljudnivan kan
vara relativt liten. Beroende pa vagstrackningens forlaggning och genom
lampliga bullerskyddsatgarder kan effekten oftast begrénsas. Det finns ocksa
en mojlighet att den nya strackningen kan innebara en forbattring beroende
pa effekten av vidtagna bullerskyddsatgarder.

Langs en stor del av féreslagna korridorer férlaggs vagavsnitten i tunnlar. En
tunnel innebar att bullerpaverkan i omradet minimeras, eventuellt med
undantag foér byggtiden da stérningar i form av stomljud fran tunnelborrning
kan forekomma vid narliggande bebyggelse, beroende pa
grundlaggningsférhallanden.

Risken for storningar i form av vibrationer fran vagtrafik kan forekomma i
omraden med stora och djupa lerlager, men kan oftast hanteras genom
palning med exempelvis KC-pelare (kalkcementpelare) och lamplig
utformning av vagkroppen.

8.10.1 Kiinslighet, paverkan och évergripande konsekvenser
Konsekvenserna bedoms utifran omradets viarde och paverkan

fran vigen. Vid kraftigt 6kad risk for stérning i kdnsliga omraden i
form av paverkan pa bland annat kommunikation, sémn och vila,
inlarning samt arbetskoncentration bedoms detta innebira stora
negativa konsekvenser. Paverkan som ger 6kad risk for storning
rorande rekreation och vila samt upplevd forsamring av ndrmiljon
bedoms ge mattliga negativa konsekvenser. I omrdden med fa
bosatta personer dér det finns viss risk for storning bedoms det som
sma negativa konsekvenser.

Generellt for de olika alternativa korridorerna &r att konsekvenserna
for byggandet framst beror pa om vigen forldggs i en tunnel eller
inte. En vég i tunnel gor att bullerspridningen minskar.

Konsekvensen avseende buller for de alternativ som dras i tunnel
kan i princip jamforas med de alternativ som dras genom relativt
obebyggd mark med avseende pa projektmaélet god bebyggd miljo.

Vid vdg i tunnel finns inget trafikbuller men buller fran
ventilationstorn kan férekomma. Detta buller ska klara géllande
riktvirden, dock kan det anda bli ett tillskott av buller i en milj6 som
annars domineras av naturljud.

Planer som tillkommer efter utbyggnaden maste anpassas till
Tvérforbindelse Sodertorn enligt gallande riktvarden, medan
utbyggnaden av tvarforbindelsen maste hantera riktvirden vid
befintliga byggnader.

Bedomningsskalor for kéinslighet och paverkan for buller finns i
Bilaga 1. Sammanvigningen av kédnslighet och péverkan resulterar
i en konsekvens och tabell 8.18 beskriver 6vergripande vad
konsekvensen kan innebira.

Tabell 8.18. Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan

innebdra.

Stora negativa
konsekvenser

Kraftigt 6kad risk for storning i kansliga omraden. Ger paverkan
pa bland annat kommunikation, sémn och vila, inlarning och
arbetskoncentration.

Mattliga negativa
konsekvenser

Okad risk for stérning. Kan paverka rekreation och vila och
upplevd férsamring av narmiljon.

Viss risk for stérning i omraden med fa bosatta personer.

Ljudnivan upplevs som oférandrad. Ingen 6kad risk for stdrning.

Projektet innebar sankta bullernivaer.

Vad ar ekvivalent ljudniva?

Med ekvivalent ljudniva, Leq, avses en medelljudniva under en angiven
tidsperiod, till exempel fem minuter, en natt eller ett dygn. Ekvivalent ljudniva
mats i dBA. Indexet "A” anger att ljudets olika frekvenser har viktats for att
motsvara hur manniskans 6éra uppfattar ljud.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden pa en vag ger 3 dBA hogre
respektive lagre ljudniva. For att upplevelsemassigt fa en halvering eller
dubblering av ljudstyrkan maste dock férandringen vara cirka 8-10 dBA.

Svagast _
uppfattbara | sovrum Kraftig
liud nyprojektering regnskur Storstadsgata Diskotek Nara jetplan
10 20 /30 40 50 70/ 80 90 TOO o 120 130 140 [150 160 170 180 190
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Figur 8.25. Exempel pd ljudnivder fran olika typer av ljudkdllor.
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8. Konsekvenser for miljé

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen
Anslutning E4/E20 - Masmo

I den nordvistra delen av korridorerna ér det tit bostadsbebyggelse
med stor médngd bosatta. Omréadet inkluderar skolor, forskolor och
annan kinslig verksamhet i hog utstrackning. Detta innebér en hog
kénslighet f6r buller inom korridorerna.

Vid anslutning till E4/E20 i tunnel bedéms trafiken i ytldge genom
Fittja minska jamfort med nuldget. Efter Myrstuguberget ligger
vagen i ytldge vilket innebdr en 6kning av trafikbullernivaerna.
Antalet bostader som ber6rs dr dock begrinsat. Forandringen i
ljudniva fran infrastruktur i omradet bedoms som liten. Ljudnivan
kommer att upplevas som oférandrad. Riktvarden for trafikbuller
kommer att 6verskridas vid fasad. En ny védg innebér ingen 6kad risk
for storning och sammantaget bedoms paverkan fran en ny vig vara
ingen till liten negativ.

Sammanvigt ger en ny vag inom korridorerna med anslutning E4/
E20 - Masmo, delstracka 1 inga negativa konsekvenser jamfort med
nuldget. Ljudnivan kommer att upplevas som oférandrad. Ingen
okad risk for storning.

Anslutning E4/E20 — Fittja

Nira E4 i den nordvéstra delen av korridorerna ar det tit
bostadsbebyggelse med stor mangd bosatta. Omradet inkluderar
skolor, forskolor och annan kénslig verksamhet i hog utstrackning.
I den sydostra delen finns omraden med naturmark och glesare
villabebyggelse. Detta innebar en hog kanslighet f6r buller inom
korridorerna.

Péaverkan i ljudniva frdn infrastruktur och 6kad trafik i omradet
bedoms dock som madttlig. Riktvdrden for trafikbuller kommer att
overskridas vid fasad.

En ny vdg inom korridorerna med anslutning E4/E20 - Fittja

ger mattligt negativa konsekvenser nér virde och paverkan vigs
samman. Manga ménniskor paverkas av trafikbuller vilket medfor
risk for storning for boende och 6vriga som vistas i omradet.

4
KUNGENS KURVA |
SKARHOLMEN

L
Flemingsbergs-
vikery
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Vidja \ | ’
Orlangen TN
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O Utredningsomrade Paverkansomrade 55 dBA- vagtrafikbuller Schematiska vaglinjer ———— Stérre vagar A
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Figur 8.26. Karta éver trafikbullrets paverkansomrddet lings med en hypotetisk viglinje for varje korridor utifran gdllande riktvérden fér trafikbuller vid befintliga
bostdder (hgst 55 dBA). Berdknat utan topografi eller avskdrmande bebyggelse eller vegetation.
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8. Konsekvenser for miljo

Delstréacka 2: vastra Glémstadalen — Flemingsberg/vag 226
Bebyggelsen i omradet utgors huvudsakligen av enfamiljshus med
vardlokaler, skolor och férskolor i begransad omfattning.

Norra korridoren tunnel

Norra korridoren f6ljer i princip strickningen for viag 259. Soder
om vég 259 finns ett omrade som idag ar obebyggt. Norr om vigen
forekommer relativt gles villabebyggelse. Korridoren bedoms ha
mattlig till hog kénslighet for buller.

Med forldggning av en ny vig i tunnel minskar trafiken enligt
prognos kraftigt pa befintlig vdg i ytldge vilket medfér sankta
bullernivaer. Sarskild hansyn bor tas vid planering av trafikplatser.
En ny vdg inom Norra korridoren tunnel bedoms ha en positiv
paverkan pa bullernivan.

En ny vdg inom Norra korridoren tunnel, delstracka 2 ger
positiva konsekvenser nir virde och paverkan vigs samman.
Tunneldragningen gor att vagtrafiken i ytlage minskar i omradet
vilket minskar risken for bullerstérning i omradet.

Norra korridoren ytlage

Kinsligheten dr samma som for Norra korridoren tunnel. En
forlaggning av en ny vig i ytldge ger mattlig till stor negativ
paverkan pa omradet genom okade trafikmingder och hogre
trafikbullernivaer.

Manga mianniskor paverkas av trafikbuller vilket medfor risk for
storning for boende och 6vriga som vistas i omradet. Sammanvagt
ger en ny vag inom Norra korridoren ytldge mattliga negativa
konsekvenser.

Mellersta och Sédra korridoren

Mellersta och Sodra korridorerna sammanfaller inledningsvis med
Norra korridoren men viker av sdderut vid Katrinebergsviagen och
16per mellan villabebyggelsen i den 6stra delen av Tullinge Villastad
och Karolinska universitetssjukhuset Huddinge. Korridorerna
bedoms ha mattlig till hog kinslighet.

Med forldggning av en ny vig i tunnel minskar trafiken enligt
prognos kraftigt pa befintlig vdg i ytlage vilket medfor sankta
bullernivaer. Sarskild hidnsyn bor tas vid planering av trafikplatser.
En ny vdg inom korridorerna bedoms ha stor positiv paverkan.
Sammanvigt ger en ny vig inom Mellersta och Sodra korridorerna
positiva konsekvenser.

Delstrédcka 3: Flemingsberg/vag 226 — Glad6 kvarn
Norra korridoren tunnel

Forlaggning av en ny vég i tunnel innebar mindre trafik i ytlige
jamfort med nuldget utmed befintlig viag 259, vilket innebér nagot
sankta bullernivaer. Norra korridoren tunnel bedoms ha mattlig
kénslighet. Genom Flemingsbergsskogen blir trafikbullerpéaverkan
oforandrad jamfort med nuldget. Korridoren bedoms ha ingen till
positiv paverkan for buller.

Sammanvigt virde och paverkan ger en ny viag inom Norra
korridoren tunnel, delstricka 3 positiva konsekvenser. De nagot
sankta trafikbullernivierna utmed befintlig vig 259 minskar risken
for storning for boende.

Norra korridoren ytldge

Tidt bebyggelse forekommer i Flemingsberg och omfattar bostider,
vérdlokaler, skolor och férskolor. Oster om vig 226 fortsitter
strackan genom Visittra som bestar av ett storre industriomrade
med olika typer av verksamhet samt ett tittbebyggt bostadsomrade
med skolor och forskolor. Oster om Visittra gar strickan till

stor del genom naturmark. I den 6stra delen forekommer gles
bostadsbebyggelse.

Utmed delar av en ny vdg inom Norra korridoren ytlage kommer
omraden med tidigare laga ljudnivéer fran trafik att paverkas av 6kat
trafikbuller. Norra korridoren ytlage avlastar befintlig vig 259, vilket
medfor nagot sankta bullernivaer i naromradet till viag 259. En ny
vig bedoms orsaka mattlig till stor negativ paverkan.

Sammanvigt ger en ny vig inom Norra korridoren ytldge, delstricka
3 stora negativa konsekvenser. Risker for storning okar i kinsliga
omraden. Dock minskar bullerbelastningen utmed befintlig vig 259.
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Mellersta korridoren

I delstracka 3 passerar Mellersta korridoren den sydostra delen
av Tullinge Villastad med sin villabebyggelse, samt ndgra mindre
industriomraden. Mellan vdg 226 och vag 259 gar striackan
huvudsakligen genom Flemingsbergsskogens naturmark, i dster
torekommer dock gles bostadsbebyggelse. Mellersta korridoren
bed6ms ha lag till mattlig kanslighet.

Forldggning av en ny vég i tunnel innebdr mindre trafik i ytldge
jamfort med nuldge utmed befintlig vig 259, vilket innebar

nagot sankta bullernivaer. Genom Flemingsbergsskogen blir
trafikbullerpaverkan oférdndrad jamfort med nuldge. En ny vag
inom Mellersta korridoren bedoms ha ingen till positiv paverkan.

Sammanvigt ger en ny vig inom Mellersta korridoren, delstracka
3 positiva konsekvenser. Nagot sankta trafikbullernivaer utmed
befintlig vdg 259 innebéar minskad risk for stérning for boende.

Sédra korridoren

I den norra delen av delstracka 3 sammanfaller S6dra korridoren
med Mellersta korridoren. Har passerar den villabebyggelse i
Tullinge Villastad och nagra mindre industriomraden. I h6jd med
Tullinge skog fortsitter strackningen sdderut och gor en bage runt
Kvarnsjon fram till Glado industriomrade. Strackningen utgors av
naturmark med enstaka bostdder. S6dra korridoren bedoms ha lag
kénslighet.

Omraden med tidigare laga ljudnivaer fran trafik paverkas i hog
grad av den nya vigens dragning i ytldge. Trafik utmed befintlig vig
259 blir lagre 4n i nulaget, vilket innebdr nagot sankta bullernivaer
i det omradet. En ny vdg inom S6dra korridoren bedéms ha stor
negativ paverkan.

Stora obebyggda omraden gor att en ny vdg inom Sodra korridoren,
delstriacka 3 ger sma negativa konsekvenser med avseende pa
riktvirden vid bostadsbebyggelse.

Delstracka 4: Glado kvarn - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Norra och Mellersta korridorerna giar samman i h6jd med Glado
kvarn och foljer dérefter strackningen for vig 259. Omradet ar
kuperat, med mycket berg och skog, med inslag av 6ppnare filt och
angar. I den norra delen finns endast enstaka bostader. Utmed den
sodra delen av strickan finns koloniomradena Ekedal och Granby
samt enstaka bostdder. Korridorerna bedoms ha mattlig kdnslighet.

Utbyggnaden av Tvirforbindelse S6dertorn innebér en kraftig
Okning av trafiken pa strackan. Trafikbullernivan 6kar upp mot 6 dB
utmed vég 259 jamfort med nuldget. Risk finns for 6verskridande av
riktvirdet i narliggande bostadsbebyggelse. Paverkan fran en ny vig
inom Norra och Mellersta korridorerna bedoms bli mattlig till stor
negativ for buller.

Sammanviégt ger en ny vig inom Norra och Mellersta korridoren
mattliga negativa konsekvenser. Den 6kade trafiken medfor 6kad
risk for stérning da bostader i omradet utsitts for hogre bullernivaer
och ljudutbredningen blir storre. Antalet bostidder dr dock litet.

Sédra korridoren

Sodra korridoren ansluter mot vag 259 fréan vister. Korridoren ér
bred och ticker in savdl Glado industriomrade som ett kuperat
naturomrade med nagot enstaka bostadshus. Utmed den del av
strackningen som foljer befintlig vdag 259 ligger koloniomradena
Ekedal och Granby samt enstaka bostader. Sodra korridoren bedoms
ha mattlig kdnslighet och en ny vdag inom korridoren ha mattlig till
stor negativ paverkan.

En ny vdg inom Sodra korridoren, delstricka 4 ger mattliga negativa
konsekvenser nér virde och paverkan vigs samman.

Delstracka 5: Lissma — Jordbro/vag 73

I delstracka 5 sammanfaller de tre korridorerna och foljer befintlig
vig 259. Den vistra delen av strackan ér i princip obebyggd. I den
Ostra delen ligger ett stort industriomrade s6der om vég 259. Vid
korsningen med Nynisvigen ligger ett mindre bostadsomrade med
fristiende enfamiljshus samt ett sjukhus. Oster om Nynisvigen finns
tatare bostadsbebyggelse med en medelstor mangd bosatta personer
pa bada sidor om vig 259. Vardlokaler, skolor och forskolor eller
annan kénslig verksamhet forekommer i begrinsad omfattning.
Korridorerna bedoms ha mattlig kinslighet.

Utbyggnaden av Tvirférbindelse S6dertorn innebar en kraftig
Okning av trafiken pa strickan. Trafikbullernivan ékar upp mot
6 dB jamfort med nulédget vilket medfor risk for 6verskridanden
av bullernivan i nirliggande bostadsomraden. En ny vig inom
korridorerna bedoms ha mattlig negativ paverkan.

En ny vdg inom Norra, Mellersta och Sodra korridorerna ger
mattliga negativa konsekvenser nir viarde och paverkan végs
samman. Den okade trafiken medfor 6kad risk for storning
dé bostader i omradet utsitts for hogre bullernivaer och
ljudutbredningen blir storre.
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8. Konsekvenser for miljo

8.10.2 Nollalternativ

Nollalternativet baseras pa prognosticerade framtida trafikméngder
for ar 2045. Nollalternativet medfor att manga av genomfartsviagarna
i omradet fir en trafikokning pa upp mot 90 % jamfort med nuldget.
En fordubblad trafikméingd ger en 6kning med 3 dB. Den skillnaden
ar inte pataglig och medfor dérfor att nollalternativet i jamforelse
med nuldget ger sma konsekvenser for buller i boendemiljoer inom
utredningsomradet.

8.10.3 Majliga atgirder

Atgirder for bullerskydd kan utgoras av exempelvis vignira atgirder
som bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskdrmar och anvindande
av sa kallad bullerreducerande vigbeliggning. Vilken typ av atgird
som kan vara aktuell beror delvis pa omradets topografi. Om

vdagen exempelvis ligger ldgre dn omgivande bostadsbebyggelse

kan hojdskillnaden innebaira att en effektiv vigndra skirmning ar
svar att dstadkomma. Atgirder kan da goras for att begrinsa bullret
lokalt vid bullerberdrda fastigheter och innebér da exempelvis
fonsteratgarder och/eller lokala skdarmar vid exempelvis uteplatser.

Vid val av atgird gors en bedomning av vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i férhéllande till de omgivande
omstiandigheterna som exempelvis gles bebyggelse och varierad
topografi.

Tabell 8.19. Bedémning av kdnslighet, paverkan och konsekvenser fér buller.
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) ] . ) DELSTRACKA 1 2 3 4 5

Sammanfattning buller, vibrationer och stomljud ——
En sammanstallning av bedémningar av kanslighet och paverkan samt S 1 | Kanslighet Hog Méttlig Méttlig Méttlig Mattlig
konsekvens per delstrécka finns i tabell 8.19. g o % o — ] - ] - . ] ! ]

o2 =z Paverkan Ingen till liten negativ Positiv Ingen till positiv Mattlig till stor negativ Mattlig negativ
Den mest utslagsgivande aspekten for buller ar om vagen forlaggs i tunnel ZED
eller inte. Bullerpaverkan fran en vag som Tvarforbindelse Sodertdrn innebar S F | Konsekvenser
kontinuerligt buller av permanent karaktar och stor hansyn bor tas vid - Kinsliahet . _ .
planering av trafikplatser i senare skede for att minimera buIIerspridning till 2 g g Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
néromradet. £ 8 | Paverkan - . et . A . . -

0.2 Mattlig negativ Mattlig till stor negativ Mattlig till stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
T&t och hog bebyggelse nara infrastruktur, exempelvis som i Fittja och Varby, Z I>—_
innebar utmaningar kopplat till de konventionella skarmande atgarderna. Vid S Konsekvenser Mattliga negativa Méttliga negativa Stora negativa
korridorernas gemensamma del mellan Gladé och vég 73 innebér topografin c Kinslighet o o
att det &r svart att skarma enskilda byggnader. .g o g Mattlig til hog Lag till mattlig
Konsekvenserna avseende buller fran Tvéarforbindelse Sédertérn Norra och 8 § Paverkan Se Norra ko"f(?.a.‘”een tunnel och Positiv Ingen till positiv Se Norra korridoren tunnel | Se Norra korridoren tunnel
Sddra korridoren med anslutning Fittia mot E4/E20 beddms innebara mattliga ° = yiee

. . . . - s 0 Konsekvenser

negativa konsekvenser framforallt eftersom alternativen till stor del gar i i~
ytlage i miljéer som till viss del ar tatbebyggda. For Mellersta korridoren med - Kénslighet ' ] —
anslutning Fittja mot E4/E20 samt Sédra korridoren med anslutning Masmo o @ Se Mellesta korridoren Lag Mattlig
mot E4/E20 bedéms konsekvenserna bli sma till mattliga. Fér Norra och = _g SvalEr Se Norra korridoren tunnel och B _ o _ Se Norra korridoren tunnel
Mellersta korridoren med anslutning Masmo mot E4/E20 bedéms ;?, = ytlage Positiv Stor neagtiv Méttlig till stor negativ € Norra korridoren tunne
konsekvenserna bli sma negativa. o Koo
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8. Konsekvenser for miljé

8.11 Luftkvalitet

Samhallsutvecklingen medfor utslapp av luftfororeningar

och partiklar som har negativa effekter pa bade miljén och
manniskors hilsa. I svenska stader paverkas luftkvaliteten

framst av trafiken. Genom att ta hdnsyn till luftféroreningar i
sambhillsplaneringen framjas forutsittningarna for att battre beakta
det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft samt for att uppfylla
miljokvalitetsnormerna.

En ny trafikled bidrar oundvikligen till trafik som orsakar utsldpp
till luft langs leden pa platser som idag ar mer eller mindre ordrda
naturmiljoer. Den direkta paverkan av dessa utsldpp dr storst i en
zon intill trafikleden. I val av lokalisering maste hansyn gillande
luftkvalitet tas framst for manniskors hilsa.

Definition
Med luftkvalitet avses halter av féroreningar i utomhusluft, mera precist
definierat till platser déar manniskor vanligtvis uppehaller sig.

Omfattning och avgransning

Miljokvalitetsnormer for paverkan av luftféroreningar pa vaxtlighet samt pa
manniskors halsa regleras i Luftkvalitetsférordningen. Reglerna till skydd av
vaxtligheten galler dock fér omraden minst 20 kilometer bort fran narmaste
tatbebyggelse, varfor dessa regler inte ar relevanta och darfér inte berérs
vidare har.

Matningar av luftkvalitet har under senare ar visat pa héga halter av partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO,) i Stockholm och flera andra svenska tatorter
vilket har inneburit att det ar svart att uppfylla luftrelaterade mal och
miljékvalitetsnormer fér dessa amnen i utomhusluften. Miljékvalitetsnorm for
PM2,5 uppfylls idag inom Stockholmsregionen (SLB-analys, 2016). En stor
del av halterna av PM2,5 harror fran Centraleuropa och fér dessa finns en
tydligt vikande trend (SLB-analys, 2016). Darfér utreds PM2,5 inte ndrmare
har. Andra @mnen aterfinns inte i utomhusluften i sddana halter i det
studerade omradet att normer eller miljomalspreciseringar dverskrids. Lokalt
ar det just partiklar och NO, som slépps ut i omgivningsluft, framst orsakad av
trafik pa vara vagar. Detta avsnitt avgransas saledes till att endast behandla
luftkvalitet avseende PM10 och NO.,,.

Luftkvaliteten studeras foér omgivningar dar manniskor vanligtvis uppehaller
sig och som riskerar att paverkas av ékade utslapp av PM10 och NO,.
Platser dar manniskor vanligtvis inte uppehaller sig sasom tunnlar,
vagomraden och passager Over vagar (gang- och cykelbroar) inkluderas inte i
denna MKB eftersom de ar undantagna fran miljokvalitetsnormerna.

Luftkvalitet under byggskedet hanteras évergripande i kapitel 9. Byggskedet.
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Figur 8.27. Karta éver kdnslighet fér luftféroreningar inom omradet. Hog kénslighet dterfinns inom omraden med hég bebyggelsetithet.
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8. Konsekvenser for miljo

8.11.1 Kinslighet, paverkan och évergripande konsekvenser
Aspekterna trafikméngd, gaturummens dimensioner och vintertid
aven andelen dubbdécksférsedda bilar dr de som sérskilt paverkar
luftkvaliteten och de hogsta halterna av skadliga partiklar. For
partiklar uppkommer de hogsta halterna under varen nér viagarna
torkar upp och vinterns sammanlagda slitage exponeras for
uppvirvling.

I dagsldget 6verskrids miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO,)
och partiklar (PM10) inom utredningsomradet endast langs E4/E20,
se figur 8.28 och 8.29. For det svenska miljokvalitetsmalet Frisk luft
finns forslagna maxnivéer for luftféroreningarna kvivedixoid (NO,)
och partiklar (PM10) vilka presenteras i tabell 8.20 tillsammans med
miljokvalitetsnormerna.

Oversiktlig analys av forutsattningarna

Kansligheten for en vagdragning styrs av i vilkken grad manniskors halsa kan
komma att paverkas. Omradet har darfor delats in i delomraden med lag,
mattlig och hog kanslighet baserat pa i vilken utstrackning de nyttjas av
manniskor, se figur 8.27. Lag kanslighet utgérs av omraden som har lag
nyttiandegrad, ar glest befolkade sdsom mindre villaomraden, jordbruksbygd
med mera. Méttlig kanslighet utgérs av omraden med medelhdg
nyttiandegrad, mer urbana omraden dar man finner flerbostadshus, populara
fritidsomraden med mera. Hég kanslighet utgérs av omraden med hog
utnyttjandegrad med centrumbildning dar blandad kommersiell och
institutionell verksamhet aterfinns, liksom flerbostadshus.

Paverkan pa luftkvaliteten (NO, och PM10) bedéms inte vara
alternativskiljande for val av korridor eller for val mellan tunnel-
respektive ytlage. Detta for att inga forslag pé véglinje finns for
korridorerna som passerar omraden narmare dn 50 meter som
klassats som hog eller méttlig kianslighet.

Luftkvaliteten kommer inte, i férhallande till nuldget, att innebara
nagra forsamrade konsekvenser for nagon av korridorerna enligt
bedomningarna i detta skede forutom mojligtvis vid passagen vid
Fittja. De omraden, som klassats som hog eller mattlig kdnslighet,
passerar korridorerna i huvudsak i tunnellige varvid paverkan ar
begrinsad till/kring tunnelmynningar och ventilationstorn. Daremot
finns kritiska avsnitt sasom passagen av Fittja samt anslutning till
E4/E20 med nirliggande bostdder. Den stora skillnaden mellan
tunnelalternativet genom Masmoberget och en bro och anslutning
till E4/E20 genom Fittja dr att den nya viagen genom Fittja i ytlage
kommer att passera i ndrheten av bostader i ett delvis forhojt lage.
Innan detaljer om placering finns tillgingliga bedoms situationen
potentiellt kunna ge forsumbara konsekvenser.

Tabell 8.20. Miljékvalitetsnormer samt miljckvalitetsmalet Frisk luft foreslagna maxvdrden fér luftféroreningarna kvivedioxid (NO>) och partiklar (PM10).

Amne Medel-vardestid | Miljokvalitetsnorm | Miljomal | Kommentar
(vg/m3) (ng/m3)

Kvéavedioxid |1 ar 40 20 Aritmetiskt medelvarde
(NO2)

1 dygn 60 - Far dverskridas 7 ganger per kalenderar

1 timme 90 60 Far dverskridas 175 ganger per kalenderar forutsatt att halten inte 6verstiger 200 pg/m3 under

en timme mer &n 18 ganger per kalenderar

Partiklar 1ar 40 15 Aritmetiskt medelvarde
(PM10)

1 dygn 50 30 Far dverskridas 35 ganger per kalenderar

/—J \
Skarholmen Skarholmen '.
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Figur 8.28. Karta éver nuvarande kvivedioxidhalter (NO>).

Figur 8.29. Karta éver nuvarande partikelhalter (PM10).
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8. Konsekvenser for miljé

Utanfor utredningsomradet, det vill sdga i ett storre regionalt
perspektiv, kan konsekvenserna for luftkvaliteteten potentiellt

bli positiv da Tvarforbindelse Sodertorn kan avlasta andra

strackor sasom Sodra Lanken och vig 225 dit en del av de tunga
transporterna dr hdnvisade pa grund bristande barighet/standard
for nuvarande vig 259. Potentiella positiva konsekvenser sker da vid
dessa vdgar, Sodra Lanken och vig 225. Tvdrforbindelse Sodertoérn
ar ett genare alternativ och ger sannolikt kortare resor och dirmed
totalt sett lagre mangd avgasutsldpp. Denna potentiellt positiva
konsekvens ar dock utanfor utredningsomradet och ingar darfor inte
i bedomningarna.

Bedomningsskalor for kéinslighet och paverkan for luftkvalitet

finns i Bilaga 1. Sammanviagningen av kénslighet och paverkan
resulterar i en konsekvens och tabell 8.21 beskriver 6vergripande vad
konsekvensen kan innebira for luftkvaliteten.

Tabell 8.21. Skala med konsekvenser och exempel pa vad konsekvensen kan
innebdra fér Luftkvalitet.

Starkt 6kad risk for negativa halsoeffekter for manga

onsekvenser  MUEAES
ez Okad risk for negativa halsoeffekter fér manniskor, i synnerhet
onsekvense kansliga personer.

Viss 6kad risk for negativa halsoeffekter for kansliga personer.

Ingen forandring av risk for halsoeffekter till foljd av luftférore-
ningar.

Farre manniskor ar utsatta for risk fér negativa halsoeffekter av

luftféroreningar.

Delstracka 1: E4/E20 — vastra Glomstadalen
Denna delstriacka dr gemensam for alla tre korridorerna men tva
alternativa anslutningar till E4/E20 finns.

Anslutning E4/E20 — Masmo

Anslutning Masmo har en tunnelpassage genom Masmoberget och
dérefter dr en ny vag i ytldge fram till Vistra Glomstadalen. Denna
passage sker i glest befolkade omraden som dirmed bedoms ha lag
kénslighet.

Forhojda halter bedoms enbart forekomma i omedelbar narhet
till vigomrade, tunnelmynningar och ventilationstorn. Paverkan
fran en ny vig bedoms dérfor som liten for de ndrmast liggande
bostadsomradena pd grund av avstdndet till vigomrddet eller till
tunnelmynningar och ventilationstorn. Sammanvégt ger en ny vig
inom korridorerna med anslutning E4/E20 - Masmo inga till sma
negativa konsekvenser for luftkvalitet.

Anslutning E4/E20 - Fittja

Daé den nya vigen inom korridorerna ir i ytlige passeras bade
omraden med lag kdnslighet samt Fittja som har hog kinslighet.
Forutom passagen i ytlige genom Fittja som bedoms ha potentiellt
mattlig negativ paverkan jamfort med nuldget bedoms resten av
passagerna ha liten/ingen paverkan jimfort med nulaget. Forhojda
halter bedoms enbart férekomma inom vigomrade och méjligen i
dess narhet vid passagen i Fittja.

Endast den nya vagens passage i ytlage genom Fittja bedoms fa
potentiellt méttlig negativa konsekvenser pd luftkvaliteten for
ndrliggande bostdder.

Delstracka 2: vastra Glomstadalen — Flemingsberg/vag 226
Norra korridoren tunnel

Norra korridoren tunnel gér helt i tunnel mellan trafikplatserna och
gransar till omraden i norr som bedoms ha hog kinslighet.

Forhojda halter bedoms enbart forekomma i omedelbar nirhet till
tunnelmynningar och ventilationstorn och jamfért med nuldget
bedoms paverkan bli liten/ingen. Genom avstandet till respektive
mynning och torn bedéms en ny vdg inom Norra korridoren tunnel,
delstricka 2 ge sma negativa konsekvenser for luftkvaliteten i de
angransande omradena.

Norra korridoren ytlédge

Da strackningen dr densamma som for Norra korridoren tunnel
giller samma bedomning av kénsligheten som for Norra korridoren
tunnel (se ovan).

I forhallande till nuldget bedoms péverkan fran en ny vag bli liten/
ingen. Férhojda halter bedoms framst forekomma och darmed
paverka luftkvaliteten inom vigomrédet. En ny vdg inom Norra
korridoren ytldge, delstricka 2, ger sma negativa konsekvenser for
luftkvaliteten for néarliggande bostadsomraden norr om leden.

Mellersta och Sédra korridoren

For Mellersta och S6dra korridoren gar den nya vigen i tunnel
mellan trafikplatserna for anslutning till Tvarférbindelse Sodertorn.
Korridorerna gransar till omraden som bedoms ha hog kinslighet.

Dé den nya vdgen gar i tunnel bedoms paverkan vara liten/ingen
jamfort med nuliget. Forhojda halter bedoms enbart i omedelbar
nérhet av tunnelmynningar och ventilationstorn. Genom avstandet
till respektive mynning och torn bedoms paverkan fran nya

vagen inom Mellersta och S6dra korridorerna sammanvagt med
kansligheten ge sma negativa konsekvenser for luftkvaliteten i de
angransade omradena.

Samradshandling - val av lokalisering

137



138

8. Konsekvenser for miljo

Delstrdcka 3: Flemingsberg/vdg 226 — Glado kvarn/industriomrade
Norra korridoren tunnel

Norra korridoren tunnel mellan trafikplatserna gransar till omraden
som i huvudsak bedoms ha lag kinslighet forutom i narheten av
trafikplatsen i Flemingsberg, dar bedomningen dr hog kanslighet.

Paverkan fran en ny vig bedoms bli liten/ingen jamfért med

nuldget. Den nya véigen gar i tunnel och enbart i omedelbar nérhet
till tunnelmynningar och ventilationstorn péaverkas luftkvaliteten
dar forhojda halter bedoms forekomma. En ny vdg inom Norra
korridoren tunnel, delstracka 3 ger sma negativa konsekvenser
genom avstandet till respektive mynning och torn nér kinslighet och
paverkan vdgs samman.

Norra korridoren ytldge
Norra korridoren ytldge har samma kénslighet som Norra
korridoren tunnel.

En ny vdg inom Norra korridoren ytlage gar delvis i ytldge och delvis
i tunnel. Forhojda halter bedoms férekomma enbart inom ytlagets
vigomrade samt i omedelbar nirhet av tunnelns mynningar och
ventilationstorn dér luftkvaliteten paverkas. Jamfort med nuldget
bedoms paverkan fran en ny vag bli liten/ingen. Genom avstandet
fran vaigomradet samt tunnelmynningar och ventilationstorn

till bostider bedoms konsekvenserna fran en ny vdg inom Norra
korridoren ytlige, delstricka 3 bli sma negativa for luftkvaliteten.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren gar i tunnel och gransar till omraden som

i huvudsak bedéms ha lag kinslighet forutom i nérheten av tva
trafikplatser i ytlige, dir omraden bedoms ha hog kinslighet. Enbart
vid tunnelmynningar och ventilationstorn paverkas luftkvaliteten
dér forhojda halter bedoms forekomma. Jamfort med nuldget
bedoms paverkan fran en ny vég bli liten/ingen. Genom avstandet
fran tunnelmynningar och ventilationstorn bedéms en ny vig inom
Mellersta korridoren, delstricka 3 ge sma negativa konsekvenser for
luftkvaliteten.

Sédra korridoren

Sodra korridoren gar i ytlage och grinsar till omraden som i
huvudsak bedoms ha lag kinslighet forutom i nérheten av tva
trafikplatser, dir angransande omraden visterut har bedomningen
hog kinslighet.

En ny vig bedoms ge forhojda halter enbart inom vigomradet vilket
péaverkar luftkvaliteten fraimst inom vigomradet. I férhallande till
nulidget bedoms paverkan fran en ny vag pa luftkvaliteten bli liten/
ingen paverkan. En ny vdg inom S6dra korridoren, delstriacka 3 ger
sma negativa konsekvenser for lufikvaliteten genom avstandet till
bostider.

Delstracka 4: Glado kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

En ny vdg inom Norra och Mellersta korridorerna i ytlage foljer
till 6vervigande del strackningen for befintlig vdag 259. I huvudsak
passeras omraden med lag kinslighet, kortare partier gransar till
omraden med mattlig respektive hog kanslighet.

Forhojda halter bedoms forekomma enbart inom vigomradet och
paverka luftkvaliteten dér. Jamfort med nuldget bedoms paverkan
fran en ny vag bli liten/ingen. Genom avstandet till bostdder bedéms
en ny vag inom Norra och Mellersta korridorerna, delstricka 4 ge
sma negativa konsekvenser for luftkvaliteten.

Sédra korridoren

Fran Glado industriomrade gar den nya végen i ytlage fram till
korsning av befintligt vig 259 som sedan i 6vervagande del foljs fram
till Lissma. I huvudsak passeras omraden med lag kénslighet, kortare
partier gransar till omraden med mattlig respektive hog kénslighet.

Forhojda halter bedoms forekomma enbart inom vigomradet och
paverka luftkvaliteten dér. Jamfort med nuldget bedoms paverkan
fran en ny vig inom Sodra korridoren bli liten/ingen. Genom
avstandet till bostdder bedoms en ny vdag inom Sédra korridoren,
delstracka 3 ge sma negativa konsekvenser for luftkvaliteten.
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Delstrédcka 5: Lissma — Jordbro/vag 73

Denna delstricka dr gemensam for alla tre korridorerna och gar i
ytldge. Enbart omraden med lag kinslighet passeras men i Jordbro
finns angrinsande omraden med hog kinslighet.

Forhojda halter forekommer endast inom vigomradet enligt
bedomning men jamfort med nuldget bedoms paverkan pa
luftkvaliteten frdn en ny vég bli liten/ingen. Dirmed samt genom
avstandet till bostadsomrdden bedoms en ny vdg inom korridorerna,
delstracka 5 ge sma negativa konsekvenser for luftkvaliteten.

8.11.2 Nollalternativ

For luftkvalitet i nollalternativet med prognosar 2045 har den
forvantade fordonsflottan stor betydelse. Tillgangligt underlag
(Trafikverket, 2015 [2]) stracker sig endast till 2030, vilket troligen
ger den storsta osdkerheten i bedomningarna. Genom att utga fran
emissionsfaktorer f6r 2030 ars fordonsflotta dverskattas utslappen
nér de tillimpas for 2045.

Luftkvaliteten ar 2045 &r starkt beroende av trafikens omfattning
och sammansittning detta ar. Enligt projektets trafikprognos
(Trafikverket, 2015 [2]) berédknas trafiken oka, samtidigt som ny och
renare teknik medfor minskade utsldpp per fordon. Sammantaget
bedoms dessa faktorer balansera varandra sa att nollalternativets
luftféroreningsniva 2045 liknar dagens situation. Paverkan jamfort
med nuldget bedoms som liten/ingen paverkan och dirmed bedoms
konsekvenserna bli inga till sma negativa.

Sammanfattning luftkvalitet
En sammanstallning av bedémningar av kanslighet och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.22.

Det som ar avgdrande for konsekvenser av luftkvalitet &r om vagen passerar
omraden klassade med hdg eller mattlig kénslighet pa ett avstand narmare
an cirka 50 meter. | det har tidiga skedet gar det inte att avgdra om sa blir
fallet eftersom vagens lokalisering och utformning inte ar bestamd. Darfor ar
luftkvalitet inte en alternativskiljande aspekt. Konsekvenserna bedéms
sammantaget som sma negativa for samtliga korridorer.

| ett regionalt perspektiv innebar Tvarforbindelse Sddertérn dock sannolikt ett

8.11.3 Maéjliga atgirder

Det dr i detta skede for tidigt att identifiera och beskriva mojliga
atgirder da det kraver att projektering, kostnadsberdakning och
tidplaner f6r byggandet har tagits fram. Darfor kommer majliga
atgarder att behandlas i ett senare skede av projektet.

Oonskad paverkan under driftskedet kan komma att ske pa
luftkvaliteten om inte hénsyn tas till lokalisering och utférande.
Aven detta kommer att identifieras och beskrivas i senare skeden av

transportsatt och ett resande som &r genare vilket totalt sett innebar kortare vigplanen.
resor och transporter och darmed lagre mangd avgasutslapp.
Tabell 8.22. Bedémning av kinslighet, pdverkan och konsekvenser for luftkvalitet.
DELSTRACKA 1 2 3 4 5
s Kéanslighet Lag Hog Hag Hég Hog
s 5T b
’5 el % Paverkan Liten/ingen Liten/ingen Liten/ingen Liten/ingen Liten/ingen
ZEt>
S F | Konsekvenser
g w Kansllghet Hog Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
€69 o
63 j Paverkan Liten/ingen till méttlig negativ Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
ZEF
_S s Konsekvenser mattliga negativa
© § Kéanslighet Hég Hog
2 (>} 3 Se Norra korridoren tunnel och
93T Paverkan ytiage Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
-
Q =
= Q Konsekvenser
< Kéanslighet Hog Hég Hog
© =
=~ O o .
_'8 © Paverkan Se Norra ko?t?'a'cgzn tunnel och Liten/ingen Liten/ingen Liten/ingen Se Norra korridoren tunnel
p S
N =
S Konsekvenser
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8. Konsekvenser for miljo

8.12 Olycksrisk

I planeringen av en ny vag behover konfliktpunkter,
problemomréaden och skyddsobjekt ur olycksrisksynpunkt
identifieras, kartlaggas och studeras for att minimera risker for
skador pa minniska och milj6. Olycksrisker kan uppsta pa grund av
verksamheter i den omgivande miljon men dven fran transporter pa
den planerade viganldggningen.

Definition

Med olycksrisker i vagplanering menas en plétslig handelse sasom en olycka
med farligt gods samt de effekter detta kan innebéra fér manniska,
omgivande miljé samt vdganlaggningen.

Omfattning och avgransning
Avsnittet behandlar olycksrisker som paverkar manniskor eller miljo:

* Genererade i omgivningen (Olyckstyp A, figur 8.30)
» Genererade inom vaganlaggningen (Olyckstyp B, figur 8.30)

Manga olycksrisker och effekter kan minimeras genom anlaggningens
tekniska utformning eller genom att atgarder vidtas i anlaggningens
omgivning. Dessa hanteras dock forst i samband med detaljprojektering av
vaganlaggningen. Olycksriskernas fullstandiga effekter och konsekvenser kan
darmed inte beddmas i detta skede. Olycksrisker vid transporter av farligt
gods i tunnel kommer att bedémas évergripande.

Olycksrisker genererade inom vaganlaggningen som berér trafiksékerhet
(Olyckstyp C, figur 8.30) behandlas inte i detta avsnitt da det inte bedéms
vara alternativskiljande.

Naturolyckor sasom ras-, skred- och éversvamningsrisker beskrivs i avsnitt
8.7 Markmiljé och 8.5 Vattenmiljo.

En dvergripande bedémning och avvagning mellan olycksrisker fér vag i
ytldge och i tunnel genomfors. Olycksriskernas fullstdndiga konsekvenser kan
inte bedémas fullstéandigt i detta skede.

Figur 8.30. Olika typer av olycksrisker.

8.12.1 Kainslighet, paverkan och dvergripande konsekvenser
Den nya viganldggningen dr planerad att anvdandas som en
primaér transportled for farligt gods. Olycksriskerna lings med
vaganldggningen ér darfor dels forknippade med transporter av
farligt gods pé véigen och dels fran verksamheter som &r beldgna i
narhet av vigen.

Bedomningen av risker genomfors genom att beakta
rekommenderade skyddsavstind framtagna av Boverket,
Trafikverket samt Lansstyrelsen i Stockholms ldn. Beaktande av
olycksrisker ar visentligt for att skapa en siker och tillforlitlig
transportled samt ett tryggt samhille i dess ndrhet. Identifieringen
har likasa inneburit att riskfyllda verksamheter i den planerade
tvarforbindelsens nérhet har identifierats. Arbetet med olycksrisker
genomfors enligt vedertagen standard (MSB, 2012). Erfarenheter
fran liknande riskbedomningar i regionen har beaktats. I figur 8.32
redovisas riskutsatta omraden lings foreslagna korridorer.

Risker genererade i omgivningen (Olyckstyp A)

Omgivande verksamheter som riskerar att paverka de som befinner
sig pa den planerade vigen, sd kallade riskobjekt, har identifierats
genom en inventering. Risker genererade i omgivningen kan
paverka Tvarforbindelse Sodertorns funktion, sarbarhet och drift,
tillforlitlighet, framkomlighet och sidkerhet for trafikanter. Sddana
riskobjekt kan vara industrier, farliga verksamheter och andra
rekommenderade transportleder for farligt gods.

Earlferingsplatser T Kortare skyddsavstand
Trafikleder
Friluftsomraden
Industri

Kontor

Handel
Idrottsanldggningar
Bostader
Vardverksamhet

Skola .

Langre skyddsavstand

Figur 8.31. Bebyggelsetypers kénslighet for risk.

Oavsett hur den planerade Tvirforbindelse Sodertorn forldggs
kommer den pa vissa stillen hamna i nirhet till bebyggelse och
andra skyddsvirda objekt till exempel offentliga milj6er, sjukhus
och skolor men dven kénsliga naturmiljoer. Vid en 6versiktlig
granskning identifieras i huvudsak tre omraden dar olycksrisken
aktualiseras tydligt: anslutning till E4/E20, passage av vdg 226 och
anslutning mot vag 73, figur 8.32. Majoriteten av bebyggelsen i dessa
omréden &r bostidder. Dock finns verksamheter vars aktivitet ar
behiftade med en viss olycksrisk som kan paverka Tviarforbindelse
Sodertorn. Till dessa hor Sevesoanlidggningar, farliga verksamheter
enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor samt bensinstationer.

Risker genererade inom anlaggningen som paverkar omgivningen
(Olyckstyp B)

Risker kommer dven att generas av transporter av farligt gods

pa Tvérforbindelse S6dertorn. Konsekvenserna av olyckor med
transporter av farligt gods beror pa transportens innehall och
klassning. Samtliga nio ADR-klasser, vilket dr en klassning av farligt
gods, har beaktats (Lansstyrelsen i Stockholm, 2015 [1]). Exempel
pa olyckor som vanligtvis dr dimensionerande for trafikled med
transporter av farligt gods ér: brand och explosioner, utslapp av
brandfarliga och giftiga gaser samt miljofarliga amnen.

Inom utredningsomradet har ett flertal riskutsatta omraden och
objekt fran olyckor inom anlaggningen (olyckstyp B) identifierats
och redovisas i figur 8.32. Riskutsatta omraden éterfinns langs hela
strackningen, men de flesta dr koncentrerade till bebyggda omraden
runt E4/E20 i Botkyrka samt vig 226 i Huddinge och vig 73 i
Haninge.

Risker genererade inom anlaggningen (Olyckstyp C)

Ett flertal av olycksriskerna kan paverka inom anldggningen

(C), vilket innebar paverkan pa till exempel trafikanter och drift.
Plankorsningar tillhor sarskilt riskutsatta omraden. Aven minniskor
som korsar anldggningen eller av andra orsaker finns inom
anldggningsomrédet kan paverkas. Alternativ som innefattar tunnlar
kréver att utrymningsaspekter beaktas i den fortsatta utformningen.
Generellt sett sd kan och ska risker av olyckstyp C hanteras i
samband med detaljutformning av anliggningen samt vid styrning
av driften. Pa grund av att utformning av vig och tunnlar saknas i
lokaliseringsskedet sa hanteras risker inom anldggningen vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen for vigplan. Trafiksékerhet ingér i
vigutformningsarbetet men hanteras inte som olycksrisk.
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8. Konsekvenser for miljé

Trafikprognos

Trafikprognosen antyder att den tunga trafiken antas ligga runt 10 -

12% ar 2045. Med en utbyggnad av Tvirforbindelsen S6dertorn sa ér

det rimligt att anta att dven den tunga trafiken kommer att minska

pa vag 225 och framforallt pa Sodra Lanken och istéllet passera via
Tvérforbindelse Sodertorn. Trafikprognosen beskrivs mer utforligt i

Glemsta ol \ =~ kapitel 4, avsnitt 4.2.2.
= / 7 ytdinge \ |
2 ABY T ssion R {_Huddinge =" \ Transporter med farligt gods och tung godstrafik kommer att
Flottsbro _ @ I. S_rJl_gérd. genereras pa flera héll i regionen, som bade idag och framdver

— | kommer passera genom eller runt S6dertérn. AGA LNG-

:1'. terminal (Liquefied Natural Gas) ar lokaliserad strax nordost om
Nynédshamns tdtort. Terminalen har en total lagringskapacitet pa 20
000 kubikmeter LNG och transporter sker bland annat pa vig 259.
Stockholms Hamnar bygger dven en ny hamn for rullande gods och
containrar pa Norvikudden utanfér Nyndashamn. Kombinationen av
LNG-terminalen och Norviks hamn medfor att mycket tung trafik
kommer att transporteras i omradet. Nérheten till LNG-terminalen
och Norviks hamn medf6r att andelen av farligt gods, framforallt
transporter av gas, kommer att vara hogre i jamforelse med det

Tullingesjon:
| = Flemifigsbergs-
: Wi F{f-.‘ 1

'Stens'attra Balingsta

Agestaverket

Vidja

- T @ ___Ciads | Qrlangen
— ! ~ kvag
> Ve N Bjorksattra

striomrade - @ ]

K vam.sjlc')n
"W ' i nationella genomsnittet.
FIGEH SO 2N Yay
; @ Wiz L“_SW-_E’?SJ ¥ I Kinsligheten varierar mellan korridorerna och dess delstrackor.
e Gralioy N R[g:’g L Kinsligheten varierar beroende pé befolkningstéthet, narhet till
2 - @ ‘ jl-.Han_c_ie ne skyddsvirda objekt samt typ av verksamhet i niromréadet.
Adran | b Nedre ;
< 3 F’_da'%‘f” > ___y_bf__‘ Péaverkan vad giller olycksrisk beror pa vilka risknivaer som

uppkommer f6r minniska, miljo och anldggningar i ndromrédet.

Dé inga berdkningar har genomforts i lokaliseringsutredningen har
: en kvalitativ bedomning tillimpats. Eftersom att vidare utredning
kréavs har bedomningen av paverkan antagits vara mattlig och stor
\ negativ. Tunnelldge antas ha ldgre paverkan dn ytlage eftersom
konsekvenserna av en olycka i tunnel sannolikt stannar inom
anldggningen (olyckstyp C) och inte paverkar manniskor utanfor
anldggningen (olyckstyp B). Tunnellige innebar daremot en storre
paverkan for de som vistas inom anldggningen.

Adran

Konsekvensen dr en sammanvigning av omradets kinslighet och
den paverkan projektet kan antas medfora.

Ur ett regionalt perspektiv anses risken kunna minska da tre

C Utredningsomrade Riskutsatta omriden = b?gran.sade farligt godsl”eder kqmp%e?teras aven stf)rre.och sakrare
; it ! vag. Djupare analyser gillande individ- och samhéllsrisk kommer
Korridor for lokalisering av vag Bostadsomrade . . .. . ..
o att utforas i nasta skede av vigplanen, och dirmed kan inga sikra
Primar led fér farligt gods Industriomrade slutsatser ges i dagsliget.
- Sekundar led for farligt gods Handelsomrade o 2 s ‘ s o o ] ) '
S _ Bedomningsskalor for kdnslighet och paverkan for olycksrisk
— ngvag ® RISkObjekt 2016-11-17 © Lantmateriet, Geodatasamverkan L. . g . R R
NMZ68 RIskopieht ferlgt yods MKE finns i Bilaga 1. Sammanviagningen av kénslighet och paverkan
Figur 8.32. Karta éver férutsdttningar for olycksrisk inom utredningsomrddet. Kartan visar skyddsvérda objekt (exempelvis sjukhus, bostadsomrddet och skolor) resulterar i en konsekvens och tabell 8.23 beskriver dvergripande vad
och riskobjekt (farliga verksamheter som exempelvis bensinstationer). konsekvensen kan innebéra ur olycksriskperspektiv.
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Oversiktlig analys av forutsittningar

Vid riskhantering i samhallsplaneringen maste en rad olika évervaganden
genomfdras utifran riskernas karaktar och beskaffenheter hos det som ska
skyddas. Dessa Overvaganden genomfdrs genom att dven beakta mjuka
parametrar for att skapa en trygg och saker milj6 att leva i. Exempelvis
genererar detta olika skyddsavstand att forhalla sig till mellan riskkallor
sasom farligt gods-leder och typer av bebyggelse. | figur 8.31 redogors for
nagra av de bebyggelsetyper som aterfinns inom utredningsomradet med
stigande rekommenderade skyddsavstand. Med andra ord kan bebyggelsen
betraktas som mer eller mindre kanslig.

Primart fbrgsprékas skyddsavstand som den optimala riskreducerande
atgarden. Aven om det ofta ar tekniskt mojligt att reducera risken for skada till
foljd av en olycka.

Tabell 8.23.Skala med konsekvenser och exempel pd vad konsekvensen kan
innebdra fér olycksrisker.

ora negativa Risknivaer som inte kan accepteras skapas for manga
onsekvense manniskor.
Risker som &ar sa stora att atgarder maste utredas vidare
ezl skapas for en mattlig mangd manniskor. Kan éven innebéra att
onsekvense risknivaer som inte kan accepteras skapas for fa manniskor

eller acceptabla risknivaer skapas for manga manniskor.

Acceptabla risker skapas for en liten eller mattlig mangd
manniskor eller risknivaer som medfér att atgarder maste
utredas vidare skapas for fa manniskor.

Risknivan for ett specifikt omrade andras inte.

Projektet bidrar till att risknivan sanks.

Delstracka 1: E4/E20 - Vastra Glomstadalen
E4/E20 anslutning — Masmo

Korridorerna passerar flera bostadsomraden med flerbostadshus
med hog persontithet dér ett stort antal manniskor uppehaller sig
samtidigt, delar av striackan passerar diremot under Masmoberget

i tunnel dér konsekvenserna av en olycka antas stanna inom
anlidggningen (olyckstyp C). Sammantaget bedoms kansligheten for
korridorerna vara méttlig.

Korridorerna medfor risker dar behov av atgiarder maste utredas
vidare, darfor bedoms delstrickan ha en mattlig negativ paverkan
for manniska, miljo och anldggningar. Da inga riskobjekt finns i
omradet sa antas olyckstyp B och C vara relevanta i det fortsatta
arbetet med vigplanen.

Korridorerna skapar risker som inte kan accepteras utan éatgérder for
en liten méngd ménniskor och medfor att risknivaer samt behov av
atgirder maste utredas vidare. Delstrickan bedoms medf6ra mattliga
negativa konsekvenser.

E4/E20 anslutning — Fittja

Korridorerna med anslutning Fittja passerar bostadsomraden med
flerbostadshus, handelsomrdden med hog persontithet dér ett stort
antal minniskor uppehaller sig samtidigt samt riskobjekt i form

av drivmedelstationer och en Sevesoanliggning. Omradet bedoms
dérfor ha hog kinslighet.

En vdg inom korridorerna innebar risknivaer for ménniska,
milj6 och anldggningar som inte kan accepteras. Korridorerna
och deras ndromrade paverkas av samtliga olyckstyper (A, B och
C).Riskreducerande atgérder kravs och maste utredas vidare och
bedoms ha en stor negativ paverkan.

Risknivder som inte kan accepteras skapas fér mdnga manniskor
och riskreducerande dtgirder maste implementeras lings en vag
inom korridorerna. Delstrickan bedoms medfora stora negativa
konsekvenser.

Delstrédcka 2: Vastra Glomstadalen - Flemingsberg/Vag 226
Norra korridoren tunnel

En vdg inom korridoren passerar bostadsomrade med villor och
flerbostadshus med mattlig persontdthet samt hotell. Omradet
bedoms ha mattlig persontéthet och att behovet av atgirder maste
utredas vidare. Korridoren passerar i tunnel och konsekvenserna av
en olycka antas dirmed stanna inom anldaggningen (olyckstyp C).
For vdg i tunnel inom korridoren antas omradet ha en lag kinslighet.

En vdg i tunnel inom korridoren medfor risker dar behov av
atgarder for tunnelsikerhet maste utredas vidare, darfér bedoms
delstrackan ha en mattlig negativ paverkan for manniska, miljo och
anldggningar.

Delstriackan gar i tunnel och skapar risker som inte kan accepteras
utan atgirder for en liten miangd méinniskor och medfor att risknivaer
samt behov av atgirder méste utredas vidare. Sammanvigt blir
konsekvenserna for olycksrisk méattliga negativa konsekvenser.

Norra korridoren ytlége

Vigen passerar i ytlage inom korridoren forbi flera skyddsvirda
objekt, se norra korridoren tunnel. Det ger en mattlig persontéthet
och omradet bedoms ha en mattlig kinslighet.

Vigen inom korridoren ger upphov till risker som inte kan
accepteras utan atgirder for en liten méangd manniskor och medfér
att risknivaer samt behov av atgarder maste utredas vidare, darfor
bedoms delstrackan ha en mattlig negativ paverkan for ménniska,
miljo och anlédggningar. Da inga riskobjekt finns i omradet sa antas
delstrackan och dess niaromrade paverkas av olyckstyp B och C.

Sammanvigt blir konsekvenserna for olycksrisk mattliga negativa for
en vag inom korridoren.
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Mellersta och Sédra korridoren

Korridorerna passerar i tunnel under bostadsomraden med villor
och flerbostadshus med mattlig persontithet, hotell och delar av
Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge. Olycksriskerna i en
tunnel innebdr att konsekvenserna av en olycka kan antas stanna
inom anldggningen (olyckstyp C). Darfor bedoms Mellersta och
Soédra korridorerna ha en lag kénslighet.

En vdg i tunnel inom korridorerna medfor risker dar behov av
atgarder for tunnelsikerhet maste utredas vidare, darfér bedoms
delstrackan ha en mattlig negativ paverkan for manniska, miljo och
anldggningar.

Sammanvigt ger det mattliga negativa konsekvenser for olycksrisk.

Delstridcka 3: Flemingsberg/Vag 226 - Glado kvarn/industriomrade
Norra korridoren tunnel

Korridorerna passerar i tunnel under bostadsomraden med villor
och flerbostadshus med hog persontithet, hotell och delar av
Karolinska universitetssjukhuset Huddinge samt riskobjekt i form av
en drivmedelstation. Omradet bedoms ha hog persontithet i borjan
av delstrackan men gér storre delen genom Flemingsbergsskogen
som dr obebyggd. Sammantaget antas det att en vdg i tunnel berér
omraden med lag persontithet och ger en lag kinslighet.

En vig i tunnel inom korridoren medfor risker dér behov av
atgarder for tunnelsédkerhet maste utredas vidare. Delstrackan gar i
tunnel och konsekvenserna av en olycka antas ddrmed stanna inom
anldggningen (olyckstyp C). Sammantaget bedéms delstrickan ha en
mattlig negativ paverkan for ménniska, miljo och anlaggningar.

Sammanvig ger korridoren mattliga negativa konsekvenser.

Norra korridoren ytldge

En vig i ytlige inom korridoren passerar flera skyddsvirda objekt
samt riskobjekt, som beskrivs under norra korridoren tunnel.

Pé grund av Karolinska universitetssjukhuset Huddinge och
befolkningstitheten i borjan av delstrickan sa antas omrédet ha en
hog kénslighet.

Inom korridoren innebdr det att risknivaer for méanniska, miljo
och anldggningar som inte kan accepteras for manga méanniskor.
Riskreducerande atgarder maste implementeras och maste utredas
vidare. Delstrickan och dess niromrade paverkas av samtliga
olyckstyper (A, B och C). Delstrackan bedoms ha en stor negativ
paverkan.

Sammanvigt ger det stora negativa konsekvenser.

Mellersta korridoren

Korridoren passerar i tunnel under bostadsomraden med villor med
mattlig persontéthet samt ndgra mindre industrier. Stora delar av
delstrackan ar obebyggd. For vdg i tunnel antas omradet ha en lag
kanslighet.

Inom korridoren gar vigen i tunnel och konsekvenserna av en
olycka antas ddrmed stanna inom anldggningen (olyckstyp C). Det
medfor att risker och att atgarder for tunnelsédkerhet maste utredas
vidare.

Sammanvig ger det mattliga negativa konsekvenser.

Sédra korridoren

Korridoren passerar i ytlige bostadsomrdden med villor med mattlig
persontithet samt nagra mindre industrier. Omradet bedéms ha en
mattlig kénslighet.

En ny vdg inom korridoren medfor risker som inte kan accepteras
for en liten mangd ménniskor och behov av atgarder maste utredas
vidare. Inga riskobjekt finns i omradet och det antas att delstrackan
och dess ndromrade kan paverkas av olyckstyp B och C. Korridoren
bedoms ge en mattlig negativ paverkan for manniska, miljé och
anldggningar.

Sammanvigt ger det mattliga negativa konsekvenser.
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Delstracka 4: Glado kvarn/industriomrade - Lissma
Norra och Mellersta korridoren

Korridoren passerar i ytlige Glado kvarn med villaomraden med
mattlig persontithet. Dérefter fortsitter korridoren genom till
storsta del obebyggda omraden med enstaka villabostdder. Omradet
bedoms ha en lag persontdthet och darfor en lag kidnslighet.

En vdg inom korridoren medfor acceptabla risker for en liten eller
mattlig méngd ménniskor dir behov av atgirder maste utredas
vidare. Da inga riskobjekt finns i omradet sa antas korridorerna och
deras ndromrade péaverkas av olyckstyp B och C. Det bedoms ge
mattligt negativ paverkan for ménniska, miljo och anldggningar.

Sammanvigt ger det sma negativa konsekvenser.

Sddra korridoren

Korridoren passerar i ytlige forbi Gladoé Industriomréade, innan
Sodra korridoren sammanfaller med Norra och Mellersta, dar
korridoren gar igenom till storsta del obebyggda omréaden, se
beskrivning ovan. Omradet bedoms ha en lag persontithet och
dérfor en lag kénslighet.

Péaverkan for S6dra korridoren dr liknande som for Norra och
Mellersta. Da det inte heller finns négra riskobjekt i omradet sa
antas delstrickan och dess niromrade paverkas av olyckstyp B och
C. Det bedoms ge mattligt negativ paverkan for ménniska, miljé och
anldggningar.

Sammanvigt ger det sma negativa konsekvenser.

Delstracka 5: Lissma — Jordbro/Vag 73

En vdg inom korridoren passerar bostadsomraden med villor med
mattlig persontithet och Jordbro industriomrade med riskobjekt
som drivmedelstationer, fjarrvirmeverk samt en Sevesoanldggning.
Stora delar av korridorerna dr obebyggd men industrier, riskobjekt
och persontitheten runt Jordbro medfér att omradet bedoms har en
mattlig kdnslighet.

Delstriackan medfor risker som inte kan accepteras utan atgarder
for en liten mangd manniskor och medf6r behov av atgéarder

maste utredas vidare. Delstrackan och dess niromrade paverkas av
samtliga olyckstyper (A, B och C). Korridoren bedoms ge en mattlig
negativ paverkan for méanniska, milj6é och anldggningar.

Sammanvigt ger det mattliga negativa konsekvenser.

Tabell 8.24. Bedémning av kénslighet, paverkan och konsekvenser for olycksrisk.

8.12.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att 6st-vistlig forbindelse f6r transporter
med farligt gods fortfarande kommer att utgoras av S6dra Lanken
med dess begransningar samt tva vagar, vag 259 och vig 225, som
inte har nagra vidare utforda skyddsatgéarder och inte passar for att
transportera storre méangder farligt gods.

Vig 259 dr i dag en hart belastad vig dar framkomligheten ér
begrinsad. Trots detta transporteras betydande mangder gods pa
denna vég. Enligt trafikprognoser forvintas trafikflodena langs
befintlig vdag 259 oka. Detta innebir en hogre olycksfrekvens for
nollalternativet.

Ur ett regionalt perspektiv innebér trafikokningen att fler
transporter av farligt gods kommer att passera i narheten av
Stockholms innerstad (Sodra Lanken) vilket innebar storre
konsekvenser vid en olycka pa grund hogre persontithet.

DELSTRACKA 1 2 3 4 5
S Kéanslighet Mattiig Lag Lag Lag Mattiig
s5T o,
‘5 S % Paverkan Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ
ZED
_g Lo Konsekvenser attliga negativa attliga nega g g Mattliga negativa
Sw Kéanslighet Hég Mattlig Hog
€52 :
s T j Paverkan Stor negativ Mattlig negativ Stor negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
ZEF
2 > | Konsekvenser ora negativa ttliga nega ora negativa
= = 5 . :
‘g o Kénslighet Lag Lag
= O S i
9T Paverkan Se Norrigﬁr;'t?azsn tunnel Méattlig negativ Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel Se Norra korridoren tunnel
—
O
= _e Konsekvenser Maéttliga negativa Mattliga negativa
= Kénslighet Mattlig Lag
© =
“ O " )
-8 =) Paverkan Se Norrigﬁryrlt:iéog;’:n tunnel Se Mellersta korridoren Mattlig negativ Mattlig negativ Se Norra korridoren tunnel
p =
0N =
_8 Konsekvenser Mattliga negativa
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8. Konsekvenser for miljé

8.12.3 Maojliga atgarder

For att begransa sannolikheten for och konsekvenser av olyckor med
farligt gods kan en rad riskreducerande atgirder inforas. Atgirderna
kan syfta till att begrénsa sannolikheten for trafikolyckor, begrinsa
sannolikheten for att olyckor med farligt gods leder till utslapp till

omgivningen eller begransa omfattningen av utsldppet och dess
foljdeffekter.

Det finns flera olika typer av atgarder som kan inforas och dessa
kan delas in i grupperna markatgérder, separationsatgarder,
utformningsatgirder och fasadatgarder (Rdddningsverket/
Boverket, 2006). Genomforbarhet och utformning av dessa
atgarder ér platsberoende och kan endast presenteras generellt.
De riskreducerande atgérder som presenteras i tabell 8.28 har
olika behov av underhall och nagra av dem kan kriva reglering
i detaljplan for att funktionen ska tillgodoses. Exempel pa
riskreducerande atgiarder som kommer att utredas under det
fortsatta arbetet med végplanen visas i tabell 8.28.

Inuti tunnlarna kommer dven riskreducerande atgarder vidtas i form
av exempelvis belysning, skyltning, brandtekniska installationer och
ventilation. Tunnelsdkerheten dimensioneras enligt Trafikverkets
krav mot Transportstyrelsens foreskrifter och utreds vidare i
végplanen.

Sammanfattning olycksrisk
En sammanstallning av bedémningar av kanslighet och paverkan samt
konsekvens per delstracka finns i tabell 8.26.

Ur olycksriskperspektiv ar Norra korridoren tunnel och Mellersta korridoren att
foredra vid val av lokalisering. Bada korridorerna gar till stor del i tunnel vilket
bidrar till att konsekvenserna vid en olycka sannolikt stannar inom
anlaggningen och inte paverkar en tredje part.

Idag anvands vag 225, vag 259 och Sédra Lanken som primarleder for farligt
gods i regionen. Vag 225 har dalig vagstandard vilket medfor att manga
transporter valjer Sodra Lanken. Vag 259 har barighetsklass 2 (fordon med
max 51,4 tons bruttovikt) dver sjon Orlangen vilket forhindrar de tyngsta
transporterna att passera och Sddra Lanken klassas som Tunnelkategori B
dagtid vilket innebar forbud mot vissa godstyper. Ur ett regionalt perspektiv
anses olycksrisken med Tvarforbindelsen Sédertdérn kunna minska for
samtliga korridorer jamfort med ett nollalternativ. Dock kan inga sakra
slutsatser dras i dagslaget eftersom de djupare analyserna kommer att
utféras i nasta fas, vagplaneskedet.

Sddra korridoren, som till storst del gar i ytlage, ar betydligt langre an
Mellersta och Norra korridoren. Ytlaget i Sédra korridoren samt
kombinationen av tunnel och ytldge i Norra korridoren ytldge bedéms ur ett
riskperspektiv framférallt ha en stor lokal paverkan gallande olycksrisker runt
Masmoberget, Gldmstadalen, Flemingsberg och Jordbro jamfért mot
nollalternativet.

Tabell 8.25. Exempel pa riskreducerande dtgdrder och effekter (Raddningsverket,/Boverket, 2006).

Riskreducerande atgard

Riskreducerande effekt

Porés markbeldggning

Kan skydda mot att brandfarlig vatska rinner ivag vilket kan férhindra att pélbrander uppstar nara skyddsvarda objekt.

Tt markbeldggning Kan skydda genom att férhindra att en brand inte sprids via vegetation. Atgarden kan dock 6ka risken for att brandfarlig vatska
rinner mot skyddsvéarda objekt.

Dike Kan forhindra att brandfarlig vatska rinner mot skyddsvarda objekt. Ett dike kan ocksa minska ytan av en pdélbrand, vilket minskar
paverkan pa skyddsvarda objekt.

Skyddsavstand Atgarden innebér att skyddsvéarda objekt avskiljs fran riskkallor med bestdmda avstand. Skyddsavstand kan skydda mot principi-

ellt sett alla olyckor som férknippas med trafikolyckor i allmanhet och olyckor med farligt gods i synnerhet.

Vegetation (tr&d)

Trad som ar placerade mellan en riskkalla och skyddsvéarda objekt kan skydda mot brandspridning (vid tillférsel av vatten),
spridning av giftiga och brandfarliga gaser, samt i viss man absorbera en del av tryckvagor och splitter fran explosioner

Vegetation (buskar)

Buskar fungerar framst som en barriar, men aven som skydd mot spridning av giftiga och brandfarliga gaser

Vall Kan utgora ett fysiskt skydd mot brénder, explosioner (framst skydd mot splitter da tryckvagen kan ga runt vallen), spridning av
gas, sténk av farliga amnen och fordon som aker av vagen. Vallens hojd och bredd ar exempel pa egenskaper som ar avgérande
for atgardens effektivitet.

Trag Atgérden innebér att riskkéllan grévs ned eller omgérdas av dubbla vallar. Denna atgard kan skydda mot samma konsekvenser
som en vall.

Mur /plank Om atgarden uppférs sa att den ar tat kan den skydda mot brander, explosioner (framst skydd mot splitter da tryckvagen kan ga

runt muren/vallen), spridning av gas, stank av farliga @amnen och fordon som aker av vagen. Muren eller plankets bredd, héjd och
material paverkar atgardens effektivitet.

Disposition av planomrade

Atgarden innebér att riskkallor och skyddsvérda objekt placeras sé& att eventuella konsekvenser far mindre negativ effekt.
Atgarden kan beroende pa utformning skydda mot olika typer av konsekvenser.

Disposition inom byggnad/anldgg-
ning

Atgarden innebdr att kansligare skyddsvarda objekt eller riskkallor placeras inom en byggnad sa att eventuella konsekvenser far
mindre negativ effekt. Atgarden kan beroende péa utformning skydda mot olika typer av konsekvenser.

Placering av friskluftsintag

Kan skydda mot att brandfarliga och giftiga gaser sprids in i byggnader eller anldggningar genom ventilationen.

Centralt avstdngningsbar ventilation

Atgérden innebér att ventilation inom en byggnad eller anlaggning kan sténgas av vid en eventuell olycka dér brandfarlig eller
giftig gas férvantas spridas mot anlaggningen eller byggnaden. Avstangningen kan ske via en bemannad plats eller via detekto-
rer.

Férstérkning av stomme

Kan skydda mot tryckvagor och splitter fran explosioner samt fordon som aker av vagen.

Begrénsning av fénsterarea

Kan skydda mot tryckvagor och splitter fran explosioner samt mot lackage av brandfarliga och giftiga gaser in i byggnader. Om
atgarden inte begransar mojligheten att 6ppna fonster kan riskreducerande effekter inte sakerstallas.

Ej 6ppningsbara fonster

Kan skydda mot lackage av brandfarliga och giftiga gaser in i byggnader.

Brandskyddad fasad

Kan skydda mot brénder. Atgérden kan kombineras med att krav stélls p& byggnadens svarantandlighet.

Racke

Som racke fér gadende hindrar det fall 6ver slant/stup och som vagracke forsvarar det avakning vilket kan reducera konsekvens-

avstandet da fordonet stannar pa eller nara vagbanan.
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8. Konsekvenser for miljo

8.13 Sammanstillning av miljokonsekvenser per del-
stracka

I tabell 8.26 redovisas en sammanstéllning av
konsekvensbedomningarna for alla miljéaspekter per delstracka.

Sammanstéllningen visar att skillnaderna mellan olika delstréckor ar

storre an skillnaderna mellan olika korridorer.

Den samlade bedomningen av miljokonsekvenser per korridor
redovisas i kapitel 13 Samlad bedomning.

8.13.1 Riksintressen miljo
Riksintresse for friluftsliv

Alla tre korridorerna gir igenom riksintresset Agesta-Lida-
Riksten. Norra korridoren ytlidge innebdr paverkan pa det stora
sammanhéngande skogsomradet som Flemingsbergsskogen utgor,
vilket &r ett vérde i riksintresseomradet Hanveden. En vag i ytldage
paverkar ocksa upplevelsen av att vistas i omradet bland annat
genom att ljudmiljon forsdmras inom ett stort omrade. Mojligheten
till aktiviteter inom omradet for riksintresse och dess kvalitet
forsamras ocksa. Eventuella atgéarder sa som bullerskydd innebér
ytterligare en barriar.

Tabell 8.26. Konsekvensbeddmningar fér samtliga aspekter per delstrdcka.

Norra korridoren tunnel, som passerar genom Flemingsbergskogen
via tunnel, har en mindre paverkan pa viardena i
riksintresseomradet. I det fallet dr det framst installationer s som
eventuella ventilationstorn som péverkar genom ljud och paverkan
pa det visuella och dirmed upplevelsen av miljon.

Mellersta korridoren ger likartad paverkan pa varden for riksintresse
friluftsliv som Norra korridoren tunnel.

Sodra korridoren gar igenom en ordrd del av riksintresseomradet
och bildar en barriar i landskapet och delar upp det stora
sammanhéngande skogsomradet som &r ett viarde inom riksintresse
Hanveden. Omrédet kring Sodra korridoren ér i liten utstrackning
paverkat idag vilket innebér att paverkan kommer att upplevas
storre.

Ingen av korridorerna berdr riksintressen for friluftsliv i
utredningsomradet véstra och Ostra delar.

Riksintresse for Natura 2000

Natura 2000-omradet Granby kan komma att paverkas indirekt av
forsamrad luftkvalitet till f6ljd av 6kade trafikvolymer. En férdjupad
utredning med nya luftkvalitetberdkningar bor goras i samband med
att miljokonsekvensbeskrivning tas fram i nasta skede av viagplanen.

Natura 2000-omradena Hanveden, Riddartorpsmossen, Kvarnsjon
och Lannaskogen berors inte direkt av korridorerna. Korridorernas
lage i landskapet paverkar darfor sannolikt inte dessa omradens
stationdra organismer. Mojligheter for arter att sprida sig tvirs
vagen till och frdn dessa omraden paverkas sannolikt negativt av
tvarforbindelsens forvintade barridreffekt, markansprak och annan
paverkan sasom trafikdod och storning.

Tabell 8.27. Skala fér konsekvensbedémning.

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiva konsekvenser

Utrednings- Norra korridoren tunnel Norra korridoren ytlage Mellersta korridoren Sodra korridoren

korridor

Delstréacka 2 2 5

Landskapsbild - Mattiiga Mattiga ~ “auliga- i tioa- Mattliga - Jtioa- Mattiiga Stora Mattliga - Jtioa- Mattiiga
ttliga stora stora attliga stora attliga stora

Naturmlljo - Mattliga Stora Mattliga Mattliga Mattliga Stora Stora Mattliga Stora Mattliga - Mattliga Stora Mattliga Stora Mattliga - Stora Mattliga Mattliga

Ku"urmlljo Mattliga Mattliga Mattliga Stora Mattliga Stora Stora Stora Stora Mattliga Mattliga Stora Méglci)?_: il - Stora Mattliga Mattliga Stora Mé;ttlcig_: il Stora Stora Mattliga

Rekreation och

Mattliga Stora Stora Mattliga

friluftsliv

Vattenmiljo Mattiiga Mattliga - Mattliga
Markmiljo Mattliga

Naturresurser

Stora Mattliga

Buller, vibration

. Mattliga
och stomljud

Mattliga Mattliga

Luftkvalitet

Sma-
attlig a

Olycksrisk "
Mattliga

Mattliga Mattliga - Mattliga Stora

Stora

Mattliga

Mattliga Stora Stora Mattliga Mattliga Mattliga

Mattlig

Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga

Mattliga Stora Stora Stora

Mattliga Stora Mattliga Mattliga Mattliga

Sma-
attliga

Mattliga Stora Mattliga Mattliga Stora Mattliga Mattliga

ma-
attliga
- Mattliga Mattliga Stora Mattliga Mattliga - Mattliga

Stora Stora Mattliga Mattliga - Stora Stora Stora
Mattliga - Mattliga Mattliga - Mattliga Mattliga -
- [ S

Stora Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga

Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga

Mattliga
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9. Kostnad och samhéllsnytta

9. Kostnad och samhillsnytta

I det har kapitlet forklaras kortfattat anldggningskostnader,
drift- och underhallskostnader, investeringskostnader och
nyttor samt klimatpaverkan som antas uppsta till f6ljd av den
nya tvarforbindelsen. Korridorerna jamfoérs med varandra ur ett
kostnads- och nyttoperspektiv.

9.1 Anlaggningskostnad

Anlédggningskostnadskalkylen beskriver kostnaden for att bygga den
tankta viagen exklusive gdng- och cykelviagen. Ingaende kostnader &r
entreprenadkostnad, projektering samt byggherrekostnad.

9.1.1 Anldggningskostnad for respektive korridors hela
striackning fran E4/E20 till vig 73

Eftersom det i dagsldget inte finns ndgon bestdmd lokalisering

for Tvarforbindelse Sodertorn har det gjorts grova kalkyler pa

ett antal mojliga alternativ inom de tre korridorerna. Utifran
dessa kalkyler har det tagits fram anldggningskostnader for tva
olika utformningsalternativ for varje korridor. Figur 9.1 visar
anldggningskostnaden for korridorernas och alternativens hela
strackning fran E4/E20 till vag 73. Kostnaden beror mycket pa hur
stor del av vigen som antas ga i ytldge eller i tunnel.

Anldgegningskostnad

147 15,2
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| I
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Marra Norra Meilersta Meilersts Sodra Sodra
korridoren  korndoren  korridoren korridoren  korndoren korridoren
ytigze tunnel anslutning - anslhotning ansiutning anslutning
syd R syd narr

Figur 9.1. Upskattad anldggningskostnad.

9.1.2 Jamfoérelse av alternativ pa strickan mellan vastra Glom-
stadalen och Lissma (delstricka 2, 3 och 4)

Korridorerna skiljer sig at fraimst pa strickan mellan tankt
trafikplats vid vdstra Glomstadalen och ténkt trafikplats vid
Lissma. Denna stricka anvands darfor for att jamfora kostnaden
mellan korridorerna. Norra korridoren tunnel, som dr det mest
kostnadsdrivande alternativet i Norra korridoren, jamfors med
de alternativ inom Mellersta och Sodra korridoren som har ldagst
kostnad. Alternativet Norra korridoren tunnel innebdr 25 % lagre
kostnad dn Mellersta korridoren och 5 % lagre kostnad &n Sodra
korridoren. Se nedanstdende beskrivning:

Norra korridoren

Norra korridoren ér den kortaste av korridorerna och den med
flest forslag pa olika alternativ i ytldge eller tunnel mellan Glomsta
och Lissma, se kapitel 6 figur 6.4. Jaimforelsekalkylen ar framtagen
for Norra korridoren tunnel, som bestar av tunnel under en del

av Glomstadalen, sedan en kort stricka i ytlige fram till vig 226
och Vistra stambanan. Passagen av vdg 226 och Vistra stambanan
sker i tunnel som sedan fortsitter genom Flemingsbergsskogens
naturreservat och mynnar innan trafikplats vid Glad6 kvarn. Fran
Glado kvarn till trafikplats vid Lissma ar kalkylen baserad pa en
breddning av befintlig vag i ytlage.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren ir ett par kilometer ldngre an Norra
korridoren, se kapitel 6 figur 6.5. Kalkylen &r framtagen for tunnel
under nordostra delarna av Tullinge, sedan ytldge vid passagen

av vag 226 och Vistra Stambanan och darefter tunnel fram till
anslutning med befintlig viag 259 vid Glad6 kvarn. Fran Glado kvarn
till trafikplats vid Lissma dr kalkylen baserad péa en breddning av
befintlig vég i ytldge. I Mellersta korridoren kan tvirforbindelsen
anslutas till den planerade Infart Riksten. Den extra vagstracka det
innebdr ingdr inte i kalkylen eftersom det inte finns nagon faststélld
vdgplan for Infart Riksten.

Sddra korridoren

Sodra korridoren dr den lingsta av korridorerna, se kapitel 6 figur
6.6. Strackan mellan véstra Glomstadalen och Flemingsberg/vig

226 gar till storsta delen i tunnel. Strackan fran Flemingsberg/vig
226 till Lissma gar till storsta delen i ytldge. Kalkylen ér framtagen
for tunnel under norddstra delarna av Tullinge. Innan passagen av
vig 226 gar vagen upp i ytldge till trafikplats vid Lissma. I S6dra
korridoren kan tvarforbindelsen samforlidggas med den planerade
Infart Riksten. Den extra vagstracka det innebér ingar inte i kalkylen
eftersom det inte finns nigon faststélld vagplan for Infart Riksten.

9.2 Drift- och underhallskostnader

En berdkning av drift- och underhallskostnader for tankt
vaganlaggning har genomforts for de utvarderade korridorerna
som en del av livscykelkostnadsanalysen for Tvérforbindelse
Sodertorn (Trafikverket, 2016 [15]). Livscykelkostnadsanalysen
ar en ekonomisk analys av de kostnader som uppkommer under
vagens beraknade livstid, det vill siga anlaggningskostnad

och drift- och underhallskostnader. Analysen omfattar
resultatet av anldggningskostnadskalkylen och berdknade

drift- och underhéllskostnader. Berdakningen av drift- och
underhallskostnader baseras pd samma utformningsalternativ som
anldggningskostnadskalkylen.

Mellersta korridoren har langst stracka i tunnel jaimfort med de
andra korridorerna. Drifts- och underhéllskostnader ar hogre

i tunnel dn for ytldge. Det innebar att Mellersta korridoren har
hogst drifts- och underhallskostnader av korridorerna. Drift- och
underhéllskostnaderna dr diskonterade till ett nuvéirde. Nuvérde
ar summan av drift- och underhallskostnaderna under vigens
berdknade livstid omrdknat till dagens pengavirdevirde.

Den érliga kostnaden for drift och underhall ér ldgst f6r Norra
korridoren, oavsett om ett tunnelalternativ eller ett alternativ i ytlage
viljs, se figur 9.2. Det beror pa att Norra korridoren har kortast
strackning.

Figur 9.2. Alternativens darskostnad fér drift och underhdll baserat pa
liveykelkostnadsanalyser.
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9. Kostnad och samhallsnytta

9.3 Klimatkalkyl

Klimatkalkyl dr Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett
effektivt och systematiskt sitt kunna berdakna energianvindning
och klimatpéverkan som infrastrukturanliaggningen ger upphov

till ur ett livscykelperspektiv (Trafikverket, 2015 [4]). Modellen
omfattar byggande och reinvestering (till exempel att ersitta en
gammal bro) samt drift och underhall av infrastrukturanldggningar
och berdknar energianviandning (GJ) och klimatpaverkan (utslapp
av vixthusgaser, CO,-e) som orsakas av anvindningen av resurser,
savdl vid byggandet som vid framstéllning av material (utvinning,
foradling) och transporter.

I detta skede, val av lokalisering, har 6versiktliga klimatkalkyler
gjorts pa en teoretisk strickning och utformning inom varje
korridor for att belysa skillnader mellan korridorerna.

Resultatet fran klimatkalkylerna (Trafikverket, 2016 [14]) visar

att energianviandningen for bygg och reinvestering ser ungefar

lika ut mellan alternativen tunnel och ytlage i Norra korridoren,
medan energianviandning for drift och underhall &r mycket hogre
for Norra korridoren tunnel, se figur 9.3. Norra korridoren ytlage
ger dessutom upphov till minst arliga utsléapp av vixthusgaser foljt
av alternativet Norra korridoren tunnel, se figur 9.4. Tunneldrift
kréver flaktsystem, belysning och pumpning av vatten vilket innebéar
energianviandning under drift och underhall av anldggningen, som i
sin tur orsakar storre utslapp av vixthusgaser. Mellersta korridoren
har storst energianvindning och utslapp av vaxthusgaser fran drift
och underhall, vilket beror pa en stor andel tunnel. En 6vergang av
anvandning till férnybara energikillor under drift och underhall kan
sanka utsldppen av vixthusgaser.

Totala utsldpp fran byggandet av viganldggningen, inklusive
materialframstillning visas i figur 9.5. Norra korridoren i ytlage ger
upphov till minst utslapp av vaxthusgaser foljt av alternativet i tunnel
i samma korridor med nést minst utsldpp. Mellersta korridoren ger
upphov till storst utslapp vilket till stor del beror pa andelen tunnel.

9.4 Samhallsekonomi

I detta avsnitt beskrivs resultat fran den samlade effektbedomningen
(SEB) som gjorts i lokaliseringsutredningen for Tviarforbindelse
Sodertorn (Trafikverket, 2016 [15, 19]).

SEB bestar av tre huvuddelar: Samhillsekonomisk analys,
Fordelningsanalys och Transportpolitisk malanalys. Endast de

tva forsta delarna av SEB ingar i detta kapitel. Resultatet av den
transportpolitiska mélanalysen fangas upp i bedomningen av
korridorernas potential att uppfylla projektmalen, se kapitel 11.
Underlaget till SEB dr bedomningar av troliga effekter samt en
trafikprognos som utgér grund for berdkning av restidsvinster och
utsldpp av vixthusgaser fran trafik. Trafikens klimatpaverkan beaktas
genom skillnaden i utsldpp fran trafiken mellan nollalternativet och
respektive korridor raknas om till en kostnad. Den SEB som beskrivs
har kommer att uppdateras i takt med att informationen i projektet
blir mer detaljerad och nya trafikprognoser tas fram.

Alla kostnader som beskrivits i kapitlet ingar i SEB och raknas

om till en standardiserad prisniva i enlighet med Trafikverkets
rekommendationer i ASEK. Omrikningen innebéar bland

annat att en skattefaktor pa 1,3 laggs till som kompensation

for skattefinansierade investeringar. Fér mer information om
omrakning av kostnader, se ASEK 6.0 (Trafikverket, 2016 [31, 32]).

Arlig primarenergianvandning
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Figur 9.3. Arlig primdrenergianviindning (GJ) fér korridorerna ur ett
livscykelperspektiv.
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Figur 9.4. Arliga utsldpp av vixthusgaser (ton CO2-e) fér korridorerna ur ett
livscykelperspektiv.
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Figur 9.5. Totala utsldpp av vixthusgaser (ton CO2-e) vid byggandet av
vaganldggningen inklusive materialframstdlining.
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9. Kostnad och samhéllsnytta

9.4.1 Samhillsekonomisk analys

Den samhillsekonomiska analysen i SEB syftar till att uppskatta
de huvudsakliga kostnaderna och nyttorna som foérvintas uppsta
till f6ljd av lokalisering av en ny vdg inom nagon av korridorerna.
Kostnaderna stills mot de nyttor som uppstar till foljd av
restidsvinster. Restidsvinsterna i sin tur &r ett resultat av kortare
resvagar, bittre framkomlighet och tillkommande trafik.

Figur 9.6 sammanfattar resultatet av den samhillsekonomiska
analysen. Staplarna illustrerar den totala kostnaden f6r respektive
alternativ inklusive utslépp av vixthusgaser fran trafik. Den bla
linjen illustrerar den nytta som respektive alternativ genererar.
Nyttan ar virdet pa den intjanade restid som alla resendrer far
jamfort med om Tvérforbindelse Sodertorn inte byggs. I figur 9.6
illustreras sex alternativ varav de tva som har alternativ koppling till
E4/E20 har utretts genom kdnslighetsanalyser.

Norra korridoren ytlige genererar storst nytta i forhallande till
kostnaderna (nettonuvirdet). Nast storst nettonuvarde far Norra
korridoren tunnel. Mellersta korridoren far lagst nettonuvirde.
Det framgar tydligt av figur 9.6 att det dr investeringskostnaden
och drift- och underhallskostnaden som varierar mellan
alternativen medan nyttan inte skiljer sig sa mycket at. Andelen
tunnelkonstruktion dr mest avgorande for kostnaderna.

Total kostnad och restidsnyttor, inklusive
kdnslighetsanalyser

Ml arder kronor

= = e —5 a
15 :
10
5
MNorra Narra Mellersta Metllersta Sodra Sidra
korridoren karridaren korridoren  karridoren, @t korridoren  korridoren, St
ytidgge tunnel&se koppling t koppling t

Ed:an Ed:an

Kostriad for vacthusgasutsiZpp fran rfikitoden
Dr Ft- och underhalskostnad frén LLC-anays
Samhalisekonomisk nvesteringskostnad inki skattefator

=g R estidsnyita

Figur 9.6. Summerade kostnader (mkr) och nyttor fér fyra alternativ, 60 drs
kalkyltid.

Utformningsalternativen med anslutning till E4/E20 vid Fittja

i Mellersta och Sodra korridoren innebar lagre total kostnad
jamfort med anslutning vid Masmo i dessa tva korridorer.
Kostnadsminskningen paverkar dock inte slutsatsen att Norra
korridorens tva alternativ har bést nettonuvérde. De tvé olika
anslutningarna till E4/E20 innebéar som helhet sma skillnader ur ett
samlat effektbedomningsperspektiv.

Den samhillsekonomiska analysen tar ocksa hinsyn till vissa
effekter som inte virderas i monetdra termer men som dr
samhillsekonomiskt relevanta. I analysen av korridorerna

for Tvarforbindelse Sodertorn har paverkan pa aspekterna
Trafiksdkerhet, Halsa (buller), och Landskap (Intrang i landskapet-
Ekosystemeftekter och biologisk méngfald) bedomts vara sadana
effekter.

Samtliga alternativ forvintas skapa trafiksakerhetsnyttor jamfort
med en utveckling utan att Tvarforbindelse S6dertorn byggs (ett
nollalternativ). S6dra korridoren bedoms i det hir skedet ge minst
bullerpaverkan med avseende pa antal boende som exponeras for
buller d& befolkningstitheten och exploateringsgraden &r ligst
langs denna korridor. Mellersta korridoren bedoms dock ge lagst
bullernivaer da den har langst striacka i tunnel, se kapitel 8.

Mellersta korridorens tunnelstrackning innebér ocksa att detta
alternativ bedoms gora minst intrdng i landskapet.

9.4.2 Fordelningsanalys
Fordelningsanalysen belyser hur nyttorna inom respektive korridor
sannolikt fordelas pa olika grupper och kategorier i samhallet.

I fordelningsanalysen dr skillnaderna mycket sma mellan
korridorerna. En skillnad dr att Botkyrka kommun gynnas mer av
Sodra och Mellersta korridoren én alternativen i Norra korridoren.
Oavsett korridoralternativ ger tvarférbindelsen kortare restid for
Haninge kommun och 6stra Sodertdrn. Huddinge kommun far
dessutom mojligheten att utveckla Flemingsberg och centrala
Huddinge. Det dr dérfor oklart vilken kommun som drar storst nytta
av tvarforbindelsen.

Fordelningseffekterna av Mellersta och Sodra korridoren med
anslutning till E4/E20 vid Fittja (det vill sdga kidnslighetsanalyserna)
ar tydligast for Botkyrka kommun. Ytligesalternativet i Fittja
begransar Botkyrkas utvecklings- och exploateringsmojligheter i
omradet. Om végen ansluter till E4/E20 vid Masmo far Botkyrka
kommun mindre genomfartstrafik och fler mojligheter till
stadsutveckling, men kan samtidigt fa lingre korvagar for att na det
regionala vignitet.

For samtliga korridorer géller att mén drar lite storre nytta av
tvarforbindelsen an kvinnor eftersom mén generellt sett kor mer
bil &n kvinnor (Statistiska centralbyran, 2006). Samtliga alternativ
ger en negativ paverkan pa manniskors hilsa genom hogre
bullernivaer och storre utsliapp av kviaveoxider dven om de negativa
effekterna lokalt kan mildras genom tunnelldge. Tunnel &r inte
den enda atgiarden som kan minska viagens negativa effekter pa
ménniskors hédlsa men andra atgérder blir aktuella forst i senare
planeringsskede och har inte utgjort underlag f6r bedomningar i
fordelningsanalysen. Mojligheterna till rekreation kan paverkas
negativt da vag i ytlage skdr genom rekreationsomraden, samtidigt
gor vigen det mojligt for fler ménniskor att besoka de aktuella
rekreationsomradena.
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10. Paverkan under byggskedet

10. Paverkan under byggskedet

Ett stort vigprojekt som Tvérforbindelse S6dertorn kommer

att paverka bade manniskor och miljé under hela byggskedet.
Utbyggnaden av en ny tvérforbindelse med tillhérande anldggningar
gar genom bdde befintlig bebyggelse och stora naturomraden.
Malsattningen &r att omgivningen och 6vriga samhéllsfunktioner
ska storas i sa liten omfattning som mdojligt under byggskedet.

Arbeten under byggtiden innebdr att mark tas i ansprak

pa byggplatserna, for byggvigar samt for tillfalliga upplag

och etableringsytor. Byggarbeten som utfors inom dessa
markomraden och kan vara storande for omgivningen ar bland
annat schaktarbeten, sprangning samt byggtransporter. Paverkan
pa omgivningen under byggtiden dr till exempel férsamrad
tillganglighet, 6kad trafik, paverkan pa naturomraden och 6kat
buller.

Péaverkan under byggskedet har olika karaktdr och omfattning
beroende pd var byggandet bedrivs i utredningsomradet.
Sammantaget har paverkan under byggtiden inte bedomts vara
alternativskiljande vid val av lokaliseringsalternativ och darfor
beskrivs inte paverkan for varje korridor utan generellt utifran
relevanta aspekter.

10.1 Trafik och tillgdnglighet

Under byggskedet kommer tillfilliga trafiklosningar att behova
anordnas for gaende, cyklister, motorfordonstrafikanter och
kollektivtrafikresendrer dir ombyggnad sker i befintlig infrastruktur.
Detta kan innebidra en begransad tillganglighet och kobildningar

i korsningspunkter under hogtrafik, framforallt pd morgonen och
eftermiddagen pé grund av tillkommande byggtrafik. Provisoriska
vagar och hallplatsldgen beh6ver kommuniceras tidigt och
annonseras tydligt. Information och kommunikation kan bli
avgorande for hur bra byggskedet blir.

Dir den nya vdgen byggs i helt ny strackning kan den befintliga
vdgen nyttjas pa samma sitt som idag och trafikanterna stors inte av
utbyggnaden. Vissa strickor av befintlig vag kan dock byggtrafiken
behova nyttja for till exempel masstransporter.

10.2 Stads- och landskapsbild

Byggtiden innebér stora forandringar av landskapsbilden dér
utbyggnaden sker i oexploaterad mark. Avverkning av vegetation
och etablering av upplagsytor, krossanlaggningar och transporter till
och fran arbetsomraden ger visuella fordndringar.

Aven i de befintliga infrastrukturlandskapen i stadsmilj, exempelvis
kring Fittja och Varby, sker en paverkan da orienterbarheten
forsamras pa grund av trafikomledningar och tillfillig skyltning.

10.3 Natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv

Byggskedet kommer att innebéra buller och vibrationer fran bland
annat spontning, byggtransporter och sprangning i anslutning till
vardefulla naturomraden och vattendrag. Detta ger konsekvenser for
bade land- och vattenlevande fauna.

Under byggskedet kan ytor tas i ansprdk inom odlingslandskap och
andra virdefulla natur- och kulturmiljéer som till exempel grona
kilar och fornlimningar. Det kan handla om upplag av material och
massor, uppstillning av arbetsmaskiner och etablering, vilket ger
temporara effekter i landskapet.

Det finns risk att kulturhistoriskt virdefull bebyggelse paverkas av
vibrationer som uppkommer under byggtiden genom att till exempel
sprickor i byggnaderna kan uppsta. Risk finns ocksa for sittningar

i byggnader vid foriandrade grundvattennivaer. Samrad sker med
berérda myndigheter for att minimera paverkan.

Under byggskedet kommer byggtrafik, etableringsytor och
upplagsytor stundvis att ge konsekvenser for tillgangligheten

till friluftsliv och rekreation. Manniskor som vistas i omrddena
kommer &ven att bli bullerstérda av byggtrafik och bulleralstrande
byggmetoder.

10.4 Mark- och vattenmiljo

Om fororenad mark patraffas under byggskedet maste detta hanteras
sa att det inte uppstar skada pa natur och ménniskor. Beredskap ska
finnas for att i samrad med tillsynsmyndighet omhénderta, antingen
pa plats eller genom att transportera till en anldggning, de massor
som klassas som fororenade.

Schaktning i fororenade markomraden samt i och kring vattendrag
kan innebéra att fororeningar kommer i kontakt med ytvatten. Det
kan ge effekter pa vattenkvaliteten i recipienter som i sin tur kan
péaverka vattenlevande flora och fauna negativt. Temporar férdndring
av omradets grundvattenforhallanden kan ocksa ge effekter pa
vatmarker och vattensamlingar som hyser skyddade arter. Allt arbete
i fororenade markomraden och vatten, samt risker forenade med en
sankning av grundvattnet, hanteras genom tillstind av mark- och

miljodomstolen eller genom anmalan till lansstyrelsen. Tillstind

for arbete i fororenade markomraden beskriver vilka atgarder som
ska vidtas for att undvika att fororeningar sprids. Tillstand for
vattenverksamhet anger villkor for att minska den negativa paverkan
under byggskedet.

Under byggskedet uppkommer ldnsvatten som maste ledas bort
fran arbetsplatsen. Lansvatten &r en teknisk term for allt vatten som
hamnar till exempel i en schakt. Linsvatten utgors av grundvatten
som rinner in i schakt och tunnel, dagvatten som uppstar i samband
med nederbord direkt i schakt och fran nirliggande ytor inom
arbetsomradet samt vatten som genereras av byggverksamheten, till
exempel betonggjutning. Lansvattnet behdver samlas upp och renas
innan utslapp sker till ett ytvatten.

Vid utférande av trag och tunnel kan temporar grundvattensankning
och inldckage av grundvatten uppstd. Grundvattensinkning kan
aven generera sattningar och dirmed orsaka skador pa byggnader
och anldggningar lings trag- och tunnelstracka.

10.5 Naturresurser

Tillfalliga byggvagar samt material- och etableringsytor tar mark i
ansprak och negativa effekter sa som forsimrade markforhéllanden
for vaxtligheten kan uppkomma pa befintlig jordbruksmark. Under
byggtiden kan effekten av detta bli temporiart skordebortfall som
maste regleras for att minimera konsekvenserna for brukarna och
markégarna.

Byggandet av tvirforbindelsen innebdr omfattande masshantering av
jord- och bergmassor framférallt dir vigen byggs i tunnel. Massor
uppkommer bland annat vid tunneldrivning och vid skédrningar i
landskapet.

Massor kravs ocksé vid uppbyggnad av vigbank. Hoga krav vad
galler fororeningsinnehall stélls pa de massor som anvands for
uppbyggnad av vagbanken. Det innebér att alla massmiangder inte
kommer att kunna nyttjas som byggnadsmaterial och att massor
med hogt fororeningsinnehall behover transporteras bort fran
arbetsomradet och hanteras och omhindertas korrekt efter aktuell
fororeningsgrad. Samtidigt gor detta att massor som uppfyller stillda
krav kan behdva tillforas fran andra platser i regionen.

Om projektet innebér 6verskott eller underskott av massor, och
vilka konsekvenser det medfor, kommer att utredas i senare
planeringsskede for vigplan.
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10. Paverkan under byggskedet

10.6 Buller och vibrationer

Vid sprangning uppkommer buller i form av vibrationer och
stomljud som péverkar manniskor och byggnader, vilket innebar att
atgarder dr nodvandiga for att undvika obehag och skador.

For personer som befinner sig i byggnader i narheten av
arbetsomraden for anlidggandet av till exempel tunnlar kan
vibrationerna i vissa fall upplevas som en skakning i golvet.
Vibrationsnivaer inomhus i narbeldgna byggnader bedéms inte
orsaka nagra fysiologiska skador fér manniskor i byggnaderna. Man
kan dock inte utesluta att de kan komma att uppfattas och upplevas
som obehagliga.

Stomljud, det vill siga vibrationer som sprids via
byggnadskonstruktioner och orsakar ljud inomhus, uppstar framst
nér byggverksamheten passerar en byggnad och kan da vara
storande for boende och verksamma i ndromradet.

10.7 Luftkvalitet

Tatbebyggda omraden med hog trafikbelastning har redan idag hoga
utsldppsnivaer av kviavedioxid och partiklar. Under byggskedet kan
utsldpp fran maskiner orsaka tillskott av dessa &mnen med risk for
att miljokvalitetsnormer 6verskrids. For att minska utslappen stélls
krav. For att minska utslédppen stélls krav pa att de arbetsmaskiner
som entreprendren anvander har partikelfilter pa arbetsmaskiner
och transportfordon.

Partiklar kan ocksa uppkomma genom hantering av bergkross
och schaktmassor samt da maskiner och transportfordon rér upp
partiklar fran marken. Dessa utsldpp dr omdjliga att kvantifiera
men kan kréva forebyggande atgarder i form av till exempel
vattenbegjutning vid torr viderlek.

10.8 Risk och sidkerhet

Byggskedet innebar att arbetsomradena behover vara avsparrade for
allmdnheten for att sidkerstéilla manniskors siakerhet. Byggmetoder
viljs och produktionen planeras for att begrinsa intrang och
minimera storningar.

10.9 Kommunikation under byggtiden

Péaverkan under byggtiden kan innebdra ianspraktagna ytor,
avgransningar, provisoriska rorelsestrdk, begriansad framkomlighet
och 6kad trafik. Denna paverkan kan upplevas olika.

Genom att kartldgga var méanniskors naturliga rorelsestrak finns fas
information om eventuella konfliktpunkter som kan uppsté under
byggtiden. Till exempel kan elever och pedagoger vid férskolor och
skolor ndra eventuella etableringsomraden och vagarbetsplatser
intervjuas, for att kunskapen om barns rorelsemonster, upplevelser
och behov ska 6ka. Denna kartliggning ger information

om eventuella konfliktpunkter mellan etableringsomréaden,
vagarbetsplatser och naturliga strak.

Dialoger med berdrda grupper i samhillet bor ske bade under
planering av byggskedet och under sjélva byggskedet.
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11. Alternativens potential att uppna projektmal

11. Alternativens potential att uppna
projektmalen

De dndamal och projektmal som Trafikverket har tagit fram for
Tvarforbindelse Sodertdrn ér viktiga och 6vergripande ramar for att
tillgdnglighet, trafiksdkerhet och miljo ska prioriteras i planeringen
av den nya vdgen, se kapitel 2. I detta kapitel utvirderas vilken
potential de tre korridorerna med olika utformningsalternativ

har att uppna respektive projektmal. Det sker enligt steg 3 i
utvirderingsprocessen, se kapitel 3.2.3.

Vilken potential varje alternativ har att uppna projektmalen
redovisas i tabell 11.2. Bedomningsskalan har tre steg, se
bedomningsskalan for projektmalen i tabell 11.1.

111 Funktionsmal

Potential att forbattra tillgangligheten for kollektivtrafik, cykeltrafik,
godstrafik och biltrafik bedoms utifran aspekterna fordndrad restid
och koppling till malpunkter. Da alternativens potential att uppfylla
funktionsmalen inte dr alternativskiljande giller bedomningarna i
detta avsnitt for samtliga korridorer.

Tabell 11.1. Bedémningsskala fér projektmdluppfyllelse.

Lag potential att uppna projektmalet

Potential att uppna projektmalet
God potential att uppna projektmalet _

Tabell 11.2. De utvdrderade korridorernas potential att uppna projektmdlen.

11.1.1 Malet om kollektivtrafik

Malet, Forbdittra tillgingligheten for kollektivtrafiken till och mellan
Skdrholmen/Kungens kurva, Haninge centrum och Flemingsbergs
resecentrum, har god potential att uppnas for samtliga korridorer.
Korridorerna ligger gent mellan de regionala stadskdrnorna vilket
forbattrar tillgangligheten for kollektivtrafiken. Samtliga korridorer
knyter an till sparbunden kollektivtrafik i de regionala stadskarnorna
och det blir god restidsvinst for kollektivtrafiken jamfort med idag
och jamfoért med nollalternativet.

11.1.2 Malet om cykeltrafik

Malet, Forbiittra tillgingligheten och attraktiviteten med cykel

mellan de regionala stadskirnorna inom Sodertorn samt att

Forbittra tillgingligheten till viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrdk, har god potential att uppnas for
samtliga korridorer. Korridorerna ligger gent mellan de regionala
stadskdrnorna vilket ger god potential att skapa tillgdngliga
cykelstrak. En ny gang- och cykelvig med hog standard kommer
forbattra framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter. Den gang- och cykelvdg som planeras inom projektet
kommer ansluta till befintliga regionala cykelstrak: Sodertdljestraket
vid E4/E20, Salemstréket vid vdg 226 och Visterhaningestraket vid
gamla Nynidsvégen. Viktiga malpunkter for cykel utéver de regionala
stadskidrnorna kommer att definieras i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Utredningskorridor Norra korridoren

Mellersta korridoren Sodra korridoren

tunnel ytlage

Malet for kollektivtrafik

Malet for cykel

Malet for gods

Malet for biltrafik

Malet om klimat och energi

anslutning
Masmo

anslutning Fittja anslutning anslutning Fittja

Masmo

Malet om boendemiljon

Malet om trafiksakerhet

Malet om intrang i natur- och
kulturmiljoer

11.1.3 Malet om godstrafik

Malet, Forbdittra tillgingligheten for tung trafik inom Sodertorn samt
till angransande huvudvdigndt, har god potential att uppnas for
samtliga korridorer. Med en ny tvarforbindelse 6ver Sodertérn med
hog standard och god framkomlighet kommer forutsdttningarna for
godstransporter forbéttras avsevdrt. For samtliga korridorer blir det
en god restidsvinst for godstrafiken jamfort med idag och jamfort
med nollalternativet.

11.1.4 Malet om biltrafik

Malet, Forbiittra tillgingligheten for bil till och mellan Sodertéorns
regionala stadskdrnor samt forbéttra kapaciteten till angrinsande
huvudvigar, samt, Avlasta vigndtet in mot Stockholms centrala
delar, har god potential att uppnas for samtliga korridorer.
Korridorerna ligger gent mellan de regionala stadskdrnorna vilket
forbattrar tillgangligheten for biltrafiken. Med en ny vég tvérs
over Sodertérn med hog standard och god framkomlighet blir det
en god restidsvinst for biltrafiken jamfort med idag och jamfort
med nollalternativet. Idag dr det méanga bilister som viljer viagar
via centrala Stockholm for att korsa Sodertdrn, pa grund av délig
framkomlighet pa vdag 259. En ny tvirforbindelse skulle innebira
god framkomlighet och dirmed avlasta vignitet in mot Stockholms
centrala delar.

11.2 Hansynsmal

Alternativens potential att uppna hansynsmalen har bedomts
utifran flera aspekter som redovisas under respektive mal. For
malet om trafiksdkerhet dr alternativens potential att uppna malet
inte alternativskiljande och beddmningarna giller darfor samtliga
korridorer. Potential att uppna begrinsad klimatpaverkan bedoms
pé en oversiktlig niva och redovisas som en jamforelse mellan
alternativen. For malen om boendemiljo samt intrdng i natur-

och kulturmiljéer dr alternativens potential att uppna malen
alternativskiljande och dirmed 4r bedomningarna uppdelade per
korridor. For varje korridor fors ett resonemang om vilken potential
respektive korridors tvd utformningsalternativ har att uppna
projektmalet.

11.2.1 Malet om klimat och energi

Projektmalet, Systematiskt arbeta med att begrinsa klimatpaverkan
och energianvindning fran byggande, drift och underhall av
vaganldaggningen, har potential att uppnas for samtliga korridorer da
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvéands.

Projektmalet om klimat och energi ér i detta tidiga skede

en jamforelse mellan korridorernas klimatpaverkan och
energianviandning. I klimatkalkylerna har antaganden gjorts
utifran langden pa korridorerna. Méngden tunnel och tankta
trafikplatsers utformning dr i detta skede baserat pa grova
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antaganden sa resultaten ska tolkas som en dversiktlig indikation pa
klimatpéaverkan.

Klimatkalkylen kommer att vara ett verktyg i det fortsatta arbetet
med utformning av vigen for att effektivt och systematiskt

arbeta med klimat- och energieffektivisering vid utformning av
vdaganldggningen och val av lokalisering av vigen inom korridoren
(Trafikverket, 2015 [4]).

11.2.2 Malet om god boendemiljé

Malet, For att skapa en god boendemiljé ska vigen utformas sa att
negativ paverkan av buller, luftfororeningar och barridrer begrdnsas,
har bedomts utifran aspekterna buller, luftkvalitet samt paverkan pa
manniskors vardagsliv utifran socioekonomisk status.

Generellt for alla alternativ

I lokaliseringsutredningen gar det inte att avgora hur luftkvaliteten
kommer att paverka boendemiljon eftersom vigens lokalisering och
utformning inte 4r bestimd och ddrmed inte heller avstandet mellan
vagen och boende. Dirfor ér luftkvalitet inte en alternativskiljande
aspekt och konsekvenserna bedoms sammantaget vara smé negativa
for samtliga korridorer.

Bostadsbebyggelsen i Glomstadalen kan paverkas positivt av en ny
vdg beroende pa utformning eftersom den nya vigen kommer att
halla hogre standard gillande sikerhet och trygghet. Lokala véigar
parallellt med den nya tvirforbindelsen bidrar dock till ljudmiljon.
Placering och utformning av trafikplatser har stor betydelse for
paverkan av buller pa boendemiljon.

Norra korridoren

Den bebyggda miljon runt Fittja har lag socioekonomisk status
och iar redan idag utsatt for buller fran vagtrafiken i omradet. Med
en ny tvarforbindelse kommer omradet bli annu mer utsatt, bade
for bullerstorningar, luftfororeningar och for barridreffekter. En
anslutning till E4/E20 via Masmo istillet for via Fittja dr att foredra
béde ur ett buller-, luftkvalitet- och socialt perspektiv. Detta skulle
forbattra boendemiljon i Fittja da tvarforbindelsen avlastar omradet
fran genomfartstrafik som idag belastar Botkyrkaleden. For den
bebyggda miljon runt Masmo, som ocksa ar utsatt for buller fran
vagtrafiken idag, skulle en ny vég i tunnel innebara forbattringar
eftersom trafiken pa vigar i ytlage begransas. Buller fran E4/E20
kvarstar dock som dominerande bullerkilla i omradet oberoende
om tvirforbindelsen byggs eller inte.

Genom Glomstadalen skulle en vig i ytlage paverka
bostadsbebyggelsen negativt ur ett bullerperspektiv. Utformning
och placering av trafikplats i Flemingsberg dr av stor betydelse

ur ett socialt perspektiv eftersom trafikplatsen kan innebéra en
barridreffekt mellan Flemingsberg och Huddinge. Om trafikplatsen

ansluter till en vag i tunnel sparas mer mark for framtida
stadsutveckling mellan Huddinge och Flemingsberg. Flemingsberg
har lag socioekonomisk status vilket innebar att en vig i ytlage
genom omradet forsamrar dess utvecklingsmajligheter ytterligare.

Fran Glado kvarn till vag 73 gar vdgen i ytlage for bade Norra och
Mellersta korridoren och strackningen foljer till stor del befintlig vig
259. Vid befintliga bostider kommer bullernivaerna att 6ka med de
okade trafikmdngderna vilket ger en negativ konsekvens.

Sammantaget bedoms Norra korridoren tunnel ha potential att
uppné malet om boendemiljé medan Norra korridoren ytlige
bedoms ha lag potential att uppna malet.

Mellersta korridoren

I likhet med Norra korridoren ér en anslutning via Fittja istdllet
for via Masmo att foredra for boendemiljon. Att vigen forlaggs i
tunnel fran Flemingsberg fram till Glado &r positivt bade ur ett
bullerperspektiv och ur ett socialt perspektiv. Vigen undviker
dérmed flera omraden med lag socioekonomisk status.

Fran Glado kvarn till vag 73 gar vdgen i ytlage for bade Norra och
Mellersta korridoren och striackningen foljer till stor del befintlig vig
259. Vid befintliga bostider kommer bullernivaerna att 6ka med de
okade trafikmdngderna vilket ger en negativ konsekvens.

Sammantaget bedoms Mellersta korridoren med anslutning till E4/
E20 via Masmo ha potential att uppna mélet om boendemiljo medan
Mellersta korridoren med anslutning till E4/E20 via Fittja bedoms
ha lag potential att uppna malet.

Sodra korridoren

I likhet med Norra och Mellersta korridoren ér en anslutning via
Fittja istdllet for via Masmo att foredra f6r boendemiljon. Jamfort
med 6vriga korridorer passerar Sodra korridoren firre bostader
mellan Flemingsberg och Gladé industriomrade vilket innebér
att konsekvenserna av bullerstorningar vid bostdder inte blir sa
omfattande. For de sammanhingande bebyggelseomradena soder
om Glado blir effekterna fran buller sma. Vid befintliga bostader
oster om Glado industriomrade, dér korridoren f6ljer befintlig
vdg 259, kommer dock bullernivaerna att 6ka med de 6kade
trafikméngderna fran den nya tvédrférbindelsen. S6dra korridoren
ar det alternativ som innebdr mest vag i ytldge, vilket skapar risk
for barridreffekter som himmar manniskors mojlighet att réra sig i
omrédet.

Sammantaget bedoms Sodra korridoren med anslutning till E4/E20
via Masmo ha potential att uppna malet om boendemiljo medan
Sodra korridoren med anslutning till E4/E20 via Fittja bedoms ha
lag potential att uppna malet.

11.2.3 Malet om god trafiksikerhet

Utformningen av tvarférbindelsen kommer att genomforas sa

att projektmalet, Vigforbindelsen ska forbdttra trafiksdkerheten

for samtliga trafikanter, har god potential att uppnas. En ny vag

med hog trafikteknisk standard erbjuder hog trafiksikerhet och
framkomlighet. En ny gang- och cykelvdg planeras parallellt med
tvarforbindelsen vilket gor att gaende och cyklister separeras fran
motorfordonstrafik. Trafiksakerheten for trafikanter pa befintlig vig
259 kommer att forbattras eftersom tvéarforbindelsen kommer att
avlasta den befintliga vigen.

11.2.4 Malet om intrang i natur- och kulturmiljéer

For malet, Intrdng i virdefulla natur- och kulturmiljoer ska
minimeras, har aspekterna naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild
och rekreation bedomts.

Generellt for alla alternativ

For samtliga alternativ sker ett intrdng i omraden som dr av
riksintresse for friluftsliv och dess virden paverkas negativt.
Samtliga korridorer bedoms paverka mojligheten till rekreation och
forutsittningar for rekreation negativt. En stor del av alternativen
och samtliga trafikplatser dr tankta att g i ytlage vilket ger en
negativ paverkan pa landskapsbilden. Alternativen passerar genom
omraden med vardefull landskapsbild, sarskilt vardefullt ar det
smébrutna odlingslandskapet kring Stensittra, Glado, Sundby och
Lissmadalen. Inget av alternativen kommer bidra till att stirka
upplevelsevirden eller naturvirden.

Samtliga korridorer berdr viardebédrande karaktdrer som &r véasentliga
for landskapets historiska lasbarhet. Detta giller markanvindning,
bebyggelsemonster och vigrelaterade strukturer, bdde i anslutning
till tatortsomraden som Fittja, Huddinge, Flemingsberg och
Tullinge, och i det 6ppna herrgardspréaglade odlingslandskapet vid
Glado, Sundby och Lissmadalen. Graden av negativ paverkan pa
landskapsbilden beror pa var trafikplatserna kommer att placeras.
Paverkan kan minska i det fall den nya vagen foljer straickningen

for befintlig vag 259. Anslutning med tunnel till E4/E20 ger mindre
paverkan pa det kénsliga tatortslandskapet vid Fittjanaset.

Norra korridoren

Norra korridoren ytldge ger en negativ paverkan pa de

stora sammanhéngande skogsomraden som karaktériserar
utredningsomradet. Tillgdngligheten till och upplevelsen av
rekreationsomrddena forsamras. Alternativet Norra korridoren
ytlage gor stort intrang i viardefull skogsmilj6 i Flemingsbergsskogen
vilket dr negativt f6r landskapsbilden och naturmiljon. Alternativet
innebdr forlust av vissa livsmiljoer. Negativ paverkan pa kinsliga
arter dr sannolik.
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11. Alternativens potential att uppna projektmal

Alternativet Norra korridoren ytlage riskerar att paverka omfattande
spar fran dldre stenalder i de sydligt beligna skogsomradena

i Glomstadalen. Hér finns stor risk for upptéackt av okdnda
stenalderslamningar. Vag i ytldge genom dessa omraden innebar
ddrmed stor paverkan pé fornlaimningsmiljoer. Mellan Flemingsberg
och Glado kvarn riskerar Norra korridoren ytldge att ge mycket

stor negativ paverkan pa det smaskaliga herrgardspraglade
odlingslandskapet omkring Stensittra, Glado, Sundby och

Lissma. Samlokalisering med befintlig vig kan minska péverkan i
Glomstadalen.

Norra korridoren tunnel bedoms ha viss potential att

undvika omraden som ér av riksintresse for friluftsliv och
Flemingsbergsskogens naturreservat jamfort med ett alternativ

i ytlage. I alternativet Norra korridoren tunnel minimeras den
negativa paverkan pa landskapsbilden och riksintresset f6r
rekreation och friluftsliv samt 6vriga rekreationsomraden som
berors av tunnelstrackorna. Intrang sker dock i form av bland
annat tunnelmynningar och ventilationstorn med servicevigar och
servicebyggnader. De strackningar i Norra korridoren tunnel som
gar i tunnel under Glomstadalen ar positiva for landskapsbilden.

Alternativet Norra tunnel innebér minst paverkan pa kulturmiljon
i tatorterna Flemingsberg och Huddinge. Korridoren undviker
aven stora ororda omraden i véstra delen av Flemingsbergsskogen.
Graden av paverkan beror dock pa placeringen av trafikplatser och
tunnelmynningar.

Sammantaget bedoms Norra korridoren tunnel ha potential att
uppna malet om att minimera intrang i natur- och kulturmiljéer
medan Norra korridoren ytlige bedoms ha lag potential att uppna
malet.

Mellersta korridoren

Precis som for alternativ Norra korridoren tunnel minimeras

den negativa paverkan pa omraden som dr av riksintresse for
friluftsliv samt 6vriga rekreationsomraden da alternativet till stora
delar gar i tunnel. Strackningar i tunnel visar aven hansyn till
Flemingsbergsskogens naturreservat jamfort med ett alternativ i
ytlige. Anda sker ett intréng frdn bland annat tunnelmynningar och
ventilationstorn med servicevigar och servicebyggnader vilket kan
resultera i stora negativa konsekvenser for naturvirden och arter pa
langre sikt. De strackningar som gar i tunnel under Glomstadalen ar
positiva for landskapsbilden.

Sammantaget bedoms Mellersta korridoren med anslutning till
E4/E20 via Masmo ha potential att uppna malet om natur- och
kulturmiljéer medan Mellersta korridoren med anslutning till E4/
E20 via Fittja bedoms ha lag potential att uppna malet.

Sddra korridoren

Sodra korridoren gar i ytlage genom Flemingsbergsskogen

vilket innebér storskalig fragmentering av det sammanhéngande
skogslandskapet, bitvis med hoga naturvirden. Sodra korridoren
riskerar dven, liksom Norra korridoren ytlédge, att ge en stor negativ
paverkan pa fornlamningsmiljoer och kommer att paverka omraden
som dr av riksintresse for friluftsliv och dvriga rekreationsomraden
negativt. En vig i ytldge i Sodra korridoren bryter radikalt mot
Sodertorns tidigare successivt framvuxna rorelsemonster och
innebédr mycket stor negativ paverkan pa omradets virdebdrande
karaktdrsdrag, som det smaskaliga torplandskapet med finmaskigt
vagnat.

Sammantaget bedoms Sodra korridoren ha ldg potential att uppna
malet om natur- och kulturmiljéer oavsett anslutning till E4/E20.
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12. Potential att uppfylla miljckvalitetsmal

12. Milj6- och folkhélsomal

I detta kapitel bedoms hur projektet bidrar till att uppfylla de
nationella miljokvalitetsmél som bedomts vara relevanta for
Tvarforbindelse Sodertorn. Kapitlet beskriver dven regionala och
lokala miljomal, nationella folkhédlsomal samt miljokvalitetsnormer.
Vid bedomning av hur Tvarforbindelse Sodertorn paverkar
sambhillets mdjligheter att uppfylla miljomalen har endast de
nationella miljokvalitetsmélen beaktats i detta skede eftersom de
regionala och lokala malen och strategierna syftar till att uppna de
nationella malen.

12.1 Nationella miljékvalitetsmal

Regeringens 6vergripande miljopolitiska mal ér att till nista
generation lamna over ett samhille dir de stora miljoproblemen

i Sverige dr 10sta. For att nd dit har sexton miljokvalitetsmal som

ska nas till ar 2020 formulerats. Elva av dessa bedéms vara sirskilt
relevanta for Tvarforbindelse Sodertorn. For ndrmare beskrivning av
respektive miljokvalitetsmal se Naturvardsverkets hemsida. De elva
mal som beddms vara relevanta for projektet ar:

e Begrinsad klimatpaverkan
o Frisk luft

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vdtmarker

e Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

o Ett rikt vaxt- och djurliv

o Ingen 6vergddning

e Bara naturlig forsurning

Miljokvalitetsmalen Skyddande ozonskikt, Séker stralmiljo, Hav i
balans samt levande kust och skdrgard, Storslagen fjillmiljé och Giftfri
miljo behandlas inte vidare.

I tabell 12.1 redovisas hur projektet Tvarforbindelse Sodertorn
bidrar till att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.

Tabell 12.1. Bedémning av projektets bidrag till uppfyllelsen av de nationella miliémalen.

AN

Begrédnsad
klimatpéaverkan

Frisk luft

Levande sjéar
och vattendrag

Grundvatten av
god kvalitet

Myllrande

— vatmarker

Levande skog

Ett rikt
odlingslandskap

God bebyggd
miljé

Ett rikt védxt- och
djurliv

Ingen
overgédning

Bara naturlig
férsurning

Projektet bedéms bidra till 6kning av motordriven trafik vilket medfor 6kade utslapp av klimatpaverkande gaser. En ny
vag kommer dock att innebara kortare resvag for framst tunga fordon och férbattrade majligheter till en 6kad andel
resande med kollektivtrafik, vilket i bada fallen begransar 6kningen av utslapp av klimatpaverkande gaser. Teknikut-
vecklingen gar ocksa framat och nyare fordons utslapp av klimatpaverkande gaser férvantas minska pa langre sikt.
Aven byggskedet och driften av anlaggningen paverkar klimatet pa grund av 6kad energianvéndning, framst vid
alternativen med ny vég i tunnel.

Projektet bedoms bidra till 6kning av motordriven trafik vilket medfér 6kade utslapp av luftféroreningar. En ny vag
kommer dock att innebara kortare resvag for framst tunga fordon och férbattrade majligheter till en 6kad andel
resande med kollektivtrafik, vilket i bada fallen generellt sett begrénsar 6kningen av utslépp. Aven den framtida
férvantade minskningen av dubbdack beddms begransa den 6kade forekomsten av partiklar i luften. Teknikutveckling-
en gar ocksa framat och nyare fordons utslapp av luftféroreningar forvantas minska pa langre sikt.

Projektet beddms kunna paverka omkringliggande sjoar och vattendrag lokalt da féroreningar som till exempel vagsalt
och utslapp av miljéfarliga amnen i samband med olyckor kan na dessa. Projektet bidrar dock positivt till malet genom
att transporter med farligt gods flyttas éver till en sékrare vag.

Projektet bedéms kunna paverka grundvatten lokalt, framfér allt dér sprick- eller krosszoner finns i berggrunden. Aven
grundvattenférekomsters kvantitativa status kan paverkas av den nya vagen genom sankning av grundvatten.
Riskerna for att detta ska ske ar dock sma.

Projektet bedoms kunna paverka vatmarker om férorening som till exempel vagsalt och utslapp av miljéfarliga @mnen i
samband med olyckor nar dessa. Projektet bidrar dock positivt till malet genom att transporter med farligt gods flyttas
over till en sakrare vag. Vagen kommer aven att i varierande grad ta vatmark i ansprak i storleksordningen nagra
hektar. Den s6dra korridoren tar tre ganger sa mycket vatmark i ansprak som 6vriga korridorer.

Projektet innebar att skogsmark i varierande grad tas i ansprak och att stora skogsomraden fragmenteras. Den sddra
korridoren tar dubbelt s& mycket skogsmark i ansprak som &vriga korridorer.

Projektet innebar att odlingsmark i varierande grad och av varierande kvalitet tas i ansprak i storleksordningen tiotals
hektar.

Projektet planeras med avsikten att [&ngsiktigt hushalla med mark, vatten och andra resurser. Okad tillganglighet med
kollektivtrafik bidrar till en 6kad andel hallbart resande. Projektet bedéms dock kunna innebara 6kat buller i omradet
vilket paverkar den bebyggda miljén liksom omraden fér rekreation och friluftsliv. Aven vérdefulla kulturmiljéer kan
komma att paverkas negativt, framst genom barriareffekter och av att mark tas i ansprak.

Projektet beddms paverka spridningssamband, artrikedom, artsammansattning och antal individer men aven pa en
mer storskalig nivd genom samband och kopplingar mellan grénomraden.

Projektet bedoms bidra till 6kning av motordriven trafik vilket innebar 6kade utslapp av kvave, vilket i viss man kan
komma att bidra till den pagaende 6vergddningen.

Projektet bedoms bidra till 6kning av motordriven trafik vilket innebar 6kade utslapp av kvave, vilket i viss man bidrar
till 6kad forsurning till foljd av mansklig aktivitet. Nar kvaveoxider reagerar med vatten bildas syror som frater pa
byggnader och forsurar mark och vatten.

OICICICICICRCIOIONCEC
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12. Potential att uppfylla miljokvalitetsmal

12.2 Regionala miljomal

Inom den regionala miljomalsdialogen har sex av de nationella
miljokvalitetsmalen valts ut for prioriterade insatser i Stockholms
lan. Dessa dr Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen
overgodning, Ett rikt vixt- och djurliv samt God bebyggd milj6. Fem
av dessa beror tviarforbindelsen.

Endast i anslutning till miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpaverkan har Lansstyrelsen i Stockholms ldn formulerat
specifika mal och atgardsomraden (Lansstyrelsen i Stockholms lén,
2013). For miljokvalitetsmalet Frisk luft har lansstyrelsen tagit fram
ett atgardsprogram for kviavedioxid och partiklar i Stockholms ldn
(Lansstyrelsen i Stockholms lidn, 2012) och for malen Giftfri miljo,
Ett rikt viixt- och djurliv och Ingen évergddning har strategier arbetats
fram (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2015 [2,3]).

For malet God bebyggd miljé avvaktar lansstyrelsen for ndrvarande
med att definiera specifika mal, prioriteringar och atgardsomraden
eftersom Stockholms ldns landsting héller pa att ta fram den nya
regionplanen RUFS 2050.

12.3 Lokala miljomal

Huddinge kommun har tagit fram ett miljoprogram fér 2017-
2021 som ger riktlinjer f6r kommunens miljoarbete (Huddinge
kommun, 2016). De delar i miljoprogrammet som &r relevanta

for Tvarforbindelse Sodertdrn dr bland annat: minskad
klimatpaverkan, minskade luftféroreningar, atgarder for att uppna
miljokvalitetsnormerna i sjéar och vattendrag, bevara och stirka
mojligheterna till friluftsliv, stirka de grona kilarna, bevara och
utveckla kulturlandskapets virden, jordbruksmark bor ej bebyggas,
knyta samman kommunens delar, bevara naturomraden, utveckla
ekosystemtjdnster, bevara tysta omrdden samt infora atgarder for
trafikdagvatten.

Haninge kommun har tagit fram en klimat- och energistrategi
(Haninge kommun, 2014). De delar av strategin som beror
Tvarforbindelse Sodertorn édr framforallt hallbart resande dar cykel-
och kollektivtrafik lyfts fram som viktiga atgarder for att minska
klimatpaverkan, att 6ka den biologiska méangfalden, minska den
kemiska belastningen pa sjoar och vattendrag samt att verka for

ett fossilfritt transportsystem. Kommunen har dven tagit fram en
strategi for ekologisk hallbarhet (Haninge kommun, 2012).

Botkyrka kommun har inte antagit nagra lokala miljomal.
Kommunen har dock en klimatstrategi (Botkyrka, 2009) dar
framforallt fem delar ingar i anpassningsarbetet for att klara
klimatfoérindringarna. Dessa ar:

Planera och bygg med férsiktighet nir framtiden ér osiker
Sdkerstilla tillgdngen pa rent vatten

Minska halsoriskerna nir temperaturen stiger

Sdkerstdlla producerande ekosystem

Folja omvirldsforandringarna och vérdera riskerna.

Tabell 12.2 Bedémning av projektets bidrag till uppfyllelse av folkhdlsomal.

12.4 Folkhilsomal

De nationella folkhdlsomalen ska bidra till att skapa samhailleliga
forutsattningar for en god hilsa pa lika villkor for hela befolkningen.
Av de totalt elva folkhidlsomalen bedéms foljande tre, utover det
overgripande malet, som sérskilt relevanta att behandla i samband
med Tvarforbindelse Sodertorn:

o Delaktighet och inflytande i samhillet,
e Sunda och sikra miljéer och produkter
o  Okad fysisk aktivitet.

For ndrmare beskrivning av respektive folkhédlsomal se
Folkhilsomyndighetens hemsida. I tabell 12.2 redovisas hur
projektet uppfyller folkhédlsomalen.

Folkhdlsomal Bedémning

Motivering

Overgripande mal

God halsa pa lika villkor Positiva och negativa konsekvenser

Under planeringsskedet har det i tillagg till mer traditionella samrad utforts
uppsokande dialoger, for att pa sa satt forsoka na de samhallsgrupper som mer
sallan deltar i traditionella samrad, vilket ger positiva konsekvenser for malet.
Vagen i sig kan dock komma att motverka det 6vergripande malet. Detta
eftersom det finns en risk for att de bostadsomraden som i storst utstrackning far
ta del av vagens nackdelar sasom ¢kat buller, samtidigt ar de som bedéms
komma att anvanda vagen i minst utstrackning eftersom det i dessa omraden
finns 1&g tillgang till/innehav av bil. Vilket ger negativa konsekvenser for malet.

Delmal

Delaktighet och inflytande i samhallet Positiv konsekvens

Olika samradsaktiviteter har under planeringsskedet genomforts for att 6ka
moéjligheterna till delaktighet och inflytande under planeringsskedet. Vagen i sig
bidrar i viss man till férbattrade méjligheter till transport med bil och
kollektivtrafik, vilket kan komma att underlatta socialt och kulturellt deltagande.
Se aven det 6vergripande folkhadlsomalet ovan.

Sunda och sakra miljéer och produkter | Negativ konsekvens

Malet kopplar till samtliga miljdkvalitetsmal eftersom att de stravar efter en god
miljé utan negativ inverkan pa manniskors halsa. Se bedémning av
miljokvaltitetsmalen i tabell 12.1.

Okad fysisk aktivitet Negativ konsekvens

Andamalet med Tvarforbindelse Sédertdrn &r en férbattrad ny vag fér bil och
cykel. Till detta kommer bland annat mal om férbattrade foérutsattningar for
kollektivtrafik. Ett 6kat anvandande av bil motverkar malet om 6kad fysisk
aktivitet. Infrastruktur som starker méjligheter for anvandande av kollektivirafik
och cykel kan dock 6ka mdjligheterna fysisk aktivitet i vardagen. Projektet kan
dock aven komma att férsdmra forutsattningarna for att utéva friluftsliv till
exempel genom att skapa barriarer i viktiga friluftsomraden vilket da i viss man
foérsamrar mojligheterna till fysisk aktivitet i nAromradet.
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12.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor lagligt bindande miljokrav. For
Tvérforbindelse Sodertorn dr miljokvalitetsnormerna for yt- och
grundvatten, luftkvalitet och buller aktuella.

12.5.1 Ytvatten
Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster utgor kvalitetskrav.

Vattenforekomster kan paverkas av tvarforbindelsen genom
fororening eller forandrade flodesforhéllanden framférallt vid
utslipp av vigdagvatten och diffusa utsldpp eller dér vattendrag
korsas. Dessa ytvattenforekomster och tvirforbindelsens eventuella
paverkan pa dess mojlighet att uppna respektive bibehalla god
ekologisk och kemisk status beskrivs i avsnitt 8.7 Vattenmiljo.

For samtliga vattenforekomster inom och nedstroms korridorerna
(undantaget kustvattenférekomsterna) finns risk att vattenkvaliteten
paverkas. Vid omfattade paverkan eller kénsliga vattenforekomster
kan tvarforbindelsen gora att mojligheter att uppna faststéllda
Miljokvalitetsnormer férsamras. Det finns dock goda forutsittningar
att undvika detta genom renande och utjaimnade atgarder samt
genom att sdkerstdlla att vigtrummor och broar dimensioneras och
placeras ritt vid korsande av vattendrag. Miljokvalitetsnormerna

for ytvatten ses darfor inte som avgorande for val av korridor, men
viktigt att ta hdnsyn till vid fortsatt projektering.

12.5.2 Grundvatten

Tvarforbindelse Sodertorn kan péverka grundvattenforekomster i
utredningsomradet genom avsdnkning av grundvatten vid tunnlar
och eventuellt dven vid diken. For att undvika péverkan pa balansen
i grundvattenforekomsterna (kvantitativ status) kan dtgiarder komma
att krivas. Vattnets kvalitet (kemisk status) kan paverkas genom
fororening av exempelvis végsalt och utslapp av gifter i samband
med olycka med farligt gods. Aven hir kan forebyggande atgirder
krévas for att undvika paverkan pa grundvattenférekomsternas
mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna. Riskerna for
grundvattenpaverkan skiljer sig lite mellan korridorerna, men
paverkan bedoms kunna undvikas genom hinsyn till grundvatten
vid detaljprojektering, varfoér grundvatten inte bedoms vara
alternativskiljande.

12.5.3 Luftkvalitet
Tvarforbindelse Sodertorns paverkan pa mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.11 Luftkvalitet.

Inom utredningsomradet dverskrids miljokvalitetsnormerna endast
langs E4/E20 i dagsldget. Risken for dverskridande pa fler platser till
foljd av Tvirforbindelse Sodertorn dr liten, men om stora miangder
trafik leds in pa vdg 259 vister om Fittjaviken kan forhojda halter
uppsta vid bostadsbebyggelse. Sérskild hiansyn till luftkvalitet kan da
behdva tas vid den utveckling av bostadsomraden som kommunen
planerar.

12.5.4 Buller

Miljokvalitetsnormen for buller dr en slags malsattningsnorm och
anger att “det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa manniskors hilsa” (Naturvardsverket, 2016 [2]).
Miljokvalitetsnormerna f6r omgivningsbuller dr darfor inte rattsligt
bindande. Normen omfattar bland annat buller fran alla storre
vagar (4-6 §§ i forordning 2004:675), vilket gor att Tvarforbindelse
Sodertorn berors.

Paverkan pa boendemiljé och manniskors hilsa fran buller
framst aktuellt vid anslutning till E4/E20. Hér innebér befintlig
och framtida nirliggande, tit och hog bebyggelse utmaningar
vad giller utformning av bullerdimpande atgarder. Detta

staller krav pa utformning vid framtida stadsutbyggnad intill
Tvirforbindelse Sédertorn. Aven i glesbebyggda omréden finns
risk for bullerproblematik for enstaka hus. Hér kan det 6ppna
landskapet men édven sprickdalslandskapet medféra utmaningar
for utformning av bullerdimpande atgérder. Buller som péaverkar
rekreationsomraden péverkar indirekt ménniskors hélsa i form av
begrinsad majlighet till ro och vila i nérhet till sin boendemiljo.
Bedomningen i detta skede ér att Tvarforbindelse Sodertorn
kommer att innebéra att miljokvalitetsnormerna for buller klaras.
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13 Samlad bedamning Tabell 13.1. Bedémning av korridorernas pdverkan pa trafik och samhdlle samt bedémning av nollalternativet for trafik och samhdille.

Andamaélet med Tvirforbindelse Sédertdrn ér en forbittrad vig for Utredningskorridor Norra korridoren Mellersta korridoren Sédra korridoren Nollalternativet
motorfordon och cykel som ger forutsittningar for sikra, effektiva tunnel ytlige anslutning anslutning anslutning anslutning

och hallbara resor och transporter over Sodertdrn fran E4/E20 till Masmo Fittja Masmo Fittja

riksvédg 73 via Flemingsberg. Lokaliseringsutredningen ska utgd Forandrad restid for

fran och uppfylla andamalet i enlighet med viglagens (1971:948) motorfordons-, gods- och ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ %

krav pa minsta intrang och oligenhet (13 §). Dirmed regleras el h U

konsekvenserna for miljéaspekterna i viglagen samt i miljobalkens Koppling till malpunkter

N

™
™

for motorfordons-, gods-
och kollektivtrafik

Regional planering och
utveckling

lagstiftning med tillh6érande férordningar om till exempel
utomhusluft och buller. Paverkan pa trafik och samhalle ér viktiga
i bedomning av potential till projektmaluppfyllelse men har ingen
direkt koppling till lagstiftningen.

Kommunal planering och
Den samlade beddmningen dr en sammanstallning av utveckling

bedomningarna av paverkan, konsekvenser och potential

IRESR B A

7
7
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=>

Sociala aspekter
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till maluppfyllelse for varje korridor. Aven bedémningar av Bedoms ej

nollalternativet for trafik, samhaille och milj6 ingar. Fokus i den

samlade bedomningen ligger pa de alternativskiljande delstrackorna

2,3 och 4. Vid val av lokaliseringsalternativ f6r Tvirforbindelse Tabell 13.2. Bedémning av korridorernas miljékonsekvenser och bedémning av nollalternativet for respektive miliéaspekt.

Sodertorn ska i forsta hand vdglagens och miljobalkens krav

uppfyllas. Utredningskorridor Norra korridoren Mellersta korridoren Sodra korridoren Nollalternativet
) . o . . tunnel ytlage anslutning anslutning anslutning anslutning

I tabell 13.1 beskrivs paverkansbedomningar for trafik och samhalle (anslutning Masmo) | (anslutning Fittja) Masmo Fittja Masmo Fittja

samt for nollalternativet, tabell 13.3 visar beddmningsskalan. Landskapsbild Mattliga Mattliga till stora Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga till stora Mattliga
I tabell 13.2 presenteras miljokonsekvenser per korridor samt
for nollalternativet, tabell 13.4 visar bedomningsskalan. Metod
for hur miljokonsekvenserna viagts samman fran delstracka till
korridorer redovisas i kapitel 3. Tabell 13.6 visar bedomning av Rekreation och
korridorernas potential att uppné projektmalen, tabell 13.5 visar friluftsliv

bedémningsskalan Vattenmiljo Sma till mattliga Mattliga Sma till mattliga .mé till mattliga Mattliga

Naturmiljo Mattliga Mattliga till stora Mattliga Mattliga Mattliga .mé till mattliga

Kulturmiljo Mattliga Stora Mattliga Mattliga till stora Mattliga till stora Maéttliga till stora

Mattliga Mattliga till stora Mattliga Mattliga Mattliga till stora Mattliga till stora

Naturresurser Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga .Smé till mattliga .mé till mattliga

BuIIer_, vibration, Mattig

stomljud

Olycksrisk Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga Mattliga
Tabell 13.3. Skala fér bedémning av pdverkan pa trafik och samhiille. Tabell 13.4. Skala fér bedémning av miljskonsekvenser.

Stora negativa konsekvenser

Negativ paverkan

Mattliga negativa konsekvenser

Ingen paverkan Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Positiv paverkan

T
=>
7

Positiva konsekvenser
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13.1 Norra korridoren

Det som kdnnetecknar Norra korridoren dr den gena strackningen
mellan E4/E20 och vig 73 vilket forbittrar tillgdngligheten mellan
de regionala stadskdrnorna och forkortar restiden for samtliga
trafikslag jamfort med idag. De storsta utmaningarna dr passagerna i
ytlige genom bebyggelse i Glomstadalen och kénsliga naturmiljéer i
Flemingsbergsskogens naturreservat.

Att Norra korridoren tunnel passerar Glomstadalen i tunnel ar
positivt for bade buller och landskapsbilden. Norra korridoren
ytlage riskerar att paverka omfattande spar fran dldre stenalder i de
sydligt beldgna skogsomradena i Glomstadalen och kan innebdra
stor paverkan pé fornlaimningsmiljoer.

Tabell 13.5. Bedémningsskala for projektmdluppfyllelse.

Lag potential att uppna projektmalet

Potential att uppna projektmalet

God potential att uppna projektmalet _

Tabell 13.6. De utvirderade korridorernas potential att uppnd projektmalen.

En vig i ytlage skapar stora barridrer bade for bade ménniska och
djur. Darfor ar Norra korridoren tunnel att foredra for aspekterna
landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv.
Intrang i Flemingsbergskogen kommer inte att kunna undvikas helt
i omraden som omfattas av naturreservat och omraden som ar av
riksintresse for friluftslivet. Norra korridoren tunnel bedoms visa
storre hiansyn till omraden som dr av riksintresse for friluftsliv och
Flemingsbergsskogens naturreservat.

Aven ur ett socialt perspektiv ar alternativet Norra tunnel bittre da
omraden med 1ag socioekonomisk status i storre omfattning kan
undvikas.

Norra korridoren ytlage har ldgst klimatpaverkan fran byggande,
drift och underhall av korridorerna och storst nytta i forhallande
till kostnaderna. Norra korridoren tunnel innebar hogre
klimatpéaverkan eftersom en stor andel av viagen forldggs i tunnel
men ger stora nyttor da intrang i vardefulla miljoer minimeras.

Norra korridoren tunnel bedoms ha potential att uppna
hiansynsmalen om boendemiljé samt intrang i natur- och
kulturmilj6er. Norra korridoren ytlige bedoms ha lag potential att
uppna malen.

Utredningskorridor Norra korridoren

Mellersta korridoren Sodra korridoren

tunnel ytlage

Malet for kollektivtrafik

Malet for cykel

Malet for gods

Malet for biltrafik

Malet om klimat och energi

anslutning

anslutning
Fittja

anslutning anslutning
Masmo Fittja

Masmo

Malet om boendemiljon

Malet om trafiksakerhet

Malet om intrang i natur- och
kulturmiljéer

13.2 Mellersta korridoren

Kéannetecknande for Mellersta korridoren &r att hela strackningen
undviker Glémstadalen och den kinsliga naturmiljon i
Flemingsbergsskogens naturreservat genom att ga i tunnel. Den
storsta utmaningen dr den stora andelen vag i tunnel som genererar
hogst klimatpaverkan av samtliga alternativ fér byggande, drift

och underhall. Detta innebar att Mellersta korridoren har hogst
kostnader i férhéllande till samhallsnytta.

Mellersta korridoren ligger gent mellan de regionala stadskdrnorna
vilket forbattrar tillgdngligheten och forkortar restiden for samtliga
trafikslag jamfort med idag.

Ur ett socialt perspektiv ar Mellersta korridoren med anslutning
till E4/E20 via Masmo att foredra framfor 6vriga alternativ da flest
omraden med lag socioekonomisk status undviks.

For landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv
bedoms korridoren sammantaget ge mattliga negativa konsekvenser,
oavsett anslutning till E4/E20. For naturmiljon dr Mellersta
korridoren att foredra. Den negativa paverkan pa omraden som

ar av riksintresse for rekreation samt dvriga rekreationsomraden
minimeras da alternativet till stora delar gér i tunnel.

Mellersta korridoren med anslutning till E4/E20 via Masmo har
potential att uppna malet om boendemiljon samt intrang i natur-
och kulturmiljéer medan Mellersta korridoren med anslutning till
E4/E20 via Fittja bedoms ha lag potential att uppna malen.
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13.3 Sodra korridoren

Det som kdnnetecknar Sodra korridoren dr att den dr langst och
tar mest mark i ansprak men passerar fa bostdder jamfort med
ovriga korridorer. S6dra korridoren har en mindre gen strickning
mellan E4/E20 och vig 73. Korridoren gar delvis genom ett kinsligt
glesbebyggt skogs- och jordbrukslandskap dér Tvarforbindelse
Soédertorn skulle innebdra en helt ny storskalig vagstruktur.

I S6dra korridoren dr restiden ett par minuter lingre for
motorfordonstrafiken jamfort med dvriga korridorer men forbittrar
anda tillgangligheten och forkortar restiden for samtliga trafikslag
jamfort med idag. Korridoren ger en mer direkt anslutning till Glado
industriomrade dn 6vriga korridorer.

Bullerstorningar vid bostader fran S6dra korridoren blir inte sa
omfattande da vigen passerar fa bostader langs befintlig vig mellan
Flemingsberg och Glado industriomréde.

So6dra korridoren bedoms sammantaget innebara mattliga till stora
negativa konsekvenser for landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv. Korridoren gor intrdng i virdefull
skogsmiljo i Flemingsbergsskogen och kommer att paverka omraden
som dr av riksintresse for friluftsliv och ovriga rekreationsomraden
negativt. En vég i ytlige bryter mot Sodertorns tidigare successivt
framvuxna rorelsemonster och innebéar mycket stor negativ paverkan
pa omradets virdebarande karaktirsdrag, som det smaskaliga
torplandskapet med finmaskigt vignat.

Da Sodra korridoren innebdr langst vagstrackning men liten andel
tunnel blir klimatpéaverkan fran byggande, drift och underhéll hogre
an bada alternativen for Norra korridoren men liangre jamfort med
Mellersta korridoren. Nyttan i forhallande till kostnaderna lagre dn
for Norra korridoren men hogre dn for Mellersta korridoren.

So6dra korridoren med anslutning till E4/E20 via Masmo har
potential att uppna malet om boendemiljén men lag potential
att uppna malet om intrang i natur- och kulturmiljéer. S6dra
korridoren med anslutning till E4/E20 via Fittja bedoms ha lag
potential att uppnd malen.

13.4 Gemensamt for korridorerna

Oavsett inom vilken korridor den planerade Tvérforbindelse
Sodertorn forlaggs kommer det finnas olycksrisker langs med
vaganldggningen. P4 vissa stillen kommer tvarforbindelsen att
passera skyddsvirda objekt sa som bostéder, sjukhus, skolor och
kansliga naturmiljoer. Riskutsatta omraden &r framst koncentrerade
till bebyggda omraden runt E4/E20 i Botkyrka samt vig 226 i
Huddinge och vdg 73 i Haninge. Vdg 225 och 259 som idag anvinds
som primadrleder for farligt gods i regionen har otillracklig standard
vilket medf6r att ménga transporter viljer Sodra Lanken via
centrala Stockholm. Ur ett regionalt perspektiv bedoms darmed
olycksrisker kopplade till Tvarforbindelsen Sodertérn vara mindre
an i nollalternativet. Fordjupade riskutredningar kommer att utforas
i ndsta skede i vigplanen.

Inom samtliga korridorer dr en anslutning till E4/E20 via Masmo
istdllet for via Fittja att foredra bade ur bullerperspektiv och ur

ett socialt perspektiv. Boendemiljon kan forbattras i Fittja nér
tvarforbindelsen avlastar omradet fran den genomfartstrafik som
idag belastar Botkyrkaleden. For att tydligt kunna se paverkan,
konsekvenser och potential till méluppfyllelse har bedomningarna
av alternativen gjorts for anslutning via Masmo for sig och
anslutning via Fittja for sig. Det dr dock viktigt att ha med sig att
en anslutning till E4/E20 via bdde Masmo och Fittja dr mojlig, se
beskrivning av delad trafikplats i kapitel 6.

Alla korridorer sammanfaller i Glomstadalen och fran Ekedal

till vag 73. Strackningen genom véstra Glomstadalen mojliggor
anpassning av tvarforbindelsen till befintlig och planerad bebyggelse.
Inom korridorerna kan den nya viagen samlokaliseras med befintlig
vig vilket kan minska paverkan pa kulturmiljon i Glomstadalen. Det
finns bra mojligheter att anpassa den nya végen till befintligt vagnit,
skapa en gen gang- och cykelforbindelse och god tillgianglighet for
kollektivtrafik.

Strackningen mellan Ekedal och vig 73 innebidr att tvirforbindelsen
tillsammans med en ny gdng- och cykelviag kan komma att skapa
god tillganglighet for samtliga anvdandargrupper till viktiga
malpunkter pa Sodertorn. Dessutom forbittras tillgangligheten till
malpunkter i 6vriga regionen sa som Nyndshamn. Bullernivaerna
kommer sannolikt att 6ka med de 6kade trafikmingderna pa den
nya tvarforbindelsen. Dock ér det positivt att den nya vigen kan
samlokaliseras med befintlig eftersom inga nya barridreftekter skapas
och intrang i virdefulla natur- och kulturmiljéer kan minimeras.
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14. Fortsatt arbete
14.1 Fortsatt planlaggningsprocess

Framtagen samradshandling utgor underlag for fortsatt samrad.
Trafikverket kommer utifran denna samradshandling och med
beaktande av inkomna yttranden gora ett stillningstagande avseende
vilken korridor som viljs for fortsatt planlaggning.

Efter att Trafikverket har valt korridor gar projektet vidare in i nésta
skede av planldggningsprocessen, framtagning av planforslag och
miljokonsekvensbeskrivning, se kapitel 1, figur 1.4. I det skedet ska

en vaglinje inom korridoren tas fram, vilket innebir att alternativa
lokaliseringar och utformningar inom korridoren studeras vidare.
Processen innebir ett aktivt och systematiskt arbetssatt dar effekter
och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas successivt, liksom
kostnadseffektivitet, samhallsekonomisk nytta och uppfyllelse av
projektmalen.

Planldggningen och projekteringen resulterar i plankartor

och handlingar som redovisar vilken mark som behovs tas i
ansprak, bdde permanent och tillfilligt under byggtiden. En
miljokonsekvensbeskrivning tas fram for vigplanen som ska
godkénnas av berord lansstyrelse. Fardigt planforslag kungors for
granskning, se kapitel 1

Samrad ér en fortlopande aktivitet som pagar under hela
planldggningsprocessen fram till kungérande for granskning. Efter
detta samrad avseende val av lokalisering kommer fler samrad
avseende planforslaget att hallas med myndigheter, kommuner,
organisationer och de enskilda som sdrskilt berors.

Nar vagen ér fardigprojekterad kommer Trafikverket begéra

att lansstyrelsen godkanner miljokonsekvensbeskrivningen.
Forslaget kostnadsbeddms och analyseras med avseende pa
kostnadseftektivitet och samhillsekonomisk nytta. Darefter
kommer planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen att
haéllas tillgéngliga for granskning sa att de som ber6rs kan lamna
synpunkter. Sedan ska lansstyrelsen tillstyrka planen innan
Trafikverket fardigstiller den med status faststillelsehandling.

Nir véagplanen dr faststélld av Trafikverkets centrala
planprovningsfunktion kan den 6verklagas till regeringen innan
den vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja
byggskedet.

14.2 Viktiga fragestillningar

Arbetet i denna utredning har genomforts med den noggrannhet
som kravs for att kunna ta stillning till val av lokaliseringsalternativ.
I det fortsatta arbetet kommer arbetet att behova fordjupas inom
ménga omraden. Bedomningen &r att f6ljande fragestallningar kan
behova extra uppmarksamhet i det fortsatta arbetet.

14.2.1 Teknisk fordjupning och gestaltning

I det fortsatta arbetet med Tvarforbindelsen Sodertorn,

nir en korridor dr vald, kommer tekniska 16sningar och

olika utformningsalternativ utredas och studeras vidare.
Byggnadstekniska forutséttningar saisom mark- och bergtekniska
egenskaper kommer behdvas beskrivas med storre detaljeringsgrad.
Ett fordjupat utredningsarbete for utformning och gestaltning ska
ske och utgora ett av flera underlag for val av en slutlig vaglinje i plan
och profil. Ett nytt gestaltningsprogram ska upprittas innehallandes
generella riktlinjer for vigens utformning och mer genomarbetade
16sningar for platser med speciella utmaningar och sérskild kinsliga
strackor.

14.2.2 Trafik och anvandargrupper

Effekten av inducerad trafik, nygenererad trafik, ar stark nar

en ny motortrafikled byggs. Ny infrastruktur kan gora att
personbilstransporter upplevs som mer attraktiva dn kollektivtrafik.
Fokus ligger pa att mojliggora hallbart resande med kollektiva
transporter och begriansa klimatpaverkan. Det dr darfor viktigt
att arbeta med start- och malpunkter saisom arbetsplatsomraden,
skolor, bostadsomraden, infartsparkeringar for bade bil och cykel
pé bred front. En kinslighetsanalys kring trafikalstring fran nya
verksamheter och bostadsomraden kommer att genomforas i det
fortsatta arbetet.

En uppdaterad trafikprognos for Tviarforbindelse Sodertérn kommer
att tas fram i det fortsatta arbetet med véigplanen. Trafikverket

har tagit fram en ny basprognos, vilket dr utgangspunkten for
trafikprognosen. Den nya basprognosen innebir nya antaganden

om framtida resande vilket kommer att paverka hur mycket biltrafik
som genereras om tvarforbindelsen byggs.

Den regionala cykel- och gangvigen pa Sodertérn kommer att
studeras avseende placering och utformning. For att den ska bli
attraktiv och enkel att anvinda fér ménga ménniskor behover
planeringen ta hansyn till bade lokalisering intill mélpunkter,
strackning och utformning. Hog trafiksikerhet f6r oskyddade
trafikanter ska efterstravas vid utformning av gang- och cykelvigen.

En analys av kollektivtrafiken i anslutning till Tvarforbindelse
Sodertorn kommer att tas fram i det fortsatta utredningsarbetet.
Analysen kommer studera linjendt med nya stomlinjer genom ny
stombusstrafik samt Sparvég Syd pa Sodertorn.

14.2.3 Miljoé

Samtliga miljoaspekter kommer att utredas mer i detalj i det
fortsatta arbetet. I det fortsatta arbetet med att finna en lamplig
vdglinje kommer projektet systematiskt arbeta med att minimera
intrang inom formellt skyddade omréden genom val av lokalisering
och anpassningar. Om intrdng inte kan undvikas kommer man
arbeta med att begrinsa skadan genom skyddsétgéirder och
forsiktighetsmatt. Darefter bedoms verksamhetens tillatlighet och

slutligen bedéms om kompensation dr motiverad for kvarstdende
skada.

14.2.4 Ovriga provningar och planer

Anldggandet av en ny vég kraver tillstand och uppdatering av planer
som inte kan 16sas enbart genom faststdllande av en véigplan. De
anmadlningar, tillstdnd, dispenser och planidndringar som bedoms
kunna bli aktuella ar:

o Detaljplaner: berérda kommuner kan behova gora nya eller
dndringar i befintliga detaljplaner.

o Bygglov: Bygglovspliktiga atgarder ska provas av kommunen
enligt plan- och bygglagen (PBL).

o Artskyddsdispens kriavs om vigen paverkar arter som &r
skyddade enligt artskyddsférordningen.

o Dispens/tillstand fran reservatforeskrifter for intrang i
naturreservat kan bli aktuellt.

o Tillstand behdvs om verksamheten riskerar att paverka miljon i
ett Natura 2000-omrade.

e Provning enligt kulturmiljélagen kravs om fornldmningar
kommer att paverkas.

o Tillstand for vattenverksamhet for bortledning av grundvatten
kommer att s6kas hos mark- och miljodomstolen om
tunnelalternativ blir aktuellt.

o Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag utreds vidare.

o Dispens for intrang i biotopskyddsomraden hanteras
inom végplanen. Paverkan/konsekvenser och
eventuella skyddsatgéarder hanteras i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.
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o Strandskyddsdispens hanteras inom végplanen. Paverkan/
konsekvenser och eventuella skyddsatgéarder hanteras i
kommande miljokonsekvensbeskrivning.

o Takt- och krossverksamhet: Om tékt- eller krossverksamhet ska
bedrivas under byggskedet, i en omfattning som 6verskrider
befintliga tillstand, ska tillstand for detta sokas.

o Tillstand eller anmaélan f6r miljofarlig verksamhet.

Da delar av Sodertorn utvecklas krivs samverkan och samordning
med andra planer och utvecklingsprojekt for att minimera och
begrinsa paverkan pa omgivningen och for minniskor som

bor och vistas i aktuellt omrade. Detta ér aktuellt i till exempel
Glomstadalen, Flemingsberg, Haninge centrum och Skiarholmen/
Kungens kurva.
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Avrinningsomrade
Ett avrinningsomrade ér ett omriade som avvattnas via samma
vattendrag.

Balkbro

En brotyp dir broplattan bars upp av en eller flera lingsgaende
balkar. Balkarna kan vara av stal eller betong och bron kan byggas
som kontinuerlig med landfasten och flera mellanstod.

Bank
Uppbyggd viagkonstruktion ovanfor omgivande mark. Alternativ
stavning, viagbank.

Bankpalning

Betongpalar slds ner i ett rutmonster och betongplattor gjuts ovanpa.

Anvinds framfor allt i ndrheten av broar dér vigbanken ér relativt
hog for att fa en jamn 6vergang mellan oforstirkt jord och stum
betongkonstruktion.

Bergbultning

Bergbultning innebdr att 16sa block i tunnlar eller 6ppna schakter
lases fast genom att man borrar och gjuter in bergbultar som gar
genom blocket in i fast berg.

Bergtunnel

Tunnelrér dir det barande huvudsystemet sakerstills enbart
av bergmassan eller genom samverkan mellan bergmassan och
forstarkningskonstruktionen.

Betongtunnel
Tunnelror dir det barande huvudsystemet huvudsakligen bestar av
betong.

Betonginsprutning

Betongsprutning ar en metod dar man med tryckluft slungar
betong genom ett slangmunstycke pa en yta utan tidskréavande och
fordyrande formsittning.

Bostad (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for vard. Vid 6verviagande av atgiard bor hansyn

tas till om det finns forutsattningar att nyttja boendet aret om.
Fritidsbostad dér man kan bo aret runt, till exempel vinterbonad
sommarstuga, betraktas pa samma sitt som permanenta bostader.
Fritidsboende ddr man inte kan bo hela aret, exempelvis byggnad
som inte dr vinterbonad, betraktas diremot inte pd samma sitt som
permanentbostad.

Brandpost
Anordning for slackvattenuttag, i huvudsak avsett for
raddningstjanstens behov.

Brandpostnét
Sammankopplat system av brandposter.

Brandvatten
System for att stodja raiddningstjénsten vid insats.

Bruttotonbegrénsning
En begrinsning i antal ton ett fordon far viga. Begransningen visas i

form av en skylt som ofta sitts upp ddr vagens barighet ar begrinsad.

Dagvatten
Ytligt avrinnande regnvatten och smailtvatten.

Dagvattendammar
Oppna dagvattendammar ovan mark.

Decibel A (dBA)

Ljudets styrka kallas ljudtrycksnivé och mits i decibel. Det &r

en logaritmisk skala vilket innebdr att en 6kning med 3 dB dr en
fordubbling av ljudet. A:et innebdr att en anpassning gjorts for att
motsvara det vart manskliga 6ra uppfattar.

Delstrécka
Korridorerna dr indelade i fem delstrackor for att erhalla hanterliga
delar att arbeta med.

Delstracka 1: E4/E20 - Vistra Glomstadalen. Gemensam for alla
korridorerna.

Delstriacka 2: Vistra Glomstadalen - Flemingsberg/Vig 226
Huddingevigen. Gemensam for Mellersta och Sodra korridoren,
egen beskrivning f6r Norra korridoren.

Delstracka 3: Flemingsberg/Vig 226 Huddingevigen - Glado kvarn.

Norra korridoren och Mellersta korridoren (olika beskrivningar).

Delstréacka 3: Flemingsberg/Vag 226 Huddingeviagen- Glado
industriomrade. S6dra korridoren.

Delstracka 4: Glado industriomrade — Lissma. Sodra korridoren.

Delstricka 4: Glado kvarn - Lissma. Gemensam for Norra och
Mellersta korridoren.

Delstrécka 5: Lissma - Jordbro/Vdg 73. Gemensam f{or alla
korridorerna.

Driftutrymme
Teknikutrymmen som f6rsorjer tunnel och innehéller
centralutrustning for tekniska system.

Drivning/Tunneldrivning
Utsprangning av bergtunnel.

Dréneringsvatten
Vatten som passerat marklager och som avleds genom drinering.

Ekosystemtjénster
De produkter och tjanster som naturens ekosystem ger oss
ménniskor och som bidrar till vart vilbefinnande.

Emissionsfaktor

Med hjdlp av en emissionsfaktor kan en aktivitets utslapp av ett
amne (t ex koldioxid) uppskattas och berdknas. Utslippen kan

ske till luft, vatten eller mark och exempel pa aktivitet kan vara
trafikarbete eller forbranning av bensin.

Bra vardagsliv

Har i detta projekt fraimst en koppling till mojligheten till att resa
eller rora sig mellan mélpunkter, och pé sa vis skapa chanser for
manniskor att motas. For att uppna ett fungerande vardagsliv
maste méanniskor ha en balans i sina liv mellan arbete, fritid, social
samvaro.

Fragmentering
Uppdelning av till exempel ett sammanhéngande landskap.

Friluftsomraden (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller

andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ér en viktig faktor och dir lag bullerniva utgor en
sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ér 14g och inga andra stérande
aktiviteter forekommer.

Fyllning
Material som lagts dit av médnniskor.

Férbelastning
Att i forvag lagga pa en last pa 16sa jordar for att forbattra
jordegenskaperna genom att pressa ut vatten ur jordstrukturen.

Férhistorien

All tid innan medeltiden, alltsa stenalder, bronsalder och jarnaldern.
Jarnalder slutar och medeltiden borjar i mitten av 1000-talet efter
Kristus.

Gen
Bendmning om vig som innebdr att vigen dr den kortaste, rakaste,
narmaste.

Gestaltning
Medveten utformning.

Grundvatten

Grundvatten &r vatten som finns under mark, dir det fyller halrum
och sprickor bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i
hélrum mellan jordpartiklarna. Jordar med liten kornstorlek, som
lera och silt, innehéller lite vatten och i grovre jordar som sand och
grus finns mycket vatten. Grundvatten i berg finns i sprickor och
mellan sprickorna anses bergmassan vara tit.

Samradshandling - val av lokalisering
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Grundvattensénkning

En sdankning av grundvattenytan genom ménniskans ingrepp i
naturen. En grundvattensankning kan vara temporir, till exempel
under byggtider, eller permanent om ett omrade ska hallas torrt Gver
en ldangre tid.

Grupp

En term som bland annat anvinds inom sambhalls- och
beteendevetenskap och syftar i sammanhanget pa (en samling)
individer med nagot gemensamt.

Gang- och cykelstrék
Infrastruktur for gang- och cykel som inte dnnu finns eller inte haller
tillrackligt hog standard.

Gang- och cykelvdg
Befintlig infrastruktur f6r gang- och cykel.

Halt (av luftférorening)
Massa av ett amne per luftvolym som ofta mits i enheten pg/m’.

Haveriskydd
En anldggning som samlar upp vitskor, t.ex. olja och diesel, vid
olyckor med farligt gods.

Hemomréade

Ett hemomrade ir ett biologiskt begrepp som definierar ett
omrade som ett djur ror sig igenom under en viss tid och inte
godvilligt lamnar. Till skillnad fréan reviret kontrollerar inte djuret
omradet.

Hévdkontinuitet

Kontinuitet av hdvdpaverkan genom traditionella brukningsformer
inom jord- och skogsbruket. Traditionellt brukande avser

den typ av markutnyttjande som priglade det forindustriella

jord- och skogsbruket. Betesdrift, slitter och 16vtéakt ar vanliga
brukningsformer som ryms inom begreppet.

Inducerad trafik

Att prognostisera langsiktig inducerad trafik innebar att utbyggnader
av trafiksystem ofta leder till storre trafikvolymer da trafikanter

ges mojlighet att gora tidsvinster och hitta nya malpunkter som
uppmuntrar till bade lingre och mer frekventa transporter.

Okad vigkapacitet skapar ny trafik och detta fenomen kallas
inducerad trafik. Inducerad trafik definierar den trafik som
nygenereras av 6kad viagkapacitet och dr alltsa trafik utéver den som
omfordelas till den nya vdgen i tid eller fran andra végar. Inducerad
trafik inkluderar inte heller 6kad trafik pa grund av att befolkning
eller ekonomiskt utrymme okar. Da vigkapaciteten eller kvaliteten
okar sd minskar uppoftringen for att firdas pa vagen vilket 6kar
efterfragan.

Injektering
Tétning av sprickor i berg eller betong genom att fylla en spricka
med material. Val av material beror pa anldggningen och sprickan.

Invasiv art
En invasiv art dr en art som inte &r naturligt forekommande och som
konkurrerar ut inhemska arter.

Integrerad landskapsanalys

Den integrerade landskapsanalysen erbjuder en samlad beskrivning
av landskapets forutsattningar och lagger en grund for 6kad,
tvarsektoriell forstaelse av natur- och kulturmiljo, rekreation/
friluftsliv och landskapsbild. Detta skapar forutsattningar for en
helhetsbild av landskapets innehall, varden, viktiga funktioner

och samband samt kinslighet for vagutbyggnad. Det ger 6kade
mojligheter till kunskap om landskapet som helhet och inte endast
sarskilt utpekade delar och skyddade objekt.

ISS
Injury Severity Score. Ett podngsystem for att rakna ut graden av
kroppsskada hos en patient.

Jords méktighet
Tjocklek av ett jordlager.

Karaktérsomrade

En landskapstyp kan delas in i flera karaktdrsomraden. Ett
karaktarsomrade dr bendmningen pa ett lokalt omrdde med

en sarskild karaktir som préaglar omréadet. For att beskriva ett
karaktidrsomrade krévs fordjupade studier om landskapets kvaliteter,
sasom landskapsbild, kulturmiljo- och dess historiska utveckling,
bebyggelsekaraktirer, ekologiska samband och funktioner samt
rekreation och friluftsliv.

Kc-pelare

(Kalk-cement-pelare). Jorden forstirks genom att en blandning av
kalk och cement blandas in i jorden under tryck sa att pelare bildas.
Anvinds pa 16sa jordar.

Klappersten

Grovt svallsediment bestaende av vanligtvis vdl avrundade stenar
som slipats och rundats genom friktion mot varandra vid sjo- och
havsstrander.

Koldioxidekvivalenter

Utslapp av vixthusgaser mits ofta i koldioxidekvivalenter, vilket

ar ett samlat matt 6ver olika klimatpaverkande gasers bidrag till

den globala uppvarmningen. Gaser har olika potential att bidra

till den globala uppvarmningen och dess uppvarmningspotential
normaliseras mot koldioxid, som &r referensgasen och dr given
virdet 1. Exempelvis bidrar utslipp av metangas till 21 ganger storre
vaxthuseffekt dn koldioxid, vilket gor att 1 kg metangas riknas om

till 21 kg koldioxidekvivalenter. Utslappen fran transportsektorn
bestar till storsta del av koldioxid och metangas utgdr en mindre del.

Kontinuitet

Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett omréde, till exempel en
skog, som under lang tid fatt vara ostord av handelser som brand,
stormfillning, svara insektsangrepp eller omfattande manskliga
ingrepp. Det kan ocksa handla om att vissa arter behover lang tid for
att kunna etableras och for dessa arter dr kontinuitet pa bestandsniva
viktig. Manga skogslevande rodlistade arter och mossor, lavar

och svampar féorekommer framférallt i skogsomraden med lang
kontinuitet.

Korridor

Utredningsomrade for alternativa lokaliseringar av Tvarforbindelse
Sodertorn. Korridorerna dr den maximala zon inom vilken végen
kan ligga for respektive alternativ. Inom samma korridor kan det
aven finnas olika alternativa strackningar som till exempel vag i
ytldge, nedsinkt lage eller i tunnel.

Kérlvéaxtflora
Blommande vixter, exklusive trad och buskar.

Kérnomrade
Viktigt omrade, huvudomrade. Kan dven vara ett omrade med
sarskilt stor koncentration avlimningar fran stenaldern.

Kérbana
En del av vdg som dr avsedd for trafik med fordon, dock varken
cykelbana, vagren eller uppstéllningsfilt.

Landmérke

Platser, objekt och fysiska strukturer som man orienterar sig efter
och som ofta har fatt betydelse for den lokala identiteten. Det kan
gilla kyrktorn, fabriksskorstenar, andra byggnader eller silos, aven
trad och landformer kan utgora landmérken.

Landskapsbild

Landskapsbilden, eller den landskapsanknutna identiteten, handlar
om hur landskapet uppfattas och ér den visuella upplevelsen

av landskapets huvudsakliga karaktdr. Karaktaren formas av
landskapets naturgeografi sasom topografi, jordart, vegetation, sjoar
och vattendrag. Karaktiaren paverkas ocksa av hur manniskan har
anviant marken i historien och i nutid. Tidigare markanvindning blir
synlig genom alléer, ddellovskullar, gardar, torp, gamla och moderna
végar, jarnvagar och bostadsomraden med olika planeringsideal och
ger landskapet olika karaktdrer. Landskapsbilden paverkas ocksa av
hur dessa landskapselement ér organiserade. Trad i grupp skapar i
sig slutna landskapsrum, men kan dven dela in det 6ppna landskapet
i mindre lokala landskapsrum och minska upplevelsen av skalan.
Oppna marker erbjuder utblickar och méjlighet att se samband i
landskapet. Enstaka byggnader, solitdra trid eller sjoar kan fungera
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som landmaérken som gor det léttare att orientera sig i landskapet.
Landskapsbilden dr en viktig del i landskapsanalysens kartldggning
av ett omrades karaktir, virden, kdnslighet och potential. Forstaelse
for landskapsbilden kan bidra till en ldmplig lokalisering och
utformning av, exempelvis infrastruktur.

Landskapskaraktar

Landskapskaraktir dr ett koncentrerat uttryck for samspelet mellan
ett omrades naturférhallanden, markanvindning, historiska

och kulturella innehall samt rumsliga och andra upplevelsebara
forhallanden som praglar omradet och skiljer det fran
omkringliggande landskap.

Landskapsrum

Hur platsen uppfattas rumsligt och hur den definieras av mer
eller mindre tydliga avgransningar - “vaggar”. Avgransningar kan
vara landskapets terrangformer (berg, dalar etc.) och/eller andra
landskapselement (skogsdungar, bebyggelse etc.).

Landskapstyp

En landskapstyp dr bendmningen pa ett omrade som har en viss
generell uppbyggnad och kan féorekomma pa flera stillen, exempelvis
slattland, mosaiklandskap eller skogslandskap. Indelningen baseras
till stor del pa omradets naturgeografi och minniskans nyttjande

av naturresurserna. Indelningen i olika landskapstyper gors utifran
terrangkartan, jordartskarta, berggrundskarta, topografisk karta och
markanvindningskarta.

Livscykelanalys/-perspektiv
Sammanstdllning och utvirdering av infloden, utfloden av den
potentiella miljopaverkan for ett produktsystem under dess livscykel.

Luftutbytesstation
Anlaggning som bestar av frisk- och franluftstorn.

Markavvattning

Markavvattning ar "en atgard som utfors for att avvattna mark,
nér det inte ar fraga om avledande av avloppsvatten, eller som
utfors for att sinka eller tappa ur ett vattenomrade eller for att
skydda mot vatten, nér syftet med atgiarden dr att varaktigt 6ka en
fastighets lamplighet for ndgot visst iandamal” (11 kap. 2 § punkt 4
miljobalken).

Markavvattningsféretag/dikningsféretag

Om en markavvattning beror flera fastigheter bildas vanligen en
samfillighet (markavvattningsforetag). Enskilda vattendrag ingar i
markavvattnings/dikningsforetag. Markavvattningssamfilligheten
har bildats for att forbattra markavvattning och vattenavledning for
att fa atkomst till ny jordbruksmark. Det dr Lansstyrelserna som
handhar information om markavvattningsforetagen.

MIFO

Metodik for Inventering av Férorenade Omraden (MIFO) har
utarbetats av Naturvardsverket. Metodiken dr ett verktyg for
bedomning av fororeningssituationen och den generella risk denna
medfo6r f6r méanniskors hilsa och miljon inom ett férorenat eller
misstdnkt fororenat omrade. Utifrdn den bedomda risken klassas
sedan omradet i en av fyra riskklasser:

Klass 1 - Mycket hog risk
Klass 2 - Hog risk

Klass 3 - Mattlig risk
Klass 4 - Liten risk

Léansstyrelserna driver den sa kallade MIFO-databasen, i vilken
omraden med kédnd eller bedomd potentiell férekomst av
markféroreningar har samlats. I MIFO-databasen finns identifierade
(ej riskklassade) och inventerade (riskklassade) nedlagda riskobjekt,
dér verksamhet har bedrivits som kan ha férorenat markmiljo.

Miljonprogramsomraden

Syftar till bostadsomraden som byggdes i Sverige mellan 1965 och
1975 pa grund av den davarande bostadsbristen och som de narmsta
aren star infor stora renoveringar.

Miljékvalitetsmal

Riksdagen har antagit mal for miljons kvalitet for 16 olika omraden.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon
som ska nas. Malen ska ge en langsiktig mélbild for miljoarbetet
och fungerar som végledning for hela samhallets miljoarbete, savil
myndigheters, lansstyrelsers, kommuners, som néringslivets och
andra aktorers. I malen anges vilka kvaliteter miljon ska ha angivet
malar, vilket for de allra flesta mélen ar 2020.

Miljbkonsekvensbeskrivning

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta effekter som en
planerad atgard eller verksamhet kan ha pa ménniskors hilsa och
miljo och ar ett krav enligt miljobalken.

Mosslokaler
Omrade dir mossor, ofta en specifik art, regelbundet observeras Gver
en lidngre tid.

Malpunkt

Plats/verksamhet som lockar ménniskor att vistas och umgas av
olika anledningar. Det kan till exempel vara en arbetsplats, for- och
grundskola, livsmedelsbutik, fritids- och naturomraden, vardcentral,
sjukhus eller annat.

Métesseparering
Vig dér korriktningar dr avskilda genom barridr, racke eller
skiljeremsa.

Nollalternativ
Ska beskriva en framtida trolig utveckling om en verksamhet inte
genomfors.

NUT

Nedre utvarderingstroskeln - haltniva reglerad i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477) och som preciserar vilka
atgiarder en kommun maste gora.

Parker och andra rekreationsytor i tétorter (enligt Trafikverkets riktlinjer)
Parker och andra rekreationsytor i titorter som avsatts i detaljplan
eller oversiktsplan och dér 1ag bullerniva utgor en sirskild kvalitet.
Omradet nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag- och
kvallstid.

Paraplyart
En art som har sadana krav pa sin livsmiljo att den kan anviandas for
att representera flertalet andra arter.

Plattbro

En brotyp dir broplattan ér utférd med konstant tjocklek dver
hela brons lingd. Den kan byggas som en kontinuerlig bro med
landfasten och flera mellanstod.

Plattrambro
En brotyp dar broplattan &r fast ingjuten i brons ramben.
Plattrambron ér utford i ett spann.

Plockhyggesbruk
Plockhyggesbruk innebdr att man inte kalhugger skogen utan man
viljer/plockar vissa trdd i skogen for special virke.

PM2,5
Partiklar vars diameter dr < 2,5 pm (2,5 x 10-° m).

PM10
Partiklar vars diameter dr mindre &n 10 pm (10x10-° m) och som
genom inandning kan tringa ner i vara lungor.

Primérvég for farligt gods

Rekommenderat vagnat for transport av farligt gods. Primira leder
anvinds for genomfartstrafik och det gér ofta stora mangder och
olika typer av farligt gods pa dessa vigar.

Primért strak
Den vdgstracka som storre delen av trafiken anvander en viss
stricka.

Primért vagnét
Det primira védgnitet bildar stommen i det rekommenderade
vagnitet och anvédnds for genomfartstrafik.
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Recipient
Ett vattendrag eller sj6 som dr mottagare av det dag-, avlopps- eller
grundvatten som rinner i ett omréade.

Referenshastighet

Referenshastighet dr ett sammanvégt funktionellt begrepp for

att ange for vilken hogsta hastighet en lank eller korsning ur
hastighets- och sidkerhetssynpunkt ska utformas. Den anvdnds
bl.a. for att bestimma minimildngd for olika typer av sikt, t.ex.
stoppsikt och siktomrade i korsningar, minimiradier i horisontal-
och vertikalkurvor samt mojliga korsningstyper och avstand
mellan korsningar. Referenshastighet har ocksa stor betydelse

tor val av typsektion och separering. Vald referenshastighet bor
normalt 6verensstimma med for lanken eller korsningen planerad
hastighetsgrans for personbilar.

Rekreation och friluftsliv

Kan vara allt ifran den dagliga promenaden till idrottsutévande
eller vandring. Naturvardsverket definierar friluftsliv som ”Vistelse
utomhus i natur- och kulturlandskapet utan krav pa tiavling”. Nar
rekreation utfors inom direkt naromrade till skola, arbetsplats eller
bostad avses i regel narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus
och pa fritid faller det inom begreppet friluftsliv.

Remiss
Overlimnande av drende fér behandling.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med
utgangspunkt fran bestimmelser i miljobalken. Riksintressen
far inte patagligt skadas. Vid konflikt mellan riksintressen avgor
regeringen vilket av intressena som ska ges foretrade.

Riktvérde (enligt Trafikverkets riktlinjer)

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller

i vissa fall godtagbar miljo. Riktvdrdena utgor Trafikverkets
malniva vid genomforande av skyddsatgarder mot hoga buller- och
vibrationsnivaer.

Riskobjekt

Med riskobjekt avses hér objekt som kan ha en hog riskpaverkan

pa dess nairomrade. Exempel pa riskobjekt kan vara
industrianldggningar som hanterar stora energianhopningar,
omraden med risk for jordskred eller transportleder for farligt gods.

RUFS
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen. RUFS tas fram av
Stockholms léns landsting, Tillvaxt- och regionplanekontoret.

Rérbro
En brotyp som vanligen bestér av ett ror i korrugerad plat som
skruvas ihop till 6nskad utformning. Rérbron fungerar genom en

samverkan mellan den tunna platen och kringfyllningen till bron. En
rorbro kan dven utformas i betong eller av ror i polyetenplast.

Samrad

Process dir verksamhetsutdvaren informerar samt tar in skriftliga
och muntliga synpunkter fran myndigheter, sakidgare och
allmdnheten for att forankra och skapa legitimitet vid beslut.

Samradshandling
Forslag pa plan som gétt ut pa samrad for att fa in synpunkter fran
allmidnheten och berérda myndigheter och organisationer.

Sevesoanldggning

En Sevesoanldggning ér en anldggning som hanterar farliga

dmnen i storre mangder vid ett och samma tillfille och omfattas av
lag (1999:381) om étgérder for att forebygga och begransa foljderna
av allvarliga kemikalieolyckor.

Siktlinje

Med siktlinje avses den rita linjen mellan en fordonsférares 6ga och
ett observerat féremal.

Skalbrott

Att en anldggning eller fysisk struktur bryter eller upphaver
landskapets naturliga skala. Begreppet ér vilanvént i
landskapsanalyser.

Skyddsvérda objekt

Med skyddsvirda objekt avses hir objekt som innehaller ett
sarskilt skyddsvirde t.ex. hog persontithet, vardefull miljo eller
egendom. Exempel pa visentliga skyddsviarda objekt ar skolor,
vardanldggningar, vattentdkter, byggnader med stort kulturvirde
och anldggningar f6r viktiga samhillsfunktioner.

Skérning
Att vdgen gér i skdrning betyder att den dr nedschaktad i jamforelse
med omgivande mark. Skiarningen kan utgoras av berg eller jord.

Sléckvatten
VA-system for att ta hand om fororenat vatten vid slackinsats.

Social konsekvensbeskrivning (SKB)

Identifierar och beskriver de direkta och indirekta sociala effekter
som en planerad atgird eller verksamhet kan fa pa olika grupper i
samhillet. Malet ar att upprétthélla den sociala kvalitén betréffande
god tillginglighet, trygghet och jamstélldhet.

Socioekonomisk status

Ett omrédes sociala karaktir och férutsittningar. Kan bland
annat beskrivas som en jamforelse mellan bland annat
inkomstniva, utbildningsniva, aldersstrukturer, bilinnehav inom
utredningsomradet.

Social réttvisa

Begreppet innebar att alla manniskor ska ha lika rattigheter och lika
mojligheter oavsett socioekonomisk bakgrund, men i vart samhaille
finns det faktorer som skiljer manniskor at saisom inkomstklasser
och bilinnehav exempelvis och det kan paverka var manniskor bor
men ocksa deras sjalvkinsla.

Spont

En spont ir oftast en temporir stddkonstruktion vid schaktning
for byggnadskonstruktioner. Konstruktionen anvinds som stod
och markstabilitet vid schaktning inom begransade omraden och
minskar dven vattenldckage.

Spridningssamband

Ett spridningssamband finns mellan tva (eller flera) omraden mellan
vilka ekologiska processer pagar, sasom frospridning och ut- och
invandring av djur, vilka ligger till grund for genetiskt utbyte och
livskraftiga populationer.

Sprinkler
Automatiskt brandvattensystem, som kan utlosas lokalt eller via
fjarrmanovrering, for att slicka brand i tunnel.

Sparvég syd

Sparvigsstrickning som planeras mellan Alvsjoé - Fruingen -
Skdarholmen - Masmo - Glomsta och Flemingsberg. Tidsplanen ar
dock oviss och det saknas medel och beslut for fortsatt utredning.

Stombusstrafik

Basen i SLs linjenét som utgor ett grovmaskigt linjendt som

tacker hela lanet. Stomlinjendtet ska inte dndras utan ska vara ett
kapacitetsstarkt grundutbud med hog turtithet. Stomtrafiken bestar
av spartrafik i form av pendeltag, tunnelbana och lokalbanor samt
stombusslinjer i titort och pa landsbygd.

STRADA

Swedish TRaffic Accident Data Aquisition. Transportstyrelsens
informationssystem om skadade och olyckor inom hela
vagtransportsystemet som bygger pa uppgifter fran polis och
sjukvard.

Strandskydd

Vid hav, sjoar och vattendrag giller generellt strandskydd.

Syftet med strandskyddet ar att trygga forutséttningarna for
allmanhetens friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsmiljoer for
vixt- och djurlivet pa land och i vatten. Skyddet omfattar land-
och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Ett utvidgat strandskydd, intill 300 m fran
strandlinjen infors ibland inom vissa omrédden, kommuner eller
regioner, for att sakerstilla strandskyddets syften tillgodoses.
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Inom strandskyddsomradet dr det forbjudet att vidta atgarder som
anldgga, griva eller bygga nagot. Dispens kan sokas hos kommunen
eller lansstyrelsen. Strandskydd ér till for att langvarigt bevara dels
allmanhetens friluftsliv och tillgang till strandomradet. Det generella
strandskyddet och inkluderar samtliga strander vid hav, insjoar och
vattendrag oavsett storlek.

Stérningskénslighet

Hur kansligt ett transportsystem dr for handelser, exempelvis
olyckor. Kénsligheten for storningar minskar ndr det finns flera
alternativa vdgar i en region

Séttning/markséttning

Sattning dr markytans sjunkning pa grund av kompression av
jordlagren. Séttningar orsakas till exempel genom 6kad belastning av
jorden genom byggnader eller sainkning av grundvattenytan.

Sédertérn

Det geografiska omrade dir anldggningen av tvarférbindelsen
planeras. Sodertorn bestar totalt av atta kommuner varav
Tvérforbindelse Sodertorn kommer técka tre av dessa: Huddinge,
Haninge- och Botkyrka kommun.

Trafikméngder
Antal fordon/vardagsmedeldygn ar.

Trafikplats

Typ av vdagkorsning dar trafiken korsar minst en av de métande
vagarnas korbanor planskilt. For att ta sig mellan vdgarna finns i
stllet pa- och avfartsramper.

Trag

En for trafik anordnad passage som ar delvis nedsénkt i jord och
utformad med tva stod-murar gjutna pa en gemensam bottenplatta.
Vanligen ér traget dven delvis beldget under grundvattenytan.

Uppsbkande dialog

Metod som anvinds for att na ut till anvandargrupper som vanligtvis
inte brukar delta i samrad men vars kunskap och virderingar kring
amnet behovs for att bredda underlag infér kommande beslut.

Urgrévning
Att grava bort 16s jord (oftast lera eller torv) och ersdtta med
sprangsten eller annat krossmaterial.

Utredningsomréade
Omfattar den tankbara vigstrackningen och omkringliggande
omraden dir Tvarforbindelse Sodertorn planeras.

Utvérderingstroskel

Troskelvarden som anger huruvida luftkvaliteten behover Gvervakas
genom mitning (vid halter > 6vre utvirderingstroskeln), eller om det
ricker med en kombination av mitningar och modellberdkningar

eller om det ricker med enbart modellberdkningar (halt < Gvre
utvirderingstroskeln eller < 10 000 invanare).

Vattenskyddsomrade

Ostra Milaren dr ett sa kallat vattenskyddsomrade. For att skydda
sjon som dricksvattentdkt finns skyddsforeskrifter som ska f6ljas.
Vattenomradet omfattas ocksa av miljokvalitetsnormer. Inom
berérda kommuner, som i det hir fallet, Huddinge och Botkyrka (ID
nr SE657596-161702), finns omraden som har sarskilda foreskrifter
som reglerar olika atgéarder, bade pa land och i vattnet. Mélaren &r
den enda vattentéikten av betydelse f6r Stockholmsomradet och
forsorjer 1,7 miljoner ménniskor med dricksvatten.

VISS

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) dr en databas (http://
viss.lansstyrelsen.se/) som har utvecklats av vattenmyndigheterna,
lansstyrelserna och Havs- och vattenmyndigheten. I VISS finns
klassningar och kartor 6ver alla Sveriges storre sjoar, vattendrag,
grundvatten och kustvatten.

Ekologisk status dr en bedomning av kvaliteten pa férekomsten av
vaxt- och djurarter. Klassificeringsskalan omfattas av en femgradig
skala, hog/god /mattlig /otillfredsstédllande/dalig status.

Kemisk status dr en bedomning av pa forekomsten av mangden
fororenande @mnen. Klassificeringsskalan omfattas av god/uppnar ej
god, otillfredsstdllande.

Visuellt buller

Med visuellt buller avses framfor allt storskaliga komplexa
vagkonstruktioner som tar stort visuellt utrymme, i synnerhet
konstruktioner som ér hogt placerade, med en geometri som inte tar
hénsyn till stads- och landskapsrum samt gor dessa svaravlésta.

Vég 259
Byter namn flera ganger lings strickan i utredningsomradet. Fran
vaster till dster finns f6ljande:

vig 259 Botkyrkaleden
vig 259 Glomstaleden
vig 259 Glomstavigen
vig 259 Huddingevigen
vig 259 Storangsleden
vag 259 Lannavagen
vig 259 Haningeleden

Végbana
Korbana jamte eventuella vigrenar, uppstallningsfilt och cykelfilt.

Végbank
Uppbyggd viagkonstruktion ovanfor omgivande mark.

Végdagvatten
Vagdagvatten dr dagvatten som uppkommer pa vagytor och andra
hardgjorda ytor inom vigomradet.

Védgomrade

Vigomradet bestdr av mark som tagits i ansprak for viganordning.
Som viganordning riknas anordning som stadigvarande behovs for
vdgens bestand, drift eller brukande.

Végplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt viglagen
och innehaller planbeskrivning, plankarta, miljobeskrivning,
fastighetsforteckning, kostnadsberikning, ritningar och
samradsredogorelse.

Végren
En del av vdgen vid sidan av korbanan, som ér avsedd for trafik med
fordon, men inte del av korbana eller cykelbana.

Végoéverbyggnad

Vagoverbyggnad édr den 6vre delen av viagkroppens tva delar.
Overbygganden dr uppdelad i tre skikt; slitlager (sjilva kdrbanan),
bérlager och forstarkningslager, se figur nedan.

Vérdekérnor
Omraden som kdnnetecknas av en hog koncentration av virdefulla
naturtyper och objekt.

Ytvatten

Det vatten som finns i till exempel sjoar, backar och vatmarker kallas
ytvatten. (Hela det omrade som vattnet i sjon, backen och vatmarken
kommer fran kallas avrinningsomrade.)

Oppet hus

Samradsaktivitet ddr allménheten bjuds in till ett ppet mote.
Syftet att de som vill ha mer information om ett projekt 4n vad som
finns att tillga pa exempelvis hemsidor ar vilkomna att ta del av
informationsmaterial och stilla fragor till specialister som arbetar
med planen.
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Bilagor

Bilaga 1

Landskapsbild
Vérde
Hogt varde Omraden som har sarskilt tydlig karaktar, identitet och

visuella kvaliteter med val synliga element som skapar
rumslighet, utblickar, landmarken, strukturer, strak och
lasbara samband i landskapet.

Mattligt varde

Omraden som har tydlig karaktar, identitet och visuella
kvaliteter med synliga element som skapar rumslighet,

- stor betydelse for naturtypens samband och funktioner,

- stora forutsattningar for hdga naturvarden

- natur- och vegetationstyper som ar ovanliga nationellt och/eller
- nationellt sett stor artmangfald.

Framst omraden med naturvardesklass 1 och 2* férvantas

Naturmiljo Kulturmiljo
Viarde Varde/kanslighet
Hogt varde Omraden av hogt varde for den biologiska mangfalden har: Hogt varde/ Vardebarande karaktarsdrag, samband och strukturer som ar
- nationell landskapsekologisk betydelse, kanslighet avgorande for att avlidsa miljon historia och utveckling.

Karaktarerna kan inga i sammansatta miljoer eller utgéra sarskilt
betydelsebdrande enskilda objekt, dar de historiska sambanden
ar otydliga eller brutna.

Mattligt varde/

Vardebarande karaktarsdrag, samband och strukturer som ar

utblickar. landmérken. strukturer. strak och lsbara samband i finnas inom omradet kanslighet viktiga fér att avlasa miljén_ h.i_storia och L{tveckling. Kar?ktérerna
landska ,et ’ ’ : kan inga i sammansatta miljoer eller utgéra betydelsebarande
an pet. enskilda objekt, dar de historiska sambanden ar otydliga eller
Légt varde Omraden som har mindre tydlig karaktar, identitet och Mattligt varde | Omraden av mattligt varde for den biologiska mangfalden har: brutna.
visuella kvaliteter med fa synliga element som skapar - regional landskapsekologisk betydelse, Lagt varde/ Vardebarande karaktarsdrag, samband och strukturer som
rumslighet, utblickar, landmérken, strukturer, strak och - viss betydelse for naturtypens samband och funktioner, kanslighet bidrar till m&jligheten att avlasa miljdn historia och utveckling.
svarlasta samband i landskapet. - i viss omfattning forutséttningar for naturvarden, - Karaktarerna kan inga i sammansatta miljder eller utgéra
- natur- och vegetationstyper som ar ovanliga i regionen och/ betydelsebarande enskilda objekt, dar de historiska sambanden
eller . ar otydliga eller brutna.
- fér regionen stor mangfald.
Framst omraden med naturvardesklass 3 och 4** forvantas
finnas inom omradet.
Lagt varde Omraden av lagt varde for den biologiska mangfalden har:
- ordinar/lokal landskapsekologisk betydelse,
- endast i liten omfattning forutsattningar for naturvarden och
- art- och individmangfald ar representativt fér regionen.
Paverkan Paverkan Paverkan
Mycket negativ | Uppstar da féreslagen atgard medfér omfattande férsvagning Mycket negativ | Mycket negativ paverkan uppstar nar atgarden/verksamheten Mycket negativ | Uppstar nar féreslagen atgard medfor att vardebarande
paverkan eller utradering av landskapets rumslighet, utblickar, paverkan orsakar att viktiga ekologiska samband bryts, att de ekologiska paverkan karaktarsdrag paverkas sa att lasbarheten av landskapets

landmarken, viktiga strukturer, strak, visuella kvaliteter och
lasbara samband.

forutsattningarna i vissa livsmiljéer helt férstérs och att
paverkan ar irreversibel.

utveckling over tid forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattlig negativ

Mattlig negativ paverkan uppstar nar atgarden/verksamheten

Mattlig negativ

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande

paverkan karaktarsdrag paverkas sa att lasbarheten av landskapets
utveckling dver tid forsvaras.

Liten/ingen Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande

paverkan karaktarsdrag paverkas men lasbarheten av landskapets

utveckling 6ver tid ar fortsatt mojlig.

strukturer, strak, visuella kvaliteter och lasbara samband.

Mattlig negativ | Uppstar nar féreslagen atgard i mattlig omfattning forsvagar paverkan forsvagar viktiga ekologiska samband, att de ekologiska

paverkan landskapets rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga forutsattningarna i livsmiljder férsamras vasentligt, men
strukturer, strak, visuella kvaliteter och lasbara samband. paverkan ar reversibel.

Liten/ingen Uppstar nar féreslagen atgard i marginell omfattning foréandrar Liten/ingen Liten eller ingen paverkan sker om ekologiska samband,

paverkan landskapets rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga paverkan artmangfald och/eller livsmiljoer inte paverkas i betydande
strukturer, strak, visuella kvaliteter och lasbara samband. omfattning av atgarden/verksamheten.

Positiv Uppstar da féreslagen atgard forstarker nagon eller nagra av Positiv Positiv paverkan uppstar nar atgarden/verksamheten starker

paverkan landskapets rumslighet, utblickar, landmarken, viktiga paverkan viktiga ekologiska samband, férbattrar ekologiska

forutsattningarna i vissa livsmiljéer eller 6kar artmangfalden.

Positiv paverkan

Uppstar nar foreslagen atgard utférs med hansyn till eller
forstarker och utvecklar omradets vardebarande karaktarsdrag
sa att landskapets lasbarhet kvarstar eller forbattras.

Samradshandling - val av lokalisering




Bilagor

Rekreation och friluftsliv Vattenmiljo Markmiljo
Vérde Kénslighet Kénslighet
Hogt varde Stora sammanhangande omraden som erbjuder stillhet och Hog kanslighet Allmanna dricksvattentakter (ytvatten och grundvatten) och Ho6g kénslighet Markomraden med unika geologiska bildningar, sdsom stdrre

naturupplevelser. Omradena ar attraktiva ur ett nationellt och/
eller regionalt perspektiv. De har mycket goda forutsattningar
for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet, service,
mangfald av aktiviteter och/eller upplevelser. Vandringsleder,
anlaggningar for friluftslivet med mera finns. Frilufts- eller
parkomrade med rekreativa kvalitéer som ligger i nara
anslutning till tatbebyggda bostadsomraden.

Mattligt varde

Omraden som erbjuder stillhet och naturupplevelser, men
som paverkas av storning utifran. Omradena ar valkanda och
nyttjas som rekreationsomrade av narboende och/eller
boende i narliggande stadsdelar. De har goda férutsattningar
for rekreation och friluftsliv vad galler tillgénglighet, service,
mangfald av aktiviteter och upplevelser. Vandringsleder,
anlaggningar for friluftslivet med mera finns.

Lagt varde

Omraden som &r mindre till ytan och i stdrre grad paverkade
av stérning utifran. De kan vara mindre kdnda omraden som
frdmst nyttjas av narboende. De kan ha begransade
forutsattningar vad géller tillganglighet, service, mangfald av
aktiviteter och upplevelser. Vandringsleder, anlaggningar fér
friluftslivet med mera saknas eller finns i liten utstrackning.

dess skyddsomraden. Vattenférekomster som riskerar att inte
uppna faststalld MKN inom utsatt tid.

falt med klappersten eller flygsand.

Mattlig kanslighet

Vatten som ar klassade som vattenforekomster och som
beddms kunna na faststalld MKN inom utsatt tid.
Vattenomraden som hyser for grundvattenpaverkan sarskilt
kansliga miljcer.

Mattlig kanslighet

Mark som utgor ett storre sammanhangande riskomrade med
avseende pa skred eller sattningar, eller med riklig forekomst
av genomslappliga jordar.

Lag kanslighet

Lag kanslighet

Ovriga vattenomréaden.

Ovriga markomraden

av barridrer. Kan dven innebara att befintlig service och
aktivitetsanlaggningar sadsom leder och friluftsgardar stors
kraftigt eller maste tas bort.

amnen till ytvatten/ grundvatten medfér att vattenkvaliteten
férsdmras kraftigt eller varaktigt.

Mattlig negativ

Floden till/fran vatmarksomraden riskerar att &ndras patagligt

mdjligheten till aktivitet och befintliga varden paverkas inte
eller i liten grad.

Mattlig negativ Storning sasom bullerstorning, eller fragmentering av paverkan och varaktigt, eller utslapp av gédande eller férorenande

paverkan friluftsomradet. Kan aven innebara att befintlig service och amnen till ytvatten/ grundvatten medfor att vattenkvaliteten
aktivitetsanlaggningar sasom leder och friluftsgardar stoérs. forsamras kraftigt eller varaktigt.

Liten/ingen Friluftsomradet paverkas inte fysiskt och stérning okar inte i Liten/ingen Paverkan av féroreningar eller andra partikulara eller l16sta

paverkan betydande omfattning. Befintlig service, tillganglighet, paverkan amnen ar marginell, och vare sig markavvattningsféretag

eller omraden med potentiell dversvamningsproblematik
paverkas.

Positiv paverkan

Tillgangligheten till omradet forbattras och stdrningar och
barridrer minskar. Positiv paverkan sker pa befintliga varden,
till exempel kan ytan for tysta omraden 6ka, eller nya varden
tilkommer. Utbudet av service och/eller anlaggningar
forbattras i omradet.

Positiv paverkan

Skydd av ytvatten/grundvatten forstarks. Naturligt
vattenflode aterskapas, eller vattenkvalitet forbattras.

Paverkan Paverkan Paverkan
Mycket negativ Kraftig storning, sdsom bullerstérning, och/eller fragmentering Mycket negativ Fldden till/fran vatmarksomraden riskerar att andras patagligt Mycket negativ Forhdjda halter férorenande @mnen i jord eller andra
paverkan av tidigare sammanhangande friluftsomraden med tillkomst paverkan och varaktigt, eller utslapp av gédande eller férorenande paverkan markfoérhallanden gor att driften av anldggningen ger upphov

till halsorisker.

Mattlig negativ

Okad risk for att férhdjda halter férorenande @mnen orsakar

paverkan skada pa miljon under driftstid, eller 6kade risker att
markférhallanden ger upphov till skada pa byggnader eller
andra konstruktioner under driftstid.

Liten/ingen Ingen eller ringa risk for att férhdjda halter férorenande

paverkan amnen eller andra markférhallanden orsakar skada pa

manniskor, anlaggningar eller miljoé under driftstid.

Positiv paverkan

Positiv paverkan uppstar nar anlaggandet av vagen medfor
omhandertagande av massor som idag har en bedémd
potentiell paverkan pa manniskor eller miljo omhandertas.
Anlaggande av vagen medfor darigenom minskade risker for

manniska och miljé under driftstid.

Samradshandling - val av lokalisering
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Bilagor

Buller, vibrationer och stomljud

Luftkvalitet

Naturresurser
Vérde
Hogt varde Naturresurser med hogt varde kdnnetecknas av internationell

efterfragan, en utvinning som ar samhallsekonomiskt barande
nationellt/regionalt/lokalt, eller av att de &r av hog kvalitet och
tillgodoser fundamentala samhalleliga behov, sdsom mat eller
energikonsumtion. Exempel pa sadana resurser kan vara
internationellt sallsynta mineraltillgangar eller ravaruutvinning
som utgor en storre del av den lokala samhéllsekonomin eller de
lokalt/regionalt mest produktiva skogs och jordbruksmarkerna.

Kénslighet

Kénslighet

Hog kanslighet

Omraden med tat bostadsbebyggelse med stor mangd
bosatta personer. Vardlokaler, skolor och férskolor eller
annan kanslig verksamhet férekommer i hdg utstrackning.

Hog kanslighet

Omraden med hog nyttjandegrad med centrumbildning, dar
blandad kommersiell och institutionell verksamhet aterfinns,
liksom flerbostadshus. Dessutom omraden dar MKN for
luftkvalitet Gverskrids.

Mattligt varde

Naturresurser med mattligt varde kannetecknas av god men
begransad tillgang, regional eller nationell efterfragan, Idnsam
utvinning och acceptabel tillganglighet. Resursen ar
ersattningsbar i begransad omfattning, och kan exempelvis vara
utpekad som ett riksintresse. Exempel pa sadana resurser ar
jord- (klass 3-5) och skogsbruksmarker med medel till hog
produktivitet och jakt-/fiskemarker av mattlig kvalitet.

Mattlig kanslighet

Omraden med bostadsbebyggelse med en medelstor mangd
bosatta personer. Vardlokaler, skolor och férskolor eller
annan kanslig verksamhet férekommer i begréansad
omfattning.

Mattlig kanslighet

Omraden med medelhdg nyttjandegrad, mer urbana
omraden dar man finner flerbostadshus, populéra
fritidsomraden etc. Dessutom omraden dar nedre
utvarderingstroskeln for luftkvalitet 6verskrids.

Lag kanslighet

Omraden med fa bosatta personer. Vardlokaler, skolor och
forskolor eller annan kanslig verksamhet forekommer inte.

Lagt varde

Naturresurser med lagt varde kénnetecknas av hog tillgang, lag
efterfragan, 1ag tillganglighet, och/eller av att vara
ersattningsbara, dvs resursen ar tillganglig utanfor
utredningsomradet till samma kostnad. Resurser av lagt varde
omfattas normalt inte av lagar, férordningar eller riksintressen.
Exempel pa sddana resurser ar jordbruksmark med lagre
uppskattad produktivitet an snittet (klass 1-2), nastan uttjanta
andliga resurser eller resursutvinning som medfér mycket stora
risker trots tveksam samhallsnytta.

Lag kanslighet

Omraden som har lag nyttjandegrad och ar glest befolkade,
sasom mindre villaomraden, jordbruksbygd etc. Omraden dar
luftkvaliteten &r god med anseende pa kvavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10**).

Paverkan

Paverkan

Paverkan

Mycket negativ
paverkan

En naturresurs férandras irreversibelt pa sa satt att dess
omfattning, funktion eller kvalitet degraderas, eller dess
tillganglighet férsdmras patagligt. Exempel pa stor negativ
paverkan ar nar akermark tas i ansprak for permanent
exploatering sdsom bostader eller infrastruktur eller nar
foryngringsomraden for fisk forstors eller tappar sin funktion.

Mycket negativ
paverkan

Paverkan i form av mycket férhojda trafikbullernivaer (> 10
dBA) jamfort med nuléget eller riktvarden for trafikbuller
Overskrids.

Mattlig negativ
paverkan

Resurser fordandras med avseende pa omfattning, funktion eller
tillganglighet. Paverkan ar reversibel, eller mgjlig att reducera
eller kompensera i ett senare skede. Exempel pa mattlig
negativ paverkan ar nar jordbruksmark tas i ansprak for icke
permanenta aktiviteter, sasom golfbanor eller solcellsparker,
eller nar en resurs kontamineras marginellt eller inom uppsatta
gransvarden.

Mattlig negativ

Paverkan i form av mattligt férhéjda trafikbullernivaer (3-10

paverkan dBA) jamfort med nulaget Riktvarden for trafikbuller kan
overskridas.

Liten/ingen Paverkan i form av marginell paverkan pa trafikbullernivan (2

paverkan dB) jamfort med nulaget och riktvarden for trafikbuller

innehalls.

Positiv paverkan

Paverkan i form av nagot sankta trafikbullernivaer jamfért med
nulaget.

Mycket negativ
paverkan

Paverkan innebar en 6kning av NO2 eller partiklar till en niva
som &verskrider MKN**. Projektet medfér att MKN for NO2
eller partiklar éverskrids.

Mattlig negativ

Paverkan innebar en 6kning av NO2 eller partiklar till en niva

paverkan dar nedre utvarderingstroskeln* dverskrids.
Liten/ingen Paverkar inte halter av NO2 eller PM 10 i sddan omfattning
paverkan att det medfor att nagon utvarderingstroskel eller MKN

overskrids.

Positiv paverkan

Paverkan innebar att halten NO2 eller partiklar minskar till att
hamna under MKN eller under nedre utvarderingstroskeln*.

Liten/ingen
paverkan

Naturresurser berdrs inte i betydande omfattning.

Positiv paver-
kan

Positiv paverkan uppstar da en resurs okar i omfattning eller
kvalitet, att dess funktion eller tillganglighet starks eller till att
betydande varden uppstar. Exempel kan vara att projektet
leder till att befintliga barridrer reduceras, féroreningar eller
storningar som paverkar naturresurser reduceras, eller att
betydande ekonomisk aktivitet kopplat till naturresurserna i
omradet mojliggors eller skapas.
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Bilagor

Olycksrisk

Kanslighet

Hog kanslighet

Omraden med hdg persontathet, bade bostadsomraden och
centrumomraden.

Mattlig kanslighet

Omraden med mattlig persontathet, exempelvis
externhandelsomraden och industriomraden.

Lag kanslighet

Omraden med lag persontathet och fa oskyddade trafikanter,
exempelvis glesbygd och friluftsomraden. For vag i tunnel
antas omradet ha lag persontathet.

Paverkan
Mycket negativ Projektet innebar risknivaer fér manniska, miljé och
paverkan anlaggningar som inte kan accepteras. Riskreducerande

atgarder kravs.

Mattlig negativ

Projektet innebar risker dar behov av atgarder maste utredas

paverkan vidare.
Liten/ingen Projektet innebar forandrade risknivaer som kan accepteras,
paverkan inga atgarder kravs.

Positiv paverkan

Projektet bidrar till att risknivan sanks eller att stora risker
byggs bort.

Samradshandling - val av lokalisering
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