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Bilagor

1 O0N142004 Utbredningskartor vag- och spartrafik, all statlig infrastruktur, nulége, ekvivalent
ljudniva

2 O0N142005 Utbredningskartor vag- och spartrafik, all statlig infrastruktur, nollalternativ ar

2045, ekvivalent ljudniva

3 O0N142018 Utbredningskartor trafikbuller fran viagplanen &r 2045 utan atgarder, ekvivalent
ljudniva

4 0N142006 Utbredningskartor trafikbuller fran viagplanen ar 2045 med atgéarder, ekvivalent
ljudniva

5 O0N142019 Utbredningskartor trafikbuller fran all statlig infrastruktur samt Botkyrkaleden och
Glomstavigen ar 2045 utan atgarder, ekvivalent ljudniva

6 O0N142020 Utbredningskartor trafikbuller fran all statlig infrastruktur samt Botkyrkaleden och
Glomstavigen ar 2045 med atgarder, ekvivalent ljudnivé

7 0N142008 Utbredningskartor vig- och spartrafik, nuldge, maximal ljudniva
8 0N142009 Utbredningskartor vag- och spartrafik, nollalternativ ar 2045, maximal ljudniva

9 O0N142021 Utbredningskartor trafikbuller fran vagplanen ar 2045 utan &tgarder, maximal
ljudniva

10  0oN142010 Utbredningskartor trafikbuller fran vigplanen ar 2045 med atgérder, maximal
ljudniva

11 0N142022 Utbredningskartor trafikbuller fran all statlig infrastruktur samt Botkyrkaleden och
Glomstavigen ar 2045 utan dtgarder, maximal ljudnivé

12 0N142023 Utbredningskartor trafikbuller frén all statlig infrastruktur samt Botkyrkaleden och
Glomstavigen ar 2045 med atgarder, maximal ljudniva

13 0N142024 Tabell 6ver bullerberérda byggnader med avseende pa Tvarforbindelse Sodertérns
vagplan

14 0N142013 Bullerberorda byggnader pa karta

15 ON142012 Karta med vignira bullerskyddsskarmar som regleras i vigplan
16  0N142025 Indata spartrafik

17 0oN142027 Byggnader med dndrad byggnadsfunktion

18 o0N142031 Karta med l6pnummer for bullerberérda byggnader
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Tvarforbindelse Sodertorn ska bli en 20 km lang vig fran E4/E20 som ersatter befintlig vig 259
mellan E4/E20 och trafikplats Slatmossen i Haninge, se Figur 1. En lokaliseringsutredning har
genomforts i vilken alternativa dragningar har analyserats. Frén de tre studerade alternativen har den
Norra korridoren valts ut.
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| Fullersta stax] Flel;nlngs-,;
er Ny
/ TPL Sodertalie o \Haninge G
Malaren I-I8 GOMMAREN Sodertorn "]
/A Huddinge
= o Masmoberget Storg
& den® & e Glomsta st Balingsnas
/ o
K Borr ot - Nyné&shamn
Fittja < o G“""'Havim TPL KASTA ’ TPL <, i
Alby- ) S b - SOLGARD %, ’
sjon Yanp® 5 § Vega { 260 |
Alby Huddinge Flemingsberg bl « i i
kommun P Vidja
Botkyrka Visattra
kommun / el TPL Oridngen Huddinge
NN GLADO kommun Haninge'
Tullinge VASTRA STAMBANAN o
sjén >
~ Handen
27 g N\
10/inge Glads kvarn “E LI Lissma
~ LISSMA N TEL
X ™ kori/’ f B RUDAN
Eedal” Rk N = SLATMOSSEN
Tullinge skog —
Jordbro
Tumba NYNASBANAN
Vagplanegrans ©  Befintlig trafikplats Ny
L 5 Ny vag i ytiage O Ny trafikplats #
I ® =1 Nyvagitunnel ===+ Kommungrans

[ 1 2 3 4
m

=== Breddning av befintlig vag
ID448 2020-03-30 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

CP103_ID448_Vagplanens_omfatining_A4L

Figur 1. Oversikt Tvdrforbindelse Sodertorn.

I denna rapport behandlas buller i driftskede med avseende pa bebyggelse. Ljudmiljon i natur- och
rekreationsomraden hanteras tillsammans med 6vriga aspekter f6r dessa och redovisas i
Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, for Tvarforbindelse Sodertorn samt i relevanta
underlagsrapporter.

1.2 Allméant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, det vill sdga ljud som vi kinner oss stérda av och helst vill slippa.
Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pé listan 6ver allvarligare storningar i
samhallet.

Ljud frén trafik kan anses vara buller. Trafikbuller kan paverka exempelvis sémnkvalitet,
arbetsprestation och mer langsiktigt halsan genom att exempelvis bidra till uppkomsten av hogt
blodtryck och i forlingningen hjartkarlsjukdomar. Det 4r dock normalt inte av sddan styrka att det ger
upphov till horselskador. For att minimera risken for sémnstorningar bér den maximala ljudnivan i
sovrum inte 6verskrida 45 dBA. Samtal med normalt rostlage kan storas vid maximala ljudnivaer 6ver
70 dBA. Trafikbuller kan maskera information och péverka prestation och inlarning, samt dven
paverka tillganglighet i offentliga lokaler med informationssystem via hégtalare for personer med
nedsatt horsel, samt bidra till saimre orientering for personer med nedsatt syn.
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Ljudstyrka anges normalt i decibel vilket ar en logaritmisk skala. En fordubbling eller halvering av
trafikmingden dndrar den ekvivalenta ljudnivin med 3 dBA. Den maximala ljudnivén berors inte av
mingden trafik utan bestims av den bullrigaste fordonstypen.

1.3 Akustiska begrepp

Luftburet buller Med luftburet buller avses ljud som sprids fran bullerkéllan, exempelvis vagtrafik,
via luften till omgivningen och &ven in i de nirliggande byggnaderna.

Stomljud Med stomljud avses ljud som sprids fran bullerkéllan via fasta material,
exempelvis berg och byggnadsstommar in i byggnader, dar det omvandlas till
luftljud. Exempel pa vanliga stomljud &r nir grannen i ett flerfamiljshus borrar i
en vigg eller stegljud fran vaningen ovanfor. Tagtrafik eller borrning i tunnlar kan
ocksa ge upphov till stomljud i nirliggande byggnader.

Vibrationer Vibrationer sprids i fasta material, exempelvis berg, lera eller byggnadsstommar.
Vibrationer kan upplevas som skakningar och ge upphov till exempelvis klirr i
glas i vitrinskép. Riktvirdet for komfortpaverkande vibrationer anges i
effektivvairdet RMS mm/s. Effektivvardet eller RMS (Root Mean Square) ar
tidsmedelviardet av vibrationens energi under intervallet. Detta virde ar med en
vagningskurva anpassad till manniskans upplevelse av vibrationer.

Ekvivalent ljudnivd Ekvivalent ljudniva (Leq) 4r en medelljudniva f6r en given tidsperiod. For
trafikbuller anvands normalt tidsperioden ett dygn (24 timmar).

Maximal ljudnivd  Maximal ljudniva (Lmax) ar den hogsta momentana ljudnivin under en enstaka
bullerhédndelse, exempelvis da ett fordon passerar, och har mycket kort
varaktighet.

A-vigd ljudniva Orats kinslighet varierar for olika frekvenser. For att ta héinsyn till detta filtrerar
eller frekvensvags ljudet vid matning. Den vanligaste filtreringen ar A-filter vilket
ofta benimns dBA eller dB(A). Samtliga riktvirden som reglerar viagtrafik och
tagbuller utgar fran A-vigd ljudniva.

Frifaltsvarde En ljudtrycksnivéd som inte ar paverkad av reflexer i egen fasad, men inkluderar
andra reflexer.

7(95)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\N\Text\0N142002.doc / (Utskriven 2020-12-11 11:57)



V259 Tvarférbindelse Sodertdrn

.. @n
oo s Vi & TRAFIKVERKET

2 Krav och beddmningsgrunder for trafikbuller

2.1 Riktvarden

Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av vagar ligger de nationella riktvardena for trafikbuller till
grund for bedomning. Riktvarden for trafikbuller vid bostader for utbyggnad av viag- och
spérinfrastruktur anges i Infrastrukturpropositionen, prop 1996/97:53, som antogs av riksdagen i mars
1997. Baserat pé dessa har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller och vibrationer for att precisera
definitioner och krav for vad som krévs for att uppné en god, eller i vissa fall godtagbar, ljudmiljo.

I tabellen nedan redovisas gillande riktviirden enligt prop 1996/97:53 for bostider. Ovriga riktvirden i
tabellen ar framtagna av Trafikverket och dr malnivéer som efterstrivas, exempelvis for virdlokaler
och skolor, men dven rekreativa miljoer, om det dr samhillsekonomiskt rimligt.

Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden for buller fran vdg- och spdartrafik, TDOK 2014:1021 ver2.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax, ljudniva, ljudniva, Lmax,
L egpny Lapany utomhus pa L aahy inomhus
utomhus utomhus pa uteplats/ inomhus
uteplats/ skolgard
skolgéard
Bostidder2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAs 30 dBA 45 dBA®
60 dBA4
Vardlokaler” 30 dBA 45 dBA®
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA9 30 dBA 45 dBA1
undervisnings- 60 dBA4
lokalers
Bostadsomraden 45 dBA
med lag bak-

grundsniva 1

Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomréden

Hotell1t12 30 dBA 45 dBA

Kontort13 35 dBA 50 dBA

Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

Avser ljudniva vid fasad frén vigtrafik samt spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h

Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik i hastighet lagre dn 250 km/h

Om ljudnivén 6verskrids bor den inte Gverskridas med mer 4dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum f6r sémn och vila

O 0N N0 W N

Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

-
=]

Féar 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

o
=

Riktvdrden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

o
N

Avser gastrum for somn och vila
Avser rum for enskilt arbete

Jun
w
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2.2 Ovriga krav, riktlinjer, riktvarden och bestammelser

Utover buller fran trafik kan anldggningen ge upphov till buller fran fasta installationer och tekniska
driftutrymmen. Installationsbuller i driftskedet bor inte 6verskrida de utomhusriktvarden som
redovisas i Naturvardsverkets vigledning (Rapport 6538), se Tabell 2. Varden avser frifaltsvirden eller
till frifalt korrigerade virden, angivna som ekvivalent ljudtrycksniva utomhus.

Tabell 2. Utomhusriktvirden for industribuller, Naturvardsverkets Rapport 6538 [dBA].

Omradesanvandning Ekvivalent ljudtrycksniva Lpaeq Maximal
ljudtrycksniva
LpAFmax 1
Kvall kl 18-22,

Dag samt 16r-, son- Natt Natt

kl 06-18 och helgdag kl 22-06 kl 22-06
kl 06-18
Bostider, skolor, forskolor och 50 45 40 >55
vardlokaler
Friluftsomraden 40 35 35 >50

1.  Momentana ljud nattetid

Om ljudet innehaller ofta forekommande impulser eller innehaller horbara tonkomponenter eller
badadera ska ett virde som ar 5 dBA-enheter ldgre dn vad som anges i tabellen anviandas.

Aven Folkhilsomyndighetens riktvirden (FOHMFS 2014:13), kan anvindas for bedomning om
storning av narboende foreligger, for de fall da riktvirdet for fasadnivaer inte kan uppfyllas.
Vidare hantering med avseende pé dessa riktvarden redovisas i handlingar for aktuella installationer.
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TSKO01 Framtagande av Vagplan

@in
Rapport Bullerutredning, Hela strackan \:!-/} TRAFI KV ER KET

3 Metod

3.1 Indelning av vagplanen

I projekteringen av Tvarforbindelse Sodertorn har vigplaneomradet delats in i tre delstrackor. Dessa
ari sin tur indelade i sammanlagt atta delomréden, se Figur 2 nedan. Delomrédena &r i princip
kopplade till de olika trafikplatserna som byggs utmed strickan. I kapitel 5 beskrivs respektive
delomrade narmare samt bullersituationen for de olika berékningsscenarierna.

@in

TVARFORBINDELSE SODERTORN - DELSTRACKOR & DELOMRADEN T) TRAFIKVERKET

\ \
& . .
ARSI COMMAREN ?\‘o
Fittja S 1 it
TPL GLOMSTA-
FLOTTSBRO S ,5‘#

KASTA

TPL
Flemingsberg  [YeIReINz18)

‘OL“» w}
= Delomrade

Skala (A3): 1:55 000

Figur 2. Tvdrforbindelse Sodertorn — delomrdaden.

Tabell 3. Indelning i delstrdckor och delomrdden i projekt Tuvdrférbindelse Sédertérn.

Delstracka | Delomrade Omfattar trafikplatser
1 1 Masmo Trafikplats Masmo
2 Flottsbro Trafikplats Flottsbro
2 3 Kista Trafikplats Késta
4 Flemingsberg Trafikplats Solgard
5 Flemingsbergsskogen
3 6 Glado Trafikplats Glado
7 Lissma Trafikplats Lissma
8 Jordbro vistra Trafikplats Rudan
Trafikplats Sldtmossen
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3.2 Berakningsscenarier

Berdkningar har genomforts for:

Nulige, ar 2017

Nollalternativ, r 2045

Driftskede utbyggd tvarforbindelse &r 2045 utan atgiarder

Driftskede utbyggd tvirforbindelse ar 2045 med forslag pa vignira bullerskyddsatgiarder

Maximala och ekvivalenta trafikbullernivaer berdknas for de fyra berakningsscenarierna. Berdkningar
gors dels for de vigavsnitt som ingér i vigplanen (Tvarforbindelse Sodertérn samt delar av E4/E20
och vig 226 Huddingevigen) och dels for all statlig infrastruktur som beror utredningsomradet.

3.3 Berakningsmetod trafikbuller

331 Berakningsmodell

Beridkningarna i projektet har genomforts enligt géllande svenska berdkningsmodeller och med
beprévade berdkningsprogram. Den nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller, rev. 1996 har
anvants for berdkning av ljudutbredning fran vigtrafik. Berdkningsmodellen finns beskriven i
Naturvardsverkets rapport 4653. Bullerberikning for jarnvag har utforts enligt Buller fran sparburen
trafik Nordisk berdakningsmodell, reviderad &r 1996, Naturvardsverkets rapport 4935.

3.3.2 Programvara och berékningsinstéaliningar

Berdkningarna har genomforts med programmet SoundPlan (version 8, uppdatering 2019-03-12) frén
Braunstein + Berndt GmbH. Programmet utnyttjar tredimensionella digitalkartor 6ver omradet, 4ven

inkluderande byggnader. Utbredningsddmpning, markabsorption, skirmning, reflektioner med mera

hanteras automatiskt av programmet i enlighet med rddande berdkningsmodeller.

I berdkningarna anvinds en sokradie mellan killa och mottagare som for direktbidraget 4r 2000
meter och for reflexerna 50 meter fran killposition och 200 meter frdn mottagarposition. En reflex har
anvants vid berdkningar av ljudutbredningen 6ver mark och tva reflexer har anvants vid berdkningar
av ljudnivén vid fasad. Mottagarpunkter narmare &dn 0,01 meter fran fasad har inte erhéllit ndgot
bidrag fran fasadreflexer fran denna byggnad, det vill sidga frifaltsvardet redovisas.

333 Berédkningsnoggrannhet

For vagtrafik varierar standardavvikelsen for den dygnsekvivalenta A-viagda ljudnivan fran omkring

3 dB vid 50 meter frin vigens mitt till 5 dB vid 200 meter. Det "sanna” viardet ligger med cirka 70 %
sannolikhet inom berdkningsresultatet plus/minus en standardavvikelse. Vad betraffar den maximala
ljudnivan finns inte nagon statistisk analys av berdkningsfelet.

For spartrafik uppgar den totala noggrannheten for den dygnekvivalenta A-viagda ljudnivan till
+ 3 dBA-enheter pa upp till 500 meters avstidnd fran sparens mitt. For de maximala ljudnivierna ar
noggrannheten nagot mindre och uppskattas till + 5 dBA-enheter.

Ovanstiende berdkningsnoggrannheter dr de som giller generellt vid berdkningar av trafik med
gillande berdkningsmodeller. Utmed Tvarforbindelse Sédertérns planerade strackning finns omraden
med mycket komplexa trafiklosningar, med breda vigomraden och korbanor pé olika hgjder och olika
riktningar. Detta giller framfor allt vid anslutningen till E4/E20 och vid trafikplats Solgard. I Solgard
tillkommer dven spartrafik. Vid bdda dessa platser ar dessutom terrangen kraftigt kuperad, och i Varby
finns en stor vattenyta som reflekterar ljudet 6ver ett stérre omrade dn vad vanlig mark med
vegetation gor. Berdkningsosidkerheten bedoms darmed kunna vara nagot hogre 4n ovan angivet for
dessa omraden.
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3.34 Utredningsomrade

Bullerutredningen omfattar samma geografiska omréde som utredningskorridoren for det norra
alternativet i lokaliseringsutredningen for Tvarforbindelse Sodertérn [9], dock med foljande tillagg.
Bullerférhéllanden for bostader utreds inom “influensomridet”. Med influensomrade avses hir hela
utredningskorridoren utokad med 1000 meter i alla riktningar. Motsvarande utredningsomréde géller
for de delar av E4/E20 och vig 226 Huddingevagen som ingér i vagplanen. For dessa géller att
avstindet 1000 meter frin vigens mitt anvints som avgransning.

3.4 Metod for avgréansning av bullerberdrda byggnader

Trafikverkets viagar och jarnvagar indelas i tva dtgardskategorier: nybyggnad och visentlig ombyggnad
respektive befintlig infrastruktur. Mindre ombyggnader av befintlig vig eller jairnvig, som inte innebar
en visentlig fordndring av anlaggningen, rdknas som befintlig infrastruktur. Riktvarden som ska klaras
for trafikbuller vid nybyggnad och visentlig ombyggnad ar ldgre dn atgdrdsnivaerna for befintlig
trafikinfrastruktur. For projekt Tvarforbindelse Sodertorn giller planeringsfallet nybyggnad respektive
vasentlig ombyggnad. De riktviarden som géller redovisas i avsnitt 2 Krav och bed6mningsgrunder for
trafikbuller.

Avgransning av bullerberérda byggnader sker utifran ny-/ombyggd striacka enligt féljande metod,
framtagen av Trafikverket.

A. Ekvivalent och maximal trafikbullerniva berdknas med trafikering endast pa ny-/ombyggd
striacka utan bullerskyddsatgarder. Det omfattar utbyggd Tvarforbindelse Sodertérn samt
de delar av anslutande vigar som paverkas av ombyggnad och som ingar i aktuell
vagplaneutredning for prognosar 2045. Byggnader som beridknas fa ljudnivder 6ver
riktvarden identifieras och utgor bullerberorda i vagplanen.

B. De bullerberérda byggnaderna markeras pa bullerutbredningskarta. Utfallet kontrolleras
med avseende pa rimlighet och justeringar gors i samrad med bestéllaren.

Avgriansningen av berdrda byggnader redovisas med rod farg pa en i 6vrigt fargneutral karta, bilaga 14.

En bullerberord byggnad kan vara saval ett stort flerfamiljshus med manga bostdder som ett
enfamiljshus med endast en bostadslagenhet. I ett flerbostadshus som &r bullerberért kan det vara en
eller flera lagenheter som far ljudnivaer 6ver aktuella riktvarden. Det ar endast den eller de
bostadslagenheter vid vilka riktvarden overskrids nir viagnira bullerskyddsatgiarder vidtagits som
kommer att erbjudas bullerskyddsatgirder i form av fasadétgérder.

For kommersiella byggnader s som kontor, hotell och liknande géller riktvarden for buller fran vag-
och spértrafik endast vid nybyggnad av infrastruktur, se Tabell 2. I vagplanen fér Tvarforbindelse
Sodertorn utgor delen E4/E20 visentlig ombyggnad. Inga fasadétgirder erbjuds darfor for denna typ
av byggnader med avseende pa buller fran E4/E20.

3.5 Utredning av bullerskyddsatgarder

35.1 Dimensionering av bullerskyddsatgéarder

Behovet av bullerskyddsatgirder som innebar att ljudnivaer fran trafiken pa Tvarforbindelse
Sodertorn inte 6verskrider riktvirden utomhus eller inomhus for driftskedet r 2045 har utretts.
Atgirderna ska vara tekniskt genomforbara och samhillsekonomiskt motiverbara.
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Om det inte ar mgjligt/rimligt att genomfora vagnira atgiarder si att samtliga riktvarden vid
byggnader innehalls tillimpas den avstegstrappa som Trafikverket tagit fram (TDOK 2016:0246).

Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad pé 6vre véningsplan
Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan
Avsteg 3: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats

Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus.

For att om mojligt innehélla riktvarden utomhus vid fasad foreslas i forsta hand vignéra
bullerskyddsatgérder. Ett stort antal kombinationer av viagnara bullerskyddsatgérder har provats och
simulerats utmed strackan under projekteringens gang. Dimensioneringen av vagnara
bullerskyddsatgirder har skett utifrdn malet att begransa behovet av fastighetsnira atgarder med
tekniskt och ekonomiskt rimliga bullerskyddsskarmar.

Dar riktvarden inte innehalls med vignara atgiarder kan dessa kombineras med fastighetsnira
bullerskyddsatgarder. I vissa fall, dir vignara bullerskyddsétgirder inte &r effektiva, kan det vara
aktuellt med endast fastighetsnira atgarder.

D4 fastighetsnara dtgarder ar aktuella skall dessa dimensioneras for den sammanvigda
trafikbullernivén fran all statlig infrastruktur, bade vég och jarnvig. Storningar fran befintlig
infrastruktur ska beaktas i samband med ny- och ombyggnad av vig eller jarnvig, men om
storningarna fran den befintliga infrastrukturen dominerar bor dessa inte i orimlig omfattning belasta
projektet. Sammanvigningen av de bada trafikslagen ar aktuell i Huddinge utmed vig 226
Huddingevigen dir Vistra stambanan 16per parallellt med vigen samt i viss mén dven i Handen, dir
Nynisbanan ger ett visst tillskott till den totala trafikbullernivén.

3.5.2 Vagnara bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsskarmar ar oftast det effektivaste sittet att ddmpa ljud fran trafik. En skdrm far bast
effekt da den placeras néra bullerkéllan eller nara mottagaren. En bullerskyddsskdarm nira kéllan ger
effekt pa ett storre omrade och ar darfor att foredra i manga ldagen.

Vagnara bullerskyddsskarmar skall utforas med sa god absorption som méjligt. Detta ar extra viktigt
nar det finns parallella bullerskyddsskarmar, det vill sdga bullerskyddsskarmar pa bada sidor om
viagbanan, for att undvika att reflexer forstarker ljudnivan pa motstdende sida. En bullerskyddsskarm
som &r placerad mellan tva bullrande kéllor, exempelvis mellan motgéende korfilt eller mellan vig och
jarnvag ska ha hog absorption och vara absorberande pa bada sidor.

Dimensioneringen av bullerskyddsskidrmar har skett utifran en metod dar alternativ med olika
skarmhojder har prévats i omraden dar bullerberérda byggnader har identifierats. I de flesta fall har
utgdngspunkten varit tre olika berdkningsfall: ett 1dgt (2-2,5 meter 6ver viagbana), ett medelhogt (3-3,5
meter 6ver vagbana) och ett hogt (4-5 meter 6ver viagbana). Effekten av dessa har utvarderats i samrad
med representanter fran 6vriga teknikomraden samt med Trafikverket. Darefter har en mer detaljerad
optimering av bullerskyddsskdrmarnas hojd och utstrackning genomforts som sedan faststallts.
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Bullerskyddsskarmar i projekt Tvarforbindelse Sodertérn ska uppfylla nedanstédende villkor:

Bullerskyddsskarmar ska uppfylla en ljudnivéskillnad pa DLR 25 dB enligt SS-EN1793-2.

Bullerskyddsskarms anslutning mot mark, bro, fundament eller liknande ska vara helt akustiskt tét.
Det innebir att exempelvis pd en bro dir bullerskyddsskdrmen monteras s att den ej ansluter tatt mot
brokonstruktionen, ska det finnas ett 6verlapp mellan skdrm och kantbalk som dr minst tre gdnger det
horisontella avstdndet mellan bullerskyddsskdrmen och kantbalken.

Bullerskyddsskarmar ska forses med absorbent. Undantag kan goras for bullerskyddsskarm integrerad
med ricke i lagen dar befintlig konstruktion inte medger annan 16sning. I de fall da absorbent inte kan
placeras pa hela skarmens hojd skall bullerskyddsskidrmen forses med absorbent i den nedre delen,
minst upp till 1 m hgjd 6ver vagbanan.

For absorberande bullerskyddsskiarm ska ljudnivaskillnaden DLa 8 dB enligt SS-EN1793-1 vara
uppfylld.

Absorbenten bor ha ett taligt ytskydd som inte far forsdmra absorptionen. Absorptionen far inte
forsamras over tid.

353 Fasaders ljuddampning

Med hinsyn till det stora antalet byggnader som berdrs av projektet har fasadreduktionen generellt
ansatts till ett schablonvirde, vilket utgjort grunden fér bedomningen av eventuellt behov av
fasadatgarder i ett forsta skede. Den schablon som har anvints for fasaddampning fér bedomning av
inomhusnivder fran vigtrafik har satts till 25 dBA. For tagtrafik 4r motsvarande virde 30 dBA.
Virdena har forankring i de riktvirden som finns for trafikbuller, dir skillnaden mellan riktvardet for
utomhusniva och inomhusnivé ar 25 dB for vagtrafik och 30 dB for tigtrafik (enligt Naturvirdsverkets
tolkning och Trafikverkets riktlinjer for sparbunden trafik). En fasadisolering pa 25 dB innebar en
konservativ skattning och de flesta byggnader har i verkligheten en bittre ljudisolering.

Filtinventering har genomforts i enlighet med Trafikverkets arbetsmetodik, se vidare avsnitt 10. Dar
en risk for 6verskridande av riktviarden inomhus har identifierats har en fordjupad bedémning av
byggnadens fasadisolering gjorts. Bedomningen utgér fran genomford faltinventering och baseras pa
Trafikverkets rapport Fasadatgdrder som bullerskydd [8] samt insamlad erfarenhet fran
fasadisoleringsmatningar i detta och andra projekt.

I négra fall har fasadisoleringsmétningar genomforts och behovet av fasadatgérder utgar da fran
resultatet av mitningarna. Dir det finns flera byggnader som bedéms ha samma konstruktioner s& har
dessa antagits ha samma fasadisolering som den uppmétta fasaden.

354 Fasadatgarder

Fasadatgarder erbjuds som skyddsatgird da riktvirde for inomhusnivan inte bedoms uppnas med
befintlig fasad. Atgirder utgors i forsta hand av fonsteratgird/fonsterbyte och/eller byte av uteluftdon.
I vissa fall kan dven tilldggsisolering av viggar behdva 6vervagas for att kunna innehélla riktvirden
inomhus.

For att fasadatgarder ska vara aktuella méste byggnaden vara i gott skick. Fritidshus ska kunna nyttjas
aret om och tillrackliga atgarder maste kunna goras till rimlig kostnad. Byggnader av mer tillfallig
karaktir, typ modulbyggnader, omfattas inte heller av forslag pa fastighetsnara bullerskyddsétgéarder.

Atgirder utfors for bostadsrum i permanent- och fritidsbostider pé de fasader dir riktvirden
overskrids. Med bostadsrum avses sovrum, arbetsrum, vardagsrum och matsal. K6k med matplats
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atgiardas endast om lagenheten har 6ppen planlésning, det vill sdga om kok och vardagsrum har ett
Oppet samband.

Nya byggnader liksom byggnader som ar beslutade men ej fardigstéllda och som ligger i trafikbuller-
utsatta lagen forvantas ha en fasadisolering som ar anpassad for framtida trafikokningar utifran
Trafikverkets prognoser. For dessa foreslas inga fasadatgarder. Det géller exempelvis nya byggnader
pé fastigheterna Skeppet 5, Mesanen 3 och nya och planerade byggnader i Fittja.

355 Lokal bullerskyddsskarm pé& uteplatser

Lokal bullerskyddsskiarm vid uteplats for att skapa en ljuddampad plats pa tomten ar aktuellt som
alternativ till, eller i kombination med, vignara bullerskyddsatgéarder nir berdknade ljudnivéer pa
uteplatsen overstiger riktvirdet.

Ljudnivéaer pa uteplats ar berdknade pa ett uteplatsldge identifierat vid faltinventering, se vidare
avsnitt 10. Ljudnivaer for uteplatser vid markplan ("altan” och "mark”) har berdknats 1,5 meter ovan
mark. Ljudnivaer har berdknats for uteplatser som uppfyller Trafikverkets definition av en uteplats, se
avsnitt 10.1.2.

I forsta hand efterstravas bullerskyddad uteplats vid markplan for savél enfamiljshus som
flerfamiljshus. Vid flerfamiljshus ska uteplatsen vara gemensam f6r de boende. I fall d det fér en
bostad finns flera uteplatser har den uteplats med l4gst ljudniva bedomts som den priméra uteplatsen
och 6vriga uteplatser antagits som kompletterande uteplatser. Atgirden detaljprojekteras inte i detta
skede utan méste utformas i samrad med respektive fastighetsigare.

4 Forutsattningar och indata
4.1 Trafikering
41.1 Vagtrafik

Trafikuppgifter for vagtrafiken redovisas i 0T140018 PM Trafikanalys, 0T140022 Tekniskt PM Trafik
och 0T140023 PM Trafikprognos. I dessa dokument redovisas antal fordon per arsmedeldygn,
hastighet och andel tunga fordon som anvidnds som indata i berdkningarna.

Utover tvarforbindelsens strackning omfattar vigplanen dven en stricka pa E4/E20 fran anslutningen
till Forbifart Stockholm i norr och fram till Fittja trafikplats, vilket motsvarar drygt 2,5 km. Aven en
cirka 1,2 km lang stricka av vag 226 Huddingevidgen behdver byggas om, fran Flemingsbergsleden i
soder och upp i jamnho6jd med Fornborgsvigen i norr, for att mojliggora anslutningen av
tvarforbindelsen.

Endast statliga vdgar och de delar av kommunala vagar som ingar i vigplanen ingar i utredningen. Det
innebar exempelvis att trafikbullerbidraget frin den kommunala Nynasvagen endast berdknats fran
den del av viigen som byggs om for att ansluta till den nya trafikplatsen. Ovriga delar av Nynésvigen
och andra kommunala vagar ingér inte i berdkningarna.

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn kommer delar av dagens vag 259 att 6verga frén statlig
till kommunal vaghallning. Det giller delarna Botkyrkaleden och Glomstavigen samt Storangsleden och
Lannavagen mellan Huddinge centrum och Glado. Trafiken pa de tva forstndimnda vagavsnitten har
inkluderats i berakningarna for 6vrig statlig infrastruktur, eftersom de ar statliga i nuldget och ligger
inom vagplanens influensomrade. De tva sistndimnda paverkar inte ljudnivin vid byggnader som &r
bullerberorda i projektet och har inte inkluderats i berdkningarna for utredningsalternativet.
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4.1.2 Statlig spartrafik

Trafikuppgifter for tagtrafiken baseras pa data fran Trafikverket redovisade i bilaga 16. Vid
berdkningarna anvéands indata i form av antal tag per vardagsmedeldygn, medelldngd, maxliangd och
hastighet.

Indata for thgtrafik baseras pa dagens situation avseende trafikméangder och sparanldaggning i samtliga
scenarier, sévil i nuldge och nollalternativ som i framtida situation med utbyggd tvarforbindelse.

Trafikverkets basprognos for tigtrafik ar 2040 innebar for Vastra stambanan att den ekvivalenta
trafikbullernivan 6kar med drygt 1 dB jamfort med nuléget baserat pa den prognosticerade
trafikeringen. I basprognosen f6r 2040 ingér dven den planerade utbyggnaden av nya stambanan
Ostlianken. Skillnaden i ljudniva mellan dagens situation och framtida prognos &r liten och paverkar
inte omfattningen av bullerskyddsatgarder som kommer att vidtas i projekt Tvarforbindelse
Sodertorn.

Ostlianken ska ansluta vid Sodertélje till den befintliga Grodingebanan vilken gar samman med Vistra
stambanan vid Flemingsberg. For att rymma den planerade trafikeringen, inklusive Ostlankens tag,
planeras en utbyggnad av jarnviagen norr om Flemingsberg med ytterligare tva spar. I samband med
den framtida utbyggnaden kommer buller fran spartrafiken att hanteras och atgarder vidtas.

Trafikverkets basprognos for tagtrafik ar 2040 innebar for Nynisbanan att den ekvivalenta
trafikbullernivan 6kar med knappt 2 dB jaimfort med nulédget. Effekten av forandrad trafikering pa
grund av en ny hamn i Norvik har utretts i projekt Nyndsbanans godsanpassning [12]. Med trafikering
anpassad till hamnutbyggnaden 6kar den ekvivalenta trafikbullernivan med drygt 3 dB jamfort med
dagens situation. I utredningen har behovet av bullerskyddsatgiarder med avseende pa den forandrade
trafikeringen pa Nynasbanan utretts. Tva olika scenarier utreddes vilka skiljer sig &t med avseende pa
hur ménga godstag som trafikerar banan nattetid. I utredningen har inga jarnvigsnara
bullerskyddsskarmar foreslagits for den striacka som berors av Tvarforbindelse Sédertorns viagplan.
Behovet av eventuella fasadatgarder med avseende pa tagtrafiken ar avhangigt av antalet tdgpassager
nattetid och hanteras i det projektet. Pa grund av pagiende utredning for Nynasbanan och for att
samma forutsattningar bor gilla for all tdgtrafik i utredningen for Tvarforbindelse S6dertorn sa har
dagens trafikmingder anvints vid berdkningarna dven for Nynéasbanans trafik.

4.2 Geodata

42.1 Geografiska indata

Geografiska indata for berdkningar har hamtats fran Trafikverket respektive Botkyrka, Huddinge och
Haninge kommuner. F6ljande indata har anvénts for berdkningar:

e Flygscannad héjddata for terrdng- och byggnadshojder fran Lantmaiteriet levererade som LAS-
data (2017-02-28)

e Byggnadspolygoner, fastighetsbeteckningar och byggnadsinfo i SHAPE-format fran
Lantmateriets fastighetskarta 2018 (2018-12-21)

e Information om byggnadsfunktion (bostidder, vardlokaler, skolor, kyrkor och 6vriga) i SHAPE-
format fran Lantmateriets fastighetskarta 2018 (2018-12-21)

e Byggnadshdjder i SHAPE-format fran flygscannad héjddata fran Lantmaéteriet (2018-12-21)
e NVDB!-nit for befintliga viagar (2017-01-26)
e Befintliga bullerskydd Huddinge (Huddinge kommun Bullerkartliggning, 2014-12-16)

1 Nationell vigdatabas (NVDB), Trafikverket
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o  Ovriga befintliga bullerskydd (Inventering hdsten 2017)
e Sparlinjer i SHAPE-format (2016-11-17)

e Kompletterande information avseende faststillda detaljplaner fram till viren 2019 frin
respektive kommuns hemsida

e Vatten- och andra markytor i SHAPE-format fran Lantmateriets fastighetskarta 2016
(2016-11-14)

e Underlag for vag Forbifart Stockholm i dwg-format (2017-04-05)
e Bullerskyddsskiarmar fran projekt Forbifart Stockholm i dgn-format (2017-06-12)

e Information om lokala bullerskyddsséatgarder for Kungens kurva fran projekt Forbifart
Stockholm (2017-06-22)

e Riksintresse Hanveden i SHAPE-format (2019-06-12)

I nagra fall har byggnadsfunktionen dndrats i forhéllande till det som anges i Lantmiteriets
fastighetskarta efter genomf6rd inventering, se vidare avsnitt 10 Filtinventering av byggnader.
Aktuella byggnader redovisas i bilaga 17.

4.2.2 Befintliga bullerskydd

I omradet genom vilket Tvarférbindelse Sodertérn har sin striackning finns ett antal befintliga
bullerskydd. Dessa har ingétt i berdkningarna fér nuldge och nollalternativ och i de fall da de inte &ar
placerade sa att de paverkas av utbyggnaden av tvarférbindelsen s har de dven ingétt i berdkningarna
for utbyggnadsalternativet.

5 Trafikbuller per omrade

5.1 Inledning

I detta avsnitt beskrivs trafikbullerpdverkan med avseende pa bebyggd miljo. Utmed strackningen
varierar paverkan fran trafikbuller och forutsattningar for bullerskyddsatgirder vid bostdderna och
varje delomrade har delats in i mindre omréden anpassat efter de skiftande forutsattningarna. For
definition av begreppet bullerberérd byggnad hanvisas till avsnitt 3.4.

For viagtrafik dr det normalt den ekvivalenta ljudnivén som dr dimensionerande. Det innebar att det ar
riktvardena for ekvivalent ljudniva som forst 6verskrids. Vagtrafiken upplevs som ett mer eller mindre
konstant brus vid storre trafikméngder och hogre hastigheter. Vid 1aga trafikméngder och pé korta
avstdnd kan det dock vara den enskilda passagen av ett fordon som har storst paverkan. Det ar ocksé
vanligtvis den enskilda passagen av ett tdg som paverkar upplevelsen mest for spartrafikbuller. I
sddana fall kan det vara den maximala ljudnivan som ar dimensionerande. Med avseende pa
véagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn ar det i samtliga fall den ekvivalenta ljudnivin som &ar
dimensionerande for foreslagna bullerskyddsétgarder. Bade ekvivalent och maximal ljudniva redovisas
ibilagor.

For dimensioneringen av dtgarder pa grund av Tvarforbindelse Sodertorn ar det den ekvivalenta
ljudnivén som ar avgorande. Vid redovisningen av bullernivaer vid en byggnad avses darfor i denna
rapport den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivan vid fasad. Vid flerfamiljshus kan det innebéra att
flertalet lagenheter har lagre ljudniva vid fasad. Ju storre byggnaden ar desto storre kan spridningen i
ljudnivé vara mellan olika lagenheter. I vissa fall kan det vara flertalet bostdder som far
overskridanden och i andra fall endast ndgon enstaka. Vid en byggnad med oregelbunden form kan
ljudnivén variera mellan olika delar av fasaden, och spridningen i ljudnivd mellan mer utsatta och
skyddade fasadpartier kan vara stor. Ljudnivan varierar dven i hojdled. Markddmpning och
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skarmverkan fran sévil terrdng som bullerskyddsskdrmar ar storst i markplan och mindre hogre upp
pa byggnaden.

Forutom de viagnira atgiarder som faststills i vagplanen och som redovisas i det kommande avsnittet
s& kommer ett antal bostéder att erbjudas fastighetsnira dtgirder for att aktuella riktvirden inomhus
och pé uteplats ska kunna uppnas. Behovet av fastighetsnara atgarder beror pa faktorer som
byggnadens fasadisolering, bostadens planlosning och uteplatsers ldge. I bilaga 13 redovisas om en
bullerberord byggnad erbjuds fastighetsnira atgirder i form av fasadatgirder och/eller lokal skarm vid
uteplats.

5.2 Delomrade 1 — Masmo

5.2.1 Beskrivning av delomradet

Delomrade 1 Masmo omfattar en striacka pa drygt 2,5 km av E4/E20 mellan trafikplats Fittja och upp
mot trafikplats Lindvreten sodra. Fran E4/E20 stracker sig omradet 6sterut fram till den nya
trafikplatsen Flottsbro i den vistra delen av Glomstadalen. I delomréadet finns flera bostadsomraden
och bade Huddinge och Botkyrka kommuner berors. De bostadsomraden som ingar i delomréde 1 ar
Véarby norr om E4/E20, Varby soder om E4/E20, Fittja, Slagsta samt Myrstuguberget och
Masmovagen séder om Botkyrkaleden.

5.2.2 Varby, norr om E4/E20

I Varby pa den norra sidan om viag E4/E20 ligger Duvberget, med bebyggelse i form av enfamiljshus
och parhus. Vid Hagavikens strand, utmed Varby allé, ligger elva enfamiljshus samt ett flerfamiljshus,
se Figur 3.
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Figur 3. Orienteringsbild 6ver Varby, norr om E4/E20. Aktuellt omrdde markerat med gul
skuggning.
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P& Hagaudd ligger ett industriomrade som ar under omvandling. Den tidigare industrianldggningen
ska ersittas av ny bebyggelse. Omrédet planeras for cirka 2000 bostider tillsammans med skola,
forskolor, vadrdboenden, butiker och hotell. Programarbete pagar som kommer att f6ljas av
detaljplanearbete. D4 inga detaljplaner &r faststillda ingar inte den planerade bebyggelsen i
utredningen for Tvarforbindelse Sodertorn. I anslutning till industriomrédet, nara E4/E20 ligger
Varby kalla, som var ursprunget till verksamheten pa plats.

5.2.2.1 Nulage

I den sddra delen av Duvbergsvigen, narmast E4/E20, finns en bostadsrittsférening med 16 parhus
och ett fristiende hus som byggdes vid millennieskiftet. Ett bullerskydd bestdende av en vall med
bullerskyddsskiarm pa har anlagts som en bullerskyddsatgird soder om byggnaderna mot E4/E20. Nio
av byggnaderna i omradet har ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA i nuldget. Hogsta berdknade ljudniva
vid fasad ar 62 dBA.

Utmed Duvbergsvigen ligger ytterligare ett drygt tjugotal fristdende enfamiljshus. Ett fatal har
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad i nuldget. Hégsta berdknade trafikbullerniva ar 58 dBA. Intill
E4/E20 planeras en moské byggas. Trafikbullernivan pa platsen motsvarar en ekvivalent ljudniva upp
mot 58 dBA. Vid bebyggelsen utmed Varby allé dr den ekvivalenta ljudnivan vid fasad hogst 55 dBA
med avseende pa statlig infrastruktur.

Vid Varby kalla finns tre byggnader som &r klassade som bostadsfastigheter, men som i dagslaget
enbart innehaller kontor, konferens- och utbildningslokaler. Hégsta ekvivalenta trafikbullerniva vid
fasad vid de tre byggnaderna ar mellan 62 och 66 dBA.

5.2.2.2 Nollalternativ

Den ekvivalenta trafikbullernivin med avseende pa statlig trafikinfrastruktur forvantas bli cirka 1 dB
hogre ar 2045 dn i nuldget i omradet norr om E4/E20 om Tvarforbindelse Sodertorn inte byggs.

5.2.2.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utan sirskilda dtgérder okar ljudnivderna med cirka 2 till 3 dB jamfort med dagens situation for
maénga byggnader i omradet pa grund av tvarforbindelsens utbyggnad. Vid enstaka byggnader ar
O0kningen upp mot 4-5 dB, och 27 byggnader har identifierats som bullerberérda, varav de flesta utgors
av en- och tvafamiljshus.

Av de 17 byggnaderna i bostadsrattsforeningen Duvberget ar det tolv som far en ekvivalent ljudniva vid
fasad som ar hogre dn 55 dBA med avseende pa vagplanen. En tredjedel av byggnaderna har en
ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad. Den hogsta berdknade ljudnivan ar upp mot 63 dBA.

Sex av de fristdende enfamiljshusen vid Duvbergsvigen far en beriknad ekvivalent ljudniva 6ver
55 dBA vid fasad. Den hogsta beriaknade ljudnivan dr 60 dBA. Vid den planerade moskén blir den
beridknade trafikbullernivin upp mot 61 dBA vid fasad.

Atta av de tolv bostadsbyggnaderna vid Hagavikens strand far ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA vid
fasad. Trafikbullernivan ar dock hogst 59 dBA. Vid de tre byggnaderna vid Varby kalla berdknas den
hogsta ekvivalent ljudnivan vid fasad bli upp mot 66 dBA vid fasad.

5.2.2.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

Omfattande bullerskyddsatgérder i form av vignara atgiarder kommer att faststillas inom ramen for
vagplanen, se bilaga 15. I Figur 4 nedan redovisas o6versiktligt planerade bullerskyddsskdrmar i
delomrade 1 Masmo. Utmed den nordvistra sidan av E4/E20 foreslds en vignéra bullerskyddsskarm
med hojden 4 till 5 meter 6ver vigbana utmed néstan hela vigplanens strackning.
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5.2.25 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med planerade viagnira atgarder minskar ljudnivierna med upp till 3 dB vid bostdderna p& Duvberget
jamfort med utbyggnadsalternativ utan atgarder. P4 grund av omradets hoga lage far dock ménga av
bostdderna ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA &dven efter vidtagna vignéira atgarder.

Vid flera av bostdderna invid Hagaviken, vid Varby allé, far delar av fasaderna ekvivalent ljudniva 6ver
55 dBA. Den hogsta berdknade nivan ar 57 dBA. Ljudnivan vid markplan &r lagre och ligger till stora
delar under 55 dBA ekvivalent ljudniva. Jimfort med utbyggnadsalternativet utan atgirder sanks
ljudnivin med upp till 2 dB.

Vid de trafikbullerutsatta byggnaderna vid Varby kélla minskar ljudnivin med upp till 5 dB jamfort
med utbyggnadsalternativ utan &tgiarder. Hogsta ljudniva vid fasad dr 61 dBA.

Inventeringar och fasadisoleringsmétningar har genomforts i omradet. For de flesta byggnader
innehalls riktvirdet inomhus utan ytterligare &tgérder. Fyra av de bullerberérda byggnaderna kommer
att erbjudas fasadatgirder och tre erbjuds lokal skarm vid uteplats.

5.2.2.6 Sammanfattning Varby norr om E4/E20

Omrédet norr om E4/E20 omfattar flera bostadsomraden, med skiftande karaktar och férutsattningar.
Den kuperade terrangen innebér att minga byggnader ligger hogt 6ver vagen. Det komplexa
trafiksystemet med ett brett vigomrade och viagbanor i olika h6jd innebar en stérre osdkerhet i
beridkningarna och effekten av skdarmande byggnadselement. Vid manga bostidder 6kar den ekvivalenta
ljudnivan jamfort med nuldget med i genomsnitt mellan 1 och 2 dB, men i ndgot fall upp mot 4 dB. Vid
den bullerberorda bostadsbyggnad som far hégst ekvivalent ljudnivd, 61 dBA, ar ljudnivin oforandrad
jamfort med nulaget.
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Sammanlagt erbjuds fyra av de 27 bullerberérda byggnaderna i Varby norr om E4/E20 fastighetsnéra
atgarder i form av fasadatgirder och tre av dessa erbjuds dven lokal skdrm vid uteplats.

5.2.3 Varby, séder om E4/E20

I Vérby, pd den sodra sidan om viag E4/E20 invid Albysjon ligger omradet Haga med
tunnelbanestationen Masmo. Omréidet omfattar ett stort antal bostader liksom forskola och
vardcentral. I den norra delen ligger ett handelsomride ndrmast E4/E20 och intill detta finns
storskalig bostadsbebyggelse med tio viningar hoga flerfamiljshus fran borjan av 1960-talet. I den
sodra delen av omrédet utmed vag 259 Botkyrkaleden samt utmed Fittjavikens strand, ligger

sammanlagt ett tjugotal enfamiljshus, se Figur 5.
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Figur 5. Orienteringsbild 6ver Varby, soder om E4/E20. Aktuellt omrdde markerat med gul
skuggning.

5.2.3.1 Nulage

Omrédet ar i nuldget trafikbullerutsatt fran statlig infrastruktur i form av vigtrafikbuller fran E4/E20
och vig 259 Botkyrkaleden. Samtliga bostadsbyggnader i omridet har en hogsta ekvivalent ljudniva
vid fasad som Gverstiger 55 dBA med avseende pa trafikbuller fran statlig infrastruktur. Vid manga
bostider ir ljudnivan 6ver 60 dBA. Aven vid markplan #r den ekvivalenta ljudnivan 6ver 55 dBA pé en
stor yta utmed vigarna, men langre in i bostadsomréadet sjunker ljudnivin ner mot 50 dBA eller lagre,

dar trafikbullret skdrmas av bebyggelsen.

Hogre upp vid byggnadernas fasader 6kar dock trafikbullernivderna. Den hogsta berdknade ljudnivin
vid fasad, 74 dBA, har den kontorsbyggnad i den norra delen av omrédet som bland annat inrymmer
en vardcentral. Den bostadsbyggnad som har hogst trafikbullerniva ar punkthuset langst i norr, dar
hogsta berdknade ekvivalenta ljudniva vid fasad ar 68 dBA. Samtliga punkthus utmed Botkyrkavigen

har 6ver 60 dBA ekvivalent ljudnivéa vid fasad.
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Det ldngsmala skivhuset Ormen Lange, som ligger utmed Solhagavigen och Masmoberget, bestéar av
fyra byggnadskroppar. Vid de tva mittersta byggnaderna &ar den ekvivalenta ljudnivan hogst 55 dBA pa
storre delen av fasaden. Endast vid de 6versta viningsplanen ar ljudnivan hogre, dock inte 6ver 60
dBA. Vid den norra gaveln ar ljudnivan 6ver 55 dBA vid samtliga vAningsplan utom vid markplan och
hogsta ljudniva ar 64 dBA. Vid den sddra gaveln ger den befintliga bullerskyddsskdrmen en dampning
pa de nedre vaningsplanen. Hogsta ljudniva dr 62 dBA. I bdda dndar av byggnaden berdknas
ljudnivaer 6ver 55 dBA vid de 6vre planen for samtliga fasader, det vill saga dven pa fasad mot
Masmoberget.

Utmed Varvsvigen nordost om enfamiljshusen vid Botkyrkaleden planeras tva flerfamiljshus med fyra
vaningar pa fastigheterna Skeppet 5 och Mesanen 3. De ar faststéllda i plan ar 2017 och beridknas vara
fardigstillda inom en relativt snar framtid, och ingér darfor i berdkningarna for nuldget. De tva
flerfamiljshusen beridknas f4 upp mot 58 respektive 60 dBA ekvivalent ljudniva vid mest bullerutsatta
fasader med dagens trafik. Genom sin form skapas en bullerskyddad gérdssida, dar den ekvivalenta
ljudnivan ar ldagre an 55 dBA.

Atta av enfamiljshusen i omradet ligger vid Varvsviigen och Masmovigen norr om Botkyrkaleden. HAr
ar trafikbullernivierna 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva, trots en befintlig bullerskyddsskiarm. Hogsta
ljudniva vid fasad varierar mellan 56 dBA vid det minst utsatta huset till 66 dBA vid det mest utsatta
huset. Ett av husen har 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader.

P& den Ostra sidan av Fittjaviken ligger ytterligare fem enfamiljshus. Vid tre av dessa ar den
ekvivalenta ljudnivan 6ver 55 dBA vid samtliga fasader med avseende pa trafikbuller fran statlig
infrastruktur. Vid den mest utsatta byggnaden ar ljudnivan upp mot 63 dBA. Fyra av byggnaderna har
ljudnivaer pa 60 dBA eller mer fran statlig vagtrafik vid minst tva fasader.

Pé Fittjanaset, en udde rakt soder om Varbybroarna, finns tre bostadsbyggnader. Dessa utsitts for
trafikbuller fran savil E4/E20 i norr som Botkyrkaleden i soder. Vid en av byggnaderna ar den
ekvivalenta trafikbullernivin 6ver 55 dBA vid samtliga fasader, medan de 6vriga har en fasad dir nivan
ar hogst 55 dBA. Den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad mot Botkyrkaleden ar 62 dBA. Den
byggnad som ligger ldngst ut pa udden har en hogsta ekvivalent ljudniva fran E4/E20 som &r

58 dBA. Byggnaden fungerar som klubbhus till batklubben som haller till pd udden, och omfattas
darfor inte av géllande riktvarden.

5.2.3.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att tvarférbindelsen inte byggs ut och att den statliga trafikinfrastrukturen
forblir oférandrad. Aven utan utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn 6kar trafiken fram till r
2045 enligt Trafikverkets prognos, och dirmed #ven trafikbullernivierna. Okningen med avseende p&
vagtrafiken blir i storleksordningen 1 dB vid de flesta bostdder i omradet.

5.2.3.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Med utbyggd Tvarforbindelse Sodertorn utan sarskilda atgéarder far samtliga punkthus och den norra
delen av skivhuset i Ormen Lange en hogsta trafikbullerniva vid fasad pa 65 dBA ekvivalent ljudniva
eller hogre. Vid punkthuset langst i norr blir nivin upp mot 72 dBA. Endast vid skyddade delar av
fasad vid markplan berdknas ljudnivan innehélla riktvirdet hogst 55 dBA.

Kontorsbyggnaden som inrymmer en vardcentral far den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad i
omrédet. Har blir den hogsta ekvivalenta ljudnivan upp mot 76 dBA frén véning tre och uppat. Alla
vaningsplan far nivaer 6ver 70 dBA. D4 vardlokalen endast nyttjas for dagverksamhet omfattas den
inte av riktvardet for vardlokaler, se Tabell 1, och byggnaden definieras inte som bullerberord med
avseende pa Tvirforbindelse Sodertorns vagplan.
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Fem av de dtta enfamiljshusen pa den norra sidan av Botkyrkaleden &r bullerberérda med avseende pa
végplanen for Tvarforbindelse Sodertorn, det vill sédga de far ekvivalent ljudnivé Gver

55 dBA vid fasad frén E4/E20. Byggnaden med hogst ljudniva vid fasad far upp mot 61 dBA.
Byggnaderna far dven ett trafikbullerbidrag fran Botkyrkaleden, men detta minskar jamfort med
nulaget da trafik flyttas 6ver till tvarforbindelsen.

Utan bullerskyddsatgarder utmed E4/E20 far det norra av de tva planerade flerfamiljshusen vid
Varvsvégen en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid samtliga fasader, dven mot gardssidan. Ljudnivan
vid markplan ar dock fortfarande hogst 55 dBA. Vid den s6dra byggnaden innehalls riktvardet med
avseende pa statlig trafikinfrastruktur.

Vid bostidderna pé Fittjanadset blir hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad fran E4/E20 mellan 59 och
60 dBA. Nar dven Botkyrkaledens bidrag riaknas in 6verstiger trafikbullernivan riktviardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid samtliga bostadsfasader.

Samtliga enfamiljshus utmed Fittjavikens oOstra strand, vid Varby allé, far ljudnivaer pa 60 dBA eller
hogre vid mest utsatta fasad. Vid tre av husen far ingen fasad en ekvivalent ljudniva under 60 dBA.
Endast vid byggnaden langst i s6der ar ljudnivan hogst 55 dBA vid en fasad da dven Botkyrkaledens
bidrag ingér.

Totalt blir 24 byggnader i Varby soder om E4/E20 bullerberorda pa grund av viagplanen for
Tvarforbindelse Sédertorn. Flera av dessa byggnader ar flerfamiljshus dar manga bostader berors.

5.2.3.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

I Figur 4 samt i bilaga 15 redovisas 6versiktligt planerade bullerskyddsskarmar i delomrade 1 Masmo.
De viagnira bullerskyddsskdarmarna som beror Varby soder om E4/E20 dr koncentrerade till omradet
vid Varbybroarna och ramperna till Masmotunneln. Héjden pa skdrmarna varierar mellan 2,5 och 5 m
fran vigbaneyta.

5.2.35 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Planerade bullerskyddskdrmar innebar att den ekvivalenta ljudnivan minskar med 5 till 10 dB vid
markplan i omradet jamfort med berakningar utan bullerskyddsskarmar. Vid manga byggnader sidnks
hogsta ljudniva vid fasad med upp till 8 dB, med avseende p4 statliga vigar. I de sédra delarna av
omradet, som dven far ett trafikbullerbidrag fran Botkyrkaleden s& blir ljudniviminskningen upp mot
5 dB jamfort med nuliget.

Vid de tre punkthusen i Ormen Lange samt vid den norra delen av skivhuset (Ormen Lange 5) ar
ljudnivaerna dock fortsatt hoga. Hogsta niva vid bostadsfasad blir 69 dBA. Vid stora delar av dessa
byggnaders fasader ar den ekvivalenta ljudnivan 60 dBA eller hogre. Vid 6vriga tre punkthus (Skeppet
1, 3 och 4) berdknas den hogsta ljudnivan vid fasad till 59 respektive 60 dBA. Vid kontorsbyggnaden
som ligger precis intill E4/E20 sdnks den hogsta ekvivalenta ljudnivéan vid fasad med 1 dB till 75 dBA.

Vid de tva s6dra byggnadskropparna av skivhuset i Ormen Lange (Ormen Lange 7 och 8), liksom vid
de planerade flerfamiljshusen vid Varvsvégen, blir hogsta ljudniva vid fasad hogst 55 dBA med
avseende pa statlig trafik. Vid dessa flerfamiljshus bidrar dven Botkyrkaleden till den totala
trafikbullernivan vid fasad. Nar detta bidrag riknas in ar det bara vid tva av flerfamiljshusen i omradet
som den ekvivalenta ljudnivan vid fasad inte 6verstiger 55 dBA i ndgon punkt, den s6dra av de tva
planerade byggnaderna (Mesanen 1) samt en del av skivhuset (Ormen Lénge 7).

De vignira bullerskyddsatgiarderna innebéar att samtliga atta enfamiljshusen utmed Varvsvigen och
Masmovigen innehéller riktvirdet med avseende pa statlig infrastruktur. Med Botkyrkaledens bidrag
far dock tva av byggnaderna en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad som 6verskrider 55 dBA. Den
hogsta ljudnivan vid fasad sianks dock med mellan 4 dB jamfort med nulédget.
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Aven vid de tre bostadsbyggnaderna pa Fittjaniset innehalls riktviirdet for ekvivalent ljudnivé vid
fasad med avseende pa vigplanen med foreslagna vagnira bullerskyddsatgarder. Skdrmarna ger en
dampning pé 6-7 dBA. Botkyrkaleden innebar dock att hogsta trafikbullerniva vid fasad blir upp mot
60 dBA. Hogsta ljudnivé vid fasad sinks med 3 dB jamfort med nulaget.

Tre av de fem enfamiljshus som ligger vid Varby allé utmed Fittjavikens strand far ekvivalent ljudniva
over 55 dBA vid fasad efter utbyggnaden av tvarforbindelsen. Hogsta ljudniva vid fasad blir 57 dBA
fran statlig infrastruktur. Jamfort med nulaget sanks ljudnivin med 4-6 dB.

Inventeringar har genomforts i omradet och i flerbostadshusen har fasadisoleringsméatningar
genomforts. Resultatet visar att riktvarden for ljudnivd inomhus innehélls i stor utstrackning.
Fastighetsnira atgarder ar aktuellt for sex av de 24 bullerberérda byggnaderna. I de tre punkthusen i
Ormen Linge kommer ett antal ldgenheter att erbjudas fasadatgirder. Tva enfamiljshus erbjuds
fasadétgarder och tre lokal skdrm vid uteplats.

5.2.3.6 Sammanfattning Varby séder om E4/E20

Omrédet ar trafikbullerutsatt i nuldget. Med foreslagna viagnara bullerskyddsatgiarder sanks hogsta
ekvivalenta ljudniva vid fasad vid sa gott som samtliga bostadsbyggnader jamfért med nulédget. Vid den
mest utsatta bostadsbyggnaden ar ljudnivan i princip oforandrad. Endast vid tre av de 13
enfamiljshusen 6verskrids riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad med avseende pa
vagplanens trafik. Med bidraget fran Botkyrkaleden far nio av de bullerberorda enfamiljshusen en
trafikbullerniva pa hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid samtliga sdnks dock ljudnivian
jamfort med nulaget.

Sammanlagt erbjuds 6 av de 24 bullerberoérda byggnaderna i Varby soder om E4/E20 fastighetsnéra
atgarder. Tre flerfamiljshus och tva enfamiljshus ar aktuella for fasadéatgiarder och tre enfamiljshus
erbjuds lokal skiarm vid uteplats.
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5.2.4 Fittja

Pé den vistra sidan om Albysjon, soder om vig 259 Botkyrkaleden och E4/E20, ligger bostadsomradet
Fittja, se Figur 6. Omradet ar ett hogexploaterat bostadsomréde fran 1970-talet, med centrum, skolor
och forskolor. Bostadsbebyggelsen bestar fraimst av héga punkthus med tio till tolv vAningar och lagre
lamellhus med tre véningar. Bebyggelsen dr grupperad utmed tre viagar: Forvigen, Krogarvagen och
Vardshusvagen.

Norr om Botkyrkaleden, vid Tegelbruksvigen mot Fittjaviken finns ett omrade som ar klassat som
kulturreservat och dar det ligger ett dldre bostadshus samt en moské. Langst i norr, intill E4/E20 finns
ett handelsomrade.
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Figur 6. Orienteringsbild 6ver Fittja, soder om E4/E20. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5.24.1 Nuléage

Bostadsomradet Fittja har en relativt hog bullerbelastning i nuléget. Punkthusen vid Forvagen, langst i
norr, ir de mest bullerbelastade byggnaderna i omrédet. Samtliga punkthus har ekvivalenta ljudnivier
over 55 dBA vid samtliga vaningsplan mot norr med nagot undantag. Vid manga vaningsplan ar
ljudnivén 6ver 55 dBA vid tvi eller tre fasader. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad ar 67 dBA.
Aven vid nigra av de liigre flerfamiljshusen bakom punkthusen férekommer fasader med ekvivalenta
ljudnivaer mellan 55 och 60 dBA.

Vid byggnaderna utmed Vardshusviagen narmast Botkyrkaleden dr den ekvivalenta ljudnivan fran
statlig infrastruktur 6ver 55 dBA vid de flesta vaningsplan vid en eller tv fasader. Hogsta berdknade
ljudnivé ar 61 dBA.

Vid Fittja centrum pagar en fortdtning med framfor allt bostidder. Tva lamellhus med upp till dtta
vaningar har fardigstillts relativt nyligen. Det finns dven faststillda detaljplaner for ytterligare
fortatning med byggnader med upp till 19 vaningar. Vid de nya och planerade bostadsbyggnaderna vid
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Fittja centrum ar den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivan vid fasad upp mot 59 dBA med dagens
trafiksituation.

Bostadshuset norr om Botkyrkaleden har en ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA vid samtliga fasader. Vid
tre av fasaderna ar ljudnivan 6ver 60 dBA. Moskén, som ligger langre in i omradet, har ekvivalenta
ljudnivaer mellan 54 och 57 dBA vid fasad.

I juli 2019 togs beslut om ny detaljplan i kvarteret Tegelbruket 1i den norra delen av Fittja intill
E4/E20. Syftet med detaljplanen &r att mojliggora cirka 800 bostéder, hotell, kontor och
centrumverksamheter. Narmast E4/E20 foreslas en byggnad med hotell, kontor eller handel som ska
skidrma av buller och partiklar for bakomliggande bostader. Da detta beslut kom sent i arbetet med
bullerutredningen for Tvarforbindelse Sodertorns vigplan har detta omrade inte inarbetats i
trafikbullerberdkningarna utan behandlas mer Gversiktligt.

I omradet for de planerade bostdderna i fastigheten Tegelbruket vid handelsomrédet intill E4/E20 ar
trafikbullernivierna hoga. Mellan befintliga handelslokaler och Fittjaviken &r den ekvivalenta
ljudnivin mellan 60 och 70 dBA vid markplan. S6der om handelslokalerna ar ljudnivin mellan 55 och
60 dBA. P4 hogre hojd 6ver mark okar ljudnivén.

5.2.4.2 Nollalternativ

Den ekvivalenta trafikbullernivin med avseende pa statlig trafikinfrastruktur férvintas bli cirka 1 till 2
dB hogre ar 2045 dn i nulaget i Fittja om Tvarforbindelse S6dertérn inte byggs.

5243 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Vid Forviagens punkthus 6kar den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad med upp cirka 1 dB och blir
vid den mest utsatta fasaden upp mot 68 dBA. Denna del av Fittja ligger nira vagplanens vistra grins,
och trafikbullernivan fran de delar av E4/E20 som ingar i vigplanen ar 64 dBA.

Vid lamellhusen, som ir ldgre och generellt ligger ndgot mindre bullerutsatt blir ljudnivan vid mest
exponerad fasad upp mot 60 dBA. Vid stora delar av lamellhusens fasader ar dock den ekvivalenta
ljudnivan hogst 55 dBA. Botkyrkaledens trafik paverkar inte de hogsta ljudnivaerna vid fasad i denna
del av Fittja, utom for byggnaderna langst i oster, dar den 6kar ljudnivin med 1 till 2 dB.

Virdshusvigens byggnader, som ligger pa langre avstand fran E4/E20, far nivder upp mot 57 dBA
ekvivalent ljudnivi med avseende pa viagplanen. Detta omrade ligger pé ett storre avstand fran E4/E20
och paverkas mer av trafiken pa Botkyrkaleden. Den totala ljudnivan inklusive Botkyrkaledens bidrag
blir upp mot 3 dB hdgre an nir bara vagplanens trafik beaktas.

Vid de nybyggda bostadshusen invid Fittja centrum blir hogsta ekvivalenta ljudnivé fran vigplanens
trafik upp mot 57 dBA utan sarskilda atgéarder.

Vid bostadsfastigheten vid Tegelbruksvigen norr om Botkyrkaleden minskar trafikbullernivan jamfort
med nulédget dven utan sirskilda vignara atgarder. Detta beror pa att trafiken pa Botkyrkaleden
minskar. Ljudnivan vid fasad dr upp mot 60 dBA. Réknat endast med végplanens bidrag ar ljudnivan
58 dBA. Vid Fittja moské ar hogsta berdknade trafikbullerniva vid fasad 58 dBA ekvivalent ljudniva
med avseende pé viagplanens trafik. Botkyrkaleden innebar nagon decibels 6kning vid fasad mot soder,
men paverkar inte hogsta ljudniva vid fasad. I berdkningarna ingar inte den paverkan som den
planerade bebyggelsen i Tegelbruket innebar.

I omradet for de planerade bostdderna i fastigheten Tegelbruket vid handelsomrédet intill E4/E20
oOkar trafikbullernivierna jamfort med nuldget utan vagnira atgiarder. Mellan befintliga handelslokaler
och Fittjaviken ar den ekvivalenta ljudnivin mellan 65 och 75 dBA vid markplan. S6der om
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handelslokalerna ar lJjudnivan mellan 55 och 60 dBA dven utan paverkan fran trafiken pa
Botkyrkaleden. I omradet narmast Fittjaviken ar ljudnivdn mellan 60 och 65 dBA. P4 hogre hojd 6ver
mark okar ljudnivan. Botkyrkaleden bidrar med trafikbuller frdn motsatt hall, och innebar att
utformningen av lagenheter i omradet maste dgnas sirskild omsorg sé att kravet pa bullerskyddad sida
kan uppfyllas.

Totalt blir 19 byggnader i Fittja bullerberérda pa grund av vagplanen f6r Tvarforbindelse S6dertorn.
Samtliga byggnader ar flerfamiljshus dar ménga bostiader berors.

5.2.4.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

Vagnara bullerskyddsskarmar pa den sodra sidan om E4/E20, se Figur 4 respektive bilaga 15, har
effekt vid bostdderna i Fittja. En sammanhéangande bullerskyddskdrm med héjden 4 till 5 meter 6ver
viagbana byggs fran handelsomradet viaster om Varbybron fram till Masmotunnelns mynning.

I nulédget finns ett plank vid atervinningsstationen vister om trafikplats Fittja som visuellt avskiljer
omradet fran vigen, men som ar otétt och darfor inte utgor ndgon effektiv bullerskyddsskdrm. Denna
ersitts med en bullerskyddsskdrm mellan vigbanan och omradet f6r kommunens atervinningsstation,
med hoéjden fem meter fran vigbanans niva.

5.2.45 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgéarder

Byggnaderna utmed Forvigen paverkas savil av buller fran trafik inom vigplanens omrade som av
trafik utanfor vigplanen. Hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivé vid fasad vid punkthusen utmed
Forvigen ar for flertalet byggnader 6ver 60 dBA och som hogst 67 dBA. Vagplanens bidrag ger en
hogsta ljudniva upp mot 62 dBA. Vid de lagre lamellhusen innehélls riktvardet hogst 55 dBA
ekvivalenta ljudniva vid fasad med avseende pa viagplanen. For byggnaden langst i vaster blir dock den
totala trafikbullernivan upp mot 60 dBA pa grund av inverkan frin E4/E20 utanfor vigplanen. For
lamellbyggnaden langst i 6ster blir trafikbullernivan inklusive Botkyrkaledens bidrag upp mot 57 dBA.

Vid byggnaderna utmed Vérdshusvigen innehdlls riktvardet hogst 55 dBA vid fasad vid samtliga
byggnader med avseende pa vigplanen med foreslagna vignara bullerskyddsétgiarder. Aven med
Botkyrkaledens bidrag minskar trafikbullernivan med 2-3 dB vid fasad jamfort med nulédget.

Vid de nybyggda bostadshusen invid Fittja centrum blir hogsta ekvivalenta ljudnivé fran vigplanens
trafik upp mot 56 dBA dven med vignira bullerskyddsatgirder. Da ljudnivaerna vid de nybyggda
husen i princip ar ofordndrade jamfort med nuléget gors bedomningen att byggnaderna ska ha
dimensionerats for de aktuella trafikbullernivaerna och inga fasadnira atgirder ar aktuella.

For bostadsfastigheten vid Tegelbruksviagen norr om Botkyrkaleden innebér de foreslagna vignara
bullerskyddsatgirderna utmed E4/E20 att riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
innehalls med avseende pé viagplanen. Inklusive trafiken pa Botkyrkaleden blir hogsta ljudniva

60 dBA. Vid Fittja moské blir berdknad ekvivalent ljudniva vid fasad hogst 55 dBA, dven med
Botkyrkaledens trafik. I berdkningarna ingar inte den paverkan som den planerade bebyggelsen i
Tegelbruket innebar.

Omrédet for de planerade bostdderna i fastigheten Tegelbruket paverkas av planerade
bullerskyddsétgirder pa den sédra sidan av E4/E20. Atgirderna innebér att den ekvivalenta ljudnivén
over Fittjaviken och strandomradena ar hogst 60 dBA vid markplan. S6der om handelslokalerna ar
ljudnivén mellan 50 och 55 dBA dven med péaverkan fran trafiken pa Botkyrkaleden. Utifran omradets
bullerutsatta ldge maste bebyggelsen planeras och konstrueras for att klara aktuella riktvirden for
buller varfor inga fastighetsnira atgarder ar aktuella.
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Fasadisoleringsmatningar har genomforts for att bedoma fasadisoleringen i flerbostadshusen och
utvirdera behovet av fasadatgéarder. I sex punkthus kommer ett antal lagenheter att erbjudas
fasadatgirder p grund av vigplanen. Aven bostadsbyggnaden vid Tegelbruksviigen erbjuds
fasadatgarder. Pa fastigheten Forbonden 1 erbjuds lokal skdrm vid gemensam uteplats pa gard.

5.2.4.6 Sammanfattning Fittja

Med foreslagna atgarder kommer de hogsta ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad att vara i princip
oforandrade vid de mest bullerutsatta byggnaderna i Fittja jamfort med nuldget. Vid bostdder som
ligger niara Botkyrkaleden, i de 6stra delarna av bebyggelsen vid Forvigen respektive Vardshusvigen,
kommer ljudnivén att sdankas med cirka 2-3 dB. Vid markplan ar ljudnivin hoégst 55 dBA inom nistan
hela omradet med avseende pa vigtrafik pA E4/E20 och Botkyrkaleden. Aven vid bebyggelsen norr om
Botkyrkaleden minskar ljudnivierna med 2-3 dB jamfort med nulaget.

Sammanlagt erbjuds 7 av de 19 bullerberoérda byggnaderna i Fittja fastighetsnéra atgiarder i form av
fasadatgirder. Fastighetsnéra atgird i form av lokal skarm vid gemensam uteplats pa gard ar aktuellt

for en fastighet.

5.25 Slagsta

Vister om Varbybron och norr om E4/E20 ligger ett omrade med verksamheter av olika slag, framfor
allt kontor, handel och sméskalig industri. Omradet gransar till bostadsomrédet Slagsta i vister, se
Figur 7.
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Flgur 7. Orzentermgsblld over Slagsta, norr orﬁ E4/E20. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5.251 Nulage

I verksamhetsomrédet dr den ekvivalenta ljudnivén runt 70 dBA vid fasader narmast E4/E20. Vid
markplan i omradet mot Hagaviken ar den ekvivalenta ljudnivin 6ver 55 dBA pa en relativt stor yta,
och mot E4/E20 ar nivierna mellan 60 och 65 dBA.
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Bostadsomradet Slagsta, langre visterut utmed E4/E20, byggdes i mitten av 1970-talet. Den del som
ligger narmast vagplanen utgors av titt placerade enfamiljshus med adress Slagsta backe. De mest
bullerutsatta bostdderna i omradet vid Slagsta backe har ekvivalenta trafikbullernivier upp mot

60 dBA vid fasad. Vid merparten av byggnaderna ir ljudnivan hogst 55 dBA. Oster om bostadsomradet
ligger en byggnad som rymmer motell och virdshus. Hogsta ljudniva vid motellets fasad ar 62 dBA.

5.25.2 Nollalternativ

Den ekvivalenta trafikbullernivin med avseende pa statlig trafikinfrastruktur forvantas bli cirka 1 dB
hoégre ar 2045 4n i nuldget om Tvarforbindelse Sédertorn inte byggs.

5.2.5.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

I verksamhetsomrédet mellan Varbybron och Fittja trafikplats 6kar de hogsta ekvivalenta ljudnivéerna
med 1 till 2 dB vid fasad nér Tvarforbindelse Sodertorn byggts ut. Over en stor del av Hagaviken
liksom vid markplan i en stor del av omrédet blir den ekvivalenta ljudnivin 6ver 60 dBA.

Vid bostédderna i Slagsta backe blir den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivén vid fasad 60 dBA.
Ljudnivan okar cirka 2 dB i omrédet och manga byggnader far trafikbullerniva 6ver 55 dBA. Omradet
ligger bortom trafikplats Fittja dir vigplaneomradets vistra grans gar och paverkas framfor allt av
trafiken pa den del av E4/E20 som inte ingér i vigplanen. Inga byggnader i omradet ar bullerberérda
med avseende pd Tvirforbindelse Sodertorns vagplan.

5.25.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

I bilaga 15 redovisas de vignara bullerskyddsskdrmar som ingar i Tvarforbindelse Sodertérns viagplan.
Pa den norra sidan av Varbybroarna byggs 4 meter hoga bullerskyddsskarmar som framst syftar till att
sianka ljudnivaerna vid bostdderna utmed Hagavikens strand i Varby, se dven Figur 4.

5.25.5 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgéarder

Bullerskyddsskdrmarna utmed Varbybron har en god effekt pa ljudmiljon 6ver vattenomradet i
Hagaviken och pd omrédet pd den vistra sidan av viken. Ljudnivén blir hogst 60 dBA 6ver Hagaviken
och vid markplan pé en stor del av omradet runt verksamhetsbyggnaderna. Langre visterut har dock
de vignira bullerskyddsatgirderna ingen effekt.

For den typ av verksamhet som forekommer i omradet finns inga riktvarden for utomhusnivéer vid
fasad. Da de ligger intill en befintlig vdg som byggs om, och trafikbullernivierna endast paverkas
marginellt sa ingar de inte heller i den grupp av byggnader som ar bullerberérda inom ramen for
vagplanen.

5.2.5.6 Sammanfattning Slagsta

Norr om E4/E20 ligger byggnader med blandad verksamhet som utsétts for hoga bullernivaer fran
E4/E20. For de typer av verksamheter som férekommer finns inga riktvarden for utomhusnivaer. Inga
byggnader i Slagsta ar bullerberérda med avseende pa vigplanen for Tvarférbindelse Sodertérn. Inga
vagnara atgiarder foreslas darfor pa den norra sidan av E4/E20 mellan Varbybron och trafikplats
Fittja. Det ar inte heller aktuellt med fastighetsnira dtgarder i omradet.
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5.2.6 Myrstuguberget och Masmovéagen séder om vag 259 Botkyrkaleden

Utmed vag 259 Botkyrkaleden, mellan Albysjon och Masmoberget, ligger bostadsomradet
Myrstuguberget. Bostadsomréadet byggdes pa 1980-talet och bebyggelsen bestér av en blandning av
flerfamiljshus och radhus. Mellan Myrstuguberget och Albysjon vid Masmovigen ligger nio en- till
tvafamiljshus.
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Figur 8. Orienteringsbild éver Myrstuguberget, soder om E4/E20. Aktuellt omrdde markerat med
gul skuggning.

5.2.6.1 Nulage

Omradet utsatts for trafikbuller fran framfor allt vidg 259 Botkyrkaleden, men den norra delen
paverkas dven av trafikbuller frdn E4/E20. De langa och relativt hoga byggnaderna mot Botkyrkaleden
har alla ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad. Den hogsta berdknade ljudnivan ar 66 dBA.

Byggnaderna utmed vig 259 Botkyrkaleden fungerar som ett effektivt bullerskydd for byggnaderna
inne i omradet. Med undantag for en byggnad i den Ostra delen av omrédet sd har samtliga byggnader
innanfor den yttre skyddande bebyggelsen hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé fran statlig
trafikinfrastruktur. Aven de bullerutsatta byggnaderna har en bullerskyddad sida med hogst 55 dBA
ekvivalent ljudnivé. I en stor del av omrédet ar ljudnivan mellan 45 och 50 dBA vid fasad.

Vid de tre bostadsbyggnaderna utmed Masmovigen, mellan Botkyrkaleden och tunnelbanespéren, ar
den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad 61 dBA med avseende pa statlig infrastruktur. Byggnaderna
som ligger langre soderut langs Albysjons strand har alla utom en hégst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Den hogsta ljudnivan vid fasad ar 57 dBA.

5.2.6.2 Nollalternativ

Den ekvivalenta trafikbullernivin med avseende pa statlig trafikinfrastruktur férvintas bli cirka 1 dB
hogre ar 2045 dn i nulidget vid bostaderna pa Myrberget om Tvarforbindelse S6dertorn inte byggs.
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5.2.6.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Genom utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertérn kommer trafiken pé vig 259 att till stor del flyttas
fran befintlig vag i ytlage till tunnel genom Masmoberget. Botkyrkaleden kommer att Gverga i
kommunal vighéllning och ska framst betjana lokal trafik.

Fyra byggnader pa Myrstuguberget definieras som bullerberoérda pa grund av tvarférbindelsens
utbyggnad. For en byggnad i den norra delen beror detta pd ombyggnaden av E4/E20 medan Gvriga
byggnader ligger i den sydostra delen av omradet och blir bullerberérda pé grund av den del av
Tvarforbindelse Sodertérn som gar i ytlage mellan Masmotunnelns 6stra mynning och trafikplats
Flottsbro. I en bullerberdrd byggnad som innehaller flera bostdder behover inte samtliga lagenheter ha
ljudnivaer 6ver riktvirdet vid fasad.

Med tvarforbindelsens utbyggnad far de mest utsatta bostadsbyggnaderna en beriaknad
trafikbullerniva pa 60 dBA utan sirskilda atgirder med avseende pa viagplanen. Nir dven
Botkyrkaledens bidrag adderas blir den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad upp mot 63 dBA.

Vid enfamiljshusen utmed Masmovégen ar trafikbullernivan fran vigplanen hogst 55 dBA och ingen
byggnad ar bullerberord. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad inklusive Botkyrkaledens trafik ar
59 dBA langst i norr. Vid de s6dra byggnaderna blir den hégsta ljudnivan vid fasad oférandrad jamfort
med nuliget.

5.2.6.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

Omfattande bullerskyddsatgarder i form av vignara atgiarder kommer att faststillas inom ramen for
végplanen, se bilaga 15. Bebyggelsen pd Myrstuguberget berors fraimst av de vignira
bullerskyddsskidrmarna vid Varbybroarna och ramperna till Masmotunneln, se Figur 4. Hojden pa
skirmarna ar mellan 2,5 och 5 meter sett frén viagbaneyta.

Mellan Masmotunnelns 6stra mynning och trafikplats Flottsbro foreslés ingen vignira
bullerskyddsskidrm. Tvarforbindelsen gar delvis i en brant skiarning. Mellan Botkyrkaleden och
tvarforbindelsen kommer berget delvis att fungera som en naturlig bulleravskdrmning. Effekten av
vignira bullerskyddsskirmar utmed tvirforbindelsen mot Myrstuguberget har provats. Aven med
mycket hoga skarmar, upp mot fem meter fran vigbana, ar effekten begrinsad och paverkar endast
ljudnivan vid fasad marginellt.

5.2.6.5 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Planerade bullerskyddsskarmar utmed E4/E20 innebér att ljudnivan minskar med upp mot 3 dB med
avseende pa buller fran E4/E20 vid den bullerberérda byggnaden. Hogsta beriaknade ekvivalenta
ljudniva vid fasad mot E4/E20 ar 54 dBA. Nir dven Botkyrkaledens bidrag ingar i berdkningarna far
flerfamiljshusen som ligger utmed végen ljudnivier 6ver 55 dBA, men inne i omrédet innehélls
riktvardet for ekvivalent ljudniva. Vid de bullerutsatta fasaderna blir den hogsta ekvivalenta ljudniva
upp mot 62 dBA.

Vid byggnaderna i den sydostra delen av Myrstuguberget blir hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad
60 dBA med avseende pé statlig infrastruktur och 63 dBA nir dven trafikbuller fran Botkyrkaleden
adderas. Inga vagnira atgarder foreslas vid denna del av tvarférbindelsen da trafikbullret inte kan

dampas med rimliga atgarder.

Vid bostadshusen utmed Masmovigen ger vigplanens bidrag ekvivalenta ljudnivier under 50 dBA vid
fasad. Tillsammans med Botkyrkaledens trafik blir hogsta ljudniva 58 dBA vid bostidderna norr om
tunnelbanan. For de sodra byggnaderna ar ljudnivan lagre dn 55 dBA.
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En bedomning av fasadisoleringen har gjorts utifrén genomford inventering kompletterad med en
utvardering av aktuell fasadkonstruktion for byggnaderna pa Myrstuguberget. Detta har resulterat i
bedomningen att riktvirden for trafikbuller inomhus innehélls i samtliga byggnader och inga
fasadatgarder ar aktuella. Inget behov av lokal skdrm vid uteplats har identifierats.

5.2.6.6 Sammanfattning Myrstuguberget

Omradet ar trafikbullerutsatt i nuldget. Med foreslagna viagnira bullerskyddsétgarder, i kombination
med att trafikméangden pa Botkyrkaleden minskar, sinks hogsta ekvivalenta ljudnivé vid fasad med
upp mot 3 dB utmed Botkyrkaleden i den norra delen av omréidet. Vid nigra byggnader i den sydostra
delen 6kar dock trafikbullernivierna, med upp mot 5 dB. P4 grund av topografin ar det inte mojligt att
skapa effektiva viagnira bullerskydd. Inga fastighetsnéra atgarder ar aktuella.

5.2.7 Sammanstallning delomrade 1

I delomrade 1 Masmo har 74 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
Tvarforbindelse Sodertorns viagplan. I Tabell 4 redovisas en sammanstillning 6ver dessa i spann om
fem decibel med avseende pa den hogsta beriiknade ljudnivan vid fasad for olika berikningsfall. Ovrig
statlig infrastruktur i omradet utgors av E4/E20 (de delar som ligger utanfor vagplanens omréde). I
berikningsfallet som inkluderar all statlig infrastruktur ingar d&ven Botkyrkaleden. De vignira
bullerskyddsatgirder som ingar i vigplanen innebdr att ljudnivén sénks i de omraden s6der om
E4/E20 som har hogst trafikbullernivaer jamfort med nuldget. P4 den norra sidan av E4/E20 samt i
den sodra delen av Myrstuguberget sker en viss 6kning av trafikbullernivierna.

Med vidtagna viagnira bullerskyddsatgarder kommer riktvirden for trafikbuller att innehallas vid 11 av
de 74 bullerberérda byggnaderna. Det innebir att vid 63 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller
vid fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med de vagnara
bullerskyddsatgirderna. Utifran genomforda inventeringar bedéms 16 av de 63 byggnaderna inte
innehélla riktvirdet for ekvivalent ljudniva inomhus (30 dBA) utan atgérder. Dessa kommer att
erbjudas fasadétgirder. Vid 7 fastigheter kommer lokala bullerskyddsskiarmar vid uteplats att
erbjudas. Fastighetsnéra atgiarder dimensioneras med hansyn till all statlig trafikinfrastruktur,
inklusive Botkyrkaleden.

Tabell 4. Tabellen redovisar vdgplanens bullerberorda byggnader och hur mdnga av dessa
byggnader som har en hogsta ekvivalent ljudnivd vid fasad over 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrade 1 Masmo.

56-60 61-65 66-70 71-75 Summa
dBA dBA dBA dBA | >55dBA

Nulédge 26 26 6 0] 58

Nollalternativ 29 30 9 0 68

Vagplan utan viagnara bullerskyddsétgarder 52 16 5 1 74

Vigplan med vignira bullerskyddsatgarder 34 10 1 0] 45

Végplan inklusive all statlig infrastruktur samt

Botkyrkaleden, med vignira bullerskyddsétgiarder 48 1 4 0 63
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5.3 Delomrade 2 — Flottsbro

531 Beskrivning av delomradet

Delomréde 2 Flottsbro borjar vid den nya trafikplatsen Flottsbro och gér fram till Glomstatunnelns
Ostra mynning, se Figur 9. I delomrade 2 Flottsbro behandlas den véstra delen av Glomsta, fram till
Gustav Adolfsvigen, medan de bostadsomraden utmed Glomstadalen som ligger 6sterut beskrivs i
delomrade 3 Kista.

5.3.2 Vastra Glomsta

Vig 259 Glomstaviagen foljer Glomstadalens norra sida. I sluttningen norr om vigen ligger
smahusomradet vistra Glomsta, som genomgar en fortatning, se Figur 9. Pa den s6dra sidan om vigen
vidgar sig dalgdngen och bildar ett 6ppet landskap som rymmer dkermark, bollplan och gang- och

cykelvdgar. Den Overgar i ett skogbevixt bergslandskap mot séder och dar finns ocksa friluftsomradet
Flottsbro.
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Figur 9. Orienteringsbild 6ver vdstra Glomsta. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.

Glomstatunneln %
\

5.3.2.1 Nulage

Bostdder nira Glomstavigen har idag relativt hoga trafikbullernivier med ekvivalent ljudniva upp mot
65 dBA vid fasad. Ett tjugotal bostadsbyggnader har ljudnivéer 6ver 55 dBA i vistra Glomsta.

5.3.2.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att tvarforbindelsen inte byggs ut och att den statliga trafikinfrastrukturen
forblir oférandrad. Den prognosticerade trafikokningen med detta scenario innebar generellt en
O0kning av trafikbullernivierna utmed befintlig vig 259 Glomstaviagen med cirka 3 dB.
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5.3.2.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av Tviarforbindelse Sodertorn innebir att en stor del av vagtrafiken flyttar till den s6dra
sidan av dalen. Glomstavagen kommer att fa funktionen av en lokalvdag och kommer att 6verga frén
statlig till kommunal vdaghallning. For att kunna ansluta till den nya trafikplats Flottsbro méste en del
av Glomstavagen byggas om och denna del ingdr i vagplanen for Tvarforbindelse S6dertorn.

Vid nagra av de mest bullerutsatta byggnaderna narmast Glomstaviagen sianks den ekvivalenta
ljudnivén genom tvarforbindelsens utbyggnad med upp till 4 dB nir trafik flyttas frin Glomstavigen
till Tvarférbindelse Sodertorn. Hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad blir 62 dBA utan sirskilda
atgirder. Vid bostader pa langre avstand fran Glomstavéagen okar trafikbullernivierna da
bullerspridningen 6kar. Okningen varierar frin nigon decibel och till 6ver 5 dB p4 storre avstand fran
viagen. Femton byggnader i delomrédet ar bullerberérda pa grund av védgplanen.

5.3.2.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

I bilaga 15 redovisas foreslagna vignira bullerskyddsatgarder inom viagplanen. Fran trafikplats
Flottsbro sitts en 2,5 meter hog bullerskyddsskirm utmed den norra rampen mot bebyggelsen. Dar
rampen ansluter till tvarforbindelsen blir bullerskyddsskdrmen 3 meter hog. Bullerskyddsskarmen
avslutas da skidrningen vid Glomstatunneln har motsvarande hgjd 6ver vagbana, se Figur 10.

En del av Glomstavigen kommer att ingd i vagplanen da den berdrs av ombyggnad for att kunna
ansluta till den nya trafikplatsen. Har sitts en 200 meter l&ng och 1,5 meter hog bullerskyddsskarm
mot bebyggelsen. Skirmen ar illustrerad med gult i Figur 10.
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Figur 10. Vigndra bullerskyddsdtgdrder i delomrdde 2 Flottsbro.
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I utredningen har effekten av hogre bullerskyddsskdrmar utmed tvarforbindelsen utretts. Om
bullerskyddsskidrmen gors fyra meter hog utmed tvarforbindelsen minskar antalet bostadsbyggnader
med en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA fran elva byggnader till sex da dven bidraget fran
Glomstavigen inkluderas. En héjning av skiarmen till fem meter 6ver vigbana innebar inte ndgon
forandring i antal byggnader med ljudnivaer 6ver riktvirdet. Ménga faktorer bidrar till att effekten av
hogre bullerskyddsskarmar utmed tviarforbindelsen ar begransad. Bebyggelsen ar relativt gles och
ligger i en sluttning, avstandet till tvarforbindelsen ar tamligen stort och striackan mellan trafikplatsen
och skdrningen vid tunnelmynningen ar 1ang. Detta tillsammans med effekten av Glomstavigens
bidrag till trafikbullernivan innebar att en ytterligare hojning av bullerskyddsskarmarna utmed
tvarforbindelsen inte bedoms vara ekonomiskt rimlig.

5.3.25 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna viagnara atgarder kan den ekvivalenta ljudnivan vid de bullerberérda bostiderna
sankas med upp till 4 dB bade med avseende pa trafikbuller fran vigplanen och nir dven
Glomstavigens bidrag riknas in i trafikbullernivan. Av de 15 bullerberérda bostadsbyggnaderna far
fem ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad pa grund av trafiken inom végplanen (tvarférbindelsen och de
delar av Glomstaviagen som byggs om i anslutning till denna). Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid
fasad beridknas till 57 dBA fran Tvarforbindelse S6dertérn. Inklusive bidraget fran trafiken pa hela
Glomstavigen blir de hogsta ljudnivaerna vid fasad upp mot 60 dBA.

En bedémning av byggnadernas fasadisolering har gjorts utifrdn genomfoérd fasadinventering. Detta
har resulterat i bedomningen att riktvirden for trafikbuller inomhus innehalls for de flesta byggnader i
omradet. For tva byggnader ar fasadatgarder aktuella. Vid en fastighet har behov av lokal skdrm vid
uteplats identifierats.

5.3.2.6 Sammanfattning Flottsbro

Nar Tvarforbindelse Sodertorn byggs ut 6vergar den befintliga vig 259 Glomstavagen till att bli en
lokalvag och trafikbelastningen minskar. Detta i kombination med de vignira atgarder som vidtas och
att tviarforbindelsen forlaggs i tunnel pa en stor stricka genom Glomstadalen innebér att
trafikbullernivén sidnks vid ett stort antal fastigheter utmed Glomstavégen.

Av de totalt 20 bostadsbyggnader som har en higsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA i nuléget far
endast fem ljudnivier 6ver 55 dBA pa grund av statlig trafikinfrastruktur nar tvarférbindelsen ar
utbyggd. Med Glomstavigens bidrag inrdknat ar antalet byggnader 15, av vilka tta dr bullerberorda.
Hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad sinks med upp mot 6 dB vid de mest bullerutsatta byggnaderna.
Sammanlagt erbjuds tre av de 15 bullerberérda byggnaderna fastighetsnira atgarder. Tva erbjuds
fasadatgarder och en erbjuds lokal skdrm vid uteplats.

533 Sammanstallning delomrade 2

I delomrade 2 Flottsbro har 15 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
Tvarforbindelse Sédertorns viagplan. I tabellen nedan redovisas en sammanstillning 6ver dessa i
spann om fem decibel med avseende pa den hogsta berdknade ljudnivén vid fasad for olika
beridkningsfall. Ingen 6vrig statlig infrastruktur finns i omradet, men Glomstavigens bidrag ingar i
redovisningen for all statlig trafikinfrastruktur. De viagnira bullerskyddsétgarder som ingar i
viagplanen innebar att det totala antalet byggnader dar trafikbullernivierna vid fasad 6verskrider
riktvardet minskar fran 20 till 15 jamfort med nuldget. Den hogsta ljudnivan vid fasad sdnks frén 65
dBA till 60 dBA.

Med vidtagna bullerskyddsétgiarder kommer riktviarden for trafikbuller att innehallas vid 5 av de 15
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 10 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med de vignira bullerskyddsatgarderna.
Utifran genomforda inventeringar bedéms 2 av de 10 byggnaderna inte innehélla riktviardet for
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ekvivalent ljudniva inomhus (30 dBA) utan atgirder. Dessa kommer att erbjudas fasadétgirder. Vid en

fastighet kommer lokal bullerskyddsskarm vid uteplats att erbjudas. Vid dimensionering av

fastighetsnira atgirder tas dven hansyn fran trafikbuller fran Glomstavigen.

Tabell 5. Tabellen redovisas vagplanens bullerberorda byggnader och hur mdanga av dessa

byggnader som har en hégsta ekvivalent ljudnivé vid fasad 6ver 55 dBA for olika berdkningsfall i

delomrade 2 Flottsbro.

56-60 61-65 66-70 71-75 Summa

dBA | dBA | dBA | dBA | >55dBA
Nulége 4 3 0 o] 7
Nollalternativ 6 3 1 0] 10
Vagplan utan viagnara bullerskyddsatgirder 14 1 0 15
Vigplan med vignira bullerskyddsatgirder 5 0 0 0 5
V'zi.gplan il}klusive all "stat}ig infrastruktur samt 10 o o o 10
Glomstavigen med viagnira bullerskyddsatgiarder
36(95)
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5.4 Delomrade 3 — Kasta

5.4.1 Beskrivning av delomradet

Delomrade 3 Kista gar genom Glomstadalen fran Glomstatunnelns 6stra mynning och slutar vid
Hageby allé. P4 den norra sidan av dalen har omrédet delats in i tvd omréden, 6stra Glémsta och
Backen. P4 den sodra sidan dalen finns bostadsomradet Kasta.

5.4.2 Ostra Glémsta

Ostra Glomsta avser bebyggelse utmed Glomstavigen fran Gustav Adolfsviigen fram till och med
Vasavigen, inklusive de anslutande viagarna Karolinerstigen, Jarlavagen och Eddastigen. P4 den s6dra
sidan om Glomstavigen ingar fastigheterna pa Brobyggarvigen och Lovisebergsvigen, se Figur 11 .

e ‘B-.'.n“ :,:" 2 m;' oy

%"n oheger S8 =q = | Teckenforklaring
- Aktuellt omrade

—— Ny vég i ytlage

i -===--+ Ny vag i tunnel

| Skola
| Vardlokal
Ovrig byggnad

Glomstavigen

Meter

Fmm
o PR LICE = A :
Figur 11. Orienteringsbild 6ver ostra Glomsta. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.

2020-04-28  © Lantméteriet, Geddatasamverkan
Figurer_til_pm '\,

54.2.1 Nuléage

I 6stra Glomsta, utmed vag 259 Glomstavagen, har 277 bostadsbyggnader ljudnivéer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad i nuldget. Av dessa har 14 ekvivalenta ljudnivier mellan 60 och 65 dBA.

5.4.2.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att tvarforbindelsen inte byggs ut och att den statliga trafikinfrastrukturen
forblir oforiandrad. Detta paverkar utbyggnaden av bostider i omradet. Aven utan tvirforbindelsens
utbyggnad 6kar dock trafiken fram till 2045, och ddrmed aven trafikbullernivderna. Den
prognosticerade trafik6kningen med detta scenario innebir generellt en 6kning av trafikbullernivderna
med cirka 3 dB utmed befintlig vig 259 Glomstavigen.
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5.4.2.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Tvarforbindelsens strackning kommer att g s6der om dagens vig 259 Glomstavéigen och en del av
strackan forlaggs i tunnel. Det innebar att ljudnivaerna sianks med cirka 5 dB for bostadsbyggnader
nira Glomstaviagen dven utan andra bullerskyddsatgérder.

Vid bostéder pa lite lingre avstind, 100 m och lingre, kan ljudnivierna ka. Okningen vid berérda
fastigheter varierar mellan 1 och 8 dB och 6kar med avsténdet. I den Gstra delen av omrédet ar det 17
bostadsbyggnader, nira Vasaviagen, som fér ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA vid fasad pa grund av
vagplanen och som dirmed ar bullerberorda. Ingen byggnad far ekvivalent ljudniva 6ver 59 dBA vid
fasad frén vagplanens trafik. Nar dven trafikbuller frin Glomstavigen laggs till fair sammanlagt 29
byggnader ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA. Hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad ar 61 dBA.

5.4.2.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

O — — —
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Figur 12. Oversiktlig redovisning éver vigndra bullerskyddsskdrmar i delomrdade 3 Kdsta.

I delomrade 3 Kista vidtas omfattande vignara atgarder utmed Tvarforbindelse S6dertérn, se Figur 12
samt bilaga 15. Utmed hela strickan foreslas bullerskyddsskdarmar pa bada sidor vigen och dven
mellan koérriktningarna. P4 den norra sidan ar skirmhojden 2,5 meter respektive 3,5 meter 6ver
vagbana. Vid anslutningen till trafikplatsen foljer bullerskyddskdrmarna rampernas utsida upp mot
cirkulationsplatsen for att ge storsta mojliga skarmningseffekt. Bullersskyddskdrmen mellan
viagbanorna har hjden 2,5 m 6ver vigbana. Samtliga bullerskyddsskarmar ska ha hég absorption for
att minska effekten av reflexer.

5.4.25 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder
De foreslagna vignira atgiarder innebér att den ekvivalenta ljudnivan vid bostdderna sdnks med upp

mot 6 dB med avseende pa trafikbuller fran tvarforbindelsen jamfort med utbyggnadsalternativ utan
atgarder. Ingen bostadsbyggnad i den Ostra delen av Glomsta, fram till Eijravigen, far ljudnivaer 6ver
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55 dBA vid fasad pa grund av tvarforbindelsen och de delar av Glomstavigen som ingér i vagplan.
Aven d4 Glémstavigens bidrag adderas sjunker ljudnivan for flertalet byggnader jimfort med dagens
situation och blir hogst 60 dBA vid den mest utsatta byggnaden. Vid 10 av de 27 byggnader som i
nuldget har en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA innehélls riktvirdet efter tvarforbindelsens utbyggnad.

En bedomning av byggnadernas fasadisolering har gjorts utifran genomf6rd inventering i omradet.
Detta har resulterat i bedomningen att riktvarden for trafikbuller inomhus innehalls for samtliga
byggnader, och att inga fasadétgirder ar aktuella. En uteplats har identifierats behova lokal skarm for
att innehalla aktuella riktvirden med avseende pa viagplanen.

5.4.2.6 Sammanfattning 0stra Glomsta

Bostadsfastigheterna utmed Glomstavagen har i nuldget relativt hoga ekvivalenta trafikbullernivaer, i
manga fall mellan 60 och 65 dBA. Genom att trafiken till stor del flyttas langre bort fran bebyggelsen, i
kombination av bullerskydd i form av férlaggning i tunnel och viagnara bullerskyddsétgirder sa sanks
ljudnivderna i omradet. Ingen byggnad berdknas fa ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad.

Samtliga 17 bullerberérda byggnader i 6stra Glomsta bedoms innehéalla riktvirden inomhus med
vagnara atgirder enligt vigplan. En fastighet erbjuds lokal skiarm vid uteplats.

5.4.3 Backen

En stor del av fastigheterna norr om vag 259 Glomstavéigen ingér i fastighetsagarforeningen Backen.
Omrédet omfattar cirka 160 bostidder pa den norra sidan om Glémstavigen frén och med Eijravigen i

vaster och fram till Hageby Allé i Gster, se Figur 13.
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Figur 13. Orienteringsbild dver Backen. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.
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5.4.3.1 Nulage

I nuldget har 22 bostadsbyggnader i Backen ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA frén statlig
trafikinfrastruktur, vilket i detta fall 4r detsamma som vig 259 Glomstavigen. Nio av dessa har
ljudnivéer mellan 60 dBA till 65 dBA.

5.4.3.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att tvirforbindelsen inte byggs ut och att den statliga trafikinfrastrukturen
forblir oférindrad. Aven utan tvirforbindelsens utbyggnad okar dock trafiken fram till &r 2045, och
diarmed dven trafikbullernivierna. Den prognosticerade trafikokningen innebar en 6kning av
trafikbullernivderna utmed befintlig vig 259 Glomstaviagen med cirka 3 dB véster om korsningen med
Katrinebergsvigen och knappt 2 dB dster om korsningen. Antalet bostadsbyggnader med ljudnivaer
over 55 dBA Okar till 30, och antalet med nivaer 6ver 60 dBA fordubblas. Vid nagra fastigheter blir
nivan over 65 dBA.

5.4.3.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

I Backen ar 56 byggnader bullerberérda av vigplanen for Tvarforbindelse Sodertérn. Forutom sjilva
tvarforbindelsens strackning ingér dven drygt 500 meter av Glomstavégen i vagplanen, da denna byggs
om for att ansluta till den nya trafikplatsen i Kista. Fran anslutningen till trafikplatsen omfattar det en
striacka pa drygt 300 meter visterut och cirka 200 meter osterut av Glomstavigen.

Vid fastigheterna narmast Glémstavigen i den vastra delen av Backen, som redan i nulidget har
trafikbullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, 6kar ljudnivin med upp till 5 dBA med
tvirforbindelsens utbyggnad om inga bullerskyddsatgirder vidtas. Oster om Kistavigen ir skillnaden
négot stérre och utan atgiarder 6kar ljudnivan upp mot 8 dBA vid byggnader som redan idag har
ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva. Vid ett fatal byggnader innebar utbyggnaden att ljudnivan
sanks nagot dven utan nagra atgarder.

Utbyggnaden innebar dock att bullerspridningen fran vigtrafiken 6kar och fastigheter pa storre
avstand fran Glomstavagen far en hogre ljudniva jamfort med i nuldget. Vid vissa fastigheter ar
trafikbuller6kningen upp mot 15 dB.

I utbyggnadsalternativet utan vignara bullerskyddsatgarder far 33 byggnader i omradet
trafikbullernivaer 6ver 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid mest utsatta fastighet blir ljudnivan
upp mot 67 dBA. Eftersom en stor del av Glomstavigen forbi Backen ingér i vigplanen, och
trafikmingden pa Glomstavigen minskar oster om trafikplats Késta paverkas inte den totala ljudnivan
mer dn marginellt ndr d&ven anslutande delar av vigen ingar i berdkningarna.

5.4.3.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

I delomrade 3 Kista vidtas omfattande vignara atgiarder utmed Tvirforbindelse Sodertorn, se Figur 12
samt bilaga 15. Utmed hela striackan foreslds bullerskyddsskarmar pa bada sidor vagen och dven
mellan korriktningarna. Pa den norra sidan ar skirmhdéjden 2,5 meter respektive 3,5 meter 6ver
vagbana. Vid anslutningen till trafikplatsen foljer bullerskyddskarmarna rampernas utsida upp mot
cirkulationsplatsen for att ge storsta mojliga skdrmningseffekt. Bullersskyddskarmen mellan
vagbanorna har h6jden 2,5 m 6ver viagbana. Samtliga bullerskyddsskarmar ska ha hog absorption for
att minska effekten av reflexer.

Pa grund av utfarter och anslutande lokalvigar i kombination med att de flesta byggnader ligger hogre
an vagen sa far vignira bullerskyddsskarmar utmed Glomstavigen begransad effekt. Av denna
anledning foreslds inga vignira bullerskyddsskdarmar utmed Glomstaviagen inom ramen for
Tvarforbindelse Sodertorns vagplan.
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5.4.35 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddséatgarder

Med foreslagna viagnara bullerskyddsatgiarder kommer 30 bostadsbyggnader i Backen att fa ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad pé grund av buller fran vagplanen, varav sex far en ljudnivé 6ver 60 dBA.
Hogsta berdknade ljudniva vid fasad blir 62 dBA. Nir bidraget frin hela Glomstavigen adderas far
ytterligare sex byggnader ljudnivier 6ver 55 dBA vid fasad. Totalt fir nio byggnader ljudnivéer 6ver 60
dBA. Hogsta ekvivalent ljudniva blir 62 dBA. Jamfort med nuldget 6kar trafikbullernivaerna med upp
till 10 dBA i omradet, men vid 15 byggnader néra Glomstavagen sdnks nivan med mellan 1 och 6 dB.

Inventeringar och fasadisoleringsmatningar har genomforts i omrédet. For de flesta byggnader
innehalls riktvirdet inomhus utan ytterligare dtgarder. Fjorton av de 56 bullerberérda byggnaderna
bedoms behova fasadatgarder. Vid 16 av byggnaderna har behov av lokal skarm vid uteplats
identifierats.

5.4.3.6 Sammanfattning Backen

I Backen innebir de dndrade trafikforhéllandena att trafikbullernivierna med avseende pa statlig
infrastruktur sjunker nigot vid fastigheterna narmast Glémstaviagen, men bullerspridningen blir
storre och fastigheter pé storre avstind frdn Glomstavagen far en hogre ljudniva jamfort med i nulaget.

Antalet bostadsbyggnader med ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA vid fasad 6kar frén 22 till 36, men den
hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivén vid fasad sidnks fran 65 dBA till 62 dBA. Antalet byggnader
med en hogsta ekvivalent ljudnivé 6ver 60 dBA vid fasad ar oférdndrad jamfoért med i nuldget. Detta
kan jaimforas med nollalternativet d det blir dubbelt s manga byggnader som far ljudnivaer 6ver 60
dBA i forhéllande till nulaget.

Sammanlagt erbjuds 14 av de 56 bullerberérda byggnaderna i Backen fastighetsnira atgirder i form av
fasadatgarder och 16 erbjuds lokal skdrm vid uteplats.
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544 Kasta

P& den sodra sidan om Glomstadalen, vaster om Katrinebergsvagen, ligger bostadsomrédet Késta pa
en hojd med utsikt 6ver dalen, se Figur 14. Bebyggelsen bestir av lagre flerfamiljshus, parhus och
enfamiljshus. De byggnader som framst berors av utbyggnaden av Tvarférbindelse Sédertorn finns i
den norra delen, vid Kavleviagen och Trégstigen.
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Figur 14. Orienteringsbild over Kdsta. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5441 Nulage

I nulédget ar trafikbullernivierna relativt 14ga i omradet. Vid Kavlevigen finns en bostadsrattsforening
med nio parhus, dér varje parhus utgor en byggnad. Dessutom finns itta fristdende enfamiljshus. De
bostdader som har hogst nivaer i Kista ar de tre parhusen langst i norr. Vid dessa ar den ekvivalenta
ljudnivan vid fasad 55 till 56 dBA. I berdkningarna ingar endast statliga vagar, vilket innebar att
trafikbuller fran Katrinebergsvigen inte ingar.

Vid den vistra delen av Kavlevigen ligger fastigheten Ugnen 1 med sju flerfamiljshus i tva plan. I
Ugnen 1 ir de berdknade ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad upp mot 51 dBA.

Tragstigen ligger i den nordvistra delen av Kista och bebyggelsen utgors av parhus. I denna del av
Késta utgor varje halva av parhusen en egen fastighet, det vill siga varje parhus bestér av tva
byggnader. Vid Tréagstigen ar den hogsta ekvivalenta ljudnivin 53 dBA vid fasad.

5.4.4.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att tvirforbindelsen inte byggs ut och att den statliga trafikinfrastrukturen
forblir oférindrad. Aven utan tvirforbindelsens utbyggnad ékar dock trafiken fram till &r 2045, och
diarmed dven trafikbullernivaerna. Nollalternativet innebar en 6kning av trafikbullernivierna i Kista
med cirka 3 dB.
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5.4.4.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertérn betyder att en stor del av végtrafiken flyttar frin den norra
sidan av Glomstadalen till den s6dra sidan. Detta innebar att trafikbullernivderna i Kasta kommer att
oka och 36 byggnader fir en hogsta ekvivalent ljudniva over riktvardet 55 dBA vid fasad, och darmed
ar bullerberorda. Av dessa far 23 en ljudniva 6ver 60 dBA utan atgiarder. Jamfort med nulaget okar
trafikbullernividn med upp mot 15 dB.

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertorn far de mest utsatta bostdderna, de tre parhusen i den
nordostra delen av Kista, en berdknad bullernivé pa upp mot 70 dBA. Vid den 6stra delen av
Kavlevigen far samtliga 17 bostadsbyggnader en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad.

Vid den vistra delen av Kavlevigen, i fastigheten Ugnen 1, dr den hogsta berdknade ekvivalenta
ljudnivan vid fasad 61 dBA. Vid de fyra byggnaderna narmast tvarférbindelsen beridknas ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Det ar dock inte vid alla bostadder i respektive linga som
riktviardet 6verskrids. Vid bakomliggande radhus dr den hogsta berdknade ljudnivan liagre dn 55 dBA.

Vid Tragstigen far 15 bostidder ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA. De mest utsatta byggnaderna far
ekvivalent ljudniva upp mot 66 dBA vid fasad. Vid den mest utsatta byggnaden ir ljudnivan 6ver
55 dBA vid samtliga fasader.

Vid bostidderna i Kista dr bidraget frdn Glomstaviagen marginellt och paverkar inte den totala
trafikbullernivan.

5.4.4.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

I delomrade 3 Kista vidtas omfattande vignira atgiarder utmed Tvirforbindelse Sodertorn, se Figur 12
samt bilaga 15. Utmed hela striackan foreslds bullerskyddsskarmar pa bada sidor vagen och dven mellan
korriktningarna. P4 den sddra sidan mot bebyggelsen i Késta ar skirmhdjden 5 meter respektive 3,5
meter 6ver vigbana. Vid anslutningen till trafikplatsen f6ljer bullerskyddskdrmarna rampernas utsida
upp mot cirkulationsplatsen for att ge storsta mojliga skarmningseffekt. Bullersskyddskdrmen mellan
viagbanorna har h6jden 2,5 m Gver vigbana. Samtliga bullerskyddsskarmar ska ha hog absorption for att
minska effekten av reflexer.

En mingd olika alternativ for vignira bullerskyddsskdrmar har provats i Késta. Pa grund av att de mest
utsatta bostaderna ligger mycket nira och hogt 6ver vigen har vignira skiarmar en begransad effekt. Ett
extremt utredningsalternativ for att bedéma mojligheten att i hogre grad né riktvarden har varit nio
meter hoga skirmar utmed tvarférbindelsens sodra sida mellan trafikplats Kista och fram mot
Glomstatunnelns mynning. Aven med s hoga bullerskyddsskirmar far cirka tio av bostéiderna i Kéista
en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Vid de mest utsatta bostdderna vid Kavlevigen blir
ljudnivén d& upp mot 64 dBA. Det dr mycket tveksamt om en s& hog bullerskyddsskiarm 6verhuvudtaget
ar tekniskt majlig att uppfora och kostnaden for den ar mycket svar att skatta d den skulle medféra
stora vindlaster och ddrmed krava extraordinira grundlaggningsmetoder. En sddan bullerskyddsskarm
medfor ocksd en mycket stor visuell inverkan i omradet och bidrar darigenom till att ytterligare
forstiarka tviarforbindelsens barridreffekt. Den skulle dven kunna orsaka reflexer som ger forhojda
ljudnivéer pd andra sidan Glomstadalen. De negativa effekterna har bedomts vida 6verviga de positiva
och alternativet har darfor valts bort.

5.4.45 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Trots omfattande vignara bullerskyddsatgiarder utmed tvarférbindelsen blir ljudnivaerna hoga vid de
mest bullerutsatta bostiderna, eftersom bostadsbebyggelsen ar beldgen hogt 6ver viagbanan. De hogsta
ekvivalenta trafikbullernivaerna vid fasad i omrédet far de tre parhusen vid nordéstra hornet,
Kavleviagen 30-40. Trots hoga bullerskyddsskdrmar utmed tvarforbindelsen och rampen upp mot
trafikplats Kasta minskar ljudnivén vid 6vre plan endast med en till tva decibel jamfort med alternativ
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utan vignara atgarder, och den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad blir mellan 67 och 69 dBA. For
de mest bullerutsatta byggnaderna 6kar ljudnivin med upp mot 14 dBA jimfért med nuliget. Aven vid
markplan ar lJjudnivierna mycket héga vid de mest bullerutsatta byggnaderna vid Kavleviagen. Den
hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad vid markplan berdknas till 65 - 69 dBA. Sju av
bostadsbyggnaderna vid den Ostra delen av Kavlevigen far en higsta ekvivalent ljudniva pa 60 dBA
eller mer vid fasad.

I fastigheten Ugnen 1 innebér de vignira atgarderna att ljudnivaerna sdnks med cirka 2 dB. Vid alla de
fyra bullerberérda byggnaderna ir den ekvivalenta ljudnivin hogre dn 55 dBA vid nagon del av
fasaden. Ingen byggnad far dock 60 dBA eller mer.

Vid Tragstigen ger de vignira bullerskyddsatgirderna en dimpning pa mellan 3 och 5 dB vid de
bullerberorda byggnaderna, men vid alla utom en 6verskrider trafikbullernivén riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva dven med viagnira atgarder. Vid fem byggnader dr hogsta ljudniva vid fasad mellan
61 och 63 dBA. Vid de mest bullerbelastade byggnaderna &r skillnaden i ljudniva relativt liten mellan
markplan och 6vre plan. Jimfort med nuldget 6kar trafikbullernivin med upp till cirka 10 dB vid
fasad.

Inventeringar och fasadisoleringsmétningar har genomforts for att bedoma fasadisoleringen i
byggnaderna i Késta och for att utviardera behovet av fasadatgirder. Ett relativt stort antal matningar
har genomforts savil vid Tragstigen som vid Kavlevigen. Bebyggelsen ar relativt homogen och de
flesta byggnader i omradet bedoms ha en likartad konstruktion och fasadisolering. 14 av de 36
bullerberorda byggnaderna bedoms behéva fasadatgirder. Vid 13 av byggnaderna har behov av lokal
skiarm vid uteplats identifierats.

For de tre parhusen vid Kavlevigens norra del dr behovet av fastighetsnira atgarder mycket stort och
omfattar byte av fonster, byte till mekaniskt ventilationssystem samt tilldggsisolering av fasaden i vissa
rum for att innehalla riktvirden inomhus. De fastighetsnara atgiarderna behéver dven kompletteras
med lokala skarmar vid uteplatser.

En fordjupad studie har genomforts av effekten av lokal skdrm mellan byggnaderna och vigen.
Ljudnivan vid fasad beror pa skdrmens placering och hgjd. En bullerskyddsskdrm med hojden 3 meter
over bottenplattehdjd som placeras i fastighetsgrians innebér att skdrmens hgjd frédn mark kan bli
betydligt hogre pa vissa partier vilket kraver en komplicerad grundldggning och ar byggnadstekniskt
svart. En hog skdrm néra byggnaderna paverkar boendemiljon negativt. Fasadatgarder méste vidtas
dven med en lokal skiarm, da ljudnivderna vid 6vre plan blir 6ver 60 dBA.

Pa grund av de omfattande bullerskyddsatgarder som erfordras erbjuds forvarv av de tre byggnaderna.
For att inte forsdmra bullersituationen vid bakomliggande byggnader i omrédet om de tre parhusen
rivs behover den skdarmande effekt de har erséttas med en vall eller bullerskyddskarm pa den plats dar
de stér idag.

5.4.4.6 Sammanfattning Kasta

Utbyggnaden av Tvirférbindelse Sédertorn innebar att trafikbullernivderna i Kasta 6kar med upp mot
14 dBA jamfort med nuldget trots omfattande viagnira bullerskyddsatgarder utmed tvarférbindelsen.
Pa grund av nérheten till den nya viagen i kombination med laget pa en hojd ar effekten av vignira
atgarder begransad och fastighetsnira atgiarder kan i ndgra fall bli mycket omfattande.

Elva av de 36 bullerberérda byggnaderna i Késta erbjuds fasadétgéarder och 10 lokal skiarm vid
uteplats. Tre byggnader erbjuds forvarv. I vigplanen faststills fastighetsnara atgarder dven for dessa.
Om erbjudande av forvirv inte accepteras kommer fastighetsnira atgarder att erbjudas i begransad
omfattning och innebar sannolikt avsteg fran riktvarden.
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5.4.5 Sammanstallning delomrade 3

I delomrade 3 Késta har 109 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa vigplanen
for Tvarforbindelse S6dertorn. I tabellen nedan redovisas en sammanstallning 6ver dessa i spann om
fem decibel med avseende pd den hogsta beriknade ljudnivan vid fasad for olika berdakningsfall. I
omradet finns ingen 6vrig statlig trafikinfrastruktur, men de delar av Glomstavigen som inte ingar i
véagplanen ingdr i berdkningarna som omfattar all statlig trafikinfrastruktur. Manga byggnader i
delomrédet far sdnkta trafikbullernivaer jamfort med nuldget, men framfor allt vid bostider i Kista
oOkar trafikbullernivin markant trots féreslagna vignara bullerskyddsskarmar.

Med vidtagna bullerskyddsatgiarder kommer riktviarden for trafikbuller att innehéllas vid 32 av de 109
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 77 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med de vignira bullerskyddsatgarderna.
Utifrdn genomforda inventeringar bedoms 28 av de 77 byggnaderna inte innehélla riktvardet for
ekvivalent ljudniva inomhus (30 dBA) utan atgarder. 25 av dessa kommer att erbjudas fasadatgarder.
Vid 27 byggnader kommer lokala bullerskyddsskarmar vid uteplats att erbjudas. Vid dimensionering
av fastighetsnéra atgirder tas dven hansyn fran trafikbuller fran Glomstavigen.

Tre byggnader kommer att erbjudas forvarv, da de fastighetsnara atgiarder som kravs for att innehalla
riktviarden ar sd omfattande att de inte bedoms vara samhallsekonomiskt I6nsamma.

Tabell 6. Tabellen redovisar vdgplanens bullerberérda byggnader och hur manga av dessa
byggnader som har en hégsta ekvivalent ljudnivd vid fasad 6ver 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrdade 3 Kdsta.

56-60 | 61-65 | 66-70 71-75 | Summa
dBA dBA dBA dBA | >55dBA

Nulage 20 11 0] 0 31

Nollalternativ 25 17 6 0 48

Vigplan utan viagnira bullerskyddsatgéarder 54 47 8 0 109

Vagplan med viagnara bullerskyddsatgirder 47 15 3 0 65

Viagplan inklusive all statlig infrastruktur samt

Glomstavagen med viagnira bullerskyddsatgarder 56 18 3 0 77
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5.5 Delomrade 4 — Flemingsberg

551 Beskrivning av delomradet

Delomréde 4 Flemingsberg griansar till delomrade 3 i h6jd med Hageby Allé och fortsitter fram till
tunnelmynningen for den planerade tunneln under Flemingsbergsskogen. Nedan beskrivs omréadet
uppdelat i féljande fem avsnitt: Rosenhill, Vardkasen, 6stra och sodra Solgérd samt véstra och ostra
Flemingsberg.

55.2 Rosenhill

Omradet Rosenhill ligger norr om vag 259 Glomstavigen. I denna utredning avses omréidet mellan
Hageby Allé och fram till vig 226 Huddingevigen, se Figur 15. I den véstra delen av Rosenhill finns
forskolor och skolor samt tétare bebyggelse med radhus och flerfamiljshus. I den 6stra delen ar
bebyggelsen glesare med dldre fristiende enfamiljshus.
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Figur 15. Orienteringsbild 6ver Rosenhill. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.

5.5.2.1 Nulage

Langst i vaster i Rosenhill finns ett omrédde med skolor och forskolor. Trafikbullernivén fran statlig
trafikinfrastruktur ar hogst 50 dBA vid skolbyggnaderna. Hogst nivaer har Hageby Allés forskola som
ar en tillfallig modulbyggnad. Bredvid forskolan ligger Blomstergrand med radhusbebyggelse
grupperade runt tva gardar. Den vistra gdrden utgor en gemensam fastighet och alla bostidder i en
radhuslianga ingdr i samma byggnad. Runt den 0stra girden utgor varje bostad en egen fastighet och
varje radhuslénga bestar av flera byggnader. Ett fital bostdder har en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA
vid fasad, men i den storsta delen av omradet dr ljudnivén hogst 50 dBA.

Mellan Blomstergriand och vdg 226 Huddingevigen ligger ett tjugotal byggnader som har ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad pa grund av statlig trafikinfrastruktur. Hogsta ljudniva vid fasad ar upp
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mot 64 dBA vid négra byggnader och nagon har dven upp mot 66 dBA. Ljudnivaerna ar generellt hogre
niarmare vag 226 Huddingevégen dar trafikbuller fran bade Huddingevagen och Vistra stambanan
bidrar till judnivaerna.

55.2.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn 6kar trafiken fram till r 2045, och dirmed dven
trafikbullernivierna. Okningen 4r dock mattlig for bostéiderna i Rosenhill och blir mindre 4n 1 dB
utom narmast vig 226 Huddingevigen dar den blir cirka 1 dB. D4 ingen trafikokning pa jarnvigen
ingdr i berakningarna motsvarar 6kningen i bullerniva végtrafikens bidrag.

55.2.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn innebar att tta byggnader vid Blomstergriand far en
hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad fran statlig infrastruktur utan vignira bullerskydds-
atgirder. Fyra av dessa byggnader ar radhusldngor vid den vistra gérden, sd antalet bostdder som
berors ar inte faststillt. Hogsta berdknade ljudnivé dr 57 dBA. Forutom bostdderna vid Blomstergrand
beriknas dven Hageby Allés forskola fa en ekvivalent ljudniva upp mot 58 dBA vid fasad.

I den Gstra delen av Rosenhill, intill vdg 226 Huddingevigen vid Hogantorpsvagen, finns ocksa en
byggnad som #r bullerberérd med avseende pa viagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn. Vid denna
byggnad blir den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad upp mot 68 dBA fran statlig trafikinfrastruktur.
Vigplanens trafikbullerbidrag ar dock endast 56 dBA.

5.5.2.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

I delomrade 4 Flemingsberg foreslas vagnara bullerskyddsatgiarder mot bostadsbebyggelsen pa den
norra sidan av tvarforbindelsen utmed i princip hela strackningen genom delomradet, se Figur 16 och
bilaga 15. Bullerskyddsskdarmarnas hojder varierar mellan 2,5 meter och 6 meter 6ver vigbana.
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Figur 16. Vigndra bullerskyddsatgdrder i delomrdade 4 Flemingsberg.
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5.5.25 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddséatgarder

Med foreslagna vignara atgiarder utmed Tvarforbindelse Sodertorn i kombination med att
trafikbelastningen minskar pd Glomstavagen innehélls riktvardet hogst 55 dBA vid samtliga bostdder
vid Blomstergrand liksom vid de nérbelédgna skolorna och forskolorna.

Byggnaden vid Hogantorpsvigen, som ligger norr om viagplanens omrade paverkas inte av foreslagna
véagnéra bullerskyddsatgarder. En fasadisoleringsmitning har genomforts som visar att riktvardet for
ljudnivéer inomhus innehélls utan fasadatgarder.

For byggnader som ligger utmed Glomstaviagen minskar de ekvivalenta trafikbullernivaerna vid fasad
med upp till 7 dB langst i Oster jamfort med nulédget. Vid bostadshus nira viag 226 Huddingevagen och
Rosenhillsviigen 6kar dock nivderna med upp mot 2 dB. Okningen beror frimst p4 trafikokningen p&
Huddingevigen och ar i samma storleksordning som det som nollalternativet innebéar. Dessa
byggnader ar inte bullerberérda av viagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn.

5.5.2.6 Sammanfattning Rosenhill

Genom utbyggnaden av Tvirforbindelse S6dertérn kommer Glomstavigen att fi funktionen av en
lokalvdag, med minskad trafikbelastning. For byggnader niara Glomstavigen kommer trafikbullernivin
att minska i den vastra delen, men for byggnader pa storre avstdnd fran Glomstavigen och for de som
ligger nirmare vig 226 Huddingeviigen kommer trafikbullernivierna att 6ka nigot. Okningen &r i
samma storleksordning som om Tvarforbindelse Sodertorn inte byggs ut.

Endast vid en av de nio bullerberérda byggnaderna i Rosenhill 6verskrids riktvardet for trafikbuller vid
fasad med avseende pé vigplanen. Samtliga bullerberérda byggnader innehaller riktvirden inomhus
och pa uteplats med vignira atgarder enligt vigplan. Inga fastighetsnara atgirder erbjuds.
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5.5.3 Vardkasen - Vastra Solgard

Pé den vastra sidan om vag 226 Huddingevagen och gransande till vig 259 Glomstavagen i norr ligger
omradet Vardkasen, som ingér i Solgard, se Figur 17. Omridet omfattar ett hundratal bostider,
huvudsakligen friliggande enfamiljshus.
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Figur 17. Orienteringsbild over Vardkasen i vdstra Solgard. Aktuellt omrade markerat med gul
skuggning.

5,531 Nulage

Omrédet ar trafikbullerutsatt fran statlig trafikinfrastruktur i form av vagtrafikbuller frén viag 226
Huddingevigen och vig 259 Glomstavigen samt tagbuller fran Vistra stambanan. I nuldget har 32
bostadsbyggnader i omradet en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad med avseende pa
statlig vagtrafik, varav atta har en hogsta ljudnivé pa mellan 60 och 65 dBA vid fasad.

Nir buller frén tagtrafiken adderas ar ljudnivierna i genomsnitt cirka 4 dB hogre, men tdgbullrets
paverkan pa trafikbullernivderna varierar mycket mellan olika byggnader. Totalt har 55 byggnader
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad, och vid 19 av dessa &r ljudnivan 6ver 60 dBA nar all statlig
infrastruktur végs in. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad berdknas till 67 dBA.

I den sodra delen av omradet togs en detaljplan fram i samband med ett tidigare arbete for en
tvarforbindelse 6ver Sodertorn och som vann laga kraft &r 2009 (detaljplan Dp 9-R-6). I denna
detaljplan anges att viag och viganlaggningar skall utforas sa att bostadsbebyggelse inte utsétts for
hogre buller dn 55 dBA ekvivalent ljudniva mot fasad, vilket d& ar ett gransvirde. Detaljplaneomradet
omfattar idag tre bostadsfastigheter inom omrédet Virdkasen: Andromeda 13 (Annerstavigen 3),
Andromeda 14 (Gamla Tullingevigen 15) samt Virdkasen 1:51 (Kasvagen 2). Vardkasen 1:51 4gs av
Huddinge kommun. Byggnaden ska rivas och marken ska anvindas med tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden.
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55.3.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvérforbindelse Sodertorn 6kar trafiken fram till &r 2045, och ddrmed éven
trafikbullernivierna. Okningen med avseende pé vigtrafiken berdknas bli i storleksordningen 1 dB vid
de flesta bostader med avseende pé vigtrafiken pé statliga végar.

5.5.3.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Omradet paverkas av vigplanen dels genom den del av Tvarforbindelse Sodertérn som gar fran
trafikplats Kasta mot trafikplats Solgard, och dels genom den del av Huddingevigen norrut fran
trafikplatsen som berors av ombyggnad. Utbyggnaden av tvarforbindelsen innebir att en ny trafikled
tillkommer s6der om bostdderna, samtidigt som trafikbullerbelastningen utmed den befintliga viag 259
Glomstaviagen norr om omradet minskar.

I Vardkasen ar 40 byggnader bullerberorda med avseende pa utbyggnaden av Tvarforbindelse
Sodertorn. Med tvarforbindelsens utbyggnad far de mest utsatta bostdderna en beriknad hogsta
ekvivalent ljudnivé vid fasad som ar upp mot 68 dBA utan sirskilda atgiarder och endast pa grund av
de delar som ingér i vigplanen. Vid 14 bostadshus blir den hogsta ekvivalenta ljudnivan 6ver 60 dBA
vid fasad pa grund av vigplanen, varav fyra fir nivaer 6ver 65 dBA. Nar all statlig trafikinfrastruktur
adderas o6kar den hogsta ljudnivan vid fasad till 69 dBA och antalet byggnader som far en hogsta
ekvivalent ljudnivé vid fasad 6ver 60 dBA okar till 28. Eftersom vag 226 Huddingeviagen ingar i
viagplanen forbi omrédet s utgors bidraget fran ovrig statlig trafikinfrastruktur fraimst av trafikbuller
fran Vistra stambanan. I den norra delen bidrar dven fortsittningen pé viag 226 Huddingevigen.

5.5.34 Vagnéara bullerskyddsskarmar

I delomrade 4 Flemingsberg foreslas vagnara bullerskyddsatgiarder mot bostadsbebyggelsen pa den
norra sidan utmed i princip hela tvarforbindelsens strackning genom delomrédet, se Figur 16 och
bilaga 15. Hojden pa de vignara bullerskyddsskdrmarna pa strickan mellan trafikplats Kista och
trafikplats Solgard varierar mellan 2,5 meter och 6 meter 6ver viagbana.

Aven utmed vig 226 Huddingevigen norr om trafikplats Solgard tillkommer bullerskyddsskiarmar p&
den del som ingar i vagplanen. Utmed ramperna ar héjden 4 meter 6ver vigbana. P4 den vistra sidan
om vig 226 Huddingevigen ersitts den viagnira bullerskyddsskdrmen till storsta delen med en
bullerskyddsskarm placerad ovanfor bergsskiarningen, for att ge effekt vid de hogt beldgna bostdderna.
Hojden varierar mellan 2 och 3 meter 6ver mark. Langst i norr samt pa den 6stra sidan av
Huddingevigen har de vagnira bullerskyddskdarmarna hojden 5 m 6ver viagbana.
Bullerskyddsskarmen pa den ostra sidan av vig 226 Huddingevigen placeras mellan vigen och Vastra
stambanan och striacker sig mellan vigplanegransen och fram till rampen mot trafikplats Solgard.
Denna bullerskyddsskdrm kommer dven att dimpa tédgbullret vid bostdderna i Vardkasen.

Samtliga bullerskyddsskarmar ska forses med absorbent med god absorption for att minska effekten
av reflexer. Det ar sarskilt viktigt att bullerskyddsskdrmarna mellan vig 226 Huddingevéigen och
Viastra stambanan har god absorption pa bada sidor si att de inte ger upphov till o6nskade reflexer,
eftersom dessa kan forstdrka ljudnivaerna.

5.5.35 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med bullerskyddsskarmar enligt viagplanen, blir den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad 6ver 55
dBA vid 13 av de 40 bullerberérda bostadsbyggnaderna i Vardkasen. Fem far ljudnivéer 6ver 60 dBA.
Vigplanens bidrag till den ekvivalenta ljudnivén vid fasad ar hogst 65 dBA.

Nar ovrig statlig trafikinfrastruktur adderas, vilket innebar spértrafiken pa Vastra stambanan och
fortsdttningen av vig 226 Huddingevigen, far 27 bullerberérda bostadsbyggnader ekvivalent ljudniva
over 55 dBA. Vid sex byggnader berdknas ljudnivan 6verstiga 60 dBA. Den hogsta ekvivalenta
ljudnivén vid fasad berdknas till 68 dBA nir all statlig infrastruktur ingér.
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Vid fastigheter som ligger i den norra delen av bostadsomréadet, utmed Glomstaviagen, kommer
trafikbullernivierna att minska med upp mot 8 dB vid fasader mot norr eftersom trafiken pa
Glomstaviagen minskar med tvarforbindelsens utbyggnad. Pa grund av trafikokningen pa viag 226
Huddingevigen, och att effekten av vagnira bullerskyddsskarmar avtar pd langre avstand kan dock
trafikbullernivén 6ka vid fasader mot andra viderstreck. De mest trafikbullerutsatta byggnaderna
utmed Glomstavagen far dock en sankning av hogsta trafikbullerniva vid fasad pa upp mot 5 dB.

Vid tva av de tre bostadsbyggnader som ingar i den sirskilda detaljplanen r den ekvivalenta ljudnivin
fran véagtrafiken hogst 55 dBA, och gransvardet enligt detaljplanen innehélls. Det géller fastigheterna
Andromeda 14 och Andromeda 13. Vid Andromeda 13 ger bidraget fran tagtrafiken en hogsta berdaknad
ekvivalent ljudniva upp mot 58 dBA vid fasad i en berdkningspunkt, vilket innehaller riktvardet for
tagtrafik som ar 60 dBA. Vid Andromeda 14 samt vid merparten av fasaden pd Andromeda 13 ir den
ekvivalenta ljudnivén hogst 55 dBA dven nir vag- och spartrafiken summeras. Vid den fastighet som
dgs av Huddinge kommun, Vardkasen 1:51, blir den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivin 62 dBA
vid fasad. Vid denna byggnad ger inte tigtrafiken ndgon paverkan pa den totala ljudnivin. Gransvirdet
55 dBA 6verskrids vid tre av byggnadens fasader.

Inventeringar och fasadisoleringsmétningar har genomforts i omréadet for att bedoma fasadisoleringen
och utvardera behovet av fasadatgirder. For de flesta byggnader innehélls riktvardet utan ytterligare
atgiarder. Fem byggnader kommer att erbjudas fasadatgérder. Vid tva byggnader har behov av lokal
skiarm vid uteplats identifierats. D4 fastighetsnéra dtgarder vidtas skall hansyn tas till den
sammanlagda trafikbullerpaverkan frin bade trafik inom vigplanen och 6vrig befintlig statlig
trafikinfrastruktur.

5.5.3.6 Sammanfattning Vardkasen, vastra Solgéard

Omrédet Vardkasen berors av trafikbuller fran Tvarforbindelse Sodertérns vagplan fran bade séder
och oOster. Jamfort med dagens situation sa innebar utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn att
trafikbullernivierna ar oférandrad eller sanks vid flertalet av byggnaderna i omréadet. I nagra fall sanks
ljudnivan med upp mot 10 dB. Antalet byggnader med ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad
minskar fran 55 till 13. Vid de fem bullerberérda byggnader dar trafikbullernivan 6kar ar skillnaden
1-2 dB.

Sammanlagt erbjuds fem av de 40 bullerberérda byggnaderna i Vardkasen fastighetsnara atgarder i
form av fasadatgirder. Tva byggnader erbjuds dven lokal skarm vid uteplats.
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5.5.4 Ostra Solgéard

Solgérd utgor ett stort omrade i Huddinge kommun, beldget soder om Huddinge centrum. Det omréde
som har kallas 6stra Solgérd ligger 6ster om viag 226 Huddingevagen och avgransas norrut utifrén den
péverkan som viagplanen for Tvarforbindelse Sédertorn har, se Figur 18. For Ostra Solgard géller det
fraimst den del av viag 226 Huddingevigen som berors av ombyggnad pé grund av tvarférbindelsen.
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Figur 18. Orienteringsbild over éstra Solgard. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5541 Nulage

Bebyggelsen i Solgard omfattar ett stort antal bostider, huvudsakligen friliggande enfamiljshus. Ostra
Solgard paverkas forutom av vag 226 Huddingevagen dven av Vastra stambanan. Utmed jarnvigen
finns en befintlig bullerskyddsskidrm som i viss mén begransar bullerspridningen dven fran vigtrafiken
pa Huddingevagen.

I nuldget har 28 bostadsbyggnader i omradet en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA med avseende
pa trafikbuller fran statliga vagar. Av dessa har fem ljudnivaer 6ver 60 dBA. Den hogsta berdknade
ljudnivan i omradet med avseende pé statliga vigar ar 64 dBA.

Trafikbullernivan fréan all statlig trafikinfrastruktur, det vill sdga fran bade viag- och spartrafik ger
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad vid 56 bostadsbyggnader, det vill siga dubbelt s manga
jamfort med nir endast vagtrafiken beaktas. Av dessa har 27 bostadsbyggnader ekvivalenta ljudnivaer
over 60 dBA med avseende pé statlig infrastruktur. Den hégsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad
beriknas till 67 dBA.

55.4.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn okar trafiken fram till &r 2045, och dirmed &ven
trafikbullernivierna. Okningen berdknas bli i storleksordningen 1 dB vid de flesta bostdder med
avseende pa vigtrafiken pa statliga végar.
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5.5.4.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Bebyggelsen i ostra Solgérd péverkas framfor allt av vig 226 Huddingevagen norr om trafikplats
Solgérd. For att ansluta till den nya viganldggningar byggs Huddingevigen om pa en drygt 700 meter
lang stracka norrut, och ingér darfor i vigplanen.

Végtrafiken inom vagplanen for Tvarforbindelse Sédertorn ger ekvivalent ljudnivier 6ver 55 dBA vid
64 bostadsbyggnader i 6stra Solgird om inga bullerskyddsétgarder vidtas. Vid 26 av dessa blir den
hogsta ekvivalenta ljudnivan 6ver 60 dBA vid fasad och tva far ljudnivier 6ver 65 dBA. Nar all statlig
végtrafik beaktas far tre byggnader ljudnivaer 6ver 65 dBA, men antalet bullerberérda byggnader med
ljudnivéer 6ver 60 dBA paverkas inte.

Nar bidraget fran spartrafiken inkluderas ar ljudnivan i genomsnitt drygt 2 dB hogre dn da endast
vagtrafikens buller beaktas, men skillnaden i paverkan ar stor mellan olika fastigheter beroende pa
byggnadens ldge. Vid vissa bostadsbyggnader ar den sammanlagda trafikbullernivén fran de bada
trafikslagen upp mot 9 dB hogre. Av de 64 bullerberérda byggnaderna i 6stra Solgard far 45 6ver
60 dBA vid fasad och nio far ljudnivéer 6ver 65 dBA. Den mest bullerbelastade byggnaden far en
hogsta ljudniva upp mot 70 dBA om inga bullerskyddsatgarder vidtas.

5.5.4.4 Vagnara bullerskyddsatgarder

Pa den Ostra sidan utmed viag 226 Huddingevigen placeras bullerskyddsskdrmar mellan vigen och
jarnvagen. Utmed rampen som ansluter trafikplats Solgérd och Huddingeviagen mot norr ar
bullerskyddsskidrmens hojd 4 meter 6ver vagbana. Darefter dr hojden 5 meter 6ver viagbana fram till
végplanens slut, se Figur 16 och bilaga 15.

Samtliga bullerskyddsskarmar ska forses med absorbent med god absorption for att minska effekten
av reflexer. Det ar sarskilt viktigt att bullerskyddsskdrmarna mellan vig 226 Huddingevigen och
Vistra stambanan har god absorption pa bada sidor sé att de inte ger upphov till oonskade reflexer,
eftersom det kan forstarka ljudnivierna.

5.5.45 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna bullerskyddsatgirder innehélls hégst 55 dBA ekvivalent ljudnivd med avseende pa
vagplanen vid alla bullerberérda byggnader utom for tre. Ingen byggnad berdknas fa ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 57 dBA vid fasad med avseende pa vigplanens trafik. De vignira bullerskydden ger en
sankning av den ekvivalenta ljudnivan med i genomsnitt 8 dB vid de bullerberérda byggnaderna och i
vissa fall sénks trafikbullernivan fran viagtrafiken med upp mot 13 dBA.

Nir all statlig infrastruktur inkluderas, det vill sdga nar dven buller fran spartrafiken pa Vastra
stambanan ingér, blir den ekvivalenta ljudnivén i princip oférandrad jamfort nuldget. Av de
bullerberorda byggnaderna far 59 en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver 55 dBA, varav 25 far
over 60 dBA. Den hogsta berdknade ljudnivan vid fasad i omradet 4r 68 dBA. Det ir vid en byggnad
som ligger norr om gransen for vagplanen och for vilken vagnara bullerskyddséatgiarder inom
viagplanen inte ger nagon effekt. Vid 6stra Solgard utgor den befintliga spartrafiken den dominerande
bullerkéllan efter vidtagna viagnéara atgiarder. Vid behovsbedémningen av fastighetsnéra atgiarder ingar
endast statlig vagtrafik. Daremot dimensioneras de dtgiarder som erbjuds utifran all statlig
trafikinfrastruktur.

En bedémning av byggnadernas fasadisolering har gjorts utifrdn genomford fasadinventering. Detta
har resulterat i bedomningen att riktvarden for trafikbuller inomhus innehalls for alla byggnader utom
en, for vilken fasadatgarder erbjuds. En fastighet bed6ms vara i behov av lokal skarm vid uteplats.
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5.5.4.6 Sammanfattning 6stra Solgard

I 6stra Solgard dominerar Vastra stambanan trafikbullernivan efter vidtagna vigniara bullerskydds-
dtgirder. Ljudnivierna fran statlig vagtrafik sanks jamfort med idag och mélet hogst 55 dBA innehalls
vid sé gott som samtliga bostdder med avseende pa végtrafik. Den sammanlagda trafikbullernivén blir
i princip oférandrad jamfort med dagens situation.

Samtliga 64 bullerberérda byggnader i 6stra Solgird utom en bedéms innehalla riktvirden inomhus

och pé uteplats med vignara bullerskyddsatgirder enligt vagplan. En byggnad erbjuds fastighetsnira
atgarder.

5.5.5 Sodra Solgérd

I den sodra delen av Solgard finns ett trettiotal bostadsfastigheter som kommer att berdras av den nya
strackningen for Tvirforbindelse Sodertorn, se Figur 19. Bebyggelsen bestér av friliggande
enfamiljshus.
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Figur 19. Orienteringsbild over sodra Solgdard. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5,551 Nulage

I den sydvistra delen av omradet, utmed Marsvéigen, finns atta fastigheter, som omfattas av en
detaljplan som faststélldes ar 2009 i samband med ett tidigare arbete f6r en tvirforbindelse 6ver
Sodertorn (Dp 9-R-6). I denna detaljplan anges att vig och viganldggningar skall utforas sé att
bostadsbebyggelse inte utsatts for hdgre buller 4n 55 dBA ekvivalent ljudnivd mot fasad. Denna niva
utgor darmed ett gransvarde for hogsta tillatna ljudniva vid fasad.

Omrédet har idag laga bullernivaer frén statlig infrastruktur, pa grund av sitt 14ge pa den sydostra
sidan av en hojd som ligger intill de stora trafiklederna. Med avseende pé végtrafik har ingen byggnad
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Flertalet byggnader har ljudnivaer runt 45 dBA eller ldgre
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vid fasad. Da bade vig- och spartrafik beaktas dr den ekvivalenta ljudnivan i genomsnitt

3 dB hogre dn enbart med hinsyn till vagtrafiken. Tva byggnader langst i soder har en hogsta
ekvivalent ljudniva vid fasad som ar hogre dn 55 dBA. De bada byggnaderna ligger inom den sirskilda
detaljplanen. Flertalet byggnader har en hogsta ekvivalent ljudniva mellan 45 och 50 dBA vid fasad.

555.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvérforbindelse Sodertorn 6kar trafiken fram till &r 2045, och ddrmed éven
trafikbullernivierna. Okningen med avseende pé vagtrafik pa statliga vagar berdknas bli i
storleksordningen 1 dB vid de flesta bostader.

5.5.5.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

I detta omrade innebar utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn att en ny vagstracka byggs dar det
tidigare inte funnits nigon statlig trafikinfrastruktur. Inom omradet for den sirskilda detaljplanen blir
ljudnivén 6ver 60 dBA utan sirskilda bullerskyddsatgirder vid samtliga byggnader utom en. Vid den
mest trafikbullerbelastade fasaden blir den ekvivalenta ljudnivin upp mot 68 dBA.

I sodra Solgérd far 21 byggnader en hogsta ekvivalent ljudniva mellan 56 och 60 dBA vid fasad med
avseende pa Tvirforbindelse Sodertorn. Vid 6vriga byggnader i sédra Solgard blir den ekvivalenta
ljudnivén hogst 55 dBA. Bidraget fran ovrig statlig infrastruktur ar i de flesta fall férsumbart, men i
nagra fall 6kar trafikbullernivdn med upp till 1 dB.

5.5.5.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

Vid Solgard foreslas en knappt 300 meter ldng vagnéra bullerskyddsskdrm med héjden 3,5 meter 6ver
viagbana mot bostadsbebyggelsen pa den norra sidan, se Figur 16 och bilaga 15.

5555 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna bullerskyddsatgirder far sex av de byggnader som omfattas av den sirskilda
detaljplanen en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Vid fyra ar ljudnivan mellan 63 och
65 dBA. Vid 6vriga bostadsbyggnader i sodra Solgard innehalls riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent
ljudnivé vid fasad.

Pa grund av den sirskilda detaljplanen, och att byggnaderna som finns dir paverkas mycket av
Tvarforbindelse Sodertérns utbyggnad, har effekten av vignira bullerskyddsskarmar studerats
ingdende, bade avseende placering, h6jd och utstrickning.

En forldngning av bullerskyddsskarmen mot trafikplats Solgérd paverkar inte ljudnivaerna vid de
utsatta byggnaderna eftersom vigen gér in i skdrning bakom berget mellan bostdderna och
trafikplatsen. Aven om bullerskyddsskirmen placeras pa berget, och pa si sitt fir en hogre effektiv
héjd, far det inte ndgon avgorande inverkan pa trafikbullernivierna vid bostéiderna. Aven
bullerskyddsskidrmar utmed bortre rampen och mellan kérbanorna har provats utan att ge nigon
betydande effekt.

Det dominerande trafikbullerbidraget vid bostiderna kommer frén den striacka vid vilken den
foreslagna bullerskyddsskidrmen har placerats. Om den foreslagna bullerskyddsskarmen skulle fa en
héjd pé sex meter Gver vigbana kan den hogsta ekvivalenta ljudnivén vid fasad sdnkas till hogst

60 dBA. En séddan h6jd innebar dock flera nackdelar exempelvis genom att bullerskyddsskarmen blir
mer pataglig visuellt i landskapet, skuggar ett storre omréade och kan orsaka mer ljudreflexer pa
motstiende sida vigen. Eftersom antalet byggnader vid vilka riktvirdet for ekvivalent ljudniva
overskrids &r relativt litet, och inte paverkas av en hgjning av bullerskyddsskarmen, samt att kravet
enligt den sirskilda detaljplanen inte kan innehallas trots en hojning, har beslut tagits att begransa
bullerskyddsskarmens hojd till 3,5 meter.
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Gransvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad enligt detaljplan Dp 9-R-6 kan inte uppfyllas med
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga vignara bullerskyddsskarmar for bostadsbyggnaderna pé sex
fastigheter inom den sérskilda detaljplanen. Kommunen avser att géra en ny detaljplan for omradet
dir riktvirde enligt forordning 2015:216 [14] ska gélla. Det innebar att buller fran spartrafik och vagar
inte bor 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad.

Vid fyra av de sex bostadsbyggnaderna Gverskrids riktvirdet vid fasad dven enligt forordningen. Dessa
fastigheter kommer att erbjudas forvarv. Vid de 6vriga tva bostadsbyggnaderna kan riktvirde vid fasad
enligt forordningen innehéllas. Om byggrétten for dessa tva tas bort i detaljplanedndringen kommer
fastigheterna att erbjudas forvarv. Om byggratten kvarstar efter detaljplanedndringen sa kommer en
av byggnaderna att erbjudas fastighetsnira atgiarder inom vagplanen. Vid den andra byggnaden
behovs inga fastighetsnira bullerskyddsatgarder da riktvarde inomhus och vid uteplats innehélls enligt

prop. 96/97:53.

5.5.5.6 Sammanfattning sédra Solgéard

Vid byggnaderna i sodra Solgard okar trafikbullernivaerna jamfort med nuldget. Riktvirden for
trafikbuller vid fasad uppfylls vid samtliga byggnader, med undantag for sex byggnader langst i soder.
Pa grund av byggnadernas lage hogt 6ver den planerade strackningen och det korta avstandet mellan
bostider och vig dr det inte mojligt att med ekonomiskt rimliga vignara bullerskyddsatgiarder na
kravet i gillande detaljplan for byggnaderna. Kommunen avser darfor att gora en ny detaljplan for
omradet dar riktviarden enligt forordning 2015:216 [14] ska gilla. Vid fyra bostadsfastigheter
overskrids riktvirdet vid fasad dven enligt forordningen och kommunen avser darfor att ta bort
byggritten for fastigheterna i detaljplaneindringen. Dessa fastigheter kommer att erbjudas forvarv.
Vid tva av fastigheterna kan riktvirde vid fasad enligt forordningen innehéallas. Om byggritten
kvarstar efter detaljplanedndringen kommer dessa fastigheter att erbjudas fastighetsnéra atgirder.

5.5.6 Vastra Flemingsberg

Pé den s6dra sidan om tviarforbindelsens planerade strackning finns idag ett gronomrade med bland
annat koloniomrade samt den kulturhistoriskt viardefulla Flemingsbergs gard, vars huvudbyggnad
uppfordes pé slutet av 1700-talet.

Pé en hojd, soder om gronomradet, ligger bostadsomradet Flemingsberg, dven kallat Grantorp, som
byggdes som en del av miljonprogrammet under 1970-talets forsta hilft. Bebyggelsen bestar av arton
stora lamellbyggnader med mellan &tta och fjorton vaningar. Omradet genomgar en fortatning mot
Halsovagen i sydvast. Se Figur 20.
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Figur 20. Orienteringsbild over vdstra Flemingsberg. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5.5.6.1 Nulage

Vid Flemingsbergs gird ar den ekvivalenta trafikbullernivan ar idag upp mot 56 dBA vid fasad vid
huvudbyggnaden och den 6stra flygeln. Vid den véstra flygeln dr den hogsta berdknade ljudnivén
54 dBA. Byggnaderna fungerar som privatbostider.

Flertalet flerfamiljshus i Grantorp har hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad pa grund av statlig
infrastruktur. Vid de huskroppar som ligger narmast det infrastrukturstrdk som utgors av vag 226
Huddingevigen och Vistra stambanan ar ljudnivderna dock hogre, med nivaer upp mot 65 dBA vid

den mest bullerutsatta byggnaden.

5.5.6.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn okar trafiken fram till r 2045, och darmed &ven
trafikbullernivderna. Okningen med avseende pa trafik pa statliga vigar berdknas bli i
storleksordningen 1 dB.

5.5.6.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn innebar en 6kning av trafikbullernivderna vid
Flemingsbergs gard. Vid huvudbyggnaden 6kar ljudnivan vid fasad mot norr och den nya
tvarforbindelsen med upp mot 8 dB pa grund av vigplanen. Den ekvivalenta trafikbullernivan blir upp
mot 62 dBA. Samtliga fasader far en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA.

Vid de bada flygelbyggnaderna pa Flemingsbergs gard 6kar den ekvivalenta ljudnivin med upp mot 7
dB vid fasader mot tviarférbindelsen i norr, men den ekvivalenta ljudnivén ar dock hogst 55 dBA. Vid
den vistra flygeln innehalls riktvirdet hogst 55 dBA vid samtliga fasader med avseende pa trafiken
fran viagplanen, och byggnaden kategoriseras inte som bullerberérd. Vid den 6stra flygeln innehalls
riktvardet vid fasad bade mot norr och vister. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan berdknas vid den
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sodra fasaden och blir upp mot 56 dBA pa grund av viagplanen. Nar ovrig statlig infrastruktur adderas
Okar den nivan till 58 dBA.

Tvarforbindelsens utbyggnad 6kar trafikbullernivderna i Grantorp vid fasader mot norr med upp mot
4 dB. Hogsta trafikbullernivé vid fasad mot norr, 63 dBA, far byggnaden i det norddstra hornet,
fastigheten Vardaren 5, som dven paverkas av buller fran viag 226 Huddingeviagen och Vastra
stambanan. Vid den 6stra gaveln, mot Huddingevigen och jarnvigen, blir ljudnivan upp mot 66 dBA.
Aven vid delar av fasaden mot séder fir denna byggnad en ekvivalent ljudniv 6ver 55 dBA.

Bostadsomradet Grantorp ligger séder om vagplanens grians pa viag 226 Huddingevigen, och vid
fasader mot Oster dominerar bidraget fran de delar av vigen som ligger utanfor vigplaneomradet och
fran Vastra stambanan. Hogsta ekvivalenta ljudnivaer vid fasader mot Oster beriknas till 66 dBA.

5.5.6.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

Inga viagnara bullerskyddsatgirder foreslas pa den sédra sidan om Tvarforbindelse S6dertérn mellan
trafikplats Késta och Flemingsbergsskogens tunnelmynning, se Figur 16 och bilaga 15. Saval
Flemingsbergs gard som bostadsbebyggelsen i Grantorp ar hogt beldgna och det dr inte mojligt att,
med rimliga vignéra bullerskyddsskarmar, sinka ljudnivan s att riktvirdet hogst 55 dBA kan
innehallas vid byggnaderna. Vid koloniomradet séder om Flemingsbergs gard blir den ekvivalenta
ljudnivan hogst 55 dBA utan sirskilda atgarder.

Bostadsbebyggelsen paverkas dven av trafikbuller fran vig 226 Huddingevéigen och Vistra stambanan.
Mellan Flemingsbergs gard och Huddingevagen skarmas ljudet delvis av topografin och en planerad
bollhall. Vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn utmed vag 226 Huddingeviagen slutar strax norr om
bostadsbebyggelsen i Grantorp och eventuella viagnira bullerskyddsskiarmar inom vigplanens omrade
péaverkar inte byggnaderna i Grantorp.

5.5.6.5 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgéarder

D4 inga vagnira bullerskyddsskdrmar ar aktuella pé den s6dra sidan om Tvarforbindelse Sodertorn
eller utmed viag 226 Huddingevagen soder om trafikplats Solgard ar trafikbullernivierna vid fasad vid
byggnaderna i omradet desamma som i avsnitt 5.5.6.3 Utbyggnadsalternativ utan vignéra
bullerskyddsatgarder.

Fasadisoleringsmatningar har genomforts for att bedoma fasadisoleringen i flerbostadshusen i
Grantorp liksom i huvudbyggnaden pa Flemingsbergs gard som underlag for att utvirdera behovet av
fasadatgarder. Resultatet av matningarna innebar att fasadatgirder erbjuds huvudbyggnaden vid
Flemingsbergs gird. Aven lokal skirm vid uteplats erbjuds. Flygelbyggnadens fasadisolering har
bedoémts utifrin genomford inventering. Aven denna erbjuds fasadatgirder. Att byggnaderna har ett
kulturhistoriskt varde méste vagas in vid utforandet av fastighetsnara dtgarder. Flerfamiljshusen i
Grantorp befanns ha god fasadisolering och innehéller riktvirden for trafikbuller inomhus, varfoér inga
fasadatgarder ar aktuella for dessa.

5.5.6.6 Sammanfattning vastra Flemingsberg

Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sédertorn innebar att trafikbullerbelastningen i omrédet vistra
Flemingsberg 6kar i den norra delen jamfort med nuldget. Vid Flemingsbergs gard innebir detta att de
ekvivalenta ljudnivierna 6kar med upp mot 7 dB och att huvudbyggnaden far ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet vid samtliga fasader. Vid bostaderna mot norr i Grantorp 6kar den hogsta ekvivalenta
ljudnivan vid fasad med upp mot 4 dB. Fler bostédder far ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA 4n i nulaget.
De hogsta trafikbullernivierna i omradet harrér dock fran vig 226 Huddingeviagen och Vastra
stambanan. Vagnara bullerskyddsétgarder inom ramen for Tvarforbindelse Sodertérns vagplan ar inte
effektiva med avseende pd bostadsbebyggelsen i vistra Flemingsberg.
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Tva av de sju bullerberorda byggnaderna i vistra Flemingsberg erbjuds fastighetsnira atgéarder i form
av fasadatgarder och en erbjuds lokal skdrm vid uteplats. Vid 6vriga byggnader bedéms riktvarden
inomhus och pa uteplats innehéllas. For flerfamiljshusen giller detta i forsta hand gemensam uteplats
pé gard.

5.5.7 Ostra Flemingsberg

I Flemingsbergs industriomrade finns idag forutom olika foretag dven en skola for arskurs sex till nio.
P& en ho6jd s6der om industriomradet, ligger bostadsomradet Visittra, som utgor en del av
miljonprogrammet, se Figur 21.
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Figur 21. Orienteringsbild éver Ostra Flemingsberg. Aktuellt omrdade markerat med gul skuggning.

55.71 Nulage

I den vistra delen av Flemingsbergs industriomrade dr den ekvivalenta ljudnivan 6ver 65 dBA frin
statlig infrastruktur vid markplan vid de mest utsatta byggnaderna, utmed Vistra stambanan. Skolan
som ligger i omréadet ar dock beldgen i den inre delen av omréadet och den ekvivalenta ljudnivén vid
fasad fran statlig infrastruktur ar lagre dn 50 dBA.

Vid bostidderna i Visittra ar trafikbullernivaerna fran statlig infrastruktur lagre dn 55 dBA ekvivalent
ljudniva i hela omradet.

55.7.2 Nollalternativ

Aven utan utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertdrn okar trafiken fram till &r 2045, och darmed &ven
trafikbullernivierna. Okningen med avseende pé vagtrafiken berdknas bli i storleksordningen 1 dB
med avseende pé vigtrafiken pa statliga vigar.
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5.5.7.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Flemingsbergs industriomrade far ett bullertillskott frdn norr genom utbyggnaden av Tvarforbindelse
Sodertorn, och byggnader utmed tvarforbindelsen kan fé ekvivalent ljudnivd upp mot 70 dBA vid
fasad. Vid skolan som ligger drygt 200 meter frin tvarférbindelsens strackning blir den ekvivalenta
ljudnivan vid fasad lagre dn 55 dBA.

Vid bostadsomradet Visittra 6kar den ekvivalenta ljudnivin med upp mot 10 dB vid mest utsatta
fasad, men den ekvivalenta ljudnivin pa grund av statlig trafikinfrastruktur blir hogst 55 dBA.

55.74 Vagnara bullerskyddsatgarder

Pé den s6dra sidan om Tvarforbindelse Sodertorn foreslas inga vignira bullerskyddsskidrmar, se Figur
16. I industriomradet har inga bullerberérda byggnader identifierats. Omradet kommer att omvandlas
till ett mer stadslikt omréde med bostader och andra typer av verksamheter, men da ingen faststalld
detaljplan finns, foreslas inga vagnara bullerskyddsatgiarder inom ramen for Tvarforbindelse
Sodertorns vagplan.

5.5.7.5 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Inga viagnara bullerskyddsétgarder foreslas soder om Tvarférbindelse Sodertorn varfor
trafikbullernivderna i 6stra Flemingsberg blir motsvarande de som redovisas i avsnitt 5.5.7.3
Utbyggnadsalternativ utan viagnara bullerskyddsétgéarder.

55.7.6 Sammanfattning dstra Flemingsberg

Vid befintlig bostadsbebyggelse i Visittra samt befintlig skola i 6stra Flemingsberg innehélls riktvardet
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, och inga vignara bullerskyddsatgérder foreslas pa den sodra sidan av
Tvarforbindelse Sodertérn mellan trafikplats Solgérd och Flemingsbergstunneln. En omdaning av
industriomradet planeras och det dr mycket viktigt att ta hansyn till den statliga trafikinfrastrukturen
vid utformningen av omradet, da ljudnivierna blir hoga bade fran vister genom vig 226 Huddingevigen
och Vistra stambanan som frén norr genom Tvirforbindelse Sodertorn.

5.5.8 Sammanstallning delomrade 4

I delomrade 4 Flemingsberg har 141 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
Tvarforbindelse Sédertorns viagplan. I tabellen nedan redovisas en sammanstillning av dessa i spann
om 5 dB med avseende pa den hogsta ljudniva vid fasad for olika berikningsfall. Ovrig statlig
trafikinfrastruktur i omradet utgors av vag 226 Huddingevigen (de delar som ligger utanfor
vagplanens omréade) och Vistra stambanan. I stora delar av bostadsomradena norr om
tvarforbindelsens strackning innebéar de vagnara bullerskyddsatgiarderna att trafikbullernivan vid
fasad sidnks jamfort med nuldget. For bostaderna i sédra Solgard, som i nuldget har laga
trafikbullernivier okar dock trafikbullernivierna. Aven vid bostiderna sdder om tvirforbindelsen 6kar
ljudnivaerna jamfort med nuléget. Tre byggnader tillkommer i detta omrade som far ekvivalent
ljudniva 6ver riktvardet jamfért med nuléaget.

Med vignara bullerskyddsatgiarder kommer riktvarden for trafikbuller att innehéllas vid 41 av de 141
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 100 byggnader kommer riktvirdet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med vagnara bullerskyddsétgarder. I 6stra
Solgard ar da Viastra stambanan den dominerande bullerkillan. Da bullerstorningar fran befintlig
trafikinfrastruktur dr den dominerande bullerkéllan bor detta inte i orimlig omfattning belasta ett
projekt. Vid behovsbedé6mningen av de fastighetsnara atgirderna ingar darfor endast statlig vagtrafik.

Med de viagnara bullerskyddsatgiarderna far sex av de bostadsbyggnader som omfattas av detaljplan
Dp 9-R-6 en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad, vilket utgor ett gransvarde i
detaljplanen. Kommunen avser att gora en ny detaljplan for omradet dar riktviarde enligt forordning
2015:216 [14] ska gilla. Vid fyra av de sex bostadsbyggnaderna 6verskrids dven riktvirdet 60 dBA
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ekvivalent ljudniva vid fasad enligt forordningen. Dessa fastigheter kommer att erbjudas forvarv. Vid
tva av de sex byggnaderna kan riktvirde vid fasad enligt forordningen innehéllas. Om byggritten tas
bort i detaljplanedndringen kommer de tva fastigheterna att erbjudas forvarv. Om byggratten kvarstar
efter detaljplanedndringen sd kommer en av bostadsbyggnaderna att erbjudas fastighetsnira atgarder
inom végplanen. Vid den andra byggnaden beh6vs inga fastighetsnira atgiarder da riktvirde inomhus
och vid uteplats innehélls enligt prop. 96/97:53.

Utifrdn genomforda inventeringar bedoms atta byggnader inte innehélla riktvirdet for ekvivalent
ljudnivd inomhus (30 dBA) med avseende pa vigtrafik. Dessa kommer att erbjudas fasadatgirder. Vid
4 fastigheter kommer lokala bullerskyddsskarmar vid uteplats att erbjudas. De fastighetsnéra atgiarder
som erbjuds dimensioneras med avseende pa all statlig trafikinfrastruktur.

Tabell 7. Tabellen redovisar vdgplanens bullerberorda byggnader och hur mdnga av dessa
byggnader som har en hogsta ekvivalent ljudnivd vid fasad over 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrade 4 Flemingsberg.

56-60 61-65 66-70 71-75 Summa
dBA dBA dBA dBA >55 dBA

Nulédge 58 40 9 0 107
Nollalternativ 59 45 10 114
Vigplan utan viagnara bullerskyddsatgirder 91 42 8 0 141
Vigplan med vignira bullerskyddsatgirder 18 12 0 0 30

Viagplan inklusive all statlig infrastruktur med

viagnara bullerskyddséatgarder 59 34 7 0 100
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5.6 Delomrade 5 - Flemingsbergsskogen

56.1 Beskrivning av delomradet

I detta delomrade skiljer sig strackningen for Tvarforbindelse Sodertorn fran dagens vig 259. Den
planerade tvirforbindelsen gér i tunnel under Flemingsbergsskogen, medan befintlig vig 259
fortsatter Osterut strax soder om Huddinge centrum efter att ha foljt vig 226 Huddingevagen ett
stycke. Den planerade tviarforbindelsen ansluter till strackningen for dagens vig 259 vid Glado. I detta
avsnitt beskrivs oversiktligt tvirforbindelsens effekt vid bostader utmed befintlig vig 259 Linnavigen
som ersitts av Tvarforbindelse S6dertorn samt paverkan pa naturomradet Flemingsbergsskogen.

5.6.2 Norra Solgard, Sérskogen, Balingsnas, Stenséttra

Befintlig vig 259 Lannavigen gar i den norra kanten av Tvarforbindelse Sodertérns utredningsomrade
for delomrade 5. Fran viag 226 Huddingevigen gar viag 259 under namnet Stordngsleden for att efter
industriomradet Sjodalen byta namn till Linnavigen. Denna del ingar inte viagplanen for
Tvarforbindelse Sédertorn utan beskrivs da vagen paverkas av att trafik flyttas till den nya
tvarforbindelsen.

Vig 259 passerar forbi bostadsomradena norra Solgard, Sorskogen och Balingsnis, vilka
huvudsakligen utgors av bebyggelse i form av enfamiljshus. Sydvist om vigen vid Balingsnis ligger
Balingsnéisskolan relativt nira vagen. Vid sjon Orlangen passerar Lannavigen pa bro 6ver sjon. Pa
bada sidor S]OIl finns en spridd bebyggelse med sammanlagt ett tiotal bostadsbyggnader se Figur 22.
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Figur 22. Orienteringsbild over bostadsomrdden utmed befintlig vdg 259 Linnavdgen. Aktuellt
omrade markerat med gul skuggning.

5.6.2.1 Nulage

I nuldget ar trafikbelastningen pé vig 259 Lannavigen 12 500 fordon per arsmedeldygn och andelen
tung trafik ar hog, 17,5 procent. Ett antal bostdder utmed viagen har ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA
vid fasad. Flera av dessa har dven ljudnivaer 6ver 60 dBA. Den skolbyggnad som ligger ndrmast vigen
har en ekvivalent ljudniva upp mot 63 dBA vid mest exponerade fasad.
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Fyra av bostadsbyggnaderna vid Orlangen ligger néra viag 259 Lannavégen och har en trafikbullerniva
over 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vid tre av bostdderna ar den hogsta ekvivalenta ljudnivén
vid fasad mellan 59 och 60 dBA.

5.6.2.2 Nollalternativ

Om Tvarforbindelse Sédertorn inte byggs berdknas trafiken pé viag 259 vara oforandrad, vilket innebar
att dven den ekvivalenta ljudnivén blir oférandrad.

5.6.2.3 Utbyggnadsalternativ

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn minskar trafikbelastningen drastiskt pa Lannavégen.
Trafikmingden berdknas bli 1600 fordon per drsmedeldygn. Andelen tung trafik minskar nagot till
16%. Denna trafikforandring motsvarar en sankning av den ekvivalenta ljudnivén med cirka 9 dB. I de
mer titbebyggda omradena norr om Orlangen bedoms endast ndgon enstaka bostadsbyggnad fa
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA pa grund av trafik pa Linnavigen. Vid bostdderna vid passagen over
sjon Orldngen blir hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad cirka 50 dBA vid de mest trafikbullerutsatta
byggnaderna.

5.6.2.4 Sammanfattning Norra Solgard, Sérskogen, Balingsnas, Stensattra

Denna del av befintlig vig 259 Linnavigen kommer att 6verga i kommunal vaghallning och ingar inte i
omradet for vigplanen. Eftersom trafikméngden minskar sjunker trafikbullernivierna utmed denna
vagstracka och riktviardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad innehalls med nagra fa undantag
vid bostadsbyggnaderna i omradet efter utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertérn.

5.6.3 Flemingsbergsskogen

Flemingsbergsskogen utgor ett av Stockholms lans storsta viglosa skogsomraden. Omradet ger
mojlighet till ett varierat friluftsliv, och hir finns dven hoga naturvarden. Inga bostéder finns i
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Figur 23. Orienteringsbild over Flemingsbergsskogen. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.
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5.6.3.1 Nulage

I Flemingsbergsskogens gronomréde finns inga vagar och trafikbullernivierna ar ldga. De hogsta
trafikbullernivierna, mellan 40 och 45 dBA, berdknas i den norra delen av omradet vid Flemingsbergs
vatmark, samt pa héjdpartier pa ett avstdnd pd upp mot 750 meter fran vag 259 vid Glado.

5.6.3.2 Nollalternativ

Om Tvirforbindelse Sodertorn inte byggs berdknas trafiken pa vag 259 vara ofordandrad, vilket innebar
att dven den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafik bedoms bli ofériandrad i Flemingsbergsskogen.

5.6.3.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Tvarforbindelse Sédertorn forldaggs i tunnel under Flemingsbergsskogen, och paverkan fran
trafikbuller fas i omradet ndrmast tunnelmynningarna. Vid Flemingsbergs vatmark utokas omradet
med trafikbullernivier 6ver 40 dBA cirka 350 m in i naturomradet. I den sddra delen blir ljudnivan
over 40 dBA pa hojdpartier pa upp mot en kilometers avstand frén tunnelmynningen. Den del av
Flemingsbergsskogen som inte berors av trafikbuller fran vagtrafik minskar négot jamfért med
nulédget.

5.6.34 Vagnara bullerskyddsatgarder

Genom Flemingsbergsskogen forlaggs tvarforbindelsen i tunnel. Vid den norra tunnelmynningen sétts
en 4 m hog bullerskyddsskarm pé den norra sidan om viagbanan. Inga ventilationstorn planeras pa
strackan.

5.6.3.5 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Forlaggningen av tvarforbindelsen i tunnel genom Flemingsbergsskogen utgor en mycket effektiv
bullerskyddsétgird, och innebar att stora delar av naturomradet far trafikbullernivier under 40 dBA. I
den norra delen ger den viagnara bullerskyddsskdarmen en viss sinkning av ljudnivderna i
Flemingsbergs vatmark. Bullerskyddsskdrmarna har storst effekt i omradet narmast viagen.

5.6.3.6 Sammanfattning Flemingsbergsskogen

Trafikbullernivan i Flemingsbergsskogen kommer fortsatt att vara mycket ldg. En viss 6kning av
bullernivierna sker i de delar av Flemingsbergsskogens naturomréde som ligger ndrmast
tunnelmynningarna.

5.6.4 Sammanstallning delomrade 5

I delomrade 5 Flemingsbergsskogen har inga byggnader identifierats som bullerberérda med avseende
pa vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn och ndgon tabellsammanstillning pa samma sitt som for
ovriga delomréaden ar inte aktuell. Inga fastighetsnira dtgarder ar aktuella inom omradet.
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5.7 Delomrade 6 - Glado

571 Beskrivning av delomradet

Delomrade 6 Glado stracker sig fran den 6stra mynningen for Flemingsbergstunneln fram till
koloniomrédet Granby. I delomrade 6 Glado ingar Glado Kvarn och Sundbygard, Ebbadalsvigen samt
Gustavsborg.

5.7.2 Glado kvarn och Sundby géard

I Glado kvarn finns titare bebyggelse bestdende av savil fritidshus som permanentbostader. Omradet
vid Sundby gard ingar i riksintresset for friluftsliv och har stora naturvarden. Flera ridskolor finns i
omradet, se Figur 24.
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Figur 24. Orienteringsbild 6ver Glado kvarn och Sundby gard. Aktuellt omrdde markerat med gul
skuggning.

5.7.2.1 Nuléage

Vig 259 trafikeras idag av relativt stor mangd tung trafik till industriomradena i Jordbro och vid
Glado, och det 6ppna landskapet gor att bullerspridningen ar relativt stor. Vid bebyggelsen i Glado
kvarn som ligger narmast vig 259 Lannavigen ar den ekvivalenta ljudnivin hogst 45 dBA.
Trafikbullernivan vid bebyggelsen pa Sundby gard ligger under 40 dBA.

5.7.2.2 Nollalternativ

Vid bostidderna i Glad6 kvarn och vid Sundby gard ar skillnaden mellan dagens situation och
nollalternativet relativt liten, och innebér att trafikbullernivierna i princip inte féréandras.
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5.7.2.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Utbyggnaden av Tvirforbindelse S6dertérn innebar att trafikbullernivderna dkar. Vid bebyggelsen pa
Sundby gird och i Glado kvarn ar 6kningen i storleksordningen 6-7 dB. Trafikbullernivan blir cirka

45 dBA vid Sundby och upp mot 50 dBA vid bostdderna ndrmast vigen i Glado kvarn efter
utbyggnaden av tvarforbindelsen. Riktviardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva innehélls utan sarskilda
atgarder.

5.7.24 Vagnara bullerskyddsatgarder

D4 riktvarden med avseende pa ekvivalent ljudniva innehalls vid bostédder i Glad6 kvarn och vid
Sundby gard foreslas inga bullerskyddsatgarder utmed Tvarforbindelse Sodertorn vid trafikplats
Glado.

Vid passagen under tviarférbindelsen mellan Glado kvarn och Sundby, som nyttjas bland annat f6r
ridning, ska lokala skdrmar placeras vid vigbanan som kombinerade bliand- och stinkskydd, se Figur
26 och bilaga 15. Dessa skall utforas sa att de dven &r bullerreducerande.

5.7.25 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Trafikbullernivan blir cirka 45 dBA vid Sundby gérd och upp mot 50 dBA vid bostdderna narmast
vigen i Glado kvarn efter utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertérn. De bullerreducerande
blandskydden vid passagen under tvirforbindelsen har endast lokal paverkan och ger ingen effekt vid
bebyggelsen.

5.7.2.6 Sammanfattning Glad6 kvarn/Sundby gard

Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn innebar att ljudnivaerna vid bostiderna i Glad6 kvarn
samt vid Sundby gird 6kar med cirka 7 dB jamfort med nuldget. Den ekvivalenta trafikbullernivin
ligger dock vil under riktvardet hogst 55 dBA. Inga fastighetsnira atgiarder erbjuds.
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5.7.3 Ebbadalsvagen

Ebbadalsvigen slingrar sig fram norr om viag 259 Haningeleden och ansluter till denna vid Ebbadal
intill Gladéviksviken och i hojd med Ekedals koloniomrade strax viister om Adravigen, se Figur 25.
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Figur 25. Orienteringsbild éver Ebbadalsvdgen. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5731

Ebbadalsvigen har idag en relativt liten trafikbelastning med 100 fordon per drsmedeldygn. Vigen
trafikeras av en buss i linjetrafik mellan Huddinge station och Lanna handelsplats, vilket medfor att
andelen tunga fordon ar hog i forhallande till den totala trafikméngden. Trafikbullernivan vid
bostdderna utmed Ebbadalvigen varierar beroende pa avstandet fran viag 259 Haningeleden. For
bostdder som ligger nira vig 259 Haningeleden utgor denna den dominerande trafikbullerkallan.
Bidraget till den totala trafikbullernivan fran trafiken pa Ebbadalsvigen ar hogst 1 dB vid dessa
byggnader.

Nulage

Utmed Ebbadalsvigen ligger 277 bostadshus. Ingen bostadsbyggnad har ekvivalent ljudniva 6ver
55 dBA och vid 17 ar trafikbullernivin hogst 45 dBA. I den 6stra inden av Ebbadalsvagen ligger en
byggnad som anviands som foreningslokal och som inte omfattas av gillande riktvarden.

5.7.3.2

Skillnaden mellan dagens situation och ar 2045 utan utbyggnaden av Tvarforbindelse Sédertorn ar
relativt liten i detta omrade. Trafikbullernivierna ar i princip oférandrade.

Nollalternativ

5733

I samband med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn kommer Ebbadalsvigen, Lissma sjovag
och Lissma skolvig att byggas ihop och bilda en sammanhéingande lokalvag. I véster ansluts
Ebbadalsvigen till Lannavéagen. Trafikbelastningen pa Ebbadalsvigen kommer att 6ka till 600 fordon

Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder
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per arsmedeldygn. Endast vigavsnitt som berors av ombyggnad pé grund av Tvarforbindelse
Sodertorns utbyggnad ingér i vigplanen. I delomrade 6 omfattas vissa delar av bade Lissma sjovag och
Ebbadalsvigen. Inga bostider blir bullerberérda pa grund av de strackor pa Ebbadalsvigen som ingér
ivagplanen.

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn okar ljudnivierna vid bostdder utmed Ebbadalsvagen.
Sju bostadshus far trafikbullernivaer 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivé pa grund av viagplanen
for tviarforbindelsen utan viagnara bullerskyddsatgéarder och dr darmed bullerberdrda. Det dr bostader
som ligger nira dagens anslutningspunkter mellan Ebbadalsviagen och vig 259 Haningeleden. Tre
bostadsbyggnader ligger vid Glad6viksviken och den hogsta berdknade ekvivalenta ljudniva vid fasad
blir upp mot 59 dBA. Nira Adravigen finns de 6vriga fyra bostadsbyggnaderna. Hogsta beriknade
ljudniva vid den mest utsatta bostadsbyggnaden ar 62 dBA.

5.7.3.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

Mot Ebbadal och Gladévik foreslas en 3 meter hog och 740 meter 1ang bullerskyddsskarm utmed
Tvarforbindelse Sédertorn. Bullerskyddsskdrmen har dimensionerats for att skydda bade bostaderna
vid Gladoviksviken och riksintresse Hanveden for friluftsliv, se Figur 26 och bilaga 15.

Vid Ebbadalsvigens anslutning till tvarforbindelsen vid Ekedals koloniomrade foreslas
bullerskyddsskarmar pa bada sidor om tvarférbindelsen. P4 den norra sidan om végen foreslas en
cirka 250 meter lang och 3,5 meter hog bullerskyddsskarm for att skydda bostdderna vid
Ebbadalsvigens ostra del, se Figur 28 samt bilaga 15.
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Figur 26. Vagndra bullerskyddsskdrmar, norra delen av delomrdde Glado. Skdrmarna norr om
trafikplats Glado dr blandskydd som utfors s att de dven har bullerreducerande funktion.
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5.7.35 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddséatgarder

Vid de tre bullerberorda bostadsbyggnaderna vid Ebbadal innebar den vignéra bullerskyddsskdrmen
att den ekvivalenta ljudnivén fran trafiken pa tvarforbindelsen minskar med cirka 6 dB vid fasad. Vid
samtliga fasader innehélls riktvardet hogst 55 dBA.

Vid bostiderna i den 6stra delen av Ebbadalsviigen, nira Adravigen, blir den hogsta beriknade
ekvivalenta ljudnivin hogst 55 dBA med foreslagna bullerskyddsétgarder. Bullerskyddsétgiarderna
innebar en sankning av ljudnivderna pa 7-8 dB jamfort med alternativ utan vagnara atgéarder.

For de bostidder som ligger utmed Ebbadalsvigen pé langre avstind frén tvarforbindelsen, innebar
utbyggnaden att ljudnivierna fran vig 259 6kar med mellan 6 och 10 dB. Aven med bidraget fran
Ebbadalsvigen blir den ekvivalenta ljudnivan vid fasad under 55 dBA och for flertalet byggnader ar
ljudnivan lagre d4n 50 dBA.

Inventeringar har utforts i omradet och i samtliga byggnader utom en bedéms riktvirden inomhus
innehallas utan ytterligare atgiarder. En byggnad kommer att erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgarder i form av fasadétgarder och lokal skdrm vid uteplats.

5.7.3.6 Sammanfattning Ebbadalsvagen

Vid samtliga bostadsbyggnader utmed Ebbadalsviagen innehélls riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad med Tvarforbindelse Sodertorns utbyggnad. Utbyggnaden innebir deek en 6kning
av trafikbullernivderna utmed Ebbadalsvigen jamfort med nuldget. Narmast tvarforbindelsen ar dock
skillnaden liten. Vid Bjorksattra 1:136 dr 6kningen i storleksordningen 4 dB medan bebyggelsen i
Ebbadal fér i princip oférindrade trafikbullernivier. Aven bostéiderna vid Ebbadalsvigen nira
Adraviigen fér trafikbullernivier som #r ofrindrade jaimfort med nuliget.
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5.7.4 Ekedal

Vid Adravigen, pa den sydvistra sidan om viig 259 Haningeleden, ligger koloniomradet Ekedal, med ett
hundratal hus. Flertalet fungerar som fritidsbostdder, men négra anvinds dven for permanentboende.
Avstindet mellan viag 259 Haningeleden och de ndrmaste husen ir cirka 35 meter, se Figur 27.
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Figur 27. Orienteringsbild 6ver Ekedals koloniomrdade. Aktuellt omrdde markerat med gul
skuggning.

5.74.1 Nulage

I nuldget har inga bostadsbyggnader i Ekedal trafikbullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Omradet skyddas redan idag av viagnara bullerskydd utmed vig 259 Haningeleden. De
bostadsbyggnader som far hogst ljudnivaer ligger nira vig 259. Vid dessa dr den berdknade
ekvivalenta ljudnivén cirka 50 dBA.

5.7.4.2 Nollalternativ

Vid bostédderna i delomréde 6 Glado, ar skillnaden mellan dagens situation och nollalternativet relativt
liten, och innebar att trafikbullernivaerna i princip ar oférandrade.

5.7.4.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertérn kan nuvarande bullerskydd inte bevaras. Utan
sarskilda atgarder far 33 bostadsbyggnader i Ekedal ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA,
varav atta far en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad mellan 61 och 65 dBA.
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5.7.4.4 Vagnara bullerskyddséatgarder
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Figur 28. Vigndra bullerskyddsskdrmar, éstra delen av delomrdde 6 Glado.

Vid Adravigen sitts bullerskyddsskiirmar p& bida sidor om tvirférbindelsen. Mot Ekedals
koloniomréde ersitts det befintliga bullerskyddet med ett nytt, vars totala langd blir knappt 400 meter.
Bullerskyddsskarmens hojd ar 3,5 meter 6ver vagbana, utom cirka 100 meter i den 6stra anden, dar
héjden ar 2,5 meter 6ver vigbana.

Norr om Ekedal passerar tvarforbindelsen dalgédngen pa en landskapsbro. Den befintliga bron
kompletteras med en ny parallell bro for vistgdende trafik. Utmed den sydvistra sidan sitts en
vagnara bullerskyddskdrm med avseende pa bostdderna i Ekedals koloniomrade. Pa grund av
begriansningar i konstruktionen hos den befintliga bron kommer bullerskyddsskarmen hir att utforas
integrerad med vagracket. Bullerskyddsskarmens hojd ar 2,5 meter 6ver vigbana. Med héansyn till
bland annat djurliv och hackningsplatser for faglar monteras dven ett motsvarande blindskydd med
bullerreducerande egenskaper pa utsidan av den nya bron, mot nordost.

Vid Smedtorpsvigens passage under tvarforbindelsen ska lokala skarmar placeras vid vigbanan som
kombinerade bland- och stankskydd. Dessa skall utforas s att de dven ar bullerreducerande.

5.7.45 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna atgirder sdnks den ekvivalenta ljudnivan med i genomsnitt drygt 7 dB jamfort med en
utbyggd tviarforbindelse utan sirskilda bullerskyddsatgarder. Vid de mest utsatta byggnaderna ar
sankningen upp mot 12 dB. Den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivan vid fasad blir 55 dBA i
Ekedal. Samtliga bostadsbyggnader bedoms innehélla riktvirden savil utomhus som inomhus. Inga
fastighetsnira atgarder ar aktuella.
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5.7.4.6 Sammanfattning Ekedal

Jamfort med nulaget 6kar den ekvivalenta ljudnivin med i genomsnitt cirka 4 dB, och i vissa fall med
upp mot 7 dB. Riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva berdknas dock innehallas vid samtliga
bostadsbyggnader i Ekedal med foreslagna vagnara bullerskyddsétgarder. Inga fastighetsnira atgarder
erbjuds.

575 Gustavsborg

Lissma sjovag gar parallellt med vag 259 mellan Ebbadalsvigen och fram mot Lissmasjon. Vid
Gustavsborg, med adress Lissma sjovag 3 ligger fastigheten Lissma 4:376. Dar finns tva byggnader
som klassas som bostadshus, se Figur 29. Vid inventering har dock endast den ena av byggnaderna
bedomts vara en bostad. Den andra befanns vara i ett sidant skick att den inte kan fungera for detta
andamaél. Bostadshuset ligger pa cirka 15 meters avstind fran Lissma sjovag och cirka 40 meter fran
vig 259 Haningeleden i en relativt brant sluttning.
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Figur 29. Orienteringsbild 6ver Gustavsborg. Aktuellt omrade markerat med gul skuggning.

5.75.1 Nuléage

I tomtgrians mot Lissma sjovag finns befintliga bullerskyddsskidrmar. I nuldget beriknas den hogsta
ekvivalenta ljudnivan vara 65 dBA vid bostadshusets fasad.

5.75.2 Nollalternativet

Vid Gustavsborg berdknas den ekvivalenta trafikbullernivan vara i princip oférandrad jamfort med
dagens situation fram till ar 2045 med befintlig trafiklosning.

5.7.5.3 Utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse S6dertérn 6kar ljudnivan till cirka 72 dBA vid bostadshuset vid
Gustavsborg.
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5.75.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

P4 grund av topografin och byggnadens ldge i en backe nara vigen har en vignéra skdrm utmed
Tvarforbindelse S6dertorn mycket begransad effekt vid bostadsbyggnaden vid Gustavsborg. Vid
bostadshuset ar hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad vid markplan cirka 66 dBA med en 5 meter hog
vagnara bullerskyddsskdarm utmed tvarforbindelsen. Med en 10 meter hog bullerskyddsskiarm blir den
hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad cirka 60 dBA. Aven med mycket hdga bullerskyddsskidrmar nis
inte det efterstravade riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva. Inget av de utredda
skdrmalternativen bedoms kostnadsmassigt motiverade nar kostnad stills mot nytta. Inga vignara
bullerskyddsskdrmar foreslas darfor vid Gustavsborg, se bilaga 15.

5755 Utbyggnadsalternativ med vagnara bullerskyddsatgéarder

Befintliga bullerskyddskadrmar finns mellan fastigheten och Lissma sjovag. Dessa har dock liten effekt
pa trafikbuller fran Tvarforbindelse S6dertorn pa grund av bostadsbyggnadens ldge nira vigen och
hogt 6ver denna. Inga ytterligare vagnara atgarder foreslas. Hogsta ekvivalenta ljudnivé vid fasad
beriknas bli 72 dBA och dven riktvirden inomhus bed6ms svéra att innehalla med rimliga atgirder.

Pa grund av det utsatta liget nira tvarforbindelsen och att det inte bedoms mdjligt att genomfora
bullerskyddsatgirder som ger en rimlig boendemiljo har Trafikverket for avsikt att erbjuda forvarv av
fastigheten vid Gustavsborg.

5.7.5.6 Sammanfattning Gustavsborg

Ljudnivaerna fran vigtrafiken pa Tvarforbindelse Sodertérn 6kar med 7 dB vid fasad och kan inte
dampas effektivt med rimliga vagnara bullerskyddsskdarmar. Riktvirden med avseende pa trafikbuller
utomhus 6verskrids kraftigt och det 4r mycket tveksamt om riktvirden inomhus kan innehallas dven
om fasadatgirder vidtas. Trafikverket har for avsikt att erbjuda forvirv av fastigheten vid Gustavsborg.
I vagplanen faststills fasadatgiarder och lokal skdarm vid uteplats. Om erbjudande av férvarv inte
accepteras kommer fastighetsnira atgarder att erbjudas i begransad omfattning och innebar sannolikt
avsteg fran riktvarden.

5.7.6 Sammanstallning delomrade 6

I delomrade 6 Glado har 42 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
Tvarforbindelse Sodertorns vagplan. I tabellen nedan redovisas en sammanstéllning 6ver dessa i
spann om 5 dB med avseende pa den hogsta beriknade ljudnivan vid fasad for olika berdkningsfall. I
omradet finns ingen 6vrig statlig infrastruktur.

Med vidtagna bullerskyddsétgirder kommer riktvarden for trafikbuller att innehéllas vid 40 av de 42
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 2 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att Gverskridas dven med de vignara bullerskyddsétgiarderna.
Utifran genomforda inventeringar bedoms dessa byggnader inte innehélla riktvardet for ekvivalent
ljudnivd inomhus (30 dBA) utan atgarder. Bada byggnaderna ligger pa en fastighet som kommer att
erbjudas forvarv, dé de fastighetsnira atgarder som kravs for att innehélla riktvarden ar sd omfattande
att de inte bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamma.
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Tabell 8. Tabellen redovisar vdgplanens bullerberorda byggnader och hur mdnga av dessa
byggnader som har en hégsta ekvivalent ljudnivé vid fasad 6ver 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrade 6 Glado.

56-60 61-65 66-70 71-75 Summa
dBA dBA dBA dBA | >55dBA

Nulédge 0] 2 0 0 2
Nollalternativ 0 1 1 0 2
Végplan utan véagnara bullerskyddsétgarder 31 9 0 2 42
Vigplan med vignira bullerskyddsatgirder 0 2 2

Viagplan inklusive all statlig infrastruktur med
véagnara bullerskyddsétgarder

5.8 Delomrade 7 - Lissma

5.8.1 Beskrivning av delomradet

Delomrade 7 omfattar strackan fran koloniomradet Granby vid Lissmasjon och cirka 800 m dster om
korsningen mellan vig 259 Haningeleden och vig 605 Lissmavégen. Lissmasjon utgor den sydligaste
delen av Lissmadalgdngen och &r en viktig fagelsjo. Sjon ligger norr om viag 259 och vister om vag 605.

Parallellt med viag 259 Haningeleden och mellan denna och Lissmasjon gar Lissma skolvig, som
tillsammans med Lissma sjovag utgor en del av det lokala vignatet. Idag utgors forbindelsen mellan
dessa bada viagar av en gang- och cykelvig. Lissma sjovag ingar i delomrade 7 med undantag for
fastigheterna vid Lissma sjovag 3, som ingar i delomrade 6, se avsnitt 5.7.5. Redovisningen av
delomradet har delats in i avsnitten Lissma sjovag och Lissma skolvig, Elisebergs gard samt Granby.
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5.8.2 Lissma sjovag och Lissma skolvag
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Figur 30. Orienteringsbild 6ver Lissma sjovdg och Lissma skolvdg. Aktuellt omrdde markerat med
gul skuggning.

5.8.2.1 Nulage

Vid lokalvagarna Lissma sjovag och Lissma skolvig ligger en gles bebyggelse som omfattar sex
bostadsbyggnader, se Figur 30.

Vid Lissma skolvig 10 finns en bostadsfastighet med tva bostadshus. Framfor fastigheten finns en cirka
130 meter ldng bullerskyddskdrm mellan vig 259 Haningeleden och Lissma skolvig. Med befintlig
bullerskyddsskiarm ar den ekvivalenta ljudnivin hogst 55 dBA vid fasad vid bostadsbyggnaderna.

Oster om Lissma skolvig 10 ligger Lissma Park, som ir en verksamhet med bland annat camping,
uthyrningsstugor och café. En av byggnaderna vid Lissma Park dr klassad som bostad. Vid denna
byggnad ar trafikbullernivan upp mot 57 dBA ekvivalent ljudniva.

Vister om Lissmasjon finns spridd bebyggelse utmed Lissma sjovag med totalt tre bostadsbyggnader.
Bostdderna vid Lissma sjovag har ekvivalenta ljudnivaer vil under riktviardet 55 dBA. Hogsta
beridknade ljudnivé vid fasad ar 51 dBA.

5.8.2.2 Nollalternativ
Utan tvarforbindelsens utbyggnad beriknas ljudnivaerna vara i princip oforandrade fram till ar 2045.

5.8.2.3 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Vid bebyggelsen utmed Lissma sjovig innebar utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn att
ljudnivderna vid bostdderna 6kar med upp mot cirka 10 dB om inga sédrskilda atgarder vidtas. Samtliga
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bostadsbyggnader far ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad. Hogsta ekvivalenta ljudniva vid
fasad blir 65 dBA. Trafikokningen pa lokalviagarna paverkar inte den totala trafikbullernivan.

Utmed Lissma skolvig innebar utbyggnaden av tvarforbindelsen att ljudnivéerna vid bostdderna 6kar
med upp mot 13 dB utan bullerskyddsétgiarder da vigomradet breddas och befintligt bullerskydd inte
kan vara kvar. Alla tre bostadsbyggnader far ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad. Vid
bostadshuset narmast tvarforbindelsen blir l[judnivaerna upp mot 68 dBA utan sirskilda atgarder. I
samband med utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertérn genomfors en ombyggnad av Lissma skolvag
som en del av vigplanen. Ombyggnaden innebir att forbindelsen mellan Lissma skolvig och Lissma
sjovag Oppnas for biltrafik och trafikmingden 6kar fran 100 till 1000 fordon per arsmedeldygn. Detta
paverkar dock inte den totala trafikbullernivan.

5.8.2.4 Vagnara bullerskyddséatgarder
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Figur 31. Vigndra bullerskyddsskdrmar, delomrdde 7 Lissma.

Pé den norra sidan av Tvarforbindelse Sodertérn anldggs en bullerskyddsskdrm med hdjden 5 meter
over viagbanan forbi Lissmasjon. Vid trafikplats Lissma och norrut utmed viag 605 Lissmavigen satts
en bullerskyddsskdrm med hojden 2,5 meter 6ver viagbana. Se vidare Figur 31 och bilaga 15. Forutom
att skydda bostdderna i omradet sd motiveras dessa bullerskyddsétgirder dven utifran artskyddade
faglar som hickar vid Lissmasjon.

5.8.25 Utbyggt alternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna bullerskyddsatgiarder minskar de ekvivalenta trafikbullernivderna med cirka 7 dB vid
bostdderna utmed Lissma sjovag och med upp till 10 dB vid Lissma skolvag. Riktviardet hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva innehélls vid alla bostadsbyggnader utom en vid Lissma sjovag, dar ljudnivén blir
upp mot 56 dBA och en vid Lissma skolvédg dar ljudnivan blir 57 dBA. Utifran inventeringar som har
genomforts i omrédet bedoms riktvarden for ljudniva inomhus innehallas for samtliga byggnader, och
inga fasadatgirder erbjuds.
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5.8.2.6 Sammanfattning Lissma sjévag och Lissma skolvag

Vid bostadsbyggnaderna utmed Lissma sjovag och Lissma skolvig 6kar ljudnivierna med mellan 1 och
5 dB jamfort med nuldget med foreslagna atgiarder, med undantag for Lissma Park dar ljudnivan sianks
med cirka 2 dB. Riktvardet hogst 55 dBA 6verskrids med hogst 2 dB vid fasad vid tvé av
bostadsbyggnaderna.

Samtliga sex bullerberérda byggnader vid Lissma sjovag och Lissma skolviag bedoms innehélla
riktvarden inomhus och pé uteplats med vignara bullerskyddsatgirder enligt vagplan. Inga
fastighetsnira atgarder erbjuds.

5.8.3 Elisebergs gard
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Figur 32. Orienteringsbild over Elisebergs gard. Aktuellt omréde markerat med gul skuggning.

5.8.3.1 Nulage

Oster om viig 605 Lissmavigen ligger garden Eliseberg med tvé bostadsbyggnader, se Figur 32.
Bostadshusen ligger pa cirka 35 respektive 50 meters avsténd frin vag 605 Lissmavagen och cirka 200
meter fran vig 259 Haningeleden. I nuldget dr hogsta ljudniva vid fasad 55 dBA vid bada
bostadshusen, men en stor del av girdens omréde har ljudnivier 6ver 55 dBA.

5.8.3.2 Nollalternativ

Vid bostadsbyggnaderna pé Elisebergs gird berdknas den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad oka
med cirka 1 dB fram till &r 2045 om Tvarforbindelse Sodertérn inte byggs.

5.8.3.3 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn 6kar ljudnivén till knappt 60 dBA om inga dtgirder
vidtas. Ljudnivéerna pa garden okar och en stor del av omradet far nivaer mellan 60 och 65 dBA.
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5.8.3.4 Vagnara bullerskyddséatgarder

Vid trafikplats Lissma satts bullerskyddsskarmar pa den nordostra sidan mot Elisebergs gard. Vid
trafikplatsen och norr utmed vig 605 Lissmavigen ar skarmhojden 2,5 meter 6ver vagbana och Osterut
Okar skarmhojden till 3,5 meter 6ver vagbana. Se vidare Figur 31 och bilaga 15.

Inom ramen for Tvarforbindelse Sodertorns vagplan finns mojligheter att genomfora vagnéra atgarder
dven utmed vagavsnitt pd anslutande vagar som berors av ombyggnad pa grund av tvarforbindelsen.
Bostadsbyggnaderna vid Elisebergs gard berors av trafikbuller 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva bade
fran Tviarforbindelse S6dertérn mot séder och frén vig 605 Lissmaviagen mot vister. D vigplanen
aven omfattar cirka 140 meter av vig 605 Lissmavigen har effekten av en bullerskyddskdrm mot
bostdderna utmed hela denna stricka utretts.

Vid samrad och vid inventering har synpunkter framkommit att de boende inte vill ha en
bullerskyddsskiarm utmed Lissmavigen som skymmer utsikten mot sjon. Darfor har alternativ med
kortare skarmar utmed Lissmavagen valts. Skarmlangden utmed Lissmavigen mot Elisebergsgéard har
begrinsats till cirka 50 meter fran cirkulationsplatsen.

5.8.35 Utbyggt alternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

Med foreslagna dtgirder sianks den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad med upp mot 5 dB. Bidraget
fran den oskidrmade delen av Lissmavigen som ligger utanfor vigplanen blir dimensionerande for den
hogsta ljudnivan vid fasad vid den norra byggnaden och ger en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad pa
56 dBA. Vid 6vriga bostadsfasader innehélls riktvardet hogst 55 dBA. Bullerskyddsskdrmarna innebar
dven att ljudnivan blir hogst 55 dBA pa en stor del av gdrdens omrade. Utifran inventeringar som har
genomforts bedoms riktvirden inomhus innehallas och inga fastighetsnira atgiarder kommer att
erbjudas.

5.8.3.6 Sammanfattning Elisebergs gard

Med foreslagna bullerskyddsatgirder sanks trafikbullernivan pa gardens mark och den ekvivalenta
ljudnivan blir i princip oférandrad jamfort med nuldget vid bostadsbyggnaderna. Vid alla
bostadsfasader utom en innehélls riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad. Inga
fastighetsnira atgarder erbjuds.
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5.8.4 Granby

P4 den sodra sidan om vidg 259 Haningeleden finns Granby koloniomrade med ett hundratal
fastigheter, som huvudsakligen anvands som fritidsbostader, men som @ven delvis 6vergétt till
permanentboende, se Figur 33.
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Figur 33. Orienteringsbild over Granby koloniomrade. Aktuellt omréde markerat med gul skuggning.

5.8.4.1 Nulage

Granby skyddas fran trafikbuller frén viag 259 Haningeleden av ett bullerskydd i form av
bullerskyddsskarm pa vall. I nuldget ar trafikbullernivin hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva i s gott som
hela Granby. Vid ett fatal byggnader ar dock trafikbullernivan 6ver 55 dBA. Den hogsta berdknade
ekvivalenta ljudnivén vid fasad ar 58 dBA.

5.8.4.2 Nollalternativ
Utan tvarforbindelsens utbyggnad beridknas ljudnivierna vara i princip oférandrade fram till ar 2045.

5.8.4.3 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn kan nuvarande bullerskydd inte bevaras da vigen
breddas. Utan sarskilda atgéarder fir den mest utsatta bostadsbyggnaden en berdknad bullerniva upp
mot 71 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. I omrédet far 42 bostadsbyggnader ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet 55 dBA och ar bullerber6rda fran viagplanen.

5.8.4.4 vagnara bullerskyddsatgarder

Mot Granby anldggs en drygt 500 meter lang bullerskyddsskarm utmed tviarférbindelsen med héjden
5 meter 6ver vagbanan, se Figur 31 och bilaga 15.
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5.8.45 Utbyggt alternativ med vagnéara bullerskyddséatgarder

I Granby innebir de foreslagna bullerskyddsatgiarderna att den ekvivalenta trafikbullernivan sanks
med upp mot 13 dB. Trots detta innehalls inte riktvardet hogst 55 dBA vid alla byggnader. Vid 13
byggnader 6verskrids riktvirdet for hogsta ljudnivé vid fasad 4ven med foreslagen bullerskyddsskarm.
Den mest utsatta byggnaden far en hogsta ljudnivé pa 59 dBA.

Inventeringar och fasadisoleringsmatningar har genomforts i omrédet. For de flesta byggnader
innehalls riktvirdet inomhus utan ytterligare atgéarder. Sex byggnader kommer att erbjudas
fasadétgarder.

5.8.4.6 Sammanfattning Granby

I Granby 6kar ljudnivin med i genomsnitt drygt 2 dB jamfort med nuléget niar Tvarforbindelse
Sodertorn byggs. Den storsta 6kningen dr upp mot 5 dB. Antalet byggnader med ljudnivaer 6ver 55
dBA okar fran 4 till 13. Vid 6 av de 13 6verskrids riktvardet med mer &n 1 dB. Dessa sex erbjuds
fasadétgarder. Riktvarden innehélls vid samtliga identifierade uteplatser utan atgarder.

5.8.5 Sammanstallning delomrade 7

I delomrade 7 Lissma har 50 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
Tvarforbindelse Sodertorns viagplan. I tabellen nedan redovisas en sammanstillning 6ver dessa i
spann om 5 dB med avseende pa den hogsta beriknade ljudnivan vid fasad for olika berdkningsfall.
Ovrig statlig infrastruktur i omradet utgors av vig 605 Lissmavigen.

Med vidtagna bullerskyddsatgirder kommer riktvirden for trafikbuller att innehéllas vid 34 av de 50
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 16 byggnader kommer riktvirdet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med de vignira bullerskyddsatgarderna.
Utifrdn genomforda inventeringar bedéms 6 av de 16 byggnaderna inte innehélla riktvardet for
ekvivalent ljudnivd inomhus (30 dBA) utan atgarder. Dessa kommer att erbjudas fasadétgarder. Vid en
fastighet kommer lokala bullerskyddsskarmar vid uteplats att erbjudas. Fastighetsnéra atgiarder
dimensioneras med avseende pa all statlig trafikinfrastruktur.

Tabell 9. Tabellen redovisar vdgplanens bullerberérda byggnader och hur manga av dessa
byggnader som har en hégsta ekvivalent ljudnivé vid fasad 6ver 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrdde 7 Lissma.

56-60 61-65 66-70 71-75 Summa
dBA dBA dBA dBA | >55dBA

Nulage 5 o) o) 0] 5
Nollalternativ 7 0 0 0 7
Vigplan utan viagnira bullerskyddsatgéarder 23 17 9 1 50
Vagplan med viagnara bullerskyddsatgirder 15 0 0 0 15

Vagplan inklusive all statlig infrastruktur med

vagnara bullerskyddsatgiarder 16 0 0 0 16
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5.9 Delomrade 8 - Jordbro véstra

59.1 Beskrivning av delomradet

Delomréade 8 Vistra Jordbro, borjar cirka 1 kilometer vister om Jordbro Foretagspark och avslutas
cirka 600 meter fore trafikplats Jordbro, dar befintlig vig 259 Jordbrolanken forblir oférandrad.
Strackningen for Tvarforbindelse Sodertorn sammanfaller i delomradet med dagens vag 259 som
korsar Nynédsbanan innan den passerar mellan bostadsomradena Handen och Jordbro.

Omradet innehaller natur- och friluftsomraden. I den vistra delen passerar Sormlandsleden under
vagen. Rudans friluftsomrade ligger norr om vig 259 Haningeleden och vister om Nynasbanan.
Mellan bostadsomrédena i Handen och Jordbro, utmed vag 259 Jordbrolanken, ligger Slatmossens
naturpark. Redovisningen av delomrédet har delats in i de tre avsnitten Djupdalen, sédra Handen och
norra Jordbro.

5.9.2 Djupdalen
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Figur 34. Orienteringsbild 6ver Djupdalen. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.

5.9.21 Nulage

Nordvist om Sormlandsledens passage under viag 259 Haningeleden ligger tre bostadshus i Djupdalen
vid en liten sj6, se Figur 34. Vid bostadshuset i den norra delen av Djupdalen ar den hogsta ekvivalenta
ljudnivén vid fasad upp mot 50 dBA med avseende pa statlig trafikinfrastruktur. Vid de tva
bostadshusen som ligger ldngre soderut ar hogsta ekvivalenta ljudniva lagre &dn 45 dBA.

5.9.2.2 Nollalternativ
Utan tvarforbindelsens utbyggnad beridknas ljudniviaerna vara i princip oforandrade fram till ar 2045.
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5.9.2.3 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddséatgarder

Vid bostadshuset i den norra delen av Djupdalen 6kar den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad till
upp mot 58 dBA nar Tvarforbindelse S6dert6rn ar utbyggd. Vid det tvé bostadshusen som ligger langre
soderut blir hogsta ekvivalenta ljudniva drygt 50 dBA.

5.9.24 Vagnara bullerskyddsatgarder

Det ar inte tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att med viagnira bullerskyddsskarmar innehélla
riktviardet vid den bullerutsatta bostaden i Djupdalen. Det beror pa att det endast ar ett enstaka
bostadshus och att avstindet mellan vig och bebyggelse ar relativt 1angt.

Vid Sérmlandsledens passage under Tvarforbindelsen anlidggs skdarmar for blandskydd pa bada sidor
om vigen, se Figur 35 och bilaga 15. Skirmarna ska utgora visuellt skydd for att minska stérningar nar
djur passerar nattetid. De parallella skarmarna ska utforas sa att de uppfyller kraven for
bullerskyddsskiarmar.
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Figur 35. Vdgndra skdrmar vid S6rmlandsledens passage under Tvdrférbindelse Sodertérn,
delomrade 8 Jordbro vdstra.

5.9.25 Utbyggt alternativ med vagnara bullerskyddsatgarder

I Djupdalen 6kar den ekvivalent ljudnivan med upp mot 8 dBA pa grund av Tvarforbindelse
Sodertorns utbyggnad. Eftersom det dr f bostiader och ett relativt stort avstdnd mellan bebyggelsen
och végen ar det inte majligt att vidta ekonomiskt rimliga vignira bullerskyddsatgarder.
Skyddsskarmen 6ver Sérmlandsledens passage har dock en viss positiv effekt dven vid bostdderna i
Djupdalen och den resulterande hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad pa bostadshuset i den norra
delen av Djupdalen blir 57 dBA nir Tvirforbindelse Sodertdrn ir utbyggd. Aven vid det tva
bostadshusen som ligger ldngre soderut berdknas ljudnivin sinkas med 1 dB jamfort med utan
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skyddsétgirder vid Sérmlandsledens passage under viagen. Den norra byggnaden kommer att erbjudas
fastighetsnira atgarder.

5.9.2.6 Sammanfattning Djupdalen

Vid bostidderna i Djupdalen innebéar utbyggnaden att trafikbullernivierna 6kar med upp mot 7 dB
jamfort med nuldget, forutsatt att blandskyddsskdarmarna vid Sérmlandsledens passage utfors sé att de
aven uppfyller kraven for en bullerskyddsskdrm. Vid en av de tre byggnaderna kommer riktvardet for
hogsta ekvivalent ljudniva att 6verskridas vid fasad. Fastighetsnara dtgarder i form av fasadatgarder
och lokal skirm vid uteplats erbjuds.

5.9.3 Sodra Handen

I den sydvistra delen av Handen, ligger Janstorp, med ett tiotal friliggande enfamiljshus. Norr om
Janstorp ligger vardbyggnaden Ankaret. Oster om Nynisvigen, vid Tuvvigen, finns ett omrdde med en
blandning av radhus och punkthus uppférda i borjan av 1980-talet. I omrédet finns dven en forskola.
Radhusen, dir varje 1anga utgor en byggnad, ar beldgna langst i séder och strax norr om dessa star de
sex vdningar hoga punkthusen, se Figur 36.
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Figur 36. Orienteringsbild 6ver sodra Handen. Aktuellt omrdade markerat med gul skuggning.

5.9.3.1 Nulage

Janstorp berors av trafikbuller fran statlig trafikinfrastruktur frén tva héll, vig 259 Haningeleden i
soder och Nynésbanan i vister. P4 den Ostra sidan om omrédet gar den kommunala Nynésvigen. Inga
kianda bullerskydd finns. Fem av de tio byggnader som ar klassade som bostadshus har en hogsta
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad med avseende p4 statlig trafikinfrastruktur. Den mest
bullerutsatta byggnaden har upp mot 60 dBA vid fasad pé grund av vigtrafik. Den fastighet som har
hogst trafikbullernivaer frén spartrafik har upp mot 58 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad. Vid
vardbyggnaden ar ljudnivin hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
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Omrédet vid Tuvvigen berors forutom av trafikbuller fran vig 259 Jordbroldnken dven av trafikbuller
fran vig 73 Nynisvigen. I detta omrade ar bidraget frin Nynasbanan forsumbart. Trafikbullernivan
ligger mellan 50 och 55 dBA, vid ndgon enstaka byggnad ar den hogsta berdknade ekvivalenta
ljudnivan vid fasad 56 dBA.

5.9.3.2 Nollalternativ
Utan tvarforbindelsens utbyggnad berdknas ljudnivaerna vara i princip oforandrade fram till ar 2045.

5.9.3.3 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

Samtliga tio bostadshus i Janstorp far en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad med
avseende pa trafikbuller fran vigplanen och ar ddrmed bullerberérda. Vid tre byggnader ar den hogsta
nivan precis over riktviardet, medan fyra har en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad pa 61 dBA eller
mer. Vid den mest utsatta bostadsbyggnaden blir ljudnivan 68 dBA utan sarskilda dtgirder. Det
dominerande trafikbullerbidraget kommer fran vagtrafiken. Vid vardbyggnaden blir ljudnivan upp
mot 60 dBA vid fasad med avseende pa statlig infrastruktur.

Vid Tuvvigen, 6ster om Nynésvigen, ar 15 byggnader bullerberorda. De mest utsatta bostdderna far en
beriknad trafikbullerniva pa upp mot 62 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad utan vignara bullerskydds-
atgirder. Flertalet radhus har dock en sida med ekvivalent ljudniva under eller lika med 55 dBA.

5.9.3.4 Vagnara bullerskyddséatgarder
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Figur 37. Vigndra bullerskyddsskdrmar vid trafikplats Sldtmossen, delomrade 8 Jordbro vdstra.

I delomrade 8 Jordbro vistra planeras omfattande vignara bullerskyddsatgarder runt trafikplats
Slatmossen. Pa den norra sidan om trafikplats Sldtmossen anliggs cirka 1400 meter buller-
skyddsskarmar med varierande h6jd mellan 2,5 och 5 meter 6ver viagbana, se Figur 37 och bilaga 15.
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Bullerskyddsatgirderna har dimensionerats for att skydda bade bebyggelsen och Rudans
friluftsomréde, vilket utgor en del av riksintresse Hanveden for friluftsliv.

5.9.35 Utbyggt alternativ med vagnara bullerskyddséatgarder

Med foreslagna vignéra bullerskyddséatgarder sanks ljudnivan med mellan 3 och 7 dB i Janstorp med
avseende pa buller fran trafik inom végplanen. Riktvardet hogst 55 dBA innehélls vid sju av tio
byggnader, men dé all statlig infrastruktur beaktas &r antalet fyra av tio. De byggnader som ar hogst
belagna erhéller hogre trafikbullernivéer. Vid den mest utsatta bostadsbyggnaden blir den hogsta
berdknade ekvivalenta ljudnivén vid fasad 63 dBA. Vid vardbyggnaden blir ljudnivén hogst 55 dBA vid
fasad med avseende pa viagplanens trafik.

Inventeringar och fasadisoleringsmatningar har genomforts i omradet. For de flesta byggnader
innehalls riktvdardet inomhus utan ytterligare atgirder. En byggnad kommer att erbjudas
fasadatgirder. Vid tva fastigheter har behov av lokal skdrm vid uteplats identifierats.

I bostadsomradet 6ster om Nynésviagen innehalls riktvirdet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
vid alla byggnader utom vid tre radhuslidngor. Ljudnivan vid dessa ar 56 dBA utom vid en bostad dar
beridknad ljudniva ar 57 dBA. Fasadisoleringsmatningar har genomforts for att bedéma
fasadisoleringen i bade radhusen och flerbostadshusen och utvirdera behovet av fasadatgiarder. Med
uppmatt fasadisolering klaras riktvirdet inomhus i alla bostidder vid Tuvvigen. Samtliga bostdder har
tillgang till uteplats som innehéller riktvardet och inga fastighetsnira atgiarder ar aktuella.

5.9.3.6 Sammanfattning sédra Handen

Jamfort med nuléget okar trafikbullernivierna fran statlig trafikinfrastruktur som mest upp mot 5 dB.
Bostidderna vid Tuvvigen fir en nagot lagre 6kning &n de i Janstorp, beroende pa avsténdet till
tvarforbindelsen. Femton av de 26 bullerberérda byggnaderna innehéller riktvardet hogst 55 dBA
ekvivalent ljudnivé vid fasad med avseende pa statlig trafikinfrastruktur med vidtagna atgarder.

Sammanlagt erbjuds tre av de 26 bullerberérda byggnaderna i sodra Handen fastighetsnéra atgarder i
form av fasadétgarder eller lokal skidrm vid uteplats.
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5.9.4 Norra Jordbro

P& den s6dra sidan om vag 259 Jordbrolanken ligger Jordbro. De delar som framst berors av
utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertérn ar bebyggelsen utmed de tre vigarna Norra laget, Sodra
laget respektive Krogtdppan. Omradet bestér av tat smahusbebyggelse i form av radhus/kedjehus fran
slutet av 19770-talet, se Figur 38.
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Figur 38. Orienteringsbild 6ver norra Jordbro. Aktuellt omrdde markerat med gul skuggning.

5941 Nulage

I nuldget innehalls riktvirdet for ekvivalent ljudniva i hela smadhusomradet i Jordbro. Inga kinda
bullerskydd finns idag. Trafikbullernivan i den norra delen ndrmast viag 259 Jordbroldnken dr mellan
50 och 55 dBA ekvivalent ljudniva.

5.9.4.2 Nollalternativ
Utan tvarforbindelsens utbyggnad beridknas ljudnivierna 6ka med cirka 1-2 dB fram till r 2045.

5943 Utbyggt alternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder

I norra Jordbro ar 38 enfamiljshus bullerberérda pa grund av Tvirférbindelse S6dertorns vagplan.
Utan sirskilda atgérder far de mest utsatta bostdderna en hogsta berdknad ekvivalent ljudniva pa upp
mot 60 dBA vid fasad.

5.9.4.4 vagnara bullerskyddsatgarder

I delomrade 8 Jordbro vistra planeras omfattande vignara bullerskyddsatgarder runt trafikplats
Slatmossen, se Figur 37 samt bilaga 15. P4 den s6dra sidan sitts en cirka 120 meter 1dng och 2,5 meter
hog bullerskyddsskarm mellan bron 6ver géng- och cykelvigen och avfartsrampen till Nynasvagen.
Bullerskyddsskiarmens placering anpassas till krav pa sikt vid avfarten.
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Mot bostdderna i Jordbro sitts en bullerskyddsskiarm fran vigplanegrans pa Nynisvagen och fram till
cirkulationsplatsen med hojden 2 meter 6ver viagbana. Fréan cirkulationsplatsen foljer sedan en
bullerskyddsskidrm pafartsrampen till tvarforbindelsen och fram till vigplanens grians mot vig 259
Jordbroldnken. Pa denna striacka ar hojden 3,5 meter 6ver vigbana.

5.9.45 Utbyggt alternativ med vagnara bullerskyddséatgarder

Med foreslagna viagnara bullerskyddsatgarder innehélls riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasad fran statlig trafikinfrastruktur vid samtliga bostdder utom tvé i Jordbro. Hogsta beriaknade
ekvivalenta ljudnivé vid fasad ar 56 dBA. Fasadisoleringsmitningar har genomforts for att bedoma
fasadisoleringen i byggnaderna. Resultatet visar att riktvirden inomhus innehélls utan fasadatgarder.
Samtliga bostdder har tillgang till uteplats som innehaller riktviardet och inga fastighetsnira atgérder
ar aktuella.

5.9.4.6 Sammanfattning norra Jordbro

Jamfort med nuléget 6kar trafikbullernivierna fran statlig trafikinfrastruktur med i genomsnitt drygt
2 dB, och som mest med upp mot 5 dB. Riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad med
avseende pa statlig trafikinfrastruktur innehélls vid samtliga bostdder utom tva med vidtagna viagnira
bullerskyddsatgirder. Inga fastighetsnara atgirder behover vidtas i omradet.

5.95 Sammanstallning delomrade 8

I delomrade 8 Slatmossen har 65 byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa
vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn. I tabellen nedan redovisas en sammanstéllning 6ver dessa i
spann om 5 dB med avseende pa den hogsta beridknade ljudnivan vid fasad for olika berdkningsfall.
Ovrig statlig infrastruktur i omradet utgors av Nynisbanan och vig 73 Nynisvigen.

Med vidtagna bullerskyddsatgiarder kommer riktvirden for trafikbuller att innehéllas vid 51 av de 65
bullerberorda byggnaderna. Det innebar att vid 14 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller vid
fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva, att 6verskridas dven med de vignira bullerskyddsatgarderna.
Utifran genomforda inventeringar bedéms 2 av de 14 byggnaderna inte innehalla riktvardet for
ekvivalent ljudnivad inomhus (30 dBA) utan atgarder. Dessa kommer att erbjudas fasadatgarder. Vid
tre fastigheter kommer lokala bullerskyddsskarmar vid uteplats att erbjudas. Fastighetsnira atgarder
dimensioneras med avseende pa all statlig trafikinfrastruktur.

Tabell 10. Tabellen redovisar vidgplanens bullerberérda byggnader och hur mdnga av dessa
byggnader som har en hégsta ekvivalent ljudnivé vid fasad 6ver 55 dBA for olika berdkningsfall i
delomrade 8 Slidtmossen.

56-60 | 61-65 | 66-70 71-75 | Summa
dBA dBA dBA dBA | >55dBA

Nulage 7 0] 0] 0 7
Nollalternativ 12 1 o) 0 13
Vigplan utan viagnara bullerskyddsatgéarder 57 7 1 o] 65
Vagplan med viagnara bullerskyddsatgirder 7 1 0 0 8

Vagplan inklusive all statlig infrastruktur med

vagnara bullerskyddsatgiarder 13 ! 0 0 14
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6 Beslutade bullerskyddsatgarder som regleras i vagplanen

6.1 Vagnara bullerskydd

Vignira bullerskyddsatgirder faststills i vigplanen. Omfattning och ungefirlig placering av vignira
bullerskyddsskidrmar redovisas pa karta i bilaga 15. Totalt pa delstrackan har drygt 16 kilometer
bullerskyddsskidrmar projekterats for att i kombination med fastighetsnira bullerskyddsétgiarder
innehalla gillande riktvarden. Bullerskyddsskdrmarnas hojd ar mellan 1,5 och 6 meter 6ver viagbana. 1
delomrade 7 Lissma ar bullerskyddsskdrmarna dimensionerade for att utéver bostéder dven skydda
fagellivet vid Lissmasjon eftersom det klassas som mycket vardefullt. I Tabell 11 redovisas
fordelningen av bullerskyddsskarmar per delomréde, uppdelade pa hgjd 6ver viagbana.

Tabell 11. Total lingd vdagndra bullerskyddsskdrmar per delomrade [m].

Delom- Hojd 6ver vagbana Total langd
rade 1,5m om 2,5m 3m 3,5m 4m 5m 6m (m)
1 1440 1830 1280 190 4850
2 220 350 350 920
3 1400 1500 320 240 3460
4 80* 180 290* 280 840 390 2150
90*
6 215 740 520 1475
7 290 270 1310 1870
8 150 280 660 780 320 100 2290
Totalt 220 230 4155 2040 2920 2990 3490 430 16905

* Bullerskyddsskarm pa berg, h6jd 6ver mark.

Utover de vagnira bullerskyddsskdrmarna kommer dven skyddsétgirder i form av blandskydd med
ljudreducerande effekt att faststillas i plan vid passager under tvarférbindelsen. Den sammanlagda
langden ljudreducerande blandskydd ar cirka 500 meter.

6.2 Fastighetsnéara atgarder

Vilka fastigheter som kommer att fa erbjudande om fastighetsnira atgarder redovisas i bilaga 13 Tabell
over bullerberdrda. Till skillnad fran viagnira atgirder ar det inte den fysiska atgarden som faststills i
vagplanen utan det ar erbjudandet av fastighetsnira dtgiarder som faststills i plankarta. De
fastighetsnira atgarderna kommer att detaljprojekteras i senare skede och avtal skrivs med berord
fastighetsigare.

Totalt har 496 byggnader identifierats som bullerberorda med avseende pa Tvarférbindelse
Sodertorns vagplan. Med vidtagna vagnara bullerskyddsatgiarder kommer riktviarden for trafikbuller
att innehéllas vid 214 av dessa. Det innebar att vid 282 byggnader kommer riktvardet for trafikbuller
vid fasad, hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé, att 6verskridas dven med de vagnira bullerskydds-
atgiarderna. Utifran genomforda inventeringar bedoms 68 av de 282 byggnaderna inte innehalla
riktvardet for ekvivalent ljudnivd inomhus (30 dBA) utan dtgéarder. For 13 av byggnaderna 6verskrids
aven riktviardet for maximal ljudnivd inomhus. 59 av de 68 byggnaderna kommer att erbjudas
fasadatgirder. Vid 43 byggnader kommer lokala bullerskyddsskarmar vid uteplats att erbjudas. Da
fastighetsnira atgarder vidtas ska dessa dimensioneras sa att riktvirden innehalls med avseende pé all
statlig trafikinfrastruktur, inklusive Botkyrkaleden och Glémstavéigen. I Tabell 12 nedan redovisas

88(95)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\N\Text\0N142002.doc / (Utskriven 2020-12-11 11:57)



V259 Tvarférbindelse Sodertdrn

.. @n
oo s Vi & TRAFIKVERKET

atgiardsbehov utover de vagnira bullerskyddsskdrmar som ingéar i vigplanen for att innehélla
riktvarden inomhus och pa uteplats.

Fem byggnader erbjuds forvarv pa grund av att de fastighetsnira atgéarder som kravs for att innehélla
riktvarden ar sd omfattande att de inte bedoms vara samhéllsekonomiskt l6nsamma, se Tabell 12. Om
erbjudande av forvirv inte accepteras kommer fastighetsnira atgarder att erbjudas i begransad
omfattning och innebir sannolikt avsteg fran riktvarden.

Med de végnira bullerskyddsatgirderna far sex av de bostadsbyggnader som omfattas av detaljplan

Dp 9-R-6 en hogsta ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad, vilket utgor ett gransvarde i
detaljplanen. Kommunen avser att géra en ny detaljplan for omradet dar riktvarde enligt forordning
2015:216 [14] ska gélla. Vid fyra av de sex bostadsbyggnaderna 6verskrids dven riktvardet 60 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad enligt forordningen. Dessa fastigheter kommer att erbjudas forvarv. Vid
tva av de sex bostadsbyggnaderna kan riktvarde vid fasad enligt forordningen innehéllas. Om
byggritten tas bort i detaljplanedndringen kommer dessa tva fastigheter att erbjudas forvarv. Om
byggritten kvarstar efter detaljplaneindringen s& kommer en av byggnaderna att erbjudas
fastighetsnira atgirder inom vagplanen. Vid den andra byggnaden behovs inga fastighetsnéra dtgiarder
da riktvarde inomhus och vid uteplats innehalls enligt prop. 96/97:53.

Tabell 12. Erbjudande av fastighetsndra dtgdrder. Parentes visar antalet om byggridtten kvarstar i
ny detaljplan vid Solgdrd (gdllande detaljplan Dp 9-R-6).

Delomrade Fastighetsnara dtgarder som erbjuds
Antal byggnader som Antal byggnader som Antal byggnader som
erbjuds fasadétgirder erbjuds lokal skarm vid erbjuds forvarv

uteplats

1 16 7 0

2 2 1 0

3 25 27 3

4 8(9) 4(5) 6 (4)

5 o} 0 0

6 o] o] 2

7 6 1 0

8 2 3 0

Totalt 59 (60) 43 (44) 11(9) ™

*) Fastigheter i delomrade 4 erbjuds forvirv via kommande detaljplaneéindring. Ovriga erbjuds forvirv inom vigplanen.
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TSKO01 Framtagande av Vagplan

Rapport Bullerutredning, Hela strackan
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Ljudutbredningskartor

Trafikbullerberdkningar redovisas i form av utbredningskartor for de aktuella berdkningsscenariorna
pa héjden 2 m 6ver mark for dygnsekvivalentniva (Laeq,24n) respektive maximal ljudniva (Lamax)-

Tabell 13. Redovisning av berdkningsfall

Bilaga | Berdkningsfall Trafikslag Ljudutbredning
1 Nulége ar 2017 All statlig infrastruktur, vag- och spartrafik Ekvivalent ljudnivé
2 Nollalternativ &r 2045 | All statlig infrastruktur, vag- och spartrafik Ekvivalent ljudniva
3 Utbyggnadsalternativ Endast véagplan, vagtrafik Ekvivalent ljudniva
ar 2045 utan vagnara
bullerskyddsatgirder
4 Utbyggnadsalternativ Endast végplan, vagtrafik Ekvivalent ljudniva
ar 2045 med vignira
bullerskyddsatgirder
5 Utbyggnadsalternativ All statlig infrastruktur, vdag- och spartrafik Ekvivalent ljudniva
ar 2045 utan vignara samt Botkyrkaleden och Glomstavigen
bullerskyddsatgiarder
6 Utbyggnadsalternativ All statlig infrastruktur, viag- och spartrafik Ekvivalent ljudniva
ar 2045 med vignira samt Botkyrkaleden och Glomstavigen
bullerskyddsatgiarder
7 Nulédge ar 2017 All statlig infrastruktur, vig- och spértrafik Maximal ljudnivé
8 Nollalternativ &r 2045 | All statlig infrastruktur, vag- och spartrafik Maximal ljudniva
9 Utbyggnadsalternativ Endast vagplan, vigtrafik Maximal ljudniva
ar 2045 utan vignara
bullerskyddsatgiarder
10 Utbyggnadsalternativ Endast véagplan, vagtrafik Maximal ljudnivé
ar 2045 med vignira
bullerskyddsatgiarder
11 Utbyggnadsalternativ All statlig infrastruktur, viag- och spartrafik Maximal ljudnivé
ar 2045 utan vagnara samt Botkyrkaleden och Glomstaviagen
bullerskyddsatgarder
12 Utbyggnadsalternativ All statlig infrastruktur, vig- och spértrafik Maximal ljudniva
ar 2045 med vignira samt Botkyrkaleden och Glomstavigen
bullerskyddsatgéarder
8 Lista 6ver bullerberérda byggnader

I bilaga 13 redovisas en tabell Gver byggnader som ar bullerberérda med avseende pa viagplanen for
Tvarforbindelse Sodertérn. Bullerberdrda byggnader redovisas pa karta med rod farg, bilaga 14.
Samtliga bullerberérda byggnader ar bostdder med undantag for en vardbyggnad i delomrade 8.

Dygnsekvivalent och maximal trafikbullerniva redovisas vid fasad, pa uteplats samt inomhus for
bullerberorda byggnader for samtliga fyra scenarier. Nivaer vid fasad och inomhus redovisas for
2 meter 6ver mark/vaning 1 samt vaning med hogsta ljudniva. Redovisade ljudnivéer avser

frifaltskorrigerade A-vagda ljudnivéer vid fasad. I tabellen redovisas dven aktuella

bullerskyddsatgarder for respektive byggnad.
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9 Vibrationer och stomljud i driftskedet
9.1 Allmant om vibrationer och stomljud
9.1.1 Vibrationer

Vibrationer kan via fasta material fortplantas till néarliggande byggnader och ge upphov till storningar.
Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och bendmns komfortvibrationer medan
vibrationer med hoga frekvenser inte ar kinnbara. Hogfrekventa vibrationer, 50 Hz till 200 Hz, kan
dock omvandlas till stomljud.

Kénsligheten for vibrationer och stomljud varierar fran person till person och fran byggnad till
byggnad. Det ir framforallt inomhus nattetid som stomljud och vibrationer kan upplevas som
storande. De ar inte direkt fysiskt skadliga, men kan vara irriterande, obehagliga, tréttande och stora
somnen vilket i forlangningen kan leda till sjukdomar och stress.

Allmint kan ségas att risken for skador pa byggnader fran vibrationer gar ldngt 6ver gransen for nar
vibrationerna kan kdnnas av manniskor. Ungefarliga varden for nar manniskor respektive byggnader
paverkas av vibrationer redovisas i Figur 39.

Paverkan pa manniskor inomhus

Knappt - Klart . - -
b Markbar markbar Storande Obehaglig Smartsam
I T
1
1 Rikfvards : | : :
1 0,4 mm/s | 1 1
0,1 1 1 10 100
1
1
| 02 | 0 o,sl 2 L 6 8 20 | L0 60 80 |
1 >
T T T T T TTT 7T T 1Tl
Hastighetsamplitud i mm/s|komfortvagt RMS Sldw : — 1
I | I
1 | ! 1
1 | ! 1
) i . Majlig skada pa .
Mycket liten sannclikhet far s Sma ;
skador i byzenader gamla och hart ckador Sprickor Stora skador
belastade byggnader

Paverkan pa byganader

Figur 39. Vibrationers pdverkan pa mdnniskor och byggnader.

9.1.2 Stomljud

Stomljud méste frimst beaktas da byggnaderna ar grundlagda pa berg, antingen direkt eller via palar.
Generellt dominerar det luftburna bullret 6ver det stomburna bullret vilket innebéar att stomljud
endast i undantagsfall uppfattas i narbeldgna byggnader. Ett exempel pa detta ar byggnader med
mycket god fasaddampning, da det luftburna bullret via fasad dampats sd mycket att ljudnivan blir
lagre &n ljudnivén fran det stomburna bullret.

Under drifttiden bedéms risken fér stomljud vara av mindre betydelse. Skarvar och brunnar i
viagbanan kan dock ge upphov till stomljud och dessa bor begréansas.
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9.2 Riktvarden

9.2.1 Vibrationer

I Trafikverkets riktlinjer f6r buller fran vag- och spartrafik, TDOK 2014:1021, anges dven riktvirden
for hogsta tillditna maximala vibrationsniva. I bostadsrum i permanent- och fritidsbostidder, samt i rum
for somn och vila eller utrymmer med krav pé tystnad i vardlokaler géller 0,4 mm/s vigd RMS.
Riktviardet avser vibrationsniva nattetid (klockan 22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

9.2.2 Stomljud

Det finns idag inga nationellt antagna riktvirden for stomljud i bostdder och andra lokaler. Stockholm
stad har under lang tid tillimpat riktvirdet 30 dBA maximalniva matt med tidskonstant SLOW i
bostadsrum for stomljud inomhus, vilket blivit praxisskapande. Idag sker dock en generell 6vergéang
mot att snarare tillimpa 35 dBA maximalniva med tidskonstant FAST, da detta foreslagits som nytt
riktvirde i de utredningar som tagits fram inom ramen fér den nationella samordningen av
omgivningsbuller [11].

9.3 Beddmning

9.3.1 Vibrationer

Inga kidnda storningar med avseende pa vibrationer fran befintlig vig 259 har noterats.
Tvarforbindelse Sodertorn innebir att hela strickningen inom vigplanen berors av nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad och kommer att motsvara en nyanlagd vagstriacka med god underbyggnad.
Utifran dessa forutsittningar gors en oversiktlig bedomning att det inte foreligger nagon risk for
vibrationsnivaer over riktvirden i befintliga byggnader pa grund av trafiken pa tvarférbindelsen.

9.3.2 Stomljud

Da projektets underjordsstrackor med ett undantag inte kommer att passera under stérningskinsliga
byggnader eller bostidder vintas inte stomljud bli en dimensionerande storning till omgivningen. Med
storningskinsliga utrymmen avses utrymmen dar det finns riktvarden for stomljud, det vill sdga
boningsrum eller andra utrymmen med krav pa tystnad. For de fastigheter som ligger sa nira vigen att
stomljud skulle kunna uppfattas, vantas luftljudsbidraget anda vara dominerande och oavsett vilket
riktvarde for stomljud som skulle tillaimpas vintas detta inte 6verskridas. Detta baseras pa en
oversiktlig bedomning av avstand till fastigheter i kombination med forutsiattningen om en nyanlagd
vagstracka med god underbyggnad som endast trafikeras av vagtrafik (spartrafik skapar generellt
storre problematik med stomljud).

Undantaget utgors av bebyggelsen vid Loviseberg som ligger rakt 6ver Glomstatunnelns striackning.
Vid Loviseberg finns tva fastigheter, Glomsta 1:96 och 1:97. P4 fastigheterna finns ett flerfamiljshus
(1:96) och industribyggnader (1:97). For att uppskatta risken fér stomljud har en enkel bedomning
enligt FTA:s manual [13] frdn 2018 utforts.

Minsta avstdnd mellan tunneltak och markyta inom nagon av fastigheterna beriaknas bli cirka

18 meter. Jordtackning pa berg dr cirka 1-6 meter. Husens grundlaggning dr okdnd och det dr inte
heller kint om husen har killare. Vid bedomningen har darfor virsta tinkbara scenario anvants vilket
innebar hus grundlagt direkt pa berg med storkénsliga utrymmen i killare. Vigbanan i tunneln
forutsitts vara jamn utan skarvar eller gupp. Med dessa forutsittningar ger berdkningsmodellen ett
resultat som &r lagre 4n 20 dBA och stomljudsstérningar ar osannolika. Inga noggrannare berdakningar
kravs darmed. I och med att vigen gar i bergtunnel bedoms det inte heller finnas négon risk for
kiannbara vibrationer.

Om det anldggs byggnader direkt ovanpa underjordsstriackor ska en férdjupad bedémning for detta
goras. Inga sddana byggnader ar dock kidnda i dagsléaget.
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10 Faltinventering av byggnader

Inom ramen for bullerutredningen har filtinventering genomforts av de byggnader som identifierats
som bullerberorda i samband med projekteringen. En storre miangd byggnader har inventerats dn vad
som slutligen bedomts vara bullerberérda. Syftet med inventeringen var att samla in tillrackligt med
information for att kunna avgora om riktvarden inomhus och pa uteplats kan nés, och om
fastighetsnara atgarder kan vara aktuella.

Filtinventeringen omfattar en utvindig besiktning och dokumentation av de bullerberorda
byggnadernas fasader samt uteplatsers placering som underlag till bedomning av om riktviarden
inomhus och pa uteplats kan nés. Resultat av faltinventeringen sammanstills per fastighet i sarskild
rapport till Trafikverket. I utbyggnadsalternativet r 2045 har 496 byggnader identifierats som
bullerberorda.

10.1 Metod

Faltinventeringen har gjorts okulart utviandigt. Vid inventeringen har fotografier tagits pa de
bullerberorda byggnadernas fasader. Byggnadernas fasader, fonster och eventuella ventilationsdon har
dokumenterats. Uteplatsers ldge har markerats med koordinater i karta.

Féltinventeringen har utforts under 2018 och 2019. Filtinventering har utférts i féljande steg:

1) Bullerberérda fastigheter identifierades.

2) Fastighetsigarna informerades av Trafikverket om att faltinventering skulle ske och under
vilket tidsintervall.

3) Filtinventeringen genomfordes och data samlades in i ArcGIS Collector, ett molnbaserat GIS-
verktyg i applikationsform. Uteplatsernas koordinater markerades i en app skapad for
projektet i Collector. Fasader och uteplatser fotodokumenterades.

10.1.1 Byggnader

Vid filtinventeringen har fasadtyp, fonstertyp och eventuell forekomst av friskluftsventil noterats. I
vissa fall har byggnadens skick kommenterats. Uppgift om antal vaningar har ocksa samlats in.

I forsta hand har byggnader som definierats som bostadsbyggnader i fastighetskartan inventerats. Da
en byggnads anvindning forefaller avvika fran definitionen i fastighetskartan har detta
dokumenterats, se vidare avsnitt 10.2.

10.1.2 Uteplatser
Uteplatser ar identifierade enligt Trafikverkets definition [1]:

Tordningstdllt omrdde/yta sGsom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning
till bostaden. Mark- och planteringsdtgdrder (trall, betongplattor, skdrmskydd etcetera) finns
normalt, men inte nodvdndigtuvis, pd uteplatsen. Helt inglasad altan, balkong eller liknande
definieras som uterum. Om inglasningen uppgar till h6gst 75% definieras den som uteplats.
Vid faltinventering kategoriserades uteplatser som "altan”, "mark” eller "balkong”. En bed6mning
gjordes ocksa huruvida uteplatsen antogs vara primar (huvudsaklig vistelseyta), 6vrig eller gemensam.

10.2 Foérandring av byggnads funktion

I bullerutredningen for vagplanen identifieras bullerberérda byggnader vilka utgor grunden for arbetet
med att dimensionera dtgirder. Vilka riktvirden som ska gilla for en byggnad beror pa byggnadens
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funktion, det vill siga om det ar en bostad eller om den anvands f6r annan verksamhet som skola, vard
eller liknande.

Vid urvalet av byggnader som ska inventeras har den funktion som anges i Lantmiteriets
fastighetskarta legat till grund. I samband med inventeringen har anvindningsomrédet justerats for
ett antal byggnader och arbetats in i utredningen, se bilaga 17.

11 Fasadisoleringsmatningar

I omréden dér hoga ljudnivéer forvintas pa grund av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn har
stickprovsmaissiga fasadisoleringsméatningar genomforts i samréd med Trafikverket.

Under viren 2018 genomférdes métningar i byggnader i koloniomraddena Granby och Ekedal och
under hosten 2019 och vintern 2020 har mitningar utforts i ett femtiotal byggnader utmed
tvarforbindelsens strackning. Resultaten fran métningarna utgor underlag for bedomning av behovet
av fasadatgirder och ersitter i forekommande fall schablonvirdet for fasadisoleringen. Resultaten fran
matningarna redovisas i separat méatrapport.

94(95)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\N\Text\0N142002.doc / (Utskriven 2020-12-11 11:57)



V259 Tvarférbindelse Sodertdrn

.. @n
oo s Vi & TRAFIKVERKET

12 Referenser

[1] Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jarnvig, Trafikverket TDOK 2014:1021 version
2.0, Trafikverket, 2017-03-13

[2] Buller och vibrationer fréan trafik pa vag och jarnvig, handledning, Trafikverket TDOK
2016:0246, version 1.0, Trafikverket 2017-03-02.

[3] Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller, Naturvardsverket Rapport 6538,
april 2015

(4] PM Trafikanalys, 0T140018, Tvirforbindelse S6dertérn, TSKo1, Framtagande av vagplan,
Trafikverket

[5] Tekniskt PM Trafik, 0T140022, Tvarforbindelse Sodertérn, TSKo1, Framtagande av

vagplan, Trafikverket

[6] Tekniskt PM Trafikprognos, 0T140023, Tvarforbindelse Sédertérn, TSKo1, Framtagande
av vagplan, Trafikverket

[7] Krav - VGU, Vigars och gators utformning, Trafikverket TRV publikation 2020:029,
version 1.0, 2020-01-01

[8] Fasadatgarder som bullerskydd, Trafikverket, TRV 2014/48603, 2014-12-19
9] Samrédshandling Tvarforbindelse Sédertorn, Huddinge, Haninge och Botkyrka kommun,
Stockholms ldn, Vagplan — Val av lokaliseringsalternativ, 2016-11-21 Trafikverket

Projektnummer 145326

[10] Trafikbullerutredning, Forutsittningar for Tegelbruket 1, rapportnummer 16047-1-1D,
ACAD Acoustic Consulting and Design, daterad 2016-04-27, rev D daterad 2019-05-28

[11] https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-

Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Buller/Nationell-samordning-av-omgivningsbuller/

[12] Bullerskdrmar langs med Nynésbanan, rapportnummer 5815107-9416, Brekke&Strand,
2018-09-27
[13] Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual, FTA Report No. 0123, Federal

Transit Administration, September 2018

[14] Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling
2015:216 t.0.m. SFS 2017:359, Niringsdepartementet.

95(95)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\N\Text\0N142002.doc / (Utskriven 2020-12-11 11:57)


https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Buller/Nationell-samordning-av-omgivningsbuller/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Buller/Nationell-samordning-av-omgivningsbuller/

