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1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn, en ny vag frin E4/E2o0 till vag
73. Strackan delas upp i 8 delomréden. Detta PM behandlar delomréde 6, Glad6, km 12/600 -

—17/300 (figur 1).

ORLANGEN

Figur 1 — Oversiktsbild 6ver delomrade 6.

For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomriden behandlas 6vergripande
krav och forutsittningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.

For att forenkla for lasaren beskrivs planerad anldggning frén vaster till 6ster, &ven om vigens
dragning ar frén nordvast till sydost.

I vaster borjar delomrade 6 ca 140 m Gster om det Ostra péslaget till Flemingsbergstunneln. Har
ansluter Tvarforbindelse Sodertorn till befintlig vig 259s strackning och f6ljer den resterande delen av
delomrade 6. Befintlig viag 259 far en ny strackning norr om befintligt ldge. Tvarforbindelse Sodertorn
ansluter till det lokala vignatet via en o6verliggande trafikplats, trafikplats Glado. Strackningen for
lokalvagarna Ebbadalsvigen och Lissma Sjoviag anpassas till den nya vigen. I Gster stracker sig
delomrade 6 fram till Granby tomtomrade.

En ny géng- och cykelvig planeras att folja Tvarforbindelse Sodertorns strackning, pa norra sidan om
Tvarforbindelsen.

7 st filterytor med tillh6rande servicevigar planeras for att ta hand om dagvattnet.
Landskapsutformningar planeras for att anpassa ny viganlaggning till omgivande mark.

Produktionsplanering for delomréde 6 beskrivs i dokument 0P140102 PM Produktionsplanering.

Inom delomréde 6 planeras 16 st nya byggnadsverk, se placering i figur 2 och 3. Foreslagen
grundlaggning for dessa aterfinns i PM Byggnadsverk, 6K140010. 4 st av byggnadsverken avser rorbro
for dike men pga storleken bendmns de som byggnadsverk. Detta giller 64A, 64B, 64C, 64G. 64A och
64, 64C ersatter befintliga trummor.
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sida 4 ()

Figur 2 — Oversiktsbild 6ver delomrade 6 (trafikplats Gladd) med numrering for planerade
byggnadsverk.
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Figur 3 — Over51ktsb11d over delomrade 6 med numrering for planerade byggnadsverk.
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1.1 Geotekniska forhallandet inom delomradet

Delomréadet bestar omvixlande av hogre hallmarkspartier och leromraden i sankor. Delomradet har
delats in i sex olika, fysiskt delvis avgriansade leromrdden. Dessa omraden har olika geotekniska
egenskaper och lerdjup.

Leromradena beskrivs mer detaljerat omrade for omrade i berakningsPm geoteknik, 6G140020. Leran
ar ofta varvig med inslag av silt och sand och 6vergar generellt i siltig lera mot djupet innan 6vergang
till siltig moran. Innehallet av silt och sand i savil lera som underliggande friktionsjord gor jorden
flytbensgen och erosionskinslig vid vattenoverskott. Friktionsjorden under leran bestar sannolikt av
blockrik morén.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

I nedanstdende tabell redovisas befintliga forstarkningsatgarder i 1age for eller i nara anslutning till
planerad vig. Befintliga forstarkningsatgiarder har identifierats genom inventering av arkivmaterial
som redovisas i bilaga till Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, 0G140030.

Langdmiétning (Huvudvig) Befintliga forstiarkningsatgirder

13/025-13-105 (vistra sidan) Tryckbankar pa badda sidor om befintlig vag.

13/025-13/090 (6stra sidan)

13/505-13/685 (vistra sidan) Tryckbankar pa bidda sidor om befintlig vaig.

13/540-13/680 (6stra sidan)

13/540-13/680 KC-pelarforstarkning for vig.

13/600, 13/650 KC-pelarforstarkning for ledning genom
tryckbankar.

14/040-14/110 Massutskiftning

14/685-14/820 Massutskiftning

14/940-15/060 Tidig utlaggning

15/060-15/200 KC-pelarforstarkning for vag.

15/100-15/200 Tryckbankar pa bada sidor om befintlig vig.

15/365-15/480 Massutskiftning

15/800-15/900 Massutskiftning

15/970-16/010 Massutskiftning

16/050-16/120 Massutskiftning

16/400-16/705 KC-pelarforstarkning for viag

16/470 KC-pelarforstarkning for anslutande lokalvig

16/540 KC-pelarforstarkning for anslutande lokalvig

8(36)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\6G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 13:53)



V259 Tvarforbindelse Sodertdrn
TSKO01 Framtagande av Vagplan
PM, Geoteknik

Bilaga 6 Delomréade 6

@i
Iy TRAFIKVERKET

16/400-16/530

Tryckbank pé vistra sidan av vagen.

16/740-16/950

KC-pelarforstarkning for vag

16/840

KC-pelarforstarkning for anslutande lokalvag

16/840-16/950

Tryckbank pé norra sidan av befintlig vag.

2 Sammanfattning av foreslagna atgarder

For delomrade 6 foreslas KC-forstarkning, massutskiftning, lattfyllning, forbelastning/6verlast och
palning for att forhindra problem med séttningar och slintstabilitet. For delomrade 6 innebér

“lattfyllning” lastkompensation med skumglas.

Foreslagna atgirder for delomrade 6, Glado, redovisas i nedanstdende tabell samt pa
planritning 600G1311-600G1323. De beskrivs ocksa mer ingdende i kapitel 3 - 13.

Foreslagna forstarkningsatgirder har numrerats baserat pa delomrade, leromrade och 16pnummer.
Den forsta planerade forstarkningen i delomrade 6 och leromrade 1 kallas forstarkning 6:1:1.

Leromraden och berdkningsresultat beskrivs i berdknings-PM, 6G140020.

Planerad Lingdmitning (Huvudvig) | Planerade

forstirkning forstirkningsatgirder

lopnummer

6:1:1 12/800-12/860 Lattfyllning

6:1:2 13/000-13/175 KC-forstarkning, massutskiftning

- 13/505-13/685 (vastra sidan) Befintliga tryckbankar pa bada sidor
13/540-13/680 (Ostra sidan) om befintlig vig behélls.

6:2:1 13/435-13/545 Lattfyllning

6:2:2 13/545-13/680 KC-forstarkning

6.2:3 13/550-13/590 Lattfyllning

6:2:4 13/570-13/670 KC-forstarkning

6:2:5 13/670-13/690 Lattfyllning

6:2:6 13/680-13/735 Lattfyllning

6:2:7 14/040-14/140 Massutskiftning

6:2:8 13/600, 13/650 Lattfyllning

6:3:1 14/650-14/790 Massutskiftning
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6:3:2 14/730-14/750 Lattfyllning

6:3:3 14/940-15/060 Forbelastning

6:3:4 15/080-15/200 KC-forstarkning

- 15/100-15/200 Befintliga tryckbankar pa bada sidor
om befintlig vig behalls.

6:4:1 15/400-15/420 Massutskiftning

6:4:2 15/430-15/480 Massutskiftning

6:5:1 15/930-16/010 Massutskiftning

6:6:1 16/390-16/420 Bankpalning

6:6:2 16/460-16/620 Bankpélning

6:6:3 16/620-16/700 KC-forstarkning

6:6:4 16/620-16/700 Overlast/littfyllning bef KC

6:6:5 16/740-16/965 KC-forstarkning norra sidan av/om
huvudvigen

6:6:6 16/740-16/875 KC-forstarkning sodra sidan av/om
huvudvigen samt filteryta/dike

- 16/740-16/840 Befintlig tryckbank pa norra sidan av
befintlig vig behalls.

6:6:7 16/970-17/050 KC-forstarkning

6:6:8 16/440 — 16/540 Lattfyllning
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3 Km 12/600 — 12/900

Figur 3 — Oversiktsbild km 12/600 — 12/900.

3.1 Planerad huvudvég

311 Utformning

Tvarforbindelse Sodertorn ansluter till vig 259s strackning ca 140 m 6ster om Flemingsbergstunnelns
mynning. Befintlig vig planeras att breddas med tva korfalt pa norra sidan fram till trafikplats Glado.

Huvudvigen planeras i skiarning hela striackan. Skdrningen minskar frén ca 15 till 2 m langs strackan.

3.1.2 Geotekniska forhéllanden

Jordarna inom omradet utgors for befintlig vag 259 av fyllning pa lera och darunder patraffas
friktionsjord av silt och sand 6vergaende till morin innan berg patraffas. Leran bestar till storsta del av
torrskorpelera och uppgar som mest till ca 6 m. Leran dr varvig med inslag av silt och sand.

For marken utanfor befintlig vig saknas normalt fyllning ovan lera.

Fyllningen bestar huvudsakligen av vigoverbyggnadsmaterial och bankfyllning med en méaktighet av 2
- 4 m. Det férekommer block i fyllningen.

Friktionsjorden under leran har en miktighet av upp till ca 5 m och bestar 6verst av mer 16st lagrad silt
och sand och 6vergar mot djupet till mer fast lagrad morén. Férekommande moréner har inslag av silt
och sand. Friktionsjorden och morénen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar
lagringstiatheten mot djupet men det kan dven forekomma l6sare lagrade skikt mellan fast lagrade
skikt.

3.1.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgiarder bedoms nédvéandiga for huvudvagen pa denna striacka.

Mellan km 12/600 - ca 12/780 planeras huvudvigen i skarning vilket medfor bergschakt for
huvudvigen. Darefter planeras schakt i erosionskinsliga och mycket flytbenigna jordar. For
skiarningen foreslds permanent grundvattensinkning till 0,5 m under terrassnivan.
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Dar jordslanten ar hog, mellan km 12/600 - 12/645 foreslas att slanten pa huvudvigens vistra sida
erosionsskyddas for att forhindra materialtransport.

3.2 Planerad lokalvag

321 Utformning

Vig 259 ansluter till en ny lokalvdg som planeras norr om huvudvigen. Lokalvidgen planeras i skdrning
fram till km ca 12/780. Darefter planeras lokalviagen pa upp till 2,5 m bank pa norra sidan och upp till
5 m bank pa sédra sidan.

3.2.2 Geotekniska forhéllanden

Geotekniska undersokningar saknas for lokalvigen men lera kan antas forekomma i sankor mellan
hojdpartier som troligen bestar av tunt lager torrskorpelera eller friktionsjord pa berg.

3.2.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:1:1, kombinerad med massutskiftning foreslds av sattningsskal mellan km 12/800 -
12/860.

3.3 Planerad gang- och cykelvag

331 Utformning

Planerad géng- och cykelvag planeras intill planerad lokalvig, pa norra sidan. Gang- och cykelviagen
planeras i skiarning fram till km ca 12/780. Gang- och cykelvigens profil ligger dock upp till ca 2 m
hogre dn lokalviagen. Gang- och cykelvigen fortsitter i skdrning pa norra sidan fram till km 12/830 dar
den ansluter till lokalvigen och 6vergar helt till bank.

3.3.2 Geotekniska férhallanden

Geotekniska undersokningar saknas for gang- och cykelviagen. Mellan km 12/520 — 12/680 finns
ytnira berg. Mellan km 12/850 férekommer det lera i en undersokningspunkt for lokalvigens sodra
kant. Lerans utbredning norrut dr inte klarlagd.

3.3.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:1:1, kombinerad med massutskiftning foreslas av stabilitets och sattningsskil mellan
km 12/820 - 12/860.
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4 Km 12/900 - 13/400
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Figur 4 — Oversiktsbild km 12/900 — 13/400. Bild f('irlngs soderut.
4.1 Planerad huvudvag

41.1 Utformning

Vid km 12/900 planeras huvudvigens profil ca 2 m lagre dn befintlig vag. Huvudviagens hojder
planeras na befintlig vigs hojd vid km 12/960. Mellan km 12/960 — 13/400 planeras breddningen pa
samma niva som befintlig vig, vilket innebar upp till 4 m bank. Trafikplats Glado planeras utformas
som en Overliggande cirkulationsplats i form av en "dubbeldroppe” med broar 6ver huvudvigen vid
km ca 13/200. Efter km 13/160 planeras breddningen for huvudvéagen i upp till 7 m skidrning pa norra
sidan.

4.1.2 Geotekniska forhéllanden

Km 12/900 — 13/030: Huvudvigen planeras over ett fastmarksomrade med torrskorpelera pa
friktionsjord eller friktionsjord direkt pa berg. Friktionsjorden innehaller block och silt.

Km 13/030 - 13/100: 6kar jorddjupen till som mest 5-7 m och bestér av torrskorpa péa lera pa
friktionsjord. Leran under torrskorpeleran har en méaktighet upp till 5 m, den ar varvig och sulfid
forekommer.

Km 13/100 — 13/220; efter km 13/100 minskar lermé#ktigheten. Mellan km 13/160 — 13/220 bestar
jordlagren for huvudvigen av friktionsjord, troligen vagbanksfyllning, pa berg.

Km ca 13/220 — 13/440: marken norr om befintlig viag bestar av hallmark med tunt jordlager eller
berg i dagen fram till km 13/400. Befintlig vig 259 gar i skirning och sannolikt har bergschakt utforts
for befintlig vag.
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413 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:1:2, foresléds for huvudvagen mellan km ca 13/000 - 13/175 av sattnings- och
stabilitetsskal.

Km ca 12/900 - 12/950 gir huvudvigen delvis i skiarning. Jorddjupet ar litet, sannolikt kan bergschakt
bli aktuellt.

4.2 Planerade ramper 12/900 — 13/400

421 Utformning

Norra rampen planeras skild ifrdn huvudvégen i plan och hjd mellan km 12/960 och 13/510, s6dra
rampen planeras skild ifran huvudvigen i plan och h6jd mellan km 13/000 — 13/480. Ramperna upp
till cirkulationsplatsen, som utgors av en "dubbeldroppe”, planeras pa bank med en maximal h6jd pa
ca9m.

4.2.2 Geotekniska férhallanden

Norra rampen, km 12/960 — 13/160, se huvudvigens beskrivning, 4.1.2. Inom omradet for rampen
stracker sig leromradet ca 20 m langre innan fastmarksomradet péatraffas vid km 13/180.

Km 13/200 — 13/400, se huvudvagens beskrivning, 4.1.2.

Sodra rampen: km 13/000 — 13/150, se huvudvagens beskrivning, 4.1.2. Vid km 13/150 6vergér
marken i fastmark for sdra rampen, sannolikt ett tunt lager av friktionsjord pa berg. Fastmarkspartiet
nar fram forbi planerad trafikplats och rampen planeras Gver ett hallmarksparti mellan km 13/220 —
13/350. Efter km 13/350 6vergar marken aterigen till fastmark av torrskorpelera eller moran pé berg.

423 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:1:2, foreslds av stabilitetsskil och sattningsskal for den norra rampen samt for
rampen mellan lokalvigen och cirkulationsplatsen norr om huvudvagen mellan km 13/030 — 13/160.
Inom KC-omrédet planeras bankh6jden for den norra rampen till mellan 3,5 — 5,5 m, for den sédra
rampen till mellan 1,5 - 5 m.

4.3 Planerade lokalvagar

43.1 Utformning

Lokalvigen som planeras pa norra sidan av Tvarforbindelse Sédertérn ansluter till Sundby Gardsvag
vid km 12/950 och planeras vid km 12/970 pa bro 6ver nedsankt gang- och cykelpassage. Banken
planeras som mest ca 2 m hog. Vid km 13/100 i huvudvagens langdmaitning planeras en ramp fran
lokalvagen upp till 6verliggande trafikplats. D& dven befintlig mark h6js narmare trafikplatsen
planeras lokalvigsrampen pa ca 2 m bank tills hallmarkspartiet tar vid, d& planeras rampen 6verga i
lag skarning. Lokalvigen planeras 6verga i skiarning vid km 13/100 och planeras fortsitta i skirning
fram till km 13/480 . H6jden pa skidrningen planeras 6ka fran km 13/100 nar marknivan héjs och
planeras uppga till som mest ca 14 m vid km 13/300 innan skidrningen dterigen minskar. Skdarningen
planeras till storsta del utforas med bergskiarning. Vid km 13/620 planeras lokalvagen helt ha anslutit
till Ebbadalsvigen.

Gladovagen planeras fa en ny strackning, frin dagens anslutning till viag 259 till planerad anslutning
till 6verliggande trafikplats. Gladovigen planeras pa bank, som mest ca 3 m 6ver befintlig mark.

4.3.2 Geotekniska forhallanden

Lokalviig norra sidan:
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Km 12/900 — 13/100, se huvudvégens beskrivning, 4.1.2. Lokalt i h6jd med planerad bro 6ver gang-
och cykelpassage forekommer ett lerskikt under torrskorpeleran. Detta lerskikt ar knappt 1 m tjockt
men utbredningen &r inte avgransad pga fa intilliggande sonderingar.

Km 13/100 — 13/130, under ca 1,5 — 2m torrskorpelera dterfinns lera med en maktighet av 3-5 m.
Leran innehaller silt och siltskikt, mot djupet okar inslaget av silt innan 6vergang till moran. Efter km
13/130 utgors jorden av 1-1,5 m torrskorpelera pa tunt lager lera (under 1 m) ovan friktionsjord. Lokalt
vid km 13/200 har fyllnadsjord med ca 1,5 m méktighet patréaffats ovan torrskorpeleran.

Km ca 13/200 — 13/400 utgors marken av hallmark med tunt jordlager, sannolikt bestdende av moréan.

Gladovigen:

Marken bestér till storsta del av fastmark, ca 1 m torrskorpelera pa tunna lerskikt pé friktionsjord pa
berg. Friktionsjorden innehéller block.

4.3.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:1:2, foreslds av stabilitetsskil och sattningsskal for lokalvigen och lokalrampen
mot cirkulationsplatsen mellan km 13/030 — 13/160 i huvudvigens langdmétning. Lokalvigens ramp
har pd denna striacka en bankhgjd pa ca 2 m.

4.4 Planerade gang- och cykelvagar

44.1 Utformning

Gang- och cykelvigen planeras att ha sin striackning norr om lokalviagen och huvudvigen, fram till
trafikplatsen. Efter trafikplatsen planeras gang- och cykelvigen mellan lokalvigen och huvudvégen.
Gang- och cykelvigen planeras pa lag bank fram till trafikplatsen (13/200) och planeras darefter i djup
skiarning genom ett hallmarksomréade 6sterut.

Vid lokalviagens ramp upp mot 6verliggande trafikplats planeras en lokal gang- och cykelvag folja
rampen pa sodra sidan upp mot trafikplatsen.

Gang- och cykelviagen som planeras parallellt med Sundby Gardsviag forlangs och korsar
Tvarforbindelse Sédertorn nedsénkt, under planerade broar (64E, 64D, 648). Den planerade broarna
ersitter befintlig bro strax norr om dennas nuvarande ldge. Géng- och cykelvigen delar sig soder om
Tvarforbindelse Sédertorn och planeras dels langs kanten pé dkermarken séderut och ansluter till
Gladovagen dels lings med Tvarforbindelse Sodertorns sédra kant och ansluter till planerad trafikplats
och Gladovagen.

4.4.2 Geotekniska forhallanden
For gang- och cykelviagen pa norra sidan, se geotekniska forhéllanden for lokalvagen, kapitel 4.3.2.

For gang- och cykelvigen som korsar Tvarforbindelse S6dertorn utgors marken av fastmark,
torrskorpelera pa blockrik friktionsjord pa berg.

For geotekniska forhéllanden for gang- och cykelviigen ldngs den sodra sidan av Tvarforbindelsen, se
beskrivning for huvudvigen, kapitel 4.1.2 fram till km 13/150, darefter beskrivning fér sodra rampen,
kapitel 4.2.2.

443 Foreslagna atgarder
KC-forstarkning, 6:1:2, féreslas for delar av norra gang- och cykelvigen mellan km ca 13/030 — 13/110.
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Bergschakt kan bli aktuellt pd mindre del av strickan for gang- och cykelvdgen som korsar
Tvarforbindelsen.

4.5 Planerade filterytor och diken

45.1 Utformning

Intill gdng- och cykelvigen som planeras lings kanten pa dkermarken séder om huvudvigen planeras
en filteryta och ett dike.

45.2 Geotekniska forhallanden
Marken i lage for filterytan bestér av ca 2 m torrskorpelera ovan 1-2 m lera pé friktionsjord.

453 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvéindiga for planerad filteryta och planerat dike.

5 Km 13/400 - 13/800

Figur 5 — Oversiktsbild km 13/400 — 13/800.
51 Planerad huvudvéag

5.1.1 Utformning

Mellan km 13/400 — 13/800 planeras breddningen av befintlig vig till den s6dra sidan. Huvudvagen
planeras i samma nivd som den befintliga ldngs hela strackan. S6dra rampen planeras ansluta till
huvudviagen vid km ca 13/480, norra rampen planeras ansluta till huvudvégen vid km ca 13/510.
Vagbanken planeras med en maximal h6jd pa ca 4 m mot befintlig mark pa sodra sidan.

5.1.2 Geotekniska forhéllanden

For huvudviagen och ramperna 6kar lermiktigheten nar fastmarksomrédet och vigen gar 6ver en
dalgéng. Fastmarksgransen ar vid km ca 13/400 pé sodra sidan och ca km 13/540 pé norra sidan. Till
en borjan bestér leran till storsta del av torrskorpelera, forst vid 13/540 uppgar lerskiktet under
torrskorpeleran till 3 m pé sodra sidan. Lermaktigheten adr som storst vid Ebbadalsdiket (km ca
13/600), 16m, varav ca 1-1,5 m ar torrskorpelera. Befintlig bank ar ke-pelarforstarkt mellan km 13/540
- 13/680, dven for korsande trumma. Tryckbankar ar utlagda pd bdda sidor om befintlig vdag. Vid km
13/680 har lermiaktigheten minskat till 3-5 m lermaktighet varav ca 1,5 m utgors av torrskorpelera.
Fastmarksomradet nés vid km 13/740 och jordlagren fram till km 13/800 bestér av torrskorpelera pa
friktionsjord eller friktionsjord direkt pa berg.
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5.1.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:2:3 foreslds av sattnings- och stabilitetsskil for sodra rampen mellan km 13/440 —
13/540, dé leran under torrskorpeleran ar mindre &n 3 m.

KC-forstarkning, 6:2:2 foreslés av siattnings- och stabilitetsskal intill befintlig KC-forstarkning.
Forstarkningen foreslis pd den sédra delen av huvudvédgen mellan km 13/540 — 13/680, samt for
intilliggande dike soder om huvudvigen.

Lattfyllning, 6:2:3, foreslas av sittnings- och stabilitetskil for den sédra delen av huvudvdgen mellan
km 13/680 — 13/730.

Lattfyllning, 6:2:8, foreslas av sattningsskil inom omrédena for korsande befintlig och planerad
ledning vid km ca 13/600 och 13/650.

5.2 Planerade ramper

5.2.1 Utformning

Den norra rampens hgjdprofil planeras pa ldgre nivier an befintlig markniva. Norra banken planeras
ansluta till huvudvigen vid km ca 13/510.

Den s6dra rampen planeras pa upp till 3 m bank, innan den planeras ansluta till huvudvigen, vid km
13/480.

5.2.2 Geotekniska férhallanden

Km 13/400 — 13/510, norra rampen planeras genom ett hallmarksomréde och fastmark bestdende av
ett tunt lager av friktionsjord eller torrskorpelera pa berg.

For sodra rampen 6vergar marken fran fastmarksomrade till leromrade ungefar vid km 13/400.
For resterande stricka, se beskrivning av geotekniska forhéllanden under kapitel 5.1.2.

5.2.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:2:1, féreslas av siattnings- och stabilitetskil for den sédra rampen mellan km 13/440 —
13/540 d& bankhdjden i rampens s6dra kant planeras till 2-3 m och det finns ett lerlager med
maktighet mindre dn 3 m under torrskorpeleran pé strackan.

Bergschakt kravs for den norra rampen mellan km ca 13/400 - 13/500.
5.3 Planerade lokalvagar

53.1 Utformning

Ebbadalsvagen planeras varierande pa lag bank och i lag skiarning. Vid km 13/600 (i huvudvigens
langdmatning) ansluter planerad strickning av Ebbadalsvigen till den befintliga strackningen.

5.3.2 Geotekniska forhallanden

Marken p4 strackan bedoms besta av fastmark med litet jordlager ovan berg.

5.3.3 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsétgarder bedoms nodvéandiga for lokalviagen denna stricka. Bergets ytliga lage
medfor risk for bergschakt pé storre delen av strackan.
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5.4 Planerad gang- och cykelvag

541 Utformning

En géng- och cykelvig planeras folja huvudvigen pa norra sidan. Mellan km ca 13/400 — 13/500
planeras gang- och cykelvagens hojdprofil pa lagre nivaer dn befintlig markniva. Mellan 13/500 —
13/700 planeras gang- och cykelvigen pa upp till 3,5 m bank, dir planerad striackning korsar en
dalgéng . Vid km 13/700 6vergar ging- och cykelvagen till att ligga i skdrning pa den norra kanten och
bank pé den sddra fram till km 13/800. Gang- och cykelviagen avses dven anvidndas som servicevag for
intilliggande filteryta.

5.4.2 Geotekniska forhéllanden

Planerad géng- och cykelvag gar genom fastmarks/héllmarksomréde fram till km 13/540. Efter
fastmarksomradet bestér leran till storsta del av torrskorpelera, forst vid km 13/580 uppgér lerskiktet
under torrskorpeleran till 3 m under planerad gang- och cykelvag. Lermaktigheten ar som storst vid
Ebbadalsdiket (km ca 13/600), 8 m, varav ca 1-1,5 m ar torrskorpelera. Gdng- och cykelvigen planeras
over befintlig tryckbank mellan km 13/550 - 13/670. Tryckbanken bestar av fyllningsjord med okand
sammansittning. Maktigheten bedoms till ca 2 m.

Vid km 13/660 har lermaktigheten minskat till 5 m varav ca 0,5 m utgors av torrskorpelera. Nytt
fastmarksomrade nas vid km 13/740 och jordlagren fram till km 13/800 bestar av torrskorpelera pa
friktionsjord eller friktionsjord direkt pa berg.

5.4.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:2:3, foreslas av sidttningsskal for gdng- och cykelvigen mellan km 13/550 - 13/590.
Dock forstarks endast den yttre delen av vigen med lattfyllning av stabilitetskél mellan km 13/570 —
13/590 pga nirhet till filterytan.

KC-forstarkning, 6:2:4, foreslas av stabilitets- och sattningsskal mellan km 13/570 — 13/670, for
servicevagen/gang- och cykelvagen. Djupet till underkant lera varierar mellan 3 — 10 m inom aktuellt
forstarkningsomréde.

Inom omradet finns befintlig KC-forstarkning, ovan denna foreslas lattfyllning, se dven 5.1.3.

Lattfyllning, 6:2:5, foreslés av sattningsskal mellan km 13/670 — 13/690 for servicevag/ gidng- och
cykelviag som l6per parallellt nordést om huvudvigen.

5.5 Planerade filterytor och diken

55.1 Utformning

Mellan Ebbadalsvigen och Tvarforbindelse Sodertorn vid km 13/580, intill Ebbadalsdiket, planeras en
filteryta, 683.

5.5.2 Geotekniska férhallanden

Vistra och norra delen av planerad filteryta bedoms ligga inom ett fastmarksomrade, torrskorpelera
pa friktionsjord. I 6stra delen bestér jordlagren av ca 1,5 m torrskorpelera ovan 4,5 m lera pa
friktionsjord.

5.5.3 Foreslagna atgarder
Lattfyllning, 6:2:3, foreslas av stabilitetskal for filterytans sédra slant mellan km ca 13/560 — 13/590.
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KC-forstarkning, 6:2:4, foreslas av stabilitetsskal for filterytans s6dra/6stra slant mellan km ca 13/590
—13/605 samt for diket pa norra sidan.

KC-forstarkning, 6:2:2, foreslas av stabilitetskil for dike soder om huvudvagen vid km ca 13/600.

6 Km 13/800 — 14/140

i Ak g

'.\-..

Figur 5 — Oversiktsbild km 13/800 — 14/140
6.1 Planerad huvudvéag

6.1.1 Utformning

Huvudvigen planeras pad samma niva som befintlig vag langs hela strackan. Befintlig vag ligger pa upp
till 7 m bank, tolkad utifran dldre sonderingar och intilliggande mark. Breddning fér planerad
huvudvag planeras soder om befintlig vag.

6.1.2 Geotekniska férhallanden

Strackan borjar 6ver ett fastmarksomrade, torrskorpelera med inslag av sand och siltskikt som 6vergar
i friktionsjord av sandig silt eller sandig siltig morén. Friktionsjorden och morénen ar till storre del
mycket 16st till 16st lagrad, mot botten finns generellt ett medelfast till mycket fast lagrat skikt.
Generellt 6kar lagringstdtheten mot djupet men det forekommer 16sare lagrade skikt mellan fast
lagrade skikt.

Inom km ca 14/040 — 14/110 visar dldre provtagningar forekomst av lermorén, eller inslag av lera och
silt i mordnen. Massutskiftning ar utford for denna stricka.

Efter det lokala leromrédet terkommer fastmarken.

6.1.3 Foreslagna atgarder
Inga atgirder foreslas for huvudviagen pa denna stricka.

Mindre omraden med bergschakt kan bli aktuella.
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6.2 Planerad gang- och cykelvag

6.2.1 Utformning

Planerad gang- och cykelvig ligger intill huvudvégen pé dess norra sida varav befintlig vigbank
breddas dven norrut. Planerad huvudvig och gang- och cykelvig ligger i samma niva som befintlig vag.
Planerad bankhdjd uppgér till maximalt ca 9 m.

6.2.2 Geotekniska férhallanden
Se kap 6.1.2 Geotekniska forhéllanden f6r huvudvigen.

6.2.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 6:2:7, foreslas mellan km 14/040 — 14/140 for att sdkerstilla vigbankens
slantstabilitet. Utskiftningen ligger nira en befintlig utskiftning men av utrymmesskil bedoms det
vara svart att n befintlig utskiftning med den planerade utskiftningen da denna schakt skulle ta allt
for mycket av befintlig vig i ansprak. Av denna anledning foreslas utskiftningen genomforas fran
slantfot i norddst och cirka 6 m in mot befintlig vigbank och befintlig utskiftning. Utskiftningen
bedoms bli mellan 3 — 4 m djup under befintlig markyta.
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7 Km 14/140 - 14/650

Figur 6 — Oversiktsbild km 14/140 — 14/650.

7.1 Planerad huvudvag

7.1.1 Utformning

Huvudvigen planeras i samma niva som befintlig vig vilket har innebér att den ligger néra befintliga
marknivaer 6ver hela bredden. Befintlig vig ligger nagot nedschaktad i forhéllande till ursprunglig
markniva, tolkat utifran dldre sonderingar.

7.1.2 Geotekniska forhallanden

Jordarna inom omradet utgors av fastmark av torrskorpelera pa friktionsjord eller friktionsjord pa
berg. Friktionsjorden innehaller i provtagna punkter sand och silt vilket gor att den blir flytbendgen
vid vattenoverskott. Friktionsjorden innehaller block.

Jordbergsonderingar har gatt mycket djupare &n édldre sticksonderingar i omradet. Friktionsjorden
bed6oms vara medelfast till mycket fast lagrad.

Bergoverytan kan generellt forvintas luta mot norr mellan sektion km 14/340 — 14/650.

7.1.3 Foreslagna atgarder

Inga forstarkningsétgirder bedoms nédvindiga for huvudvigen denna stracka. Bergschakt kan bli
aktuellt lokalt mellan km 14/450 — 14/490 pa norra sidan dar bergoverytan lokalt stiger.

7.2 Planerad gang- och cykelvag

7.2.1 Utformning

Géng- och cykelvigen planeras intill huvudvagen, pa norra sidan. Gdng- och cykelvigen ligger delvis
pa upp till 3 m bank, delvis i upp till 5 m skiarning. Nivan for gdng- och cykelvigen varierar fran att
ligga i samma nivd som huvudvagen till att ligga ca 2 m hogre.

7.2.2 Geotekniska forhallanden

Se kap 7.1.2 Geotekniska forhéllanden for huvudvagen.

7.2.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgiarder bedoms nédvindiga for gang- och cykelvigen denna stracka.
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8 Km 14/650 — 14/860

Figur 7 — Oversiktsbild km 14/650 — 14/860.

8.1 Planerad huvudvég

8.1.1 Utformning

For planerad huvudvig breddas den befintliga vigen pa sddra sidan och vigens befintliga niva
bibehélls. Huvudvagen planeras pa upp till ca 8 m bank.

8.1.2 Geotekniska forhéllanden

Jordarna inom omradet for befintlig vag 259 utgors av fyllning pa torrskorpelera eller massutskiftat
material, dirunder patraffas friktionsjord av silt och sand 6vergaende till moran innan berg patréffas.

For marken utanfor befintlig viag saknas fyllning ovan lera.

Fyllningen bestar huvudsakligen av vagoverbyggnadsmaterial och bankfyllning med en méktighet upp
till 8 m utifran niva for dldre sonderingar och nu befintlig markniva utanfér vigbanken.

Vagbanksfyllningen innehéller block. Block har dven péatriffats i friktionsjorden ovan berg.

Leran utanfor befintlig vagbank har en méktighet pd som mest ca 5 m och &r varvig med inslag av silt
och sand. Utbredningen av leromréadet ar storre pé norra sidan av viagen adn pa sodra sidan. Ovre 1-1,5
m av leran ar torrskorpelera.

Friktionsjorden under leran har undersokts i ett fatal punkter och har troligen valdigt varierande
maiktighet. I en punkt (18T415) il4ge for korsande dike avbrots sonderingen 19 m under mark. I
denna punkt dér lera for viagen ar utskiftad uppgér friktionsjordens miktighet till minst 14 m. Block
har patriffats i friktionsjorden som bedéms vara medelfast till mycket fast lagrad med 6kande fasthet
mot djupet.

Befintlig massutskiftning méter ett fastmarksomrade vid km ca 14/820, marken inom
fastmarksomrédet utgors av torrskorpelera pé siltig och sandig friktionsjord.
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8.1.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:3:2, foreslas mellan km 14/730 — 14/750 for delar av huvudvigens slant av
stabilitetsskal, ett parti dar det forekommer lera under torrskorpeleran .

8.2 Planerade lokalvagar

8.2.1 Utformning

En lokalvég ar planerad att gi langs huvudvégens s6dra sida. Banken for lokalvagen gér frin att ligga i
samma niva som huvudvégen, ca 4 m hog, vid km 14/650 till att ligga i samma niva som befintlig
markniva vid km 14/860.

8.2.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 8.1.2 Geotekniska forhéllanden for huvudvagen.

8.2.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 6:3:2, foreslds mellan km 14/730 — 14/750 f6r den lokalvig som 16per parallellt i nira
anslutning sydvast om huvudvigen av stabilitetsskil. For lokalviagen kan sittningar accepteras, dock
kravs minst 1 m lattfyllning i vigbanken for att undvika stabilitetsproblem.

8.3 Planerad gang- och cykelvagar

8.3.1 Utformning

Gang- och cykelvagen ar planerad att ga langs huvudvagens norra sida. Mellan km ca 14/650 - 14/820
planeras gang- och cykelvigen pa bank, upptill ca 10 m hog. Darefter planeras gang- och cykelvigens
profil folja befintliga markniver varav maximal uppfyllnadshéjd ar ca 1 m.

8.3.2 Geotekniska forhallanden

Se kap 8.1.2 Geotekniska forhéllanden for huvudviagen.

8.3.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 6:3:1, forslds av sattnings- och stabilitetskal, for gdng- och cykelvig och tillhorande
slant, mellan km 14/650 — 14/790 norr om huvudvagen. Massutskiftningen foreslas i anslutning till
befintlig utskiftning. Massutskiftningen bedoms bli mellan ca 3 - 5 m djupunder befintlig markyta.

8.4 Planerade filterytor och diken

8.4.1 Utformning

Vid km ca 14/800 planeras en filteryta, 682. Fardig botten planeras som djupast till 0,5 m under
befintlig mark.

8.4.2 Geotekniska forhallanden

Filterytan planeras inom fastmarksomrade, med ca 2 m torrskorpelera pé friktionsjord.
Friktionsjordens méaktighet har inte undersokts.

8.4.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgiarder bedoms nédvandiga for filterytan.

23(36)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\6G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 13:53)



V259 Tvarférbindelse Soédertérn

.. @n
Pl oot e & vagelan I TRAFIKVERKET

Bilaga 6 Delomréade 6

9 Km 14/860 — 15/360

Figur 8 — Oversiktsbild km 14/860 - 15/360.

9.1 Planerad huvudvéag

9.1.1 Utformning

Mellan km 14/860 - 15/080 planeras befintlig vig att breddas pa sodra sidan for planerad huvudvag.
Huvudvigen planeras pd samma niva som befintlig vig, vilket innebar mellan 2 - 4 m bank. Efter km
15/080 planeras huvudvigen att breddas pa norra sidan om befintlig vig. Bankhdjden planeras
minska osterut och vid km ca 15/280 planeras huvudvigen 6verga fran bank till skdarning.

9.1.2 Geotekniska forhallanden

Mellan km 14/860 — 14/940 samt km 15/200 — 15/360 utgérs marken av fastmarksomrade, med
torrskorpelera pa friktionsjord pé berg eller enbart friktionsjord pa berg. Befintlig vig har forbelastats
i byggskedet mellan km 14/940 — 15/060 dér det finns ett lerlager med begrinsad maktighet, upp till
ca 1 m under torrskorpeleran.

Mellan km 15/060 — 15/200 ar befintlig viag ke-pelarforstarkt. Jorden pa strackan utgors av 1-2 m
fyllning pa lera pa friktionsjord. Leran har en méktighet pd som mest ca 10 m varav ca 1,5 m
torrskorpelera. Leran ar varvig med inslag av silt och sand. Tryckbankar ar utlagda mellan km ca
15/070 — 15/200 pé norra sidan och km 15/090 — 15/200 pa s6dra sidan.

Mellan km 15/200 — 15/360 utgors marken av fastmarksomrade, torrskorpelera pa friktionsjord pa
berg eller enbart friktionsjord pa berg.

For marken utanfor befintlig vig saknas normalt fyllning,.

Friktionsjordens maktighet under leran ar inte nirmare undersokt men kan forvintas variera i
maktighet. Friktionsjorden och morénen ar mycket 16st till mycket fast lagrad och innehaller silt i 6vre
delen under leran. Generellt 6kar lagringstétheten i friktionsjorden mot djupet.

Mellan km 15/300 - 15/360 finns ytnira berg pa norra sidan dar vigen breddas.

9.1.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 6:3:3, foreslas av sattningskal for huvudvigens sédra korbana mellan km 14/930 —
15/040. Befintlig viag har i aktuellt omréde forbelastats. Huvudvagens vigbank planeras att h6jas med
mellan ca 1,5 — 2,5 m 6ver befintlig vigslant. Djupet till underkant lera varierar i aktuellt omrade
mellan ca 1,5 — 5 m. Planerad lokalvag fungerar som en tryckbank f6r huvudvégen pa strackan.
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For de tryckbankar som idag finns pa béda sidor om befintlig vig, mellan km ca 15/100 — 15/200,
foreslas marknivierna behallas for att sakerstilla stabiliteten.

9.2 Planerade lokalvagar

9.2.1 Utformning

Lokalvigen som ar planerad intill Tvarforbindelse Sodertorn, pa sodra sidan, ansluter till
Smedtorpsvigen i km ca 15/290. Vagprofilen planeras folja befintlig mark storre del av striackan och
dir bank planeras uppgéar bankhojden till maximalt ca 1.5 m.

Ca 300 m av Ebbadalsvigen far en snivare radie for att gora plats at Tvarforbindelse Sodertorn. Viagen
gar i skiarning storre delen av strackan. De sista ca 100 m av den justerade vagstrackan ligger pa lag
bank med en bankhojd pa maximalt ca 1 m.

9.2.2 Geotekniska forhallanden
For lokalvigen pa sodra sidan om huvudvégen, se beskrivning for huvudvégen, kapitel 8.1.2

Ebbadalsvigen skjuts upp mot fastmarkspartiet och marken bestér av friktionsjord pa berg.
Friktionsjorden ar relativt méktig, i undersokta punkter har 7 m friktionsjord patraffats.
Friktionsjorden innehéller block.

9.2.3 Foreslagna atgarder
Inga dtgirder bedoms nodvéndiga for lokalvigarna denna stricka.

9.3 Planerad gang- och cykelvag

9.3.1 Utformning

Gang- och cykelvigen planeras intill huvudvagens norra sida. Gang- och cykelvigen planeras delvis pa
upp till 4 m bank, delvis i skarning.

Vid km ca 15/230 dar Ebbadalsvigen idag ansluter till vig 259, planeras en gang- och cykelkoppling
mellan ging- och cykelstrak utmed Tvarforbindelsen och Ebbadalsvagen.

9.32 Geotekniska forhallanden
Se kap 8.1.2 Geotekniska forhallanden for huvudvégen.

I laget for anslutning mellan lingsgdende gang- och cykelstrak och Ebbadalsvigen utgors marken av
fastmark.

9.3.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:3:4, foreslas av siattnings- och stabilitetsskil mellan km 15/080 — 15/200, for géng-
och cykelviagen. Planerad KC-forstarkning installeras mellan befintlig KC-forstarkning och géng- och
cykelvagens slantfot. Bankens héjd inom forstarkningsomréadet dar KC-forstarkning planeras varierar
mellan o — 3,5 m 6ver befintlig markyta.
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10 Km 15/360 — 15/800

\H
a

Figur 9 — Oversiktsbild km 15/360 — 15/800.

10.1 Planerad huvudvéag

10.1.1 Utformning

Befintlig vig planeras breddas pa norra sidan. Nya broar (642, 647) planeras vid km 15/420.
Huvudvig och gang- och cykelvig planeras intill varandra och planeras pd samma nivd som befintlig
vag. Fram till km ca 15/620 planeras huvudvig och gang- och cykelvig pa bank, pa upp till ca 10 m
bank. Mellan km 15/620 — 15/800 planeras breddning for huvudviag samt géang- och cykelvig till att
ligga i skdrning upp till 10 m. Skiarningen utgors huvudsakligen av bergskiarning.

10.1.2 Geotekniska férhallanden

Jordarna inom omrade for befintlig vig utgors av fastmark av torrskorpelera pa friktionsjord eller
massutskiftat material. Massutskiftning ar utford for vag/vigslant mellan km ca 15/380 — 15/480.
Materialet som anvints for aterfyllning innehéller block. Befintlig bankhdjd dr som mest ca 8 m (km

15/440).
Marken utanfor befintlig vag saknar normalt fyllning.

Leran utanfor massutskiftning har en maktighet pd som mest ca 5 m, och innehaller siltskikt.

De Gvre ca 1-2 m av leran utgors av torrskorpelera.
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Friktionsjordens miktighet under leran har enbart undersokts i ett fital punkter men utifran dldre
viktsonderingar uppgér maktigheten till minst 1,5 - 3 m i undersokta punkter. Friktionsjorden och
moranen ar 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstitheten mot djupet.

Ytnéra berg forekommer lokalt runt km 15/560. Mellan km 15/660 — 800 bestar marken av hallmark
pa norra sidan dar vigbreddning planeras.

10.1.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 6:4:1, foreslas av siattnings- och stabilitetsskdl mellan km 15/400 — 15/420, for
huvudvigen/gang- och cykelvagens norra slant. Marken under befintlig vigbank har massutskiftats.
Nar viagen breddas foreslas ett storre omrade massutskiftas. Ny utskiftning foreslis utféras ned till
cirka 3 m under markytan.

Massutskiftning, 6:4:2, féreslas av siattnings- och stabilitetsskil mellan km 15/430 — 15/480, for
huvudvigens/gang- och cykelvigens norra slant. Marken under befintlig vigbank har massutskiftats.
Den planerade breddningen av vigen medfor att denna massutskiftning behover utvidgas. Ny
massutskiftning foreslas utféras ned till mellan ca 3,5 — 4,5 m djup under markytan.

10.2 Planerade lokalvagar

10.2.1 Utformning

Ny striackning av Smedtorpsviagen planeras med 14g bank och planeras korsa Tvarforbindelse
Sodertorn under tva planerade viagbroar (642 och 647). De nya broarna ligger i km ca 15/420.
Smedtorpsvigen planeras ansluta till Ebbadalsvigen ca 150 m norr om huvudvégen.

10.2.2 Geotekniska férhallanden

Undersokningar saknas pa delar av strackningen men marken bedoms besta av upp till 5 m lera varav
upp till ca 2 m torrskorpelera, ovan friktionsjord.

10.2.3 Foreslagna atgarder
Inga atgidrder bedoms nodvandiga for lokalvigen.

10.3 Planerad gang- och cykelvagar

10.3.1 Utformning

Géng- och cykelvigen planeras folja huvudvigen, pa norra sidan, hela strickan. For vidare beskrivning
se kap 10.1.1.

10.3.2 Geotekniska forhallanden
Se kapitel 10.1.2 beskrivning av geotekniska forhéllanden for huvudvagen.

10.3.3 Foreslagna atgarder
Massutskiftning, 6:4:1 och 6:4:2, foreslas for huvudvag/gang- och cykelvig, se kap 10.1.3.

104 Planerade filterytor och diken

10.4.1 Utformning

Intill Smedtorpsvigen ca 40 m sydvist om den planerade bron planeras en filteryta (689). Filterytans
botten planeras till max 0,5 m under mark och vallen byggs upp max 1 m ovan befintlig mark.
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Norr om Tvarforbindelse Sodertorn planeras ett upp till 1 m djupt dike laings Smedtorpsvigen och
Ebbadalsvigen.

10.4.2 Geotekniska forhéllanden

Planerad filterytaplaneras huvudsakligen inom ett fastmarksomréde. I sydvéstra delen utgors jorden
av ca 2 m siltskiktad torrskorpelera pé lera med liten méaktighet, under 1 m, ovan Gvergang till
friktionsjord.

10.4.3 Foreslagna atgarder
Inga dtgirder bedoms nodvéndiga for planerad filteryta och planerat dike.

11 Km 15/800 — 16/160

Figur 10 — Oversiktsbild km 15/800 - 16/160.

111 Planerad huvudvéag

11.11 Utformning

Befintlig vig planeras breddas pé norra sidan. Planerad géng- och cykelvag ligger intill huvudvagen, pa
norra sidan. Saval vigbreddningen som gang- och cykelvig planeras pd samma niva som befintlig vig
utmed hela strickan.

Mellan km 15/800 - 15/900 planeras huvudviag med intilliggande géng- och cykelvag néra befintliga
marknivaer. Darefter gar planerad huvudvig och gang- och cykelvag pa bank fram till km 16/000 dar
véagen planeras pa ny bro (643) norr om befintlig bro. Bankens héjd planeras som hogst intill brons
landfiste, maximalt ca 10 m. Bron planeras mellan km ca 16/000 - 16/060. Efter km 16/060 planeras
vagen pa bank vars h6jd sjunker frén ca 10 m vid landfastet till att vid km 16/160 planeras nira
befintlig markniva.
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11.1.2 Geotekniska forhallanden

Jordarna inom omradet km ca 15/800 -15/960 utgors pé strickan for befintlig vag 259 av fyllning pa
torrskorpelera eller friktionsjord pé berg. Jorddjupen ar smé och bergschakt kan ha utforts for
befintlig vig.

For marken utanfor befintlig vag utgors jorden av torrskorpelera eller friktionsjord av begransad
maktighet pé berg.

Mellan km ca 15/960- 16/010 6kar maktigheten av vagoverbyggnadsmaterial och bankfyllning fran ca
2,6 m till 8,5 m innan befintligt brolandfiste.

Marken norr om befintlig viag 259 ligger lagre, fran ca km 15/940 - 16/010 finns ett 1aglant leromrade.
Leran har en maktighet pa som mest ca 8 m varav upp till 3,5 m torrskorpelera. Leran ar varvig med
siltskikt.

Friktionsjordens méiktighet under leran har inte undersokts men har troligen inslag av silt och sand.
Block har péatraffats dar friktionsjorden undersokts, i ldge for landfasten for planerad bro.
Lagringstitheten for friktionsjorden 6kar generellt mot djupet och dr under det 6versta 16st lagrade
skiktet fast till mycket fast lagrat.

En befintlig massutskiftning for befintlig bank och brokon f6r den s6dra bron &r utford mellan km ca
16/060 — 16/120. Leran utanfor utskiftningen dr av torrskorpekaraktir eller med inslag av silt. Oster
om utskiftningen fran km 16/120 6vergar marken till fastmark, torrskorpelera eller friktionsjord pa
berg.

11.1.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 6:5:1, foreslas mellan km 15/930 — 16/010 av sittnings- och stabilitetsskal dar
befintlig vag planeras att breddas for huvudvag och gang- och cykelvig. Under befintlig vigbank har
tidigare utskiftning utforts. Bankhojden uppgar till ca 9 m. Djupet till underkant lera &r mellan 4 — 6
m.

Lokalt kan bergschakt bli aktuellt for vigbreddning och géng- och cykelviag (km ca 15/900).
11.2 Planerad gang- och cykelvag

11.21 Utformning
Planerad géng- och cykelvig ligger intill huvudvigen. For vidare beskrivning se kap 11.1.1.

11.2.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 11.1.2 Geotekniska forhallanden for huvudviagen.

11.2.3 Foreslagna atgarder

Se kap 11.1.3.

113 Planerade servicevégar
11.31 Utformning

En ny servicevag planeras frin Ekedals koloniomrade till planerad filteryta. Servicevigen planeras
med 1ag bank/ nara befintlig mark.
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11.3.2 Geotekniska forhéllanden

Planerad vig bedoms ligga i kanten av fastmarksomradet och marken bestar troligen av torrskorpelera
pa tunt lager lera pa friktionsjord.

11.3.3 Foreslagna atgarder
Inga dtgirder bedoms nodvandiga for servicevigen.

11.4 Planerade filterytor och diken

1141 Utformning

Soder om Tvarforbindelse Sodertérn, soder om brons 6stra landfaste vid km 16/080, planeras en
filteryta (684). Filterytans botten planeras till ca 1 m 6ver befintlig mark.

Ett dike planeras fréan filterytan langs planerad servicevig.

11.4.2 Geotekniska forhallanden
For filterytan bestar marken av ca 1,5 m torrskorpelera pé ca 2 m lera innan 6vergang till friktionsjord.

11.4.3 Foreslagna atgarder
Inga dtgirder bedoms nodvandiga for filterytan eller dike.

12 Km 16/160 - 16/710

i

12.1 Planerad huvudvéag

12.11 Utformning

Km 16/160 - 16/380 planeras breddning av befintlig vdag pa den norra sidan. Huvudvégen planeras pa
samma niva som befintlig vag fram till km 16/200 och dérefter planeras huvudvégen hojas for att
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ansluta till planerad bro. Planerad huvudvig gar pa upp till ca 7 m bank mellan km 16/160 - 16/400.
Vid km ca 16/440 korsar huvudviigen Adraviigen pa bro och fortsitter direfter pa bank fram till km
16/710. Bankh6jden minskar frdn ca 8 m vid km 16/460 till ca 3 m vid km 16/710.

12.1.2 Geotekniska forhéllanden

Jordarna inom striackan km ca 16/180 — 16/300 for befintlig vig 259 utgors av fyllning pé avsprangt
berg.

Marken utanfor befintlig vig utgors av hallmark med begriansat jorddjup ovan berg.

Frén km ca 16/300 till 16/380 bestir marken under befintlig vig av avsprangt berg eller tunt lager av
moran. Moranen innehéller silt.

Km ca 16/380 - 16/710 bestar marken av fyllning pé lera med en maktighet pa upp till 9 m ovan
friktionsmaterial pa berg. Leran, under upp till 2,5 m torrskorpelera, dr varvig med inslag av gyttja och
silt. Befintlig vagbank och anslutningsvégar ar forstarkt med ke-pelare.

Pa sodra sidan om befintlig viag 259 saknas torrskorpeleran, istdllet utgors 6versta skiktet av gyttja.

Friktionsjorden under leran har en méktighet av upp till ca 7 m och bestar 6verst av 16st lagrad silt och
sand mot djupet 6vergaende till fastare friktionsjord. Friktionsjorden och morianen ar mycket 16st till
mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstatheten mot djupet men det kan dven férekomma losare
lagrade skikt mellan fast lagrade skikt. Block férekommer i morénen.

Bergnivan ligger ytligare pa norra sidan.

12.1.3 Foreslagna atgarder

Bankpalning, 6:6:1, foreslds av sattnings- och stabilitetskdl mellan km 16/390 — 16/420, for huvudvag
samt gang- och cykelvig inklusive slant. Bankpalarnas langd bedoms variera mellan 5 — 11 m.
Bankpélarna kommer delvis behéva slas genom befintlig KC-forstarkning. Pallangderna har
uppskattats baserat pa utforda viktsonderingar. Planerad vags bankhojd ar cirka 5 m 6ver befintlig
markyta.

Bankpélning, 6:6:2, foreslas mellan km 16/460 — 16/620 for huvud-/gang- och cykelviagens hela bredd
samt tillhorande bank. Pallingden langs med strickan bedoms till mellan 7 — 14 m. Mellan km 16/460
— 16/560 varierar vigbankens hojd mellan 5 — 7 m ovan mark. Mellan km 16/580 — 16/620 varierar
vagbankens hgjd 6ver befintlig markyta mellan ca 3 — 5,5 m.

KC-forstarkning, 6:6:3, foreslds mellan km 16/620 - 16/700, for delar av huvudvagens sédra del.
Vigbanken inom forstarkningsomradet dar KC-forstarkning planeras varierar mellan 2 — 4 m 6ver
befintlig markyta. Djupet till underkant lera varierar i aktuellt omrédde mellan 4 — 10 m.

Lattfyllning, 6:6:4, foreslas av séttnings- och stabilitetsskél ovan befintlig KC-pelarforstarkning mellan
km 16/620 — 16/700. Djupet till underkantlera i omrédet varierar mellan 3 — 15 m. Den planerade
viagens hojning ovan befintlig viag dir den tidigare forstarkts med KC-pelare varierar mellan 1,5 — 3 m.

Lattfyllning, 6:6:8, foreslas av sittning- och stabilitetsskil for den norra delen av vigbanken mellan
km ca 16/440 — 16/540.
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12.2 Planerade lokalvagar

12.21 Utformning

Lissma sjovag planeras att byggas om pé en striacka oster om Ekedalsvigen och dven anslutningen till
Ekedalsvigen planeras fa justerat lage. Lissma sjovag planeras forskjutas ndgot norrut for att
mojliggora plats for langsgdende géng- och cykelvag utmed Lissma sjovag. Viagbanken planeras nara
befintlig mark.

Adravigen foreslas far en ny, rakare strickning som fortsitter utmed Ekedals tomtomrade fram till
passage under planerad Tvarforbindelse S6dertorn under ny bro 645 och 646. Vigbanken foreslas folja
befintlig markytan.

12.2.2 Geotekniska forhallanden

For ombyggnation av Lissma sjovig norr om Tvarforbindelsen, bed6ms marken besté av fastmark,
vilken utgors av friktionsjord pa berg. Undantag ar delen langst i vaster dir anslutning sker mot
Ekedalsvigen, de sista ca 50 m bestar marken av 0 - 1,5 m fyllning eller torrskorpelera pa 1,5 - 2 m lera
ovan friktionsjord.

I Adraviigens nya strickning bestir marken av upp till 12 m lera varav o- 2 m torrskorpelera. I en
punkt nira befintlig gang- och cykelvig forekommer ca 1 m fyllning.

12.2.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for lokalvagar inom denna stricka.

12.3 Planerad gang- och cykelvag

12.3.1 Utformning

Lingsgaende ging- och cykelviagen planeras intill huvudvigen, pa norra sidan, mellan km 16/160 —
16/580. Vid km ca 16/280 planeras en anslutning mellan gang- och cykelvig utmed huvudviagen och
Ebbadalsvigen. Vid km 15/580 planeras gang- och cykelviagen vika av norrut fran huvudvigen till att
folja sddra sidan av Lissma Sjovag Oster ut.

En ging- och cykelviig planeras #ven lings Ebbadalsvigen/Adravigen som planeras korsa under
Tvarforbindelsen under bro 645 och 646.

12.3.2 Geotekniska forhallanden
For gang- och cykelvag intill huvudvéag se kap 12.1.2.

Géng- och cykelvigens anslutning till Ebbadalsvigen planeras over ett fastmarksomrade, siltig
torrskorpelera ovan friktionsjord.

For gang- och cykelviagens anslutning mellan norra sidan av Tvarforbindelsen och Lissma sjovég,
bestar marken narmast Tvarforbindelsen av ca 1,5 m fyllning ovan KC-pelarforstarkt lerjord med en
maiktighet av 3-4 m. Narmare Lissma sjovag saknas fyllningen och jorden bestar av ca 1 m
torrskorpelera ovan ca 3 m lera. Nar gang- och cykelvigen planeras utmed Lissma sjovigs sodra kant
bestar marken troligen till storsta delen av fastmark men dven partier med torrskorpelera ovan lera
med upp till 4 m miktighet ovan friktionsjord férekommer.

12.3.3 Foreslagna atgarder
Bankpélning, 6:6:1, se kap 12.1.3.
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Bankpélning, 6:6:2, se kap 12.1.3.
KC-forstiarkning, 6:6:3, se kap 12.1.3.
12.4 Planerade servicevagar

1241 Utformning

En servicevig planeras séder om huvudviigen mellan Adraviigen och befintlig skogsbilvig vid km ca
16/840. Planerad vagprofil ligger nira befintliga marknivaer.

12.4.2 Geotekniska forhéllanden
Se kap 12.1.2.

12.4.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsétgirder bedoms nodvandiga for servicevigen.

12.5 Planerade filterytor och diken

125.1 Utformning

Vid km 16/400 planeras en filteryta (685) mellan huvudvag och gdng- och cykelvig. Botten planeras
till som mest ca 1,5 m under befintlig mark.

12.5.2 Geotekniska férhallanden

Marken vid filteryta 685 bestar av torrskorpelera pa lera med begransad miaktighet (1,7 m) ovan
overgdng mot siltig lera ovan moréan. Filterytan ligger dock i gransen mot fastmarksomréadet, i norra
dnden av filterytan kan jorden besta av torrskorpelera pa friktionsjord eller ytlig friktionsjord.

125.3 Foreslagna atgarder
Inga forstarkningsatgarder bedoms nédvindiga for filterytan.

13 Km 16/710 — 17/300

Figur 12 — Oversiktsbild km 16/710 — 17/300.

33(36)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\6G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 13:53)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
Pl Geotamegande av vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 6 Delomréade 6

13.1 Planerad huvudvag

13.1.1 Utformning

Ombyggnation planeras pa bada sidor om befintlig vag, storsta breddningen planeras pa norra sidan
pé strackan.

Vid km ca 16/710 planeras huvudvégen ca 1,5 m hogre an befintlig vig, pa ca 3 m bank. Darefter
sjunker profilh6jden for huvudvigen och fran km ca 16/800 ligger planerad huvudvag pa samma niva
som befintlig vig. Vid km ca 16/980 6vergar huvudvigen till att ligga i skdrning pa sodra sidan och
upp till 5 m bank, pa norra sidan.

13.1.2 Geotekniska forhallanden

Km 16/710 - 16/960: Jordarna inom omradet utgors for befintlig viag 259 av 1-3 m fyllning pa lera
med en maktighet upp till ca 6,5 m. Det forekommer block i fyllningen. Under leran darunder patraffas
friktionsjord med inslag av silt och sand 6vergaende till moréan innan berg patraffas.

Forekommande moriner har inslag av silt och sand. Friktionsjorden och morénen dr mycket 16st till
mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstatheten mot djupet men det kan dven férekomma losare
lagrade skikt mellan fast lagrade skikt.

Utanfor befintliga vigar saknas fyllningsjordar. Leran har inslag av gyttja samt silt och sand. Det
forekommer stillvis ett skikt av gyttja ovan leran, torrskorpelera saknas i omradet runt Lissmabicken
mellan Lissma sjoviag och huvudvégen.

Befintlig vig 259 ar KC-pelarforstarkt mellan km 16/750 -16/940. Det finns en befintlig tryckbank pa
norra sidan mellan km ca 16/840 — 16/960.

Km 16/960 — 17/000, marken 6vergar mot fastmark, gransen ar inte klarlagd.

Fran km ca 17/000 -17/300 utgors jorden under befintlig 259 av fyllning pa plansprangt berg eller
fastmark av friktionsjord med inslag av silt. Jorddjupen 6kar p& norra sidan, men bestar till en borjan
av friktionsjord, troligen fyllning, innehéllande block fram till km 17/100, varefter naturlig fastmark
tar vid pa norra sidan.

Km ca 17/180 — 17/300, marken bestar till storsta delen av fastmark, torrskorpelera pa friktionsjord.
Det forekommer ett 16sare skikt ca 4 m under mark runt km 17/200.

Befintlig vig gar i bergskiarning pa sodra sidan mellan km ca 16/980 — 17/120.

13.1.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:6:5, foreslas av stabilitetsskal for huvudvigens norra sliant samt Lissma sjovags
slant.

KC-forstarkning, 6:6:6, foreslas av stabilitetsskil for huvudvigens sédra slant mot planerad filteryta
och servicevagens yta och sldnt mot filterytan.

KC-forstarkning (fn utan numrering pa ritning) foreslés for dike genom tryckbank vid planerad rorbro
64A.
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13.2 Planerade lokalvagar

13.2.1 Utformning

Lissma Sjovag planeras med begriansad justering pa strickan fram till passagen 6ver rorbro 64B, oster
om denna planeras Lissma sjovig forlangas och kopplas ihop med Lissma Skolvig vilket innebéra en
breddning fran gang- och cykelvag till 1+1 korfalt och gang- och cykelvig.

Lokalvagen s6der om huvudvigen gar frén att ligga i samma niva som befintlig mark till att g pa upp
till 2 m bank och servicevigen ansluter vid km 16/830 till Vargens vig.

13.2.2 Geotekniska forhéllanden

For Lissma Sjovag bestar jorden av fyllning pa friktionsjord med inslag av sand och silt. Bergschakt
har troligen utforts for delar av Lissma Sjovag. Efter passage av rorbro 64B (km ca 16/960 i
huvudvigens langdmétning) bestar marken av fyllnadsjord upp till 2 m miktig ovan 0-0,5 m
torrskorpelera. Under torrskorpeleran foljder 1-4 m varvig siltskiktad lera ovan friktionsjord.

13.2.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 6:6:7, foreslas av stabilitetsskal for Lissma skolvdag mellan km 16/980 — 17/050 i
huvudvigens langdmaétning.

13.3 Planerad gang- och cykelvag

13.3.1 Utformning
Planerad gang- och cykelvig foljer Lissma sjoviags sodra sidan.

13.3.2 Geotekniska forhallanden
Se beskrivning for Lissma skolvig kapitel 13.2.2.

13.3.3 Foreslagna atgarder
Se beskrivning for Lissma skolvig kapitel 13.2.3.

13.4 Planerade servicevagar

13.4.1 Utformning

Planerad servicevig fortsitter soder om huvudvigen mellan Adravigen och befintlig skogsbilvig vid
km ca 16/840.

13.4.2 Geotekniska forhallanden
Se kap 13.1.2 geotekniska forhéllanden for huvudvagen.

13.4.3 Foreslagna atgarder
KC-forstarkning, 6:6:6, se kapitel 13.1.3

135 Planerade filterytor och diken

1351 Utformning

En filteryta (687) planeras séder om huvudvagen, vid km ca 16/800, intill lokalvigen och Vargens vig.
Filterytans botten planeras ca 0,5 m ovan befintlig mark. Langs filterytans sodra sida planeras ett nytt
dike. Diket planeras som djupast med botten ca 2,5 m under befintlig mark.
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13.5.2 Geotekniska forhéllanden

Marken i omradet bestér av gyttja pa gyttjig lera, troligen forekommer ocksé varviga leror och inslag av
silt.

1353 Foreslagna atgarder
KC-forstarkning 6:6:6, av sattnings-och stabilitetsskal, for filteryta och dike.

14 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar

16/960 — 17/000, marken Overgar mot fastmark, gransen ar inte klarlagd och det finns en befintlig
tryckbank i anslutning. Komplettering for ev behov av forstarkning.

Kompletterande undersokningar i brostédslagen
Kompletterande undersokningar for vissa filterytor

Kompletterande undersokningar for avgransning av foreslagna forstarkningar

36(36)

C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\6G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 13:53)



