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1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn, en ny vag fran E4/E2o0 till viag
73. Strackan delas upp i 8 delomréden. Detta PM behandlar delomréde 4, Flemingsberg, se omfattning
figur 1. Delomrédet stricker sig mellan Trafikplats Solgérds vastra rampnos vid km 8/080 och
Flemingsbergstunnelns vistra mynning vid km 9/370 i huvudvigens langdmaitning.

o

Figur1 - Oversiktsild over delomrade 4.

Delstrackan innefattar forutom tvarforbindelsen dven trafikplats Solgard, en gang- och
cykelforbindelse under vig 226 samt en ny bro 6ver tvarforbindelsen vid Regulatorvigen.

Trafikplats Solgard #r en trafikplats i tre nivier. Overst en cirkulationsplats med anslutningar mot vig
226 (Huddingevéagen). Pa- och avfartsramper till huvudvigen korsar 6ster om cirkulationen Gver
stambanan pé bro, och i véster gar pa- och avfartsramperna pa bro 6ver en gang- och cykelvig.
Cirkulationen innefattar broar 6ver viag 226. Mellanplanet utgors av vig 226 samt dess anslutande
korfalt fran Flemingsbergsleden. Nedre plan utgors av huvudviagen som korsar under viag 226 och
stambanan i betongtunnel.

Inom delomréde 4 planeras totalt 29 olika byggnadsverk, se placering i figur 2 och 3.
Foreslagen grundlaggning for dessa aterfinns i PM Byggnadsverk, 4K140010.

Befintligt dike forlaggs i betongror med inre diameter pd minst 3 m och riknas dérfor som
byggnadsverk (44G, 44T, 44S, 44R). Under stambanan passerar vattnet i befintlig kulvert. Oster om
stambanan slapps vattnet i nytt dike pa sodra sidan om Tvarforbindelse Sodertorn.

Tvé filterytor med tillhorande serviceviagar planeras. Landskapsutformning planeras for att ansluta ny
vaganldggning till omgivande mark.

For produktionsplanering av trafikplats Solgard se 0P140102 PM Produktionsplanering.
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For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomriden behandlas 6vergripande
krav och forutsittningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.

iga samt tillkommande byggnadsverk.
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Figur 3 — Oversiktsbild 6ver delomrdde 4 med befintliga samt tillkommande byggnadsverk.

1.1 Geotekniska forhallanden inom delomradet

Delomréadet bestar av hgjdpartier sydvist, nordviast och nordost om planerad trafikplats. Berget ligger
ytligt och det finns befintliga bergskdrningar utmed Huddingevigens vistra sida, liksom pa en stracka
Oster om stambanan. Stora delar av befintlig Huddingevig och stora delar av stambanan ligger i en
naturlig lerfylld dalging. Delomradet bestér av tva olika leromrédden med delvis olika egenskaper vad
giller sattningsegenskaper samt stabilitetsforhallanden.

Jordlagerfoljden inom omradet bestér generellt av torrskorpa pa lera pa friktionsjord pa berg. Inom
redan bebyggda ytor finns fyllning ovan torrskorpeleran, fyllningens miktighet varierar inom
delomradet, som mest ca 6 m fyllning for befintliga Huddingevagen och ca 3,7 m fyllning for
stambanan, jamfort med nivéer pé dldre borrpunkter.

Torrskorpelerans miktighet varierar inom omradet mellan ca 0,5 - 2 m.

Leran under torrskorpeleran ar varvig, med inslag av silt eller siltskikt och kan uppga till ca 12 m som
mest.
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Mot djupet 6vergar leran i siltig lera eller lerig silt. Forekomsten av silt gor jorden flutbenédgen vid
vattenoverskott. I botten finns tva olika lager friktionsjord, varav det undre dr mycket hért packat och
troligen &r en bottenmoran. Bada lagren av friktionsjord under leran innehaller block.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder

I nedanstdende tabell redovisas befintliga forstarkningsatgirder i l4ge for eller i ndra anslutning till
planerad vag. Befintliga forstarkningsatgiarder har identifierats genom arkivmaterial som redovisas i
bilaga till Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, 0G140030.

Lingdmiétning (Huddingevigen)

Befintliga forstiarkningsatgirder

1/1080 — 1/470

Bankpélning for 6stra sidan av stambanan

1/290 — 1/470

Tryckbank utmed vistra sidan av stambanan

1/300 —1/380

Bankpélning

1/380 — 1/400

Liattfyllning

1/380

Pélning for ledning

1/400 - 1/560

Lattfyllning, del av vigbana

1/560 —1/680

Tryckbank utmed vistra sidan av stambanan

1/600 —1/780

Tryckbankar utmed 6stra sidan av stambanan

1/620 — 1/680

Lattfyllning

1/820 - 1/900

Tryckbankar utmed 6stra sidan av stambanan

1/890 — 1/910

Bankpélning vid befintlig gc-port under
Huddingevigen

1/910 — 2/000

Massutskiftning

2 Sammanfattning av féreslagna atgarder

For delomrade 4 foreslds massutskiftning, forbelastning, lattfyllning, KC-pelarforstiarkning och
palning for att forhindra problem med sittningar och slantstabilitet. For delomrade 4 innebar

“lattfyllning” lastkompensation med skumglas.

Foreslagna atgarder for delomrade 4, Flemingsberg, redovisas i nedanstaende tabell samt pa
planritning 400G1311-400G1313, 400G1321-400G1323. De beskrivs ocksé mer ingdende i kap 3 - 16.

Foreslagna forstarkningsatgiarder har numrerats baserat pa delomrade, leromréde och 16pnummer.
Den forsta foreslagna forstarkningen i delomrade 4 och leromrade 1 kallas forstarkning 4:1:1.

Leromraden och berdkningsresultat for olika typsektioner beskrivs i berdaknings-PM, 4G140020.
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Foreslagen Lingdmiétning (Huvudvig) | Foreslagna

forstirkning forstiarkningsatgirder

l6pnummer

4:1:1Tesp 4:2:1 8/080 — 8/250 KC-forstarkning/lattfyllning

4:2:1 8/250 — 8/320 KC-forstarkning

4:2:2 8/240 — 8/340 Forbelastning for landskapsyta.
Utbildade sattningar behéver foljas
upp under byggnation.

4:2:3 8/320 — 8/380 sodra sidan, Forbelastning for ramper mot/fran

8/400 — 8/420 norra sidan cirkulationen
4:2:4 8/430 — 8/520 sbdra sidan, Bankpalning fé6r ramp mot/fran
8/420 — 8/490 norra sidan cirkulationsplatsen

4:2:5 8/450 — 8/530 Massutskiftning for traget
huvudvigen

4:2:6 8/530 — 8/710 Palning for betongtunnel
huvudvagen, till 8/670 hela bredden,
till 8/710 del av bredd.

4:2:7 8/670 — 8/780 Palning for ramp frén cirkulationen,
samt ytterslant

4:2:8 8/780 — 8/810 Palning for sodra halvan av
huvudviagen

4:2:10 8/780 — 8/830 Bankpélning for sdra rampen

4:2:9 8/810 — 8/830 Massutskiftning for ramp fran
cirkulationsplatsen

8/870 — 8/940

4:2:11 8/910 — 8/960 Massutskiftning for huvudvagen och
ramp mot cirkulationsplatsen
4:2:32 8/940 — 8/960 Bankpélning for del av huvudvigen
4:2:12 8/940 — 9/105 KC-forstarkning for huvudvigen
4:2:17 9/100 — 9/200 Pélning for del av trdg mot
Flemingsbergstunneln
4:2:18 9/130 — 9/380 KC-forstarkning for
landskapsutformning
8(28)
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Foreslagen Lingdméitning Foreslagna

forstirkning (Regulatorvigen) forstarkningsatgirder

lopnummer

4:2:13 1/180 -1/310 KC-forstarkning for Regulatorvigen

4:2:14 1/160 — 1/180 Bankpélning invid landfaste
Regulatorvigen

4:2:15 1/100 — 1/120 Bankpélning invid landfaste
Regulatorviagen

4:2:16 0/950 —1/100 Lattfyllning for Regulatorviagen

Foreslagen Langdmiétning Foreslagna

forstirkning (Huddingevigen) forstirkningsatgirder

lopnummer

4:2:19 1/240 — 1/300 KC-forstarkning

4:2:20 1/300 - 1/440 Bankpélning

4:2:22 1/440 — 1/600 Palade konstruktioner fé6r ramperna
mot cirkulationen. Vastra sidan palas
vattenledning, viaster om denna
palas/bankpalas slant

4:2:20 1/600 —1/670 Bankpélning for Huddingevagen inkl
ramper i niva

4:2:26 1/670 —1/700 Bankpélning for 6stra rampen mot
cirkulationen soderifran

4:2:25 1/650 - 1/700 KC-forstarkning for Ostra
genomgdende rampen

4:2:25 1/650 - 1/680 KC-forstarkning for Huddingevigen

4:2:24 1/640 — 1/660 KC-forstiarkning for del av véstra
genomgdende rampen

4:2:26 1/640 —1/670 Pélat trag for vastra rampen fran
cirkulationen soderut

4:2:27 1/700 — 1/720 Forbelastning, 6stra rampen
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4:2:28 1/820 —1/880 Forbelastning, hela bredden inkl ny
vag upp till sandsilon fram till 1/850.
Del av bredd fram till 1/880.

Foreslagen Lingdmitning Foreslagna

forstirkning (Huddingevigen) forstiarkningsatgirder
lopnummer

4:2:29 1/850 — 1/880 Bankpélning for véstra delen av

vagbank samt sldnt mot gc-passage.

4:2:30 1/880 — 2/060 Bankpélning, hela bredden fram till
km 1/920, del av bredd (vistra) fram
till 2/060

4:2:31 1/940 —1/950 Forbelastning for slant

Figur 4 — Oversiktsbild 6ver km 8/080 — 8/300.
3.1 Planerad huvudvéag och ramper

311 Utformning

Pé denna stracka gar huvudvag och ramper pa bank bredvid varandra pa samma niva. Vagkroppen
skevar sa att den lutar soderut. Bankhgjden varierar mellan ca 1 och 6 m pé striackan. Mellan km 8/180
— 8/240 géar som mest sodra halvan av vigen i skdrning genom ett hoglant fastmarksparti. Pa norra
sidan mot kvarteret Meteorskuren finns en stodmur som syftar till att minska slantintranget pa
fastigheten, mellan km 7/940 (i delomrade 3) — 8/180.
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3.1.2 Geotekniska férhallanden, hela vagbredden
Friktionsjordens miktighet och egenskaper ar inte narmare undersokt pé strackan.

Km 8/080 — 8/160: under siltiga torrskorpeleran med en méaktighet av 1,5 — 2,5 m aterfinns lera
som &r varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Maktigheten av leran under torrskorpeleran varierar
med mindre maktighet mot hojdpartiet pd s6dra sidan dar miktigheten uppgar till ca 3 - 9 m. Pa norra
sidan ir lerans miktighet under torrskorpeleran storre, 8 - 11 m. Friktionsjorden under leran ar
mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstdtheten mot djupet men det forekommer
aven l6sare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt.

Km 8/160 — 8/260: Mellan km ca 8/160 — 8/260 finns ett hoglant fastmarksparti pd s6dra sidan av
planerad vig vilket gor att lerdjupen grundar upp pa sodra sidan. Under del av sédra viaghalvan
bedoms jorden besta av torrskorpelera péa friktionsjord eller friktionsjord direkt fran markytan. Pa
norra sidan varierar lermiktigheterna under 1 - 2 m torrskorpelera mellan 7 - 9 m.

Km 8/250 — 8/360: Efter fastmarkspartiet 6ppnar dalen upp sig pa sodra sidan. Jorden bestar av
upp till ca 2,5 m torrskorpelera som underlagras av lera eller skiktad jord med en miktighet av upp till
5 m ovan fastare friktionsjord. P& norra sidan ar lerlagret mindre eller saknas. Ménga sonderingar ar
aldre sticksonderingar som fatt stopp tidigare 4n 5 m under markytan, kompletterande
viktsonderingar har ocksa fatt grunda stopp medan kompletterande jb fatt stopp upp till 20 m under
markytan. Detta tyder pé att friktionsjorden har stor maktighet. Block har patraffats i friktionsjorden.

3.1.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 4:1:1 och 4:2:1, foreslas av sattnings- och stabilitetsskal, for hela eller delar av
bredden for huvudvigen mellan km ca 8/080 — 8/320 pé grund av relativt stora lerdjup, upp till ca 10
m, och hojda vig- och marknivaer jamfort med befintliga marknivéer. Inom delar av ke-
pelarforstarkningen behover del av fyllningen utféras med lattfyllning. Beroende p& hur mycket
lattfyllning som viljs kan delar av KC-forstarkningen av stabilitetskil behova utforas i skivor.

3.2 Planerad landskapsutformning

En ny landskapskulle planeras mellan km ca 8/240 — 8/340. Den ansluter till befintligt hoglant
fastmarksparti men toppnivan pa planerad kulle nar ca 6 m 6ver befintlig markyta da befintlig mark
faller av mot dalen.

3.2.1 Geotekniska férhallanden

Se kapitel 3.1.2

3.2.2 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 4:2:2, foreslas for landskapsutformning mellan km 8/240 — 8/340, av stabilitetsskal.
Jorden innehéller omvéxlande leriga och siltiga/sandiga skikt vilket medfor att sdttningar utbildas
relativt snabbt. Kullen foreslas byggas upp stegvis och att aktiv design tillampas med
sattningsuppfoljning och portrycksméitning.
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4 Km 8/300 - 8/520

Figur 5 — Oversiktsbild 6ver km 8/300 — 8/520.

Pa denna striacka gér huvudvag och ramper ifrdn varandra i plan och hojd.
4.1 Planerad huvudvéag och ramper

41.1 Utformning

Huvudvigen planeras pé ca 1,3 m bank, for att vid km ca 8/330 passera markytan och efter detta
planeras i jordskarning. Fran km ca 8/410 planeras huvudvigen i ett trag och fran km 8/520 planeras
den som en hel betongtunnel. Underkant av trdg och tunnel ar foreslagen ca 3,5 m under planerad
vagoveryta for att rymma ledningar mm. Det betyder att underkant trag blir ca 6 m under befintlig
mark i sektion 8/410 och underkant tunnel blir ca 7,5 m under befintlig mark i sektion km 8/520.

Norra rampen planeras ocksa med ca 1,3 m bank vid km 8/300, den sjunker sedan gentemot befintlig
mark och planeras som mest i ca 1,3 m skirning vid km 8/380. Efter detta planeras rampen till bank
som vaxer mot befintlig mark till som mest 7,7 m vid km ca 8/480 dar rampen ansluter till bro 449
over gang- och cykelvigen.

Sodra rampen, planeras pd bank som 6kar frén ca 1,3 m vid km 8/300 for att vid km ca 8/470 vara ca
5 m. Vid 8/470 planeras en langsgiende stodmur pé utsidan, syftet med yttre stodmuren &r att ge
bittre dtkomst till befintlig sandsilo s6der om rampen. Vid km 8/520 planeras rampen ansluta till bro
44A 6ver géng- och cykelvigen.

41.2 Geotekniska forhallanden, huvudvagen/hela vagbredden
Friktionsjordens méktighet ar inte ndrmare undersokt pa strackan.

Km 8/300 — 8/360: Geotekniska forhallanden beskrivs under kapitel 3.1.2.
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Km 8/360 — 8/460: Vid ca km 8/360 sker en 6vergang till ett fastmarksomréde som bestar av
torrskorpelera pa friktionsjord. Djup till berg &r inte undersokt 6verallt men viktsonderingar har fatt
stopp max ca 5 m ner. Hejarsonderingar och jbsonderingar visar pa ett friktionsjordslager med en
tjocklek mellan 5 - 10 m. Fran km ca 8/440 finns ett 1 - 1,5 m lager av fyllning ovan upp till 2 m
torrskorpelera. Under detta ett tunt lerskikt, ca 1 m i km 8/440. Narmare mot Huddingevagen okar
saval fyllningen tjocklek ovan torrskorpeleran som lerskiktets maktighet. Lokalt vid km 8/460 ar
fyllningens méaktighet nira 7 m, pa upplagsytan nira befintlig sandsilo, annars upp till 3,5 m. Leran ar
upp till ca 3,5 m och innehéller silt- och sandskikt.

Km 8/480 - 8/660: Jorden bestir av 1,5 - 2,5 m torrskorpelera ovan 5 - 12,5 m varvig, siltigt lera.
Sulfidskikt forekommer i leran. Inom hérdgjorda ytor aterfinns upp till ca 2 m fyllning ovan
torrskorpeleran. Mot djupet okat siktskikten for att 6verga i silt och sand, vilket gor att gransen mot
friktionsjord ar osédker. Lermaktigheter angivna ovan ar ned till ett lite fastare friktionslager, detta
friktionslager och underliggande bottenmoran uppgér till 12 m, eller mer. Friktionsjorden innehéller
block och bergoverytan ar enligt utforda jb-sonderingar uppsprucken. Vid km 8/660 grundar
jorddjupen upp pé norra sidan mot Solgéards héjdomréade.

4.1.3 Foreslagna atgarder
KC-forstarkning, 4:2:1, foreslas av sattningsskal.

Forbelastning, 4:2:2, se kapitel 3.2.2.

Forbelastning, 4:2:3, foreslas av sattningskal for sodra rampen i huvudvagens langdmaétning 8/320 —
8/380 da det forekommer l6sare tunna skikt i jorden och banken ska byggas upp pa strackan. For
norra rampen foreslds motsvarande for strackan 8/400 — 8/420.

Bankpalning 4:2:4, foreslds av sattnings- och stabilitetskal for sédra rampen mellan km ca 8/420 —
8/520 i huvudvigens langdmaitning, och for norra rampen mellan km ca 8/420 — 8/490 i
huvudviagens langdmatning. Bankhdgjden &r relativt hog (5 m i sektion 8/440) och med miktiga
lerlager som ligger under fyllningsjord. Lerlagrens miktighet 6kar da bankhgjden 6kar mot
cirkulationsplatsen.
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5 Km 8/520 - 8/640

51 Planerad huvudvéag och ramper

51.1 Utformning
I PM Byggnadsverk (4K140010) finns ytterligare illustrationer pa foreslagen utformning.

Overliggande cirkulationsplats: Cirkulationsplatsen planeras med stédmur p4 insidan och broar
over Huddingevigens viagbanor. P4 norra sidan av cirkulationen ar foreslaget en gemensam bro for
alla korfalt (bro 443), medan pa sédra sidan passerar de innersta korfalten under en bro (442) och pa
vardera sidan om dessa tillkommer var sin bro for yttre korfalt, 44M (vistra sidan) och 44N (6stra
sidan). Pa utsidorna av cirkulationsplatsen ar det planerat stodmurar med olika utstriackning.

Huvudvig: Huvudvigen gér pa strickan i betongtunnel (mellan km 8/520 — 8/690). Underkant
tunnel ligger ca 7,3 m under befintlig mark i sektion km 8/540, 9,8 m vid km 8/600 och ca 10 m under
befintlig mark vid km 8/640.

5.1.2 Geotekniska forhéllanden
Se kapitel 4.1.2.

5.1.3 Foreslagna atgarder

Paldick, 4:2:22, foreslés av sdttnings- och stabilitetskil for de delar av cirkulationsplatsen som inte
utgors av broar. Bankho6jderna planeras upp till ca 11 m 6ver befintlig mark.
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6 Km 8/640 — 8/700

6.1 Planerad huvudvag och ramper

6.1.1 Utformning

Huvudvégen planeras i betongtunnel fram till km ca 8/690 efter detta planeras huvudvégen i trag.
Grundlaggningsnivan for planerad tunnel 4r som mest ca 12 m under befintlig mark under
stambanans bank.

Ramperna gar pa var sin bro 6ver stambanan, landfastena pa ostra sidan ligger ungefar vid km 8/680.
Hogsta bankhdjd 6ver befintlig mark strax bakom landfastena vid km 8/700 ar ca 8 m for norra
rampen och ca 11,8 m for sodra rampen.

6.1.2 Geotekniska forhéllanden
Fram till 8/660: se kapitel 4.1.2

Norra rampen, 8/680 — 8/720: Pa norra sidan, mot Solgard ar jorddjupen begransade. Hallmark
forekommer. Berget sluttar kraftigt mot soder

Huvudvigen och ramp mot Flemingsbergsdalen 8/680 — 8/700: Bergoverytan sluttar
kraftigt mot soder, det kravs bergschakt for norra halvan av planerad betongtunnel men pa sodra sidan
bestar jorden fran markytan dar fyllning saknas av upp till 2 m torrkorpelera pa 5 - 12,5 m varvig, siltig
lera. I vissa punkter innehéller leran sulfidskikt. Leran 6vergar mot botten till att innehélla mer silt
eller siltskikt, vilket gor att gransen mot friktionsjord ar osdker. Fast friktionsjord och underliggande
bottenmoran har en varierande maktighet mellan ca 3 - 10 m, i undersokta punkter. Friktionsjorden
innehaller block.

6.1.3 Foreslagna atgarder

Paldick 4:2:7, foreslas av sdttnings- och stabilitetskil for sodra rampen. Rampen ar ca 12 m hog 6ver
mark och lerdjupet &r stort.
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D& betongtunneln fér huvudviagen kommer att ha en fast grundléggning och befintlig jarnvagsbank for
stambanan ligger oforstarkt pa lera sa foreslas att en utspetsning utfors med lattfyllning for att
forebygga sattningsdifferenser. Denna lattfyllning ingar ej i systemhandlingen men bor utredas i
kommande skede.

7 Km 8/700 - 8/820

7.1 Planerad huvudvag och ramper

711 Utformning

Norra rampen planeras i upp till 5 m skirning pa strackan fram till km ca 8/910. Mellan km 8/910 och
8/820 planeras bergschakt for del av rampen.

Huvudvigen fortsitter i trag fram till km 8/910. Schakten blir som mest ca 12,5 m under befintlig
mark, schaktdjupet dr storst pa norra sidan pga markens lutning. Fram till km ca 8/800 planeras
traget med bergschakt inom hela eller del av traget.

Sodra rampen planeras pa upp till 10 m hég bank vid km 8/720, darefter minskar bankhojden at 6ster
till ca 7,8 m vid 8/760 och 3,2 m vid 8/820.

7.1.2 Geotekniska forhéllanden

Bergoverytan sluttar kraftigt mot séder, och dven mot Oster. Jorden bestar av upp till 2 m
torrskorpelera 6verlagrande som mest 5,5 m varvig, siltigt lera, vid 8/700. Lerskiktet tunnas dock ut,
vid km 8/820 bestar jordlagren av ca 2 m fyllning pa 1 m torrskorpelera pa friktionsjord ovan berg.
Friktionsjorden innehéller block och totala jorddjupet ovan berg ar ca 17 m.

7.1.3 Foreslagna atgarder

Példack, 4:2:7, foreslds av sattnings- och stabilitetskél for sodra rampen mellan km 8/720 — 8/780.
Rampens bankhgjden ar mycket hog, som mest ca 10 m och lerdjupen ar relativt stora.

Bankpélning, 4:2:10, foreslas av siattnings- och stabilitetskal for sodra rampen mellan km 8/780 —
8/810 da bankhgjden ar som mest 6,5 m hog och det forekommer lera och silt ca 5 m ner.
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Massutskiftning, 4:2:9, foreslas av siattnings- och stabilitetskal for sodra rampen mellan km ca 8/810 —
8/830 da fast friktionsjord patraffas pa ca 3 m djup.

KC-forstarkning 4:3:33, foreslas av sattnings- och stabilitetsskil for del av servicevag s6der om
Tvarforbindelse Sédertorn.

8 Km 8/820 — 8/940

v 1

1

Figur 9 — Guersiktsbild jver km 8/820 — 8/94o0.

8.1 Planerad huvudvag och ramper

8.1.1 Utformning

Norra rampen planeras i skirning som minskar i h6jd fram till ca km 8/900 dir rampen ligger i
princip i markniva. Efter detta gir rampen 6ver pa bank som o6kar till ca 2,4 m vid km 8/940.

Huvudvigen fortsitter i trdg, men djupet under mark till underkant trag minskar, frén ca 12,8 vid km
8/820 till ca 2,9 m djup vid tragets slut, km ca 8/910.

Sodra rampen ligger fortsatt pa minskande bank, fran 3,4 m vid km 8/820 till ca 2 m vid km 8/910.

8.1.2 Geotekniska férhallanden

Norra rampen: Jorden under norra rampen utgors av fastmark fram till km 8/920 da det kommer
in ett lerskikt under torrskorpeleran som vixer till ca 3 m vid km ca km 8/940.

Huvudvigen: Pa strickan km 8/820 — 8/860 utgors jorden av fastmark, sannolikt torrskorpelera pa
friktionsjord. Aldre viktsonderingar har stannat/avslutats ytligt p& knappt 5 m djup men
kompletterande sonderingar visar att det finns fastare friktionsjord under. Djupet till berg ar inte
undersokt. Fran km 8/900 aterkommer lerskiktet med ca 1-2 m tjocklek under huvudvigen. Vid
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8/920 fram till 8/940 patriffas lera dven under norra rampen, med upp till ca 3 m tjocklek under
huvudviag och sédra rampen.

So6dra rampen: For sodra rampen péatriffas lera fram till km 8/840 och marken 6vergar i fastmark
mellan km 8/840 - 8/880. Efter km 8/800 aterkommer ett lerskikt med 1-2 m tjocklek under
torrskorpeleran frin s6dra sidan och det 6kar négot fram till km 8/940 dé leran under torrskorpeleran
har ca 3 m miktighet.

Massutskiftning, 4:2:9, foreslas av siattningsskal fram till km ca 8/830, se kapitel 7.1.3
Massutskiftning, 4:2:11, foreslas av sattningsskal for norra rampen och huvudvigen, samt av

sattnings- och stabilitetskil av sodra rampen pga nirhet till planerat dike. Avser km ca 8/870 — 8/940
i huvudvégens langdmatning,.

9 Km 8/940 — 9/100

Figur 10 — Oversiktsbild 6ver km 8/940 — 9/100.

9.1 Planerad anlaggning

9.1.1 Utformning huvudvéag och ramper
Huvudvéag och ramper planeras pd mellan 0,5 — 2 m bank.

9.1.2 Utformning filteryta

Mellan km ca 8/970 — 9/040 planeras en filteryta (485) norr om huvudvigen (se figur 11). Det
planeras ett dike mellan planerad huvudvig och filterytan. Dikets botten planeras ca 1,5 m under
befintlig mark, medan filterytan ligger i h6jd med befintlig mark med en omgivande vall.
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9.1.3 Geotekniska forhéllanden

Jordlagren pa strackan bestir av 0, 5 - 1,5 m torrskorpelera ovan 2 - 10 m lera. Leran &r varvig, siltig
och det forekommer sulfid och gyttja i omrédet. Friktionsjordens méaktighet i undersokta punkter ar
som mest ca 3 m ovan berg.

Dar befintliga Regulatorvigen passerar planerad Tvarforbindelse dterfinns som mest ca 1,5 m fyllning
ovan leran.

9.1.4 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 4:2:12, foreslds av sattningsskal foreslas for hela vagbredden da lerdjupen ar mattliga
och bankhéjden likasa.

For filterytan kravs inga atgirder.

10 Overliggande Regulatorvagen, passage vid km 9/100

10.1.1 Utformning

Befintlig Regulatorvag forskjuts dsterut och planeras passera 6ver Tvarforbindelsen pé bro vid km ca
9/100.

10.1.2 Geotekniska forhallanden

Jorden pa strickan fran Tellusvagen i Solgard och ca 20 m séder om planerat landfaste utgors av 0,5 -
2,5 m torrskorpelera ovan 4 - 12 m lera pa friktionsjord. Lokalt har patraffats upp till 2 m fyllningsjord,
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inom befintliga hardgjorda ytor samt inom en tidigare upplagsyta mellan atervinningsstationen och
reningsanldggningen for dagvatten i Flemingsbergsdalen.

Ca 20 soder om landfastet grundar jorden upp till 2 - 4 m jorddjup ovan friktionsjord.

Friktionsjordens miktighet uppgar till som mest ca 8 m och understa lagret ovan berg ar hart packat,
troligen en bottenmoran.

10.1.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 4:2:13, foreslés av sattnings- och stabilitetskél for hela bredden da lerdjupen och
bankhd6jden ar méttliga.

Bankpélning, 4:2:14, respektive 4:2:15, foreslas av sattnings- och stabilitetskil ndrmast brolandféastena
dé bankhd6jden ar hog och det forekommer relativt maktig lera.

11 Km 9/100 - 9/395

B -

Figur 1.12 Oversiktgbild over km 9/100 — 9/395.
111 Planerad huvudvag och ramper

11.11 Utformning

Frén km ca 9/105 gér huvudvig och ramper i trdg. Fram till km ca 9/205 byggs det som ett gemensamt
trig for att sedan delas upp i tva trag. Tragen fortsitter sedan fram till tunnelpéslaget till km ca 9/395.
Marknivierna pé sodra sidan ligger ndgot hogre och vagen borjar dir skéara ner till som mest ca 5 m
skarning i mestadels uppfylld mark. Fran km 9/220 gar troligen hela viagbredden i bergskéarning.

Norr om huvudvégen planeras en landskapsutformning/bullerskyddsvall som mest ca 6 m Gver
befintlig mark.
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11.1.2 Geotekniska forhéllanden

Km 9/100 — 9/160: Efter Regulatorvigen minskar lerdjupen och varierar mellan ca 1,7 - 5,1m.
Torrskorpeleran dr ca 1 — 1,5 m tjock och vid hardgjorda ytor finns fyllning om ca 1 - 3 m.

Frén km 9/180 grundar det upp, jorddjupen ar minst pa sédra sidan dér jorden utgors av 2 - 4 m
fyllning pé berg, eller pa friktionsjord. I ndgon punkt aterfinns ett lager torrskorpelera mellan fyllning
och friktionsjord.

Norr om huvudvigen dir landskapsutformning/bullerskyddsvall planeras dr jorddjupen storre och
under som mest ca 1 m torrskorpelera finns upp till 13 m lera ovan friktionsjord. Storst lerdjup ar
under planerad ytterslant, mot Orldngens dalging.

12 Huddingevagen, km 0/840 — 1/240

-

1/240.

Fiur 1.13 - Ovrsiktsbild over Huddingevdgen km 0/840 —

12.1 Planerad anlaggning

Projektet borjar i km 0/840 i Huddingeviagens lingdmitning med norrgaende ramps anslutning till
Huddingevigen, med tillhérande bullerskydd. Geotekniska borrningar ar utférda forst fran km 1/240.
Enligt jordartskartan bestar marken av ytnéra berg fram till ca 0/900. S6der om bergspartiet finns
enligt jordartskartan lera mellan km 0/900 — 0/980. Darefter finns ett omrade med ytnira berg fram
till km 1/180. Mellan km 1/180 och 1/240 finns, enligt jordartskartan, lera.
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13 Huddingevagen, km 1/240 — 1/320

Figur 1.14 — Oversiktsbild Gver Huddingevdgen km 1/240 — 1/320.

13.1 Planerad anlaggning

Huddingevigen inkl ramper: Planerade breddningen f6r ramp och bullerskydd innebar ca 11 - 15
m tillkommande yta utanfor befintlig vag. Ytan hojs ca 1,5 m mot befintlig vigs nivd. Breddningen pa
Ostra sidan innebar att vigen planeras ca 2 - 3 m 6ver befintlig mark.

Gang- och cykelviig: Befintlig gdng- och cykelvig utmed Huddingevigen forskjuts i sidled i och med
Huddingevigens breddning. Profilen ligger pa upp till ca 1 m bank. Forskjutningen innebar att det blir
en ny bergskirning pa vastra sidan, som mest ca 12 m hog.

13.2 Geotekniska forhallanden

Jorden niarmast stambanan dar ramp och bullerskydd tillkommer bestér av 1 - 1,7 m fyllning ovan upp
till 3 m torrskorpelera eller siltig lera med torrskorpekaraktir ovan varvig lera med inslag av silt, pa
friktionsjord. Maktigheten av den varviga leran varierar mellan ca 1 — 6 m.

Jorden under befintlig Huddingevig bestar troligen av upp till ca 4 m fyllning ovan 2 - 3 m
torrskorpelera ovan ett tunt lerlager som sannolikt forsvinner snabbt mot vastra sidan av
Huddingevigen dir viagen gar i bergskiarning. For 6stra kanten av befintlig Huddingevag ar
bankpalning utford och det finns dven uppgift om en befintlig tryckbank pa 6stra sidan, mot
jarnvagen.

Géng- och cykelvagen forlaggs sannolikt i ett fastmarksomréde, och bergskirning erfodras pa vastra
sidan.

13.2.1 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 4:2:19, foreslas av sdttningsskal for rampbreddning och bullerskydd pa ostra sidan
km 1/230 — 1/290.

Bankpalning, 4:2:20, foreslas av sattningsskal for rampbreddning och dven befintlig Huddingevig pa
km 1/290 - 1/380. D4 lite dr kiant om befintlig bankpalning foreslas att ny bankpalning ersatter
befintlig.
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9

Figur 1.15 — Oversiktsbild 6ver Huddingevigen km 1/320 — 1/560.

14.1 Planerad anlaggning

Huddingeviigen inkl ramper: Fran km 1/320 planeras ramperna hojas relativt mot huvudvigen.
Hojdskillnaden tas upp av stodmurar pa insidan och mot stambanan pa Gstra sidan medan véstra
delen planeras utféras med sldnt och en 1ag stodmur av utrymmesskal. Vid km 1/560 ar bankhéjden ca
11,5 m vilket motsvarar ca 8 m hogre an planerad niva for huvudvagen. Huvudvigen planeras pé ca 1,5
m bank vid km 1/320, 6kande till ca 3 m 6ver befintlig viag vid km ca 1/420. Huvudvégen planeras
sedan i samma bankhdjd till km 1/560.

Gang- och cykelviag: Ging- och cykelviagen planeras marknara, dock ndgot ovan befintlig mark fram
till km ca 1/520. Fridn km 1/540 6kar bankhéjden for gang- och cykelvigen da den ska passera over
tunneltaket for Tvarforbindelsen.

14.2 Geotekniska forhallanden

1/320 — 1/420: Fran 1/320 okar jorddjupen, vid 1/360 finns ett lerlager som stracker sig under hela
planerad huvudvéag samt bada ramperna. Jordprofilen bestér d av 2-3 m fyllning for befintlig
Huddingevig, 6verlagrandes ca 2,5 m torrskorpelera pa 4-8 m lera som troligen dr varvig och siltig.
Leran far ett storre inslag av silt mot djupet och 6vergéngen till friktionsjord. Mellan km 1/380 till
1/540 ar del av Huddingevigen utford med lattfyllning.

1/440 — 1/560: Fran 1/440 har fyllningens méktighet for befintlig vag minskat till 1-2 m tolkat
utifran dldre sonderingars héjdangivelser. Lerdjupen under torrskorpeleran varierar mellan ca 3-6 m,
mot djupet 6kar innehallet av silt, 6vergdende mot mer fast lagrad friktionsjord. Friktionsjorden
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innehaller block. Lerdjupen ar storst runt mitten av planerad Huddingevéig och nigot mindre under
planerade ramper.

Gang- och cykelvig 1/320 — 1/560: Sonderingar har inte utforts specifikt for gdng- och cykelvigen
men jordlagerforhallandena for huvudvag/ramper bedoms gélla, dock troligen med mindre jorddjup
pga narhet till berg.

14.3 Foreslagna atgarder

Bankpalning, 4:2:20, foreslas av sdttnings- och stabilitetsskal for ramper med hdjd upp till 7 m samt
huvudvigen fram till km 1/590. Banken héjs och fyllningen for befintlig vag ar relativt maktig.

Paldick for ramper 4:2:22, foreslas av stabilitets och sattningsskil for ramperna dar bankhojden ar
over ca 7 m.

Forbelastning 4:2:21, foreslas av sittningsskal for ny striackning av gang- och cykelviag utmed km
1/350 — 1/530 da bankhdjden ar 1ag. Sattningar bedoms kunna utbildas under byggtiden.

KC-forstarkning 4:2:23, foreslas av sattnings- och stabilitetsskal for ny strackning av gdng- och
cykelviag utmed km 1/530 — 1/590 d& bankho6jden okat.

15 Huddingevagen, km 1/560 — 1/820
gy g
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Figur 1.16 — Oversiktsbild 6ver Huddingevigen km 1/560 — 1/820.

151 Planerad anléaggning

Ovan Huddingevédgen planeras en 6verliggande cirkulationsplats som borjar vid km ca 1/560 och
stricker sig till km ca 1/640. Cirkulationsplatsens utformning beskrivs under 5.1.

24(28)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\4G140010.doc / (Utskriven 2019-10-25 14:14)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
Pl Geotamegande av vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 4 Delomrade 4

Tvirforbindelsen planeras i betongtunnel under Huddingeviigen mellan km ca 1/590 — 1/610. Aven
Huddingevigen planeras justeras i h6jd for att komma mer i nivd med stambanans bank som ar
styrande avseende utformningen pa platsen. Planerad Huddingevig h6js som mest ca 3 m Gver
befintlig mark/vag och breddas &t véster.

Planerad géng- och cykelvag foljer Huddingevagen pa vistra sidan med en upp till 25 m hog
bergskirning pa striackan km 1/660 — 1/820 .

Efter cirkulationsplatsen planeras ramperna som hogst, pa ca 10-11 m hog bank. Bdda ramperna
planeras utforas som trag, 6stra traget fram till km 1/800 och vistra fram till km 1/780, darefter kan
utformning goras med slint.

Pé strackan km 1/680 — 1/820 planeras ett av de sodergdende korfalten (41B) i bergskidrning. Mellan
1/700- 1/780 planeras dven sddergdende ramp fran cirkulationsplatsen i bergskirning.

Lokalvégen till Flemingsbergs gérd och till sandsilon forskjuts at véster och fir ddrmed en négot
brantare utformning.

15.2 Geotekniska forhallanden

Km 1/580 — 1/660 Huvudvig: Lermiktigheterna under ca 2 m torrskorpelera varierar mellan 5-7
m, ddrunder 6kar inslaget av silt mot djupet. Silt- och sandinslaget 6kar mot djupet och fastare
friktionsjord nas ytterligare ca 3-4 m ner. Utifran de relativt f4 hejarsonderingar som finns i omradet
verkar den undre bottenmoranen vara mellan 3- 6 m tjock och innehaller block.

Km 1/660 — 1/780:

P vistra sidan av Huddingeviagen reser sig ett hogt bergsparti. Bergschakt ar utford for befintlig ge-
vag pa vistra sidan.

Fran km 1/660 bestir jorden under befintlig Huddingevigen av upp till ca 2 m fyllning som delvis
bestar av lattfyllning. Under fyllningen finns ca 2 m torrskorpelera, men viss del kan vara urskiftad for
lattfyllning. Leran under torrskorpeleran har upp till ca 5 m maktighet och inslaget av silt 6kar mot
djupet.

Jorddjupen dr mindre mot berget pa vistra sidan om Huddingevigen. Mellan km 1/680 — 1/700 har
planerad Huddingevig forskjutits at vister och jorden utgors av friktionsjord pa berg. Maktigheten
och sammanséattning av friktionsjorden &r inte undersokt.

Under planerad norrgdende ramp mot cirkulationen och planerad norrgdende ramp narmast
jarnvagen (41A) aterfinns under befintlig fyllning for vigen torrskorpelera med ett tunt lerskikt for
rampen mot cirkulationen, forst under ramp 41A ar lerskiktet miktigare, med en tjocklek upp till ca 4
m.

Km 1/780 — 1/820: Omréadet utgors av ett fastmarksomrade med jorddjup upp till ca 6 m.
For lokalviagen mot Flemingsbergsgérd bestar marken av fastmark med begransad maktighet.

15.3 Foreslagna atgarder

Bankpalning, 4:2:26, foreslés av sidttnings- och stabilitetsskil for del av huvudviagen mellan km ca
1/610 — 1/700. Profilen hojs ca 3 m och fyllningen for befintlig vig ar relativt maktig.
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KC-forstarkning 4:2:24 foreslds av sattningsskal for ny gang- och cykelvig dar profilen hojs ca 2 m mot
befintlig yta.

KC-forstarkning, 4:2:25 foreslas av sattningsskil for del av huvudvag dar fyllnadsmiktigheten ar liten,
samt for Ostra delen av ny géng- och cykelvig dar profilen héjs ca 2 m mot befintlig markyta.

Forbelastning, 4:2:27 foreslés av sattningsskal for del av huvudvag km 1/700 - 1/720 dar
lerméaktigheten ar liten. Sattningar bedoms kunna utbildas inom byggtiden.

16 Huddingevagen, km 1/820 — 2/120

~—

Figur 1.17 - Oversiktsbild Gver Huddievdgen km1/820 — 2/120.

16.1 Planerad anléaggning

Huddingevigen och ramperna planeras pa denna striacka i princip i nivd med varandra. Bankhgjden
relativt befintlig mark varierar mellan ca 2-3 m mellan km 1/820 — 1/880. Vid ca 1/900 planeras nya
broar som ersattning for befintlig bro 6ver ging- och cykelvig under Huddingevégen. Befintlig bro
under stambanan bibehélls. Bankh6jden 6kar med mindre 4n 1 m for Huddingevigen i liage for gang-
och cykelpassage.

Befintlig gdngvig mellan Huddingevagen och stambanan byggs om nagot i ungefar samma lége.
Bankhojden okar till ca 4 m vid géng- och cykelpassagen vid 1/900 och 6kar darefter ytterligare till
som mest ca 7,5 m dd Huddingevagen breddas ut 6ver befintlig vagslant.

En lingsgdende gang- och cykelvig passerar 6ver gang- och cykelpassagen och en gang- och cykelvig
gar ner till gdng- och cykelpassagen frdn km ca 1/860 och ansluter sedan upp mot den langsgiende
gang- och cykelvagen vid ca km 2/020.

Vid km ca 1/940 — 1/980 pa vistra sidan planeras en filteryta (487) for vagdagvatten. (bottennivan
planeras till ca +25,8), vilket innebir en nedschaktning med som mest ca 5 m jamfort mot befintlig
mark.
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16.2 Geotekniska forhallanden

Km 1/820 - 1/900: Fran km 1/840 6kar jorddjupen och hir pétraffas lera med inslag av silt med upp
till 4 m maktighet. Storst maktighet finns i de vistra delarna.

Fram till planerad géng- och cykelbro under Huddingevigen vid km 1/900 ar det huvudsakligen
fastmark pa ostra sidan och djupare jordlager pé vastra sidan. Vaster om gang- och cykelvagen ar det
fastmark upp mot Flemingsbergs gird, 16sare skikt forekommer.

Km 1/900: Efter gang- och cykelbron, har en massutskiftning utforts narmast jirnvigen mellan km
ca 1/910 — 1/990. Mellan 1/990 — ca 2/110, dir anslutning till befintlig viag planeras, bestér jorden av
3-7 m fyllning pé friktionsjord. Bade fyllningen och friktionsjorden innehaller block.

Vid lage for ny filteryta 487 saknas undersokningar i framforallt norra delen. Omkringliggande
undersokningar visar att jordlagren pa vistra sidan bestar av fyllning pa torrskorpelera pa
friktionsjord eller med ett lerskikt under torrskorpeleran ovan friktionsjorden. I det sydostra hornet av
filterytan saknas lera, och friktionsjord kommer utgora filterytans botten. Grundvattnets tryckniva i
omrédet forvintas sinkas da ny gang- och cykeltunnel under Huddingevigen byggs.

KM 1/900 — 2/040: I omridet for planerad Huddingevig, ramp och gang- och cykelvig pa vastra
sidan, bestar jorden av torrskorpelera péa lera pa friktionsjord. Lerans méktighet varierar mellan 1-2 m.
Friktionsjorden under leran har hir en méaktighet av ca 2 m innan berg patraffas. Km 2/060 - 2/110
bestar jorden av fyllning pa friktionsjord pa berg. Fyllningens sammanséttning ar inte undersokt men
bade fyllning och friktionsjord innehéller block.

16.3 Foreslagna atgarder

Forbelastning, 4:2:27 foreslas av sdttningsskél for del av huvudvag 1/820 - 1/880 dar lermiktigheten
ar liten. Sattningarna bedoms kunna utbildas inom byggtiden.

Bankpalning, 4:2:30 foreslas av sattnings- och stabilitetsskal for del av huvudvagen och gang- och
cykelvigen mellan km ca 1/860 — 2/060, dar héga bankhojder planeras inom leromrade.

KC-forstarkning 4:2:24 foreslas av sdttnings- och stabilitetsskal for ny gdng- och cykelvag dar profilen
héjs ca 2 m mot befintlig yta.

KC-forstarkning, 4:2:25 foreslas av sattningsskal for del av huvudvag dar fyllnadsmaiktigheten ar liten,
samt for Ostra delen av ny gang- och cykelviag dir profilen hojs ca 2 m mot befintlig yta.

17 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar

Foljande kompletteringar bedoms nodviandiga for detaljprojektering.
Undersokningar for planerade langsgidende stodmurar och 6vriga konstruktioner.
Undersokning for kulvertering av befintligt dike.

Undersokning av jordlagerfoljd och jorddjup i sydvastra delen av planerad trafikplats och hur berget
grundar upp.

Kompletteringar norrut for planerad bullerskyddsskarm och breddad vigbana.

Kompletteringar vid nordvistra landféstet 6ver jarnvagen for battre bestimning av bergschaktens
utbredning.
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Kompletteringar for jordlagerfoljd inom yta for filteryta 487

Fortatningar av undersokningar for avgransning av foreslagna forstarkningar
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