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Bilaga 3 Delomrade 3

1 Introduktion

Trafikverket ska planera och bygga vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn, en ny vag fran E4/E20 till viag
73. Striackan delas upp i 8 delomréden. Detta PM behandlar delomréde 3, Kista, km 6/600 — 8/080
(figur 1).

For att undvika upprepning av text som ar gemensam for alla delomriden behandlas 6vergripande
krav och forutsittningar i dokument 0G140010.doc, PM Geoteknik, Gemensamt.

Fiur 1 — Oversiktsbild 6ver delomrade 3.

I vaster borjar delomradet ca 200 m Gster om det planerade vistra paslaget for Glomstatunneln.
Tvarforbindelsen planeras ansluta till det lokala vagnatet, Glomstaviagen och Katrinebergsvigen, vid
trafikplats Késta, vilken utgors av en ovanliggande cirkulationsplats. I oster slutar delomradet ca 680
m Oster om cirkulationsplatsen.

En ny ging- och cykelvig planeras lings Tvarforbindelse Sédertérn som ersittning for befintligt strak,
och gang- och cykelvigen langs Glomstaviagen byggs om pd samma striacka som viagen. Gang- och
cykelstraken korsar Tvarforbindelsen och anslutande vagar med en bro vister om trafikplats Késta och
tva underliggande gang- och cykelpassager, en under Katrinebergsvigen och en strax vister om
delomréadesgriansen mot delomrade 4 i Oster.

Fyra filterytor med tillhorande serviceviagar planeras. Landskapsutformningar planeras for att ansluta
ny viaganlaggning till omgivande mark.

Produktionsplanering foér delomrade 8 beskrivs i dokument 0P140102 PM Produktionsplanering.
Befintligt dike planeras att 1dggas om i nytt lage pa norra sidan av Tvarférbindelse Sodertorn.

Vid km ca 7/260 respektive km ca 7/700 planeras ledningskulvertar korsa under Tvarforbindelse
Sodertorn.

Inom delomréde 3 planeras totalt 8 st nya broar, se placering i figur 2.
Foreslagen grundldggning for dessa aterfinns i PM Byggnadsverk, 3K140010.
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Figur 2 — Oversiktsbild 6ver delomrdde 3 med numrering for plane}‘ade byggnadsverk.
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1.1 Geotekniska forhallanden inom delomradet
Delomréadet bestar av ett ssmmanhidngande leromrade med likartade egenskaper vad géller

sattningsforlopp samt stabilitetsforhallanden.

Inom sjilva Glomstadalen bestar jordarna generellt av torrskorpelera pé lera som &r varvig med inslag
av silt mot djupet 6vergiende till mer fast lagrad friktionsjord bestdende av morin pa berg.

Torrskorpeleran har liten maktighet, som mest ca 1,7 m, men i allménhet strax under 1 m.

Leran under torrskorpeleran ar varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Det forekommer sulfid eller
sulfidskikt i flera provtagningspunkter. Djupet till underkant lera varierar mellan cirka 5 och 15 m
under befintlig markyta, djupast i dalens mitt. Dar leromradet 6vergar mot fastmark mot h6jdomrédet
pé sOdra sidan tunnar lerans méktighet ut. Lerans uppmitta skjuvhéllfasthet varierar mellan cirka 6 —
14 kPa under torrskorpan och har en skjuvhallfasthetstillvaxt mot djupet. Leran ar

normalkonsoliderad till ndgot 6verkonsoliderad.

Mot djupet 6vergér leran till siltig lera eller lerig silt innan 6vergéng till morin. Aven morinen
innehaller silt. Inslaget av silt innebar att leran och friktionsjorden dr mycket flytbendgen och
erosionskénslig vid vattenoverskott. Grundvattnets uppmétta tryckniva i friktionsjorden under leran
ar uppmatt till underkant torrskorpelera i omrédet, ca 1-1,5 m under markytan.

1.2 Befintliga forstarkningsatgarder
Inom delomréde 3 finns inga kianda befintliga forstarkningsatgarder i lage for eller i nira anslutning

till planerad vag.
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2 Sammanfattning av féreslagna atgarder

For delomrade 3 foreslas KC-forstarkning, massutskiftning, forbelastning, lattfyllning och pélning for
att forhindra problem med séttningar och sléntstabilitet. For delomréide 3 innebéar "lattfyllning”
lastkompensation med skumglas.

Foreslagna atgarder for delomrade 3, Kasta, redovisas i nedanstdende tabell samt p& planritning
300G1311-300G1313. De beskrivs ocksa mer ingdende i kap 3.

Foreslagna forstarkningsédtgarder har numrerats baserat pa delomrade, leromrade och 16pnummer.
Den forsta foreslagna forstarkningen i delomrade 3 och leromrade 1 kallas forstarkning 3:1:1. For
delomréde 3 finns bara ett leromrade varav numreringen alltid borjar med 3:1.

Leromraden och berdkningsresultat for olika typsektioner beskrivs i berdaknings-PM, 3G140020.
Numreringen aterfinns dven i PM Berdakningar och pa planritningar, 300G1311-300G1313.

Foreslagen Lingdmitning (Huvudvig) | Foreslagna
forstiarkning forstirkningsatgirder
lopnummer

3:1:1 6/500 — 7/740 Lattfyllning

3:1:2 6/500 —7/865 KC-forstarkning

3:1:3 7/050 —7/130 Bankpélning

3:1:4 7/140 —7/170 Massutskiftning

3:1:5 7/210 —7/280 Massutskiftning

3:1:6 7/275 —7/340 Lattfyllning

3:1:7 Katrinebergsvigen soder om Bankpélning

trafikplats Kasta

3:1:8 Géng- och cykelvig intill Lattfyllning
Katrinebergsvigen soder om
trafikplats Kasta

3:1:9 7/300 — 7/540 Bankpalning
3:1:10 7/080 — 7/360 Lattfyllning
3:1:11 Kastaviagen Forbelastning
3:1:12 7/360 —7/530 KC-forstarkning
3:1:13 7/530 — 7/580, Glomstaviagen Lattfyllning
3:1:14 7/270 —7/540 Bankpalning

5(13)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\3G140010.doc / (Utskriven 2019-10-17 13:29)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
P Geatomigande av Vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 3 Delomrade 3

3:1:15 Gang- och cykelvag vid bro 344 KC-forstarkning
3:1:16 7/865, 7/900 Bankpélning
3:1:17 7/880 KC-forstarkning
3:1:18 7/880 KC-forstarkning
3:1:19 7/905 — 8/080 KC-forstarkning
3:1:20 6/730 - 6/980 KC-forstarkning dike
3:1:21 7/000 -7/390 KC-forstarkning dike
3:1:22 7/440 - 7/890 KC-forstarkning dike
3:1:23 7/900 — 8/020 KC-forstarkning dike
3:1:24 7/240 - 7/260 Massutskiftning dike
3:1:25 7/320 - 7/390 Massutskiftning dike
3:1:26 7/670 -7/750 Massutskiftning dike
3:1:27 8/000 - 8/040 Massutskiftning dike
3:1:28 6/500 — 6/540 Massutskiftning huvudvig

3 Planerad huvudvéag

3.1 Utformning

Huvudvigen planeras pd bank frén 6/600 fram till km ca 7/120. Planerad bankhéjd ar som hogst ca 5
m, langst vister ut ndra paslaget till Glomstatunneln, och minskar sedan 6sterut. Vid km 7/120
overgar huvudvigen till att ligga ndra befintliga marknivaer, maximalt ca 1 m 6ver befintlig markniva.
Vid km 7/400 6kar profilh6jden igen relativt befintliga marknivaer och bankhéjden fram till km ca
7/800 ar maximalt 3 m. Efter km 7/800 och fram till delomradets Ostra grins vid 8/080 ar
bankhd6jden maximalt 5 m.

3.2 Geotekniska forhallanden

Km 6/600 — 6/650: jordarna inom héjdomradet soder om Glomstadalen bestar pa strackan av
moran med inslag av silt och sand. Djupen till berg ar mattliga, upp till ca 3 m i undersokta punkter.
Moranen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstatheten mot djupet men det
forekommer dven l6sare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt. Mordnen 6verlagras av siltig
torrskorpelera med liten méaktighet, upp till ca 1,7 m, ndrmast dalen.

Km 6/650 — 7/120: under den siltiga torrskorpeleran med en maktighet av 1-1,5 m terfinns lera
som ir varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Maktigheten av leran under torrskorpeleran varierar
med mindre maktighet mot dalens sidor och stérst maktighet, upp till ca 12 m i dalens mitt. Det
forekommer sulfid eller sulfidskikt i flera provtagningspunkter. Mot djupet 6vergar leran till siltig lera
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eller lerig silt innan 6vergang till moran. Friktionsjorden och morianen ar mycket 16st till mycket fast
lagrad. Generellt 6kar lagringstidtheten mot djupet men det forekommer dven l6sare lagrade skikt
mellan fast lagrade skikt. De flesta viktsonderingar har fatt stopp pa mellan 10 - 15 m djup under
mark. Enstaka utforda hejarsonderingar och jb-sonderingar visar dock att det finns ett fastare skikt
under dessa nivéer, sannolikt patraffas en hart packad bottenmorin. Detta undre skikt innehéller
block.

Km 7/120 — 8/080: jordlagerf6ljden ser ut som mellan km 6/650 — 7/120. Leran under
torrskorpeleran varierar utmed strackan. Vid km 7/120 uppgar maktigheten till ca 8 m for att mellan
7/180 — 7/280 vara mellan 4-6 m for sodra halvan, norra halvan av huvudvagen har fortsatt ca 8 m
maiktighet. Efter 7/300 6kar méaktigheten av leran igen till ca 10 m vilket stracker sig fram till 7/580
dar det okar ytterligare till ca 12 m. Efter 7/600 minskar lerans méktighet for att vid km 7/700 endast
uppgd till ca 3 m.

3.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 3:1:2, foreslas for hela eller delar av bredden for huvudvégen mellan 6/500 — 7/865
(6/500 — 6/600 ingér i delomrade 2). Dir planerad bankhgjd ar 6ver ca 1 m behover marken
forstdrkas med KC-pelare av stabilitetsskil. Dar bankhdjden dr mindre 4n ca 1 m foreslds KC-pelare
endast av sdttningsskél. Dar banken ar hogre dn 3 m utfors KC-forstarkningen i skivor alternativt
kombineras singulidra KC-pelare med lattfyllning.

Massutskiftning 3:1:28, foreslas for delar av bredden for huvudvagen mellan km 6/500 — 6/540.
Atgirden foreslas av sittnings- och stabilitetskil i grinsen mot fastmarksomréadet dir lermiktigheten
under torrskorpeleran dr mindre &n ca 3m.

Bankpélning, 3:1:16, foreslas for bankarna intill bro 344, mellan grundlaggning for bron och foreslagen
KC-forstarkning (3:1:2 och 3:1:19) vid km ca 7/865 och 7/900. Bankpalning foreslas for att undvika
sattningar mellan brokonstruktion och den KC-pelarforstirkta delen av huvudvigen eftersom
planerad bankhgjd uppgér till ca 5 m. Palarnas lingd bed6ms variera mellan 10-20 m.

KC-forstarkning, 3:1:19, féreslas for huvudvagen mellan km 7/905 — 8/080 dar planerad bankhdjd ar
mellan 2 - 5 m for att sdkra sldntstabiliteten och forhindra séttningar. Dar bankhojden 6verstiger 3 m
utfors KC-forstarkningen i skivor. Alternativt kombineras singuldra KC-pelare med lattfyllning.

4 Planerade ramper

4.1 Utformning

Ramperna vister om cirkulationsplatsen planeras fran km 7/120 och fortsétter pa bank upp mot den
overliggande trafikplatsen. Planerad bankhojd ar som mest ca 8 m intill cirkulationsplatsen.

Ramperna 6ster om cirkulationsplatsen planeras pa upp till 8 m bank intill cirkulationsplatsen och
bankhd6jden minskar sedan 6sterut och ramperna ansluter till huvudvégen vid km 7/675.

4.2 Geotekniska forhallanden

Norra ramperna: Under siltiga torrskorpeleran, som generellt har en miktighet av 1-1,5 m aterfinns
lera som ar varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Lerans miktighet under torrskorpeleran varierar
mellan ca 4 och 15 m. Djupast lera aterfinns ungefar mitt i dalen. Det férekommer sulfid eller
sulfidskikt i flera provtagningspunkter.

Mot djupet 6vergar leran till siltig lera eller lerig silt innan 6vergang till moran. Friktionsjorden och
moranen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstdatheten mot djupet men det
forekommer dven l6sare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt. De flesta viktsonderingar har fatt

7(13)
C:\Vault\260805\VAGPLAN\G\Text\3G140010.doc / (Utskriven 2019-10-17 13:29)



V259 Tvarférbindelse Sodertérn

.. @n
P Geatomigande av Vagplan \:I:; TRAFIKVERKET

Bilaga 3 Delomrade 3

stopp pa mellan 10 - 15 m djup under mark. Enstaka utférda hejarsonderingar och jb-sonderingar
visar dock att det finns ett fastare skikt under dessa nivaer, sannolikt bestdende av en hart packad
bottenmoran. Detta undre skikt innehaller block.

Sodra ramperna: Jordlagerféljden ar samma som for norra rampen, torrskorpelera pa lera pa
friktionsjord. Lerans maktighet under torrskorpeleran varierar mer hér dn vid norra ramperna pga
narhet till fastmarksomréde pé sodra sidan dalen. Lerans miktighet varierar mellan o till 10 m.

Mellan km 7/200 - 7/280 ligger sodra rampen helt eller delvis pa siltig torrskorpelera pa moran.

Km 7/280 — 7/675, tillkommer ett lerskikt under torrskorpeleran. Detta skikt av lera har en méaktighet
upp till 10 m.

4.3 Foreslagna atgarder

Massutskiftning, 3:1:5, foreslés av sattningsskail for en del av den sydvistra rampen mellan km ca
7/210 — 7/280 di leran hir har begransad miktighet som majliggor massutskiftning.

KC-forstarkning, 3:1:2 foreslas for alla planerade ramper upp till trafikplatsen, fram till att banken ar
4,5 m hog. Dir bankhojden dr mindre 4n ca 1 m foreslds KC-pelare endast av sattningsskal. For
bankhéjder mellan 1 och 4,5 m foreslas marken forstarkas med KC-pelare av bade séttnings- och
stabilitetsskil. For bankh6jder mellan 3 och 4,5 m foreslds KC-forstarkning i skivor alternativt kan
singuldra KC-pelare kombineras med lattfyllning.

Bankpalning, 3:1:9, foreslas for de sodra ramperna mellan km 7/300 — 7/540 av sittnings- och
stabilitetsskil. Bankhojden varierar mellan 4,5-8 m och djupet till underkant lera varierar mellan 7
och 17 m. Palarnas langd bedoms till mellan ca 15-20 m.

Bankpalning, 3:1:14, foreslas for de norra ramperna mellan km 7/270 - 7/540 av sdttnings- och
stabilitetsskil. Bankhojden varierar mellan 4,5-8 m och djupet till underkant lera varierar mellan 5
och 15 m. Pdlarnas lingd bedoms till mellan ca 10-20 m.

5 Planerade lokalvagar

5.1 Utformning

Ca 200 m soder om planerad cirkulationsplats far Katrinebergsvigen dndrad strackning for att ansluta
till trafikplatsen. Fran befintlig vig planeras Katrinebergsviagen pa bank, med upp till 8 m bankhdjd,
intill cirkulationsplatsen.

Glomstavigen planeras fa en ny strackning vid trafikplatsen. Vagen justeras (i huvudvégens
langdmatning) fran km ca 7/050 till 7/600. Bankh6jden varierar mellan ca 1 — 4 m och ar som hogst
kring cirkulationsplatsen som planeras i Glomstaviagen vid km ca 7/400.

Fran cirkulationsplatsen vid Glomstavagen planeras en anslutande vég till den cirkulationsplats som
planeras 6ver huvudvigen. Anslutningsvigen planeras pa bank med en maximal h6jd pa 8 m.

5.2 Geotekniska forhallanden

Glomstavigen: Under siltiga torrskorpeleran som generellt har en méaktighet av 1-1,5 m aterfinns
lera som ar varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Lerans miktighet under torrskorpeleran varierar
mellan ca 1,5 och 13 m. Djupast lera dterfinns runt km 7/100 (huvudvigens lingdmétning). Mellan km
7/100 — 7/250 saknas torrskorpebildning.
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Katrinebergsvigen: Fran km 0/000, vid cirkulationsplatsen, till km 0/140 (Katrinebergsvigens
langdmatning) finns det under 1 m fyllning och 4 m lera med torrskorpekaraktir med sand och
siltinslag, ett skikt av lera. Lerans maktighet under torrskorpeleran varierar mellan 4 och 9 m. St6rst
ar maktigheten pa stra sidan samt mot Glomstadalen. Friktionsjorden under leran bestar av en ovre,
l6sare lagrad jord och under denna sannolikt en hért packad bottenmorén.

Fran km 0/140 fram till anslutningen till befintlig Katrinebergsviag vid km ca 0/180 bestar jorden av
fastmark, som utgérs av fyllning pa torrskorpelera péa friktionsjord.

5.3 Foreslagna atgarder

Bankpalning, 3:1:7, foreslés for Katrinebergsvigen, fran sodra landfastet for bro 346 och ca 9o m
soderut av siattnings- och stabilitetskil. Planerad bankhdjd varierar mellan 4 - 8 m, djupet till lerans
underkant varierar mellan ca 5 — 10 m under markytan.

Bankpalning, 3:1:9, foreslas for planerad bank frén cirkulationsplatsen s6derut fram till bro 346 av
sattnings- och stabilitetskil. Planerad bankhojd ar ca 7 m hog, djupet till lerans underkant ar ca 10 m
frdn markytan.

Lattfyllning, 3:1:10, foreslés for Glomstavagens nya strackning mellan km 7/080 — 7/360 av
sattningsskil. Planerad bankhdjd uppgéar till max 1,3 m och djupet till lerans underkant varierar
mellan 5-10 m under markytan.

Forbelastning, 3:1:11, foreslas for Kastavagen, fran cirkulationsplatsen och ca 45 m norrut av
sattningsskil. Leran ar skiktad och av begransad miktighet vilket gor att sattningarna bedoms kunna
utbildas under byggtiden.

KC-forstarkning, 3:1:12, foreslés for Glomstavagen mellan km ca 7/350 — 7/530, i huvudvagens
langdmatning, av sdttnings- och stabilitetsskil. Planerad bankhojd uppgar till max 2,5 m och djupet
till lerans underkant varierar mellan ca 5 - 7 m under markytan.

Lattfyllning, 3:1:13, foreslas for den sodra halvan av Glomstavagen dar breddning planeras jamfort
mot befintlig vag, mellan km 7/530 — 7/580 i huvudvagens langdmatning, av stabilitetsskal. Planerad
bankhdéjd varierar mellan ca 1 - 1, 3 m pa strackan, djupet till lerans underkant varierar mellan ca 4 - 6
m. Del av befintlig jord kommer att behéva schaktas ur och ersittas med littfyllning.

Bankpalning, 3:1:14, foreslas for de ca 35 m av vigen som planeras mellan de tvé cirkulationsplatserna
av sattnings- och stabilitetskal. Planerad bankhdéjd varierar mellan ca 4,7 — 6,7m och djupet till lerans
underkant varierar mellan ca 8-10 m.

6 Planerade gang- och cykelvagar

6.1 Utformning

En langsgdende géng- och cykelvig, Glomstastraket, planerasutmed Tvarforbindelse Sodertérn. Fran
km 6/600 till 7/120, i huvudvagens langdmaétning, planeras gang- och cykelvigen norr om
huvudviagen. Gang- och cykelvigen gar pa bank och bankhé6jden 6kar fran ca 0,3 m vid km 6/600 till 7
m vid km ca 7/120 dar gang- och cykelviagen planeras korsa huvudvagen pa bro 345 for att sedan
fortsdtta pa bank pa den sddra sidan av huvudvigen. Bankhojden soder om bro 345 ar ca 6,5 m.
Darefter minskar bankhojden och fran ca 7/200 till 7/250 gar ging- och cykelvéigen i skiarning.
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Frén ca 7/250 planeras gang- och cykelvigen pa maximalt 1,6 m bank. Darefter minskar bankh6jden
och vid km ca 7/340 planeras ging- och cykelvigen ligga nira befintliga marknivaer fram till km ca

7/500.

Mellan 7/500 - 7/660 planeras gang- och cykelvigen i skdarning och vid 7/660 ansluter planerad géng-
och cykelvig till befintlig gdng- och cykelvig. Innan fastmarkskullen i 6stra delen av dalen viker
planerad gang- och cykelstrak av norrut och korsar under tvarférbindelsen genom bro 344 vid km ca
7/880 och fortsdtter sedan norrut och ansluter till Glomstavagen. Strackan fran befintligt strak
planeras niara markytan forutom vid passagen vid bron som planeras i skirning.

Vid km 7/000 planeras en anslutande gang- och cykelvig mellan den langsgéende gang- och
cykelviagen och Glomstaviagen. Planerad bankhdjd &r ca 2 m vid anslutningen till langsgéende ging-
och cykelviagen och minskar sedan norr ut.

Den befintliga gang- och cykelvigen norr om Glomstavagen planeras att justeras vid trafikplatsen.

Mellan km 6/620 — 7/140 planeras befintlig gang- och cykelvig pa sodra sidan av huvudvigen, att tas
bort och marken aterstillas.

6.2 Geotekniska forhallanden
Alla angivna langdmaitningar i detta stycke avses huvudvagens langdmaétning.

Norr om Tviirforbindelsen, km 6/600 till 7/120: Under siltig torrskorpelera med en miaktighet
av 0,5 — 1,2 m aterfinns lera som &r varvig, med inslag av silt eller siltskikt. Maktigheten av leran under
torrskorpeleran varierar generellt mellan ca 10-12 m, 4ven om manga punkter ar utférda vid sidan av
planerad gc-vag, for huvudvagen. Det forekommer sulfid eller sulfidskikt i flera provtagningspunkter.
Mot djupet 6vergéar leran till siltig lera eller lerig silt innan 6vergang till moran. Friktionsjorden och
moranen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar lagringstdtheten mot djupet men det
forekommer aven losare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt. De flesta viktsonderingar har fatt
stopp pa mellan 12 - 15 m djup under mark. Enstaka utférda hejarsonderingar och jb-sonderingar i
omradet visar dock att det finns ett fastare skikt under dessa nivaer, sannolikt patréaffas en hért packad
bottenmorén. Detta undre skikt innehaller block.

Soder om Tvirforbindelsen, km 7/120 — 7/300: Jordarna inom hojdomréadet séder om
Glomstadalen bestér pa strackan av moran med inslag av silt och sand. Djupen till berg 4r méttliga,
upp till ca 4 m i undersokta punkter. Morénen ar mycket 16st till mycket fast lagrad. Generellt 6kar
lagringstitheten mot djupet men det forekommer dven 16sare lagrade skikt mellan fast lagrade skikt.
Morianen 6verlagras av siltig torrskorpelera med upp till ca 1,7 m méaktighet narmast dalen.

Séder om Tvirforbindelsen, km 7/300 — 7/480: Nir foreslagen géng- och cykelvig fortsatter
fran fastmarksomradet och osterut 6kar jorddjupen for att uppga till minst ca 10 - 21 m jord ovan berg.
Av detta ar ca 0,5 - 1,5 m torrskorpelera ovan 77 - 20 m lera. I vissa punkter saknas undersékning av
friktionsjord/moran under leran varfor jorddjupen kan vara storre lokalt.

Séder om Tvirforbindelsen, km 7/480 — 7/600: Foreslagen ging- och cykelvig passerar nira
ett fastmarksomrade pa sédra sidan, och jorddjupen dr mindre, upp till ca 10 m i undersokta punkter
varav ca upp till ca 8 m kan forvéntas utgoras av lera under torrskorpelera. Undersokningar av undre
friktionsjord ovan berg saknas.

Séder om Tvirforbindelsen, km 7/600 — 7/660: Jordlagerfoljden kan forvintas bestd av upp till
1,6 m torrskorpelera ovan ca 3 - 9 m lera pé friktionsjord. Undersokningar i strackningen saknas.
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Soder om Tviarforbindelsen, km 7/660 - 7/780: Gang- och cykelvigen planeras i befintligt strak.

Soder om Tviarforbindelsen, km 7/780 - 7/880: Dar gang- och cykelviagen planeras vika av
norrut foljer den utmed ett fastmarksomrade pa sodra sidan om Tvarforbindelsen. Jorddjupen
varierar i langd och bredd men del av gdng- och cykelvigen skir genom fastmarksomradet och
bergschakt kan bli aktuellt pé kort bit av strackan. Bade torrskorpeleran och underliggande
friktionsjord innehaller sand och silt samt siltskikt.

Soéder om Tvirforbindelsen, km 7/880: I lidge for planerad géng- och cykelbro bestar
jordlagerfoljden av 3,5 m torrskorpelera ovan 5 m lera som Gvergar mot siltig lera mot botten och
gradvis mot siltig fritktionsjord som Gvergar i fastare lagrad friktionsjord, sannolikt bestdende av
moran, i botten.

Norr om Tvirforbindelsen, km 7/880 - 7/970: Torrskorpelera utgor de 6versta ca 1,3 m, under
denna &terfinns lera med en maktighet av 6-8 m pa friktionsjord.

Norr om Tvirforbindelsen, km 7/000: Anslutning norrut mot Glomstavigen vid Bergavigen och
lokalt cykelstrak, har bestér jorden av ca 1,5 m torrskorpelera pa 9-13 m lera pa friktionsjord.

Glomstavigen pa strickan, km 7/100 — 7/580: Fa borrpunkter finns utforda for den planerade
gang- och cykelvigen utmed strackan i vistra delen. Vid anslutning till befintlig gdingbana bestar
jordlagren av upp till 2 m fyllning och torrskorpelera pé ca 4, 5 m lera ovan friktionsjord. Narmare mot
cirkulationen minskar lerdjupet och vid cirkulationen och 6sterut bestér jordlagren av torrskorpelera
pé upp till 1 m lera pé friktionsjord.

6.3 Foreslagna atgarder

Lattfyllning, 3:1:1, foreslas for planerad géng- och cykelvdg mellan km 6/500 — 6/740 (km 6/500 —
6/600 ingér i delomrade 2) pd grund av sittningsskal. Planerad bankhéjd varierar mellan ca 0,5 - 1,2m
Befintlig jord kommer delvis behdva schaktas ur och erséttas med lattfyllning. Lattfyllning foreslas
aven for banken under planerat teknikhus vid km ca 6/735.

KC-forstarkning, 3:1:2, foreslds for gdng- och cykelvigen mellan km 6/840 — 7/050 av séttningsskal.
Dir banken blir hogre foreslas KC-forstarkning dven pa grund av stabilitetsskil. KC-forstarkning,
3:1:2, foreslas dven for gang- och cykelviagen som planeras fran langsgédende gang- och cykelstrak
norrut mot Glomstavigen/Bergavigen pa grund av stabilitetskal.

Bankpélning, 3:1:3, foreslas for den planerade gang-och cykelviagens bank norr om huvudvigen mellan
km ca 7/050 - 7/130, fram till planerad géng- och cykelbro. Banken &r pa denna striacka planeras ca
4,5 m hog vilket ar for hogt for KC-pelare med normal bankfyllning pa.

Massutskiftning 3:1:4, foreslas for en del av banken séder om planerad gc-bro, mellan km ca 7/140 —
7/170, d4 sonderingen visar 16sare skikt i torrskorpa eller 6verkant friktionsjord.

Lattfyllning 3:1:6, foreslés for planerad géng- och cykelvig soder om huvudvigen vid km 7/275 —
7/340. Aven for ca 35 m av den sodergiende géng- och cykelvigen vid km 7/320 planeras littfyllning.
Bankhojden varierar i tvirled pga breddning relativt befintlig mak och ojaimna séttningar kan befaras.

Lattfyllning, 3:1:8, foreslds for ca 90 m av gédng- och cykelvigen som planeras pa den Gstra sidan av
Katrinebergsvigen. Placeringen av gang- och cykelvigen ar i kanten av fastmarksomréadet och ojdmna
sattningar kan befaras.
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KC-forstarkning i skivor, 3:1:15, foreslas av stabilitetsskil for ca 40 m av den sodra slanten vid ging-
och cykelviagen som passerar under bro 344. Foreslagen KC-forstarkning ligger ca 40 m s6der om
huvudvigen.

KC-forstarkning i skivor, 3:1:17, foreslas av stabilitetsskil for ca 20 m av den Ostra slanten vid gang-
och cykelviagen som passerar under bro 344, direkt séder om bron, km ca 7/880.

KC-forstarkning i skivor, 3:1:18, foreslas av stabilitetsskil for ca 20 m av den véstra sldnten vid géng-
och cykelviagen som passerar under bro 344, direkt norr om bron, km ca 7/880.

Lattfyllning, 3:1:20, foreslds av siattningsskal for ca 80 m av den s6dra halvan av planerad géng- och
cykelvig langs Glomstaviagen mellan km ca 7/910 — 7/980 i huvudvagens langdmaitning.

7 Planerade servicevagar

7.1 Utformning

Mellan Tvarforbindelse Sodertérn och Glomstavagen, norr om huvudvagen, mellan km 7/100 — 7/400,
planeras en servicevig for de tva filterytor som ligger vaster om cirkulationsplatsen. Planerad profil
for servicevigen ligger nara befintliga marknivéer och planerad bankhojd ar maximalt 0,8 m.

For de tvé filterytor som planeras Gster om cirkulationsplatsen anvidnds planerade géng- och
cykelviagar som servicevagar.

7.2 Geotekniska férhallanden
Jordprofilen bestar av upp till 0,5 m torrskorpelera ovan 2 - 10 m lera pa friktionsjord.

7.3 Foreslagna atgarder

Ca 30 m av planerad servicevag utfors med lattfyllning, 3:1:10, for att fi en jamnare anslutning till
Glomstavagen.

8 Planerade filterytor och diken

8.1 Utformning

Ett dike planeras pa norra sidan av Tvarforbindelse Sodertorn. Vid trafikplatsen planeras diket mellan
de norra ramperna och Glomstavigen.

Inom delomréde 3 planeras 4 filterytor. En filteryta planeras mellan den nordvistra rampen och
servicevigen vid km ca 7/180. En filteryta planeras mellan servicevigen och Glomstaviagen vid km ca
7/320. Vid km ca 7/650 planeras en filteryta mellan den syddstra rampen och géng- och cykelvigen
och vid km ca 7/920 planeras en filteryta mellan huvudvigen och diket, intill gdng- och cykelviagen.

8.2 Geotekniska forhallanden

I lage for diket bestar jordlagren av 0,8 — 1,5 m torrskorpelera pa lera med miktighet varierande
mellan 1,2 till 8 m ovan friktionsjord.

Filterytan i h6jd med km ca 7/180, ca 1 m torrskorpelera ovan 10 - 11 m lera pa friktionsjord.
Filteryta i h6jd med km ca 7/320 ca 1,5 m torrskorpelera ovan 2 - 5 m lera pa friktionsjord.
Filteryta i h6jd med km ca 7/650 ca 1,5 m torrskorpelera ovan 8 - 9 m lera pa friktionsjord.
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Filteryta i h6jd med km ca 7/920 ca 1,5 m torrskorpelera ovan 6,5 — 7,5 m lera pa friktionsjord.

8.3 Foreslagna atgarder

KC-forstarkning, 3:1:2, foreslds av sdttning- och stabilitetsskal for filterytan som planeras norr om
huvudvigen vid km ca 7/180.

KC-forstarkning, 3:1:19 foreslas av sdttning- och stabilitetsskal for filterytan som planeras norr om
huvudvigen vid km ca 7/920.

KC-forstarkning 3:1:20 - 3:1:23, foreslés av stabilitetsskal for nytt dike pa norra sidan av
Tvarforbindelse Sodertorn.

Massutskiftning av lera, 3:1:24 - 3:1:27, foreslas i botten pa diket pa strackan km 7/240 — 7/260,

7/320 - 7/390, 7/670 — 7/750, 8/000 — 8/040 for att undvika bottenupptryckning. Grundvattnet
tillats dé stiga upp i diket.

9 Identifierade behov av kompletterande undersdkningar
For delomrade 3 har foljande kompletteringsbehov identifierats:

e I dikesbotten av planerat dike for att avgransa problem med bottenupptryckning.
e For bestimning av péllangder vid de planerade konstruktioner som foreslas palas.

e Runt planerad gang- och cykelpassage under TS i 6stra delen for att sdkerstélla tillrackligt
mothall mot bottenupptryckning.
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