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Lasanvisning

Det hir dokumentet dr en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
som tillhor vigplanen for vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn.
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka miljokonsekvenser
planforslaget kan vintas medfora.

MKB:n har tagits fram i samband med vagplanen och ir ett

steg i den miljobedomning som utforts inom projektet vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn. Miljobedomningen dr en process som
utfors parallellt med viagplanen och har som mal att miljéanpassa
projektet.

Sammanfattning
Kapitlet redovisar en sammanfattning av MKB:n.

Kapitel 1 — Inledning

Beskriver bakgrund och motiv till den foreslagna utbyggnaden,
projektspecifika mal samt planliggningen av vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn.

Kapitel 2 — Lagrum och mal

Redovisar de lagrum som provas inom véglagen och miljobalken
samt mal som omfattas av miljobedomningen.

Kapitel 3 — Specifik miljobedémning och MKB
Beskriver syftet med MKB och hur arbetsprocessen bedrivits.
Redogor dven for metod och avgransningar for MKB:n.

Kapitel 4 — Nulage (referensscenario)

En overgripande beskrivning av nuldget lings planerad vag och
beskrivning av referensscenariot. I kapitlet beskrivs landskapstyper,
markanviandning, ekosystemtjénster, skyddade omraden, vag-

och trafikforhallanden langs planerad vig samt planer géllande
angransande infrastrukturprojekt och 6vergripande kommunal
planering.

Kapitel 5 — Lokalisering och utformning av planférslaget

Redovisar studerad samt vald lokalisering och utformning av
planforslaget. Forvintad utveckling av bebyggelse, infrastruktur och
trafik &r 2045 beskrivs. Aven bakgrund till lokalisering och val av
korridor redovisas.

Kapitel 6 — Forutsattningar och konsekvenser for landskapsbild
och miljo

Beskriver forutsittningar och konsekvenser for miljéaspekterna
naturresurser, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation

och friluftsliv samt yt- och grundvatten. Gréna samband beskrivs
avseende ekologi i avsnitt 6.4 och avseende rekreation och friluftsliv
i avsnitt 6.5.

Kapitel 7 — Forutsattningar och konsekvenser for boendemiljo,
hédlsa och sakerhet

Beskriver forutsattningar och konsekvenser fér miljoaspekterna
buller, luftkvalitet samt olycksrisk och sékerhet.

Kapitel 8 — Klimatpaverkan och klimatanpassning

Redovisning av klimatpéverkan kopplat till byggande och drift av
anldggningen samt paverkan fran sjdlva trafikeringen av viagen.
Beskriver hur viganldggningen har klimatanpassats.

Kapitel 9 — Nollalternativet

Beskriver miljoforhéllandena och miljéns sannolika utveckling
vid prognosar 2045 om planen inte genomfors, det sa kallade
nollalternativet. Aven de konsekvenser som bedéms uppsta for
nollalternativet redovisas.

Kapitel 10 — Byggskedet

En oversiktlig beskrivning av hur byggandet av vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn planeras att genomforas och vilken
tillfallig miljopaverkan byggandet medfor. De atgirder/aktiviteter
under byggskedet som medfér permanent miljopaverkan redovisas
for respektive miljoaspekt i kapitel 6.

Kapitel 11 — Samlad bedémning

Kapitlet redovisar en samlad bedomning av konsekvenser for
nollalternativ och planforslaget samt uppfyllelse av miljomal.

Aven indirekta och kumulativa effekter redovisas samt
planforslagets paverkan pa miljokvalitetsnormer, riksintressen och
ekosystemtjénster.

Kapitel 12 — Fortsatt arbete

Beskriver fortsatt arbete samt de miljofradgor som ska foljas upp
under bygg- och driftskede.

Kapitel 13 — Sakkunskap i arbetet med MKB

Kapitlet redovisar vilka personer som deltagit i arbetet med MKB:n,
inklusive utbildning och kunskaper.

Kapitel 14 — Referenser och underlag

Kapitlet redovisar underlagsmaterial och kallor.

Kapitel 15 — Ord och begrepp
Forklarar ord och begrepp.

Bilaga 1

Kartbilaga som redovisar planforslagets markansprak samt
miljoanpassningar och skyddséatgarder som planerar att genomforas.
Bilaga 2

Kartbilaga som redovisar planforslagets markansprak mot omraden
med naturmiljévirden genom utford naturvirdesinventering (NVI),
naturreservat, sumpskogar, nyckelbiotoper samt skyddsvirda trad.
Bilaga 3

I bilagan redovisas de biotopskyddade omraden som berérs av
planforslaget.

Bilaga 4

I bilagan redovisas bullerutbredningskartor och lista med
bullerberérda byggnader.

Bilaga 5

Bilagan beskriver paverkan pa omradet av riksintresse for friluftsliv,
FAB 08 Hanveden, till f5ljd av planforslaget.

Bilaga 6

Sammanstillning av utredningar kring grén infrastruktur och
ekologiska samband.



Sammanfattning

I det hir kapitlet gors en sammanfattning av miljokonsekvens-
beskrivningen (MKB:n). Bakgrund och dndamal beskrivs och
projektet presenteras kort. De huvudsakliga bedomningarna av
miljokonsekvenser presenteras.

Bakgrund, syfte och mal

Den sodra delen av Stockholmsregionen, S6dertorn, utgor en
av de snabbast vixande regionerna i Sverige. Infrastrukturen
inom Sodertorn har hittills inte byggts ut for att mota omradets
befolkningstillvixt och utveckling i 6vrigt.

Befintlig vig 259 utgor en cirka 24 kilometer lang tvirled som binder
samman regionala centrum och flera stora kommunikationsstrak.
Vigen som utgor riksintresse ansluter till E4/E20 och roda tunnel-
banelinjen i vdst, korsar vdag 226, Véstra stambanan, Nynis-

banan och ansluter till vig 73 i 6st. Dagens vdg 259 utgors dock inte
av en sammanhallen vagstrackning utan av flera sammanldankade
aldre och nyare vdgar och vigdelar med varierande standard och
utformning. Trafikbelastningen pa befintlig vig 259 dr hog och
vdgen har bristande framkomlighet och trafiksdkerhet. Vigen

utgor en av de mest olycksdrabbade i linet. Det befintliga gang-

och cykelvignitet i omradet anses ha stora brister avseende
trafiksdkerhet.

Framtagna trafikprognoser visar att platser och delstrickor som idag
har kapacitetsproblem och problem med kdbildning kommer att fa
ytterligare forsimrad situation framéover.

Den begransade framkomligheten paverkar saval bil- och
godstrafikanter som kollektivtrafikresendrer lings vigen. Med en
forvantad 6kning av godstrafik, bland annat till och fran Nynashamn
och den nya godshamnen i Norvik, bedoms kapacitetsproblemen
forvarras. Den tilltagande kapacitetsbristen pa befintlig vig 259
forvéantas dven leda till att vignatet narmare Stockholms centrala
delar kommer att belastas ytterligare. I takt med att trafikflodet okar
kommer &ven trafiksiakerhetsproblemen att forvarras.

En bristande infrastruktur med lag trafikkapacitet, dalig fram-
komlighet och brister i trafiksédkerheten, bidrar till en rad foljd-
problem. Med den starka befolkningstillvixt som finns i regionen
kommer dessa problem att forvdrras. Bland annat férsvaras
nyetableringar av bostdder och verksamheter da restiden okar

savil inom Sodertorn som till viktiga platser utanfér omradet. Mot
bakgrund av detta planerar Trafikverket att bygga en ny vdg, viag 259
Tvarforbindelse Sodertorn, se figur 0.1.

Infrastrukturen pa Sodertorn har studerats ett flertal ar. I en sa
kallad atgirdsvalsstudie som utférdes 2014 konstaterades att en

ny vagforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och cykelvdg ar
den atgdrd som enskilt bedoms uppfylla andamal och projektmal
bést. Planlaggning paborjades 2015 och varen 2017 gjorde
Trafikverket ett stdllningstagande om val av korridor baserat pa en
lokaliseringsutredning och inkomna samradssynpunkter fér denna.
Direfter har vigens utformning inom den valda korridoren utretts.
Miljobedomning och arbetet med vigplanens MKB har pagatt
parallellt under planliggningsprocessen.

Andamal

Trafikverket har tillsammans med berdrda kommuner och
myndigheter tagit fram dindamal och projektmél. Andamal beskriver
vad som ska uppnas i projektet samt vilka behov och problem i
vagnidtet som ska l6sas. Projektmalen preciserar vilka kvaliteter

och funktioner som ska efterstrévas i projektet for att tillgodose
dndamaélet for vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn. Andamalet

med vég 259 Tvirforbindelse Sodertorn dr att skapa:

« En forbattrad viagforbindelse for motorfordon och cykel som
ger forutsittningar for sikra, effektiva och héllbara resor och
transporter over Sodertorn fran E4/E20 till riksvag 73 via
Flemingsberg.

 Kapacitetsforstairkning av E4/E20 mellan Varby och Fittja till
foljd av 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm.

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ska:

 Stdrka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skdrholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att
forutséttningarna for regional utveckling forbttras.

» Mojliggora eftektiv och palitlig kollektivtrafik med god
framkomlighet i alla trafiksituationer.

o Vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamélet och
tydliggora varfor och for vem édtgérderna behovs. Projektmalen ér
uppdelade i funktionsmal och hiansynsmal.

Funktionsmal

« Forbattra tillgiangligheten for kollektivtrafiken till och
mellan Kungens kurva-Skdrholmen, Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

 Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskdrnorna inom Sodertorn. Forbattra
tillgdngligheten till viktiga mélpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak.

o Forbittra tillgangligheten for tung trafik inom Sodertoérn samt
till angransande huvudvégnit.

« Forbattra tillgiangligheten for bil till och mellan S6dertorns
regionala stadskdrnor samt forbattra kapaciteten till angransande
huvudvigar. Avlasta vignitet in mot Stockholms centrala delar.

Hansynsmal

 Systematiskt arbeta med att begrinsa klimatpaverkan
och energianviandning fran byggande, drift och underhall
av vaganldggningen.

o For att skapa en god boendemiljo ska vigen utformas
sd att negativ paverkan av buller, luftféroreningar och
barridrer begransas.

« Viagforbindelsen ska forbattra trafiksakerheten for
samtliga trafikanter.

o Intridng i virdefulla natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

Miljobedomning och samrad

Vid byggande av vig ska en vigplan upprittas. I vigplanen framgar
hur végen ska utformas och vilken mark som behdver tas i ansprak
tor viaganordningen. Det framgar vilka konsekvenser planen medfor
och vilka skyddsétgarder och forsiktighetsméatt som ska vidtas.
Hiénsyn ska tas till stads- och landskapsbild och till natur- och
kulturvarden.

Projektet vig 259 Tvarforbindelse Sodertdrn har bedomts medfora
betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2015).
Dirmed har en specifik miljobedomning genomforts. Syftet med
en miljobedomning enligt 6 kap. 1 § miljobalken ér att "integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. (SFS 2017:955)”

Miljobedomningen har pagatt genom hela planliggningsprocessen.
I miljobedomningen har det bland annat ingatt att bevaka och
informera projektet om aktuella miljoforutsattningar, att studera
olika alternativa lokaliseringar och utformningar av vigen, att sam-
rada med berorda parter och allmidnheten samt att ta fram en MKB.
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Figur O.1. Planerad vdgstrdckning for vig 259 Tvdrforbindelse Sédertérn samt gang- och cykelvég. Infdlld karta visar var i Stockholm vigen planeras att byggas.




Samrad med ldnsstyrelsen, berorda kommuner, trafikférvaltningen,
ovriga statliga myndigheter, sarskilt berorda samt den allménhet och
de organisationer som kan antas bli berérda har genomforts under
vagplaneprocessen. Samraden har omfattat vigens lokalisering,
omfattning och miljopaverkan samt dven innehall och utformning
av MKB:n.

Paverkan, effekt och konsekvens bedoms bade for planforslaget
och for ett nollalternativ. Miljokonsekvenser som projektet antas ge
upphov till beskrivs for vigens driftskede. For byggskedet beskrivs
vilken tillfallig miljopaverkan byggandet medfor.

Nulage och omradesforutsattningar

Tvérforbindelsen stracker sig genom Sodertdrns landskap som
bestar av ett kuperat landskap med bergbranter, dalgangar och sjoar
i flera riktningar. S6dertérn bestar i huvudsak av tre landskapstyper,
smabrutet odlingslandskap, skogslandskap och tétortslandskap.

Sodertorn praglas av nérheten till Stockholm och 1900-talets
tatortsutbyggnad utmed nord-sydliga vagar och jarnvagar med
grona oexploaterade kilar emellan. Omradet utgors av tydliga
nivéskillnader mellan skogsklddda hojder och langstrackta
uppodlade dalgédngar som till stor del utgor naturliga granser
mellan de olika landskapstyperna. Omradet rymmer ett av
Stockholmsregionens mest titortsnira odlingslandskap med flera
jordbruk i ndiromradet. Flera hundra ars brukande av marken
och paverkan frédn betande djur har hallit landskapet 6ppet pa
Sodertorn. Odlingslandskapets 6ppna landskap erbjuder utblickar
och mojlighet att orientera sig. Delar av jordbrukslandskapet som
tvarforbindelsen passerar ar skyddade som naturreservat och det
finns en méngd vardefulla kulturmiljoer langs med végstrackan,
bland annat stora koncentrationer av boplatser fran stenaldern,
gravar och flera herrgardar med tillhérande torp och vagsystem.

Det finns ett flertal sjoar och manga skyddade naturomraden med
hoga naturviarden langs med strackan. Skogslandskapet utgors

av stora skogar som till stor del ar skyddade som naturreservat
samt Granby Natura 2000-omrade. Skogarnas hoga naturvirden
baseras bland annat pa att naturomradena ir stora, varierade och
sammanhédngande samt har stor andel gammal skog. Férekomsten
av rodlistade och skyddade arter dr hog. Manga av dessa omraden
nyttjas dven for det rorliga friluftslivet och det finns gott om bade
vandringsleder och storre friluftsanldaggningar. Via vandringsleder
och ett nit av stigar och leder dr det majligt att rora sig mellan
skogar, olika friluftsanlaggningar och andra entréer. Ett antal sjoar
har utokat strandskydd till 300 meter fran strandlinjen. Sjoarna

i omradet erbjuder mojlighet till aktiviteter for friluftsliv och
rekreation.

Stora delar av omradet som tvédrférbindelsen gir igenom ar utpekat
som omrade av riksintresse for friluftsliv.

I strickans vistra del gar planforslaget genom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Fem sjoar och ett vattendrag som kommer att
vara recipient for vigdagvatten ar utpekade som ytvattenforekomster
och omfattas av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken.

I vdster och i Oster finns utpekade grundvattenférekomster med
beslutade miljokvalitetsnormer. Grundvattenmagasin finns éven i
omradets lerfyllda sprickdalsgangar.

Befintlig bebyggelse dr koncentrerad till de tre trafikstraken: E4/E20/
tunnelbanans roda linje mot Norsborg; vig 226/ Vistra stambanan;
vag 73/Nynisbanan. Karaktiren pa titortslandskapet varierar. Langst
i véster passerar planforslaget stadsdelar fran miljonprogramsaren
pd 1960- och 1970-talet. I de centrala delarna av vagstrackan ligger
Glado kvarn, Ekedal och Granby som byggdes ut pa 1950- och
1960-talen som fritidshus- och kolonitridgiardsomraden. Langs E4/
E20, befintlig vag 259, Huddingevigen (vdg 226) och Nynisvigen
(vag 73) finns storskaliga handels- och verksamhetsomraden som
byggts ut framforallt fran 1990-talet och senare.

Nirheten till de befintliga infrastrukturstraken E4/E20 och
befintlig vig 259 gor att delar av bostadsomraden idag paverkas

av bullerstorningar och férho6jda halter av luftféroreningar. Ett
stort antal bostéder utsitts idag for bullernivaer 6ver 55 dBA.
Miljokvalitetsnorm for partiklar, PM 10, 6verskrids idag utmed vig
E4/E20.

Samtidigt utgoér de stora sammanhadngande skogsomradena nagra av
Stockholms mest titortsnéra tysta omraden.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver de framtida miljéforhallandena och
miljons sannolika utveckling i omradet for prognosar 2045 om vig
259 Tvirforbindelse Sodertorn inte byggs.

I nollalternativet kommer befintlig vdag 259 fortsatt att vara

den huvudsakliga forbindelsen for personbilstrafik, tung trafik,
transporter med farligt gods och kollektivtrafik mellan E4/E20 och
vdg 73. Véagens standard bedoms kvarsta med de begrinsningar
som finns i nuldget och inga ytterligare skyddsatgarder sasom
bullerskydd, skydd av grundvatten eller andra dagvattenatgérder
antas genomforas. Inga faunapassager genomfors. De
bullerskyddsskarmar som finns langs vag E4/E20 och befintlig vig
259 kvarstar. Normala underhallsatgarder kommer att vidtas efter
behov.

Sammanhingande ging- och cykelvignit lings befintlig viag 259
saknas och mojligheterna att korsa vigen pa ett trafiksdkert sitt ar
fortsatt begransade.

Antalet nya bostéder, arbetsplatser och verksamheter antas 6ka
framforallt inom samt i anslutning till de regionala stadskarnorna
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
med stadsdelarna Handen och Vega. Aven kring Glado kvarn och
Glomstadalen antas utveckling ske.

Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativets konsekvenser orsakas av 6kad trafik. Ingen mark
tas i ansprak utanfor befintlig viganliggning.

Nollalternativet medfor inga eller sma negativa konsekvenser

for miljoaspekterna naturresurser, landskapsbild, kulturmiljo,
naturmiljo samt rekreation och friluftsliv jamfort med nulaget.
Nollalternativets konsekvenser orsakas av 6kad trafik som ger 6kad
storning och barriareffekt f6r méanniskor och djur.

Den 6kade trafikméngden innebér en hogre fororeningsbelastning
pa recipienter lings med befintlig vig 259. Eftersom befintlig vag 259
inte bedoms utgora den huvudsakliga fororeningskalla som medfort
att miljokvalitetsnormer 6verskrids i berdrda ytvattenforekomster,
bedoms konsekvenserna for ytvatten bli inga till smé negativa.

Den 6kade trafikméngden innebér ocksa en hogre risk att
fororeningar fran vigdagvatten eller fran utslépp vid olycka nar
grundvattenmagasin och grundvattenforekomster, vilket kan
innebdra simre kvalitet pa grundvattnet. I jimforelse med nulédget
bedoms nollalternativet darfér medfora sma negativa konsekvenser.

Det 6kade trafikflodet i nollalternativet bedoms medfora att halterna
av PM10 generellt 6kar ndgot langs befintliga vagar. Halterna

av NO, minskar betydligt eftersom fordonsflottan far bittre
miljoprestanda och sammansittning i framtiden. Dirmed ar

det miljokvalitetsnormerna for PM10 som riskerar 6verskridas

i nollalternativet. Konsekvenser for manniskors hilsa bedoms
generellt bli sma negativa langs vig 259 Tvdrforbindelse Sodertorn
men lokalt stora negativa utmed vag E4/E20, vid de platser dar
overskridande av PM 10 sker.

Risknivén i transportsystemet bedoms 6ka pa det befintliga vagnatet
pa hela Sodertorn, bland annat viag 225 och 257. Ur ett regionalt
perspektiv bedoms risknivan i bade nuldget och nollalternativet vara
hogre jamfort med risknivan i planforslaget.



Lokalisering och utformning

I processen med att ta fram en vagplan for vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn har olika alternativ studerats. Alternativ har studerats
inom processens alla skeden, bedomts ur olika aspekter och avforts
alternativt arbetats vidare med.

I ett forsta skede utreddes flera olika korridorer vilket slutligen
resulterade i tre huvudalternativ som sedan studerades vidare.
Samtliga tre korridorer konsekvensbedomdes och bland annat
baserat pa detta tog Trafikverket varen 2017 stillning till att ga
vidare med korridoralternativet Norra korridoren, med en dragning
i tunnel genom Flemingsbergsskogen. Motiven till att vilja Norra
korridoren var bland annat den gena strickningen mellan E4/E20
och vdg 73 vilket forbéttrar tillgangligheten mellan de regionala
stadskdarnorna och forkortar restiden for samtliga trafikslag jamfort
med i dag. Korridoren har bra anknytning till kommunal och
regional planering. Dessutom medforde alternativet lagst
klimatpaverkan och storst nytta i forhallande till kostnad jamfort
med Mellersta och Sodra korridoren. Samtliga berérda kommuner
forordade Norra korridoren, bland annat pa grund av att det

ar den kortaste straickningen med tydliga kopplingar till de
regionala stadskdrnorna Haninge centrum, Flemingsberg och
Kungens kurva-Skdrholmen. De storsta utmaningarna fér Norra
korridoren var intrang i bland annat véirdefulla natur-, kultur-

och friluftsomraden, nagot som dock begrinsas i och med att
strackningen gar i tunnel under Flemingsbergsskogen.

Efter att Norra korridoren valts inleddes framtagandet av en véglinje.

Viglinjen inom Norra korridoren dr i stor utstrackning lokaliserad
i anslutning till befintligt vigsystem for befintlig vig 259 eftersom
det ar har mélpunkterna, sasom bebyggelse och kollektivtrafik,
finns idag. Den valda véglinjen bidrar ocksa till projektmalet om att
knyta samman stadskdrnorna och dess mélpunkter. Véglinjen
styrdes dven av trafikplatsernas lokalisering och méjliga ligen for
tunnelpéslag. Efter vald vaglinje fortsatte arbetet med att utforma
vaganordningen och olika alternativ har studerats for bland annat
lokalisering och utformning av trafikplatser, lokalisering av tunnlar
och tunnelpaslag, vigens profil samt lokalisering och utformning
av gang- och cykelvdg. Vid samrad har synpunkter inkommit fran
allmdnhet och kommuner och handlade bland annat om naturmiljo,
framkomlighet, kollektivtrafik, boendemilj6, gang- och cykeltrafik
samt hdlsoaspekter. Utifran inkomna synpunkter har justeringar
utforts, dragningar av gang- och cykelvdgar har setts 6ver och en ny
passage for det rorliga friluftslivet har tillkommit.

I alla alternativstudier, val av lokalisering och utformning har
bedomning av konsekvenser f6r miljo och halsa funnits med.
Utgangspunkten har varit att optimera utformningen utifran miljo,

teknik och ekonomi. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter

statt mot varandra. Pa en del platser, ddr o6nskad miljopéverkan
kvarstatt efter projektets miljoanpassning, har detta kunnat avhjilpas
eller lindras genom skyddsatgarder.

Planforslag

Planforslaget omfattar en strackning av vig E4/E20 pa cirka tre
kilometer och vig 259 Tvarforbindelse Sodertdorn mellan E4/E20 och
vdg 73 vid Jordbro, en stricka pa cirka 21 kilometer. Vagen passerar
genom Botkyrka, Huddinge samt Haninge kommun. Mellan E4/E20
och Glado kvarn anldggs ny vag. Mellan Glado kvarn och Jordbro
kommer befintlig vdg 259 att breddas.

Tvarforbindelsen utformas som en motesfri motortrafikled med tva
korfalt i vardera riktningen. Vagens referenshastighet ar 80 km/h pa
storre delen av strackan.

Delar av den nya végens strackning gar i tunnel, genom Masmo-
berget, under Glomstadalen samt under Flemingsbergsskogen.
Under vig 226 och Vistra stambanan gar tvarforbindelsen i en
kortare tunnel bendamnd Solgardstunneln. I viagplanen ingar atta nya
trafikplatser, se figur 0.1.

Vigplanen omfattar dven atgéarder for gang- och cykeltrafik. Gang-
och cykelstraket planeras tillsammans med berdrda kommuner.
Delar av striket kommer planeras och projekteras av kommunen
och dessa delar ingar inte i planforslaget f6r vagplanen, se figur 0.1.
De gang- och cykelvigar som ingar i vigplanen tillsammans med de
gang- och cykelvdgar vilka planeras och projekteras av kommunen,
kompletterar befintligt gang- och cykelvdgnit och bildar till-
sammans med dessa ett ssmmanhdngande gang- och cykelstrak i
omrédet.

Byggskedet for att fardigstélla hela vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn bedoms paga under cirka étta ar. Olika delstrackor/
etapper kommer att ta olika lang tid att fardigstalla.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder

Ett flertal miljdanpassningar har inarbetats i planforslaget. De
viktigaste dr att vigen har forlagts i tunnel vid Masmo, vid passagen
genom Glomstadalen och i tunnel under Flemingsbergsskogen.
Vidare har vigen anpassats sd att intrdng har undvikits i
fornlimningsomraden. Den nya ging- och cykelvigen har
miljoanpassats genom att undvika intrang i virdefulla natur- och
kulturmiljoer.

Planférslaget innehaller ocksa ett antal skyddséatgarder sasom
rening av viagdagvatten, skydd av yt- och grundvattentikter,
nya passager som framjar friluftsliv och ekologiska samband,

bullerskyddsatgérder for boendemiljo samt for skyddade och
rodlistade arter. Skyddsatgirder finns ocksa for luftkvalitet och
olycksrisker.

I efterfoljande avsnitt beskrivs de miljokonsekvenser

som bedomts uppsta till f6ljd av planforslaget. Att bygga

en ny motortrafikled genom titortsomraden och i

kénsliga naturomraden medfor alltid vissa negativa konsekvenser for
ménniskans hilsa och f6r miljon, d&ven om miljoanpassning

och vidtagandet av skyddsatgirder har medfort att de negativa
konsekvenserna minskat.

Konsekvenser for Landskapsbild och miljo - driftskedet

Studerade miljoaspekter giallande landskapsbild och miljo &r
naturresurser, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv samt yt- och grundvatten.

Konsekvenser bedoms bli mattliga till stora negativa for
naturresurser dd planforslaget innebar direkt intrang i jordbruks-
mark samt forsvérar rationellt brukande genom férsamrad
tillgdnglighet och fordandrad akermarksstruktur. Storst negativa
konsekvenser bedoms uppsta for jordbruksmarken i Glomstadalens
Ostra del och dér trafikplatserna Glado och Lissma planeras.
Kompaktering av marken till f6ljd av etableringsytor, byggvigar
med mera, under byggtiden bedéms kunna innebdra att det krdvs
atskilliga ar innan jordbruksmark dterhdmtar sig.

For landskapsbild bedoms planforslaget ge mattliga till stora
negativa konsekvenser dé planforslaget medfor storningar och
intrang i ett 6verlag kinsligt landskap. Viganlaggningen skapar en
forandring av landskapets upplevelse och karaktir till ett landskap
dominerat av infrastruktur. Nagra platser dar den nya véigen
kommer att medfora en visuell dominans 6ver landskapet &r vid
tvarforbindelsens sammanfldtning med vag E4/E20, Glomstadalens
smaskaliga jordbrukslandskap samt natur- och kulturlandskapet
mellan Glado och Lissma.

For kulturmiljé bedoms planforslaget medfora mattliga till stora
negativa konsekvenser. Planforslaget beror ett antal kulturmiljoer
med hoga virden. Visuell paverkan férandrar kulturmiljers
karaktdrer och paverkar upplevelsen av dem och forstaelsen for
deras utveckling. Planforslaget medfor intrang i ett femtontal
stendldersboplatser. I hojd med Glomsta beror planforslagets
markansprak Tingsvigen och den gamla Stockholmsvagen som
ingar i Gota landsvag. Trafikplats Glados visuella dominans bedéms
till viss del gora det svéarare att uppfatta och forstd det historiska
vagnitet och dess koppling till storgdrdarnas organisation.
Trafikplats Lissma medfor stora markansprak i Lissma gards
sateripraglade odlingslandskap med bland annat strandédngar.



For naturmilj6 och biologisk mangfald innebar planforslagets
markintrang att livsmiljoer forsvinner bade till foljd av breddning av
befintlig viag 259 och av att ny vdg i ytldge tillkommer i omraden som
idag ar vaglosa. Ytterligare livsmiljoer kommer forlora sitt varde for
manga arter till foljd av stérning fran hoga trafikvolymer. Stérningen
i planforslaget bedoms vara pa en betydligt hogre niva dn i nuldget
da trafikvolymer och hastigheter 6kar, samt att storning introduceras
i naturomraden som idag bedoms vara obetydligt paverkade av
befintlig transportinfrastruktur. Fér naturmiljo har planforslaget ett
flertal skyddsatgirder foreslagna som medfor att konsekvenserna
sammantaget blir mattliga negativa istdllet for stora negativa jamfort
med nuldget. Positiva effekter av skyddsétgédrder ar framforallt att

ett antal planskilda korsningsmdjligheter for djur tillkommer. I

och med anpassningar och skyddsatgarder minskar barridreffekten
och férre djur antas do i trafiken. I planforslaget ingar dven
bullerskyddsatgéirder vid Lissma, som medfér att ljudmiljon endast
blir marginellt férsamrad jamfort med dagens ljudmilj6 kring
tagelsjon, trots att trafikvolymer och hastigheten forbi Lissma 6kar
gentemot nuldge och nollalternativ.

For rekreation och friluftsliv ar det framforallt den 6kade trafikens
negativa effekter med 6kad bullerstorning samt visuell storning

av anldggningen, som bedoms bidra till negativa konsekvenser

for rekreativa upplevelsevarden. Stora negativa konsekvenser
bedoms uppsta for upplevelsen i friluftsomradet Gommaren som
en foljd av okat buller samt att tillgdngligheten minskar nagot da
entrémojligheter forsamras. Storst visuell storning for rekreativa
upplevelseviarden uppstar kring trafikplats Lissma. Konsekvenser
for tillgangligheten till och inom rekreations- och friluftsomraden
bedoms generellt bli positiva till foljd av planforslagets gang- och
cykelvdg samt de passager som forbittras och tillkommer genom
anpassningar, skyddsétgérder eller i samverkan med kommun.
Dessa bedoms dven forbittra tillganglighet till samt inom riks-
intresseomradet for friluftsliv Hanveden. Negativa effekter pa
rekreativa upplevelsevirden inom riksintresset bedoms uppsta i
vagens direkta niromrade genom markintrang, visuell storning
och karaktédrsforandring samt genom 6kat buller. Den samlade
bedomningen av planforslagets paverkan pa riksintresse Hanveden
ar att planforslaget bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser
for rekreation och friluftsliv i viagens direkta niromrade, da bade
samband, tillganglighet och rekreativ upplevelse vigs in. Plan-
forslaget bedoms medfora negativ paverkan pa mojligheten till
berikande upplevelser av natur- och kulturmiljéer inom influens-
omradet for planforslagets bullerpaverkan. Utanfor detta influens-
omrade bedoms inte upplevelsen av natur- och kulturmiljéer pa-
verkas. Planforslaget medfor att influensomradet for bullerpaverkan
okar till att utgora cirka atta procent av riksintressets totala yta, att
jamfora med knappt sex procent fran befintlig vig 259 i nulaget.

For yt- och grundvatten finns tvingande krav enligt miljokvalitets-
normerna vilket innebar att skyddsatgarder som renings-
anldggningar for vigdagvatten och tita diken kommer att
genomforas. Planforslaget medfor dirmed att fororeningsméngderna
fran viagdagvattnet bedoms minska till alla vattenférekomster
forutom Albysjon. For Albysjon kommer foéroreningsméngderna
fran planforslaget att begransas med foreslagna skyddsétgérder,
vilket dr positivt for recipienten. Nar paverkan fran kvarvarande
delar av vdag 259 (Botkyrkaleden och Glomstaviagen) inkluderas

i berdkningar bedéms dock den totala belastningen till Albysjon
oka. For att mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna inte

ska paverkas negativt kommer dérfor reningsatgéarder att kriavas

pa de delar av vig 259 som kvarstar. Konsekvenserna for ytvatten
bedoms ddarmed bli sma negativa till positiva med hénsyn till
vattenkvalitet och fysisk paverkan. Detta trots att planforslaget
kommer att generera mer viagdagvatten och medfora 6kade
fororeningsméngder i vigdagvattnet i och med den 6kade trafiken.
For grundvatten bedoms konsekvenser bli inga till positiva da
befintliga grundvattenskydd bibehalls och ytterligare skyddséatgarder
anldggs ddr det idag saknas tillfredsstdllande skydd mot fororening
fran befintlig vig 259.

Kompensationsatgird Gommarravinen

Eftersom planforslaget medfor intrang i Gommarens naturreservat
foreslds en mojlig kompensationsatgird for Gommarravinen.
Kompensationsforslaget innebar att E4:ans bank grévs bort och
laggs pa bro, vilket medfor att Gommarravinen 6ppnas upp och
att vattendraget kan frilaggas. Detta bedoms medfora positiva
konsekvenser for landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv
samt for ytvatten. De positiva konsekvenserna utgors bland annat
av mojligheten till fri passage for manniskor och djur i och med att
ravinen fristills. Detta minskar barridreffekter for ménniskor och
djur (bade vattenlevande och marklevande). Forslaget mojliggor
ocksé en ny entré in till Gommarens naturreservat fran Varby.

Konsekvenser for boendemiljo, halsa och sdkerhet -
driftskedet

Studerade aspekter gdllande boendemiljo, hilsa och sikerhet ér
buller, luftkvalitet samt olycksrisk och sékerhet.

For buller medfor 6kade trafikfloden att trafikbullernivaer

fran vagen okar jamfort med idag. Daremot flyttas trafikfloden
delvis langre fran bostadsbebyggelse. Omfattande vignira
bullerskyddsatgirder skdrmar av trafikbuller och medfor att
flertalet boende i narheten av planforslagets véagar far del av sankta
trafikbullernivaer.

I vissa bostadsomrdden okar trafikbullernivéer trots vignara
bullerskyddsatgarder. Totalt 60 bostadsbyggnader erbjuds
fastighetsnéra atgéarder i form av fasadatgdarder for att klara
riktvardena inomhus och 44 fastigheter erbjuds lokala
bullerskyddsskarmar pa uteplats.

Planforslaget bedoms medfora stora negativa konsekvenser i

nagra bostadsomraden pa delstricka Glomsta-Glado kvarn. Dessa
omraden paverkas redan idag av trafikbullernivaer fran ett flertal
bullerkillor men trafikbullernivaer 6kar och fler bostadsbyggnader
far trafikbullernivéer 6ver riktvardet 55 dBA. Inom négra omraden
mellan E4/E20 och Glado kvarn medfor planforslaget mattliga
negativa konsekvenser dar riktvirdet 6verskrids med max 5 dB eller
dér okningen ar hogst 6 dB.

Inom delstracka Glad6 kvarn-Jordbro okar trafikbullernivéer och
planforslaget bedoms sammantaget medfora sma till mattliga
negativa konsekvenser.

I ndgra omraden eller delar av omraden bedoms planforslaget
medfora positiva konsekvenser dir trafikbullernivaer sanks till
foljd av planforslaget, dels pa grund av att trafik fran lokalvéigar
flyttas over till tvarforbindelsen, dels genom att omfattande viagnara
skyddsatgarder vidtas.

For luftkvalitet bedoms planforslaget medfora mattliga till stora
negativa konsekvenser for méanniskors hélsa. Stora negativa
konsekvenser for manniskors hilsa avser vistelse utmed vig E4/E20
dér miljokvalitetsnormen for PM10 &verskrids. Vid E4/E20 finns
tre fastigheter (ej bostadshus) och en befintlig gang- och cykelvig
som bedoms fa 6verskridande av MKN for PM10. Bostadsomradet
vid Masmo beddms fa mattligt negativa konsekvenser da delar av
omradet far halter 6ver miljomalet f6r PM 10.

Aven i nollalternativet uppstar konsekvenser fér manniskors

hilsa, vilka bedoms generellt bli sma negativa langs vig 259
Tvérforbindelse Sodertérn men lokalt stora negativa utmed vig E4/
E20, vid de platser dér 6verskridande av PM10 sker.



Tre fastigheter utmed E4/E20 kommer att erbjudas partikelfilter

pa luftintag for béttre inomhusmiljo. Som atgard utmed E4/E20
sanks skyltad hastighet under 1 oktober till 15 april da risk f6r

hoga partikelhalter foreligger. Alternativt kan hastigheten styras av
uppmatta partikelhalter och vid risk for 6verskridande sanks
hastigheten. Partikelmatare kommer monteras och kopplas till
systemet for hastighetsregleringen. Bullerskydd kommer att uppforas
langs med E4/E20, dessa bullerskydd kan eventuellt 4ven ha effekt

pa luftkvaliteten ndrmast viganlaggningen. Trafikverket kommer
genomfora ett forskningsprojekt dir effekten av bullerskyddsskdarmar
pa PM10 halter studeras for att se om bullerskyddsskdarmar daven
skulle kunna vara en skyddsatgérd ur ett luftkvalitetsperspektiv.

Risknivan for ytvagnitet bedoms som acceptabel med foreslagna
skyddsatgarder. Risknivan i tunnlar dr ocksa acceptabel med

den inriktning som ingar i sakerhetskonceptet. Ur ett regionalt
perspektiv anses risknivan for ytvignitet och risknivan i tunnlar
kunna minska i planforslaget jamfort med nollalternativet

och nulédget da tre farligt gods-leder med begransningar eller
restriktioner, kompletteras med en storre och sakrare viag. Vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn medverkar till att avlasta andra véagar
som Sodra lanken och vdg 73 in mot centrala Stockholm, vilket
skapar en sikrare miljo kring dessa véigar. Den bidrar dven till att
transportstrackorna for farligt gods minskar totalt sett i regionen.

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Enligt prognoserna for trafikfloden pa viag 259 Tvarforbindelse
Soédertorn samt dvriga vagar pa Soédertorn och i sédra Stockholm,
samt genom de klimatgasutsldpp som byggandet av vigen kommer
leda till, kommer den nya motortrafikleden inte kunna bidra till
att uppfylla det nationella miljokvalitetsmalet Begrinsad klimat-
paverkan. Planforslaget motverkar dven det nationella malet om att
Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045. For att klimatmalen ska
nas krivs starkare styrmedel tillsammans med effektivare fordon
och en overgang till alternativa branslen, hallbara material samt en
overgang fran vagtrafik till kollektivtrafik, gang och cykel.

Genom att nya gang- och cykelbanor anldggs samt att nya

stomlinjer for buss infors och trafikeras pa striackan kan vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn bidra till att resenérer enklare och sikrare
kan ta sig fram gaende, via cykel och med tillforlitlig kollektivtrafik.
En sadan utveckling tillgangliggor ett mer hallbart resande som ger
mindre utslapp av klimatgaser dn resor med personbil.

Klimatpaverkan i byggskedet fran projektet vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn kommer till stor del komma fran vaxthusgasutslapp

vid anldggandet av broar och tunnlar. Framf6rallt &r det material
som betong, cement och stil som medfor de storsta bidragen

till klimatgasutsldpp. Tunnlarna star for den storsta delen av

anldggningens energiférbrukning under drifttiden, kopplat till
tunnlarnas flaktar.

Anlédggningen har klimatsdkrats med avseende pa versvamningar
vilket ger goda mojligheter att klara ett fordndrat klimat kopplat till
okade floden i och med mer intensiva regn under korta perioder.

Vid nagra platser kan nya potentiella 6versvimningsomraden uppsta
i och med planforslaget men vid de flesta vattendrag och sj6ar véntas
dagens potentiella 6versvimningsomraden vara oforandrade eller
ndgot mindre.

Regionala trafikforandringar och effekter

I och med 6ppnandet av vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn kommer
vagen dra till sig trafik frdn omgivande vignit, da nya resvigar blir
mojliga och den snabbaste vigen mellan olika punkter i vignatet
forandras. Det innebdr att trafikflodena i hela det omgivande
vagnitet paverkas.

De storsta avlastningarna berdknas ske pa de vigar som idag utgor
befintlig vig 259 som ersitts av tvarforbindelsen. Stora avlastningar
kan &@ven ses pa vignitet norr om tviarforbindelsen in mot centrala
Stockholm, pa vdg 73 och E20.

Aven Sédra Linken mellan vig 73 och E20/Essingeleden beriknas
avlastas av tvdrforbindelsen. Sodra Lanken utgor idag den snabbaste
resvagen vid resor tvirs Sodertorn, och for resor fran ostra
Sodertorn till Stockholms lans norra delar. En del av den trafik som
i nollalternativet trafikerar vdg 73 och Sodra Lanken flyttar dirmed
over till E4 Forbifart Stockholm och ger en 6kning av trafiken med 7
500 fordon/dygn i planforslaget jamfort med nollalternativet.

Soder om tvarforbindelsen berdknas en avlastning av vig 225
eftersom denna vag idag (och i nollalternativet) utgor en snabbare
koppling mellan vag 73 och E4/E20 4n via befintlig vag 259. I
planforslaget ses denna trafik istéllet som en 6kning pa E4/E20,
soder om trafikplats Fittja.

Andelen tung trafik kommer att minska pa vag 225, pa Sodra linken
vaster om Gullmarsplan, pa viag 73 norr om tvérforbindelsen och
E20 norr om Kungens kurva. Andelen tung trafik 6kar pa Sodra
Linken vid Arsta och pa E20 soder om tvirforbindelsen.

Pa det regionala vignit som avlastas och dér andelen tung trafik
minskar erhalls positiva effekter kopplade till minskade trafikfloden.
Forandrade trafikfloden av vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn
medfo6r dven att vissa delar av omgivande vagnit berdknas fa
trafikflodes6kningar. Exempel pa vigar som berdknas fa 6kade
trafikfloden ar Nynidsvigen och vig 226 Huddingevigen soder

om Glomstavigen. Detta kan innebéra negativa konsekvenser for
manniskors hélsa avseende buller, luftkvalitet och 6kad olycksrisk.

Ekosystemtjanster

I den hdar MKB:n har ekosystemtjanster anvints for att vidga
perspektivet for miljoaspekterna.

Planforslaget paverkar ekosystemtjdnster i saval odlings-, skogs-
som tatortslandskapet. Tjanster och nyttor paverkas framforallt
negativt av areaforluster och 6kad andel hardgjord yta, landskapets
karaktédrsforandring, bullerstorning och forstarkt barriareffekt.

Planforslaget bedoms péaverka ekosystemtjanster i bebyggda
omraden framf6rallt kring Masmo, Kista, Solgard och Handen. I
Masmo och Kista kan sérskilt mojligheten till narrekreation och
naturpedagogik paverkas negativt. Effekten av vigens storningszon
i form av 6kat buller, luftutslapp och karaktarsforandring bedoms
kunna forstiarka forlusten av ekosystemtjinsterna. Planforslaget
bed6ms dven péaverka specifika ekosystemtjanster positivt, fraimst
genom att punktvis minska barridrer for biologisk mangfald samt
tor rekreation och friluftsliv genom faunapassager, ekodukt och nya
passager for gang- och cykelvédgar samt friluftsliv.

Riksintressen

Planforslaget beror riksintressen for friluftslivet, riksintresse for
turism och friluftsliv och Natura 2000.

Planforslaget medfor paverkan pa riksintresset for friluftsliv 3

kap. 6 § miljobalken Hanveden (FAB 08) genom arealminskning
samt storningar i form av buller och visuell stérning. For att
minimera paverkan pa Hanveden har alternativa lokaliseringar

och utformningar av tvarforbindelsen samt miljdanpassningar

och skyddsatgérder utretts. For att minimera ny vagstrackning

inom riksintresset har trafikleden lokaliserats till befintlig vag 259
och vigen gér i tunnel under Flemingsbergsskogen. Planforslaget
medfor positiva effekter for tillgidnglighet och funktionella samband
inom riksintresset, vilket stirks genom ny gang- och cykelviag samt
nya passager. Planforslaget bedoms medfora negativ paverkan pa
mojligheten till berikande upplevelser av natur- och kulturmiljer
inom influensomradet for planforslagets bullerpéverkan. Utanfor
detta influensomrade bedoms inte upplevelsen av natur- och
kulturmiljoer paverkas. Planforslaget medfor att influensomradet for
bullerpaverkan okar till att utgora cirka atta procent av riksintressets
totala yta, att jimfora med knappt sex procent fran befintlig vig 259
i nulédget.

Planforslaget bedoms inte skada livsmiljoer i Granby Natura
2000-omrade eller pa ett betydande sitt forsvara bevarandet i
omradet av arten, eller arter som avses skyddas.
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Den del av riksintresset for turism och friluftsliv 4 kap. 1 och 2 §§
miljobalken, som berdrs av planforslaget, Mdlaren med 6ar och
strandomrdden, ligger i utkanten av riksintresset och utgor inte
riksintressets virdekdrna. Omradet dr for narvarande férhallandevis
stort av buller och 6kat trafikbuller i berort omrade bedoms medfora
ytterligare marginella till sma negativa effekter for riksintresset som
helhet.

Riksintressen for yrkesfiske, totalférsvar och eldistributionen
bedoms inte paverkas och hanteras inte i denna MKB.

Miljokvalitetsnormer

Planforslaget beror sex utpekade ytvattenférekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer. Med foreslagna atgéirder for hantering av
vagdagvatten berdknas féroreningsmingderna fran planforslaget
att minska till ytvattenforekomsterna Milaren-Rodstensfjarden,
Orlangen, Drevviken, Ovre Rudasjon och Husbyén. Detta giller for
samtliga berdknade féroreningar (férutom krom till Orlangen) och
giller dven for naringsdmnen. Foreslagna atgarder kommer darmed
underlitta att miljokvalitetsnormerna for kemisk status och god
ekologisk status (gdllande de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna
dér bland annat niringsimnen och sérskilt fororenande amnen
ingar) kan uppnas. Planforslaget bedoms inte paverka nagon

av de kvalitetsfaktorer som ingar i ekologisk status géllande
hydromorfologi (till exempel spridning och fria passager samt
morfologi).

For ytvattenférekomsten Albysjon kommer fororeningsmangderna
fran planforslaget begransas med foreslagna skyddsatgarder, vilket ar
positivt for recipienten. Nar paverkan fran kvarvarande delar av vag
259 (Botkyrkaleden och Glomstavdgen) inkluderas i berdkningar
bedoms dock den totala belastningen till Albysjon 6ka. For att
mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna inte ska paverkas
negativt kommer darfor reningsatgarder att kravas pa de delar av vig
259 som kvarstar.

Planforslaget beror tre utpekade grundvattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Med vidtagna skyddsatgarder

kan den kemiska statusen hos berérda grundvattenforekomster
potentiellt forbattras. Negativ paverkan pa mojligheten att uppna
god kemisk status uppstar dirmed inte. En marginellt minskad
grundvattenbildning kan forvintas i driftskedet pa grund av en 6kad
andel hardgjord yta. Denna effekt bedoms dock som liten langs med
tvarforbindelsen och méjligheterna till vattenuttag bedoms generellt
inte paverkas da tillrinningsomradena ar stora i forhallandena till
de ytor som hardgors. Planforslaget bedoms darmed inte medfora
nagon forsamring av berdrda grundvattenforekomsters kvantitativa
status. Med anledning av detta bedoms det heller inte uppsta nagon
paverkan pa mojligheten att uppna MKN.

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn riskerar medféra att
miljokvalitetsnormen for partiklar i luft, PM10, dverskrids
utanfor vigomradet utmed vig E4/E20 och vid Masmotunnelns
vistra mynning. Atgirder kommer dock genomforas for att
minska risken for 6verskridanden av miljokvalitetsnorm PM10.
Miljokvalitetsnormen for NO, kommer att klaras eftersom
miljoprestanda for fordonsflottan forbittras.

Paverkan under byggskedet

Byggskedet kommer att medféra bade tillfallig och

permanent paverkan pa méanniskors hilsa och miljon. Permanent
paverkan fran byggskedet beskrivs under konsekvenser for
driftskedet. Tillfillig paverkan under byggskedet medfor att
ménniskor och djur kommer att bli stérda, bland annat genom
bullerstérningar fran olika arbetsmoment som exempelvis
transporter, spontning och palning. Bullerstorningar kan éven

ha en tillfillig negativ effekt pa den rekreativa upplevelsen for
manniskor nir bullrande arbetsmoment utfors i eller i narheten av
rekreations- och friluftsomraden. Under byggtiden kommer det
krivas omfattande transporter av jord- och bergmassor, bland annat
till f6ljd av anldggande av tunnlar.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram upprittas i samrad
med tillsynsmyndigheterna. Detta kontrollprogram beskriver
kontroll och uppféljning under byggtiden av den paverkan som kan
uppkomma i omgivningen.



Uppfyllelse av mal

Tabell 0.1 sammanfattar hur vigplanen bedoms uppfylla projektets
hiansynsmal. Projektets funktionsmal redovisas for i vigplanens
planbeskrivning. Tabell 0.2 redovisar en sammanfattning av hur
planforslaget bedoms bidra eller motverka till att uppfylla Sveriges
miljokvalitetsmal.

Tabell 0.1. Bedémning av hur vigplanen uppfyller projektets hdnsynsmal.

Maluppfyllelse

Hansynsmal

Vagplanen

Motivering

Maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan
Systematiskt arbeta med att
begransa klimatpaverkan
och energianvandning fran
byggande, drift och under-
hall av vaganlaggningen.

Véagplanen bedoms uppfylla malet. Verktyget Klimatkalkyl har anvants for att utvardera olika utformningsalternativ.

Energianvandning och klimatbelastning har berdknats och besparingar géllande utslapp av klimatgaser genom
t.ex. materialval har utretts. Vidare har klimatperspektivet integrerats i projekteringen genom utbildningsinsatser
och enskilda méten med teknikomraden om hur utslapp och energianvandning kan minska. Utéver materialval
och utformning av anlaggningsdelar har det inom projekteringen arbetats med fragor kopplade till storlek pa
tunnlar, antal och langd pa broar samt olika palningsmetoder. Vid upphandling av entreprendrer kommer krav
kring klimatpaverkan och energianvandning att stéllas.

God boendemiljo

For att skapa en god
boendemiljé ska vagen
utformas sa att negativ
paverkan av buller, luft-
féroreningar och barriarer
begransas.

Vagplanen beddms delvis uppfylla malet. Vagen och trafikplatsernas lage och utformning har utvarderats ur ett
antal aspekter dar boendemiljo varit ett av flera utvarderingskriterier. | de fall dar negativ paverkan i form av buller
och utslapp av luftfororeningar konstaterats har atgarder vidtagits i form av till exempel justering av vaglinje, lage,
utformning pa trafikplats. Anslutning till E4/E20 har optimerats bland annat fér att begransa paverkan fran buller.
Dar det identifierats att boendemiljéer far 6verskridanden av riktvarden kommer bullerskyddsskarmar och/eller
fastighetsnara skyddsatgarder att uppforas. Detta begréansar den negativa paverkan fran buller och aven fran
luftféroreningar.

Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer manniskor pa vissa platser att f& en negativ paverkan av buller
och luft vilket medfér att malet delvis uppfylls.

Tvarforbindelsen i sig kommer bli en barriar. Barriareffekten har begransats genom att vagen forlaggs i tunnel pa
strategiska platser, ett flertal nya passager anlaggs och befintliga passager behalls eller forbattras. Gang- och
cykelvagen forbattrar tillgangligheten till rekreativa miljoer for boende i naromradet.

Uppfyller delvis malet

Trafiksdkerhet
Vagforbindelsen ska
forbattra trafiksakerheten for
samtliga trafikanter.

Vagplanen bedoms uppfylla malet. En motortrafikled innebar en vag med hdg trafiksédkerhet. Vagen kommer
utformas med separerade korriktningar och planskilda korsningar, vilket ger en hog trafiksakerhet for alla trafik-
anter. Trafiksdkerheten for gaende och cyklister forbattras genom dkad standard for gang- och cykelvag samt att
den separeras fran motortrafiken. Vagens nya utformning ar trafikséker och battre anpassad for trafik med tunga
fordon vilket medfor att sannolikheten for att en olycka med farligt gods sker minskar. Nar motortrafikleden byggs
ut kommer de delar av vag 259 som har direktutfarter fran fastigheter att géras om till lokalvag. Lokalvagen
kommer att avlastas vilket innebar en minskad olycksrisk, exempelvis vid utfarter och anslutande vagar.

Dock innebar vag i tunnel sarskilda risker och staller hdgre krav pa trafikanterna. Vid exempelvis olyckor och
brand maste trafikanterna vara uppmarksamma och folja anvisningar.

Natur- och kulturmiljéer
Intrdng i vardefulla natur-
och kulturmiljoer ska
minimeras.

Vagplanen bedéms delvis uppfylla malet. Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer har i stor utstrackning
begrénsats genom att bland annat lokalisera vagen i tunnel under Masmoberget och Flemingsbergsskogen.
Breddning av befintlig vag 259 fran Glado kvarn till Jordbro har minimerat nya intrang i vardefulla natur- och
kulturmiljoer och innebar sarskild hansyn till riksintresseomradet for friluftsliv. Gang- och cykelvag langs Ebba-
dalsvagen har valts bort med hansyn till Ebbadalsvégens historiska karaktar, fornlamningar och vardefulla
naturmiljéer.

Markanspraket medfor intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer, bland annat naturreservat, dar konsekvenser
mildrats genom anpassningar och skyddsatgarder. For kulturmiljo sker intrang exempelvis i historisk odlingsmark
knuten till saterier, historiska vagsystem och stenaldersboplatser. | projektet har det varit prioriterat att endast
berdra fornlamningar som redan &r delundersokta eller skadade. Komplexa fornlamningsmiljoer har i mojligaste
man varnats. Detta har uppnatts for de vardefulla miljerna runt Uppsala och Flemingsbergs gard.

Planforslaget medfor intrang i vardefulla naturmiljoer vid sydostra Flemingsbergsskogen och vid Lissmasjon. Vid
syddstra Flemingsbergsskogen sker intrang i dldre hagmark med stora gamla ekar som har hdga varden for
bland annat fladdermdss. Trafikplats Glado har delvis lokaliserats med hansyn till att minimera intrang i vardefulla
naturmiljoer. Bullerskyddsatgarder mildrar planforslagets stérning och faunaanpassningar langs strackan skapar
fler och sakrare spridningsvagar éver vag an idag. Narvarostyrd belysning vid passager tar hansyn till att ljus kan
ha negativ paverkan pa manga djur. Alternativ med kompensationsatgard for Gommarravinen skapar fri
vandringsvag langs vattendrag.

Trafikplats Lissma har lokaliserats for att minimera nytt markansprak. Trafikplatsen medfér intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer men projektet har optimerat I6sningar fér att begransa negativa effekter.

Intrdng i kulturhistoriskt odlingslandskap och véardefulla naturmiljéer medfér negativa effekter pa rekreativa
upplevelsevarden inom riksintresseomradet for friluftsliv i vagplanens direkta narhet.

Uppfyller delvis malet
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Tabell 0.2. Bedomning av huruvida planforslaget bidrar eller motverkar till att uppfylla Sveriges miljokvalitetsmdl jdmfort med nuldge.

Nationella miljomalen

Bedoémning av maluppfyllelse for vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn

1. Begransad klimatpaverkan

Malet motverkas delvis. Lokalt medfér planforslaget trafikokningar. | sddra Stockholmsomradet som helhet blir 6kningen liten.
Byggande, drift och underhall av vagen medfor i sig utslapp av vaxthusgaser.

2. Frisk luft

Okad trafik leder till 6kade luftféroreningar. Malet motverkas genom att MKN for PM10 riskeras att dverskridas utmed vag E4/E20
och vid tunnelmynningar. MKN for NO, éverskrids inte. Dock avlastas det regionala vagnatet vilket ger viss minskning av luft-
féroreningar.

3. Bara naturlig férsurning

Malet motverkas genom att planforslaget medfor trafikdkningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgas-
rening kommer att leda till att halter av kvéaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

7. Ingen 6vergddning

Malet motverkas genom att planforslaget medfor trafikokningar i transportsystemet. Utvecklingen av motorer och avgasrening
kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

8. Levande sjbar och vatten-
drag

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till recipienter att minska. Darmed bidrar
planforslaget till viss del att uppna malet.

9. Grundvatten av god kvalitet

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till grundvattenrecipienter att minska. Aven
risken att grundvatten férorenas fran en eventuell olycka minskar. Darmed bidrar planforslaget till att uppna malet.

11. Myllrande vatmarker

Planforslaget 6ppnar upp en vatmark (del av Djupdalens vatmark) och forbattrar rening av vagdagvatten sett till hela strackan, vilket
ar positivt. Vagen gor intrAng i myrar och miljoer av vatmarkskaraktar pa ett antal platser. Planforslaget bedoms darfor motverka det
nationella malet till viss del.

12. Levande skogar

Planforslaget innebar intrdng i gammal skog med hoga naturvarden. Gammal skog ar en naturtyp som minskar sakta i hela landet
och dar ingen atervaxt sker. Planforslaget har aven negativ paverkan pa djur- och vaxtliv i skog via forandring av trafikbullernivaer
och dkad belysning. Atgarder vidtas som 6kar rorligheten for djur dver vagen, mellan skogspartier, men de negativa effekterna
beddms vaga tyngre an de positiva. Planforslaget bedoms darfor motverka det nationella malet.

13. Ett rikt odlingslandskap

Malet motverkas da planforslaget tar jordbruksmark i ansprak.

15. God bebyggd miljo

Tvarforbindelsen mojliggor stadsutveckling enligt 6nskad kommunal planering. Dock finns det befintliga bostadsomraden som t.ex.
Masmo, som far 6kade storningar fran trafiken. Planférslaget medfér en sammanhallen och férbattrad gang- och cykelvag och
férutsattningarna for kollektivtrafiken pa vag 259 forbattras. Tillgangligheten till service dkar. Trafiksdkerheten kommer att forbattras.
Sammantaget bedoms malet bade motverkas och framjas av planforslaget.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

De flesta arter har minskade forekomster kring stérre motorvagar och det ar kant att vissa artgrupper ar sarskilt utsatta for vag-
effekter sdsom buller och trafikddd. Darfér kan sadana effekter forvantas aven fran planférslaget. Da planforslaget medfér intrang i
skyddad natur med delvis hoga naturvarden, kan artrikedomen i dessa skyddade omraden darmed forvantas paverkas negativt.
Naturreservatens syfte att skapa ett skydd for biologisk mangfald paverkas negativt. Detta bedéms vara en sarskilt negativ konse-
kvens, da omradesskydd ar ett viktigt verktyg for arbetet med malet Ett rikt vaxt och djurliv. Vissa atgarder vidtas som &r i positiv
riktning. T.ex. beddms planférslaget leda till Iagre antal trafikdddat vilt genom att vagen stanglsas och battre maojlighet for de flesta
djurarter att korsa vagen genom nya passager. De negativa effekterna beddoms dock vaga tyngre én de positiva. Planférslaget
bedoms darfor motverka det nationella malet.




Samlad bedémning

For att minimera negativa effekter f6r méanniskans halsa och miljon
har miljéanpassningar av vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn
vidtagits som en del av utformningen. Exempel pa viktiga
miljoanpassningar dr vigens dragning i tunnel genom Masmoberget,
Glomstadalen och Flemingsbergsskogen. Ytterligare exempel ar
breddning av befintlig vig 259 mellan Glad6 kvarn och Jordbro.
Breddningen gors antingen pa norra eller sodra sidan om vigen for
att undvika och minimera negativ paverkan pa virdefulla miljoer.
Aven upprittande av nya passager for att minska barriireffekten for
manniska och fauna dr anpassningar i utformningen av vigen.

I tabell 0.3 redovisas bedomningen av de samlade konsekvenserna
av planforslaget jamfort med nuldget for respektive miljoaspekt med
och utan skyddsétgirder. Aven konsekvenserna for nollalternativet
jamfort med nuldget redovisas i tabellen.

Fortsatt arbete

I det fortsatta miljoarbetet kommer ett antal prévningar och tillstand
att behovas, utdver vigplanen. Vissa miljofragor behover utredas
vidare och andra f6ljas upp for att sikerstilla att krav klaras.

Miljouppt6ljning ar en visentlig del i den egenkontroll som
Trafikverket har ansvar for.

Miljouppféljningen gors genom upprittande av exempelvis
handlingsplaner, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser
infor och under byggskedet. Uppfoljningar i byggskedet kommer att
goras utifran krav i viagplanen, tillstand och dispenser, exempelvis
for kulturmiljo, artskydd, vattenverksamhet samt storningar mot
omgivningen i form av buller, vibrationer och stomljud.

Tabell 0.3. Samlad bedémning av hur vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn paverkar miljién. Bade planférslaget och nollalternativet jamférs med nuldget.

Miljoaspekt

Nollalternativ

Planforslag 2045 utan skyddsatgarder

Planforslag 2045 med skyddsatgarder

Naturresurser

Inga negativa
konsekvenser

Mattliga till stora negativa konsekvenser, framst vid
Glomstadalens 6stra del, och vid trafikplatserna Gladé och
Lissma.

Mattliga till stora negativa konsekvenser, framst vid GIém-
stadalens 6Ostra del, och vid trafikplatserna Gladé och
Lissma.

Landskapsbild

Inga till sma negativa
konsekvenser

Mattliga till stora negativa konsekvenser mellan E4/E20 och
Glado samt stora negativa konsekvenser mellan Gladd och
Jordbro.

Mattliga till stora negativa konsekvenser mellan E4/E20 och
Glado samt stora negativa konsekvenser mellan Gladd och
Jordbro.

konsekvenser

livsmiljder forsvinner, flera naturreservat paverkas, dkad
trafik ger 6kade storningar for manga arter speciellt kring
Lissmasjon, barriareffekten 6kar jamfoért med idag.

Kulturmiljé Inga till sma negativa | Mattliga till stora negativa konsekvenser, vardefulla Mattliga till stora negativa konsekvenser, vardefulla kultur-
konsekvenser kulturmiljoer som paverkas ar stenaldersboplatser, kommu- | miljoer som paverkas ar stenaldersboplatser, kommunika-
nikationstrak och Gladé och Lissma odlingslandskap. tionstrak och Gladé och Lissma odlingslandskap.
Naturmiljo Sma negativa Stora negativa konsekvenser, markintrang medfor att Mattliga negativa konsekvenser, ett flertal nya passager och

skyddsatgarder forbattrar trafikssakerhet for de flesta arter
och barriareffekt bedéms minska jamfort med planférslag
utan skyddsatgarder. Skyddsatgarder mot trafikbuller kring
Lissma bibehaller dagens ljudmiljo 6ver fagelsjon.

Rekreation och

Sma negativa

Stora negativa konsekvenser avseende bullerstdrning, 6kad

Mattliga negativa konsekvenser. Skyddsatgarder i form av

konsekvenser

friluftsliv konsekvenser barriareffekt och visuell storning bade for narrekreation och | bullerskyddsskarmar och nya passager mildrar negativa
friluftsliv. Positiva konsekvenser genom ny gang- och konsekvenser av buller och barriareffekt inom riksintresse
cykelvag mellan Gladé och Jordbro. Hanveden jamfort med planforslaget utan skyddséatgarder.
Positiva konsekvenser genom ny gang- och cykelvag
mellan Gladé och Jordbro.
Ytvatten Inga till sma negativa | Mattliga negativa konsekvenser Sma negativa till positiva konsekvenser, skyddsatgarder
konsekvenser medfor att fororeningsmangderna fran vagdagvatten till
recipienterna minskar.
Grundvatten Inga till sma negativa | Mattliga negativa konsekvenser Inga till positiva konsekvenser for storre del av strackan.

Buller (boende-
miljo)

Sma till méttliga
negativa konsekven-
ser

Stora negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser uppstar i nagra omraden eller
delar av omraden med villabebyggelse. Konsekvenser
varierar sammantaget fran stora negativa till positiva i
bostadsomraden langs delstracka E4/E20-Glémsta-Glado
kvarn. Sma till mattliga negativa konsekvenser i delstracka
Glado kvarn-Jordbro.

sakerhet - tunnel

befintlig vag 259

Luftkvalitet Sma negativa Mattligt negativa konsekvenser for manniskors halsa Mattligt negativa konsekvenser for manniskors halsa
konsekvenser langs avseende PM10 langs vag 259 Tvarférbindelse Sédertdrn. avseende PM10 langs vag 259 Tvarférbindelse Sédertdrn.
befintlig vag 259. Lokalt stora negativa konsekvenser fér manniskors halsa Lokalt stora negativa konsekvenser fér manniskors hélsa
Stora negativa vid vistelse utmed E4/E20. vid vistelse utmed E4/E20. Trafikverket utarbetar atgarder
konsekvenser for for att minska risken for éverskridande av miljokvalitetsnor-
manniskors héalsa men PM10 lokalt langs E4/E20.
lokalt utmed E4/E20.

Risk och Risknivan okar pa Ej acceptabla risknivaer for nagra omraden Aceptabla risknivaer. | ett regionalt perspektiv for hela

sakerhet befintlig vag 259 Sodertorn bedéms risknivaerna minska

- ytvagnatet

Risk och Inga tunnlar pa Acceptabla risknivaer Acceptabla risknivaer
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

1. INLEDNING

1. Inledning

I detta kapitel ges en bakgrund till projektet vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn och motiv till den féreslagna utbyggnaden. Tidigare
utredningar och beslut redovisas kortfattat. Planldggningsprocessen
for framtagandet av vigplan beskrivs samt samradsprocessens
torfarande.

1.1 Bakgrund och syfte

Den sodra delen av Stockholmsregionen, S6dertorn, utgor en av

de snabbast vixande regionerna i Sverige. Dar bor Gver 500 000
invanare. Transportinfrastrukturen inom Sédertorn har hittills inte
byggts ut for att mota omradets befolkningstillvaxt och utveckling i
ovrigt. Infrastrukturnitet dr sdrskilt bristfalligt i 6st-vastlig riktning,
dér vdgnitet inte ar utformat for att tillrackligt hantera stora
resande- och godstrafikfloden.

Befintlig vdg 259 utgor en cirka 24 kilometer lang tviarled som binder
samman regionala centrum och flera stora kommunikationsstrak,

se figur 1.1. Vdgen som utgor riksintresse ansluter till
kommunikationsstraken E4/E20 och roda tunnelbanelinjen i

vast, korsar viag 226, Vistra stambanan, Nyndsbanan och ansluter
till vdag 73 i 6st. Befintlig vdg 259 utgor tillsammans med védg 75
Sodra lanken, vdg 271 Magelungsvagen och vag 225/257 de enda
mojliga tvarférbindelserna pa Sodertérn idag. Befintlig vig 259
utgdrs dock inte av en sammanhallen vigstrackning utan av flera
sammanlidnkade dldre och nyare vagar och vigdelar med varierande
standard och utformning. Vigbredden varierar och végren saknas
pé storre delen av strackan. Vagen &r endast delvis férsedd med
viltstingsel. Det finns manga anslutande vagar och flera fastigheter
har direktutfart mot vigen. Parallella vigar for lokaltrafik saknas. Pa
vissa strackor ér sikten dalig. Trafikbelastningen pa befintlig vig 259
ar hog och vigen har bristande framkomlighet och trafiksikerhet.
Vigen utgor en av de mest olycksdrabbade i lanet.

Framtagna trafikprognoser visar att platser och delstriackor som
idag har kapacitetsproblem och problem med kobildning kommer
att fa ytterligare forsdmrad situation framover. Trafikbelastningen
pa Glomstavégen, befintlig viag 259 mellan E4/E20 och vig 226, ar
mycket hog i forhéllande till vigens standard. Framkomligheten for
akuta transporter till Karolinska universitetssjukhuset Huddinge

i Flemingsberg ér redan idag lag. Om inga atgarder genomfors
forvantas problemen lings Glomstavagen att forvarras i framtiden.
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Figur 1.1. Befintlig infrastruktur pa Sédertérn i anslutning till befintlig vig 259.
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Liangs befintlig vdg 259, dster om vig 226, finns manga anslutande
vagar och fastigheter med direktutfart. Har ror sig manga barn och
unga lings och tvirs vigen. Oster om Glado kvarn bidrar trafikflodet
pa befintlig vig 259 i kombination med vigens utformning till

lag framkomlighet. Mycket av den tunga trafiken maste ga andra
vdgar pa grund av begransad barighet pa bron 6ver sjon Orlangen,
bland annat via vdag 75 Sodra lanken vilket dr en omvég pa cirka 13
kilometer. Med en foérviantad 6kning av godstrafik, bland annat till
och fran Nyndshamn och den nya godshamnen i Norvik, bedéms
kapacitetsproblemen forvirras.

Den begransade framkomligheten paverkar savil bil- och
godstrafikanter som kollektivtrafikresendrer lings vigen. Den
tilltagande kapacitetsbristen pa befintlig viag 259 forvintas dven
leda till att vagnatet narmare Stockholms centrala delar kommer att
belastas ytterligare. I takt med att trafikflodet 6kar kommer dven
trafiksikerhetsproblemen att forvirras.

De tvirgaende delarna av regionens cykelvignit har generellt lag
standard och &r oftast betydligt lingre dn motsvarande bilvégar.
Det saknas sasmmanhingande gang- och cykelviagnit langs befintlig
vag 259 och mojligheterna att korsa viagen pa ett trafiksakert satt ar
begrinsade.

En bristande infrastruktur med lag trafikkapacitet, dalig fram-
komlighet och brister i trafiksédkerheten, bidrar till en rad foljd-
problem. Med den starka befolkningstillvixt som finns i regionen
kommer dessa problem att forvérras. Bland annat forsvaras
nyetableringar av bostader och verksamheter da restiden okar savil
inom Sodertorn som till viktiga platser utanfor omradet.

Mot bakgrund av den beskrivna nuvarande situationen och
forvantad utveckling, planerar Trafikverket att bygga en ny vig, vig
259 Tvirforbindelse Sodertdrn, se figur 1.2. Den nya végen, och de
atgarder for gang- och cykeltrafik som ingar i projektet, bedoms ge
forbattrad tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet.

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertdrn bedoms oka kapaciteten for

den stora miangd godstrafik som redan idag trafikerar omradet och
som vintas 0ka nir foretagsparken Albyberg i Haninge och den nya
godshamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn ér klar. Den nya vigen
kommer &ven att avlasta det regionala vagnitet dels norr om vag 259
in mot centrala Stockholm, védg 73, E20 och vag 75 Sodra lanken,
dels vag 225 soder om vig 259.
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Den nya vigen kommer att koppla samman och stirka de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva- Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum.

Vigen kommer, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, att bilda en yttre tvirled och binda samman de norra
och sddra delarna av Stockholms ldn, se figur 1.2. Detta skapar nya
mojligheter for boende, pendling och naringsliv inom hela regionen.

Den nya vigen ger ocksd mojligheter till battre kollektivtrafik dels
genom att den ger kortare restid mellan de regionala stadskiarnorna,
dels genom anpassade trafiklosningar for att busstrafiken ldttare ska
kunna ta sig fram.

De gang- och cykelatgirder som planeras ldngs strackan ér ett

led i att pa sikt skapa en sammanhéngande gang- och cykelvig i
omradet. Atgirderna bedoms frimja arbetspendling samt gang- och
cykelresor till och fran olika lokala malpunkter.

1.2 Vagplanens omfattning

Vigplanen omfattar atgarder langs en cirka 21 kilometer ldng stracka
av vag 259 mellan E4/E20 vid Kungens kurva och vdg 73 vid Jordbro,
se figur 1.3. For att mojliggora kopplingen mellan vag 259 och E4/
E20 samt for att tillgodose 6kat kapacitetsbehov omfattar vigplanen
aven atgarder langs en cirka tre kilometer lang stricka av E4/E20
mellan trafikplats Fittja och trafikplats Lindvreten sddra. Vigen
passerar genom Botkyrka, Huddinge samt Haninge kommun.

Vigplanen omfattar bade anldggande av ny védg och atgarder langs
befintlig vdg. Mellan trafikplats Fittja och trafikplats Lindvreten
sodra kommer ombyggnad att ske lings med befintlig vig. Mellan
E4/E20 och Glado kvarn anldggs ny viag. Mellan Glado kvarn och
Jordbro kommer ombyggnad att ske lings med befintlig vig.

Vigplanen omfattar fyra tunnlar: en tunnel genom Masmoberget, en
tunnel under omradet Loviseberg, en tunnel under Flemingsbergs-
skogen samt en kortare tunnel i trafikplats Solgard.

I vigplanen ingar atta nya trafikplatser: Gommaren, Flottsbro, Kasta,
Solgard, Glado, Lissma, Rudan och Slitmossen. Vigplanen omfattar
aven atgdrder i anslutning till befintlig trafikplats Fittja. Viagplanen
omfattar aven ramper i trafikplatserna.

For att mojliggora kopplingen mellan vag 259 och vig 226 i
trafikplats Solgard samt mellan vag 259 och Nynisvégen i trafikplats
Slitmossen omfattar vigplanen dven atgéarder lings dessa viagar samt
atgarder for Varby bro.

Befintlig vag 259 fran trafikplats Fittja via Botkyrkaleden,
Glomstavagen, Stordngsvdgen och Lannavigen fram till trafikplats
Glad6 kommer efter trafikoppnandet att utgora lokalvig. Viagplanen
omfattar atgdrder for att anpassa dessa delar av befintlig vig till
lokalvdg samt atgarder for att koppla samman befintlig vag med ny
vdg i trafikplatserna.

Vigplanen omfattar en ny gang- och cykelvig mellan Glado

och Rudanvégen samt anldggande av nya och upprustning av
befintliga gang- och cykelvégar i anslutning till trafikplatserna.

De gang- och cykelviagar som ingar i vigplanen kompletterar
befintliga och planerade kommunala gang- och cykelvagar sa att ett
sammanhéngande gang- och cykelvignat kan skapas i omradet.
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Figur 1.3. Planerad végstréckning for vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn samt gang- och cykelvig.
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1.3 Andamal och projektmal

Trafikverket har tillsammans med berérda kommuner och
myndigheter tagit fram dandamal och projektmal for vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn i enlighet med de 6vergripande,
nationella transportpolitiska mélen. Andamaélet beskriver vad som
ska uppnas i projektet och vilka behov och problem i vignitet som
ska losas. Projektmalen preciserar vilka kvaliteter och funktioner
som ska efterstrivas i projektet for att tillgodose andamalet.

1.3.1 Andamal

Andamalet med vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn ér att skapa:

o En forbattrad vagforbindelse fér motorfordon och cykel som
ger forutsittningar for sékra, effektiva och hallbara resor och
transporter dver Sodertdrn fran E4/E20 till riksvég 73 via
Flemingsberg

 Kapacitetsforstarkning av E4/E20 mellan Varby och Fittja till
t6ljd av 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn ska:

o Stirka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att
forutsdttningarna for regional utveckling forbittras.

o Mojliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik med god
framkomlighet i alla trafiksituationer.

e Vara primadrt strak for tung trafik och primérled for farligt gods.

1.3.2 Projektmal

Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamalet och
tydliggora varfor och for vem atgarderna behovs. Projektmalen ar
uppdelade i funktionsmal och hansynsmal. Dessa grundar sig pa de
transportpolitiska mélen.

Funktionsmal

« Fdrbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och mellan Kungens
kurva-Skarholmen, Haninge centrum och Flemingsbergs resecentrum.

» Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel mellan de regionala
stadskarnorna inom Sodertorn. Forbattra tillgangligheten till viktiga
malpunkter for cykel samt till angransande regionala cykelstrak.

e Forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Soédertérn samt till angrans-
ande huvudvagnat.

» Fdrbattra tillgangligheten for bil till och mellan S6dertorns regionala
stadskarnor samt forbattra kapaciteten till angransande huvudvéagar.
Avlasta vagnatet in mot Stockholms centrala delar.

Hansynsmal

« Systematiskt arbeta med att begransa klimatpaverkan och energianvand-
ning fran byggande, drift och underhall av vaganlaggningen.

» For att skapa en god boendemiljo ska vagen utformas sa att negativ
paverkan av buller, luftféroreningar och barriarer begransas.

» Vagforbindelsen ska forbattra trafiksakerheten for samtliga trafikanter.

e Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

Samrad om Kungora
Samrad om utformning av planférslag och
betydande Trafikverket planforslaget MKB for Faststallelse-
miljopaverkan valjer korridor (november/ granskning provning
(varen 2015) (mars 2017) december 2018) (hosten 2020) (2021/2022)
Samrad om Utforma Lénsstyrelsens Lansstyrelsens
lokaliseringsalternativ planférslag och godkdnnande av yttrande Sver
(hosten 2015 till MKB MKB vagplanen

hosten 2016) (2017-2019)

(sommaren 2020) (varen 2021)

Figur 1.4. Tidpil som visar planldggningsprocessen for vdg 259 Tvdrférbindelse Sédertom.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Varen 2014 togs ett beslut om att inleda en atgardsvalsstudie
(Trafikverket, 2014 [a]) kring infrastrukturen pa Sodertorn.

I atgardsvalsstudien identifierades, beskrevs och analyserades
bristerna i transportsystemet pa Sodertérn. Atgirdsvalsstudien
konstaterade att "Ny vigforbindelse pa Sodertorn inklusive gang-
och cykelvig” dr den atgédrd som enskilt bedoms uppfylla andamal
och projektmal bast.

1.5 Planldaggning av vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn

Viren 2015 paborjade Trafikverket en planldggningsprocess for en
ny vag, inklusive en gang- och cykelvig, i 6st-vistlig riktning pa
Sodertorn, vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn.

I juli 2015 beslutade Lansstyrelsen i Stockholm, enligt 15 § vaglagen,
att Tvirforbindelse Sodertérn kan antas medféra betydande
miljopaverkan (Léansstyrelsen i Stockholms lan, 2015). Detta innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i projektet.
Arbetsprocessen, den sa kallade specifika miljobedomningen, har
bidragit till en miljdanpassning i projektet.

Efter att lansstyrelsen fattat beslut om betydande miljopaverkan
paborjades en lokaliseringsutredning. Utredningen syftade till att ta
fram underlag infor val av lokalisering av lamplig korridor att utreda
vidare. Lokaliseringsutredningen var ute pa samrad och varen 2017
gjorde Trafikverket ett stdllningstagande om val av korridor baserat
pé utredningen och inkomna samradssynpunkter. Dérefter, har
vagens utformning inom den valda korridoren utretts och i detta
skede av planldggningen paborjades processen med att ta fram
vagplanens MKB.

I figur 1.4 redovisas tidslinjen for vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn fran samrad om betydande miljopaverkan fram till
faststillelseprévning. Samrdd om utformning av planforslag

dgde rum i november/december 2018, se avsnitt 1.6. Ytterligare
beskrivning av planldggningsprocessen kopplat till miljobedomning
beskrivs i kapitel 2.

Byggskedet for att fardigstélla hela vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn bedoms paga under cirka étta ar. Hur lang tid olika
delstrackor/etapper tar att fardigstilla varierar, mer detaljerad
information finns i PM Byggskede (Trafikverket, 2020 [a]).

19



20

1. INLEDNING

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

1.6 Samrad

Under planlidggningsprocessen for vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn har samrad genomforts kontinuerligt (se figur 2.1) i
enlighet med viglagen (1971:948).

Nedan beskrivs kortfattat de samradsaktiviteter som &gt rum, vilka
synpunkter som inkommit och hur de beaktats i miljobedomnings-
processen (se dven kapitel 5, avsnitt 5.4). En utforlig redovisning

av genomforda samradsaktiviteter och inkomna synpunkter

finns i en separat samradsredogorelse for vigplaneprocessen
(Trafikverket, 2020 [e]). Dar redogors dven for var yttranden och
minnesanteckningar finns i sin helhet.

Samrad med ldnsstyrelsen, berorda kommuner, trafikférvaltningen,
ovriga statliga myndigheter, sarskilt berorda samt den allménhet och
de organisationer som kan antas bli berérda har genomforts under
vagplaneprocessen. Samraden har omfattat vigens lokalisering,
omfattning och miljopaverkan samt dven innehall och utformning
av MKB:n.

1.6.1 Samrad infér lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Under varen 2015 holls samrad med lansstyrelsen infor beslut om
betydande miljopéaverkan.

Ett samradsunderlag togs fram och samrad holls med lansstyrelse,
berérda kommuner, enskilda som sdrskilt berors och berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter, enligt 14 b § viaglagen. Efter

att lansstyrelsen beslutade att tvarférbindelsen kan antas medfora

en betydande miljopaverkan i juli 2015, har samrad dven héllits med
ovriga statliga myndigheter och den allménhet och de organisationer
som kan antas bli berorda.

De vanligaste synpunkterna som framfordes avsdg tvarforbindelsens
kommande intrdng i S6dertdrns naturmiljo, paverkan pa boende-
miljon samt behovet av en forstirkning av kollektivtrafiken.

1.6.2 Samradsaktiviteterinfor val av lokaliseringsalternativ
(val av korridor)

Vid arsskiftet 2015/2016 holls inledande samrad om lokaliserings-
alternativ i form av sé kallade 6ppna hus. Aven en uppsokande
dialog genomfordes genom att cirka 500 foérfrankerade vykort
delades ut till allmdnheten. Syftet var att informera om samradet och
de 6ppna husen samt finga upp asikter hos manniskor som berors
av Tvérforbindelse Sodertorn, men som vanligtvis inte besoker
samradsmoten.

Flertalet synpunkter fran allmdanheten handlade om olika korridor-
alternativ for tvarforbindelsen. Manga ur allmdnheten féredrog det
korridoralternativ som innebar en dragning och breddning langs
befintliga vigar. En vanlig synpunkt var att kollektivtrafik samt gang-
och cykeltrafik bor prioriteras i projektet samt att bevara vardefulla
natur-, kultur- och rekreationsviarden inom utredningsomradet. Ett
flertal synpunkter handlade dven om att bevara en god boendemiljo
genom att inte dra tvarforbindelsen for nira bostadsbebyggelse.

Under varen 2016 holls 6ppna hus som i forsta hand riktade sig

till enskilda som sérskilt berors men éven till allménheten. Som
komplement till de 6ppna husen genomfordes dven uppsokande
dialog vid Masmo tunnelbanestation, Fittja centrum och Huddinge
centrum.

Samtliga berorda kommuner férordade Norra korridoren,
bland annat pa grund av att det dr den kortaste strickningen
med tydliga kopplingar till de regionala stadskdrnorna Haninge
centrum, Flemingsberg och Kungens kurva-Skdrholmen. Bland
ovriga myndigheter och organisationer forordas antingen Norra
eller Mellersta korridoren. En majoritet av allmdnheten som
limnade synpunkter férordade Norra korridoren, och darefter
i fallande ordning Mellersta korridoren och Sédra korridoren.

I 6vrigt framfordes synpunkter fran allmanheten géllande
bland annat bevarande av natur- och boendemiljén, avlastning
och framkomlighet, behovet av forbattrad kollektivtrafik och
gena cykelstrak samt att skapa forutsattningar for framtida
bostadsbyggande.

Fran november 2016 fram till mars 2017 holls samrad om val av
korridor. Aven uppsdkande dialog genomfordes.

Samtliga berérda kommuner férordade Norra korridoren och
ovriga myndigheter och organisationer forordade framfoérallt Norra
eller Mellersta korridoren. Majoriteten av samradsyttrandena fran
allmédnheten férordade ocksa Norra korridoren.

Den 24 mars 2017 tog Trafikverket region Stockholm ett stdllnings-
tagande om att gd vidare med Norra korridoren. Baserat pa
konsekvensbedomningen i samrddshandlingen samt inkomna
synpunkter tog Trafikverket samtidigt ett stallningstagande om

att forlagga vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn i tunnel under
Flemingsbergsskogens naturreservat.

1.6.3 Samradsaktiviteter vid framtagning av viagplanférslag

Fran varen 2017 fram till varen 2018 genomfordes samrads-
aktiviteter om végens linje och trafikplatser inom vald korridor
genom bland annat 6ppet hus. Dé fanns tillgang till informations-
material om projektet, om arbetet med att ta fram miljokonsekvens-
beskrivning, forklaring av hur processen ser ut och mojlighet till att
limna synpunkter. Informationsmaterialet visade Norra korridorens
dragning, var den kommer ga i tunnel respektive ytlige, den
ungefirliga lokaliseringen av de olika trafikplatserna samt generell
information om projektet och nastkommande steg.

Allménheten gavs mojlighet att ge synpunkter for vigens placering,
hur végen ska utformas och hur miljon kan paverkas. De synpunkter
som inkom frén allmidnheten handlade i huvudsak om: naturmiljo,
restid/framkomlighet/avlastning, kollektivtrafik, vigstandard

och utformning, boendemiljo, gang- och cykeltrafik, samhills-

och sociala aspekter samt alternativa forslag. Dessa aspekter
overensstaimde i stort d&ven med synpunkterna som inkom under
samradsfasen for val av korridor.

Under hosten 2018 holls samradsaktiviteter om vagens lokalisering
inom vald korridor, utformning och miljépaverkan samt innehall
och utformning av tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Samradet omfattade dven planerade vattenverksamheter enligt 11
kap. miljobalken och férandring av vighallning. Det hélls tre 6ppna
hus under hésten 2018.

De inkomna synpunkterna fran allmanheten handlade huvud-
sakligen om gang- och cykelvigars lokalisering och utformning,
hallbarhet och klimat, processen, kollektivtrafik, vigens
utformning, sociala fragor, naturmiljo, rekreation och vatten, samt
boendemilj6 och hilsa. Manga av kommuners och myndigheters
synpunkter dverensstimmer med de fran allmanheten. Aven flera
av synpunkterna fran naringsliv, organisationer och foreningar
overensstimmer med allmédnhetens gillande héllbarhet och klimat
samt boendemilj6 och hilsa.

Utifran inkomna synpunkter har alternativa dragningar av gang-
och cykelvégar setts 6ver och justeringar gors till granskningsskedet.
Passager har setts 6ver och kompletterats med en ny passage for det
rorliga friluftslivet mellan Lissma och Rudan, vid Eriksberg.
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2. Lagrum och mal

I detta avsnitt beskrivs de lagrum som provas inom véglagen
(1971:948) och miljobalken (1998:808). Aven mél som omfattas
av miljobedomningen beskrivs. Avgransningar av tillstind och
dispenser utanfér MKB redovisas i avsnitt 3.4.4. Beskrivningar av
de lagskyddade omraden som berdrs av vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn finns i avsnitt 4.3.

2.1 Vaglagen och planlaggningsprocessen

Viglagen (1971:948) reglerar byggande av allmén véig samt plan-
laggnings- och samradsprocessen. Vid byggande av vig ska en
vagplan upprittas, undantag finns for mindre atgarder. I viagplanen
framgar hur vigen ska utformas, vilka skyddsatgéarder och forsiktig-
hetsmatt som ska vidtas och vilken mark som behover tas i ansprak
for vaganordningen. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbild och
till natur- och kulturvirden. Enligt viglagen ska en vég planeras med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.

Om ldnsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan ska en miljobedomning goras och en
MKB bifogas planen. MKB regleras i 6 kap. miljobalken men lagkrav
finns dven i viglagen och bada lagarna giller parallellt. Projekt vag

259 Tvirforbindelse Sodertorn har bedomts medfora betydande
miljopaverkan (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2015). Ddarmed har
en specifik miljobedomning genomférts.

Nir lansstyrelsen godkdant MKB:n stills viagplanen ut for granskning.

Direfter tillstyrker ldnsstyrelsen vigplanen efter att ha tagit del
av granskningsyttrande. Véagplanen faststéllelseprovas sedan av
Trafikverkets enhet for juridik och planprovning. Trafikverkets
faststillelsebeslut av vagplanen kan 6verklagas.

Miljobedomningen har pagatt genom hela planliggningsprocessen
och syftar till att integrera miljofragor i de beslut som fattas, sa

att en hallbar utveckling ska kunna framjas. I miljobedomningen
ingick bland annat att bevaka och informera projektet om aktuella
miljoforutséttningar, att studera olika alternativa lokaliseringar

och utformningar av vigen samt att identifiera skadeforebyggande
atgirder och skyddsatgirder. Vidare har samrdd med berérda parter
och allminhet genomforts och en MKB tagits fram.

I figur 2.1 visas planldaggningsprocessen for viag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn och hur MKB ar kopplad till den. Hér visas ocksa
samradsperioden ddr Trafikverket har genomfort samrad med
lansstyrelsen om avgransning och innehéll i MKB men dven med
allménheten och andra ber6rda parter till exempel kommuner,
intresseorganisationer och verksamhetsutévare, se avsnitt 1.6.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling N Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av under-
lag for lansstyrelsens
beslut om betydande

mijopaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av alternativa
lokaliseringar

* SAMRAD

Figur 2.1. Trafikverkets planldggningsprocess fér vig- och jarmvdgsplaner.

Framtagning
av planforslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkdannande av

Kungorande och granskning Faststallelse

i

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

i

MKB

2.2 Miljobalken

I f6ljande avsnitt beskrivs de kapitel i miljobalken som ar styrande
for arbetet med den specifika miljobedomningen for vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn.

2.2.1 2 kap. Allmanna hdansynsregler m.m.

De allmdnna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken syftar bland
annat till att forebygga negativa eftekter av verksamheter, oka
miljohdnsynen och bedriva god hushéllning med mark, vatten och
Ovriga resurser.

2 kap. miljobalken anger ocksa att den plats som ska viljas for
lokalisering ska vara lamplig for andamalet med minsta intrang och
olagenhet for hilsa och miljo. Forsiktighetsmatt ska vidtas for att
motverka eventuella oldgenheter.

2.2.2 3 kap. Grundldggande bestimmelser fér hushallning med
mark- och vattenomraden

Omraden som har sa speciella virden eller forutsattningar att de
bedomts vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse.
Riksintressen finns for bland annat natur- och kulturmiljo, friluftsliv,
kommunikationer och totalfrsvaret.

Riksintressen ska prioriteras framfor andra intressen i den fysiska
planeringen. Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada de varden som legat till grund for
utpekandet. Vid konflikt mellan intressen som utgor riksintresse
enligt 3 kap. miljobalken skall foretriade ges at det eller de andamal
som pa lampligaste sitt frimjar en langsiktig hushallning med
marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt, enligt 3 kap. 10 §
miljobalken.

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn kommer att klassas som
riksintresse for kommunikation enligt 8 §. Planldggningen av
vigen beror riksintresse for friluftsliv enligt 6 §, riksintresse for
kulturmiljovard enligt 6 §, riksintresse for yrkesfiske enligt 5 § och
riksintresse for totalforsvaret enligt 9 §.

2.2.3 4 kap. Sérskilda bestammelser for hushallning med mark
och vatten for vissa omraden

I 4 kap. miljobalken pekas sérskilda riksintresseomraden ut. For
vig 259 Tvirforbindelse Sodertdrn berérs Mélaren med 6ar och
strandomraden som &r utpekat som ett sdrskilt riksintresseomrade.
Det ar klassat som riksintresse for turismen och friluftslivet, framst
det rorliga friluftslivet, enligt 2 §.

2.2.4 5 kap. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger lagsta godtagbara miljokvalitet
utifran kunskap om vad minniskan och naturen tal. For vag 259
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Tvarforbindelse Sodertorn ar MKN for luftkvalitet samt yt- och
grundvatten aktuella. De anger nivaer och halter som inte far eller
bor dverskridas.

Det finns dven MKN for buller genom férordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Férordningen omfattar befintlig infrastruktur/
vagar och tillimpas inte vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
végar, som planforslaget utgor.

2.2.5 6 kap. Miljobedomningar

I 6 kap. miljobalken finns bestimmelser om identifiering,
beskrivning och bedomning av miljoeffekter vid planering av och
beslut om planer och program (strategiska miljobedomningar) och
verksamheter och atgirder (specifika miljobedomningar). For vag
259 Tvirforbindelse Sodertdrn som provas enligt vaglagen har en
specifik miljobedomning genomforts. Se vidare i kapitel 3.

6 kap. reglerar bland annat nar en MKB krivs, dess omfattning och
utformning.

2.2.6 7 kap. Skydd av omraden

I 7 kap. miljobalken regleras skydd av omraden sdsom natur-
reservat 4-8 §§, naturminne 10 §, biotopskyddsomrade 11 §,
strandskyddsomrade 13-18 §§, vattenskyddsomrade 21-22 §§ och
Natura 2000 27 §.

Naturreservat finns till for att bevara biologisk mangfald, varda och
bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose friluftslivets behov i
ett mark- eller vattenomrade.

Naturminnen ér sdrpriglade naturforemal som trad, flyttblock eller
liknande som behover skyddas eller vardas sirskilt. Till naturminnet
raknas dven det omrade pa marken som krivs for att bevara
naturforemalet och ge det tillrackligt med utrymme.

Biotopskyddsomraden syftar till att bevara den biologiska
mangfalden eller omraden som annars ér sarskilt skyddsvirda.

Foljande miljoer omfattas av generellt biotopskydd:

o Alléer

« Kaillor med omgivande vitmarker i odlingsmark

« Odlingsrosen i jordbruksmark

« Oppna diken, smévatten och vitmarker i jordbruksmark
o Stenmurar i jordbruksmark

o Akerholmar

Strandskyddsomraden omfattar land- och vattenomraden intill

100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Vid

hav, sjoar och vattendrag giller generellt strandskydd. Syftet med
strandskyddet dr att trygga forutsattningarna for allmanhetens
friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsvillkor f6r djur- och
vaxtlivet pa land och i vatten. Vid ett utokat strandskydd omfattar
strandskyddsomradet land- och vattenomraden intill 300 meter fran
strandlinjen vid normalt medelvattenstand.

Vattenskyddsomraden syftar till att ge vattenférekomster, som ar
viktiga for dricksvattenférsorjningen, ett tillrackligt gott skydd
sa att ravattentillgangar sakras i ett langsiktigt perspektiv - ett
flergenerationsperspektiv.

Natura 2000-omrade ér ett nitverk av skyddade omraden i

hela EU. Syftet ér att bevara naturtyper och arter som ar av
gemensamt intresse for EU-ldnderna. Sedan juli 2001 ar samtliga
Natura 2000-omraden klassade som riksintresse enligt 4 kap. 8 §
miljobalken.

2.2.7 8 kap. Bestimmelser om skydd for biologisk mangfald

I detta kapitel i miljobalken regleras skydd av djur- och

vaxtarter. Utpekade arter skyddas genom fridlysning enligt
artskyddsforordningen (2007:845). Artskyddsférordningen
forbjuder fangst, plockning, skada, att doda, stora eller forstora arter.
Man fér heller inte forstora fortplantningsomraden eller viloplatser
for faglar och vissa djur. Verksamheter som paverkar skyddade arters
bevarandestatus negativt kan inte ges tillstand.

2.2.8 9 kap. Miljofarlig verksamhet och hélsoskydd

I detta kapitel regleras miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.
Beroende pa verksamhetens klassning provas férprévningspliktiga
verksamheter eller atgirder av tillsynsmyndigheten (anmélningsplikt
C) enligt miljoprévningsforordningen (2013:251), miljoprévnings-
delegationen (tillstandsplikt B) eller av mark- och miljodomstolen
(tillstandsplikt A).

Tillsynsmyndighet 4r antingen en kommunal miljéondmnd
(framst verksamheter med anmaélningsplikt C) eller lansstyrelsen
(tillstandsplikt A och B).

2.2.9 11 kap. Vattenverksamhet

I 11 kap. miljobalken, och ilagen (1998:812) med sérskilda
bestimmelser om vattenverksamhet finns bestimmelser om
vattenverksamhet och vattenanldggningar. I stort sett allt arbete

och byggande i ett vattenomrade kraver tillstand eller ska anmdlas.
Aven grundvattenbortledning ir vattenverksamhet, bortledande

av grundvatten kan dock inte anmalas. Vattenverksamhet provas i
mark- och miljddomstolen alternativt anmils till Idnsstyrelsen eller
kommun (om lénsstyrelsen delegerat beslutanderitten) beroende pa
omfattning (se 19 § forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet
m.m.).

Om det dr uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena
behdvs inte tillstand eller anmélan (11 kap 12 § miljobalken).

2.2.10 14 kap. Kemiska produkter och biotekniska organismer

I detta kapitel i miljobalken finns bland annat bestimmelser om
hantering av kemiska produkter, om varor som behover en sarskild
reglering pa grund av sitt innehall av kemiska produkter eller pa
grund av att de har behandlats med sadana produkter, och om
utrustning for hantering av kemiska produkter.

2.2.11 15 kap. Avfall

Kapitlet definierar begreppet avfall och vad som ska anses vara en
biprodukt. Vad som ér brannbart avfall, farligt avfall eller organiskt
avfall anges i avfallsférordningen (2011:927).

I 15 kap. miljobalken finns dvergripande bestimmelser om hur avfall
och biprodukter far hanteras. Bland annat foreskrivs dar att den

som innehar avfall ska se till att avfallet hanteras pa ett sitt som ar
godtagbart med hénsyn till ménniskors hélsa och miljon.

Mer detaljerade bestimmelser finns bland annat i
avfallsforordningen (2011:927) och deponiférordningen (2001:512)
samt i miljoprovningsférordningen (2013:251).

2.3 Kulturmiljélagen

Enligt kulturmiljolagens (1988:950) portalparagraf dr det en
nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon.
Ansvaret for kulturmiljon delas av alla. Lagen hanterar skydd av
byggnadsminnen (3 kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.)
samt fornldmningar (2 kap.). Det dr forbjudet att skada eller ta
bort fornlimningar utan tillstand fran ldnsstyrelsen. Myndigheten
kan bara limna tillstind om samhallsintresset viger tyngre dn
fornldmningens betydelse.
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2.4 Klimatlagen

Enligt den nationella klimatlagen, som tridde i kraft 1 januari 2018,
ska Sveriges klimatpaverkande utsldpp senast ar 2045 vara netto-
noll, det vill sdga vara klimatneutrala och inte bidra till att 6ka
méngden vixthusgaser i atmosfiren. Malet stods av det nationella
miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpdaverkan.

2.5 Sveriges miljomal

Sveriges miljomal bestar av generationsmalet, 16 miljokvalitetsmal
samt 17 etappmal inom avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen
och klimat.

Miljokvalitetsmalen dr riksdagens preciseringar av malen som finns
beskrivna i forsta kapitlet i forsta paragrafen i miljobalken. Mélen

ir bland annat styrande for tillsynsmyndigheternas inriktning och
prioritering av sitt tillsynsarbete. Eftersom miljokvalitetsmalen ar av
overgripande karaktdr dr de inte direkt bindande. Tvingande krav i
form av villkor och foreldgganden kan dérfor inte grundas direkt och
enbart pa miljokvalitetsmélen (Prop. 2004/05:150).

Regeringens overgripande miljopolitiska mal ar att till nasta
generation lamna 6ver ett samhaille dir de stora miljoproblemen i
Sverige dr losta. For att na dit har 16 miljokvalitetsmal formulerats.
Av dessa bedoms f6ljande elva mal vara sdrskilt relevanta for
planldggningen av vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn (se figur 2.2):

1. Begriansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Foljande mal bedoms inte vara relevanta for tvarforbindelsen och ar
nedtonade i figur 2.2:

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

14. Storslagen fjallmiljo
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Figur 2.2. Fér planldggning av vig 259 Tvirférbindelse Sédertérn bedéms elva
milickvalitetsmal vara sdrskilt relevanta. De fem mal som inte bedéms vara
relevanta dr nedtonade i figuren.

2.6 Regionala miljomal

Inom den regionala miljomalsdialogen i Stockholms ldn har

sex miljokvalitetsmal valts ut for prioriterade insatser. Dessa

ar Begriansad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen
overgddning, Ett rikt vixt- och djurliv samt God bebyggd miljo. For
miljokvalitetsmalet Begrdansad klimatpaverkan har specifika mal
och atgardsomréden tagits fram, for miljokvalitetsmalet Frisk luft
har ett atgardsprogram for kviavedioxid och partiklar tagits fram
och for malen Giftfri miljo, Ett rikt véxt- och djurliv och Ingen
overgddning har strategier arbetats fram. Fér mélet God bebyggd
miljo pagar ett arbete med att ta fram specifika mal, prioriteringar
och atgardsomraden.

2.7 Lokala miljémal

I avsnittet beskrivs de lokala miljomal som bedéms vara sérskilt
relevanta for planldggningen av vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn.
Hur tvarforbindelsen bidrar till maluppfyllelse redovisas i kapitel 11
Samlad bedomning.

2.71 Huddinge kommun

Huddinge kommuns Miljoprogram 2017-2021 dr indelat i sex
temaomraden dér varje temaomrade har lokala mal for kommunen.
Fem av dessa temaomraden ér relevanta for tviarforbindelsen.

For temaomradet Klimat och luft anges exempelvis mal om
begransningar av halter kvavedioxid och partiklar (PM10) till ar
2020. Vixthusgasutslapp per invanare och koldioxidfotavtryck ska
minska i tvd etappmal fram till 2045.

For Vatten anges ett generellt mél om att alla vatten ska uppna
minst god ekologisk och kemisk status senast 2021 och inget vatten
far forsaimras under tiden. Virdefulla sjoar ska skyddas genom
naturreservatsbildning och vattenmiljoer ska bevaras.

For Biologisk mangfald och friluftsliv finns bland annat mal om att
vdrna grona kilar och tillgangliggora naturen. Andelen naturbetes-
och vétbetesmarker samt dngsmarker ska 6ka till 2021. Viktiga
delar av gronstrukturen, biologisk méangtfald, eklandskapet och tysta
omraden i naturen, ska viarnas och utvecklas.

For Markanvindning och samhdllsplanering anges flertalet mal
gillande hantering av dagvatten. Betydelsen av biologisk mangfald
och virdet av ekosystemtjdnster ska integreras i kommunens
sambhillsplanering. Andelen transporter med gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska 6ka fram till 2030.

For temaomradet Gifter i miljon finns bland annat mél om att
minimera spridning av miljogifter till sjoar och vattendrag.

23
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2.7.2 Haninge kommun

Haninge kommuns klimat- och miljopolitiska program beskriver
kommunens klimat- och miljomal utifran fyra fokusomraden. Tre av
dessa omraden ar relevanta for viag 259 Tvirforbindelse Sodertorn.

For fokusomradet Fossilfria resor och transporter anges malet att
kommunens resor och transporter ska vara fossilfria ar 2025 och alla
resor och transporter fossilfria till 2030.

For Hallbar stadsutveckling anges malet att planering och byggande
sker resurseffektivt och klimatanpassat samt bidrar till en god och
hilsosam milj6. Bebyggelse och infrastruktur ska planeras sé att de
bidrar till ett transportsnalt samhille. Ekosystemtjdnster ska virnas
och utvecklas.

Fokusomradet Rent vatten och naturens mdngfald anger malet att alla
vattenforekomster ska ha god status med avseende pa ekologisk och
kemisk status ar 2027 och inget vatten far forsamras under tiden.
Naturvirden, biologisk mangfald och ekologiska spridningssamband
skyddas och utvecklas.

2.7.3 Botkyrka kommun

Botkyrka kommun presenterar en sammanstéllning av kommunens
miljomal i Botkyrkas Miljoplattform, uppdelad i fyra temaomraden.
Alla fyra temaomréaden beskriver lokala miljomal som ar relevanta
for vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn.

Inom temaomradet Klimatsmart anges malet att Botkyrka kommun
ska vara fossilbranslefritt senast ar 2030 och klimatneutralt ar 2045.
Resor och transporter ska bli effektivare, och behovet av dessa ska
minska.

For Rent vatten beskrivs malen att skapa forutsattningar for naturliga
ekosystem i vattenmiljoer och skapa goda forutsattningar for
rekreation och fiske.

For Gron kommun anges mal kring hur kommunen ska virna och
utveckla naturvirden och de grona kulturmiljévardena, samt virna
den tatortsnara naturen som parker och rekreationsomraden.

Inom temaomradet Hdllbar vardag finns mal géllande trygga och
hallbara bebyggda miljoer bland annat genom att 6ka andelen
kommuninvanare som reser med kollektivtrafik. Det finns ocksa mal
kring kommunens dagvattenhantering.

2.8 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgirder inom transportomradet ar

de transportpolitiska malen som regering och riksdag satt upp.
Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att
sikerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och niringslivet i hela
landet. Det 6vergripande malet dr uppdelat i funktionsmalet och
hinsynsmalet.

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov. Funktionsmalet utviarderas i planbeskrivningen.

Hiansynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hilsa. Projektet har konkretiserat hansynsmalet for att vara
vigledande i framtagande av planférslaget inklusive gang- och
cykelvdg. Projektets hinsynsmal utvirderas i kapitel 11 Samlad
bedémning.

2.9 Folkhilsomal

Folkhdlsomyndigheten har tagit fram nationella folkhidlsomal som
ska bidra till att skapa samhalleliga forutsittningar f6r en god, jamlik
hilsa for hela befolkningen. Malen fokuserar pa paverkansfaktorer
som livsvillkor, miljder och levnadsvanor. Av totalt atta folkhdlsomal
bedoms foljande tre mal vara sérskilt relevanta for planldggningen

av vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn: Boende och nérmiljo,
Levnadsvanor samt Kontroll, inflytande och delaktighet.

Malet om Boende och ndrmiljo handlar om att sidkerstilla att
manniskor har en sund, trygg och trivsam boendemiljo (Prop.
2017/18:249). For projektet ar detta mal nara kopplat till
projektmalet om att utforma végen sa att negativ paverkan av buller,
luftféroreningar och barriérer begrénsas.

For malet Levnadsvanor éar det framforallt fysisk aktivitet som
beror projekt vig 259 Tvirforbindelse Sodertérn. Det handlar om
huruvida tvdrférbindelsen ger 6kade eller minskade mojligheter till
tysisk aktivitet. Detta gdller att mojliggora for méanniskor att ta sig
till fots och cykel men éven tillganglighet till vandringsleder och
rekreationsaktiviteter.

Malet Kontroll, inflytande och delaktighet handlar delvis om

att ge mojlighet till allmanhetens inflytande och delaktighet i
miljobedomning och vdgplaneringsprocessen. For projektet ar detta
framst kopplat till de olika samrads- och delaktighetsaktiviteterna.
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3. Specifik miljobedomning och MKB

I detta kapitel beskrivs syfte, omfattning, avgransningar och
osakerheter for MKB:n samt den metod som anvands.

3.1 Syfte med miljobedomning

Syftet med en miljobedomning enligt 6 kap. 1 § miljobalken &r
foljande:

”Syftet med en miljobedémning dr att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas.
(SFS 2017:955)”

Vigar som vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ska planldggas och
byggas pa ett miljoanpassat satt som bidrar till att hallbar utveckling
ska kunna framjas. Vidare ska miljofragorna hanteras pa ett sitt

som gor att lagkrav och ambitioner for en god miljéanpassning
sikerstdlls. Arbetet med den specifika miljobedomningen har pagatt
genom hela planldggningsprocessen och har pa en 6vergripande niva
utgdtt ifran principen om att undvika intrang i kinsliga omraden

i forsta hand. Den har MKB:n redovisar arbetet och resultatet av
miljobedomningen.

I foljande avsnitt beskrivs hur processen f6r miljdanpassning av
planforslaget genomforts.

3.1.1 Arbetsprocessen under lokaliseringsskedet

Lokaliseringsskedet pagick mellan hosten 2015 och varen

2017. Utredningen av mojliga alternativ for lokalisering av vig-
anldggningen genomfordes som en iterativ process dar tekniska,
miljomissiga och ekonomiska forutsittningar, samt maluppfyllelse
var styrande.

Utrednings-
omrade

)

Z4 Val av

A korridor

§ Vgl av

:5 linje

§ Val av

3 utformnin

= LOKALISERING 9 Val av detalj-

E UTFORMNING OCH utformning

O OMFATTNING DETALJ-

o UTFORMNING

E »
L

PLANLAGGNINGSPROCESSENS FRAMDRIFT

Figur 3.1. lllustration éver méjligheten till miljdanpassning under planldggning-
sprocessens framdrift.

De miljomassiga forutsittningarna kartlades bland annat genom
platsbesok, inventeringar inom de olika korridorerna, inledande
arbete med faltprovtagning och samrad.

Under lokaliseringsskedet togs ett antal rapporter och underlags-
PM fram for att dokumentera arbetet samt ge underlag infor val av
lokalisering.

Lokaliseringsskedet avslutades med Trafikverkets stallningstagande
om val av korridor. I beslutet om lokalisering inom Norra korridoren
ingick att vigen forlaggs i tunnel genom Flemingsbergsskogen pa
grund av hoga natur- och kulturvirden.

3.1.2 Arbetsprocessen under planskedet

Planskedet inleddes, efter val av korridor, med att studera mojliga
linjer, lokalisering av trafikplatser och utformningsalternativ

inom korridoren. Vid val av utformning har Trafikverkets

tekniska krav och bedomning av konsekvenser f6r milj6 och

hilsa, samhillsutveckling, funktion och ekonomi varit styrande.
Utgdngspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning
som dr sa bra som mojligt for de flesta aspekterna. Avvagningar har
gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Till stor del kom viglinjen att styras av trafikplatsernas

lokalisering och mojliga lagen for tunnelpaslag. Lokalisering

av trafikplatser utviarderades utifran tekniska, ekonomiska

och miljomassiga aspekter med stdd i projektmalen. Detta lag

till grund for val av alternativ. Vaglinjen och trafikplatsernas
lokalisering och utformning har samratts med lansstyrelse, berdrda
kommuner, trafikférvaltningen samt sarskilt berérda och berord
allménhet, se avsnitt 1.6.

For en genomgéng av studerade alternativ samt motiv till val och
bortval av alternativ, se avsnitt 5.4.

Pa en del platser, dir oonskad miljopaverkan kvarstatt efter
projektets miljoanpassning, har detta kunnat avhjdlpas eller lindras
genom skyddsatgarder. Det dr i anpassningen av projekteringen
som mojligheterna till miljoanpassning dr som storst, se figur 3.1.
Dessutom ir det ett kostnadseffektivt forfarande, eftersom det
minskar behovet av skyddsétgéirder. Genom teknikovergripande
projekteringsmoéten har de platsspecifika miljoforutsattningarna
kunnat végas in i processen och forslagen till skyddsatgarder har
blivit relevanta och tekniskt genomforbara.

3. SPECIFIK MILJOBEDOMNING OCH MKB

3.1.3 Kartlaggning av miljons forutsattningar

Kunskapen om miljéns férutsattningar inom Norra korridoren
behovde fordjupas ytterligare efter lokaliseringsskedet. Det gjordes
genom fordjupande inventeringar, platsbesok och studier. En
fordjupad landskapsanalys genomfordes med ett integrerat arbetssatt
dér miljoutredare och specialister inom de landskapsrelaterade
miljoaspekterna naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och landskaps-
bild gemensamt utférde filtbesok och analyser. Sammantaget har
platsspecifika viarden och funktioner i miljons forutséttningar
kartlagts, men ocksa brister och kinslighet som finns i det befintliga
landskapet.

De fordjupande inventeringarna och studierna har resulterat i

ett antal PM och underlagsrapporter som utgjort underlag till
framtagande av MKB:n, se kapitel 14 Referenser och underlag.
Rapporterna har bidragit med underlag for att undvika, anpassa och
kompensera samt att kartldgga behov av skyddsatgéarder och behov
av kommande tillstand och dispenser.

3.2 Metod for miljobedomning

Inom ramen f6r miljobedémningar anvinds bendmningarna
péverkan, effekt och konsekvens. Bedomning av miljo-
konsekvenserna for varje miljéaspekt gors genom en samman-
vagning mellan platsens virden och omfattningen av paverkan
(effekten) fran viganordningen. For varje miljoaspekt redovisas
specifika bedomningsgrunder som lagstiftning och vigledningar, se
kapitel 6 och 7.

Paverkan, effekt och konsekvens
Paverkan — den fysiska atgarden i sig

Paverkan definieras som en férandring av miljon genom exempelvis fysis-
kt intrdng eller stérningar genom exempelvis buller, visuell forandring eller
grundvattenpaverkan.

Exempel: Férandringen uppstar nar nagot sker, i det har fallet att vag 259
Tvarforbindelse Sédertdrn byggs.

Effekt — den férdndring som uppkommer i omgivningen till féljd av
paverkan

Effekten ar omfattningen eller graden av paverkan. Om det ar mojligt beskrivs
det kvantitativt.

Exempel: Tvarforbindelsen tar X antal kvadratmeter naturreservat i ansprak.

Konsekvens — betydelsen av den férandring som uppstar

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen,
sasom manniskors halsa och valbefinnande, landskapets kulturhistoriska
varden eller den biologiska mangfalden.

Konsekvens definieras som en sammanvagning av miljdaspektens varde och
omfattning av paverkan (=effekten). Konsekvenserna beskrivs dven i ord.

Exempel: Livsbetingelserna for en viss art som lever i ett eller flera natur-
reservat minskar och riskerar att paverka populationen.
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3.2.1 Beddémning av berdorda virden

Virde beskrivs utifran nulédgets forutsattningar och kan utgoras av
objekt och/eller omraden samt samband inom eller mellan dessa.
Virdet beror bland annat pa egenskaper sasom storlek, unicitet,
robusthet och koppling till omgivningen. Bedomningen av vérdet
utgors primart av en kvalitativ eller kvantitativ vardering utférd av
experter inom omradet. Bedomningarna ir i olika grad baserade
pa tidigare nationella eller lokala virderingar, klassificeringar och
standarder. Bedomningsskalor for virde sker utifran en tregradig
skala (se figur 3.2) och redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel
6. For miljoaspekterna buller och luftkvalitet i kapitel 7 ar det inte
relevant att bedoma virde, diremot beaktas befolkningstithet.

LAGT VARDE MATTLIGT VARDE HOGT VARDE

Figur 3.2. Virde bedéms enligt en tregradig skala.

3.2.2 Bedémning av paverkan och effekt

Paverkan bedéms utifran markansprakets ingrepp och de storningar
som trafikeringen ger upphov till ar 2045. Paverkan bedoms bade for
planforslaget och for nollalternativet.

Effekten dr omfattningen eller graden av paverkan och beskrivs
alltid kvalitativt och, om mojligt, dven kvantitativt. Bedomningen av
effekten tar stod i en femgradig skala (se figur 3.3) och genomfors

i forhéllande till nulaget. Bedomningsskalor f6r omfattningen av
péaverkan (effekten) redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel 6
och 7.

STOR MATTLIGT LITEN
NEGATIV NEGATIV NEGATIV INGEN POSITIV
EFFEKT EFFEKT EFFEKT EFFEKT EFFEKT

Figur 3.3. Effekten bedéms enligt en femgradig skala.

3.2.3 Bedomning av konsekvens

Konsekvensen dr en sammanvigning av virde och effekten. Detta
illustreras i figur 3.5 ddr matrisen har virde pa ena axeln och
effekten pa den andra. Konsekvenser beskrivs utifran om de ar
positiva eller negativa, temporira eller permanenta och redovisas
slutligen enligt en konsekvensskala, se figur 3.4. Beroende pa

hur stora osakerheter som finns kan det vara svart att precisera
konsekvenserna enligt skalan i figur 3.5, darfor kan konsekvenserna
dven beskrivas i ett spann som till exempel mattliga till stora
negativa.

Konsekvensbedémningarna av planforslaget redovisas for respektive
miljoaspekt i kapitel 6.

For miljoaspekterna buller och luftkvalitet i kapitel 7

utgar konsekvensbedémningarna fran aktuella riktvirden,
miljokvalitetsnormer och befolkningstathet. For miljéaspekten
olycksrisk och sikerhet gors en bedomning om riskerna ar
acceptabla eller ej acceptabla.

Miljokonsekvensbedomningar av nollalternativet gors 6vergripande
for varje miljoaspekt i text, se kapitel 9.

Under varje miljoaspekt i kapitel 6 och 7 finns rubrikerna:
o Skyddsatgédrder som planeras faststéillas med vigplanen
o Ovriga atgirder

« Forslag till ytterligare atgarder och forsiktighetsmatt

Under rubriken Skyddsdtgirder som planeras faststillas med
vagplanen redovisas de skyddséatgarder som kan regleras i
vagplanen. Skyddsatgédrderna vidtas for att uppfylla krav pa en
acceptabel anldggning med utgangspunkt i bedomningsgrunder
och avser skydd for omgivningen. Atgirderna ingér i
konsekvensbeddmningarna.

Under rubriken Ovriga dtgirder redovisas andra atgirder som
hanteras genom avtal utanfor vigplanen. Atgirderna ingar i
konsekvensbeddmningarna.

Under rubriken Forslag till ytterligare dtgdrder och forsiktighetsmdtt
redovisas skyddsatgarder som medfor ytterligare forbattringar. Dessa
atgarder ingar inte i konsekvensbedémningarna.

Vidare utgéar konsekvensbedomningarna fran att de miljéan-
passningar av anldggningen som redovisas i kapitel 5 har arbetats in.

I de ssmmanfattande konsekvensbedomningarna for varje
miljoaspekt beskrivs dven konsekvenserna om skyddsatgdrderna och
ovriga atgéarder, punkt 1 och 2 i listan ovan, inte genomfors.

STORA NEGATIVA KONSEKVENSER

MATTLIGA NEGATIVA KONSEKVENSER

SMA NEGATIVA KONSEKVENSER

INGA KONSEKVENSER

POSITIVA KONSEKVENSER

Figur 3.4. Resultatet av konsekvensbedémningen redovisas enligt en femgradig
skala. Storleken pd de positiva konsekvenserna analyseras inte.
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Figur 3.5. lllustrationen visar hur konsekvensbedémningen genomférs utifran en
sammanvdgning av virde och omfattningen av ingreppets paverkan (effekt).
lllustrationen ska inte tolkas som en exakt mall fér bedémning utan som en
princip fér att forsta hur konsekvensbedémningen dr gjord.
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3.2.4 Nulédge (referensscenario) och nollalternativ

Enligt 6 kap. 35 § 3 punkten miljobalken ska en MKB innehalla
“uppgifter om radande miljoforhdllanden innan verksamheten
paborijas eller dtgdrden vidtas och hur de forhallandena forvintas
utveckla sig om verksamheten eller dtgdrden inte paborjas eller vidtas”.
En MKB ska dirmed innehalla en beskrivning av nuldget, dven
kallat referensscenario, och ett alternativ for miljéforhéllandena och
miljons sannolika utveckling om planen inte genomfors, ett sa kallat
nollalternativ.

For planforslagets trafikprognoser och MKB:n ér referensscenariot
nuliget ar 2017. Detta beskrivs dvergripande i kapitel 4 och for
respektive miljoaspekt i kapitel 6 och 7.

Planférslagets konsekvenser jamférs mot nuliget. Markanvandning
och trafiksituation for nuldget beskrivs i kapitel 4. For nuldgets

markanvdndning giller lagakraftvunna planer, se planbeskrivningen.

Planforslaget och nollalternativet utgar fran prognoser for
forhallanden och trafikfloden ar 2045. Nollalternativet beskrivs och
konsekvensbeddms i kapitel 9. Aven nollalternativets konsekvenser
jamfors med nulédget.

3.2.5 Samlad bedémning

I den samlade bedomningen gors en sammanstéllning av samtliga
konsekvenser som uppstér for respektive miljoaspekt till f6ljd

av planforslaget, se kapitel 11. Fragor som lyfts sérskilt i den
samlade bedomningen ar planforslagets koppling och paverkan
pa berorda riksintressen samt mojligheten att uppfylla aktuella
miljokvalitetsnormer.

En jamforelse gors ocksd mellan planforslaget och nollalternativet.

I denna jamforelse framgar om och hur konsekvenserna skiljer

sig at, positivt som negativt, och om det finns miljoaspekter for
vilka konsekvenserna dr likartade. Bedomning gors éven &ver hur
planforslaget och nollalternativet forhaller sig till Sveriges miljomal.

I den samlade bedomningen gors ocksa en samlad analys av
indirekta och kumulativa effekter och planforslagets potential att
uppna de miljorelaterade projekt- och hansynsmalen.

3.3 MKB:s omfattning

Planforslaget medfor bade permanent och tillfalligt markansprak.
Permanent markansprak dr den mark som krdvs da viganlaggningen
ar fullt utbyggd i driftskedet. Tillfalligt markansprak dr den mark
som kravs under tiden som vdganliggningen byggs. MKB:n
behandlar férvintade miljokonsekvenser som projektet antas ge
upphov till i drift- och byggskedet.

Planforslagets markansprak och trafikfloden kan ge olika typer av
effekter. Dessa kan vara direkta, indirekta eller kumulativa, se gron
ruta.

Samrad har skett enligt 14 b § viglagen avseende miljokonsekvens-
beskrivningens omfattning och detaljeringsgrad.

Direkta, indirekta och kumulativa effekter
Direkta effekter kan exempelvis vara markintrang, stomljud vid tunneldrivning
och grumling av vattendrag.

Indirekta effekter ar foljdeffekter av direkta effekter samt konsekvenser dar
projektet ar en utldsande faktor till andra projekt eller hédndelser. Det kan vara
exempelvis férandrad anvandning av ett omrade som paverkas av direkta
konsekvenser.

Kumulativa effekter kan uppsta fran en eller flera verksamheter och atgarder
och kan vara antingen additiva, synergistiska eller motverkande (Prop
2016/17:200). En additiv effekt uppstar nar tva eller flera effekter tillsammans
leder till en effekt som ar lika stor som summan av de individuella effekterna.
En synergistisk effekt uppstar nar tva eller flera effekter tillsammans leder till
en effekt som ar storre an summan av de individuella effekterna. En mot-
verkande effekt innebar att effekterna fran fler an en aktivitet &r mindre an
summan av var och en.

Strandskydd och generellt biotopskydd som ligger inom vigplanens
omrade provas i vagplanen.

MKB:n redovisar dven trafikfloden, antal fordon per dygn, for
nuliget, nollalternativet och planforslaget eftersom trafikflodet
utgor underlag for berdkning av utslapp till luft, berdkning av
risknivaer och berdkning av bullernivéer. Se avsnitt 4.4.4 for
trafikfloden i nuldget och avsnitt 5.1.2 respektive 9.1 for trafikfloden
i planforslaget och nollalternativet.

De anldggningsdelar som viagplanen omfattar redovisas i kapitel 5.
I Bilaga 1 redovisas oversiktligt det markansprék och atgarder som
ingér i konsekvensbedémningarna i vagplanen.

Andra foljdatgarder, som forandringar i markanviandning i
Huddinge, Haninge och Botkyrka kommuner, behandlas i det
kommunala 6versikts- och detaljplanearbetet.

3. SPECIFIK MILJOBEDOMNING OCH MKB

3.4 Avgransning

Tekniska, ekonomiska och sociala konsekvenser beskrivs inte i
denna MKB. Nedan beskrivs avgriansningar i tid, geografi och sak.
Aven avgrinsning av tillstdnd och dispenser utanfér MKB beskrivs.

3.4.1 Avgransningi tid

Konsekvensbedémningarna genomfors for ar 2045. Det dr det

ar da planforslagets viganlaggning antas vara fullt utbyggd,

anvands i full kapacitet och da de huvudsakliga konsekvenserna av
planforslaget antas ha uppstatt. Uppgifter om befolkningstillvaxt,
sambhillsutveckling och trafikprognoser for ar 2045 har hamtats

fran RUFS 2050 (Stockholms ldns landsting, 2017 [b]) kommunala
oversiktsplaner och Trafikverkets Basprognos for 2040 (Trafikverket,
2016 [c]).

Byggtiden for planforslagets viganldggning kommer att paga under
cirka tio ar med planerad byggstart mellan ar 2023-2025.

3.4.2 Geografisk avgransning

MKB:ns geografiska avgransning omfattar dels den mark som tas i
ansprak permanent och tillfélligt, det vill siga planomradet, dels ett
storre omrade, det sa kallade influensomradet. Influensomradets
storlek ér olika for olika miljoaspekter eftersom det varierar hur stort
omrade det dr som paverkas.

For aspekterna som redovisas i kapitel 6 Forutsattningar for
landskapsbild och milj6, konsekvensbedoms planforslagets
markansprak mot nuvarande miljoférhallanden, géillande
markanvdndning samt mot lagakraftvunna planer. For alla aspekter
utom naturresurser omfattar den geografiska avgransningen ett
influensomrade som é&r storre dn det faktiska markanspréket.

For landskapsbild och kulturmiljé omfattar influensomradet
visuella respektive historiska samband. For naturmiljo samt
rekreation och friluftsliv omfattar influensomradet de storningar
som planomradets trafikfloden ger upphov till. Fér naturmiljo
omfattar influensomradet dven de ekologiska samband som bryts av
vaganldggningen.

Aven for buller, luft och risk ger trafikfloden effekter utanfor
markanspréaket. Yt- och grundvatten ar de miljoaspekter som har
storst influensomrade da viagdagvatten rinner ut i vattendrag och
infiltreras till grundvatten som kan ha recipienter langt utanfor
markanspraket.
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3.4.3 Avgransning av sakfragor

Avgréansningen av vilka miljoaspekter som berdrs tar framst stod i
omradets befintliga forutsittningar och samrad med lansstyrelsen
om val av lokalisering och utformning av vigen. Samrad med
lansstyrelsen avseende miljokonsekvensbeskrivningens omfattning
och detaljeringsgrad har genomforts kontinuerligt enligt 14 b §
vaglagen. Samrad med kommuner, myndigheter, organisationer,
sarskilt berorda och allmanhet har dven bidragit till att paverka
avgransningen.

De aspekter som hanteras i MKB:n dr de som bedomts vara
betydande:

Landskap och miljo

o Naturresurser

o Landskapsbild

o Kulturmilj6

« Naturmilj6

o Rekreation och friluftsliv
e Ytvatten

o Grundvatten

Halsa och boendemiljo
o Buller

o Luftkvalitet

o Olycksrisk och sakerhet
Ovriga
o Klimat

« Byggtiden

Tabell 3.1 beskriver omfattning, avgransning och detaljeringsgrad
av respektive miljoaspekt. I avsnitt 4.2 presenteras hur
ekosystemtjénster paverkas av vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn.

Projektet har i uppdrag att planera ett gang- och cykelstrdk som
forbattrar tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt
angransande regionala cykelstrak. Gang- och cykelstraket planeras
tillsammans med berérda kommuner. Delar av straket kommer
planeras och projekteras av kommunen och dessa delar ingar inte i
planforslaget for viagplanen.

3.4.4 Avgriansning av tillstand och dispenser utanfér MKB for
vagplan

Atgirder i vattenomrade, till exempel bortledning av grundvatten
eller omgravning av ett vattendrag, dr tillstandspliktiga

alternativt anmailningspliktiga vattenverksamheter enligt 11 kap.
miljobalken. Vattenverksamhet inom projektet kommer att provas
separat, antingen genom anmilan till linsstyrelsen eller genom
tillstaindsprévning i mark- och miljddomstolen. Effekter och
konsekvenser till f6ljd av arbeten i vatten beskrivs oversiktligt i
denna MKB. Detaljerade effekter och konsekvenser samt behov av
eventuella atgirder kommer att beskrivas inom ramen f6r anmélan
alternativt tillstindsprovningen.

Tillstand/dispens for intrang i naturreservat enligt 7 kap. 7

§ miljobalken kommer att sokas. Projektet jobbar utifran
skadelindringshierarkin och denna MKB redovisar den forlust

av naturvarden som tvirforbindelsen medfér inom de olika
reservaten samt eventuella foreslagna skyddsétgéarder. Forvantad
skada som kvarstar ska kompenseras och kommer hanteras inom
tillstandsprocessen med respektive kommun. Ambitionen &r

att detta arbete ska vara klart och 6verenskommet till granskningen
av vagplanen.

Projektet tar fram ett PM om artskydd utifran 8 kap. 1-2 §$
miljobalken for att mojliggéra en sammanhallen provningsprocess
utifran artskyddsférordningen. PM Artskydd kommer vara klart nar
vagplanen stills ut for granskning.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

3.5 Redovisning av underlag och osdkerheter

En 6versiktlig beskrivning av prognos- och médtmetoder, underlag
och informationskallor som anvénts f6r nuldgesbeskrivningar och
konsekvensbedomningar finns redovisade i detta avsnitt, under
respektive miljoaspektkapitel och/eller i underlags PM.

Osikerheter foreligger i och med det langa tidsperspektivet med
prognosaret 2045. Planer for den lokala och regionala utvecklingen
har framst baserats pa RUFS 2050, (Stockholms lans landsting,
2018).

Da detta tidsperspektiv dr langt och flera utvecklingsprojekt ar
beroende av varandra innebdr detta osdkerheter for bland annat
befolkning, infrastruktur, bebyggelse och 6vrig markanviandning
vilket i sin tur innebir stora osdkerheter kring hur omgivningen
paverkas.

Osikerheter i utvecklingen och utvecklingstakten finns ocksa da det
rader ovisshet om vilka fragor som kommer att framhévas politiskt,
vilka mal som prioriteras i bade ldnet och i kommunerna och
samstdmmigheten daremellan.

Eftersom trafikprognosen for ar 2045 bygger pa Trafikverkets
Basprognos 2040 som ar nationellt framtagen bedoms att redovisade
trafikflodena ar tillrackligt sikra for att ligga till grund for
dimensionering av skyddsatgérder. Trafikprognoser ska dock inte
ses som en exakt beskrivning av framtida floden, utan kan pa grund
av osdkerheterna kring de olika parametrarna vara bade 6ver- och
underskattade.

For byggskedet finns flera osékerheter eftersom entreprenoren
inom givna ramar kan vilja olika byggmetoder, transportvagar och
utférande av viaganldggningen. Krav och restriktioner kommer
stdllas pa entreprendren utdver de tillstandsgivna miljotillstanden.

3.6 Sakkunskap i arbetet med MKB

Enligt 15 § i miljobedémningsforordningen (2017:966) ska

den som avser bedriva verksamheten eller atgirden "se till att
miljokonsekvensbeskrivningen tas fram med den sakkunskap som krdivs
i fraga om verksamhetens eller dtgirden sdrskilda forutsdttningar och
forvintade miljoeffekter”. Enligt 19 § i samma forordning ska MKB:n
innehalla uppgifter om hur kravet pa sakkunskap i 15§ dr uppfyllt”.

Denna MKB har tagits fram av Trafikverket med konsultstod av
Tyréns AB, se kapitel 13.



MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

Tabell 3.1. Tabellen beskriver omfattning, avgrdnsning samt detaljeringsgrad for respektive miljéaspekt.

3. SPECIFIK MILJOBEDOMNING OCH MKB

Kapitel i MKB

Omfattning

Avgransning

Héanvisning till annan miljéaspekt

6.1 Naturresurser

Mark som tas i ansprak och vad denna mark har eller skulle kunna brukas for
pa annat satt.

Hushallning med andliga resurser, skogsbruk och fiske har avgransats bort da de inte berérs
av vagplanens markansprak.

Masshantering behandlas i kapitel 10 Byggtiden. Dricksvatten behandlas under avsnitt 6.6
Ytvatten och 6.7 Grundvatten. Viltstrak och paverkan pa vilt behandlas i avsnitt 6.4 Naturmiljo.

6.2 Landskapsbild

Utblickar och siktlinjer, landskapets granser, form och huvudsakliga riktning
Landskapets brutenhet, variationsrikedom, rumslighet och skala
Landmérken och orienterbarhet

Landskapsbildens kanslighet mot férandring

Landskapsbild beskriver enbart den visuella upplevelsen av landskapet och inte upplevelsen
av ljud.

Landskapsbild innefattar manga aspekter sa som naturmiljo och kulturmiljé vilka paverkar
upplevelsen av landskapet. Kulturmiljé och naturmiljé beskrivs som helhet i avsnitt 6.3
respektive 6.4. Upplevelsevarden kopplat till ljud behandlas i avsnitt 6.5 rekreation och
friluftsliv.

6.3 Kulturmiljo

Kulturhistoriska objekt och miljéer, samband och strukturer
Fornlamningar samt och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Byggnader och bebyggelseménster

Historiska vagar samt vagnatets struktur och utformning
Markanvandning éver tid

Samband och siktlinjer med baring pa kulturmiljo

Kulturmiljo hanterar spar efter mansklig verksamhet fran stenaldern fram till idag.
Fornlamningsregistret FMIS rymmer data om lamningars prelimindra avgransning. Dessa
maste senare, efter faststalld vagplan, avgransas genom arkeologisk forundersokning.
Eftersom underlag for narvarande saknas om lamningars faktiska avgransning redovisas
aven fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom 50 respektive 20 meter fran
planerat markansprak (ytobjekt respektive linje- och punktobjekt).

For kulturmiljoer som ingar i riksintresseomradet for friluftsliv och i naturreservat hanvisas till
avsnitt 6.5 Rekreation och friluftsliv respektive 6.4 Naturmiljo.

6.4 Naturmiljo

Intrang och paverkan pa biotoper och livsmiljéer

Paverkan pa arter och artrikedom (framforallt rédlistade arter och arter som
pavisar naturvarde)

Naturreservat och Natura 2000

Generella biotopskydd

Strandskydd

Skyddade arter

Storning fran vag (buller, ljus m.m.)

Trafikdéd och konfliktomraden med vilt

Gronstrukturer, barriarer och spridningssamband

Artférekomster som inte observerats de senaste 10 aren (via artportalen) har inte utretts
vidare.

Icke-naturvardesklassad natur

Klimatforandringars paverkan pa biologisk mangfald ingar inte i bedomningar.
Luftkvalitetens paverkan pa flora och fauna utreds med avseende pa Granby Natura
2000-omrade, men ingdr for vrigt inte i MKB.

Status i vattenmiljoer (bade i vattenférekomster och 6vrigt vatten) behandlas i avsnitt 6.6
Ytvatten och 6.7 Grundvatten. Naturvarden och arter i akvatiska miljoer (sjoar och vattendrag)
beskrivs narmare i 6.6. Ytvatten

6.5 Rekreation och
friluftsliv

Naturreservat

Omraden som anvands for narrekreation
Riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv
Trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden
Vandringsleder

Cykelleder

Service- och aktivitetsanlaggningar, entréer till dessa
Samband i och mellan rekreationsomraden och malpunkter
Tillganglighet av rekreationsomraden

Strandskydd

Badvatten (badvattendirektivet)

Nar det géller paverkan pa badvatten enligt badvattendirektivet (berér Albybadet och Ovre
Rudan) beskrivs enbart algblomning som eventuellt paverkas av 6kade utslapp av narings-
amnen i dagvatten.

Strandskyddets syfte gallande allemansrattslig tillgang till strandomraden bedéms. Plan-
forslagets paverkan pa strandskydd i sin helhet beskrivs i 6.4 Naturmilj.

6.6 Ytvatten

Ytvattenforekomster
Ytvattentékter

Ovriga ytvatten

Fiskvatten
Markavvattningsforetag
Vatmarker och sumpskogar

Fragor kopplat till arbete i ytvatten hanteras 6versiktligt, mer detaljerade beskrivningar
gallande dessa fragor kommer att hanteras i MKB Tillstand for vattenverksamhet. Vatmarker
och sumpskogar hanteras 6versiktligt ur ett hydrologiskt perspektiv. Mer detaljerade
beskrivningar kommer att hanteras i MKB Tillstand for vattenverksamhet.

Vatmarker och sumpskogar ur ett naturmiljoperspektiv hanteras under avsnitt 6.4 Naturmiljo.
Badvatten hanteras under avsnitt 6.5 Rekreation och friluftsliv. Vattenverksamheter under
byggskedet hanteras oversiktligt i kapitel 10 Byggskede. Oversvamningsrisker hanteras under
kapitel 8 Klimatpaverkan och klimatanpassning.

6.7 Grundvatten

Grundvattenforekomster
Grundvattentakter
Ovrigt grundvatten

Fragor kopplat till grundvattennivaer och sattningskénslig mark samt objekt hanteras
oversiktligt, mer detaljerade beskrivningar géllande dessa frdgor kommer att hanteras i MKB
Tillstand for vattenverksamhet.

7.1 Buller

Trafikbuller med avseende pa boende och kansliga verksamheter sdsom skolor
och vardlokaler.

I MKB:n beskrivs effekter och konsekvenser till foljd av trafikbuller, ndgon annan typ av
omgivningsbuller redovisas inte. MKB:n fokuserar pa ekvivalenta ljudnivaer, for vagtrafik ar
det den ekvivalenta ljudnivan som ar dimensionerande utom vid laga trafikmangder och pa
korta avstand. | bullerutredningen redovisas aven maximala ljudnivaer.

Trafikbullerpaverkan i rekreationsomraden hanteras i avsnitt 6.5 Rekreation och friluftsliv.
Trafikbullerpaverkan i naturomraden hanteras i avsnitt 6.4 Naturmiljo.
Buller, vibrationer och stomljud under byggskedet hanteras i kapitel 10 Byggtiden.

7.2 Luftkvalitet

Halsoeffekter pa manniskor

Miljokvalitetsnormer (MKN) for kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10)
Redovisning av bebyggelse samt gang- och cykelvagar som paverkas av MKN
for luft

Partiklar PM2,5 beskrivs inte i MKB da det &r en delmangd av PM10. PM2,5 har inte heller
uppmatts éver MKN i trafikbelastade miljer. Enligt Luftkvalitetsférordningen ska miljo-
kvalitetsnormerna inte tillampas pa arbetsplatser samt i vagtunnlar och tunnlar for sparbun-
den trafik och beskrivs darmed inte for tunnlar i denna MKB. Skydd av véaxtlighet i luftkvalitets-
férordningen, galler endast omraden minst 20 kilometer fran narmaste tatbebyggelse.

7.3 Olycksrisk och
sakerhet

Skyddsvarda objekt och riskobjekt
Sambhallsrisk

Individrisk

Olycksrisk ytvagnat

Olycksrisk tunnel

Tunnelsékerhet

For olycksrisk i ytvagnatet har trafiksékerhet avgransats bort. Att bygga en trafiksaker
anlaggning ingar i projekteringen av vagen.

Sattningskansliga omraden behandlas inte i detta avsnitt, hanteras éversiktligt i 6.7 Grund-
vatten.

8 Klimatpaverkan
och klimat-
anpassning

Klimatpaverkan - klimatkalkyl for byggande och drift av vaganlaggningen samt
utslapp fran trafik.

Klimatanpassning - kartlaggning av éversvamningsdrabbade omraden samt
atgarder for att hindra 6versvamningar till foljd av klimatforandringar.

Klimatpaverkan fran byggnation och drift inkluderar inte transporter fran produktion av
komponenter och material till entreprenaden och inte heller nedmotering eller rivning av
vaganlaggningen.

Fullstandig utredning géllande kartlaggningen av framtida riskomraden for Gversvamningar
redovisas i PM Naturvattenfloden och éversvamningsrisker.

10 Byggtiden

Hantering av jord- och bergmassor

Tillfalligt nyttjande av mark

Avfall och rivning

Buller, vibrationer och stomljud

Luftkvalitet och riskhantering

Paverkan pa jord, mark, vatten, naturresurser, kultur, natur och rekreation
Kravy, tillsyn och kontrollprogram

| kaptilet beskrivs paverkan under byggtiden dversiktligt. Konsekvensbedémning gors inte.

Paverkan pa grundvatten till féljd av tunneldrivning hanteras 6versiktligt under kapitel 6.7
Grundvatten.
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4. NULAGE (REFERENSSCENARIO)

4. Nulage (referensscenario)

Detta kapitel ger en 6vergripande beskrivning av nuvarande
tforhallanden lidngs planerad vdag och beskriver referensscenariot.

4.1 Markanvandning

Sodertorns landskap bestér av ett kuperat sprickdalslandskap med
bergbranter, dalgdngar och sjoar i flera riktningar. I h6jdomraden
forekommer huvudsakligen berg i dagen, men dven tunna lager av
morin eller postglacial sand/svallsand pa berg. Sinkorna mellan
hojderna har storre jordlager och utgors generellt av morin,
postglaciala sediment (sand, silt och lera) och organiska jordarter
(gyttja och torv).

Soédertorn priglas i huvudsak av tre landskapstyper som beskrivs i
avsnitt 4.1.1-4.1.3: smébrutet odlingslandskap, skogslandskap och
tatortslandskap (Trafikverket, 2017 [c]).

4.1.1 Odlingslandskapet

Odlingslandskapets 6ppna landskap erbjuder utblickar, mojlighet att
orientera sig och en visuell forstaelse for landskapets sammanhang.
En av de lingre dalgangarna i omradet som utretts i den

fordjupade landskapsanalysen 16per fran Albysjon i nordvist till
Lissmadalen i sydost, via Glomstadalen och sjon Orlangen. Denna
dalgang moter flera tvirgaende dalgangar. Glomstadalen, Glado,
Sundby, Bjorksittra, Ekedal och Lissmadalen utgér stor del av
odlingslandskapet langs planerad tvarforbindelse, se figur 4.1. Delar
av jordbrukslandskapet dr skyddade som naturreservat.

Flera hundra ars brukande av marken och péverkan fran betande
djur har hallit landskapet 6ppet, se figur 4.2. Det 6ppna landskapet
har skapat hog ljusinstralning i skogsbrynen, vars trad har kunnat
vdxa sig grova med vida kronor. Forutom att dessa dr ekologiskt och
estetiskt vardefulla, kan trdd i dldre odlingslandskap vara en markor
for en lang kulturhistoria.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

Figur 4.2. Exempel pd Sédertérns odlingslandskap.
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Figur 4.1. Overgripande markanvéndning i aktuellt omrdde pd Sédertorn.
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Dalgangarna utgor forhistoriska centralbygder, vilket avspeglas

i fornldmningar i form av gravar, dldre bebyggelseligen och
odlingsspar bland annat pa landskapets akerholmar. Den langa
kulturhistorien édr ocksé synlig genom de stenmurar, odlingsrdsen,
fagator, flikiga bryn och diken som finns. Hamlade 16vtrid,
alléer, slatter- och betesgynnade vixter och djur utgor en del

av vart biologiska kulturarv. Manga dkerholmar och skogsbryn
har ursprungligen ingatt i vidstrackta dngs- eller betesmarker
och utgor viktiga livsmiljoer och spridningsvégar for flera av
jordbrukslandskapets vixt- och djurarter. Utover detta har flera
generationers brukande bidragit till jordbruksmarkens bordighet
vilket dr en resurs for dagens samhille.

Ett levande odlingslandskap bidrar dven till en trivsam boende-

och livsmiljo, mojlighet till rekreation och upplevelser, turism och
foretagande pa landsbygden. Det tdtortsnéra jordbruket har sarskilt
hoga sociala, rekreativa och pedagogiska virden. I odlingslandskapet
ar tillgangen pa allemansrittslig mark och mojligheten till fritt
strovande dock begrinsad péa grund av dkermark, stingslade hagar
och privat tomtmark. Tillgédngligheten for allménheten tillgodoses
dirfor genom nitet av vigar och stigar. Aldre gdrdsmiljoer som
exempelvis Sundby och Lissma fungerar idag som entréer och
utgangspunkter for anslutande leder och stigar.

4.1.2 Skogslandskapet

Skogslandskapet inom utredningsomradet ar till stor del skyddat
som naturreservat. De stora skogarna dr Gommarskogen,
Flottsbroskogen, Flemingsbergsskogen, Bjorksattraskogen,
Paradiset, Hanvedenskogarna och Rudanskogen, se figur 4.1 och
4.3. Topografin i skogen ar varierad och pa vissa platser i form

av tvdra branter. P4 hojderna finns stora ytor av hdllmarker som

ar karaktaristiska for regionen. Den stora andelen gammal skog
knuten till bergsbranter, hdllmarker och otillginglig terring
forklaras sannolikt av att det varit for dyrt att avverka i den oldndiga
terrangen. Skogens variationsrika miljé med lodvéggar, raviner,
vatmarker, gamla grova barr- och 16vtrad samt dod ved bidrar till
hoga naturviarden och varierad landskapsbild. Landskapsekologiskt
har Flemingsbergsskogens och Paradisets naturreservat stor
betydelse for spridning och genetiskt utbyte for arter knutna till
aldre barrskogsmiljoer inom Hanveden-, Bornsjo- och Tyrestakilen.
De grona kilarna beskrivs ur ett ekologiskt perspektiv i kapitel 6.4
Naturmiljo och ur ett rekreativt perspektiv i kapitel 6.5 Rekreation
och friluftsliv.

Det hoglanta skogslandskapet inom utredningsomradet utgjorde
under dldre stenaldern en karg utskirgard pa gransen till det
oppna havet. Det dr framst pa dessa hojdpartier som fynd- och
boplatslokaler fran aldre stendlder har patriffats. Skogslandskapet
har historiskt fungerat som utmarksresurs till angransande gods
och byar, vilket dr forklaringen till att torpen ofta patriffas dar.
Kvarvarande torp och det smaskaliga vagnit som forbinder
torpmiljoerna med de storre dalgangarna tydliggér godsens
arbetsorganisation och sociala skiktning.

Skogarna som nyttjas for rekreation och friluftsliv erbjuder hoga
upplevelseviarden. Via vandringsleder och ett forgrenat nét av stigar
och leder, diribland Huddingeleden och S6rmlandsleden, ar det
mojligt att rora sig mellan skogar, friluftsanlaggningar och andra
entréer. Friluftsgardar som Sundby, Flottsbro och Rudan ir ofta
utgangspunkten for friluftslivet. De storre skogsarealerna skapar
forutséttningar for rofyllda miljoer avskdrmade fran storstadens
buller och ljus.

4.1.3 Tatortslandskapet

Storstockholm har vuxit fram ldngs med storre vigar och jarnvagar
ut fran stadens centrum. Delar av det omrade som utretts langs
planerad végstricka har under de senaste hundra dren genomgatt en
pataglig omvandling fran agrart till urbant landskap.

Mindre villasamhallen véxte fram i anslutning till stationerna

lings Vidstra stambanan och Nynisbanan. Dessa kidnnetecknas av
tradgardsstadens naturanpassning med slingrande, smaskaliga
gaturum, lummiga tomter och blandade trévillor. Under miljon-
programsdren pa 1960- och 1970-talen byggdes en rad nya
storskaliga, rationaliserade och trafikseparerade stadsdelar med
nira tillgdng till service och gronomraden. Masmo, Fittja, Varby,
Visittra, Grantorp och Jordbro (se figur 4.1 och 4.4) dr exempel pa
stadsdelar fran denna tid. Idag fungerar dessa bostadsomraden som
landmirken i stadsbilden.

Centralt i utredningsomradet ligger Glad6 kvarn, Ekedal och
Granby (se figur 4.1) som byggdes ut pa 1950- och 1960-talen som
fritidshus- och kolonitridgardsomrdden. Omradena praglas av
smaskalig bebyggelse anpassad efter naturen och topografin langs ett
finmaskigt gatunit.

befintlig vig 259.

4. NULAGE (REFERENSSCENARIO)
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Delar av titortslandskapet inom utredningsomradet utmarks av ett
hogt markutnyttjande med stor andel hardgjorda ytor. Langs E4/E20,
befintlig viag 259, Huddingevagen (vdg 226) och Nynidsvigen (vig
73) finns storskaliga handels- och verksamhetsomraden som byggts
ut framforallt fran 1990-talet och senare. Omradena ar planerade
med stora volymer enligt en bilanpassad planstruktur. Till skillnad
fran ovriga verksamhetsomraden ligger Glad6 industriomrade utan
koppling till de stora trafiklederna.

Den bostadsnéra gronstrukturen ér av stor betydelse for
narrekreation och naturupplevelser i vardagen. Tatortsnéra

natur har ocksa ett stort pedagogiskt virde for manga skolor och
forskolor. Det grona kulturarvet kring tatorterna bidrar till attraktiva
boendemiljder, identitet, karaktédr och forankring till platsen.

" ; gir‘ : 1 . C A P

i

4.2 Ekosystemtjinster

I det hir avsnittet beskrivs vad ekosystemtjdnster ar och hur de
kan kategoriseras. Kapitel 6, 7 och 8 tar upp hur ekosystemtjanster
kan kopplas till de miljoaspekter som bedéms i denna MKB. I
kapitel 11 Samlad bedomning gors en 6vergripande bedomning
av hur planforslaget kan komma att paverka de berérda
ekosystemtjénsterna.

Ekosystemtjanster beskriver de funktioner hos naturens ekosystem
som ger médnniskan nyttor som bidrar till var vilfard och livskvalitet.
Nir ekosystemen har formaga att exempelvis rena vatten och reglera
vattenfloden, rena luft och bilda bordiga jordar far vi nyttor som
vatten att dricka, mat att dta, ren luft att andas och hilsosamma
miljoer att vistas i. Eftersom dessa funktioner till stor del ar osynliga
och gratis tar vi de ofta for givet eller undervirderar deras betydelse.
Problem uppstar nér vi paverkar de system som forser oss med
dessa tjanster pa ett sadant sitt att de urholkas och vi inte langre
kan tillgodogora oss dess nyttor. Idag finns ett stort behov av att
aterstilla, nyskapa och stéirka balansen i virldens ekosystem. Med
begreppet ekosystemtjanster dndras fokus fran att betrakta ensidigt
nyttjande av naturresurser, till att se den stérre mangfald av nyttor
som méanniskan far fran fungerande och levande ekosystem.

Figur 4.4. Exempel pa tdtortslandskapet kring befintlig vig 259. Vly 6ver Grantorp, Huddingevigen och Vistra stambanan.
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Inom samhillsplanering kan begreppet ekosystemtjianster 6ka
medvetenhet om naturens komplexitet och vilka risker som kan
uppsta om biologisk mangtald och ekosystem inte forvaltas pa ett
hallbart satt (Danley & Widmark, 2016).

Ekosystemtjdnster ar beroende av levande organismer och
fungerande ekosystem. Ett ekosystem kan vara en avgransad mark-
eller vattenyta dér véxter, djur, insekter och mikroorganismer lever
i ett kretslopp, ar beroende av och paverkar varandra. Det kan dven
vara en skog, ett kulturlandskap, en stadspark, en insjo eller hela
planeten. Ett ekosystem i balans bidrar med flera tjanster pa samma
gang, sa kallad mangfunktionalitet. Gronska och vatten i staden

ger renare luft, bullerddmpning, béttre lokalklimat, 6kad hilsa,
klimatanpassning, och méjlighet till nidrodlad foda. Aven ekosystem
med mindre mangfunktionalitet kan ha ett hogt virde dér behovet
av en specifik tjanst dr stor, exempelvis flodesreglering.

En vanlig indelning av ekosystemtjénster dr i kategorierna
forsorjande, reglerande, kulturella och stodjande ekosystemtjinster
(MEA, 2005), se tabell 4.1. Forsorjande tjanster beskriver de
produkter som naturen kan ge oss, som livsmedel och traravara.
Reglerande tjanster dr de naturliga processer som uppritthaller
pollinering, vattenreglering och luftrening. De kulturella tjinsterna
ar icke-materiella tjanster som bidrar till midnniskans vélbefinnande
som rekreation eller kunskapsinhdmtning och inspiration. De
stodjande tjdnsterna dr de indirekta tjanster som ger forutsittningar
for att skapa ovriga ekosystemtjanster. Livsmiljoer och biologisk
mangfald brukar till exempel kategoriseras som stodjande tjanster.

Att skilja ekosystemtjdnsten fran nyttan den bidrar med ar viktigt
for att inte tappa kopplingen till ekosystemet och den biologiska och
ekologiska forutsittningen for att tjanster ska fungera. Exempelvis
bor de kulturella ekosystemtjinsterna ses som upplevelser och
nyttor som ekosystemtjanster bidrar med (Naturvardsverket, 2017
[a]). Ekosystemtjdnsterna som skapar majlighet for detta dr den
ekologiska inramningen eller de ekologiska kvaliteter som majliggor
exempelvis rekreation, ekoturism och kunskapsbyggande.

Ekosystemtjdnster dr komplexa processer och samspel i tid och
rum. Tjdnst och nytta uppstar ibland, men inte nodvéndigtvis,

pé samma plats och nyttor kan vara bade lokala, regionala eller
globala. Ekosystemtjinster kan forstirka eller motverka varandra.
Genom att manniskan gynnar vissa tjanster, till exempel genom
att godsla, kan produktionen fran en enskild tjanst 6ka men kan
da ske pa bekostnad av andra tjénster, som jordménsbildning eller
vattenrening.
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Vilka ekosystemtjianster som dr viktiga pa en plats dr beroende av

naturtyper, markforhéllanden och férekomsten av ekosystemtjansten

béde lokalt och i ett storre perspektiv. For arbetet med planforslaget
ar det framforallt viktigt att belysa de av ekosystemens funktioner
och tjanster som paverkas, samt att vidga perspektivet pa de nyttor
som Sodertorns landskap och ekosystem ger. Det dr ocksa viktigt ur
ett rattviseperspektiv att analysera vem som far ta del av ekosystems
nyttor och vem som paverkas om tjdnsten férsamras eller férsvinner.

Flera av de underlagsrapporter som tagits fram under planskedet
ger stod till att analysera ekosystemtjanster i landskapet kring
tvarforbindelsen. Naturvirdesinventeringar och platsbesok har
identifierat och avgransat omraden och vérden for livsmiljoer och
biologisk méngfald. Den fordjupade kulturarvsanalysen ér relevant
for flera av de kulturella ekosystemtjénsterna. Den fordjupade
landskapsanalysen beskriver hela landskapet utifran kinslighet
och potential gillande naturmiljo, kulturmiljo, landskapsmiljé och
rekreation och friluftsliv. Den sociala konsekvensbeskrivningen
ger underlag till att belysa nagra av de grupper som nyttjar
ekosystemtjénster i omradet.

I den har MKB:n har ekosystemtjdnster anvénts for att vidga
perspektivet for miljoaspekterna. I tabell 4.1 anges vilka ekosystem-
tjanster som redovisas for respektive miljéaspekt. Tjanster

belyses genom en beskrivning av ekosystemtjansten kopplad

till aspekten. Indelningen ar anpassad till upplagget fér denna
MKB. I verkligheten ér ekosystemtjanster ofta kopplade till flera
miljoaspekter.

En MKB redogor generellt for ett omrades befintliga virden
kategoriserat fran laga till hoga. En analys av ekosystemtjanster
bor dven ta hdnsyn till vad den potentiella tillgangen eller framtida
efterfragan pa en nytta eller tjanst dr, och vad det betyder for

ett ekosystem. Ekosystemtjdnster kan beskriva ett landskaps
vdarden dven dér sdrskilda naturvirden eller rodlistade arter inte
forekommer. Det skapar ocksa en viss legitimitet for synpunkter
som exempelvis kan framkomma under samradsprocessen dar
mer vardagliga virden oftare lyfts fram (Trafikverket, 2018 [c]).
Virderingen av ekosystemtjanster i projekt vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn ar kvalitativ, det vill sdga att de virderas genom att
beskrivas och belysas i ord.

En konsekvens av befintlig infrastruktur ar att manga nuvarande
samband kring vig 259 redan dr svaga vilket paverkar ekosystem-
tjansternas utbredning och funktion. Pa nésta sida ges en
beskrivning av olika ekosystemtjénster inom de karakteristiska
landskapstyperna pa S6dertorn, illustrerade i figurerna 4.5-4.7.

Omradet kring vig 259 Tvdrforbindelse Sodertorn skulle i ett vidare
geografiskt perspektiv kunna ses som ett tjainsteskapande omrade till
Stockholms mer centrala tatort. Har dr majligt att producera mat,
rena vatten och uppleva natur- och kulturmiljer precis i utkanten
av staden. Skog och vatmarker langs tvarforbindelsen renar luft och
nederbord fran partiklar som hirstammar fran aktiviteter utanfor
Sverige. Tétorten dr dominerande ldngs framforallt de vdstra delarna

av strackan.

Tabell 4.1. Kategorisering av férsérjande, reglerande, kulturella och stodjande

ekosystemtjdnster samt inom vilken miljéaspekt dessa tas upp. De ekosystemt-
janster som anses inte vara relevanta eller dér pdverkan bortses fran dr de tjdn-
sterna som det inte finns tillgdng eller efterfrdgan pa idag, eller dér paverkan av
planférslaget inte gar att bedéma i relation till ekosystemtjdnstens komplexitet.

EKOSYSTEMTJANSTER

| | DENNA MKB

Forsorjande ekosystemtjanster

Matproduktion

6.1 Naturresurser

Dricksvatten

6.6 Ytvatten/6.7 Grundvatten

Energi (biobranslen), Material (djur-
och vaxtfiber), Genetiska resurser,
Medicin och naturmedicin

Inte relevant/Paverkan bortses fran

Reglerande ekosystemtjanster

Rening av luft

7.2 Luftkvalitet

Klimatreglering

8. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Koldioxidbindning

8. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Rening av vatten

6.6 Ytvatten

Vattenreglering

8. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Pollinering

6.1 Naturresurser

Bullerddmpning

7.1 Buller

Erosionsskydd, Fréspridning,
Reglering av skadedjur

Inte relevant/Paverkan bortses fran

Kulturella ekosystemtjanster

Rekreation

6.5 Rekreation och friluftsliv

Sociala relationer

6.5 Rekreation och friluftsliv

Estetiska varden

6.2 Landskapsbild/6.5 Rekreation och
friluftsliv

Undervisning och kunskap

6.5 Rekreation och friluftsliv

Kulturarv

6.3 Kulturmilj6/6.2 Landskapsbild

Stddjande ekosystemtjanster

Biologisk mangfald

6.4 Naturmiljo

Vattencykeln, Naringscykler, Jord-
formation, Fotosyntes

Inte relevant/Paverkan bortses fran
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4.2.1 Odlingslandskapets ekosystemtjanster

Odlingslandskapet erbjuder forsorjande ekosystemtjanster som
ger nyttor som spannmal och kott och mjolk fran betande djur.
Reglerande tjanster som rening och lagring av vatten finns i bland

annat Flemingsbergs vitmarksanlaggning, Orlangen och Lissmasjon.

Kulturmarker som akerholmar utgor goda livsmiljoer for

pollinerare. De kulturella tjansterna utgdrs framforallt av de estetiska

och rekreativa viarden som jordbrukslandskapets kulturmiljoer
erbjuder, som vid Lissma och Glado. Det grona kulturarvet berittar
om platsens historia och utveckling, och skapar identitet och stolthet
for omradet. I odlingslandskapet finns stodjande tjanster som

biologisk méngfald och de naturliga kretslopp och processer som gor

jordbruksmarken odlingsbar.

Kulturary Bordig jordbruksmark

Rekreation 4 Livsmiljoer

och turism ‘%

£ Genetiska
Vattenrening \‘ resurser
och naturlig :

vattenreglering

p Livsmedel

Skadedjurs- .
och energi

bekdmpning

Pollinering

Figur 4.5. lllustration 6ver ekosystemtjdnster som generellt finns i od-
lingslandskap. Kélla: Naturvdrdsverket, 2019 [b].

4.2.2 Skogslandskapets ekosystemtjdnster

I skogslandskapet finns forsorjande ekosystemtjanster som kan ge
nyttor som triaravaror och livsmedel i form av koétt, bar eller svamp.
Skogen erbjuder reglerande tjanster som rening av luft och vatten
samt klimat- och vattenreglering genom vaxtlighetens kylande
effekt och formaga att binda vatten. Kol- och vattenlagring i mark
och trad ér viktiga funktioner och skogarna utgér viktiga miljoer
for biologisk mangfald. De kulturella tjansterna ar rekreativa
naturupplevelser, inspiration genom estetiska virden (naturens
skonhet) samt mojligheter att utforska naturen i larande syfte.

Naturreservaten kring tvarforbindelsen erbjuder viktiga platser for
maénniskan dar skogslandskap finns lattillgangligt och delvis orort
och som erbjuder en mangfunktionalitet av ekosystemtjdnster.

Till exempel édr naturreservatet i Flemingsbergsskogen en killa

till manga ekosystemtjanster med betydelse for hela Sodertérn.
Skogar ndra tdtorter utgor ofta viktiga narrekreationsomraden,
som Gommarens ndrhet till Masmo och Varby, Rudans nirhet till
Handen och Flemingsbergsskogens nirhet till Visittra, Solgard och
Flemingsberg.

Stadig och sdker mark
Livsmedel

Pollinering
bioenergi

Skadedjurs-
bekdmpning $

Natur-
upplevelser

Klimatreglering Oversvamningsskydd

Naringstillforsel

Figur 4.6. lllustration éver ekosystemtjdnster som generellt finns i skogslandskap.

Inom aktuellt omrdde inkluderar naturupplevelser i skogslandskapet sdrskilt
skogslandskapets kulturarv och méjlighet till rekreation och turism. Kdlla: Mil-
jédepartementet, 2014.

Traravara och
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4.2.3 Tatortslandskapets ekosystemtjdnster

Tdtorten inrymmer ekosystemtjanster som manniskan ar beroende
av for sitt vilmaende. Grona ytor, trad och vaxtlighet gor att luft

och dagvatten renas. Vid skyfall kan grona ytor och vixtlighet
minska risken for 6versvimningar genom att infiltrera vatten. I
titorten dr dven narhet och tillganglighet till naturupplevelser, sa
som naturreservat, fiskevatten, vandringsleder och historiska platser,
viktigt.

Kolonilottsomraden, som i Flemingsberg och Lissma, bidrar med
ekosystemtjdnster da de utgor livsmiljoer for djur och insekter

dér pollinering kan dga rum, samtidigt som de har ett rekreativt

och socialt virde. Flemingsberg vitmarksanlaggning har utdver
vatmarkens renande effekt och funktion som livsmiljo, stor betydelse
for de tatortsnéra naturupplevelserna.

Lokalklimat och

Halsa och
renare |uft

rekreation

Klimatan-
passning

Gron

Kulturarv

Figur 4.7 lllustration Gver ekosystemtjdnster som generellt finns i tétorten.
Kadlla: Naturvardsverket, 2019 [b].
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4.3 Lagskyddade omraden

I detta kapitel beskrivs de lagskyddade omraden som ér relevanta
tor planforslaget. De lagskyddade omraden som bedoms paverkas
av planforslaget redovisas ndrmare i kapitel 6 Forutsittningar och
konsekvenser for landskapsbild och milj6. Lagskyddade omraden
som inte berdrs beskrivs inte vidare i denna MKB.

4.3.1 Riksintressen

Aktuella riksintressen inom Sodertorn beskrivs nedan och visas
i figur 4.8. En bedémning gors dven om riksintressena paverkas
av planforslaget och dirmed behandlas vidare i denna MKB.
Riksintressen som inte kommer att paverkas av planforslaget
avgransas bort redan har.

Friluftsliv

Hanveden, som stracker sig 6ver ett stort omrade mellan Huddinge
och Haninge, ar klassat som riksintresse for friluftslivet enligt 3
kap. 6 § miljobalken, Hanveden (FAB 08). Omradet har varierande
natur och manga anordningar for friluftslivet sa som friluftsgardar,
rastplatser och ett nitverk av stigar och leder. Hanveden tillhor
Hanvedenkilen som ér ett stort sammanhéngande gronomrade i
tatortsnara ldge, med stora rekreations-, natur- och kulturvirden
(Stockholms lans landsting, 2018).

Kulturmiljovard

Bornsjon dr klassat som riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken
[AB 16]. Riksintresseomradet paverkas inte av planforslagets
markansprak, ddremot berdrs de historiska vigsystem med koppling
till riksintresset som fortsatter upp genom Huddinge.

Yrkesfiske

Malaren utgor riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 §
miljobalken. I Mélaren ingar foljande omraden som del av
riksintresset:

« Fangstplatser med omfattande fiskeaktivitet eller unika
forutséttningar for visst fiske.

o Lek- och uppvixtomrade for gos (beror enbart Mélarens
vistligaste delar).

Varbybroarna rivs och nya broar byggs pa samma plats. Mojligheten
att passera under broarna bibehalls. Yrkesfisket bedoms darfor inte
paverkas av planforslaget och beskrivs dirmed inte vidare i denna
MKB.

Eldistribution

Energimyndigheten har inte formellt pekat ut stamnitet for
eldistribution med ledningar och stationer for 400 kV och 220 kV
som riksintresse for eldistribution enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Lansstyrelsen har emellertid gjort bedomningen att stamnitet

i hela Stockholms ldn &r att betrakta som nationellt intresse for
eldistribution. Detta frimst genom projektet Stockholms Strom som
tacker in hela lanet (Stockholm Strom, 2018).

Projektet har i storsta mojligaste man undvikit paverkan pa
stamnadtet. Vid vissa platser kommer lokala omldaggningar behova
genomforas pa regionalnitet. Dessa bedoms inte paverka riks-
intressets funktion. Trafikverket har inom projektet haft kontinuerlig
dialog med Svenska Kraftnit och Vattenfall vars synpunkter beaktas
i planeringen (Trafikverket, 2020 [e]).

Kommunikationer

Vig E4/E20, vdg 73, befintlig védg 259, jarnvdgarna Vastra
stambanan och Nynésbanan samt planerad strackning av vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn utgor riksintressen for kommunikationer
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Totalforsvar

Mellan Vérby och Glémsta finns ett omrade som utpekats som
riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap 9 § miljobalken. Omradet
ar utpekat som 6vrigt influensomrade. Riksintresse for totalférsvaret
bedoms inte paverkas av planforslaget eftersom det inte berdrs av
markanspréket vilket dven bekriftas av Forsvarsmaktens yttrande
(Trafikverket, 2020 [e]). Riksintresse for totalforsvaret behandlas
dérfor inte vidare i denna MKB.

Turism och friluftsliv

Milaren med 6ar och strandomraden dr klassat som riksintresse
for turismen och friluftslivet, fraimst det rorliga friluftslivet, enligt 4
kap. 2 § miljobalken. Riksintresset ar ett omrade med sérskilt stora
natur- och kulturvirden med betydelse for friluftsliv och turism.
Milaren med 6ar och strandomradden omfattar 6ar, vattenomraden
samt strandomrdden med intilliggande storre sammanhéngande
oexploaterade natur- och kulturlandskap. Syftet med riksintresset
ar att langsiktigt hushalla med de begransade mark- och vatten-
omradena inom kust- och skdrgardsomradet. Turismen och
friluftslivets intressen ska sérskilt beaktas.

4. NULAGE (REFERENSSCENARIO)

Natura 2000

Natura 2000-omraden klassas som riksintresse enligt 4 kap. 8 §
miljobalken. Granby, omkring 300 meter séder om befintlig vig
259 i h6jd med Lissma, dr klassat som Natura 2000-omrade enligt 7
kap. 27 § miljobalken. Omradet utgors frimst av mossrik granskog.
De arter och naturtyper som ligger till grund f6r utpekandet ar
arten gron skoldmossa samt naturtyperna vistlig taiga (9010) och
16vsumpskog av fennoskandisk typ (9080).
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Figur 4.8. Karta 6ver omrdden och objekt av riksintresse inom aktuellt omrdde pa Sédertérn. Stamndtet for eldistribution visas inte i kartan men tédcker hela omrdadet.
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4.3.2 Naturreservat

Stora delar av naturen kring den planerade vigstrackningen ingar i

naturreservat. De som bedoms relevanta for vig 259 Tvarférbindelse
Sodertorn beskrivs nedan, se figur 4.9. Omfattning av planforslagets
permanenta intrang i respektive naturreservat redovisas i tabell 6.2 i
kapitel 6 och det tillfilliga intranget redovisas i tabell 10.2 kapitel 10.

Naturreservaten ér skyddade enligt 7 kap. 4 § miljobalken. I
naturreservatens foreskrifter anges restriktioner enligt 7 kap. 5 §
miljobalken. Exempel pa restriktioner ar forbud mot att anldgga vig,
led, parkeringsplats eller motsvarande. Inom Flemingsbergsskogens
naturreservat, Orlangens naturreservat samt for Lissmadalens
naturreservat finns forbehall inskrivna i reservatsforeskrifterna
gillande vig 259 Tvirforbindelse S6dertdrn (benimnt
Sodertornsleden eller Haningeleden).

Gommaren

Syftet med Gommarens naturreservat ér att bevara ett omrade av
stort virde for friluftslivet samt som undervisningsomrade och
utflyktsmal for forskolor och skolor. Syftet ar vidare att bevara och
utveckla omradets vetenskapliga natur- och kulturvirden samt
fornminnen.

Flemingsbergsskogen

Syftet med naturreservatet dr att bevara ett stort och samman-
hiangande naturskogsomrade och dess skyddsvirda vaxt- och djurliv.
De arter och typiska livsmiljoer som ér beroende av skog som
lamnas for fri utveckling ska bevaras. De betespriaglade skogarnas
naturvirden bevaras genom naturvardande skotselatgarder.
Naturvirden knutna till de 6ppna kulturmarkerna ska vardas och
skyddas. Aven myrarnas hdga naturvirden och de arter som ar
knutna till dessa ska skyddas. Syftet dr ocksd att bevara omradets
vdrden for friluftslivet samt att skydda omradets fornminnen och
kulturvdrden.

Gladoskogen

Syftet med Gladoskogens naturreservat dr att bevara ett skogs-
omrade och dérigenom bevara de naturvirden som &r knutna till
skogsekosystemen. Omrédets viarden som strovomrade for det
rorliga friluftslivet ar ocksa viktigt. For Gladoskogens naturreservat
ar dock naturvardens intresse 6verordnat det rorliga friluftslivet i
den man intressena inte kan forenas.

Planforslaget kommer inte att gora intrang i naturreservatet.

Orlangen

Syftet med naturreservatet dr att bevara och utveckla virden
avseende natur, kultur och friluftsliv. Naturviarden knutna till
kulturlandskapet ska vardas och skyddas. Syftet med naturreservatet
ar dven att de betespréglade skogarnas naturviarden bevaras genom
naturvardande skotselatgarder med sérskilt fokus pa omradets

rika forekomst av ek. De delar av skogen som har eller kan fa
naturskogskvaliteter skall skyddas. De arter och typiska livsmiljoer
som dr beroende av skog som ldmnas for fri utveckling ska bevaras

i vasentligen orort skick. De naturgivna forutsattningarna for

det rorliga friluftslivet skall vara styrande. Agestasjon och dess
kringliggande vatmarkers, liksom vitmarken Bottnens (Balingsta)
betydelse for fagellivet skall sarskilt virnas. Syftet dr ocksa att skydda
omradets fornminnen och kulturvirden.

Bjorksattrahalvon

Syftet med Bjorksattrahalvons naturreservat ar att bevara ett orort
skogsomrade och dérigenom bevara de naturvirden som &r knutna
till skogsekosystemen. Vidare dr malet att bevara den hagmark

som dr beldgen i sodra delen av omradet genom fortsatt betesdrift.
Bjorksattrahalvons varden som strovomrade for det rorliga
friluftslivet ar ocksa viktigt. For Bjorksattrahalvons naturreservat ar
dock naturvardens intresse 6verordnat det rorliga friluftslivet i den
man intressena inte kan foérenas.

Lissmadalen

Syftet med naturreservatet dr att bevara omradets virden for

den biologiska mangfalden och det rorliga friluftslivet. Sjon,
vatmarkerna, vattendragen, backarna, skogsmarken, betesmarkerna
och slattermarkerna inom reservatet ska vardas och skyddas. Aven
dalgangens kulturmiljovarden, 6ppna karaktéar och landskapsrum
ska vardas och bevaras. For Lissmadalens naturreservat ér
naturvérdens intresse 6verordnat friluftslivets i den mén intressena
inte kan forenas.

Paradiset

Syftet med Paradisets naturreservat ér att bevara ett naturskogs-
omrade och dess skyddsvirda vixt- och djurliv i visentligen

orort skick. De arter och typiska livsmiljoer som ar beroende

av skog som limnas for fri utveckling ska bevaras. Aven sjoarna
och myrarnas hoga naturvirden och de arter som ér knutna till
sjdarna och myrarna ska bevaras. Naturvirden knutna till de 6ppna
kulturmarkerna ska vérdas och skyddas. Syftet ar ocksa att skydda
omradets kulturviarden sasom de manga stenaldersboplatser som
finns i omradet. Omradets varden for friluftslivet ska bevaras i den
man naturvardens intressen inte skadas.
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Rudan

Syftet med naturreservatet dr att sékra tillgdngligheten till ett
tatortsndra naturomrade for friluftsliv, friskvard och pedagogisk
verksambhet. Syftet dr vidare att bevara och utveckla de hoga
naturvdrdena och den biologiska méangfalden vilka ar knutna till
olika skogsbiotoper, ppna marker, sjdar och vatmarker inom
omradet. Stora delar av skogen limnas for fri utveckling. Pa delar
av marken sker naturvérdsinriktad skotsel, med inriktning pa att
framja variation och artrikedom liksom allmanhetens friluftsliv och
rekreation.

4.3.3 Naturminnen

I aktuellt omrade pa Sodertdrn finns tva stora gamla trad som utgor
naturminnen enligt 7 kap. 10 § miljobalken. Bada triden éterfinns
inom Huddinge kommun. Det ena ér en ask i parken till Varby

gard, den andra ér en ek i Glomstadalen, Hagstaeken (se figur 4.9).
Asken i Varby bedéms inte paverkas. Hagstaeken beskrivs i MKB:n
men bedoms inte berdras da anpassning av vigen har gjorts. For
Hagstaeken har lansstyrelsen ar 2020 beslutat att upphdva skydd som
naturminne da den bedomts utgoéra en sikerhetsrisk for trafikanter.
Beslutet har dverklagats och drendet ligger for avgorande hos
miljodepartementet.

4.3.4 Generellt biotopskydd

Biotopskyddade omraden inom aktuellt omrade pa Sodertorn
finns kring Fittja, soder om Glomsta, i Flemingsbergsskogen, norr
om Glado kvarn, pa Bjorksittrahalvon samt kring Lissma. Dessa
omrdden dr skyddade enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

4.3.5 Strandskyddsomriaden

Strandskyddsomraden, enligt 7 kap. 13-18 §§ miljobalken, i

aktuellt omrade finns runt Gémmarbécken och sjéon Gémmaren,
sjon Orlangen, Adranbicken, Granbydiket, Ormputtenbicken,
Lissmasjon, sjon Trylen, Djupdalsdammen samt runt Rudasjéarna
(se figur 6.4.6 i avsnitt 6.4). Utokat strandskydd, intill 300 meter fran
strandlinjen, giller for Nedre Rudasjon, de sddra delarna av Ovre
Rudasjon och for Orlangen.
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Figur 4.9. Kartan visar naturreservat, vattenskyddsomraden samt naturminnen inom aktuellt omrade pa Sédertérn.



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

4.3.6 Vattenskyddsomraden

Hela striackan av befintlig viag 259 mellan E4/E20 och Glomsta
omfattas av Ostra Milarens vattenskyddsomrade enligt 7 kap.
21-22 8§, se figur 4.9. Den primira skyddszonen omfattar Albysjon
och Milaren-Rodstensfjarden samt landomradet inom 50 meter
fran dess strandlinjer. Den sekundira skyddszonen omfattar det
landomrade som har direkt avrinning eller avledning av dagvatten
till Ostra Milaren. Ostra Milarens vattentikt anvinds for utvinning
av ravatten till fyra kommunala vattenverk som tillsammans
forsorjer hela Storstockholm med dricksvatten.

Vid Jordbro ligger grundvattentikten Aby/Hanveden vars
uttagsbrunnar ar beldgna cirka tvé kilometer soder om befintlig

vag 259, se figur 4.9. Takten anvinds for ndrvarande av ett privat
foretag for uttag av processvatten for dryckesproduktion, men utgor
dven reservvattentdkt fér Haninge kommun. Skyddsomradet for
Aby vattentikt faststilldes 1970 och ar for nirvarande foremal for
revidering for att anpassas till radande miljolagstiftning.

4.4 Befintligt transportsystem och anvandargrupper

Befintlig vig 259 dr en cirka 24 kilometer lang tvirled i ost-vastlig
riktning i s6dra Stockholm som utgér en del av det priméra vagnitet
pa Sodertorn. Vigen dr en primér landsvédg som lankar samman
sodra Stockholms ytteromraden och avlastar vignitet ndrmare
Stockholms centrala delar.

Vig 259 binder idag samman regionala centrum och flera stora
kommunikationsstrak, vilka ar av regional betydelse. Tillsammans
med Sodra lanken, vig 271 Magelungsvigen och vag 225/257 utgor
befintlig vig 259 en av fa majliga tvarforbindelser pa Sodertorn (se
figur 1.1 i kapitel 1).

Befintlig vdg 259 ansluter till kommunikationsstraken E4/E20 och
roda tunnelbanelinjen i vést, korsar vig 226 (Huddingevigen) och
Vistra stambanan samt korsar Nynédsbanan och ansluter till vig 73 i
Ost.

Vag 259 utgors idag av flera sammanlidnkade dldre och nyare
vagar och vigdelar med varierande standard och utformning. I
anslutning till vig E4/E20 och vig 73 har befintlig vig 259 fyra
korfalt med mittseparering. Pa ovriga delar har viagen ett korfalt i
vardera riktningen och mittseparering saknas. Vagbredden varierar
och vdgren saknas pa storre delen av strackan. Utmed stora delar
av strackan saknas viltstangsel. Det finns manga anslutande vagar
och flera fastigheter har direktutfart mot vigen. Pa vissa strackor
ar sikten dalig. Hastighetsgranserna varierar och haller sig inom
intervallet 30-80 km/h. Utmed delar av vigens strickning finns
automatisk hastighetsovervakning.

Den idag vanligaste typen av olyckor utmed befintlig vag 259
involverar i forsta hand motorfordon. Ett utdrag ur en olycksdatabas,
dit bade polis och sjukvard rapporterar, visar att det under den
senaste femarsperioden (2013-2017) har inrapporterats 266 olyckor
utmed vég 259 som resulterat i personskada. Det innebdr att det sker
i genomsnitt 53 olyckor per ar. Det sker fler olyckor utmed vag 259
an genomsnittet for liknande vagar.

4.4.1 Gang- och cykeltrafik

Langs med delar av befintlig vig 259 16per gang- och cykelvagar
parallellt med vdgen, framst i anslutning till de mer titbebyggda
omradena, se figur 4.10. Det saknas ett sammanhéngande gang- och
cykelvagnit langs vigen vilket gor att framkomlighet, tillganglighet
och trafiksékerhet for gaende och cyklister ér lag. Befintlig vig 259
utgor en barridr for gaende och cyklister. For oskyddade trafikanter
finns endast ett fatal planskilda passager.

De befintliga gang- och cykelvigarna, som har varierande karaktir,
ar tva till tre meter breda och saknar separering mellan fotgéngare
och cyklister.

4.4.2 Kollektivtrafik

Det finns god tillganglighet till kollektivtrafik vid Masmo,
Flemingsbergs station, Huddinge centrum och Handen i form av
béde buss- och spartrafik.

I princip hela vdg 259 trafikeras av busslinjer som kopplar ihop
Skarholmen och Handen till Karolinska universitetssjukhuset

i Huddinge, Balingsnds och Lissma. Flemingsbergs station,
Sodertorns hogskola och universitetssjukhuset utgor viktiga
malpunkter. Linjendtet syftar till att ge sa manga som mojligt
tillganglighet till kollektivtrafik vilket innebdr att linjedragningen

i vissa fall innebar ldnga resvigar. Det forekommer ocksa

flertalet lokala busslinjer, dvs. busslinjer som knyter an inne i
bostadsomraden till viktiga bytespunkter, till exempel vid Glomsta,
Flemingsberg, norra Tullinge, Glado kvarn med flera.

Resenirsdata fran busslinjerna utmed vag 259 visar pa ett lagt
anvandande av busstrafiken. De storre knutpunkterna vid Huddinge
centrum, Flemingsberg, Karolinska universitetssjukhuset Huddinge
och Handen samlar storst antal av- och pastigande. Det dr under
hogtrafik som det ar flest som nyttjar busstrafiken.

4. NULAGE (REFERENSSCENARIO)

4.4.3 Motorfordonstrafik

Befintlig vag 259 har en viktig funktion som tvarforbindelse for bade
person- och godstransporter i sodra Stockholmsregionen.

Det rader idag kapacitetsproblem lings delar av befintlig vig

259 och framkomligheten dr utmed vissa delar lag. Det ar
framforallt de véstra delarna mellan E4/E20 och vdg 226 dar
framkomlighetsproblem finns. Godstrafiken utgor en stor andel
av den totala trafiken vilket innebdr att vigen trafikeras av manga
tunga fordon. Trafiksdkerheten &r bristande utmed i stort sett hela
vagstrackan.
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Figur 4.10. Befintligt cykelvdgndt kring befintlig vig 259. De regionalt utpekade cykelstraken dr ett planeringsunderlag fran Region Stockholm men innebdr inte att det faktiskt finns cykelvdg ddr idag. Det regionala cykelstraket mellan Gladé och
Rudan har justerats utifran projektet Tvérférbindelse Sédertérn.
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4.4.4 Trafikfloden Trafikfloden for nuldget 4r mitningar baserat pa arsmedeldygn De kommunala malen for Huddinge kommun finns beskrivna
For nuldget 4r 2017 uppmittes cirka 109 000 fordon per dygn Yllket ar ett 'genorr.lsnltt av trafik, i bada qurlktnlngar, under alla i Qvermkt.spl.an 2.030 (P'IL}ddln.ge kommufl, 2014 [a]). Deon ov.er—.
. . arets dagar inklusive helger och semestertider. gripande inriktningen i 6versiktsplanen dr att skapa en langsiktig
passera Varby pa E4/E20 och 98 000 fordon per dygn passera \ . e >
. 3 - I hallbar utveckling genom levande stadsmiljoer som underlittar
Varbybron, se figur 4.11. Arsmedeldygnstrafiken pa befintlig vag 4.5 Planer och proiekt _ 1 ) B} \ )
) ) ) - ; . proj ett bra vardagsliv samtidigt som storre gronomraden vdrnas och
259 mellan E4/E20 och vig 226, Glomstavigen, uppmittes till som 451 Kommunal olanerin Kimatutsls insk
mest cirka 22 500 fordon/dygn i de véstra delarna och cirka 13 500 e P 8 tmatutsiappen mmnskar.
fordon/dygn i de Ostra delarna. Pa vig 226 uppmattes cirka 30 000 Botkyrka, Huddinge och Haninge kommun utgér en del av den I 6versiktsplanen for Haninge kommun 2030 med utblick mot
fordon per dygn séder om Glomstavigen och 43 500 fordon norr om vdxande Stockholmsregionen med dkad befolkningstillvéxt, okat 2050 anges bland annat att Haninge ska vara attraktivt, hallbart
Glomstavagen. bostadsbyggande, fler arbetsplatser och forbattrad infrastruktur och fungera som en motor for tillvixten inom Sédertérn. En
Lines befintlic vig 259. dster om vie 226. oir det i nuliget cirka 12 for resor och transporter. Gemfzn.s.an?t for alla”tr € k?mmuner ar utgangspunkt for den ekologiska héllbarheten 4r bland annat
500 %or don e% d gn se’ four 4.11 (;gs ter ;)zrgn Gladé ir tliﬁkﬂ() det att de ‘l.lar .pro]ciktet vag 259 Tyar forbmdelse.z Sqdertorn som €n sammanhallen bebyggelse och en vil utbyggd kollektivtrafik
. bet Cygh, se Tgur =~ - . . forutsittning for den utveckling som beskrivs i kommunernas (Haninge kommun, 2016). Detaljplanelagda omraden finns lings
cirka 9 500 fordon per dygn. Denna del av vigen har ldnets hogsta .. iktspl N -
o Oversikisplaner. delar av aktuell vagstricka.
andel av tung trafik pa nistan 19 procent. Mycket av den tunga )
trafiken maste gi andra vigar pa grund av begrinsad birighet pa I Botkyrka kommuns Oversiktsplan 2040 beskrivs hur kommunen Kommunala bostads- och verksamhetsprojekt planeras i Kungens
bron éver sjon Orlangen mellan Gladé och Huddinge centrum. En  ska utvecklas bland annat genom att bygga ut kollektivtrafiken kurva-Skirholmen, Fittja, Alby, Hallunda, Eriksberg, Flemingsberg,
omvég via Sodra lanken motsvarar exempelvis cirka 13 kilometer. (Botkyrka kommun, 2014). Kommunen ska ocksd fortita med nya Glomstadalen-Loviseberg, Huddinge centrum, Glado kvarn,
Mellan Lissma och Jordbro ér trafikflodet cirka 7 700 fordon per bostéder i redan bebyggda omraden och det ska vara litt att ta sig Haninge centrum, Jordbro och Albyberg. Se planbeskrivningen for
dygn. Pa vig 73, norr om Haninge ir trafikflodet 40 000 fordon per fram bade inom stadsdelarna, till viktiga platser i Stockholm och ytterligare beskrivning.
dygn. till tatortsnara rekreation. Sambanden inom och mellan de stora
sammanhingande gronomradena ska stirkas. Detaljplanelagda omraden finns langs delar av aktuell véigstricka, se
figur 5.1 i kapitel 5. Vilka dessa dr och hur de paverkas av vigplanen
redovisas i planbeskrivningen.
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Figur 4.11. Figuren visar 2017 ars trafikfloden pa befintlig vdg 259 och anslutande vigar. Samtlig statistik dr baserad pd drsmedeldygn vilket dr ett genomsnitt av trafik, i bada korriktningar, under alla drets dagar inklusive helger och semestertider.
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4.5.2 Angransande infrastrukturprojekt
E4 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r en ny strackning av E4 vaster om Stockholm
mellan trafikplats Lindvreten vid Kungens Kurva och Sollentuna, se
figur 4.12. Den nya végstrackan kommer att innebéra en avlastning

av befintligt vignit i Stockholm samt minskad stérningskénslighet i
hela regionen.

Arbetet med Forbifart Stockholm pabdrjades ar 2015. Vigen
beriknas 6ppna for trafik ar 2030.

BanaVag Flemingsberg

Projekt BanaVig Flemingsberg innefattar flera projekt och atgirder
pd vag och jarnvdg som antingen planeras, utreds eller byggs.
Samtliga projekt syftar till att forbattra resmojligheterna till och
fran Flemingsberg. Ett av projekten dr ett nytt jarnvagsspar vid
Flemingsbergs station, se figur 4.12. Infart Riksten dr ett annat
projekt som innebir en ny trafikplats, Hogskolan, vid vdg 226.

Stockholm Norvik hamn

Byggnation av en ny hamn f6r rullande gods och containrar pagar
pa Norvikudden utanfér Nyndshamn. Syftet med hamnen &r bland
annat att trygga effektiv varuforsorjning till den snabbt vixande
Milardalsregionen samt 6ka andelen sjotransporter sett till mangden
transporterat gods. Hamnen bedoms sta klar 2020.

Stomnatsplan for kollektivtrafik

Trafikférvaltningen i Stockholms ldn har tagit fram en stomnitsplan
for lanet som redovisar strategier for hur kollektivtrafikens stomnit
kan bidra till regionens vision (Stockholms ldns landsting, 2014).

I stomnétsplanen presenteras ett forslag till framtida stomnit som
innehaller fler tviarkopplingar dn idag. En viktig utgangspunkt for
det nya stomnitet har varit att forbattra kollektivtrafiken lings med
strackor ddr andelen bilresor idag ar hog. Stomnitet knyter ihop de
regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg
och Haninge centrum med varandra.

Sparvég syd

Trafikforvaltningen i Stockholms lan utreder mojligheten till en ny
sparvigsforbindelse mellan Flemingsberg och Alvsjd via Masmo,
Kungens kurva, Skiarholmen och Frudngen, se alternativa korridorer
i figur 4.12. Sparviagen ingar i Sverigeférhandlingen. Syftet ér att
skapa en effektiv tvarforbindelse som linkar samman befintlig
kollektivtrafik mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-
Skdrholmen och Flemingsberg samt att skapa forutsattningar for
bostadsbyggande. Sparvig syd angrénsar till viag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn pa strackan mellan Flemingsberg och Masmo.
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Figur 4.12. Angrinsande infrastrukturprojekt pa Sédertérn.
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5. Lokalisering och utformning av
planforslaget

Kapitlet redovisar studerad samt vald lokalisering och utformning
av planforslaget. Inledningsvis beskrivs férviantad utveckling av
bebyggelse, infrastruktur och trafik ar 2045. Aven bakgrund till
lokalisering och val av korridor redovisas.

Planforslaget avser en situation ar 2045 da vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn dr utbyggd och i drift.

5.1 Bebyggelse, infrastruktur och trafik

Vig 259 Tviarforbindelse Sodertorn ingar i RUFS 2050 (Stockholms
lans landsting, 2018). RUFS 2050 ér en strategisk plan med ett
langsiktigt perspektiv som syftar till att hantera Stockholms-
regionens langsiktiga utmaningar och starka regionens potential.
RUES 2050 uttrycker regionens samlade vilja och ligger till grund for
bland annat kommunernas och landstingets langsiktiga planering
samt for regionalt tillvixtarbete och infrastrukturplanering.

I figur 5.1 illustreras i vilka omraden det finns antagna och pagaende
detaljplaner samt forandrings- och exploateringsomraden.

Botkyrka, Huddinge och Haninge kommun har alla haft en stark
befolkningstillvixt de senaste decennierna. Mellan 2010 och 2015
har befolkningen 6kat med cirka 8-9 procent i respektive kommun.
Ar 2015 fanns det enligt Statistiska centralbyrian sammanlagt cirka
279 000 invanare i de tre kommunerna.

Angransande kommunala bostads- och verksamhetsprojekt,
som kommer att bidra till befolkningsokning, beskrivs i
planbeskrivningen.

I aktuellt omrade finns, som tidigare redovisats, relativt stora arealer
med naturmark som ar skyddad pa olika sitt. Dessa omraden antas
vara skyddade dven i framtiden vilket begransar exploatering inom
dessa omraden. Planer finns pd att inritta ett naturreservat for
skogarna kring Flottsbro, se figur 5.1.

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

5.1.1 Infrastrukturprojekt

I planforslaget bedoms flera av de infrastrukturprojekt som anges i
RUFS 2050 vara utbyggda. De framsta ar:

» E4 Forbifart Stockholm.

« BanaVig Flemingsberg (nytt jarnvagsspar och ny infart till
Riksten).

 Stockholm Norvik hamn (ny hamn for rullande gods och
containrar i Nynashamns kommun).

« Sparvig syd.

« Stomnitsplan for kollektivtrafik (Stockholms léns landsting
utreder nya stombusslinjer).
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Figur 5.1. Kartan illustrerar gdllande och pagdende detaljplaner, exploaterings- och férdndringsomraden samt planerat naturreservat.
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5.1.2 Trafikfloden Tabell 5.1. Trafikflode for nuldge dr 2017 och prognos fér nollalternativ och planférslag ar 2045. Trafikflédena dr baserade pa drsmedeldygn vilket dr ett gen-

omsnitt av trafik, i bdda kérriktningar, under alla drets dagar inklusive helger och semestertider.
For planforslaget redovisas trafikfloden eftersom de utgor underlag ! J g J

for berdkning av bullernivéer, berdkning av utslapp till luft och Matpunkt Nulage 2017 (ADT) Nollalternativ 2045 (ADT) Planforslag 2045 (ADT)
berdkning av risknivaer. Konsekvenser for buller, luft och risk E4/E20 Varby 109 000 156 000 177 000
beskrivs i kapitel 7. Bullers paverkan pa fauna och rekreation E4: 80 000 E4: 92 100
beskrivs i avsnitt 6.4 Naturmiljo respektive 6.5 Rekreation och E20: 76 000 E20: 85 600
. . E4/E20 Varby bro 98 000 140 000 155 000
friluftsliv.
Bef vag 259 Botkyrkaleden 20 000 20 000 11 300
En trafikprognos har tagits fram som underlag for dimensionering Bef vég 259 Glémstavégen 22 500 28 000 4100
av viagen. Trafikprognosen dr framtagen med Trafikverkets Ny vag 259 Glémstadalen 0 0 68 000
basprognos i makroprogrammet Sampers och visar trafikefterfragan, |Bef vig 259 Flemingsberg vaster om Huddingevégen 13 500 14 000 1800
det vill siga sa mycket trafik som onskar aka pa en vag. V&g 226 Huddingevagen séder om Glémstavagen 30 000 39 500 54 500
.. . . N . Vag 226 Huddingevagen norr om Glomstavagen 43 500 54 000 55 500
Vigen dimensioneras efter trafikefterfragan. I vissa avseenden S ? 0959 G go I? d 17500 17500 600
. . .. . P el val over Orlangen
anvinds floden for ett vintervardagsmedeldygn (VVMD) och i vissa =9 _ .
. . . o o Ny vag 259 Flemingsbergstunneln 0 0 41 500
avseenden dimensioneras vagen efter ett arsmedeldygn (ADT), = . -
. . . o o " . . Vag 259 vaster om Lissmasjon 9 500 10 500 41 000
vilket innebdr att alla dagar pa aret dven helger och ledigheter ridknas Vv—— = e~ 5200 22000
. 2 . . al oster om Lissma
in. ADT motsvarar normalt cirka 90 procent av VVMD. Detaljer Ebg o o0 00 001000
kring hur trafikefterfragan tagits fram finns i PM Trafikprognos = reeveoen 000 =100 . 8(;0
ssmavagen
(Trafikverket, 2019 [p]). : veg _
Vag 73 norr om Haninge 40 000 70 000 56 000
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Figur 5.2. Figuren visar 2045 érs trafikfléden pé utbyggd viig 259 Tvérférbindelse Sédertérn med anslutningen till E4/E20. Trafikflédena dr baserade pd drsmedeldygn (ADT) vilket dr ett genomsnitt av trafik, i béda kérriktningar, under alla drets
dagar inklusive helger och semestertider.
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Den dimensionerande trafikprognosen for projektet baseras pa
Trafikverkets basprognos version 2016-04 med vissa justeringar.
Trafikverkets basprognos baseras pa Stockholmregionens regionala
utvecklingsplan, RUFS 2010, vilket innebdr att de objekt och
exploatering som planeras inom ramen for RUFS ocksa finns
med i basprognosen. I april 2018 kom en ny basprognos som
baseras pa RUFS for malar 2050, vilken omfattar fler objekt och
mer exploatering. Eftersom dessa inte finns med i basprognosen
som anvants for Tvarférbindelse S6dertorn har justeringar och
adderingar gjorts for att battre motsvara planer i omradet enligt
RUES 2050.

Tabell 5.1 visar uppmitta trafikfloden for nuldget (ar 2017) samt
prognosticerade trafikfloden for nollalternativet och planforslaget,
i nagra utvalda punkter. Trafikflodet for nollalternativet beskrivs
utforligare i kapitel 9 Nollalternativet.

Trafiken i Stockholms ldn forvintas 6ka fram till ar 2045, framst
till f6ljd av en vixande befolkning i lanet, se tabell 5.1. Skillnader

i trafikfloden mellan nollalternativ och planforslag beror framst

pé omfordelning av trafikstrommar i vignatet som foljd av att

den nya vigen byggs, vilket beskrivs utforligare under foljande
avsnitt Regionala trafikflodesandringar. Planforslaget innebar
aven forbattrade mojligheter for den tunga trafiken att firdas tvérs
Soédertorn eftersom Orlangenbron idag har begriansningar for tung
trafik (BK2-klassad), och dirmed dven i nollalternativet.

Regionala trafikflodesandringar

I och med 6ppnandet av vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn kommer
vagen dra till sig trafik frdn omgivande vignit, da nya resvigar blir
mojliga och den snabbaste vigen mellan olika punkter i vignatet
forandras. Det innebdr att trafikflodena i hela det omgivande
vagnitet paverkas. Nedan beskrivs vilken paverkan tvarférbindelsen
berdknas medfora pa vignitet i sodra Stockholm.

For att beskriva denna paverkan har en jamforelse mellan de
prognosticerade trafikflodena for nollalternativet och planforslaget
gjorts. Jamforelsen visar att flera av de storre vigarna i sodra
Stockholm avlastas nér vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn byggs ut,
samt att trafiken dven Okar i nagra snitt, se tabell 5.2.

De storsta avlastningarna beriknas ske pa de vigar som idag utgor
befintlig vig 259 som ersitts av tvarforbindelsen. Stora avlastningar
kan @ven ses pa vignatet norr om tviarforbindelsen in mot centrala
Stockholm pa vdg 73 och E20.

Aven Sodra Lanken mellan vig 73 och E20/Essingeleden beriknas
avlastas av tvarforbindelsen. Sodra Lanken utgor idag den snabbaste
resvagen vid resor tvirs Sodertorn, och for resor fran ostra
Sodertorn till Stockholms ldns norra delar. En del av den trafik som

i nollalternativet trafikerar vig 73 och Sodra Lanken flyttar dirmed
over till E4 Forbifart Stockholm och ger en 6kning av trafiken med 7
500 fordon/dygn i planforslaget jamfort med nollalternativet.

Soder om tvirforbindelsen berdknas en avlastning av vig 225
eftersom denna vag idag (och i nollalternativet) utgér en snabbare
koppling mellan vag 73 och E4/E20 4n via befintlig vdag 259. I plan-
forslaget ses denna trafik istédllet som en 6kning pa E4/E20 s6der om
trafikplats Fittja.

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

Den tunga trafiken pa vig 225 minskar med cirka 1 000-1 500
fordon per dygn i planforslaget jamfort med nollalternativet, se
tabell 5.2. Aven Sodra Lénken vister om Gullmarsplan och vig
73 norr om tvirforbindelsen, E20 norr om Kungens kurva och E4
Forbifart Stockholm berdknas avlastas fran tung trafik. Andelen
tung trafik 6kar pa Sodra Lanken vid Arsta och pa E20 soder om
tvarforbindelsen. Pa Nynisvigen berdknas trafiken 6ka med cirka
3 000-4 000 fordon per dygn bade norr och sdder om trafikplats
Sldtmossen.

Tabell 5.2. Berdknat trafikflode for nollalternativ och planférslag dr 2045. Trafikflodena dr baserade pa vintervardagsmedeldygn (VVMD).

Se figur 5.3 fér Idnkarnas geografiska ldgen (1-17).

Lank Nollalternativ (VVMD) | Planforslag (VVMD) Differens nollalternativ — planforslag,
antal fordon (férandring i %)
Differens antal tunga fordon

1 Sodra Lanken mellan vag 222 och Gullmarsplan 96 000 97 000 +1000 (+1%)
varav tung trafik (andel %) 6 500 (7%) 7000 (7%) +500

2 Sodra Lanken vaster om Gullmarsplan 140 000 135 000 -5000 (-3,5%)
varav tung trafik (andel %) 14 000 (10%) 12 000 (9%) -2000

3 Sodra Lanken vid Arsta 134 500 125 500 -9000 (-6,5%)
varav tung trafik (andel %) 8 000 (6%) 9000 (7%) +1000

4 Vag 73 norr om TPL Gubbangen 106 000 102 000 -4000 (-4%)
varav tung trafik (andel %) 14 000 (13%) 11 000 (11%) -3000

5 Vag 73 norr om TPL Lanna 82 000 67 000 -15 000 (-18%)
varav tung trafik (andel %) 11 500 (14 %) 8500 (13%) -3000

6 Véag 226 sdder om Ostberga 64 000 60 500 -3 500 (-5,5%)
varav tung trafik (andel %) 6 000 (9%) 6 000 (10%) +/- 0

7 E20 s6der om TPL Fittja 132 000 135 500 +3 500 (+3%)
varav tung trafik (andel %) 14 500 (11 %) 15000 (11%) +500

8 E20 sdder om TPL Lindvreten 90 000 97 000 +7000 (+8%)
varav tung trafik (andel %) 11 500 (13%) 12 500 (13%) +1000

9 E20 norr om TPL Kungens Kurva 141 500 130 500 -11 000 (-8%)
varav tung trafik (andel %) 14 000 (10%) 13 000 (10%) -1000

10 E4 séder om TPL Lindvreten 106 000 106 000 +/-0 (-)
varav tung trafik (andel %) 8 500 (8%) 8 500 (8%) +/- 0

11 E4 Forbifart Stockholm 123 000 130 500 +7500 (+6%)
varav tung trafik (andel %) 7 500 (6%) 6 500 (5%) -1000

12 V&g 225 véaster om Varsta 12 000 9 000 -3 000 (-25%)
varav tung trafik (andel %) 3000 (24%) 2 000 (20%) -1000

13 V&g 225 oster om Varsta 12 000 7 500 -4 500 (-38%)
varav tung trafik (andel %) 3000 (24%) 1 500 (20%) -1500

14 Gloémstavagen vaster om Katrinebergsvagen 30 500 6 000 -24 500 (-80%)
varav tung trafik (andel %) 3000 (10%) 200 (3%) -2800

15 Lannavagen vid Orlangenbron 15 000 2 500 -12 500 (-83%)
varav tung trafik (andel %) 2500 (17%) 250 (%11) -2250

16 Nynasvagen norr om TPL Slatmossen 8 500 12 500 + 4 000 (+47%)
varav tung trafik (andel %) 900 (11%) 1300 (10%) +400

17 Nynésvégen sdder om TPL Slatmossen 6 800 10 000 + 3200 (+47%)
varav tung trafik (andel %) 500 (8%) 800 (8%) +300
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Inducerad trafik

Nir en ny kapacitetsstark vig byggs kan det innebéra att ny

trafik genereras pa grund av den nya vigen. Den nya trafiken
omfattar alltsa inte bara omflyttning av trafik fran andra vigar

till den nya végen, utan den totala trafiken kan 6ka. Detta kallas

for inducerad trafik. For att fa fram ett matt pa inducerad trafik

for tvarforbindelsen har en jamforelse gjorts i trafikprognosen
mellan det totala trafikarbetet i Stockholms lan for nollalternativet
och for planforslaget (Trafikverket, 2019 [b]). Dessa siftror finns
endast tillgdngliga for prognosar 2040. Den procentuella skillnaden
mellan nollalternativ och planforslag kan antas vara densamma

for prognosar 2045, som anvands i 6vrigt i MKB:n. Siffrorna
redovisas i vintervardagsmedeldygn (VVMD) vilket ger samma
procentuella skillnad som siffror i rsdygnsmedeltrafik (ADT), dven
om det totala trafikarbetet i antal fordonskilometer 4r hogre for
VVMD. Jamforelsen visar pa att den inducerade trafiken orsakad av
planforslaget dr cirka 0,05 procent i Stockholms lan vilket motsvarar
cirka 18 000 fordonskilometer for ett vintervardagsmedeldygn.

Ett annat matt pa inducerad trafik 4r hur manga fler fordon som
genereras av den nya vagen. Eftersom efterfragan pa godstransporter
berdknas vara lika stor i nollalternativet som i planforslaget, sa ar
aven antalet fordon for transporter desamma. Det som ddremot

kan skilja dr antalet resor med personbil. Prognosen visar att
planforslaget leder till en 6kning av antalet resor med personbil i
Stockholms ldn med cirka 3 050 fordon per dygn (VVMD) ar 2040,
se tabell 5.3. Okningen enligt modellen ér i samma storleksordning
som effekten av cirka tva veckors inflyttning i lanet.

Baserat pa dessa siffror antas antalet fordonskilometer med tung
trafik (Lastbil utan sldp och Lastbil med sldp, tabell 5.3) i Stockholms
lan minska enligt prognos, genom att vig 259 Tvirforbindelse
Sodertorn forkortar resvigen for de efterfragade godstransporterna.
Det innebadr inte att alla transporter blir kortare med planforslaget.
Tvarforbindelsen tillsammans med E4 Forbifart Stockholm gor
exempelvis att det kan bli mer attraktivt att dka runt centrala
Stockholm dn att aka genom stan, for resor mellan till exempel ostra
Sodertorn och de norra ldnsdelarna.

Tabell 5.3. Jdmférelse av det totala trafikarbetet (VVVMD) i Stockholms ldn
mellan nollalternativ och planférslag fér ar 2040.
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Nir det giller personbilstrafiken sa kommer antalet fordons-
kilometer alltsa att 6ka enligt prognosen. Eftersom resvagen for tung
trafik minskar med planforslaget ar det rimligt att anta att detta dven
giller for personbilstrafiken. Det 6kade antalet fordonskilometer

i lanet for personbilstrafiken kan ddrmed forklaras med det 6kade
antalet resor i linet med 3 050 fordon per dygn.

5.1.3 Primdr transportled farligt gods

Vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn kommer att utgdra en primdr
transportled for farligt gods, vilket befintlig vig 259 redan utgor
idag. Viagen kommer att utformas utan restriktioner for farligt gods
vilket innebar att samtliga ADR-klasser (klasser for farligt gods, se
avsnitt 7.3) ar tillatna.

Trafikprognosen for en utbyggnad av vag 259 Tvirforbindelse
Sodertorn visar att den tunga trafiken kommer att utgora cirka
10-12 procent.

Den tunga trafiken antas bli relativt jamnt férdelad lings med vig
259 Tvarforbindelse Sodertorn da det finns fa malpunkter utefter
vagen. Majoriteten av den tunga trafiken antas komma framst fran
Nynédshamn samt Jordbro foretagspark. Ddrifran gar transporterna
till 6vriga Stockholm och Sverige.

5.2 Planforslaget i plan och profil

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for trafik och samhalle, miljo

och hilsa, ekonomi samt uppfyllelse av projektmal och dndamal.
Lokaliseringen har skett i enlighet med miljobalkens (1998:808)
allmdnna hénsynsregler samt viglagen (1971:948) som anger att en
vdg ska ges ett sadant lage och utformas sa att iandamalet uppnas
med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.

Planforslaget innefattar en stricka av E4/E20, mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sddra, samt vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn mellan E4/E20 och vég 73 vid Jordbro, se figur 5.4.
Strackningen langs E4/E20 ér cirka tre kilometer och tvéarfor-
bindelsens striackning dr cirka 21 kilometer. Planforslaget innebér
béde anldggande av ny vig samt utbyggnad av befintlig viag E4/E20
respektive 259.

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn ansluter till vig E4/E20 genom
trafikplats Gommaren, se figur 5.4. For att mojliggora kopplingen
mellan tvirférbindelsen och E4/E20 samt for att tillgodose

okat kapacitetsbehov, breddas E4/E20 mellan trafikplats Fittja

och trafikplats Lindvreten sodra, som ligger i hojd med Varby.
Over norra delen av Fittjaviken medfor breddningen av E4/E20
att befintliga broar behover ersittas med nya, bendimnda som
Varbybron.

Mellan E4/E20 och Glado kvarn anldggs ny vig som bestar av ytvig,
tre tunnlar och fyra trafikplatser (Gommaren, Flottsbro, Késta och
Solgard). Fran trafikplats Gommaren leds tvarférbindelsen med

av- och pafartsramper in i Masmotunneln. Genom Masmotunneln
separeras korriktningarna i varsitt tunnelror. Vagen foljer dérefter
befintlig markniva dsterut mot trafikplats Flottsbro.

Oster om trafikplats Flottsbro sinker sig vigen ned och gér

i en skdrning som 6vergdr i en tunnel genom Glomstadalen
(Glomstatunneln). Tunneln, som bestér av tva tunnelrér mynnar

ut véaster om Kista. Vigen overgar pa bank och f6ljer den sodra
kanten av Glomstadalen fram till trafikplats Kasta. I trafikplats Kasta
overgar vag 259 till att f6lja befintlig markniva.

Oster om trafikplats Késta fortsitter vigen pa bank genom
Glomstadalen. I trafikplats Solgard ansluter vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn till vig 226 och korsar Vistra stambanan. Trafikplatsen
utformas i tre plan. Pa det 6versta planet anldggs en cirkulationsplats
som utgor kopplingen mellan vig 259 och vig 226. Fran
cirkulationsplatsen gar ramper ned till respektive vig. Pa det
mellersta planet passerar vig 226 under cirkulationsplatsen. Pd det
nedersta planet passerar vig 259 i en cirka 200 meter lang tunnel
under vag 226 och Vistra stambanan.

Genom Flemingsbergsskogen gér tvarforbindelsen i tunnel
(Flemingsbergstunneln) som mynnar ut i dstra delen av
Flemingsbergsskogen vid Glado kvarn. Tunneln bestar av tvéa
tunnelror.

Oster om trafikplats Glado breddas befintlig viig 259 med tvd nya
korfélt pa den sddra sidan av viagen. Dock kommer den nya géng-
och cykelvigen att ga pa norra sidan av befintlig vig 259. Mellan
Smedstorpsvagen och trafikplats Lissma sker breddning pa den
norra sidan av befintlig vig. Vg 259 Tvirforbindelse S6dertdrn
passerar dalgangen norr om Ekedal pa befintlig landskapsbro som
breddas. Oster om trafikplats Lissma foljer viigen befintlig markniva.
Breddning sker pa den norra sidan av vigen med tva korfalt.

Strax vaster om trafikplats Rudan ldggs vagen pa landskapsbro
istdllet for att ga pa bank som idag, och dérmed kan S6rmlandsleden
oppnas upp, se figur 5.5. Vister om Jordbro foretagspark anlaggs
trafikplats Rudan. Oster om trafikplatsen foljer vigen befintlig
markniva. Befintlig vig 259 breddas med tva korfilt langs med

den norra sidan. Trafikplats Slitmossen kopplar samman vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn med vdg 73. Vagplanen slutar dster om
trafikplats Slatmossen dér tvarforbindelsen ansluter till befintlig vag
259.

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

Anslutning till och fran vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn gors
genom atta planskilda trafikplatser som skapar goda kopplingar till
bebyggelse, regionala stadskirnor, viktiga kommunikationsstrak
och befintligt vignit. Trafikplatserna har utformats for att vara
trafiksdkra med hog kapacitet samt for att kunna hantera de
reserelationer som finns pa respektive plats. De har dven utformats
med utgangspunkten att omgivningspaverkan ska minimeras och
att en god anpassning till omgivande landskap ska uppnas. Vid
trafikplatserna kommer befintliga véigar att behova anpassas sa att de
kan ansluta till den nya vigen.

Langs med tvarforbindelsen kommer det att finnas ett parallellt
lokalt vagnit. Langsamtgdende trafik hanvisas till lokalviagarna.
Lokalvagar och enskilda anslutningar som idag ansluter direkt mot
befintlig viag 259 kommer att ledas om via lokalvagnatet till narmaste
trafikplats.

E4/E20 ska pa strackan mellan trafikplats Fittja och trafikplats
Lindvreten sodra utformas som motorvig med fem korfdlt i vardera
riktningen. Pa- och avfartsrampen mellan viag 259 Tvirforbindelse
Sodertorn och E4/E20 bildar de femte korfilten som additionskorfalt
mellan trafikplats Gommaren och trafikplats Fittja. E4 och E20 kan i
och med det fortsatt ha 4+4 korfdlt obrutet till trafikplats Fittja.

Tvarforbindelsen utformas som en moétesfri motortrafikled med

tva korfilt i vardera riktningen. Figur 5.6 visar exempel pa hur
tvarsektionen for vigen inklusive gang- och cykelviagkan komma att
se ut. P4 tva striackor blir det lokalt 3+3 korfilt da det tillkommer
additionskorfilt. Additionskorfalt anvands vid pa- och avfart i
samband med trafikplatser. Additionskorfilten bildar ett tredje
korfalt pa tvarforbindelsen mellan trafikplats Gommaren och
trafikplats Flottsbro samt mellan trafikplatserna Kasta och Solgard,
se figur 5.4.

E4/E20 utformas pa striackan mellan trafikplats Fittja och trafikplats
Lindvreten s6dra med referenshastigheten 80 km/h, se figur 5.4. Vig
259 Tviarforbindelse Sodertdrn utformas med referenshastigheten
80 km/h mellan E4/E20 och trafikplats Glado. Mellan trafikplats
Glado och passagen av Nyndsbanan utformas tvarforbindelsen

med referenshastigheten 100 km/h. Forbi trafikplats Lissma och
Lissmasjon, en strackning pa cirka 1,9 kilometer, dr den skyltade
hastigheten 80 km/h. Detta dr en skyddsatgard for artskyddade
faglar som héckar vid Lissmasjon. Mellan passagen av Nynédsbanan
och vigplanens slut utformas vig 259 Tviarforbindelse Sodertorn
med referenshastigheten 80 km/h.

Vigen kommer att vara mittseparerad med ricke eller barridr. Vigen
forses med sidoridcken vid branta och/eller hoga slanter, broar och
trummor. Hela véigstrickan kommer att ha belysning.
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KUNGENS KURVA
SKARHOLMEN

Hér ar referenshastigheten 100 km/h
men den skyltade hastigheten &r
80 km/h. Detta &r en skyddsétgard
for artskyddade faglar som héackar
vid Lissmasjon.

OVERSIKT VAG 259, TVARFORBINDELSE SODERTORN
Referenshastighet

EESS==== Referenshastighet 100 km/h tva korfalt i vardera riktning
E=="" Referenshastighet 80 km/h tva korfalt i vardera riktning
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Figur 5.4. Planerad stréckning fér vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn samt planerad gang- och cykelvig.
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Langs tvarforbindelsen kommer viltstingsel att uppforas lings

hela strickan dér inte andra barridrer sdsom bullerskyddskdrmar
planeras. Erfarenhetsmassigt kommer dock vilt anda att komma upp
pa vigbanan av olika anledningar. For att minska viltolycksrisker
planeras for sd kallade uthopp langs vigstrackningen. Uthoppen ér
sarskilda platser dér viltstingsel placeras i en sluttning pa ett sadant
satt att det ar latt for djur som forirrat sig in pa vdgen att hoppa ut
fran vigomradet over viltstangslet tillbaka till omgivande natur.

5.2.1 Gang- och cykelvig

Projektet har i uppdrag att planera ett gang- och cykelstrak som
forbattrar tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt
angransande regionala cykelstrak. Se figur 5.8 dir straket med
dess regionala koppling framgar. Gang- och cykelstraket planeras
tillsammans med berérda kommuner. Delar av straket kommer
planeras och projekteras av kommunen och dessa delar ingar inte i
planforslaget for vagplanen.

Utformningen av gang- och cykelvigar foljer i huvudsak
riktlinjerna i den regionala cykelplanen samt Trafikverkets
tekniska krav. Utgangspunkten har varit att skapa trafiksikra och
sammanhéngande gang- och cykelvigar. Ny gang- och cykelvig
dimensioneras fér 30 km/h och utformas generellt enligt regional
standard med en bredd pa 4,3 meter, vilket innebar att den dr
tillrackligt bred for att majliggora mote mellan tva cyklister och en
gaende samtidigt. Undantag gors emellertid lokalt pa strickan langs
Lissma sjovdg/Lissma skolvdg. Dar kommer gang- och cykelvigen
att vara 3,5 meter bred da anpassningar har gjorts for att minimera
intrang i Granby bebyggelse, bostdder norr om vig 259 samt
Lissmadalens naturreservat mot Lissmasjon.

Dir géng- och cykelvigen 16per parallellt med vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn kommer separering att ske genom en
remsa pa 8-10 meter alternativt med sidoracke. Samtliga korsningar
med motortrafikleden kommer att vara planskilda. Passage av
lokalvagar sker antingen planskilt eller i plan med 6vergangsstille.

Mellan E4/E20 och trafikplats Flottsbro anliggs ny gang- och
cykelvig, se figur 5.8. Mellan trafikplats Flottsbro och vag 226
planeras kompletteringar och justeringar av befintlig gdng- och
cykelvig som gar genom Glomstadalen. Mellan viag 226 och
Glado kvarn planeras befintlig gang- och cykelvig att rustas upp
och kommer dir ga langs befintlig viag 259. Mellan Glad6 kvarn
och Jordbro planeras ny gang- och cykelvig lings med vag 259
Tvérforbindelse Sodertorn.

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

Langs hela gang- och cykelstraket finns anslutningar till lokala gang-
och cykelvégar, samt regionala gang- och cykelvigar vid de stora
kommunikationsstraken.

Figur 5.7 illustrerar hur en gang- och cykeltunnel kan komma att se
ut.

For en mer detaljerad beskrivning av befintliga samt planerade gang-
och cykelvigar se avsnitt 6.5 Rekreation och friluftsliv.

e o
COEREL gt .
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Figur 5.5. lllustration av méjlig utformning av tvdrférbindelsen pa landskapsbro
dver vatmark. Sérmlandsleden 6ppnas upp.

Figur 5.7 lllustration hur en gang- och cykeltunnel kan komma att se ut.

: @ g ==
‘—Qm/mbana Kérbana Korbana  Kérbana Gang- och cykelvag

3,5 3,5 3,5 35 43

Figur 5.6. Vg 259, exempel pa typsektion med tva kérfdlt i vardera riktningen och med gdang- och cykelvig, madtt angivna i meter. Bredden pd mittremsa, vigren
samt gang- och cykelvdg kan variera.
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OVERSIKT GANG- OCH CYKELVAG
Befintlig gng- och cykelvag som delvis rustas upp i samverkan med kommun Regoinalt utpekat cykelstrak (underlag fran Region Stockholm) —-— - Kommungréans
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Figur 5.8. Kartan visar éversikt av befintlig gang- och cykelvig som delvis rustas upp i samverkan med kommun, gang och cykelvigar som byggs eller byggs om i samverkan med kommun, och de ny/ombyggda gdng- och cykelvdgar som ingar i
vdgplanen.
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5.2.2 Kollektivtrafik

Utbyggnad av vdg 259 Tvarforbindelse Sodertorn paverkar
kollektivtrafiken i omradet och i vigplanen ingar flera atgarder for
att skapa god framkomlighet f6r denna. Den nya vigen kommer
framfor allt paverka tva stombusslinjer. Stombusslinje ] (som ersitter
linje 865) planeras trafikera hela strickan mellan Skarholmen i
vaster via Flemingsbergs nya resecentrum, Haninge och vidare

mot Tyreso. Stombusslinje ] kommer dven trafikera E4 Forbifart
Stockholm, i syfte att skapa en forbindelse mellan norddstra och
sydostra delarna av lanet.

I trafikplats Gommaren har dtgarder gjorts for att sikra framkomlig-
heten for stombusslinje J till och fran trafikplats Lindvreten genom
att extra korfilt lagts till i bade nordlig och sydlig riktning, mellan
trafikplats Gommaren och trafikplats Lindvreten sodra.

Utmed vig 259 Tvirforbindelse S6dertorn kommer stombusslinje J
att ha stopp i Flemingsberg, Rudan och Haninge. I trafikplats Rudan
anldggs busshallplatser pa de Ostra av- och pafartsramperna och

det kommer finnas majlighet att byta till lokalbuss pa Lillsjovagen.

I trafikplats Glado forbereds for busshéllplatser pa de vastra av-

och pafartsramperna med mojlighet till byte till lokalbuss utmed
Ebbadalsvigen.

Stombusslinje N (som ersitter linje 172) planeras mellan Norsborg
och Tyreso via Flemingsberg och Huddinge centrum. Busslinjen
kommer inte att trafikera viag 259 Tvirforbindelse Sodertorn men
gar parallellt mellan E4/E20 och vdg 226 Huddingevagen. Busslinjen
kommer dven passera genom trafikplatserna Flottsbro och Kaista.
Den avlastning av trafik pa Glomstavigen som tvéirforbindelsen

Figur 5.9. Visionsbild av bergskdrning vid Masmotunnelns dstra mynning.

innebdr dr en forutsittning for att bussen ska ha god framkomlighet
pa strackan. For att framkomligheten for buss inte ska begriansas
vid hogtrafik utformas korsningen mellan Botkyrkaleden och
Myrstuguvigen med ett vinstersvingskorfalt pa Botkyrkaleden.

Utformning av trafikplats Solgard omfattar ett extra korfalt pa vag
226. Korfiltet ar tankt att anviandas som busskorfalt nar vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn 6ppnas och kommer att trafikeras av alla
busslinjer mellan Huddinge centrum och Flemingsberg, ddribland
stombusslinje N.

Sparvidg Syd planeras ga parallellt med tvirforbindelsen mellan
trafikplats Gommaren och Flemingsberg. I projekt Tvarforbindelse
Sodertorn har kontinuerligt samrad skett mellan Trafikverket

och Trafikforvaltningen for att sakerstilla att utbyggnaden av
Tvirforbindelse Sodertorn inte omojliggor en framtida utbyggnad av
Sparvig syd.

I omradet trafikerar dven flera lokala busslinjer. Busslinjerna 709
och 740 kommer att paverkas av tvarforbindelsen och far delvis
nya strickningar. Ovriga lokala linjer forutsitts behalla samma
linjestrackning som i dag. Lagen for busshallplatser kan paverkas
och ersitts i sa fall.

Vigen far anknytning till sparbunden trafik via de regionala
stadskidrnorna. Tunnelbana nas via Masmo, pendel- och regionaltag
nas via Flemingsberg och pendeltag nas via Handen.

En utforligare redogorelse for projekt Tvarforbindelse Sodertorns
konsekvenser for kollektivtrafiken och de atgarder for kollektivtrafik
som genomfors i projektet finns i PM Kollektivtrafik (Trafikverket,
2020 [g]).

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

5.2.3 Skarningar och slanter

Vid utformning av skidrningar och slénter har avvigningar gjorts
mellan 6nskad slantstabilitet och markansprak och intrang i kinsliga
omréaden.

Bergsslanter och bergskarningar utformas generellt med lutningen
3:1. I kinsliga omraden dir markansprak behover begrinsas kan det
vara motiverat med en lutning pa 5:1 om bergstabiliteten sa tillater.
I omrédden med sdmre bergstabilitet kan det vara motiverat med
lutningen 1:1.

Vigsldnter och jordskdrningar utformas generellt med lutningen 1:2.

5.2.4 Tunnlar

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertdorn kommer att ga i tunnel genom
Masmoberget (se figur 5.9), under Glomstadalen och under
Flemingsbergsskogen. Vid trafikplats Solgard gér tvarforbindelsen i
en kort tunnel, cirka 200 meter.

Masmotunneln dr cirka 0,8 kilometer lang, Glémstatunneln ar cirka
1,1 kilometer lang och Flemingsbergstunneln &r cirka 3,1 kilometer
lang.

Tunnlarna utformas for att vara trafik- och driftsdkra,
utrymningssikra i hdndelse av olycka samt for att vara rationella
och kostnadseftektiva att bygga och underhalla. Utéver detta har
geologiska forutsattningar och bergtekniska krav varit styrande.

Figur 5.10. Vinstra bilden illustrerar hur trafikutrymmet i tunnlarna kommer att se ut. Den hégre bilden visar trafikutrymme med férgrening i tunnel.
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Masmotunneln kommer att utformas med tva huvudtunnelrér
med tre korfilt i vardera riktningen, bortsett vid anslutningen

till trafikplats Gommaren dar tvarforbindelsen tillsammans med
av- och péfartsramper f6r E4/E20 bildar fyra separata tunnelrér
med ett till tva korfalt i vartdera tunnelror. Glomstatunneln,
Flemingsbergstunneln och tunneln i trafikplats Solgard utfors
med tva tunnelror med tva korfilt i vardera riktningen. Tunnlarna
utformas utan ventilationstorn.

Tunnlarna kommer i huvudsak att utgoras av bergtunnlar.
Betongtunnlar behovs dér bergtiackningen inte ar tillracklig. Detta
blir férutom i Solgérd aktuellt langs en kortare stricka i mitten av
Masmotunneln respektive Glomstatunneln. Betongkonstruktioner
behovs dven i anslutning till tunnelmynningarna.

5.2.5 Sikerhetskoncept tunnel

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram for tunnlarna inom

vig 259 Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2019 [n]).
Sakerhetskonceptet beskriver koncepten for personsiakerhet i
anldggningen och ger en beskrivning av tekniska och administrativa
atgarder for att minska sannolikheten for, och konsekvenserna av,
olyckor till en for objektet godtagbar niva. Exempel pa dtgérder ar
uppsamling av eventuellt utslépp av farligt gods, brandventilation,
passiva och aktiva system for utrymning och raddningstjanstens
insats. Sikerhetskonceptet beskriver hur de tekniska systemen ska
fungera tillsammans vid troliga scenarier.

Figur 5.11. Visionsbild av bergskdrning vid Glomstatunnelns éstra mynning.

5.2.6 Avvattning

Anliggningen har utformats for att hantera floden fran avvattningen
av vdgen samt naturvatten fran omgivningen. Floden fran avvattning
av vagen omfattar vigdagvatten fran vigbanan och hérdgjorda ytor
inom vigomradet samt drianeringsvatten fran viagens 6verbyggnad.

Naturvatten fran omgivningen omfattar naturliga floden, vattendrag
och diken.

Vigdagvatten och naturvatten halls i storsta mojliga utstrackning
separerade fran varandra. For att uppna detta utformas
anldggningen med bankfyllnader och/eller avskdrande diken.

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn gar i lantliga miljoer, urban
miljo och i tunnlar. I lantliga miljéer, som tvarforbindelsen gar lings
med storre delen av strickan, sker avvattning av vig framst genom
avledning av vigdagvatten via bevuxna vagsldnter och bevuxna
diken. I urban milj6 bestar VA-systemet av dagvattenbrunnar och
ledningsnit med tdta ledningar i storre utstrackning, vilket ar
vanligt forekommande i just urbana miljoer. Som ett slutsteg for
dagvattenhanteringen, innan utslépp sker till recipient, anldggs
reningsanldggningar i form av férsedimenteringsdammar och
filterytor (som ibland &r vaxtbeklddda) och vid Varby anldggs en
dagvattenstation.

Langs de delar av vigstrickan som avvattnas via bevuxna vagslanter
och bevuxna diken gors avvattningen med en kombination av
forbattrad dikeshantering (jamfort med hur diken traditionellt
utformats) samt slutliga reningssteg i véxtfilterytor och/eller
dammar. Diken har traditionellt anlagts med en jamt lutande botten,
avsedd att sa effektivt som mojligt avleda dagvatten fran vigen till
recipient. Vigdiken lings med tvérforbindelsen ar utformade med
periodiska pucklar, det vill siga med en botten som inte dr jamn.
Genom att anldgga infiltrationszonerna pa detta sitt 6kar dikets
kapacitet att infiltrera dagvatten.

Avvattningssystemet har utformats med kapacitet att halla kvar
eventuella lickage vid olyckor med farligt gods, s kallat katastrof-
skydd. Grundprincipen ér att eventuella lickage fordrojs och halls
kvar i viagens diken. Tack vare de periodiska pucklarna forstarks
denna fordréjning och begransar det omrdde som behover saneras.
For att ytterligare sikerstilla att eventuella lickage inte nar recipient
avslutas samtliga dikes- och ledningssystem med viéxtfilterytor/
dammar som har kapacitet att hilla kvar eventuella lickage.

Mellan E4/E20 och Glomsta kommer vdganldggningen att
utformas med kantsten, brunnar och téta ledningssystem,
vilket dr en vanligt forekommande 16sning i stadsmiljo. For de
omraden som avvattnas med brunnar och ledningsnit antas
hela avrinningsvolymen transporteras till utslappspunkt. Som
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namnts tidigare passerar vigdagvattnet reningsanldggningar innan
utslapp sker till recipient. Strackan mellan E4/E20 och Glomsta

ar belidgen inom Ostra Milarens vattenskyddsomréde och inom
tillrinningsomrade for Tullingeasen och Varby killa samt bestar

till stor del av genomsldppliga jordar. Eftersom vigdagvattnet

lings med denna stricka transporteras via tita ledningssystem till
reningsanldggningar kan utslipp vid en eventuell olycka med farligt
gods omhéndertas samt saneras.

5.2.7 Omhandertagande av tunnelavloppsvatten och
dranvatten

For vig i tunnel behover flera sorters vatten hanteras. Dessa

vatten dr slickvatten, spolvatten, vatten fran driftsutrymmen och
utsldpp fran fordon, gemensamt kallat tunnelavloppsvatten. Allt
tunnelavloppsvatten kommer att renas i en VA-station innan det fors
vidare till kommunalt vattennit.

Tunnelavloppsvatten och dranvatten samlas upp i separata
ledningssystem. I lagpunkter placeras pumpstationer som pumpar
tunnelavloppsvatten till VA-station for rening innan vattnet ansluts
till kommunalt spillvattennét och leds vidare till reningsverk.
Drianvatten pumpas i separat del av pumpstation till recipient. Tva
VA-stationer planeras langs tvirforbindelsen, en vid Masmo som
hanterar tunnelavloppsvatten fran Masmotunneln och
Glomstatunneln och en vid Flemingsberg som hanterar
tunnelavloppsvatten fran Flemingsbergstunneln och
Solgardstunneln.

For att forhindra att vigdagvatten rinner in i tunnel och blandas
med det betydligt orenare tunnelavloppsvattnet placeras vid varje
tunnelmynning dér det behovs, en pumpstation som pumpar
uppsamlat vagdagvatten till reningsanldggningar i ytldge.

5.2.8 Anpassning av vattentrummor

Vattenanknutna trummor i projektet har dimensionerats och
hojdsatts utifran dikets/vattendragets storlek och flode samt sa att
vandring av fisk och andra vattenknuta organismer mojliggors.

5.2.9 Skyddsatgarder

Forutom de anpassningar som har vidtagits for att sakerstilla att vag
259 Tvarforbindelse Sodertorn undviker och minimerar skada pa
miljon sa kan man i en védgplan faststillda skyddsétgérder.

Forslag till skyddsatgdrder som kan regleras med védgplanen beskrivs
i kapitel 6 och 7 under respektive miljoaspekt, samt i kapitel 8.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststills beskrivs

i planbeskrivningen och redovisas i plankarta samt i bilaga till
plankarta.
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5.3 Bakgrund till val av korridor

Trafikverkets arbete med att ta fram en végplan for vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn foljer en planldggningsprocess, se avsnitt
1.5. I processens alla skeden har olika alternativ studerats, bedomts
ur olika aspekter och avforts alternativt arbetats vidare med.

I f6ljande tva avsnitt sammanfattas det arbete som bedrivits med att
studera olika alternativ med fokus pa miljohansyn. For en detaljerad
redovisning av samtliga alternativ hanvisas till PM Bortvalda
alternativ fran vidare utredning (Trafikverket, 2016 [b]).

Lokaliseringsskedet pagick mellan hésten 2015 och véaren 2017. 1
projektets lokaliseringsskede utredde Trafikverket majliga
korridorer som tvarforbindelsen skulle kunna lokaliseras inom.

I ett forsta skisskede utreddes flertalet alternativ for korridorer
med lankar. Vid bortval av alternativen utgick processen fran

att avfora de alternativ som inte tillgodosag projektets andamal,
de alternativ som paverkade Natura 2000-omraden eller att de
sammantaget var simre med hansyn till méaluppfyllelse och
miljopaverkan. Ett exempel pa bortvalt alternativ dr tunnelalternativ
i ndra anslutning till befintlig viag 259 mellan Glad6 och Jordbro,
vilket valdes bort da Natura 2000-omradet i Granby bedomdes

paverkas av grundvattensinkning. Bortvalen resulterade slutligen

i tre huvudalternativ som sedan studerades vidare. De tre
alternativen var: Norra, Mellersta och Sodra korridoren. De tre
huvudalternativen hade gemensam bérjan i ytlige eller tunnel vid
anslutningen till E4/E20 via Masmo eller Fittja samt gemensamt slut
i ytlage langs med befintlig vig 259 fran Glado kvarn fram till vag

73 och anslutningen i Jordbro, se figur 5.12. For Norra korridoren
studerades tvd varianter - dragning i ytlage respektive tunnel genom
Flemingsbergsskogen.

Samtliga tre korridorer konsekvensbedomdes i samradshandlingen
som togs fram under 2016. Baserat pa samradshandlingen samt
inkomna yttrande tog Trafikverket varen 2017 stillning till att

ga vidare med valt alternativ, Norra korridoren, med anslutning
till ny fullstandig trafikplats via Masmo samt tunnel genom
Flemingsbergsskogen, for den fortsatta planeringen.

Motiven till att Norra korridoren valdes var bland annat den
gena strackningen mellan E4/E20 och vig 73 vilket forbattrar
tillgdngligheten mellan de regionala stadskdrnorna och férkortar
restiden for samtliga trafikslag jamfort med i dag. Korridoren
har bra anknytning till kommunal och regional planering.
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Dessutom medforde alternativet lagst klimatpaverkan och storst
nytta i férhallande till kostnad jamfort med Mellersta och Sodra
korridoren. De storsta utmaningarna for Norra korridoren var
intrdng i bland annat virdefulla natur-, kultur- och friluftsomraden,
ndgot som dock begrinsas i och med att strackningen gér i tunnel
under Flemingsbergsskogen. Valt alternativ forordades dven av
berérda kommuner.

Inkomna yttranden fran lansstyrelsen och Naturvardsverket
forordade en dragning av tvarforbindelsen i ytldge lings befintlig
vdg 259 och att vigen skulle ga i tunnel i de orérda delarna inom
Hanvedens riksintresse for att undvika intrang i kiansliga natur-
och kulturmilj6er. Detta medforde att Trafikverket valde att
forlagga vagen i tunnel under Flemingsbergskogen.

Mellersta korridoren innebar, med hinsyn till den langa
strackningen i tunnel, minst intrang i virdefulla natur-, kultur- och
friluftsomraden. Alternativet innebar dock samre anknytning till
kommunal och regional planering, hade hogst klimatpaverkan samt
minst nytta i forhéllande till kostnader jamfort med Norra och Sodra
korridoren. Mellersta korridoren bedémdes dven vara nagot simre
med hdnsyn till maluppfyllelse for projektmal och andamal jamfort
med Norra korridoren.
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Figur 5.12. lllustration fér Norra, Mellersta och Sédra korridoren.
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Sodra korridorens ldnga strackning i ytlage innebar, likt Norra
korridorens alternativ i ytldge, bland annat intrang i viardefulla
natur-, kultur- och friluftsomraden. Korridoren hade dock

samre anknytning till kommunal och regional planering, hogre
klimatpaverkan och mindre nytta i forhallande till kostnader jamfort
med Norra korridoren. Sodra korridoren bedomdes dven vara nagot
samre med hénsyn till méaluppfyllelse f6r projektmal och dndamal
jamfort med Norra korridoren.

For Norra, Mellersta och S6dra korridoren studerades olika
16sningar for anslutning av vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn till
E4/E20. Losningarna som studerades var fullstindig trafikplats i
Fittja, fullstandig trafikplats i Masmo och delad trafikplats i Masmo
och Fittja. Med en fullstédndig trafikplats menas en planskild
trafikplats med anslutningar till och fran huvudvigens bada
riktningar. Delad trafikplats i Masmo och Fittja innebar att vag 259s
norrgaende pa- och avfart placeras i ny trafikplats i Masmo och vig
259s sodergaende pa- och avfart placeras i befintlig Fittja trafikplats.

Den 16sning som bedomdes som mest fordelaktig var fullstindig
trafikplats i Masmo. Trafikplatsen far en hog kapacitet och fungerar
val med l6sningen for E4 Forbifart Stockholm. En ny fullstindig
trafikplats i Masmo avlastar Botkyrkaleden och 6vrigt lokalvagnit

i Fittja. Forslaget innebdr intrang och paverkan pa Gommarens
naturreservat, Varby killa och Gommarravinen.

Fullstandig trafikplats i Fittja valdes bort da den innebar lingre
resviag mellan de regionala stadskdrnorna Kungens Kurva och
Flemingsberg, stora intrang i befintliga bostadsomraden och

i kinsliga omraden (vatten) samt grundlaggningsproblem.
Alternativet skulle d&ven medfora mycket trafik pa Botkyrkaleden
nira bostadsomraden och skulle férsvara planerad utveckling av
Fittja eftersom vagen skulle bli en stor barriar.

Delad trafikplats i Fittja och Masmo valdes bort da alternativet skulle
medfora mycket trafik pa Botkyrkaleden néra bostadsomraden

och forsvara planerad utveckling av Fittja eftersom vagen skulle bli
en stor barridr. En delad trafikplats skulle dven ge en otydlighet i
trafiksystemet nir trafiken ska delar upp mellan tva olika platser.
Dessutom skulle en delning medfora en storre trafikplatsanldggning
vid trafikplats Flottsbro som placeras i en kinslig punkt med

svagt gront samband. Alternativet ger intrang och paverkan pa
Gommarens naturreservat, Varby kélla och Gommarravinen.

I samband med stéllningstagandet om val av korridor beslutades att
den nya gang- och cykelvigen skulle gé i ytlage och till stor del f6lja
Norra korridoren. Viktiga forutsiattningar for lokalisering av gang-
och cykelvigen har varit planer for kommunal utveckling med nya
bostads- och verksamhetsomraden.

5.4 Studerade utformningar och miljéanpassningar av
planforslaget

Efter Trafikverkets stdllningstagande om att ga vidare med Norra
korridoren med dragning i tunnel genom Flemingsbergsskogen
och anslutning till E4/E20 i en ny fullstindig trafikplats vid Masmo
studerades var véglinjen, tunnlar och trafikplatser med mera skulle
placeras inom den valda korridoren.

Viglinjen i Norra korridoren ér i stor utstrackning placerad i
anslutning till befintligt vagsystem for vig 259. Detta eftersom det dr
hir malpunkterna, sisom bebyggelse och kollektivtrafik, finns idag
och ett projektmal 4r att knyta samman regionala stadskiarnor och
dess malpunkter.

Arbetet med att utforma viaganordningen, med fokus pa miljo-
hénsyn, sammanfattas nedan. For en detaljerad redovisning av
samtliga alternativ hdnvisas till PM Redovisning av utredda alternativ
(Trafikverket, 2020 [c]).
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5.4.1 Varbybron

Alternativa l6sningar for nya broar 6ver norra delen av Fittjaviken
har utretts. Befintliga Varbybron, som utgors av tva vagbroar,
kommer att rivas och ersittas med tva nya broar for att klara en 6kad
kapacitet. Dessa anldggs dels pa laget for befintlig bro, dels norr om
befintlig bro. Alternativ till det valda forslaget var bland annat att
bygga tva nya brokonstruktioner intill de befintliga broarna samt att
dessa byggdes ihop. Alternativen valdes bort da det innebar svara
grundlidggningsforhédllanden, simre trafiklosning samt omfattande
och komplicerad byggprocess.

Projektet har dven utrett om valt alternativ for Varbybron ska
utformas som balkbro eller snedkabelbro. Snedkabelbro har
avforts pa grund av att 16sningen skulle ge ett storre markintrang
pa fastigheter, hogre anldggningskostnad, mer komplicerad
grundlaggning och storre risker vid uppférande av hoga pyloner
intill starkt trafikerad vig jamfort med en balkbro.

Figur 5.13 illustrerar mojlig utformning av nya Varbybron.

Figur 5.13. M&jlig utformning av nya Varbybron, vy fran séder. Ny gdng- och cykelbro i bakgrunden.
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5.4.2 Lokalisering av tunnlar och tunnelpaslag

Lokalisering av tunnlar och tunnelpaslag samt olika alternativ
for dessa har studerats for Masmotunneln, Glomstatunneln
och Flemingsbergstunneln. Vid tunnelmynningar anldggs
rokgasskdrmar som ska forhindra att rokgaser sprids mellan
tunnelmynningarna.

Masmotunneln

Tvarforbindelsen forldggs i Masmotunneln (se figur 5.14) for att
minimera paverkan pa Gommarens naturreservat som inhyser
hoga virden for naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv.
Masmotunneln ér fordelaktig for stenaldersmiljoerna péa berget
och de bebyggda kulturmiljoerna framfor berget. Att vigen
forlaggs i tunnel innebar dven att de stigar som finns ovan tunneln
till viss del kan behalla samma funktion som innan. Utformning
av Masmotunneln och placering av dess tunnelmynningar har
skett med hénsyn till bergtekniska forutsattningar, Gommarens
naturreservat och befintlig tunnelbanestation.

Foér Masmotunnelns sodra tunnelmynning har flera alternativa lagen
studerats. Alternativen skiljer sig inte sa mycket fran varandra. Valt
alternativ valdes pa grund av en battre bergtickning, bra koppling
vidare dsterut och ldgre anldggningskostnader jamfort med ovriga
alternativ.

Figur 5.14. Av- och pafartsramper fér vig 259 in i Masmotunnelns vdstra
tunnelmynning. Vly norrifran, E4/E20 fortsdtter via Fittja séderut. Gimmarens
naturreservat ligger till véinster i bild.

Ett alternativ valdes bort eftersom det skulle medféra en lang
tunnel som inte gick att kombinera med planerad ekodukt och
som medférde hoga anliggningskostnader samtidigt som det
medforde nagot storre intrang i Gommarens naturreservat,
fornlimningsmiljoer och bebyggelse jamfort med valt alternativ.

Den norra tunnelmynningens lage har lasts utifran anpassningen till
E4/E20.

Glomstatunneln

Glomstatunneln (se figur 5.15) i kanten av Glomstadalen ger
fordelen att pagaende markanviandning kan fortga, alternativt
utvecklas av kommunen. Tunneln minimerar &ven markansprak i
Glomstadalen och barridreffekter for manniskor och djur. Att vigen
forlaggs i tunnel innebdr att Huddingeleden, som gar ovan tunneln,
kan behélla samma funktion som idag.

Glomstatunneln har optimerats utifrdn att fa en bra bergtickning
och for att undvika befintlig ledningstunnel. Bristande bergkvalitet
kan leda till att en konstruktion behover byggas fran markytan och
nedat. Planforslaget omfattar dirmed ett tillfalligt markansprak
ovanfor Glomstatunneln (se Bilaga 1, kartblad 3).

Projektet har dven studerat att lagga vigen pa bank i landskapet
parallellt med Glomstavigen. Alternativet avfors pa grund av att
den forsvarar Huddinge kommuns planer for stadsutveckling i
Glomstadalen samt skapar barriareffekter.

Figur 5.15. Glomstatunnelns 6stra mynning sett fran éster.
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Solgardstunneln

Tvarforbindelsen kommer att ga i en cirka 200 meter lang
betongtunnel under véig 226 och Vistra stambanan. For motiv till
val och bortval se avsnitt 5.4.5 Lokalisering och utformning av
trafikplatser, Trafikplats Solgard.

Flemingsbergstunneln

Vigen forlaggs i tunnel under Flemingsbergsskogen (se figur 5.16)
for att minimera intrang i, samt paverkan pa, Hanvedens riksintresse
for friluftsliv och Flemingsbergskogens naturreservat, vilka har hoga
varden for naturmiljo, kulturmiljoé och friluftsliv. Eftersom vigen
forlaggs i tunnel kan de stigar och leder, daribland Huddingeleden,
Soérmlandsleden och Sockenvigen som gar ovan tunneln behalla
samma funktion som idag. Véagens lokalisering i tunnel genom
Flemingsbergsskogen medfor dven en lag grad av paverkan pa
skogliga kulturmiljéer som torplimningar och tillhérande stignit.

Tre strackningar for Flemingsbergstunneln har utretts. De utgar i
stort fran samma lage pa de bada tunnelmynningarna. Alternativa
strackningar valdes bort pa grund av sdmre bergtickning, respektive
hogre byggkostnad pa grund av langre tunnelstrackning.

Figur 5.16. Flemingsbergstunnelns strdckning under Flemingsbergsskogen,
vdstra tunnelmynningen till vdnster i bild.
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5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

Placering av den véstra tunnelmynningen har studerats utifran
lagen som begrinsade barridreftekten for friluftsliv och ny
bebyggelse i Glomstadalen, samt undvek stora intrang och paverkan
i Flemingsbergsskogens naturreservat. Alternativa placeringar har
avforts pa grund av délig bergtickning samt hoga anldggnings-
kostnader till f6ljd av langa anslutningsvagar och ramper till
trafikplats Solgard. En alternativ placering av tunnelmynning i
Flemingsbergsskogen avférdes pa grund av att det skulle ge storre
storningar for boende, samt storre intrang i Flemingsbergsskogens
naturreservat och riksintresse for friluftsliv dn valt alternativ.

For ostra tunnelmynningen valdes det lage som gav mindre intrang
i skogsomraden med vardefull naturmiljo och riksintresse for
friluftsliv jamfort med 6vriga alternativ.

5.4.3 Miljoanpassning av vaglinje i ytlage

Hur vigen har lokaliserats har stor betydelse i avseende att
minimera paverkan pa virdefulla natur- och kulturmiljoer, se
forutsittningskartor i kapitel 6.

Genom att tvarfoérbindelsen lokaliseras soder om Glémstadalen,

dér vigen delvis kommer ga i tunnel, kan delar av det 6ppna
odlingslandskapet bibehallas. Vidare har placering av viglinjen norr
om Flemingsbergs gard dven medfort att herrgarden kan bevaras
liksom den ndrmsta omgivningen med park, fornlimningar och
odlingsmark.

Glomstavdgen, befintlig vig 259 som justeras for att ansluta till
trafikplats Kista, anpassas for att undvika paverkan pa Hagstaeken
som utgor naturminne.

Mellan Glado kvarn och Jordbro kommer vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn att ga i samma strickning som befintlig vag 259.

Detta innebdr en breddning av befintlig vag 259 vilket minskar
intrdng i orord naturmark jamfort med en helt ny véigstrackning.
Utgangspunkten for breddningen har varit att bredda med tva
korfalt pa den ena sidan av vdgen och att byta sida sa fa ganger
som mojligt. Detta eftersom farre byten innebdr minskat behov

av omledning och tillfilligt iansprdktagen mark samtidigt som
kostnaderna hélls ned. Med hansyn till intrang i vardefulla natur-
och kulturmiljéer, som brynmiljoer, betesmarker och fornldmningar,
samt intrang i jordbruksmark, har breddning av befintlig vig 259
studerats laings med bade norra och sédra sidan om vigen.

Mellan Glad6 och Smedstorpsvagen breddas vigen pa sodra sidan
om befintlig vdg 259. Ddarmed minskar intrang i mark med hoga
natur- och kulturvérden, sasom Uppsala bytomt och gravfilt samt
Gladovik, som finns pa norra sidan av befintlig vag 259. Mellan
Smedstorpsviagen och Ekedal, samt fran Ekedal och 6sterut, breddas
vagen med tva korfalt pa norra sidan om befintlig vag 259 for att

undvika intrdng i bebyggelse och vardefull é&kermark. Genom att
forlagga vagen pa norra sidan undviks ocksa storre bergskdrningar
som leder till stora massuttag, till exempel vid kurvan 6ster om
trafikplats Lissma.

Vigens anpassningar med avseende pa det generella biotopskyddet
har i forsta hand utgétt fran att forsoka undvika dessa objekt och
miljoer som till exempel allén till Sundby gérd dir vaganslutningen
har anpassats sa allén inte paverkas. De biotopskyddade vattendrag
som végen korsar paverkas genom att vattenférande trummor byts
ut i samband med att tvirforbindelsen byggs. Detta bedoms inte
motverka biotopskyddets syfte. Ett fatal biotopskyddade objekt ligger
inom omréaden som behovs for tillfilligt nyttjande under byggtiden.
For dessa kommer skyddsatgarder att kravstillas i kommande skede.

5.4.4 Profil

Vid val av vdglinjens placering har dven hojdlage beaktats vilket kan
paverka grundvattennivaer och dirmed vattennivaer i odlings- och
naturlandskapet. Hur véglinjen lokaliseras h6jdmassigt har dven
betydelse ur ett visuellt perspektiv samt utifran bullerpaverkan

pa omgivningen. Aven det konstruktionsmassiga perspektivet har
belysts gillande placering i hojd.

Oster om Higgstavigen sinks viigens profil innan den gir in i
Glomstatunnelns vdstra mynning.

For tvirforbindelsen har flera anpassningar skett i profil. Forbi
Glado kvarn gar vdagen pa en lag bank och foljer befintlig vagprofil.
Projektet har utrett mojligheten att sinka vigprofilen i dalgangen,
men omradets hydrologiska forutsattningar innebar omfattande
konstruktioner for att hindra sinkning av grundvattennivaerna.

Mellan Adravigen och trafikplats Lissma liggs vigen pa bank
for att sikerstdlla viagens funktion i samband med eventuella
oversvamningar vid Lissmasjon.

Vid trafikplats Rudan har tvirforbindelsen sankts for att skapa battre
anslutning soderut mot befintlig vig och minska intranget norrut
mot naturreservatet.

Vid trafikplats Slitmossen har vagprofilen hojts for att undvika
grundvattenpaverkan. Delar av Slitmossen bestar dessutom av en
gammal torvtdkt, som i och med hdjningen av vigen kan bevaras.
Den hojda profilen ger dock bade en visuell och fysisk barriér i
landskapet.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING VAG 259 TVARFORBINDELSE SODERTORN

5.4.5 Lokalisering och utformning av trafikplatser

Utgangspunkten vid lokalisering av trafikplatser har varit att skapa
goda kopplingar till bebyggelse, malpunkter, regionala centrum,
viktiga kommunikationsstrak och befintligt vignat samtidigt som
intrang i virdefulla natur-, kultur-, och friluftsomraden i mojligaste
man begrinsas.

Vid utformning av trafikplatser har dven viagens hojd beaktats da en
lag placering i landskapet medfor att bullerpaverkan pa omgivande
landskap och bostadsomraden kan minimeras.

Trafikplats Gommaren

Placering av trafikplats Gommaren (se figur 5.17) och vagens
anslutning mot E4/E20 har till stor del styrts utifran ldget for
E4/E20, naturreservatet Gommaren och bostadsomraden.
Utgangspunkten for utformningen av trafikplatsen har varit att

hitta en god trafiklosning som tillgodoser kapacitetsbehov, ger
passagemdojligheter for gang- och cykeltrafik samtidigt som péverkan
pa Gommarens naturreservat och omgivande bostadsomraden
minimeras.

Figur 5.17. Trafikplats G6mmaren med E4/E20 och anslutande ramper till vig
259 sett fran norr.

Trafikplats Flottsbro

Vald placering av trafikplats Flottsbro (se figur 5.18) ger bra
anslutningar till Masmotunnelns mynning och befintliga vigar samt
ar en bra placering utifran trafiksakerhetssynpunkt.

Utformningen av trafikplats Flottsbro har valts med héansyn till
lokalisering av en ekodukt vid Flottsbro, att trafikplatsen ger en bra
trafiksakerhet och trafikfloden samt att vigen ligger lagt i landskapet
vilket innebér att bullerpaverkan pa omgivande landskap och
bostadsomraden minimeras.

Flera utformningsalternativ dr trafikplats Flottsbro lokaliserades
under vig 259 Tvirforbindelse S6dertdrn har studerats. Att utforma
trafikplatsen som cirkulationsplats under tvarférbindelsen foredrogs
ur gestaltning- och landskapssynpunkt eftersom det skulle ge
mindre visuell och fysisk paverkan. Dessutom skulle detta medfora
mindre intrang i bebyggelse dn valt alternativ. Dessa alternativ valdes
emellertid bort da det skulle innebéra sdmre trafiksidkerhet och
trafikflode samt medfora hogre bullernivéer da vag 259 ligger pa
bank, jamfort med valt alternativ.

Ytterligare utformningsalternativ som studerades 6ver viag 259 valdes
bort da de skulle medfora mer komplicerade brokonstruktioner med
samre teknisk genomforbarhet, hogre anldggningskostnader samt ge
samre koppling till ekodukten och befintligt gang- och cykelvignit
an valt alternativ.
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Figur 5.18. Trafikplats Flottsbro sett fran vdster.

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

Trafikplats Kasta

Placering av trafikplats Kasta (se figur 5.19) har framst valts med
hénsyn till trafiksékerhet, anldggningskostnad och markansprak.
Eftersom trafikplatsen dr beldgen i en ligpunkt i landskapet har dven
avvattningsaspekter varit styrande.

Den valda utformningen for trafikplats Kista innebdr att vig 259
gar i markplan med sldnter mellan vig och ramp. Alternativa
utformningar har avforts pa grund av hogre anldggningskostnader
respektive storre risk for 6versvimning, da det dr hogt grundvatten i
omrédet, dn for valt alternativ.

Figur 5.19. Oversiktsbild av den planerade trafikplatsen vid Kdsta sett frdn
sydvist.
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Trafikplats Solgard

Placering av trafikplats Solgard har till stor del styrts av befintligt
lage for vag 226 samt utifran olika ligen for Flemingsbergstunnelns
vastra mynning. Vald placering ger en hog trafiksdkerhet och utgor
en kompakt 16sning med goda kopplingar till vig 226. Vald 16sning
begransar nytt markansprak, eftersom placeringen dr koncentrerad
till befintlig infrastruktur.

Utformningen av trafikplatsen (se figur 5.20) har valts med

hiansyn till trafiksdkerhet, anlaggningskostnad och markansprak.
Trafikplatsen utformas i tre plan dar vig 259 kommer att ga i tunnel
under vdg 226 och Vistra stambanan. Den kompakta 16sningen
minimerar markansprak samt ger en tydlig och 6verblickbar
trafikplats med god kapacitet och framkomlighet for alla trafikslag.

Ett flertal alternativa utformningar har studerats, de har bland annat
avforts pa grund av hoga byggkostnader, trafiksidkerhetsaspekter och
negativ paverkan pa trafikflodet.

Figur 5.20. Bild éver hur trafikplats Solgard kan komma att se ut. Vig 226
ses parallellt med Vistra stambanan, med 6verliggande trafikplats Solgdrd.
Tvdrférbindelsen passerar i tunnel under.

Trafikplats Flemingsbergsdalen (Regulatorvagen) -

Avfort alternativ

Utifrén vald trafikplats vid Solgérd har dven en koppling mellan
Regulatorvigen och vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn utretts, se
figur 5.21. Utredningen visade att behovet av en trafikplats i det
laget var lagt. Dérfor valdes istéllet att ga vidare med en planskildhet
pa bro 6ver vig 259 vilket bedomdes som det mest rimliga utifran
funktion och kostnad.

Dessutom skulle en trafikplats vid Regulatorvigen medfora stora
intrdng i Flemingsbergsskogens naturreservat dd Flemingsbergs-
tunnelns mynning skulle behéva skjutas langre dsterut och in i
skogsomradet, alternativt att paslaget utformades extra brett, da
ramperna skulle hinna anslutas i tid innan/efter tunnelmynningen.

Lokalisering av en trafikplats vid Regulatorvigen har valts bort
med hénsyn till att nyttan av en trafikplats inte star i proportion till
de kostnader och den péverkan pa omgivningen som trafikplatsen
medfor.

Trafikplats Glado

For placering av trafikplats Glado har flera trafikplatslagen
studerats. Samtliga ldgen har legat inom Orlangens naturreservat
och dérfor har det beaktats hur placeringen kan minska effekterna
av intranget, bade avseende det fysiska intranget och av det

visuella. Detta eftersom odlingslandskapet har kénsliga brynzoner
angaende flora och fauna samt att anldggningen ger stora
konsekvenser for kulturmiljon och landskapsbilden i det smaskaliga
landskapsrummet.
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Léaget och utformning pa och av trafikplatsen har styrts utifran

dess funktion som trafikplats. Aven paverkan pa grundvatten

samt bullerspridning i omradet har beaktats vid placering samt
utformning av trafikplatsen. Flera samrad med kommun och
lansstyrelsen har utforts i fragan om trafikplats Glado. Placeringar av
trafikplatsen har samratts med lansstyrelsen i maj 2017. I yttrandet
fran lansstyrelsen forordades valt lage for trafikplatsen.

Vald placering och utformning av trafikplatsen (se figur 5.22)
innebdr att vig 259 ligger lagt i omradet vilket begrinsar buller-
spridningen i det 6ppna landskapet och mojliggor att siktlinjerna

i dalgdngen som idag finns, till viss del kan behallas. Placeringen
innebér dven en gen koppling till befintliga lokalvagar och mojliggor
aven for busshallplatser, bade for lokala buss- och stombusslinjer.

Alternativa placeringar har bland annat avforts pa grund av intrang
i strandskyddsomrade, intrang i ett vardefullt fornlimningsomrade,
stort intrang i riksintresse Hanveden samt negativ paverkan pa
natur- och rekreationsviarden i Orlangens och Bjorksittrahalvons
naturreservat som helhet. En alternativ placering till f5ljd av

ett alternativt lage for Flemingsbergstunnelns dstra mynning
avfordes eftersom végstrackningen fran tunnelmynningen skulle
innebdr stora bergskédrningar och paverka hoga naturviarden och
rekreationsomraden i Flemingsbergsskogen jamfort med valt
alternativ.

Figur 5.21. Férslag till placering av trafikplats Flemingsbergsdalen (Regulator-
vdgen) som avférdes.

Figur 5.22. Oversiktsbild av den planerade trafikplatsen vid Gladé.
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Alternativa utformningar har bland annat avférts pa grund av
bristande koppling till lokala malpunkter, lingre resvigar, hoga
byggkostnader till foljd av stora konstruktioner eller skdrningar,
omojliggérande av hallplats for regional stombuss och fragmentering
av odlingsmark.

Trafikplats Lissma

Liksom for trafikplats Glado har samtliga studerade alternativ
inneburit stor paverkan pa landskapet. De studerade trafikplatserna
i Lissma beror alla Lissmadalens naturreservat samt riksintresset
tor friluftsliv, och samtliga placeringar ger mer eller mindre intrang
i Paradisets naturreservat. De 6ppna dalgangarna med smébrutet
odlingslandskap &r visuellt kédnsliga for storskaliga anldggningar och
alternativen innebar lokalt effekter pa omrédets flora och fauna och
triluftslivet. Projektet har i storsta mojliga méan optimerat 16sningar
for att begransa negativa effekter.

Tre alternativa lokaliseringar av trafikplats Lissma har samratts

och diskuterats i omgangar med ldnsstyrelsen och kommunen.

I yttranden fran kommunen och i deras 6versiktliga planering
forordades en placering i ett Ostligt ldge, dir en ny lokalvdg drogs
norrut 6ver odlingsmarken och ansléts till Lissmavigen. Kommunen
har tagit fram en utformning utifran sitt arbete parallellt med
projektet och gjort en hemstillan for att redogora for sin staindpunkt.
Léansstyrelsen har fran samrad i maj 2017 samt fran maj 2019, efter
kommunens hemstillan, yttrat sig och vi bada tillfillena forordat ett
vastligt lage pa trafikplatsen, i anslutning till befintlig infrastruktur.

Figur 5.23. Oversiktsbild av den planerade trafikplatsen vid Lissma.

Projektet har gatt vidare med en lokalisering enligt ett vastligt lage
i anslutning till befintlig infrastruktur (se figur 5.23). Placering och
utformningen valdes med hdnsyn till trafiksédkerhet, begransat nytt
markansprak och paverkan i riksintresset. Rampernas utformning
medfor att intrang i bebyggelse vid Granby minimeras och ger
mojlighet till fortsatt markanvindning vid Lissma.

Alternativa utformningar som hade gett ett storre avstand till
Lissmasjon avfordes da markanvdandningen inte skulle kunna fortga
som tidigare och inlosen av fastighet kravdes. Andra alternativ pa
utformningar valdes bland annat bort med hansyn till intrang i
jordbruksmark, pa grund av samre trafikala kopplingar samt storre
paverkan pa riksintresset dn valt alternativ.

Ytterligare alternativa utformningar valdes bort da de skulle
medfora svarigheter med att skapa en bra inpassning av lokalvigen i
landskapet utan stora férdndringar i kulturlandskapet.

Trafikplats Rudan

Placering av trafikplats Rudan (se figur 5.24) valdes utifran
bedomningen att det gav minst intrdng i omgivningen. Alternativ
placering avfordes pa grund av att den innebar hydrologiska
problem och en konflikt med kraftledningar.

Valt alternativ for utformning ger en bra trafiksékerhet och hog
kapacitet, dven for tung trafik. Den samlade utformningen ger
minst visuell fordndring i landskapet jamfort med alternativa
utformningar. Ytterligare motiv till att alternativa utformningar
avfordes var sdmre trafikal l16sning och kapacitet for tunga fordon,
vilket medfor en sdkerhetsrisk vid korsningspunkterna.

Figur 5.24. Oversiktsbild av den planerade trafikplatsen vid Rudan.
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Trafikplats Slatmossen

Vid trafikplats Sldtmossen har vagprofilen hojts for att undvika
grundvattenpaverkan. Delar av Slitmossen bestar av en gammal
torvtakt, som i och med hojningen av vigen kan bevaras. Den hojda
profilen ger dock bade en visuell och fysisk barriér i landskapet.
Placeringen av trafikplatsen (se figur 5.25) har utgatt fran den
befintliga korsningspunkten med vag 259 och Nynésviagen som idag
utgors av en cirkulation i plan.

Vald utformning av trafikplatsen nyttjar befintlig lokalvag vilket
ger nagot mindre markansprak dn de andra alternativen samt att
valt alternativ ger en bittre trafikféring. En alternativ utformning
avfordes da den péverkade passagen dver jarnvagen, vilket skulle ge
komplicerade l6sningar med en hog kostnad. Trafiksdkerheten var
aven nagot saimre dn i valt alternativ.

Figur 5.25. Oversiktsbild av den planerade trafikplatsen vid Sldtmossen.
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5.4.6 Lokalisering och utformning av gang- och cykelvig

Liangs hela tvarfoérbindelsens strackning, mellan E4/E20 och
Jordbro, planeras en sammanhéngande gang- och cykelvdg genom
upprustning av befintliga och anldggande av nya gang- och
cykelvdgar, se figur 5.8. Gang- och cykelstraket planeras tillsammans
med berérda kommuner. Delar av straket kommer planeras och
projekteras av kommunen och dessa delar ingar inte i planforslaget
for vagplanen. Planforslagets gang- och cykelvidg kommer till stor
del att f6lja vag 259 Tvdrforbindelse Sodertorn. Lokaliseringen har
gjorts med héansyn till kommunala planer, viktiga malpunkter samt
med hénsyn till att begransa intrang och paverkan pa kinsliga natur-
och kulturmiljéer.

E4/E20 - Glomsta

Mellan E4/E20 och Glomsta kommer ging- och cykelvégen att
ga utmed Botkyrkaleden, med koppling till Sodertdljestraket, se
figur 5.8. Sodertéljestraket dras om och kommer istdllet for att
passera under vigen vid Varby allé att f6lja langs Botkyrkavigen
och Botkyrkaleden innan det fortsétter vidare sdderut mot Fittja.
Alternativet beslutades i samrad med Botkyrka och Huddinge
kommun.

For Sodertiljestraket har en alternativ straickning, dar gang- och
cykelvigen precis som idag f6ljer lings med E4/E20, studerats.
Alternativet har valts bort da det bedéms ge simre koppling till
bebyggelse i Fittja dn valt alternativ. For att uppritthalla det lokala
gang- och cykelnitet anldggs en ny separat gang- och cykelbro pa
norra sidan av nya Varbybron. Gang- och cykelbron ersitter den
befintliga som rivs i och med att Varbybron byggs.

'\‘r‘"_‘ =

Figur 5.26. Gang- och cykelvig vid trafikplats Flottsbro, sett Gsterifrdn.

Langs med Botkyrkaleden har projektet valt att ga vidare med
strackning pa Botkyrkaledens norra sida. Alternativa strackningar
har studerats lings Solhagavigen, lings Masmovigen och genom
bostadsomradet Myrstuguberget. De alternativa strackningarna
har valts bort eftersom de inte &r lika gena som valt alternativ och
eftersom de gar genom mer kuperad terrang.

I anslutning till trafikplats Flottsbro har alternativa 16sningar for
den nya gang- och cykelvigens passage med tvarforbindelsen och
anslutning till befintligt lage for Glomstastraket studerats. Valt
alternativ ar strackningen soder om viag 259 med en koppling

till den norra sidan via det lokala straket pa gang- och cykelbro
parallellt med ekodukten, se figur 5.26. Ett alternativ, dir gang- och
cykelvdgen passerar under ekodukten pa norra sidan, har valts
bort eftersom det innebér en breddning av hela konstruktionen
vilket dr komplicerat och ger hoga kostnader. Ett annat alternativ,
som passerar norr om ekodukten, har valts bort eftersom det

ger en samre anslutning till Botkyrkaleden pa grund av stora
hojdskillnader.

Samrad med Huddinge kommun och synpunkter fran allménheten
har lett till vald strackning for gang- och cykelvigen mellan
trafikplats Flottsbro och Haggstavagen. Gang- och cykelvigen korsar
tvarforbindelsen 6ster om trafikplats Flottsbro vilket ger en gen och
sammanhingande strackning for det regionala straket.

Ny garig- och cyR

_
-

Vag 259
Tvarforbindelse Sodertorn

Figur 5.27. Gang- och cykelvig vid Lissma, sett Gsterifran. Ny gang- och cykel-
vdg gdr parallellt med tvdrférbindelsens norra sida.
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Glomsta — Glado kvarn

For vald strackning av gang- och cykelvig genom Glémstadalen
nyttjas befintlig gang- och cykelvég, dar tvirférbindelsen gar
genom Glomstatunnel, se figur 5.8. Oster om tunneln fortsitter
gang- och cykelvigen norr om vig 259 Tvirfoérbindelse Sodertorn
fram till en passage strax vaster om nya trafikplatsen Kasta vid
Katrinebergsvégen. Detta avsnitt ersitter befintlig gang- och
cykelvdg som idag ligger soder om vdg 259. Vidster om trafikplats
Kista byter gang- och cykelvigen sida och fortsitter soder om
tvarforbindelsen forbi trafikplatsen samt ansluter till befintliga
gang- och cykelviagar utmed Katrinebergsvagen via planskilda
passager. Oster om trafikplats Kista kvarstar befintlig ging- och
cykelvdg som gér soder om Flemingsbergs gard. Anpassningar har
gjorts med hénsyn till skogskullen norr om Flemingsberg gard och
fornldmningsmiljén pa denna.

En alternativ strackning norr om tvérférbindelsen genom
Glomstadalen har utretts. Alternativet ger en genare vag till
Huddinge én vald strackning, men har valts bort da det ger saimre
kopplingar s6derut mot Katrinebergsvigen och Flemingsberg.

Vid Flemingsberg och genom Flemingsbergsskogen har alternativa
strackningar for gang- och cykelvigen studerats. Gang- och
cykelvigen genom Flemingsbergsskogen skulle bidra till att
naturreservat tillgangliggors. Det skulle vara en trafikséker och gen
dragning som erbjuder naturupplevelser. Samtliga alternativ genom
Flemingsbergsskogen har dock valts bort da de medf6r stort intrdng
i Flemingsbergsskogens naturreservat och Hanvedens riksintresse
for friluftsliv. Upplevelsen av skogskansla och orérdhet riskerar

att fordndras av en gang- och cykelvidg med krav pa hog standard
och belysning. Vidare kan den langa strickningen i skog medfora
upplevd otrygghet for vissa trafikantgrupper.

Valt alternativ dr att folja befintlig gang- och cykelvig fran
Huddingevigen till Glad6. Mellan Flemingsberg och Stordngsleden
anvands befintlig regional gang- och cykelvig utmed vag 226
Huddingevagen. For en bittre standard behover strackan utmed
Stordngsleden forbattras och en ny bro 6ver Orlangen byggas,
antingen en separat gang- och cykelbro eller en helt ny viagbro
inklusive gang- och cykelvig.

Huddinge och Haninge kommun har i samradsforfarandet lamnat
synpunkten att en strickning genom Flemingsbergsskogen ar

att foredra utifran de positiva effekterna for gangtrafikanter

och cyklister som beskrivs ovan. Daremot har lansstyrelsen

i sitt samradsyttrande, motsatt sig en strickning genom
Flemingsbergsskogen, eftersom omradets virdemiljoer och
riksintresset paverkas i allt for stor utstrackning av en helt ny
anldggning.
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Glado - Jordbro

Mellan Glad6 och Smedstorpsvigen kommer en ny gang- och
cykelvig att ga pa norra sidan av befintlig vag 259 (se figur 5.8), dven
om tvarforbindelsen omfattar att befintlig vig 259 breddas pa sodra
sidan. I samradsforfarandet har d&ven kommunen uttryckt 6nskemal
om att strackan ska ligga parallellt med den nya vdagens norra sida.
Ett starkt motiv dr att strackan dr gen samt knyter an till gang- och
cykelvigen visterut utmed Lannavégen.

En alternativ strickning som studerats ar en gang- och cykelvig
utmed Ebbadalsvigen. Alternativet har valts bort med hénsyn till
intrang i fastigheter och storre risk for paverkan pa fornlamningar
samt Ebbadalsvigens historiska karaktdr. Kommunen har i
samrad uttryckt att de vill skona natur- och kulturvirden lings
Ebbadalsvdgen och inte forlagga gang- och cykelstraket dar.

En annan alternativ strackning lings med den sddra sidan av vag
259 har valts bort da det innebir storre intrdng i jordbruksmark,
ger storre intrang i karaktdrsgivande skogsbryn och ger simre
kopplingar mot Lissmavégens planerade gang- och cykelvag jamfort
med valt alternativ.

Befintlig gang- och cykelport som gar under vig 259 i hojd med
Sundby gardsvig ersitts med en ny. Porten anpassas sa att dagens
funktion som gang- och cykelvig, ridvdg och vandringsled
(Huddingeleden) bibehalls. En ny servicevdg som byggs i anslutning
till en filteryta kan dven anvdndas som ny ridvag fran Glado
stallvig till gang- och cykelporten. Huddingeleden justeras nagot
for att kunna ansluta mot porten. Befintliga gang- och cykelvigar
justeras for att kunna ansluta mot gang- och cykelporten samt f6r
att ge utrymme for trafikplats Glado. Utformningen av gang- och
cykelvigen samt anslutningen till Sundby gard har dven anpassats
for att bevara en allé vid Sundby gardsvag.

Fran Smedstorpsvigen och dsterut har projektet valt att ga vidare
med gang- och cykelvigen parallellt med vég 259, pa dess norra
sida. Alternativet ger en gen strickning och gang- och cykelvigen
nar lokala malpunkter och busshallplatser. For straket utmed Lissma
sjovag/Lissma skolvég har projektet valt att utforma gang- och
cykelvdgen 3,5 meter bred for att begrénsa intrang i bebyggelsen i
Granby samt i Lissmadalens naturreservat mot Lissmasjon.

Mellan trafikplats Lissma och Rudanvégen gar vald strackning av
gang- och cykelvigen norr om vig 259, se figur 5.27 och 5.28. Vid
Rudanvidgen och 6sterut anldggs gang- och cykelvig pa den sodra
sidan av védg 259 ddr befintlig grusvédg anviands och rustas upp,
med port under Nynisbanan. Oster om porten fortsitter gdng-
och cykelvdgen och ansluter det regionala gang- och cykelstraket
Visterhaningestraket vid Nyndsviagen. En alternativ utformning
med gang- och cykelvigen pa den norra sidan av viag 259 vid
passagen med Nynidsbanan ger en gen strickning. Alternativet har
dock valts bort med hansyn till for kraftig lutning mellan bron ver
Nynidsbanan och Visterhaningestraket.

Mellan trafikplats Lissma och trafikplats Slitmossen har en
alternativ strackning for gang- och cykelvigen soder om vig 259
studerats. Alternativet innebdr att intrang i Rudans naturreservat
kan undvikas, men har valts bort da alternativet medfor simre
trafiksdkerhet pa grund av trafikintensiva verksamheter vid Jordbro
foretagspark, samt ger konflikter med befintlig kraftledning,

vilket ger komplicerade och kostsamma étgérder jamfort med valt
alternativ.

I huvudsak har tva alternativa 16sningar for gang- och cykelviagen
vid Rudans naturreservat norr om vag 259 utretts. I ett tidigt

skede for utformningen av gang- och cykelstraket fanns 6nskemal
fran Haninge kommun att anpassa straket efter terrdngen. En
terranganpassad strackning av gang- och cykelvédgen var ute pa
samrad nov-dec 2018 och da yttrade sig Haninge kommun positiva
till alternativet, dock med en anpassning vid vatmarken. Vid
fortlopande samrdd med kommunen vintern 2019 framkom att de
hade dndrat sig och ville begrdnsa intranget i reservatet. Projektet
har dérefter projekterat ett alternativ som gar invid vag 259.

Figur 5.28. Gang- och cykelvig vid Rudan, sett dsterifran. Ny gang- och cykel-
vdg gar parallellt med tvdrférbindelsens norra sida.
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5.4.7 Passager for gang- och cykel samt rekreation

Planforslaget kommer att medfora att barridreffekten for manniskan
okar om inga atgdrder vidtas. Barridrerna okar pa grund av att
befintlig vig 259 blir en motortrafikled dar trafiken berdknas 6ka
jamfort med idag och vdgen stingslas. For att minska barridreffekten
och sikerstilla tillgangligheten, har ett arbete med passager bedrivits
genom bland annat faltinventeringar.

En utgangspunkt i detta arbete har varit att sdkerstdlla att inga

av dagens passager forsvinner samt att befintliga funktioner for
passager kvarstar. For att sikerstélla rekreativa samband bibehalls
har sirskild vikt lagts vid passager for vandringsleder. Aven i
arbetet med gang- och cykelpassager har vikten legat pa att behélla
befintliga strak och samband samt att koppla ihop befintliga strak
med de nya gang- och cykelviagar som planeras att byggas.

I tabell 5.4 och figur 5.29 redovisas passager for gang- och cykel
samt rekreation, som kommer att genomforas i projektet. Det anges
om passagen dr ny eller om det dr en befintlig passage som ersatts
med en ny. For strackningen mellan E4/E20 och Glado kvarn, dar
tvarforbindelsen utgor ny vég, byggs nya passager for att sikerstilla
att befintliga funktioner och samband inte bryts. Dessa passager
anges som nya passager i figur 5.29. Beskrivning av befintliga gang-
och cykelstrak samt vandringsleder och planforslagets paverkan pa
dessa redovisas i avsitt 6.5 Rekreation och friluftsliv.

Samtliga befintliga passagekopplingar bibehalls och ersitts med

nya passager i och med planforslaget. Vissa befintliga passager

som ersdtts kommer att forbéttras. Ett exempel pa detta ér befintlig
passage for Sormlandsleden som idag gar i rortunnel under vag 259
och som kommer att ersittas med en bredare och 6ppnare passage
under landskapsbron vid Rudan (nr. 29 i figur 5.29 och tabell 5.4), se
figur 5.5. Passagen ska vara mellan 30-45 meter bred for att uppna
god funktion for vilt samt som passage for rekreation.
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Tabell 5.4. Befintliga passager som kvarstar och nya passager som planeras fér gaende, cyklister och rekreation.

Nummer i karta

Gang- cykel och rekreationspassager

Langdmatning

1 Passage for gaende och cyklister under E4/E20 Utanfor vagplan
2 Passage for gaende och cyklister dver E4/E20 E4/E20, 5/750

3 Passage for gaende och cyklister under E4/E20, vastra sidan av Varbybron E4/E20, 6/300

4 Passage for lokalvag, gdende och cyklister under E4/E20, 6stra sidan av Varbybron E4/E20, 6/300

5 Passage for gaende och cyklister samt Huddingeleden under E4/E20 E4/E20, 6/950

6 Passage for gaende och cyklister (Sédertaljestraket) under av- och pafartsramper for vag 259 i trafikplats Gommaren Vag 259, 2/650
7 Passage for gaende och cyklister i separat GC-vag pa ekodukt dver vag 259, Botkyrkaleden och Glomstastraket Vag 259, 4/000
8 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) under Botkyrkaleden i trafikplats Flottsbro Vag 259, 4/300
9 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) dver vag 259 Vag 259, 4/650
10 Passage for lokaltrafik, gaende och cyklister 6ver vag 259 Vag 259, 5/000
11 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) Vag 259, 7/150
12 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) under Katrinebergsvagen i trafikplats Kasta Vag 259, 7/900
13 Passage i ytlage pa anslutande lokalvag Utanfor vagplan
14 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket)under tvarforbindelsen Vag 259, 7/400
15 Passage for gaende och cyklister (Glomstastraket) under av- och pafartsramper for vag 259 i trafikplats Solgard Vag 259, 8/550
16 Passage for gdende och cyklister (Salemstraket) under vag 226 Vag 226, 1/900
17 Passage for lokaltrafik, gaende och cyklister samt Huddingeleden éver vag 259 Vag 259, 9/100
18 Passage for gamla sockenvagen i plan med Lannavagen (6vergangsstalle) Vag 259, 12/550
19 Passage for gdende och cyklister, Huddingeleden samt ridvag under vag 259 Vag 259, 13/000
20 Passage for gaende och cyklister 6ver vag 259 i trafikplats Glado Vag 259, 13/200
21 Passage for Smedstorpsvagen, Huddingeleden och jordbruksmaskiner under vag 259 Vag 259, 15/400
22 Passage for manniskor (rorligt friluftsliv) och jordbruksmaskiner under vag 259 som gar pa landskapsbro vid Ekedal Vag 259, 16/000
23 Passage for Adranvégen samt gdende och cyklister under véag 259 Vag 259, 16/400
24 Passage for gadende och cyklister under vag 259 vid Granby Vag 259, 17/350
25 Passage for gaende och cyklister under Lissmavagen i trafikplats Lissma Vag 259, 17/800
26 Passage for gaende och cyklister 6ver vag 259 i trafikplats Lissma Vag 259, 17/800
27 Passage for rekreation och boskap under vag 259 Vag 259, 17/800
28 Passage for manniskor (rorligt friluftsliv) och bruksfordon vid Eriksberg éver vag 259 vid Solédngsvagen Vag 259, 19/700
29 Passage for rekreation (Sérmlandsleden) under tvarforbindelsen som gar pa landskapsbro Vag 259, 20/400
30 Passage for gaende och cyklister 6ver vag 259 i trafikplats Rudan Vag 259, 20/700
31 Passage for Rudanvagen samt gaende och cyklister under vag 259 Véag 259, 21/800
32 Passage for gangende och cyklister under Nynasbanan Vag 259, 22/100
33 Passage for gdende och cyklister (Vasterhaningestraket) langs med Nynasvagen under vag 259 i trafikplats Slatmossen | Vag 259, 22/300
34 Passage for gdende och cyklister under Nynasvagen Utanfor vagplan
35 Passage for gaende och cyklister 6ver Nynasvagen Vag 259, 22/300
- Foreslagen kompensationsatgard vid GéGmmarravinen, passage for rekreation under E4/E20 och vag 259 Vag 259, 2/450
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Inom ramen for projektets sociala konsekvensbeskrivning (SKB) har

ett sarskilt arbete utforts dir sociala aspekter av hallbar utveckling
har integrerats vid utformning av gang- och cykelpassager. SKB har
verkat for en trygg och anvindarvinlig utformning av gang- och
cykelpassager, vilket bland annat har medfort att vissa passager
utformats med en storre tunnelgeometri (6kad bredd och hojd).
Mer information finns i kapitel 6 i Social konsekvensbeskrivning
(Trafikverket, 2020 [f]).

Utover befintliga passager som kvarstar tillkommer éven ett flertal
nya passager. Ett exempel dr en planpassage for gamla sockenvigen
(nr. 18 i figur 5.29 och tabell 5.4). Ytterligare ett exempel ar en

ny passage for rekreation (nr. 28 i figur 5.29 och tabell 5.4) som
forstarker ett rekreativt samband som idag dr brutet pa grund av
befintlig vig 259, se figur 5.30. Bristen av passager pa strackan
mellan trafikplats Lissma och trafikplats Rudan har dven lyfts vid
samrad vilket ytterligare motiverat behovet av denna passage.

Figur 5.30. Planerad passage sdrskilt for rekreation och det rérliga friluftslivet,
vid Eriksberg (nr 28. i figur 5.29).
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Figur 5.29. Figuren visar alla passager fér gaende, cyklister och rekreation Iings planférslaget.

63



64

5. LOKALISERING OCH UTFORMNING AV PLANFORSLAGET

5.4.8 Passager for fauna

Planforslaget kommer dven att medfora att barridreffekten for

fauna 6kar om inga atgarder vidtas. Motortrafikleden kommer

att vara stiangslad, ha en hogre hastighet och 6kad trafik jamfort
med befintlig vig 259 vilket kommer gora det svarare for djur

att ta sig over vigen. Detta begransar tillgangen pa resurser och i
forlangningen 6verlevnadschanserna for olika arter som idag ror sig
over befintlig vig 259.

For att minska barridreffekten har darfor flertalet atgarder vidtagits

i form av anpassningar och skyddsatgarder. Figur 5.31 visar de
befintliga passager som bibehalls samt nya passager som kommer att
genomforas for att sikerstélla att barridreffekten inte okar.

I lokaliseringsutredningen studerades ekologiska spridnings-
samband, viltolycksstatistik och viltrorelser i syfte att tidigt hitta
konfliktpunkter mellan djur och trafik. Dessa analyser utgjorde del
av underlaget for beslut kring tunnel under Flemingsbergsskogen.

I det senare skedet dé vaglinjens huvudsakliga strickning blivit
bestdmd identifierades preliminéra lagen dér planskilda passage-
mojligheter skulle vara lampligt. Behov och analys av passager
bedoms utifran olika arters krav pd att ta sig 6ver en vég. Placering
och utformning av passagerna varierar beroende pa art.

Mellan E4/E20 och Glomsta identifierades endast ett lampligt lige
for en faunapassage, ekodukten vid Flottsbro, se figur 5.31. Mellan
Glomsta och Glado kvarn fanns inget behov av passager da vagen till
stor del gér i tunnel under Flemingsbergsskogen.

Mellan Glado kvarn och Jordbro fanns béade ett stort behov av, samt
manga olika mojliga lagen for, passager. For att utvardera nyttan

av olika passager och kombinationer av passager anvandes en
ekologisk analys. Metodiken beskrivs mer utforligt i PM Ekologiska
samband (Bilaga 6). Resultatet visar att dlg kan nyttja passagerna
dér tvarforbindelsen gar pa bro 6ver Smedstorpsvigen respektive
pa landskapsbroar vid Ekedal och Rudan. Alg kan dven anvinda
passagen dar viagen gar pa bro 6ver Rudanvigen, se figur 5.32.

Aven behovet av passager for mellanstora diggdjur som grivling,
hare och riv har analyserats. Dessa arter stdller lagre krav pa
passager, och kan generellt anvinda passager som inte &r sarskilt
anpassade. Utifran en bedomning av planerade passager lings
tvarforbindelsen framgick att ett stort antal av dessa skulle
kunna erbjuda sikra korsningsmojligheter for mellanstora djur
och att avstindet mellan dem inte kommer bli f6r langt. Dartill
rekommenderades faunaanpassning kring samtliga vattendrag
mellan Glado kvarn och Jordbro, dd ménga djur ror sig dar.
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Torrtrummor for fauna anliaggs vid Ebbadalsdiket/Kvarnbacken,
Adranbicken samt Slitmossen, se figur 5.31. Vid Kvarntippandiket
anldggs en strandpassage for fauna.

Figur 5.32. Mdjlig utformning av ekodukt vister om trafikplats Flottsbro.
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Figur 5.31. Figuren visar passager for fauna ldngs vig 259 Tvdrférbindelse Sodertormn.
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Bortval av skyddsatgarder

De faunapassager som har studerats i projektet men valts bort
redovisas i f6ljande avsnitt.

Ekodukt vid E4/E20

Vid Gommarravinen studerades mdjligheten att anligga en
ekodukt dver vigen men valdes bort da den innebar en hog
kostnad, samtidigt som funktionen inte var 6nskvird i det urbana
omradet vaster om vag E4/E20. De ekologiska samband som en
ekodukt ger funktion for, vandring for storre diggdjur, var i detta
fall inte efterstravansviard. Gommarens skogsomrade dr stort och
sammanhéngande, medan skogarna pa Varbysidan dr sma och
fragmenterade av bebyggelse och infrastruktur. Livsmiljoerna pa
vastra sidan vig E4/E20 dr ddrmed f6r sma och isolerade for att
kunna halla en livskraftig, reproducerande population av dlg som
populationer i Gommaren skulle kunna interagera med.

For friluftsliv och rekreation bedomdes dock en ekodukt som
positiv.

Ekodukt éster om trafikplats Lissma

Léngs strackan Glado-Slitmossen utreddes olika mojliga
kombinationer av passager for fauna, bland annat en ekodukt i
kurvan dster om trafikplats Lissma (Bilaga 6). Pa landskapsniva
framgick att foreslagna passager vid Jordbro (trafikplats Rudan)
och Smedstorp i kombination med befintliga landskapsbroar vid
Ekedal och Rudan medf6rde storst nytta. Med dessa passager blev
tvarforbindelsens barridreftekt mindre dn dagens vdg 259 och
ddrmed genomslippligheten for vilt battre, se figur 6.4.16 i avsnitt
6.4 Naturmiljo. Denna ekodukt avférdes darmed.

Utformning av faunaanpassningar

Inom projektet planeras for fem faunaanpassningar av trummor
under vagen: vid Ebbadalsdiket/Kvarnbacken, Kvarntappandiket,
Adranbicken, oster om Lissma samt vid Slitmossendiket. Vid
Kvarntdppandiket planeras for en boxkulvert med strandpassage.
Ovriga faunaanpassningar planeras att utformas med torrtrummor.

Faunaanpassningar med strandpassage ar att foredra ut
naturmiljosynpunkt. Motivet till valda utformningar med
torrtrummor &r att vattennivaerna vid dessa platser dr hoga

vilket bedoms medfora att en eventuell strandpassage skulle vara
vattenfylld storre delen av aret. Dé de flesta djur inte bedoms vilja en
sadan passage skulle syftet med faunapassagen inte uppnas.

5.4.9 Kompensationsatgiard Gommarravinen

Vid Gommarravinen foreslas en passage som en kompensations-

atgard for intrang i Gommarens naturreservat, se figur 5.30 och 5.31.

Idag passerar viag E4/E20 Gommarravinen pa bank och vigen utgor
en barriir tvars Over ravinen. I ravinen rinner Gommarbacken,
som gér i trumma under E4:an, och mynnar ut i Mélaren. I plan-
forslaget har alla nya ramper som byggs for anslutningen till E4/
E20 projekterats som broar istdllet for att ligga pa bank, for att
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minimera intrang. E4:ans vigbank kan bli kvar i befintligt skick.

Att dven griva bort viagbanken for E4:an och bygga om den till en
bro har i dialog med Huddinge kommun ansetts vara en lamplig
kompensationsétgird for de sammanlagda intrangen i Gommarens
naturreservat. Om kompensationsatgirden genomfors skulle nya
passagemdijligheter for djur och ménniskor bli méjliga. Forslaget
skulle dven gora det mojligt att aterskapa Gommarbéckens naturliga
flode, se figur 5.33.

Figur 5.33. lllustrationen visar méjlig utformning av rekreationspassage genom Gémmarravinen.
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