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Sammanfattning

Detta PM syftar till att beskriva paverkan pa
omradet av riksintresse for friluftsliv, FAB 08
Hanveden, till f6ljd av den planerade utbyggnaden
av vag 259 Tvarférbindelse Sodertorn. Plan-
forslaget omfattar atgarder langs en cirka 21
kilometer léng stracka av befintlig vig 259
mellan E4/E20 vid Kungens kurva och vag 73 vid
Jordbro. Planférslaget gar genom riksintresse
Hanveden pa strackan mellan Flemingsberg och
Jordbro, dar planférslaget gar i tunnel under
Flemingsbergsskogen.

Befintlig vig 259 samt planerad vag 259 Tvarfor-
bindelse Sédertdrn utgor riksintressen foér kom-
munikationer enligt 3 kap. 8 8 miljobalken. Véagen
ar ett viktigt strak for arbetspendling samt utgor
primar transportvag for transporter av farligt gods.

Riksintresset Hanveden &r ett omrade av riks-
intresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 8 miljébalken.
Riksintresset omfattar cirka 11 000 hektar

och stracker sig 6ver kommunerna Botkyrka,
Huddinge och Haninge inom Hanvedenkilen, en
av Stockholms tio gréna kilar.

Beddmning av paverkan pa riksintresse Hanveden
utgar fran NFS 2005:17 allméanna rad om pataglig
skada. Bedémningen vager aven in olika omradens
kanslighet for férandring dar aven tidigare ingrepp
och/eller skador beaktas. Vardebeskrivning

och miljobedémning utgar fran riksintressets
huvudkriterier och stodkriterier och berdr
forutsattningar for aktivitet, service och samband,
upplevelser av naturmiljd, samt upplevelser av
kulturhistoria och levande landsbygd.

Under projekteringen av planforslaget har
alternativa lokaliseringar och utformningar

av vagen utretts for att begransa paverkan pa
miljon. For att minimera ny vagstrackning inom
riksintresset har trafikleden lokaliserats till en
korridor som redan &r ianspraktagen for vag.
Befintlig vig 259 breddas med tv4 filer och vigen
gar i tunnel under Flemingsbergsskogen.

Utover de miljéanpassningar som har gjorts
avseende lokalisering och utformning s
inkluderar vagplanen olika skyddsatgarder.
Skyddsatgarder inom riksintresse Hanveden bestar
bland annat av bullerskyddsskarmar och passager
for att minska vigens barriareffekt. Figur o visar
passager for gang, cykel och rekreation.

Sammantaget bedoms planférslaget for vag 259
Tvarforbindelse Sodertdérn medfora bade negativa
och positiva effekter for riksintresse Hanveden.

Planforslagets markansprak medfor ett bestdende
intrang i riksintresse Hanveden. Befintlig vagratt
for vag 259 inom riksintresse Hanveden utgor
24,6 hektar. Genom planférslaget 6kar den ytan
med 32,7 hektar, till totalt 57,3 hektar, vilket utgér
cirka 0,5 procent av riksintresse Hanvedens totala
yta. Genom att befintlig vig 259 breddas samt att
vagen gar i tunnel under Flemingsbergsskogen,
sker dock inget nytt intrang i riksintresse
Hanvedens oexploaterade delar, vilket &r
fordelaktigt for bevarande av riksintressets
karaktar av sammanhéangande storskog jamfort
med en forlaggning i obanad terrang.

Planforslaget kar den faktiska tillgangligheten
inom Hanveden med en ny gang- och cykelvag
samt fem nya trafiksdkra passager over vag 259
Tvarforbindelse Sodertdrn, vilka kompletterar

de sju befintliga planskilda passagerna langs
strackan, se figur 0. Utbyggnad av tvarforbindelsen
mojliggor aven for forbattrad kollektivtrafik.
Sammantaget okar tillgangligheten till riks-
intresse Hanveden och funktionella samband
inom riksintresseomradet starks. Gallande
fragmentering och barriareffekt bedoms
tvarférbindelsen darfor trots sin karaktar

av motortrafikled medfora positiv effekt pa
tillganglighet och starkta funktionella samband
mellan entréer inom riksintresset. Aven ur ett
naturmiljoperspektiv bedéms planforslaget
sammantaget innebéra positiva effekter och
konsekvenser gallande spridningsvagar, da
faunaanpassningar langs striackan skapar fler och
sékrare spridningsvagar dver vagen an idag.

Planforslaget bedoms medfora negativa effekter
pa rekreativa upplevelsevarden i vagens direkta
naromrade. Omradena som berdrs av utbyggnad
beddms vara mindre kénsliga i och med att
befintlig vig 259 redan ar lokaliserad dar idag.
Omradets besokare har darmed redan idag

vana av en vag i omradet. Planforslaget innebéar
dock en karaktéarsforandring till motortrafikled.
Storst negativ effekt av visuell storning och
karaktarsforandring fran planférslaget bedéms
ske i omradet kring trafikplatserna Lissma

och Glado, platser som idag karaktériseras av
upplevelsevarden for kulturhistoria och levande
landsbygd. Sammantaget bedéms maéttliga
negativa konsekvenser uppsta for rekreativa
upplevelsevirden i anslutning till trafikplatserna.



Bullerutbredningens 45 dBA Leq grins, anses
utgora grans for planforslagets paverkan

pa riksintresse Hanveden. Utanfor detta
influensomréde sker ingen direkt padverkan

pa riksintresse Hanvedens upplevelsevarden.
Planforslagets influensomrade for bullerpaverkan
utgor ungefar atta procent av riksintresse
Hanvedens totala yta. For befintlig vig 259 utgor
influensomréadet for bullerpédverkan knappt sex
procent av riksintresse Hanvedens totala yta.
Karnomraden inom riksintresse Hanveden utanfor
planforslagets influensomrade for buller, sd som
Lida och Agesta, paverkas ej avseende dkat buller
eller av visuell stérning.

Planférslaget beréknas innebara lokalt 6kade
bullernivder och utbredning av buller langs med
storre delen av strackan. Okade bullernivaer
bedoms ha storst negativ effekt i omraden med
mycket hdga rekreativa upplevelsevarden for
Skogskansla samt Orérdhet och trolska miljoer,
darfor ar Bjorksattrahalvon och Gladdskogen de
omréaden som bedoms fa storst negativ effekt av
den 6kade bullerutbredningen. Sjon Orlangen
far en ny bullerstorning vilket bedéms ge sma
negativa konsekvenser for berikande upplevelser
av vattenanknutna aktiviteter.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv i vagens direkta naromrade inom
riksintresse Hanveden, da bade samband,
tillgédnglighet och rekreativ upplevelse vags in.
Framforallt 4r det den 6kade trafikens negativa
effekter med 6kade bullerstérningar samt

visuell stoérning av anlaggningen for rekreativa
upplevelsevéarden, som bidrar till de negativa
konsekvenserna. Konsekvenser for tillganglighet
och funktionella samband &r generellt positiva som
foljd av planforslagets gadng- och cykelvdag samt de
anpassningar och skyddsatgarder som gors.

Lashanvisning

| kapitel 1 beskrivs bakgrund till planférslaget och dess
lokalisering samt de miljdanpassningar och skydds-
atgarder som gjorts for att begréansa paverkan pa natur,
kulturmiljé-, och friluftslivsvarden. Kapitel 2 beskriver

de lagrum som prévas inom miljdbalken samt redovisar
metod fér bedémning av paverkan pa riksintresse
Hanveden. | kapitel 3 beskrivs riksintresse Hanvedens
karaktar och kanslighet for forandring samt paverkan och
konsekvenser av planférslaget.
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1. Inledning

PM Riksintresse Hanveden utgor bilaga till
miljékonsekvensbeskrivningen (MKB).

1.1 Bakgrund och syfte

Den stdra delen av Stockholmsregionen,
Sodertorn, utgor en av de snabbast véaxande
regionerna i Sverige. Infrastrukturen inom
Sodertorn ar prioriterad bade ur ett regionalt

och kommunalt perspektiv for att mota omradets
befolkningstillvixt och utveckling i 6vrigt. Dagens
vag 259 har brister i sa vil trafiksdkerhet som
kapacitet och framkomlighet. Darfor planerar
Trafikverket nu for viag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn. Vag 259 Tvéarforbindelse Sodertorn
omfattar en stracka i ostvastlig riktning fran E4/
E20 vid Masmao till vég 73 vid Jordbro. Dessutom
ingdr en ombyggnad av E4/E20 pa cirka tre
kilometer. Projektet omfattar bade vag samt gang-
och cykelstrak.

Befintlig vag 259 utgor en cirka 24 kilometer
lang tvarled som binder samman regionala
centrum och flera stora kommunikationsstrak.
Befintlig vag 259 samt planerad strackning

av vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn utgor
riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap.
8 § miljobalken. Befintlig vig 259 ansluter till
E4/E20 och réda tunnelbanelinjen i vast, korsar
Vag 226, Vastra stambanan, Nynasbanan och
ansluter till vag 73 i 6st. Dagens vag 259 utgors
dock inte av en sammanhallen vagstrackning
utan av flera sammanlénkade dldre och nyare
vagar och vagdelar med varierande standard och
utformning. Trafikbelastningen pa befintlig vag
259 ar hog och vagen har bristande framkomlighet
och trafiksdkerhet. Vdagen utgor en av de mest
olycksdrabbade i lanet. Det befintliga gdng- och
cykelvagnatet i omradet anses ha stora brister
avseende trafiksiakerhet.

Den begransade framkomligheten

paverkar savil bil- och godstrafikanter som
kollektivtrafikresenirer langs vigen. Framtagna
trafikprognoser visar att platser och delstrackor
som idag har kapacitetsproblem och problem med
kébildning kommer att fa ytterligare forsamrad
situation framdver. Med en forvantad 6kning av
godstrafik, bland annat till och fran Nynashamn
och den nya godshamnen i Norvik, bedéms
kapacitetsproblemen férvérras. Den tilltagande
kapacitetsbristen pa befintlig vag 259 forvintas
aven leda till att vagnatet narmare Stockholms
centrala delar kommer att belastas ytterligare.

En bristande infrastruktur med lag trafikkapacitet,
dalig framkomlighet och brister i trafiksdkerheten,
bidrar till en rad foljdproblem. Med den starka
befolkningstillvixt som finns i regionen kommer
dessa problem att forvarras. Bland annat forsvaras
nyetableringar av bostader och verksamheter da
restiden 6kar saval inom Sodertérn som till viktiga
platser utanfor omradet. Mot bakgrund av detta
planerar Trafikverket att bygga en ny vag, vag 259
Tvarforbindelse Sédertdrn.

Trafikverket har under de senaste 20 éren
arbetat med planeringen och utformningen av
en ny vag, Sodertdrnsleden. Byggnationen av
Sodertornsleden pa strackan Glado kvarn-Jordbro
fardigstalldes 1999 medan planeringen for den
resterande strackan, Masmo-Glado kvarn, drog
ut pa tiden. Under den langa planerings- och
beslutsprocessen forandrades lagstiftningen och
forutsattningarna for vagens utformning. 2013
upphévde regeringen, pa Trafikverkets begaran,
beslutet att faststalla vagplanerna for delen
Masmo-Gladoé kvarn.

I en sa kallad atgardsvalsstudie som utfordes
2014 konstaterades att en ny vagforbindelse pa
Sodertorn inklusive gang- och cykelvag ar den
atgard som enskilt bedéms uppfylla &ndamal och
projektmal béast.



Andamal

Trafikverket har tillsammans med berérda kommuner och
myndigheter tagit fram &ndamal och projektmal. Andamal
beskriver vad som ska uppnas i projektet samt vilka
behov och problem i vagnatet som ska l6sas. Projekt-
malen preciserar vilka kvaliteter och funktioner som ska
efterstravas i projektet for att tillgodose andamalet for vag
259 Tvarférbindelse Sédertérn. Andamalet med vag 259
Tvarférbindelse Sédertdrn ar att skapa:

» En forbattrad vagforbindelse for motorfordon och cykel
som ger forutsattningar for sakra, effektiva och hallbara
resor och transporter dver Sédertorn fran E4/E20 till
riksvag 73 via Flemingsberg.

» Kapacitetsforstarkning av E4/E20 mellan Varby och Fittja
till foljd av 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm.

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ska:

+ Starka sambanden mellan de regionala stadskarnorna
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum sa att forutsattningarna for regional utveckling
forbattras.

» Mgjliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik med god
framkomlighet i alla trafiksituationer.

» Vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt
gods.

Projektmal har tagits fram for att konkretisera &ndamalet och
tydliggora varfor och for vem atgarderna behdvs. Projekt-
malen ar uppdelade i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal

» Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och mel-
lan Kungens kurva-Skarholmen, Haninge centrum och
Flemingsbergs resecentrum.

» Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel
mellan de regionala stadskarnorna inom Sdédertoérn. For-
battra tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt
till angransande regionala cykelstrak.

» Forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Sodertorn
samt till angransande huvudvagnat.

» Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan Séder-
térns regionala stadskarnor samt forbattra kapaciteten
till angransande huvudvagar. Avlasta vagnatet in mot
Stockholms centrala delar.

Hansynsmal

» Systematiskt arbeta med att begransa klimatpaverkan
och energianvandning fran byggande, drift och underhall
av vaganlaggningen.

» For att skapa en god boendemiljé ska vagen utformas
sa att negativ paverkan av buller, luftféroreningar och
barridrer begransas.

» Vagforbindelsen ska forbattra trafiksakerheten for samtli-
ga trafikanter.

* Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer ska minime-
ras.

1.2 Lokalisering av vdgen

Motiv till val av lokalisering har grundats pa
tekniska forutsattningar och bedémning av
konsekvenser for trafik och samhaélle, miljé och
halsa, ekonomi samt uppfyllelse av projektmal

och d&ndamal. Detta i enlighet med miljobalkens
(1998:808) allmanna hansynsregler samt véaglagen
(1971:948) som anger att en vag ska ges ett sddant
lage och utformas sa att andamalet uppnas med
minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad.

| ett forsta skede utreddes manga olika korridorer.
| detta skede avfardades alternativ med hansyn till
att de inte kunde tillgodose projektets andamal,
att de medférde intrdng i Natura 2000-omréade
eller att de sammantaget var samre med

hansyn till maluppfyllelse och miljopaverkan.
Studierna mynnade ut i tre huvudalternativ

med gemensam bdrjan vid anslutningen till E4/
E20 samt gemensamt slut i ytlage langs med
befintlig vig 259 frén Glado kvarn fram till

vag 73 och anslutningen i Jordbro, se figur 1.

Alla korridorerna (Norra, Mellersta och Sédra
korridoren) lag inom riksintresseomradet for
friluftsliv, FAB 08 Hanveden. Norra korridoren
hade tva alternativ varav det ena bestod av

mer ytldge medan det andra alternativet hade
tunnel under hela Flemingsbergsskogen. Den
gemensamma dragningen for korridorerna i éstra
delen ar vald utifran motivet att utveckla befintligt
riksintresse for kommunikation langs befintlig vag
259 samt for att minimera intrang och paverkan
pa de kansliga naturmiljo-, kulturmiljo- och
friluftsomraden som finns i omradet.
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Samtliga korridorer konsekvensbedémdes och
samraddes. | yttranden fran myndigheter framgick
vikten av att undvika nystrackning av trafikled i
ytlage inom riksintresse Hanveden och darmed var
Sddra och Norra korridoren ytlage inte lampliga
alternativ. Tunneln i bade Mellersta och Norra
korridoren gar under Flemingsbergsskogen och
ansluter till befintlig vig 259 nigonstans vid
Glado. Bada dessa korridoralternativ bedomdes
medfora likvardig paverkan pa riksintresse
Hanveden.

Véren 2017 tog Trafikverket stillning till att

ga vidare med korridoralternativet Norra
korridoren, med en dragning i tunnel under
Flemingsbergsskogen. Den valda lokaliseringen
beddms sammantaget vara den mest fordelaktiga
med hansyn till konsekvenser for olika aspekter
samt uppfyllelse av projektmal och &ndamal.
Lokaliseringen ar bast med hansyn till funktion
och samhéllsutveckling. Den gena strackningen
innebar god tillgénglighet till regionala
stadskarnor och korta restider samtidigt som den
medfor lagst klimatpaverkan och innebér storst
nytta i forhéllande till kostnader. Lokaliseringen
innebér intrang i vardefulla naturmiljo, kulturmiljo
och friluftsomraden, ndgot som emellertid
begrinsas genom att befintlig vagstrackning
nyttjas och att ny vag forlaggs i tunnel genom
kansliga omraden.

1.3 Planforslag viag 259
Tvarforbindelse Sodertorn

Planforslaget omfattar atgarder langs en cirka

21 kilometer lang stracka av vag 259 mellan E4/
E20 vid Kungens kurva och vag 73 vid Jordbro,
samt atgarder langs en cirka tre kilometer lang
stracka langs E4/E20, se figur 2. Trafikprognoser
for nulége, nollalternativ och planforslag redovisas
i tabell 1, vilka har anvants for framtagna
bullerberékningar.

Mellan E4/E20 och Gladoé kvarn anlaggs ny
vég och delar av vagen gar i tunnel. Inom
riksintresse Hanveden gar vagen i tunnel under
Flemingsbergsskogen. Mellan Glado kvarn och
Jordbro, kommer befintlig vig 259 att breddas.

Tvéarforbindelsen &r planerad som 2+2-vag och
breddning av befintlig vig 259 sker darfor med
tva korfalt. Inom riksintresse Hanveden kommer
tre trafikplatser anldaggas med lokalisering sydost
om Sundby gard (trafikplats Glado), sydost om
Lissmasjon (trafikplats Lissma) och nordvast om
Jordbro foretagspark (trafikplats Rudan).

Inom riksintresse Hanveden byggs en ny gang- och
cykelvig langs med befintlig vig 259. Samtliga
befintliga gang- och cykelpassager ersétts med nya
i planforslaget. Vidare tillkommer fem planskilda
gang- och cykelpassager inom riksintresset, se
figur 14 och tabell 6 i kapitel 3.

Tabell 1. Trafikfiéden &rsdygnstrafik (ADT) fér nulége, nollalternativ och planférsiag.

MATPUNKT NULAGE 2017 (ADT) | NOLLALTERNATIV 2045 (ADT) | PLANFORSLAG 2045 (ADT)
Bef vag 259 6ver Orlangen 12500 12500 1600
Ny vag 259 Flemingsbergstunneln 0 0 41500
Vag 259 vaster om Lissmasjon 9500 10500 41000
Véag 259 6ster om Lissma 7700 8200 34000
Ebbadalsvégen 100 100 600-1000
Lissmavagen 4600 6100 6800
Vag 73 norr om Haninge 40000 70000 56000
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1.3.1 Miljéanpassningar, skyddsatgirder
och dvriga atgirder inom riksintresse
Hanveden

Under projekteringen av planforslaget har
alternativa lokaliseringar och utformningar av
vaglinjen utretts for att begransa paverkan pa
natur, kulturmiljo-, och friluftslivsvérden, se PM
Redovisning av utredda alternativ (Trafikverket,
2020[c)).

Utdver de miljéanpassningar som har gjorts
avseende vagstrackning och utformning sa
inkluderar vagplanen skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som ska vidtas for att
forebygga stérningar och andra olagenheter fran
trafiken eller anldggningen. Nedan redovisas
skyddsatgarder som faststélls med vagplanen och
de atgarder som avtalas med berérd kommun
redovisas under Ovriga atgarder.

Skyddsatgarder och 6vriga atgarder ingar i
konsekvenshedémningarna i detta PM.

Miljdanpassningar

Att utforma tvarférbindelsen som tunnel

under Flemingsbergskogen beslutades redan i
korridorvalet. Denna anpassning av utformningen
minimerar intrang och paverkan pa de hoga
natur-, kultur- och rekreativa virdena som finns
inom riksintresse Hanveden och naturreservatet.
Olika lagen for den 6stra tunnelmynningen
studerades och laget i direkt anslutning till
befintlig viag 259 valdes. Alternativet medforde
mindre intrdng i skogsomraden med vardefull
naturmiljo och riksintresse Hanveden jamfort med
de tva andra alternativ som studerades.

Mellan Gladé kvarn och Jordbro kommer vag

259 Tvarforbindelse Sodertorn att ga i samma
strackning som befintlig vig 259. Detta innebar

en breddning av befintlig viag 259 vilket minskar
intrdng i orérd naturmark jamfort med en helt ny
végstrackning. Med hansyn till intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer, som brynmiljder,
betesmarker och fornlamningar, samt intrang i
jordbruksmark, har breddning av befintlig vig 259
studerats langs med bade norra och sddra sidan
om végen. Mellan Gladd och Smedstorpsvagen
breddas vigen pa sodra sidan om befintlig vig 259.
Darmed minskar intrang i mark med hoga natur-
och kulturvarden, sdsom Uppsala bytomt och
gravfalt samt Gladovik, som finns pé norra sidan
av befintlig viag 259. Mellan Smedstorpsvigen och
Ekedal, samt fran Ekedal och 6sterut, breddas
viagen med tva korfilt pa norra sidan om befintlig
vég 259 bland annat for att undvika intrang i
vardefull &kermark.

Strackningar av gang- och cykelvagen genom
Flemingsbergsskogen har utretts, men avférdes
eftersom omradets vardemiljéer och riksintresse
Hanveden paverkas i allt for stor utstrackning
av en helt ny anlaggning. For straket utmed
Lissma sjovag/Lissma skolvag har projektet valt
att utforma gang- och cykelvagen 3,5 meter bred
(istallet for acceptabel regional standard pa 4,3
meter), for att begransa intréng i Lissmadalens
naturreservat mot Lissmasjon samt mot
bebyggelsen i Granby.

Utformningen av Lannavagen/Ebbadalsvigen,
gang och cykelvagen samt anslutningen till Sundby
gard har anpassats for att bevara en allé vid
Sundby gardsvég.

For att undvika och minimera intrang i
jordbruksmark gérs en anpassning med branta
slanter och véagracken dar vagen gar langs
jordbruksmark. Passager som jordbruket nyttjar
vid Smedstorpsvigen och vid Lissma ersatts med
likvardiga passager.

En lokalisering av trafikplats Glado till den
forntida storgarden Uppsala avstyrktes ur
kulturmiljohansyn. Darigenom kan kulturvéarden
kopplade till fornlamningsmiljon kring den
forntida storgarden Uppsala bibehallas.

Lokalisering av trafikplats Lissma i ett mer Ostligt
lage har utretts och avforts i enlighet med yttrande
fran lansstyrelsen. | yttranden fran kommunen och
i deras oversiktliga planering férordas placering

i Ostligt 1age, dar ny lokalvag dras norrut 6ver
odlingsmarken och ansluts till Lissmaviagen.
Lansstyrelsen har forordat ett vastligt 1age pa
trafikplatsen for att undvika nydragning av viag
inom riksintresse Hanveden.

Passage for gdende och cyklister, Huddingeleden
samt ridvag under vég 259 i anslutning till
trafikplats Glado, har anpassats i hjd och bredd
for att fortsatt fungera som en passage for ridning.
Passage for Smedstorpsvagen under vag 259 vaster
om Ekedal, medfor att Huddingeleden far en ny
mer attraktiv passage.

For att sékerstalla att viltstangsel inte skapar ytter-
ligare barriarer for det rorliga friluftslivet, kommer
det finnas grindar i viltstangslet pa de strackor dar
viltstangsel placeras mellan friluftsomraden och
anslutande gang- och cykelvagar. Grindar placeras
i lampliga lagen utifran det rorliga friluftslivet i



anslutning till vandringsleder, stigar och passage-
mojligheter. Pa lampliga platser langs viltstangslet
kommer aven uthopp for vilt att anlédggas. Syftet
med dessa ar att djur som eventuellt kommer

in pa vagomradet ska kunna ta sig ut igen, och

inte "fangas”. Uthoppen kommer anlaggas som
naturligt vegetationskladda ytor langs stangslet,
dar djur kan soka skydd och ta sig ut.

Skyddsatgarder

Bullerskyddsskarmar syftar framst till att skydda
boende. For att minska bullerpaverkan inom riks-
intresse Hanveden har ytterligare bullerskydds-
atgarder studerats. Bullerskyddsskarmen for
boendemiljé vid Gladovik har forlangts dsterut for
att aven skydda riksintressets rekreativa varden.
Bullerskyddsskarmen vid Rudan har forlangts
vasterut for att minska bullerspridningen i Rudans
naturreservat och Nedre Rudasjon, som innehaller
vardefulla rekreativa varden for riksintresse
Hanveden. Vid Lissmasjon har bullerskydds-
skarmar planlagts bade for att skydda boendemiljo
samt med anledning av forekomsten av skyddade
och rodlistade arter. Dessa minskar aven paverkan
pa riksintressets varden pa denna plats.

For att minska vagens barriarverkan anordnas
planskilda passager under eller éver vagen

for lokalvagar samt for gdng- och cykeltrafik,
rekreation, djurliv och jordbruk, se figur 14 och
tabell 6. Vid Eriksberg tillkommer en passage
specifik for rekreation och det rorliga friluftslivet,
over vag 259 vid Soldngsvagen, se figur 4.

Vaster om trafikplats Rudan skapas passage for
rekreation (S6rmlandsleden) och fauna, under
tvarforbindelsen som har gar pa landskapsbro.

Strandpassage for fauna
vid Kvarntappandiket
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Figur 3. Passager for fauna langs vag 259 Tvéarforbindelse Sodertdrn, inom riksintresse Hanveden. Vissa av
dessa passager utgér dven passage fér manniskor, se figur 14 och tabell 6.
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Naturliga vattendrag och diken passerar vagen
genom trummor eller sa passerar vagen pa

broar dver vattendragen. Faunaanpassning

med torrtrummor/strandpassage utfors vid
Kvarnbicken/Ebbadalsdiket, Adranbicken,

Oster om Lissma, Kvarntiappandiket samt vid
Slatmossendiket, se figur 3. En skyddsbarriar for
groddjur ska integreras i vagen forbi ett smavatten
med groddjur vid Eriksberg.

Langs passager och pa landskapsbroar utfors
blandskydd med ljudabsorbent for att minimera
storningar fran trafiken for bade friluftsliv och
fauna.

Narvarostyrd belysning for gang- och cykelvagen
mellan Glado-Slatmossen samt i gadng-/cykel-/
ridvagspassagen under tvarforbindelsen vid
trafikplats Glado tar hiansyn till att ljus kan ha
negativ paverkan pa manga djur.

Ovriga atgarder

Vid Flemingsbergstunnelns 6stra mynning
kommer tvarforbindelsen att skara av och gora
intrang i den gamla sockenvigen. Trafikverket
avser i samarbete med Huddinge kommun att
uppratthalla fardvagens funktion och skapa en
plankorsning med befintlig vig 259, 6ster om
tvarforbindelsen.

Trafikverket avser i samarbete med Huddinge
kommun och 6vriga berérda parter dra om
Huddingeleden for att bibehalla ledens samband i
omradet. Trafikverket avser dven i samarbete med
kommun och foéreningen S6rmlandsleden lagga
om Sérmlandsleden sa att den I6per under den nya
landskapsbron vid Rudan.

Mellan trafikplats Glado och passagen av
Nynasbanan utformas tvarférbindelsen med
referenshastigheten 100 km/h. Lings en cirka 1,9
kilometer lang stracka forbi det 6ppna landskapet
vid Lissmasjon blir den skyltade hastigheten 80
km/h. Detta fér att minimera bullerstérningar
for de artskyddade faglar som héckar i Lissma
fagelskyddsomrade.

Figur 4. Planerad passage sérskilt fér rekreation och det rérliga
friluftslivet, vid Eriksberg.



2. Lagrum och metodik

2.1 Lagrum och berorda
riksintresseobjekt

1kap. 1S miljobalken

Miljobalkens forsta kapitel innehaller den
évergripande malsattningen om en hallbar
utveckling s& att nuvarande och kommande
generationer tillforsékras en hélsosam och god
milj6. Malsattningen avser att skapa langsiktigt
goda forhallanden for manniskan samt for natur-
och kulturmiljon. Syftet med miljobalkens mal ar
att vara styrande vid tillampningen av samtliga
bestammelser i balken.

Enligt prop. 1997/98:45 Del 2, sid. 7, maste
intressen om mark- och vattenanvandningen vagas
mot varandra pa ett satt som sammantaget framjar
en god hushallning. Vidare maste markanvandning
och samhéllsbyggande utformas pa ett satt som ar
forenligt med ett ekologiskt hallbart samhélle som
slar vakt om den materiella véalfarden ocksa for
kommande generationer.

2 kap. miljobalken

De allménna hansynsreglerna framgar av 2 kap.
miljobalken. Varje bestammelse anger pa vilken
niva hansynen ska tas. Kraven pa hansyn ska vara
miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga enligt avvagningsregelni 2 kap. 7 §
miljobalken. Kapitlet inleds med bevisbdrderegeln,
dvs. att den som vidtar en atgard eller bedriver

en verksamhet ar skyldig att visa att de allménna
hénsynsreglerna tilldmpas. Hansynsreglerna i 2
kap. 2 § - 5 § anger krav pa kunskap och ett antal
olika handlingsregler.

Den centrala forsiktighetsprincipen i 2 kap. 3 §
galler for all verksamhet och alla atgarder som
omfattas av miljébalkens bestammelser. Principen
innebar att forebyggande atgarder och andra
forsiktighetsmatt ska vidtas. Val av plats regleras

i 2 kap. 6 § och anger vilka krav som stalls pa
lokaliseringen av en verksamhet. Plats ska véljas
som ar lamplig med hansyn till miljobalkens mal

i 1 kap. 1§ samt hushallningsbestammelserna i

3 kap. och 4 kap. miljobalken. Av bestimmelsen
framgar att alternativa platser ska 6vervagas och
den plats valjas dar andamalet uppnas med minsta
intrdng och olagenhet for méanniskors halsa och
miljé. Enligt prop. 1997/98:45, Del 2, sid 19-20 ar
3 kap. 1 § miljébalken av sarskild betydelse.

3 kap. 1§ miljébalken

"1 § Mark- och vattenomraden skall anvandas
for det eller de &ndamal for vilka omradena ar
mest lampade med hdnsyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Féretrade skall ges
sadan anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning.”

3 kap. 6 $ miljobalken

"6 § Mark- och vattenomraden samt fysisk

milj6 i 6vrigt som har betydelse fran allman
synpunkt pa grund av deras naturvarden eller
kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet
skall s& langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.
Behovet av grénomraden i tatorter och i narheten
av tatorter skall sarskilt beaktas.

Omraden som ar av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljévarden eller friluftslivet skall skyddas
mot atgarder som avses i forsta stycket.”

Berort riksintresseobjekt

Lings den Gstra delen av vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn (Flemingsbergsskogen till Jordbro)
finns riksintresse enligt 3 kap 6 § miljobalken for
friluftsliv, FAB 08 Hanveden, se figur 5. Befintlig
vég 259 ar inkluderat i riksintresseomrade
Hanveden. Nedan redovisas delar av
vardebeskrivningen for riksintresse Hanveden.

"Omradet ar tack vara sin varierande natur

och sina anordningar for friluftslivet ett
utomordentligt vardefullt friluftsomrade Det
tatortsnara laget gor att omradet ar viktigt for
manga manniskors friluftsliv och kan nyttjas ofta
och mycket. Omradet ar en del av Stockholms
regionala grénstruktur och tillhér Hanvedenkilen.

Omréadet ar mycket valbesokt och trots det
tatortsnara laget ar omradet relativt oexploaterat
och delvis av vildmarkskaraktar. Skogarna

har hoga rekreationsvarden och har kan

man uppleva stora tysta omraden. | omradet
finns flera friluftsgardar som t.ex. vid Lida,
Rudan, Paradiset och Sundby. Ett natverk av
vandringsleder knyter ihop friluftsgardarna

och Sérmlandsleden, som med dess manga
forgreningar gar igenom stora delar av omradet.
Runt flera av omradets sjoar finns vackra
utblickar och majlighet till vattenanknutna
friluftsaktiviteter.

Det geografiska ldget gor att det finns goda
mojligheterna att nd omradet med allmanna
kommunikationer.” (vardebeskrivning FAB 08
Hanveden, 2016)
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3 kap. 8 S miljobalken

"8 8 Mark- och vattenomraden som ar sarskilt
lampliga for anlaggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenférsérjning eller
avfallshantering skall s& 1angt moéjligt skyddas
mot atgarder som kan patagligt férsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar.

Omraden som ar av riksintresse for anlaggningar
som avses i forsta stycket skall skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna.”

Berort riksintresseobjekt

Befintlig viag 259 samt planerad vag 259
strackning Varby backe - Glado kvarn utgor
riksintressen for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken, se figur 5. Nedan beskrivs motiv till
riksintresseklassningen for befintlig vig 259 och
planerad vag Sodertdrnsleden (Tvarforbindelse
Sodertdrn):

Riksintresse befintlig viag 259: "Vag 259 ar

en yttre tvarled i den s6dra lanshalvan som
forbinder E4/E20 med vag 73. Vagen ar ett
viktigt strak for arbetspendling. Vagen utgor
primér transportvag for transporter av farligt
gods. [...] VAg 259 ingar i natet med viktiga
regionala vagar som pekats ut i Systemanalysen
for Stockholm-Malarregionen och Gotland for att
framja fungerande sammanhangande regionala
strak, samt i det primara vagnatet i Stockholm,
ett nat med de primdara transportvagarna

som Trafikverket pekat ut tillsammans

med Stockholms stad och Storstockholms
Lokaltrafik. Det primdra vdgndtet utgors av
vagar med stora resenarsstrommar med bil
och buss. Dess funktion ar att uppratthalla
godtagbar tillganglighet i den centrala delen av
storstadsregionen genom att varna kapacitet och
minimera stérningskanslighet. Vagen forbinder
de i RUFS utpekade regionala stadskarnorna
Kungens Kurva - Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum. [...] Idag finns restriktioner
pd vdgen som hindrar tung trafik, men nar
Sodertdérnsleden ar fardigstalld kommer vag 259
bli viktig dven for godstrafik.”
(https://riksintressenkartor.trafikverket.se/)

Riksintresse planerad vag 259 strackning Varby

Backe - Glado kvarn, aven kallad Sodertérnsleden:

"Sodertdrnsleden kommer att ta 6ver funktion
och vagnummer fran dagens vag 259, delvis
med ny strackning och darmed utgdra en del
av den yttre tvarleden i den sddra lanshalvan
som forbinder dagens E4/E20 och med vag 73,
vid vilken sistndamnda dr viktig for godsfloden
till hamnen i Nynashamn. Den yttre tvarleden
finns utpekad i RUFS och bestdr i 6vrigt av vdg
265 Norrortsleden och E4 Forbifart Stockholm.
Sodertornsleden kommer bli ett viktigt strak
for arbetspendling. [...] Med fardigstalld
Sodertérnsled kommer vag 259 bli viktig aven
for godstrafik.” (https://riksintressenkartor.
trafikverket.se/)

Storre delen av motiv till riksintresseklassning ar
lika som for befintlig vag 259.

3 kap. 10 § miljobalken

"10 § Om ett omrade enligt 5-8 §§ ar av
riksintresse for flera oforenliga dndamadl,

skall foretrade ges at det eller de andamal

som pa lampligaste satt framjar en l&ngsiktig
hushallning med marken, vattnet och den fysiska
miljon i 6vrigt.”

Avvagning mellan oférenliga riksintressen gors vid
provningen av vagplanen.

Allmé&nna rad till 3 kap. 6 S 2 stycket
miljobalken

Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad om
pataglig skada till 3 kap. 6 § 2 stycket miljobalken
(NFS 2005:17). De allmanna raden ar framtagna
efter samrad med Riksantikvarieambetet och
beslutades den 15 december 2005.

I de allménna raden beskrivs att om en atgard
mer &n obetydligt kan skada nagot eller ndgra av
de natur-, kultur- eller friluftsvarden som utgér
grunden for riksintresset kan pataglig skada
uppsta. En negativ inverkan som ar irreversibel
med avseende pa nagot varde som utgdr grunden
for riksintresset bér som regel anses utgora
pataglig skada p& natur- eller kulturmiljon. Aven
i de fall d& den negativa inverkan ar begrénsad
till en kortare tid eller ett mindre omrade kan
den anses utgora pataglig skada pa natur- eller
kulturmiljon om den negativa inverkan kan bli
sé stor att omradet i ndgot avseende forlorar sitt
varde som riksintresseomrade. Aven &tgarder
utanfor ett riksintresseomrade kan paverka
vardena i omradet negativt sa att en pataglig skada
uppstar.
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2.2 Metodik

Beddmning av vag 259 Tvarférbindelse Sédertérns
paverkan pa riksintresse Hanveden utgar fran NFS
2005:17 allmanna rad om pataglig skada. Saledes
har viagens péverkan och effekter pa riksintresse
Hanveden analyserats utifran hur mycket, pa vilka
satt och for hur 1ang tid vag 259 Tvarforbindelse
Sodertorn inverkar negativt pa de varden som
utgor grund for att Hanveden har bedémts vara av
riksintresse for friluftslivet. Beddémningen vager
aven in olika omradens kanslighet for forandring
dar aven tidigare ingrepp och/eller skador beaktas.

For att underlatta beskrivning av hur
upplevelsevarden inom riksintresse Hanveden
paverkas av planforslaget har riksintresset delats
in i fyra geografiska omraden, se figur 11 i kapitel
3. Indelningen avgriansar geografiska omraden
dar omradets upplevelsevarden sammanfaller

pa ett sddant satt att omradet kan anses bara ett
visst eller vissa karaktarsdrag. De fyra omradena
beskrivs utifran upplevelsevarden, analys av
omradets kanslighet for forandring, beskrivning av
vilka anpassningar och skyddsatgarder som gjorts,
samt vilka kvarstdende effekter som kommer att
finnas nar tvarforbindelsen ar fardigbyggd.

Vardebeskrivningar och miljobedomningar gors pa
riksintresse Hanveden som helhet samt fordjupat
pa de fyra delomradena. Vardebeskrivning utgar
fran huvudkriterier och stédkriterier angivna i
registerblad Hanveden FABOS, se gron textruta pa
kommande sida for stodkriterier.

Riksintresse FAB 08 huvudkriterier:

e Omraden med sarskilt goda forutsattningar
for berikande upplevelser i natur- och/eller
kulturmiljéer.

e Omraden med sarskilt goda forutsattningar
for friluftsaktiviteter och darmed berikande
upplevelser.

e Omraden med sarskilt goda forutsattningar for
vattenanknutna friluftsaktiviteter och darmed
berikande upplevelser.

Vidare har kartlaggning géllande Hanvedenkilens
upplevelsevarden Hanvedenkilen - Upplevelse-
varden i Stockholmsregionens grona kilar
7:2004 fran Region Stockholm utgjort underlag
for vardebeskrivning och miljébeddmning.
Beskrivning av upplevelsevérdenas nyckelkaraktér
och parametrar, samt kanslighet for forandring
redovisas i tabell 2. Faltinventeringar och
samradsyttranden under vagplanearbetet

har utgjort ett komplement for forstaelse av
riksintresse Hanvedens véarden och karaktar.

Kategoriseringen av upplevelsevarden som anvants
i den hér rapporten ar:

e Skogskansla - indikator for riksintressets
huvudkriterium berikande upplevelser i
naturmiljo.

e Ordrdhet och trolska miljéer - indikator for
riksintressets huvudkriterium berikande
upplevelser i naturmiljo

e Kulturhistoria och levande landsbygd
- inkluderar har Region Stockholms
upplevelsevarden for Utblickar och 6ppna
landskap och anvands som indikator for
riksintressets huvudkriterium berikande
upplevelser i kulturmiljé

e Variationsrikedom och naturpedagogik -
indikator for riksintressets huvudkriterium
berikande upplevelser i naturmiljo samt
friluftsaktiviteter

e Aktivitet, service och samvaro - samman-
slagning av Region Stockholms upplevelse-
varden Aktivitet och utmaning samt Service
och samvaro. Anvands som indikator
for riksintressets huvudkriterium goda
forutsattningar for berikande friluftsaktiviteter
pa land och vatten.

De parametrar som ingdr i respektive upplevelse-
varde sammanfattas i tabell 2. Mer information
om metoden finns i Region Stockholms

rapport Hanvedenkilen - Upplevelsevarden i
Stockholmsregionens grona kilar 7:2004.



Riksintresse FAB 08 stodkriterier:

intressevackande naturvéarden
intressevéckande kulturvarden

orérdhet (franvaro av ingrepp i landskapet)
stillhet/tystnad/lag ljudniva

tilltalande landskapsbild (tilltalande perspektiv och utblick
over landskap och vatten m.m.)

omvéxling (variation i fraga om topografi, férdelning mark/
vatten, vegetation, kulturpragel m.m.)

1&mplig terrdng med variationsrik topografi
férekomsten av sammanhéngande gréna strak
vattenanknutna friluftsaktiviteter ex forspaddling

omréden dér man bedriver friluftsliv férhallandevis ostért,
dvs att man under langre tid inte ser hus, vagar och endast
ett fatal andra besékare ("vildmarksomraden”)

férekomst av anldaggningar eller service, sasom toalett,
sopsortering, parkering, eldstéder, lagerplatser, vindskydd
0.S.V.

att det finns markerade leder och informationsskyltar
forekomst av brukningsvéagar, stigar, vandringsleder m.m.

méjligheterna att komma till och in i omradet samt vistas i
eller i anslutning till omradet. Exempelvis kommunikation
(férekomst eller méjlighet) till och fran ett omrade (buss,
bil, tag, bat, cykel)

méjlighet att bevara omraden utan omfattande anordningar
eller anldggningar ("vildmarksomraden”)

franvaro av hinder f6r omradets anvéandning for friluftsén-
damal, t.ex. inga eller sma inskrdnkningar i allemansrétten

Forutséattningar for bevarande och utveckling av
omradets varden:

Karaktéren av ett vidstrackt, sammanhangande skogs- och
strévomrade bevaras. Sérskild vikt Iaggs vid att funktionellt
halla ihop omradet med utgangspunkt fran dess manga
“entréer”, Lida, Viséttra, Sundby, Agesta/Balingsta, Rudan,
Riddartorp och Paradiset. Det r angeléget att de funktionel-
la sambanden mellan riksintresseomradet och de lokalt

intressanta friluftsmarkerna behalls.

Omrédets véarden for friluftslivet kan patagligt skadas av
nyetablering av bebyggelse och anldggningar som inte fram-
Jar friluftslivet inom omradets oexploaterade delar, minskad
havd av odlingslandskapet, bullerstérande verksamheter och
atgarder samt omfattande kalavverkning. Nya tékter bor inte
6ppnas inom hittills oexploaterade omraden.

Omradet har stora potentiella méjligheter vad géller att
ytterligare utveckla friluftslivet. Befintliga anldggningar for
friluftslivet underhalls och utvecklas, t.ex. kan den samman-
héngande skidsparsprepareringen férbéttras. Information om
omréadets mdojligheter kan utbkas. Skogsbruket bér anpassas
till friluftslivet. Avslutade tékter bor efterbehandlas. Viktigt

ar aven att det for friluftslivet funktionella sambandet med
riksintresseomrédet Tyresta—Ava—Gals, och dérmed &ven
Nacka—Erstavik—Flaten, utvecklas. (utdrag ur registerblad
FAB 08 Hanveden)

Eftersom underlaget fran Region Stockholm

ar framtaget &r 2004 har foranderliga varden
kopplat till Aktivitet, service och samvaro

samt Kulturhistoria och levande landsbygd
uppdaterats med underlag frdn kommunerna
Botkyrka, Huddinge och Haninge. Buffertzoner till
storre vagar (250 meter) och kraftledningsgator
(75 meter), vilka ligger till underlag for
upplevelsevarden Skogskénsla samt Ordrdhet
och trolska miljoer har ocksa uppdaterats.
Skogskansla samt Ordrdhet och trolska miljoer
har dessa buffertzoner da upplevelsevardet kraver
ett visst matt av franvaro av mansklig aktivitet.

En bullerutredning har tagits fram inom
planarbetet. Vid berékning av buller och vid
bedomning av bullereffekter i anldggningens
driftskede tas skyddsatgarder faststéllda i
végplanen med. Okningen av buller inom
riksintresse Hanveden beddms ha storst negativ
effekt pa de upplevelsevirden dar tysthet ar

en parameter for upplevelsevardet, se tabell

2. Detta innebér att buller bedéms ha storst
negativ effekt i omréaden med Skogskansla

samt Orordhet och trolska miljéer. Den 6kade
bullerstérningen kan d&ven medféra negativa
effekter for upplevelsevirdet Variationsrikedom
och naturpedagogik da stérningskéansliga arter
kan forsvinna fran platser som utsatts for hoga
bullernivder i nara anslutning till vagen.
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Riksintressets registerblad anger att atgarder som
innebar minskad havd av odlingslandskapet kan
medfora risk for pataglig skada pa riksintressets
varden, da framst kopplade till upplevelsevarden
for Kulturhistoria och levande landsbygd.
Minskad havd av jordbruksmark kan i férlangning
innebara att upplevelsevarden kopplade till

natur- och kulturmiljo gar forlorade. Langvarigt
bete och héavd har skapat vardefulla natur- och
kulturmiljéer och forlust av dessa innebar minskad
biologisk mangfald och minskad forstéaelse for
landskapets historiska utveckling. Igenvaxning

av obrukbara restytor kan ocksa paverka
landskapsbilden i vagens direkta naromrade
negativt.

2.3 Avgransning

Bedomning av paverkan och effekter pa
riksintresse Hanveden utgar fran en fullt utbyggd
vag 259 Tvarforbindelse Sodertérn enligt géllande
planforslag. Paverkans- och effektbedomningar
avser en situation ar 2045 da vag 259
Tvarforbindelse Sédertérn ar utbyggd och i drift.

Foljande fragestallningar framtagna av
Naturvardsverket har anvants som stod i arbetet
med beddmning

e Paverkar den foreslagna atgérden de varden som har
motiverat att omradet har bedémts vara av riksintresse
for friluftslivet pa ett negativt sétt? Det kan t.ex. gélla
sarskilt goda forutsattningar for natur- och kulturstudier,
fér vandring, strévande, cykelturer, skidakning samt for
bad, batsport, kanoting och skridskoféarder, liksom fér
fritidsfiske, jakt, svamp och bérplockning?

e Férsdmrar den féreslagna atgérden vérdet fér ménniskor
av att vistas i omradet eller férutséttningarna for deras
modjlighet till vistelse i omradet? Sadana véarden eller
férutséttningar kan t.ex. vara tillgdnglighet, storlek, frihet
frén stérningar, etablerad friluftsverksamhet, positiva
kanslomassiga upplevelser och framkomlighet.

e Pa hur stor del av omradets areal, i vilken omfattning och
pa vilket sétt, kommer friluftslivsvdrdena att paverkas
negativt? Ar kvarvarande areal tillrdckligt stor och sam-
manh&ngande och av tillrécklig kvalitet for att forutsattnin-
garna for bevarande av friluftslivsvérdena ska bibehéllas?

« Innebér den féreslagna atgérden att omradet fragmente-
ras eller att barridrer som hindrar friluftslivet skapas och
att helheten dérmed skadas?

« Arden féreslagna atgérden av sadant slag att &terhdmt-
ning &r méjlig, & omradets aterhdmtningsférmaga och
slitagetalighet tillrdckligt god och har omradet férmaga att
aterfa sitt varde for friluftslivet efter ingreppet?

e Finns det risk for att den féreslagna atgérden senare
behéver foljas av andra atgérder eller sérskilda anlégg-
ningar for att verksamheten ska kunna utnyttjas pa ett an-
damalsenligt sétt, och kan detta i framtiden sammantaget
medféra storre konsekvenser? (Naturvardsverket 2005:5,

sid 50f)



Tabell 2. Upplevelsevérden, kategorisering och beskrivning (bearbetning av Region Stockholms rapport Hanvedenkilen - Upplevelsevérden i Stockholmsregionens gréna kilar 7:2004).

SKOGSKANSLA

Nyckelkaraktarer
Trada in i en annan varld, kansla av storskog, franvaro av stadens ljus, upplevelser av naturljud, arstidsvéxlingar.

Parametrar:
* Sammanhangande skogsomraden - stérre an 4 hektar med minsta bredd 200 meter « Kérnomraden for skogskansla - sammanhéngande skogsomraden éver 500 meter i diameter (stark skogskansla och upplevelser av storskog)
» Skogsmark, all typ av skog utom hyggen « Tystnad

« Uppvaxta skogar ger tydligare skogskansla — svagare skogskénsla i skogar med alder ned mot 20 ar « Franvaro av mansklig aktivitet och kulturpaverkan — avstand pa 250 meter fran storre vagar, jarnvagar och anlaggningar, 75 meter avstand till
och stark i skogar éver 60 ar kraftledningar

Kanslighet

Upplevelsevardet ar kopplat till skogens karaktar och storlek. Kansligt for fragmentering och barridreffekter som paverkar upplevelsen av sammanhallen storskog, kanslan av att trada in i en annan varld, avskilt fran stadslivet. Stérningar fran storre

vagar och anlaggningar.

ORORDHET OCH TROLSKA NATURMILJOER

Nyckelkaraktarer
Tystnad, ensamhet och ordrdhet, trolsk stdmning, vildmark, urskog, fa synliga inslag av mansklig narvaro, materiell enkelhet.

Parametrar:

« Aldre skog - skog éver 100 ar * Tystnad

« Urval av nyckelbiotoper, naturvardesobjekt och Natura 2000-omraden som barr naturskog, * Franvaro av mansklig aktivitet och kulturpaverkan — avstand pa 250 meter fran stérre vagar, jarnvagar och anléggningar, 75 meter avstand till
hallmarkstallskog, 16vrik barr naturskog, skogsbackar, raviner, sumpskog. kraftledningar.

« Vatmarker, mossor, barrskog, barrblandskog

Kéanslighet

Upplevelsevardet forutsatter tystnad och frdnvaro av mansklig aktivitet och kulturpaverkan. Mycket kansligt fér synliga eller uppenbara inslag av méansklig narvaro sasom stérningar fran stérre vagar och anlaggningar som paverkar upplevelsen av
orord naturmark, tystnad och avskildhet fran stadslivet.

KULTURHISTORIA OCH LEVANDE LANDSBYGD

Nyckelkaraktarer
Kunskap och upplevelser av manniskors villkor i det forflutna, identitetsskapande, historisk uppslagsbok och férankring i hembygden, landsbygd med aktivt lantbruk, djurhallning, utflyktsmal och platser med starkt symbolvarde (genom minnen,
litteratur, konst med mera).

Parametrar:

« Jordbrukslandskap - akermark, angs- och hagmarker « Omraden utpekade i kommunala kulturmiljoprogram
« Aldre bebyggelsemiljter, storre stall, aktiva jordbruk « Koncentrationer av fornlamningsmiljéer

+ Aldre stigar och végar « Utsiktsplatser

Kanslighet

Kénsligt for karaktarsférandring genom exempelvis nedskrapning, bristande skotsel, igenvaxning av odlingslandskapet. Okanslig exploatering som fragmenterar miljéer och samband. Stora anldggningar som bildar en stark kontrast mot den lantliga
miljon och de tidssamband landskapet bar pa. Pa sikt kan méjligheten att avlasa tidsdjupet i landskapet férsvaras.

VARIATIONSRIKEDOM OCH NATURPEDAGOGIK

Nyckelkaraktérer
Upptackargladje, mangfald, upplevelser av vaxter och djur i sin naturliga miljo; "naturen som uppslagsbok”, landskapets historiska utveckling.

Parametrar:
« Variations- och artrika omraden enligt naturinventeringar * Vatmarker
» Skogsbryn » Naturpedagogiska objekt och verksamheter

« Strandzoner

Kanslighet
Upplevelsevardet ar kopplat till artrikedom och mangfald. Kansligt for karaktarsférandring genom exempelvis nedskrapning, bristande skétsel och igenvaxning av artrika betesmarker.

AKTIVITET, SERVICE OCH SAMVARO

Nyckelkaraktérer
Frisk luft, halsa, bada och sporta vid vatten, hog prestation, nyfikenhet, utmaning, anlagda miljder med god service och tillganglighet, information, parkering, vagvisning, uppmarkta spar och leder.

Parametrar:

« Friluftsgardar (inklusive omgivande omrade pa 500 meter) « Badplatser

« Servering och féreningsstugor (inklusive omgivande omrade pa 250 meter) « Rast- och grillplatser

» Markerade spar och leder - cykelstrak, ridstigar, gangstigar, elljusspar, vandringsleder, skidspar « Parkeringsplatser, informationstavlor
« Ovriga stigar « Sport-/aktivitetsanlaggning
Kanslighet

Friluftsgardar och 6vriga entréer som fungerar som utgangspunkt for rekreation och friluftsliv ar kansliga for storningar och barridreffekter som hindrar den fysiska och upplevda tillgéngligheten. Natet av stigar och leder som funktionellt knyter
samman storre omraden och entréer ar kansligt for barriareffekter som paverkar friluftslivets framkomlighet och tillganglighet.
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3. Forutsattningar och
konsekvenser

Kapitlet omfattar beskrivningar av forutsattningar
och varden for riksintresse Hanveden som helhet,
samt for de fyra delomradena, se figur 11. For
varje delomrade redovisas omradets kanslighet for
forandring.

I arbetet med véagplanen och utformningen av
planforslaget har projektet stegvis lokaliserat

och utformat véagen for att undvika, begransa

och minimera intrang och andra negativa
konsekvenser som anldggningen kan medféra. De
anpassningar av utformningen som gjorts for att
minimera negativ paverkan redovisas for varje
delomrade.

I denna rapport beskrivs de effekter och
konsekvenser som bedéms uppsta under
driftskedet eller som bedoms bli bestaende till foljd
av byggskedet.

3.1 Forutsattningar och virde-
beskrivning riksintresse Hanveden

Riksintresse Hanveden stracker sig 6ver
kommunerna Botkyrka, Huddinge och Haninge
och ligger néara tatorterna Tumba, Tullinge,
Visattra, Huddinge, Farsta, Handen och
Vasterhaninge samt i direkt anslutning till
marker med lokalt friluftslivsintresse intill
dessa tatorter. | soder avgransas omradet av
vag 257. Sammanhangande bebyggelseomraden
som fritidsbebyggelseomridena Adran, Ekedal,
Kvarntorp, Vidja och Glado kvarn, samt

industriomradet Glado och taktverksamheten vid
Palamalm, &r undantagna ur riksintresseomradets
geografiska avgriansning, se figur 5. Vagar,
daribland befintlig vig 259, dr inte undantagna

ur avgransningen. Totalt omfattar riksintresset
idag 10 869 hektar, varav 10 185 hektar land

och 684 hektar vatten. Riksintresset ar en del av
Stockholms regionala gronstruktur och ligger inom
Hanvedenkilen, en av Stockholms lans tio grona
kilar.

3.1.1 Aktiviteter, service och samband

Riksintresseomradet erbjuder flera vilordnade
anordningar for friluftslivet i form av
friluftsgardar och ett rikt natverk av markerade
vandringsleder. Har finns majlighet till ett
aktivitetsinriktat och platskravande friluftsliv,
liksom friluftsupplevelser som bygger pa tillgang
till service och friluftsanlaggningar. Riksintresset
erbjuder en stor variation av friluftsaktiviteter

sd som vandring, utférs- och langdskidakning,
skridskoakning, cykling, 16pning, orientering,
ridning, fagelskadning, bar- och svampplockning,
fritidsfiske och bad. Omréadet beskrivs dven
enligt registerbladet som sarskilt gynnsamt for
vintersportaktiviteter pa grund av sitt lokalklimat
med generellt goda snéforhallanden pa vintern.

Hoga upplevelsevarden for service och aktivitet
finns i anslutning till friluftsgdrdar och andra
anlaggningar. Dessa bestksanpassade platser
har exempelvis toaletter, servering, information,
vagvisning, uppmarkta spar och leder och i vissa
fall uthyrningsmaéjligheter. En hdg koncentration
av anlagda eller uppmarkta spar och leder

ger mycket hoga varden for aktivitet. Ett av
riksintressets huvudkriterier ar sarskilt goda
forutsattningar for vattenanknutna aktiviteter.

Runt flera av omrédets sjoar finns vackra
utblickar samt mojlighet till aktiviteter som fiske,
kanotpaddling och bad. Orlangen, Trehérningen,
Langsjon och Oran #r fiskekortsvatten. Sjéarna
och strander utgor sociala motesplatser i naturen
och riksintressets fyra friluftsgardar har samtliga
etablerats i anslutning till vatten vilket bidrar
positivt till tillgdngen till de vattenanknutna
aktiviteterna. Storst aktivitet rader kring sjoarna
Orlangen, Getaren, Rudansjdarna och Magelungen
(vars sodra strand ingér i riksintresset), se figur 6.

Det tatortsnara laget gor att riksintresset ar
tillgangligt och viktigt for manga manniskors
friluftsliv. Riksintressets centrala lage i
Stockholmsregionen gor att det latt kan nas med
kollektivtrafik, eller gdng/cykel for boende i
narheten. Den regionala cykelleden Nyné&sleden
mellan Nyndshamn och Stockholm &r dven en
viktig lank genom riksintresset.

Genom riksintresset I6per de regionala vandrings-
lederna Sérmlandsleden och Huddingeleden

som bildar stommen for tillgangligheten inom
riksintresset, se figur 6. Sérmlandsleden,

en 100 mil l&ng vandringsled, kopplar ihop
vandringsleder p& Sédertérn med 6vriga
vandringsleder i Sodermanland. S6rmlandsleden
ar funktionellt ssammankopplad till anslutande
entréer och passerar friluftsgardarna och service-
anliggningarna Lida, Rudan, Agesta och Paradiset.
Huddingeleden ar cirka 8 mil 1dng och stracker

sig genom alla Huddinge kommuns skyddade
naturomraden. Via vandringslederna och ett
forgrenat nat av stigar och leder &r det majligt att
rora sig i stora sammanhangande rekreationsstrak.
Utmed lederna finns flera entréer med
parkeringsmojligheter och informationstavlor.
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Figur 6. Upplevelsevérdet Aktivitet, service och samvaro inom riksintresset.
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Langs med lederna finns grillplatser och vindskydd
for 6vernattning vilket majliggor flerdagsvandring
genom naturomraden i riksintresset och vidare
mot Tyrestakilen via Rudan/Handen.

Enligt riksintressets registerblad och
vardebeskrivning bér karaktaren av ett vidstrackt
och sammanhangande skogs- och strévomrade
bevaras for att uppréatthalla avsikten med
riksintresset, vilket &ven ges uttryck for genom
upplevelsevardet Skogskansla. Sarskild vikt

ska laggas vid att funktionellt halla samman
omradet med utgangspunkt fran dess manga
entréer; Lida, Visittra, Sundby, Agesta/
Balingsta, Rudan, Riddartorp och Paradiset,

se figur 6. Riksintresseomradets storsta och

mest kdnda entré ar friluftsgarden Lida vid sjon
Getaren i Botkyrka kommun. Har finns hoga
upplevelsevarden av aktivitet och samvaro med en
mindre slalombacke, plogad skridskobana, golf,
badplats, servering och dvernattningsmojligheter.
Overnattningsmdjligheter finns 4ven i torpet
Paradiset och i raststugan Orrkojan sydost om
sjon Adran. Friluftsgirdarna Sundby, Agesta och
Rudan utgor ocksa viktiga entréer. Aven de éldre
gardsmiljoerna i exempelvis Lissma fungerar idag
som entréer och utgangspunkter for anslutande
leder och stigar.

3.1.2 Upplevelse av naturmiljo

Riksintresset rymmer ett omvéaxlande sprick-
dalslandskap typiskt for Sodertorn. Omradet
erbjuder en varierad natur dar skogs- och
hallmarker bryts upp av uppodlade dalgéngar,
myrar och sjoar. De véastra delarna innesluter
sjon Getaren och isalvsavlagringen Palamalm.
Riksintresseomradet ar trots sitt titortsnara

lage relativt oexploaterat och delvis av
vildmarkskaraktar, med hdga rekreationsvarden
knutna till tysta och orérda skogar. Inom
riksintresset finns hoga upplevelseviarden

av Skogskansla med stora sammanhallna
skogsomraden, till stora delar fria fran bebyggelse
och storre vagar. Mycket hdga varden av
upplevelsevardet Skogskansla finns pé flera platser
inom riksintresseomradet. Storre vardekarnor ar
Flemingsbergsskogen, Paradisets naturskog samt
Lida naturreservat, se figur 7.

Inom riksintresset finns bade stérre omraden
och mindre strak av skogsomraden med hoga
upplevelsevarden for Ordrdhet och trolska
naturmiljoer. Storre vardekarnor med mycket
hoga varden finns bland annat i Lida naturreservat,
Flemingsbergsskogen, Lannaskogen, Paradisets
naturskog och Bjorksittrahalvon, se figur 8.
Inom dessa omréden finns en stor andel

gammal skog med karaktér av ordrdhet och en
variation av naturtyper som upplevs som trolska.
Upplevelsevardets hoga krav pa ostordhet gor
att avstandet till bebyggelse, storre vagar och
anlaggningar har stor betydelse.

I riksintresseomradet framtrader en storre

tathet av varierade naturtyper framforallt utmed
dalgangarnas brynzoner och langs sjoarnas
obebyggda strander. Langs Orlangens sjolandskap,
fran Flemingsbergsskogen till Bjorksattra,
aterfinns mycket hoga upplevelsevirden for
Variationsrikedom och naturpedagogik. Vidare ar
delar av Lida naturreservat, Lannaskogen, Lissma
dalgang, Paradisets naturskog samt Agesta-
Ballingsta karnomraden for Variationsrikedom
och naturpedagogik, se figur 9. I dessa omréden
aterfinns bdde sammanhéngande artrika
skogsomraden likval som ett odlingslandskap

av en smabruten mosaik av omvaxlande 6ppna
odlingsmarker, betade vatmarker, artrika
hagmarker, mindre skogspartier och smabiotoper
som bidrar till formrikedom och variation. Kring
de ménga herrgardarna i omradet finns tradmiljoer
med ett stort inslag av gamla grova ekar och andra
adellovtrad i parker, alléer, bryn och hagmarker.
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3.1.3 Upplevelse av kulturhistoria och
levande landsbygd

Inom riksintresset finns maéjlighet att uppleva
levande landsbygd med aktivt jordbruk och
betesdjur néra storstaden. De dppna féalten och
hagmarkerna ger upplevelser av lantlighet,
rofylldhet, mojlighet att folja naturens cykler och
arstidernas skiftningar. Ett fortsatt aktivt jordbruk
ar en viktig forutsattning for helhetsupplevelsen
av landsbygden och en hallbar forvaltning av
upplevelsevéardena Kulturhistoria och levande
landsbygd likval som for Variationsrikedom och
naturpedagogik.

Upplevelsevardet Kulturhistoria och levande
landsbygd aterfinns vid dldre gardsmiljéer och
omgivande landskap med &ngs- och hagmarker,
jordbruksmark i drift samt aktiva jordbruk och
stall. Exempel pad omraden med mycket hoga
upplevelsevarden kopplat till Kulturhistoria och
levande landsbygd ar Sundby, Lissma dalgéng,
Bjorksattra, Skogs-Ekeby och Himmelsboda, se
figur 10. Agesta by samt de gamla gardarna Agesta
och Lanna samt Norrga kvarn ar ocksé exempel
pa kulturhistoriskt intressant bebyggelse inom
riksintresset. Fornminnen som fornborgar, gravfalt
och stenaldersboplatser, bidrar aven till vardet for
friluftslivet, se figur 10.

De 6ppna dalgangarna och sjéarna erbjuder
overblickbarhet, tydliga riktningar, vida utblickar
och vyer. I anslutning till sjparna Agesta och
Orléngen finns vackra utblickar 6ver ett dldre
mer smabrutet odlingslandskap. P& hojdstrak

i skogsmark finns ytterligare utblickar 6ver
landskapet, se figur 10.
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3.1.4 Delomrade Flemingsbergsskogen

Inom Flemingsbergsskogen finns héga upplevelse-
varden for Skogskénsla, Ordrdhet och trolska
miljoéer, Kulturhistoria och levande landsbygd,
Variationsrikedom och naturpedagogik, samt
Aktivitet, service och samvaro.

Flemingsbergsskogen bestar av stor samman-
héngande skog och utgor ett av Stockholms lans
storsta viglosa omraden, se figur 7. Naturtyperna
ar mycket varierade och till stora delar opaverkad
av modernt skogsbruk, vilket tillsammans med
skogens storlek och variation av livsmiljoer
bidrar till en hog biologisk mangfald och en hdg
artrikedom.

Flemingsbergsskogen erbjuder rekreations-
mojligheter i form av tysta, gamla och
oexploaterade skogspartier och upplevelser av
storskog. Storre omraden med trolska miljéer finns
bland annat norr om Glado kvarn och nordvéast om
Glado kvarn, se figur 8. Ur ett naturpedagogiskt
perspektiv har skogen hidga varden.

Flemingsbergsskogen ligger i anslutning till
tatorterna Viséattra, Flemingsberg och Huddinge
centrum och &r genom sitt lage mycket valbesokt
och anvands bland annat for orientering,
mountainbikecykling, mulleverksamhet, svamp-
plockning och vandring. Det rika natet av stigar
och leder ar sarskilt tydligt i norra delen av
omradet.

Variationsrikedom préaglar hela Flemingsbergs-
skogen, exempelvis Gladdskogen, ett eget
naturreservat som utgor syddstra spetsen av
Flemingsbergsskogens sammanhéangande
skogsomrade, ar praglat av gammal skog, stora
ekbestdnd och hagmarker, se figur 9. Tillsammans
med en mosaik av vatmarker skapas variationsrika
landskapsekologiska strukturer.

En mangtusenarig bosattningshistoria kan
upplevas i Flemingsbergsskogen da det hoglanta
skogspartiet fran stenaldern erbjod lampliga lagen
for sdsongmassig bosattning. Tva fornborgar

fran jarnaldern finns langs den tidigare farleden
utmed sjon Orladngen. Den gamla sockenvagen
med anor frdn atminstone 1600-talet anvands
idag for rekreativa &ndamal och utgér en entré in
till skogen fran Sundby och fran Flemingsberg/
Visattra. | anslutning till sockenvéagen ligger
lamningar efter Stenséattras fornborg med gravfalt
(se figur 10), vilket ar ett rekreativt utflyktsmal.
Det omgivande odlingslandskapet visar pa den
historiska markanvéandningen och i skogen

finns bebyggelseldmningar och spar av tidigare
odling fran de torp som legat inom de omgivande
herrgéardarnas &agor.

Kéanslighet for férandring

Den laga exploateringsgraden och den obrutna
skogskaraktaren som bidrar till de hoga natur-,
kultur- och rekreationsvérdena ar kénsliga for
forandringar. De storre opaverkade och tysta
omradena ar sarskilt kansliga for paverkan fran
bebyggelse, teknisk infrastruktur, avverkning

och férandrad skotsel med mera. Framforallt de
centralt hogt belagna omradena, som domineras
av naringsfattig hallmarkstallskog, har karaktéar av
ordrdhet och &r kansliga for slitage och skogsbruk.

Allmanhetens tillgang till tysta omraden, fria
fran exploatering, ar generellt en bristvara i
storstadsregionen och bor darfor sarskilt varnas.

Anpassningar och foreslagna skyddsatgarder

Tvéarforbindelsen forlaggs i tunnel under
Flemingsbergsskogen for att minimera intrang i
och paverkan pa htga varden for naturmiljo och
friluftsliv. Mycket hoga varden for Skogskénsla
och orérdhet och trolska miljéer samt kultur-
miljéer med tillhdrande stignat kan darmed
kvarsta.

Anpassningar av tunnelmynning och teknik-
byggnader har gjorts for att minimera intranget.

For att uppréatthalla gamla sockenvagens
funktion avser Trafikverket avtala med Huddinge
kommun om en ny dragning av fardvagen och

en plankorsning 6ver befintlig vag 259, 6ster om
tvarférbindelsen.
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3.1.5 Delomrade Gladé-Sundby-Orlangen

Delomrade Glado-Sundby-Orlangen beskriver
omradet kring Glado och Sundby och vidare
ldngs Orlangens strand osterut via Gladovik

och Bjorksattra-halvon. Inom omradet finns

hdga upplevelsevarden for Kulturhistoria och
levande landsbygd, Ordrdhet och trolska miljoer,
Variationsrikedom och naturpedagogik samt
Aktivitet, service och samvaro.

I omrédet aterfinns hoga upplevelseviarden av
Kulturhistoria och levande landsbygd samt
Variationsrikedom och naturpedagogik i
anslutning till det smabrutna jordbrukslandskapet
som stracker sig fran vaster langs Flemingsbergs-
viken och vidare langs sjon Orldngen, till Lissma
dalgéng i oster (se figur 9 och figur 10). Det
herrgardspraglade odlingslandskapet utmarks av
en lang brukningstradition. I odlingslandskapet
finns hoga naturvirden kopplade till den
historiska markanvandningen och pagéende
havd. Landskapselement och sméabiotoper i form
av dkerholmar, flikiga 16vrika bryn, 6ppna diken
och alléer bidrar till upplevelsen av landskapets
formrikedom.

De aldre gardsmiljéerna med omgivande forn-
lamningar ger tillsammans med ett aktivt
jordbruk mycket héga upplevelsevarden av
Kulturhistoria och levande landsbygd. Kring
herrgardarna och de gamla gardsmiljéerna i
Sundby och Bjorkséttra finns vardefulla trad-
miljoer. Bjorksattrahalvén innehar mycket hdga
upplevelsevarden for Ordrdhet och trolska
miljoer (se figur 8) och en kénsla av storskog och
stillhet infinner sig ndr man befinner sig i skogens
mitt. | Gladoéviks odlingslandskap har gamla

kulturmarker restaurerats och skots traditionellt
med bete och slatter. Gladtvik och omradet i och
omkring Bjorksattra naturreservat anvands for
friluftsandamal och &r en viktig malpunkt for
rekreation, som dven innehar fornlamningsmiljoer
med pedagogisk potential. Gladévik ar iordning-
stallt for enkla rekreativa aktiviteter och omradet
ar lattillgangligt tack vare mdjlighet till parkering.

Orlangens strand rymmer en rik biologisk
mangfald samt utgor en vardefull malpunkt for
rekreation. Sjon ar valbesokt och nyttjas for
bad, fagelskadning, langfardsskridskoakning,
promenader och skidakning. Skogarna vid
Sundby och Orlangens strand anvands dven av
orienteringsklubbar. Vid Sundby friluftsgard
finns bland annat badméjligheter, batuthyrning,
servering, raststuga, samt majlighet till andra
vattenknutna aktiviteter sommar som vinter.
Strax oster om Sundby gard finns ett elljusspar.
Vid garden finns en ridskola med 6ppna hagar
och pa motsatt sida av befintlig vig 259 finns dven
dar en ridskola och det pagar aktivitet mellan
ridanlaggningarna. Omradet kring Kvarnsjon
anvands, forutom for ridning, for flera olika
typer av rekreation som vandring, cykling och
orientering.

Kénslighet for forandring

Omradet innehar mycket hdga upplevelsevarden
av Kulturhistoria och levande landsbygd vilket

ar kansligt for storskalig exploatering som
fragmenterar miljoer och samband. Omradet har
aven en kanslighet for nya anlaggningar som bildar
en stark kontrast mot den lantliga miljon och de
tidssamband landskapet bar pa. Befintlig vig 259
utgor en kontrast i detta landskap redan idag.

Anlaggningar som dominerar 6ver landskapet kan
bryta visuella samband, siktlinjer och strukturer
av betydelse for lasbarheten och upplevelsen av
landskapet. Hog trafikintensitet, trafikbuller och
avgaser kan aven stora upplevelsen och paverka
viljan att vistas i landskapet. Sundby friluftsgard
och 6vriga entréer som fungerar som utgangspunkt
for manga besokare ar sarskilt kansliga for de
storningar en ny trafikplats och utbyggnad av

viag kan generera i form av buller, barridreffekter
och visuell paverkan som hindrar den fysiska och
upplevda tillgangligheten.

Ett bibehallande av omradets strandzoner och
skogsbryn ar speciellt viktigt for upplevelsevardet
Variationsrikedom och naturpedagogik.

Ett fortsatt aktivt jordbruk ar ocksa avgorande

for att uppréatthalla odlingslandskapets méangfald
av varden. Den fortsatta driften kan paverkas av
fysiska markansprak eller om arrondering och
tillganglighet forsvaras. Negativa effekter i form
av igenvaxning av restytor och minskad 6ppenhet
kan aven ge upphov till en gradvis omvandling och
karaktarsforandring av odlingslandskapet.

Anpassningar och foreslagna skyddsatgarder

Vag 259 Tvarforbindelse S6dertérn ar inom
omradet forlagd till befintlig vig 259 for att
minimera intrang i vardefulla natur- och
kulturmiljoer. Fran trafikplats Glado och Osterut
till passage 4 i figur 14, breddas vigen pa sédra
sidan om befintlig viag 259 for att undvika
paverkan pad Uppsala bytomt och gravfalt samt
Gladovik, dock sker en viss breddning norrut da
gang- och cykelvigen forldggs norr om befintlig
Vag 259.



For att minska bullerpaverkan inom riks-
intresse Hanveden har ytterligare bullerskydds-
atgarder studerats. Det resulterade i att buller-
skyddsskarmar vid Gladovik forlangts 6sterut for
att minska bullerspridning i omradet.

Den gangtunnel som idag finns mellan Sundby
och Glado férlangs samt breddas och utformas till
att fortsatt kunna fungera som pabjuden ridvag
(passage 2 i figur 14). Passagen for Smedstorps-
vigen (passage 4 i figur 14) under tvarférbindelsen
utformas med hansyn till jordbruksmaskiner

for att uppratthalla tillgangligheten till att bruka
marken. Passagen far aven funktion av ny passage
for Huddingeleden, dd Huddingeledens befintliga
passage i rértunnel utgar. Den nya passagen kan
aven nyttjas av djur for passage under véagen.

3.1.6 Delomrade Lissma-Paradiset

Lissma-Paradiset inkluderar omradet kring
Lissma, delar av Lissma dalgéng och Lissmasjon
samt norra delen av Paradisets naturreservat.
Vid Lissma finns mycket hoga upplevelsevarden
for Kulturhistoria och levande landsbygd, samt
Aktivitet, service och samvaro. Paradiset praglas
av héga upplevelsevarden for Skogskansla och
Ordérdhet och trolska miljoer. Bade Lissma

och Paradiset karaktariseras av mycket hdga
upplevelsevarden for Variationsrikedom och
naturpedagogik.

Lissma dalgang har hoga natur-, kultur- och
friluftsvarden och erbjuder besdkaren ett 6ppet och
levande odlingslandskap med en artrik flora. S6dra
Lissmadalen erbjuder ldnga utblickar och har

en karaktar av alderdomligt jordbrukslandskap.
Det 6ppna landskapet med akerholmar, diken,

betesmarker och gardsmiljéerna skapar
landmaérken som underlattar orienterbarheten.
Har finns ett kulturlandskap rikt pa faglar,
fjarilar och hagmarksvaxter. Stora natur- och
rekreationsviarden finns kring Lissmasjon och
omgivande fuktbetesmarker langs Lissmaan.
Lissmasjon ar en kiand och vilbesokt fagelsjo.
Har finns ett fageltorn och vandringsleden
Huddingeleden gar langs sjons ostra sida. Vid
sjons sodra del finns minigolf, lunchrestaurang och
stuguthyrning. Har finns ocksé en stor grusplan
som anviands for biltraffar och bakluckeloppis.
Lissma dalgang med sitt fina kulturlandskap

ar besoksvanligt samtidigt som stora delar av
omrédet idag ar bullerstort av befintlig vag 259
samt av vag 605 Lissmavigen.

Paradisets naturreservat ar ett stort samman-
hangande, héglant skogsomrade med vildmarks-
kansla och &r ett regionalt viktigt och vardefullt
omrade for rekreation och friluftsliv. Paradisets
naturreservat med sina stora skogar har hdga
upplevelsevarden for Skogskéansla samt Ordrdhet
och trolska miljder i storskog med tystnad, stillhet
och en kénsla av avskildhet fran stadslivet.

Skogarna ar till storsta delen opéverkade av
modernt skogsbruk och ger ett orort intryck. Fagel-
och daggdjurslivet &r rikt och det forekommer
flera rodlistade arter och signalarter som visar pa
mycket hdéga naturvarden och lang kontinuitet.
Upplevelsen av omradet forstarks av att gamla
omkullblasta trad har fatt ligga kvar och skogens
ljud ar det som omsluter en vid ett besok. Syftet
med reservatsbildningen ar att bevara omréadets
varden for det rorliga friluftslivet i den man
naturvardens intressen inte skadas.

Kéanslighet for férandring

Friluftsomraden som Paradiset som &r fria

fran buller ar mycket vardefulla ur rekreations-
synpunkt, d& de &r ovanliga i tatortsnara omraden.
Aven Lissmasjon med manga figelarter, groddjur
och reptiler ar kanslig for 6kat buller.

Upplevelsevardet Kulturhistoria och levande
landsbygd forutsatter lasbarhet i landskapet vilket
minskar om nya anléaggningar tillfors landskapet.

Odlingslandskapet kring Lissma och Lissma
dalgang har lang brukningskontinuitet och ar
kansligt for atgarder som forsvarar jordbrukets
fortsatta drift och uppratthallandet av det
Oppna landskapet. Fragmentering av odlings-
mark kan leda till gradvis omvandling och
karaktarsforandring av landskapet.

Anpassningar och foreslagna skyddsatgarder

Lokalisering av trafikplats i Lissma &r delvis vald
med hénsyn till att minimera intrang i Lissma-
dalens naturreservat och riksintresset, samt for att
koncentrera markintrang till ett stélle. Alternativa
utformningar av trafikplatsen har valts bort, bland
annat pa grund av deras storre visuella paverkan
pa landskapet och dkade bullerstorningar.

Atkomst till Paradiset via Oranvigen kvarstar.
Passage for boskap vid Lissma ersitts med en ny
likvardig passage.

Med anledning av férekomsten av skyddade

och rodlistade arter vid Lissmasjon tillkommer
bullerskyddskarmar och hastigheten kommer att
bli 80 km/h pa en 1,9 kilometer lang stracka forbi
sjon, jamfort med 100 km/h pa strackan i 6vrigt.
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3.1.7 Delomrade Rudan

Inom Rudan finns mycket hoga upplevelsevarden
for Aktivitet, service och samvaro samt héga
upplevelsevarden for Skogskéansla, och Variations-
rikedom och naturpedagogik. Omrédet praglas
aven av kulturhistoria.

Rudans friluftsomrade ar ett valanvant
rekreationsomrade, med tatortsnara anslutning till
Haninge. Omradet ligger dven i direkt anslutning
till Handens pendeltagstation vilket gér omradet
lattillgangligt for stora delar av regionen. Omradet
innehaller variationsrika miljoer och har hoga
naturvarden, framst knutna till bestand av gammal
hallmarkstallskog samt till vatmarker.

Friluftsgarden i Rudan ligger mellan pendeltag-
stationen och Rudansjéarna, hir finns badstrand,
motionsspar, vandringsleder, volleybollplan,
grillplatser och lekplatser. Friluftsgarden ligger
aven utmed S6rmlandsleden och utgdr en viktig
port till Hanveden fran Haninge centrum, Handen
(se figur 6).

En kulturstig I6per 1&angs historiskt intressanta
platser fran friluftsgarden in i Rudans frilufts-
omrade. Omradet ar valbesokt med ett tatt stignat
som stracker sig dnda fram till befintlig viag 259

i soder. Friluftsomradet erbjuder en stor mangd
friluftsaktiviteter med bland annat motionsspar
som aven sparas for langdskidor pa vintern,
mountainbikeslinga och en frisbeegolfbana.

I det hoglanta skogsomradet finns fornlamningar
fran stenaldern som ingéar i den for regionen
unika koncentration av boplatser som har
patraffats pa Sodertorn (se figur 10). Vaster om
Rudans friluftsomrade och Jordbro foretagspark
finns stora skogar med mycket hoga viarden av
Skogskansla och tysta omraden, se figur 7. I detta
omrade vaster om Jordbro foretagspark passerar
Sormlandsleden under befintlig vig 259.

Kanslighet for forandring

Vastra delen av omradet beddms relativt taligt
mot forandring da den slutna skogen begransar
en visuell spridning i resten av landskapet. Vid
Jordbro foretagspark ar omradet redan storskaligt
och préaglas av infrastruktur, industrier och
trafikbuller.

Okade bullernivaer i Rudans friluftsomrade
riskerar att paverka det rekreativa vardet negativt.
Dar landskapet ar 6ppet, exempelvis i anslutning
till Frisbeegolfbanan och sjoarna, finns viss
kanslighet for visuell stérning.

De befintliga stigsystemen, diribland Sérmlands-
leden, samt medvetet planerade rekreativa
kopplingar mellan bostadsomraden och omgivande
naturomraden, ar mycket kénsliga och avgérande
for uppratthallandet av riksintresset.

Anpassningar och foreslagna skyddsatgarder

Vag 259 Tvarforbindelse S6dertérn ar inom
omradet forlagd till befintlig viag 259 for att
minimera nytt markintrang inom riksintresset och
Rudans naturreservat och friluftsomrade.

Utformning for trafikplats Rudan har tagit
hansyn till visuellt intryck, markansprak och
bullerspridning. For att minska bullerpaverkan
inom riksintresse Hanveden har ytterligare
bullerskyddsatgarder studerats. Det resulterade i
att bullerskyddsskérmar vid Rudan har forlangts
vasterut for att minska bullerspridning i Rudans
naturreservat och for nedre Rudansjon.

Vid Eriksberg tillkommer en passage specifik for
rekreation och det rorliga friluftslivet, éver vag 259
vid Solangsvigen, se figur 4 i kapitel 1.

Vid Djupdalens vatmark, strax vaster om Jordbro
foretagspark gravs nuvarande bank bort och
tvarforbindelsen forlaggs pa bro 6ver vatmarken.
Trafikverket avser i samarbete med kommun

och féreningen for Sérmlandsleden lagga om
Sérmlandsleden under den nya bron. Det innebar
att Sérmlandsleden kommer ga genom en 30-45
meter bred passage under tvarforbindelsen istéllet
for befintlig passage i rortunnel. Bron skapar
aven mojligheter for aterstallande av dagens
fragmenterade vatmark.



3.2 Konsekvenser av planforslag

3.2.1 Rekreativa upplevelsevarden

Forandrad markanvandning till foljd
av planforslaget och évergripande
konsekvenser

Ombyggnation och breddning av befintlig vig

259 samt att tvarforbindelsen gar i tunnel

under Flemingsbergsskogen medfor att intrang

i riksintressets oexploaterade delar minimeras.
Befintlig vagratt for viag 259 utgor idag 24,6 hektar
av riksintresse Hanvedens yta. Med planférslaget
utdkas vagratten med 32,7 hektar till totalt 57,3
hektar av riksintresse Hanvedens totala yta pa 10
869 hektar, se tabell 3.

Storst tillkommande markansprak sker i
anslutning till de nya trafikplatserna. Utover mark
for nytt vagomrade tillkommer markansprak for
anlaggande av nya anslutningar till jordbruksmark
samt for servicevagar till anlaggningens filterytor.
Dessa servicevagar blir inte hardgjorda och déar
det &r mojligt anvands gang- och cykelvagen som
servicevag.

Figur 12 visar ett flygfoto av befintlig viag 259 samt
en forenklad konceptmodell av planforslagets
breddning i samma snitt. Figur 12 visar &ven

en illustration av trafikplats Lissma samt ett
jamforande flygfoto av hur det ser ut idag.

Planforslaget inkluderar miljdanpassningar
for att minimera intranget i jordbruksmark,
exempelvis genom anpassning med branta
slanter. Lokalisering och utformning av trafik-
plats Glado har gjorts med hansyn till att mini-
mera fragmentering av jordbruksmark. Fran

Smedstorpsvagen (i anslutning till passage 4
ifigur 14) osterut till trafikplats Slatmossen
breddas vagen pa norra sidan for att undvika
intrdng i akermark. Planforslaget innebar att 6,7
hektar jordbruksmark i anslutning till befintlig
vég 259 tas i ansprak, mark som idag framforallt
anvands som &ker- och betesmark. 6,7 hektar
jordbruksmark utgor cirka 1 procent av den
totala jordbruksmarken inom riksintresset
vilken utgor en yta pa knappt 650 hektar, se
tabell 4. Stérre sammanhangande intrang sker
framforallt i anslutning till trafikplatserna Lissma
och Glado. T anslutning till trafikplatserna kan
aven igenvaxning av obrukbara restytor paverka
landskapsbilden i vagens direkta naromrade
negativt. Berakningar av jordbruksmark grundar
sig pa lantmateriets fastighetskarta, kompletterat
med underlag frdn Region Stockholm gallande
jordbruksmark inom riksintresset.

Planforslaget innebar att 18,0 hektar skogsmark
i anslutning till befintlig vag 259 tas i ansprak.
18,0 hektar skogsmark utgér cirka 0,2 procent
av den totala skogsmarken inom riksintresset
vilken utgor 8 750 hektar, se tabell 4. Nytt
markintrang i skogsmark sker framforallt genom
breddning i anslutning till befintlig vig 259.

Ett nytt mindre intrang i skogsmark sker dock i
Flemingsbergsskogens sydostra del i anslutning
till vagtunnelns ostra tunnelmynning. For
konsekvensbeddmning av Flemingsbergsskogen
se 3.2.3 Delomrade Flemingsbergsskogen.
Berakningar av skogsmark grundar sig pa
lantmateriets fastighetskarta.

Tabell 3. Markansprak i riksintresset, angett i hektar (ha) och procent.

OMRADE YTA (HA) ANDEL | % AV RIKSINTRESSETS TOTALA YTA
Befintligt vdgomrade av vag 259 24,6 0,22%
Tillkommande nytt vagomrade 32,7 0,30%
Tvarférbindelsens vagomrade (nytt + befintligt) 57,3 0,53%
Riksintresse Yta 10869 100%

Tabell 4. Markansprak i jordbruksmark och skogsmark inom riksintresset, beréknat pa planférslagets markansprak, underlag
fran fastighetskartan (Lantméteriet, 2019) och redovisning av jordbruksmark enligt Region Stockholm, 2004.

YTA (HA) ANDEL | % AV JORDBRUKSMARK OCH SKOGSMARK
INOM RIKSINTRESSET
Jordbruksmark inom riksintresset 649,6 100%
Tillkommande nytt vdgomrade pa jordbruksmark 6,7 1,03%
Skogsmark inom riksintresset 8750,6 100%
Tillkommande nytt vdgomrade pa skogsmark 18,0 0,21%
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Figur 12. Bilderna visar flygfoton éver befintlig vdg 259 och férenklade konceptmodeller av planférslaget. Nedre vénster bild visar befintlig vdg 259 forbi sjén Orlangen, med j@mférande
konceptmodell av planférslaget i 6vre vénster. Nedre héger bild &r ett flygfoto éver nulédget vid Lissma, 6vre héger bild visar en jagmférande konceptmodell av trafikplats Lissma enligt planférslaget.




Bevarande av sammanhéangande skogs- och
strovomraden ar av vikt for att uppratthalla
avsikten med riksintresset enligt riksintressets
véardebeskrivning. Planforslagets markansprak
medfor ett bestdende intrang i riksintresset och
tvarforbindelsen medfor ett 6kat markintrang
jamfort med befintlig viag 259. Genom att befintlig
vég 259 breddas samt att vagen gar i tunnel
under Flemingsbergsskogen, sker dock inget nytt
intrang i riksintressets oexploaterade delar, vilket
ar fordelaktigt for bevarande av riksintressets
karaktar av sammanhéangande storskog jamfort
med en férlaggning i obanad terréang.

Planforslagets markansprak och anlaggning
medfor aven en karaktarsforandring vilket ger
negativa effekter pa rekreativa upplevelseviarden
genom visuell stérning i tvarférbindelsens
naromrade. Storst negativ effekt av visuell
stdrning och karaktarsférandring bedéms

ske i omréadet kring trafikplatserna Lissma

och Glado, platser som idag karaktériseras av
upplevelsevarden for kulturhistoria och levande
landsbygd. Sammantaget bedoms mattliga
negativa konsekvenser uppsta for rekreativa
upplevelsevirden i anslutning till trafikplatserna.
Omradet genom riksintresset dar tvarforbindelsen
byggs bedoms dock vara nagot mindre kansligt
for intranget i och med befintliga infrastruktur
med befintlig viag 259 som innebéar en befintlig
visuell storning. Omradets besokare har darmed
redan idag vana av en vag i omradet. Planforslaget
innebar dock en karaktarsférandring till
motortrafikled.

Forandrad bullerutbredning till foljd
av planforslaget och dvergripande
konsekvenser

Vid berékning av buller och vid bedémning av
bullereffekter i anldggningens driftskede tas
skyddsatgarder faststallda i vagplanen med.

Det finns inga av regeringen fastlagda rikt-
varden for ljudnivaer i rekreations- och frilufts-
omraden, vilket det exempelvis finns for ljud i
inomhusmiljoer. Buller i rekreations- och frilufts-
omraden ar en komplex frdga och beroende

pa friluftsomradets karaktar och narhet till

(eller franvaro av) tatort och storre stader kan
varierande ljudnivaer anses mer eller mindre
acceptabla. Trafikverket har tagit fram en riktlinje
(TDOK 2014:1021) med riktvarden for buller

och vibrationer fran viag dar riktvarden finns for
bland annat friluftsomraden p& 40 dBA Leq, for
mer tatortsnara rekreationsomraden anges ett
intervall pa 45—55 dBA Leq och for betydelsefulla
fagelomraden anges 50 dBA Leq. Region
Stockholm anvander ett riktvarde pa 45 dBA Leq
for parametern tysthet, da tysthet ar en del av det
rekreativa upplevelsevardet (Hanvedenkilen -
Upplevelsevarden i Stockholmsregionens gréna
kilar 7:2004).

Den berdrda delen av Hanveden ligger i anslutning
till tatorterna Flemingsberg och Handen samt

har idag en befintlig bullerpaverkan fran vag 259.
Genom resonemanget ovan bedéms darfor 45 dBA
ekvivalent ljudniva vara en rimlig undre grans vid
vilken omgivningens rekreativa varden paverkas av
buller fran tvarforbindelsen.

For att skapa perspektiv pa hur 45 dBA Leq kan

uppfattas ar riktvarden for bostader inomhus 30
dBA Leq och utomhus vid fasad 55 dBA Leq och
normal samtalston utgor runt 60 dBA Leq.

Riksintresset omfattar idag en yta pa 10 869
hektar. | tabell 5 redovisas arealer med ljudniva
over 45 dBA Leq inom riksintresse Hanveden for
nuléaget, nollalternativet respektive planférslaget.
I berékningarna ingar dven Ovrig statlig
infrastruktur som paverkar omradet, det vill

siaga vag 605 Lissmavigen samt Lannavagen

fran trafikplats Glado 6ver Flemingsbergsviken.
Lannavigen utgor idag en del av vig 259 men
overgar i planforslaget till kommunal vaghallning.

Tabell 5. Berdknad bullerutbredning for nulége, nollalternativ och planférslag.

BERAKNINGSALTERNATIV BULLERUTSATT YTA (OVER DIFFERENS BULLERUTSATT | ANDEL BULLERUTSATT YTA
45 DBA) | HEKTAR YTA JAMFORT MED NULAGE | AV VAG 259 (OVER 45 DBA)
| HEKTAR AV HANVEDEN

Nulage 576 0 5,3%

Nollalternativ 612 36 5,6%

Planférslag 902 326 8,3%

Planférslag utan sarskilda skydds- 932 356 8,6%

atgarder for riksintresse Hanveden
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I nuldget har en yta motsvarande 576 hektar en
ljudniva 6ver 45 dBA Leq inom omrédet for riks-
intresset. I nollalternativet 6kar arean med ljud-
nivéer 6ver 45 dBA Leq inom riksintresset till 612
hektar, en 6kning med 36 hektar. | planforslaget
ar hastigheten mellan Gladé och Rudan satt till
100 km/h, med undantag for en stracka utmed
Lissmasjon, dir skyltad hastighet ska vara 8o
km/h. Med en utbyggnad enligt planforslag
inklusive vagnara bullerskyddsatgarder okar ytan
med nivaer dver 45 dBA ekvivalent ljudniva inom
riksintresse Hanveden till 902 hektar.

Figur 13 a-b och 13 c-d redovisar fyra kartbilder
som visar beradknad bullersituation for nulage,
nollalternativ samt géallande planforslag och ett
tidigare utrett alternativ. Kartbilderna i figur 13
a-b och 13 ¢c-d mojliggor pa sa vis en jamforelse i
utbredning av arealer med ljudniva 6ver 45 Leq for
nulage, nollalternativ, planforslag, samt tidigare
utrett alternativ.

For att minska bullerpaverkan inom riksintresse
Hanveden har ytterligare bullerskyddsatgarder
studerats. Det resulterade i att bullerskydds-
skarmar med funktion att skydda boendemiljo vid
Gladovik har forlangts 6sterut for att dven skydda
rekreativa varden och minska bullerspridning
inom riksintresse Hanveden. Vidare har buller-
skyddsskarmar vid Rudan forlangts vasterut

for att minska bullerspridningen i Rudans
naturreservat inklusive Nedre Rudasjon. Dessa
ytterligare skyddsatgarder har totalt sett minskat
den bullerpaverkade ytan med 30 hektar inom
riksintresse Hanveden jamfort med tidigare
utrett alternativ, se figur 13 c-d samt tabell 5. De
forlangda bullerskyddsskarmarna medfér dven

att ljudnivaerna minskar i direkt anslutning till
de forlangda skarmarna. | genomsnitt sker en
reducering av ljudnivaer med narmare 10 dBA,
vilket bedoms mildra lokalt negativa effekter
inom riksintresse Hanveden jamfort med tidigare
utrett alternativ. Vidare har bullerskyddsskarmar
utretts men avfardats pa ytterligare tva

platser. Vagstrackningen mellan Gladé och
Flemingsbergstunnelns 6stra mynning gar i stora
delar i trdg och omgivande terréng ligger pa denna
stracka hdgre an vagen. Bullerskydd har utretts
men avfardats vid denna strackning, da dessa
inte gav nagon effekt pa grund av topografin.
Bullersskyddsskarmar har aven utretts men
avfardats vid Bjorksattrahalvon da omgivande
terréang ar kuperad och bullerskyddsskarmar
darfor inte fick nagon effekt.

Med planforslaget beraknas bade bullernivaerna
och utbredningen av buller 6ka lokalt 1angs med
storre delen av strackan jamfort med ett nulége
och nollalternativ. Bullerutbredningen minskar
dock langs vagbron éver Flemingsbergsviken dar
tvarforbindelsen avlastar trafik fran befintlig vag.
Planforslagets influensomréde for bullerpaverkan
utgdr ungefar atta procent av riksintresse
Hanvedens totala yta. For befintlig viag 259 utgor
influensomrédet for bullerpaverkan knappt

sex procent av riksintresse Hanvedens totala

yta. Bullerutbredningens 45 dBA Leq grins,
anses utgora grans for planforslagets paverkan

pa riksintresse Hanveden. Utanfor detta
influensomréde sker ingen direkt paverkan pa
riksintresse Hanvedens upplevelsevarden, vilket
medfor att kirnomraden som Lida och Agesta ej
paverkas av planforslaget avseende 6kat buller och
visuell stérning.

Planforslaget bedoms saledes forsamra den
rekreativa upplevelsen av att vistas lokalt i omradet
kring befintlig vig 259, framforallt pa grund av
Okat buller samt visuella stérningar i anslutning

till trafikplatser, vilket kan forsdmra de rekreativa
upplevelsevardena jamfort med idag. Sett till hela
riksintresse Hanveden kommer mojligheterna att
utnyttja upplevelsevirden fortsatt finnas i stor
omfattning.



3.2.2 Overgripande tillginglighet, entréer
samt fragmentering av viktiga samband

God tillganglighet ar ett stodkriterium och motiv
till utpekandet av Hanveden som riksintresse
for friluftslivet. Tillgdnglighet beddms starkas
genom véag 259 Tvarférbindelse Sédertérn.
Tvéarforbindelsen 6kar mojligheten att ta sig

till omradet med bil samt mojliggor for 6kad
kollektivtrafik, vilket medfor en positiv effekt

pa tillgangligheten till riksintresse Hanveden.
Planforslagets gadng- och cykelvéag tillfor en ny
mojlighet att trafiksidkert ta sig med cykel och till
fots mellan de tva entréerna Sundby och Rudan
och till malpunkter som Flemingsbergsskogen,
Lissma och Paradiset. Detta blir en positiv effekt
for cyklister och gdende, med 6kad tillgianglighet
samt sékerhet och positiva konsekvenser bedéms
uppsta. Gang- och cykelvéagen ar aven positiv for
den regionala cykelleden Nynasleden.

Enligt riksintresse Hanvedens registerblad och
vardebeskrivning ska sérskild vikt 1&ggas vid att
bibehalla stora sammanhangande skogsomraden
och funktionellt halla samman omradet med
utgéngspunkt fran dess entréer; Lida, Visittra,
Sundby, Agesta/Balingsta, Rudan, Riddartorp
och Paradiset, se figur 14. Vidare ar det viktigt
att riksintresset bibehaller goda kopplingar till
omgivande tatortsnara rekreationsomraden.
Planforslaget bedoms inte medféra nagon
paverkan pa de storre entréerna och genom
utformning och anpassning har entrémdojligheter
langs med befintlig vag 259 kunnat bibehallas.
En mindre entré till Paradiset fran Oranvégen,
vid planerad trafikplats Lissma, forsvinner dock.
Ovriga entréer och &ven parkeringar i nara
anslutning bibehalls och det kommer vara majligt

att ta sig till Paradiset bade med bil, gang och cykel
via den nya trafikplatsen.

Genom breddning av befintlig vig 259 samt att
tvarforbindelsen gar i tunnel under karnomradet
Flemingsbergsskogen undviks fragmentering

av stora sammanhangande skogsomraden inom
riksintresse Hanveden. Ombyggnad av befintlig
vag 2509 till motortrafikled bedéms daremot kunna
innebara en delvis upplevd forstarkt barriarverkan
da det inte langre blir majligt att ta sig 6ver

véagen pa andra platser an i ordnade passager.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det inte lampligt

att ga over befintlig vig 259 pa andra platser &n i
ordnade passager idag heller.

Planforslaget bedéms inte medfora negativ
paverkan gallande fragmentering av funktionella
samband inom riksintresse Hanveden da samtliga
befintliga passager bibehalls. Planforslaget kan
aven anses 6ka den fysiska tillgangligheten inom
Hanveden med fem nya trafiksikra passager
Over vag 259 Tvarforbindelse Sodertdrn, vilka
kompletterar de sju befintliga planskilda
passagerna langs strickan, se tabell 6 samt figur
14. Nya passager inom riksintresset tillkommer i
anslutning till trafikplatserna Glado, Lissma och
Rudan (passage 3, 8 och 12 i figur 14). Vidare
tillkommer tva ytterligare passager vid den gamla
sockenvigen (passage 11 figur 14) samt mellan
Rudan och Paradiset (passage 10 i figur 14),

med syfte att stdrka samband och kopplingar
inom Hanveden. Sammantaget innebar de

nya passagerna positiva effekter for det rorliga
friluftslivet vilket medfor positiva konsekvenser
avseende samband och tillganglighet inom
riksintresset.

Sammantaget beddms planforslaget inte medfora
Okad fragmentering av riksintresset sett ur ett
rekreationsperspektiv, men befintlig barridreffekt
av vag 259 forstarks. Tvarforbindelsen dkar den
faktiska tillgangligheten till omradet genom

ny gang- och cykelvag, nya passagemojligheter
samt att planférslaget mojliggor for forbattrad
kollektivtrafik. Ssammantaget 6kar den faktiska
tillgangligheten till riksintresset och funktionella
samband inom riksintresseomradet starks.
Gillande fragmentering och barriareffekt bedoms
tvarférbindelsen darfor trots sin karaktér

av motortrafikled medfora positiv effekt pa
tillganglighet och starkta funktionella samband
mellan entréer inom riksintresset.

Aven ur ett naturmiljoperspektiv bedéms
planforslaget sammantaget innebéra

positiva effekter och konsekvenser géllande
spridningsvagar. Faunaanpassningar langs
strackan skapar fler och sikrare spridningsvagar
over vigen an idag, se figur 3. Anpassningar

for mellanstor fauna gors vid samtliga idag
Oppet rinnande vattendrag som korsas av
tvarférbindelsen genom att bland annat anlagga
torrtrummor. Trummor for vattenféring tvars
véagen anlaggs sa att de inte utgor vandringshinder
for vattenlevande djur.
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Tabell 6. Gang- cykel och rekreationspassager inom riks-
intresse Hanveden. Vissa av dessa passager utgor aven
passage for fauna, se figur 3.

NUMMER | GANG- CYKEL OCH REKREATIONSPASSAGER

| KARTA

1 Passage fér gamla sockenvagen i plan med Lénna-
vagen (6vergangsstalle)

2 Passage for gaende och cyklister, Huddingeleden samt
ridvag under vag 259

3 Passage for gdende och cyklister éver vag 259 i
trafikplats Glado

4 Passage for Smedstorpsvagen, Huddingeleden och
jordbruksmaskiner under vag 259

5 Passage for manniskor (rorligt friluftsliv) och jordbruks-
maskiner under vag 259 som gar pa landskapsbro vid
Ekedal

6 Passage fér Adranvégen samt géende och cyklister
under vag 259

7 Passage for gaende och cyklister under vag 259 vid
Granby

8 Passage for gdende och cyklister éver vag 259 i
trafikplats Lissma

9 Passage for rekreation och boskap under vag 259

10 Passage for manniskor (rorligt friluftsliv) och bruksfordon
vid Eriksberg dver vag 259 vid Solangsvagen

1 Passage for rekreation (Sérmlandsleden) under
tvarférbindelsen som gar pa landskapsbro

12 Passage for gaende och cyklister éver vag 259 i
trafikplats Rudan

3.2.3 Fordjupning Flemingsbergsskogen

Paverkan i Flemingsbergsskogen genom plan-
forslaget sker genom mindre markintrang for
tunnelpaslag och forskarning, samt genom
okad miangd trafik och buller i omradet kring
tunnelpaslag.

Att tvarforbindelsen forlaggs i tunnel under
Flemingsbergsskogen medfor att den samman-
hangande skogen kan bibehallas, paverkan uppstar
dock i samband med Ostra tunnelmynningen i
sydostra delen av skogen. Markintrang sker i

ett omrade med naturbarrskog och restaurerad
hagmark som idag har hdga till mycket hdga
upplevelsevarden for Skogskénsla samt i ett
omrade som gransar till hoga upplevelsevarden
for Orordhet och trolska miljoer vilket bedéms

ge stor negativ paverkan lokalt pa vardet i de
omradena. Tvarforbindelsen med tunnelmynning
inklusive effekter av den nya viagen gor dven att
livsmiljoer férsvinner och minskar och darmed
variationsrikedomen i direkt anslutning till vagen.

Tunnelmynningen bedéms paverka landskapets
visuella varden och ge det en karaktér av storskalig
infrastruktur. Okat buller fran trafik och fran
trafikplats Glado, samt den visuella storningen

av tunnelmynning paverkar trolska och orérda
upplevelsevarden lokalt i Flemingsbergsskogen
samt paverkar delvis kénslan av att trada in i en
annan vérld. Bullerspridningen in i Flemingsbergs-
skogen begrénsas av att tvarforbindelsen gar

i tunnel under storre delen av omradet. Viss
bullerspridning sker i anslutning till 6stra tunnel-
mynningen samt dess forskarning dar vagen gar i
ytlage, vilket medfor att vissa idag tysta omraden
(under 45 dBA Leq) far en buller6kning med upp

till 5 dBA. De samlade upplevelseeffekterna av
markanspraket i Flemingsbergsskogen och den
Okade bullerspridningen in i skogens Ostra delar
bedoms totalt sett bli sma till mattligt negativa ur
rekreationssynpunkt fér Flemingsbergsskogen som
helhet. D& vardet av Flemingsbergsskogen ar hogt
ur rekreationssynpunkt, sa blir konsekvenserna for
rekreation och friluftsliv méattliga negativa i form
av minskade upplevelsevarden i omradet.

Planforslaget beréknas medfora en dkad
bullerspridning och 6kade ljudnivaer i
Gladdskogen. Omradet kommer f& en 6kning

av ljudnivan med cirka 5—15 dBA Gver ett storre
omrade. Da omradet beddéms ha ett hogt varde
som till storsta delen ar opaverkat av buller och
effekterna av den 6kade bullerpaverkan bedoms
stor, blir konsekvenserna av bullerstérningen pa
upplevelsevarden av ordrdhet och trolska miljéer
samt kanslan av storskog stora negativa.

Over Flemingsbersviken medfor planforslaget en
minskning av trafikfloden vilket medfor positiva
effekter da omréadet far en mindre bullerstérning
jamfort med nuldget, se figur 13.

En ny dragning av den gamla sockenvagen och
ny plankorsning 6ver vag 259 bedéms starka
sambandet mellan entréerna Visattra och
Sundby och ger en positiv effekt for samband
och tillganglighet. Darmed uppstar en positiv
konsekvens, da sambandet for Sockenvagen
uppritthalls och forstarks fran dagens befintliga
informella passage.
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3.2.4 Férdjupning Glad6-Sundby-Orlangen

Paverkan i omradet Glad6-Sundby-Orlangen
genom planfdrslaget sker genom breddning av
befintlig vag, tillkommande trafikplats Gladé med
ramper samt genom 6kad mangd trafik och buller.

Trafikplatsen vid Glado med tillhorande ramper tar
mark med hdga upplevelsevarden for aktivitet och
Kulturhistoria och levande landsbygd i ansprak.
Befintlig viag 259 gar redan idag genom omradet
men lasbarheten i landskapet bedéms minska
med en storskalig infrastruktur. Storst paverkan
bedoms for den visuella karaktarsférandringen

i anslutning till Glado trafikplats, som innebar

en trafikplats i ett omrade med mycket hoga
upplevelsevarden av Kulturhistoria och

levande landsbygd med Sundby gardsmiljo

och ett aktivt stall vid Glad6. Upplevelsevardet
Variationsrikedom och naturpedagogik bedéms
paverkas negativt da artrika miljoer forsvinner nar
trafikplatsen vid Glado6 delvis kommer att ta mark
fran befintlig hagmark och brynzon vid Sundby.
Markintrang och visuell stérning som uppstar av
tvarforbindelsen och trafikplats Gladé bedoms
totalt sett innebéra en mattlig negativ effekt pa de
rekreativa upplevelsevardena av variationsrikedom
och 6ppna landskap samt kulturhistoria och
levande landsbygd.

Sundby gard med narliggande omgivning har
idag ljudnivaer under 45 dBA och réknas som

ett omrade vilket inte stors av buller. Narmast
befintlig vdag 259 dr omgivningen dock stord

av buller i varierande grad (bullernivaer 55—

60 dBA). Planforslaget berédknas medféra en dkad
bullerspridning mot Sundby gérd Ljudnivaerna
berdknas dock inte dverstiga 45—50 dBA narmast

Sundby gard. Da omréadet beddms ha ett hogt
varde som delvis icke paverkat av buller och
effekterna av 6kad bullerpaverkan bedoms mattlig,
blir konsekvenserna mattliga negativa. En totalt
sett mattlig negativ effekt fran planforslaget
tillsammans med ett hogt varde pa Sundby

gérd som del av den service som finns kring
riksintresset Hanveden, medfor mattliga negativa
konsekvenser i form av forsamrad upplevelse av
rekreativa upplevelsevéarden.

Mark for elljussparet vid Sundby tas i ansprak av
trafikplats Glado, vilket innebér att elljussparet
maste fa en ny dragning alternativt kortas ner
for att inte avvecklas helt. Elljussparet har en
funktion bade ur aktivitetssynpunkt samt for att
tillgangliggdra naturpedagogiska upplevelser.
Elljusspéarets varden paverkas i olika grad negativt
om elljusspéret kortas ner eller avvecklas dar
konsekvenserna bedoms bli méattliga negativa for
mojlighet till aktivitet i omradet. Stigar och strak
varnas i ovrigt.

Trafikplats Glado innebér att en ny trafiksiker
gang- och cykelpassage tillkommer. Dock kan
trafikplatsens storskalighet och den 6kade
trafikmangden péverka den mentala upplevelsen
att ta sig mellan Sundby och Glad6 negativt
samtidigt som de faktiska passagemojligheterna
forbéttras, totalt sett medfor dock den nya
passagen positiva effekter for den faktiska
tillgdngligheten. Befintlig passage mellan Sundby
och Glado6 som idag ar en pabjuden ridvag
anpassas och far 6kad dimension for att fortsatt
kunna fungera som pabjuden ridvag under
tvarforbindelsen. Planforslaget bedoms darfor inte
medfora nagra effekter eller konsekvenser for detta
samband.

Paverkan av minskad havd for odlingslandskapet
sker framforallt i anslutning till trafikplats Glado
som en f6ljd av trafikplatsens markintrang pa
jordbruks- och hagmark. Det finns ocksa en risk
att mindre igenvuxna restytor uppkommer som
kan paverka upplevelsen av landskapet negativt.
Tillgangligheten till jordbruksmarken i berort
omrade bibehalls i huvudsak med tvarforbindelsen
da anslutningar till jordbruksmark har beaktats vid
projektering av vagen.

Storre delen av sjon Orlangen klassas idag som
tyst omréde med ljudnivéer under 45 dBA Leq.
Vissa delar av Orlangen i anslutning till Gladovik
beraknas fa en bullerstérning av tvarforbindelsen,
vilket kan ha en negativ effekt pa upplevelsen i
omradet. Genom specifika bullerskyddsatgarder
for riksintresse Hanveden mildras dock de
negativa konsekvenserna av buller mot Gladdvik
och sjon Orlangen fran mattliga till sma negativa,
se figur 13c-d. Over Flemingsbergsviken minskar
dock bullerstérningen, da planforslaget beraknas
innebara att vagen dver Flemingsbergsviken
avlastas.

Bjorksattrahalvén med sina mycket hoga
upplevelsevarden for Skogskéansla samt Ordrdhet
och trolska miljéer samt Variationsrikedom

och naturpedagogik bedoms framst fa en

negativ paverkan genom okat buller, se figur

13c. Bullret i omradet bedéms medfora att
omradets upplevelsevarden minskar. Omraden
inom reservatet som idag inte ar bullerstérda far
ljudnivaer pa 50 dBA och stora delar av reservatet
far en okning av ljudnivaer frdn 45—-55 dBA

till 55—65 dBA. Narmast tvarforbindelsen, i ett
omrade som aven vandringsleden Huddingeleden



passerar, kommer ljudnivderna tka och uppga till
75 dBA. Sammantaget bedéms denna bullerékning
ge en stor negativ effekt pa de rekreativa
upplevelsevéardena. Det sker &ven ett mindre
markintrang i Bjorksattrahalvons naturreservat

i anslutning till Ebbadalsvagen vaster om
Huddingeledens strackning. Intranget sker i

ett omrade med storvuxna ekar vilket bedéms

ha en negativ paverkan pa Bjorksattrahalvons
upplevelsevarden. Rekreationsvardet av omradet
kring Bjorksattrahalvons naturreservat ar hogt
pa grund av upplevelsevarden av trolska miljoer,
orérdhet och kanslan av storskog med ekar,

samt att reservatet &r en malpunkt i riksintresset
Hanveden. Det hoga vardet tillsammans med

den stora bullerékningen och markintranget ger
stora negativa konsekvenser i form av stérning pa
upplevelsevérden.

3.2.5 Fordjupning Lissma-Paradiset

Péverkan i omradet Lissma-Paradiset genom
planforslaget sker genom markansprak for
breddning av befintlig vig och en ny trafikplats i
Lissma, samt genom 6kad mingd trafik och buller.

Lissma-Paradiset dr idag delvis paverkat av buller
fran befintlig vig 259, samt har en befintlig visuell
stérning av vag 259, vilket gor att upplevelsevarde
av skogskéansla inne i Paradiset inte direkt bedéms
paverkas av planforslaget jamfort med nulaget.

Trafikplats Lissma kommer ddremot att medfora
att ett visst markansprak i rekreationsomradet
kring Lissmadalens naturreservat tas i ansprak.
Trafikplatsen bedoms ge upphov till en kraftig
visuell och karaktarsmassig stérning vilket
bedoms ge stor negativ effekt pa de mycket hoga

upplevelsevardena fér Kulturhistoria och levande
landsbyqgd.

Strandskyddet till Lissmasjon berors av mark-
ansprak fran planforslaget, men den fysiska
tillgangligheten till sjon bedéms inte paverkas
negativt. Lissmadalen och Lissmasjon har idag en
bullerstorning fran befintlig vag 259. Vid Lissma-
sjon utfors bullerskyddsatgarder med anledning
av forekomsten av skyddade och rédlistade arter,
vilket dven bedoms minska negativa effekter av
buller for rekreationsvarden i dessa omraden.
Utbyggnad av tvarforbindelsen med planerade
bullerskyddskarmar samt reducerad hastighet

till 80 km/h berdknas medféra en minskning

av ljudnivaer framforallt narmast vagen. Over
Lissmasjon bibehélls dagens ljudnivéer pad 50dBA
Leq, vilket dr inom Trafikverkets riktlinje for buller
i betydelsefulla fagelomraden. Tvarforbindelsen
bedoms totalt sett inte medféra ndgon negativ
effekt av buller for rekreation runt Lissmasjon.
Karaktéarsforandring vid Lissmasjon kan dock
medfora att upplevelsen paverkas negativt och
populariteten som méalpunkt bedéms minska.

Planforslaget med gang- och cykelvag kommer ta
en storre del mark i ansprak vid Lissma park vilket
bedoms paverka varden for Aktivitet, service och
samvaro negativt da delar av ytor som anvands for
motorevenemang, bakluckeloppis och minigolf tas
i ansprak.

Planforslaget bedoms 6ka mojligheterna att bestka
Lissma och Paradiset, vilket ger positiva effekter
pa tillgdngligheten. Trafikplats Lissma medfor
aven en ny trafiksdker gang-och cykelpassage
vilket starker det funktionella sambandet mellan
entréerna Lissma och Paradiset.

Da vardet av Lissmasjon och Lissmadalen ar hogt
ur ett rekreationsperspektiv beddms sammantaget
den positiva effekten pa tillganglighet och
samband samt den stora negativa effekten av
visuell stérning, medfdra att konsekvenserna totalt
sett blir méattligt negativa i form av minskade
rekreativa upplevelsevarden.

Planforslaget bedoms medfora negativa effekter for
upplevelsevérdet Variationsrikedom och natur-
pedagogik i Lissma-Paradiset. Trafikplats Lissma
kommer gora markintrang pa variationsrika
hagmarker och brynzoner bland annat soder

om befintlig vig 259 vid entrén till Paradiset via
Oranvéagen och Vargens vag. Markintradng i omrade
med Skogskéansla vid Granby paverkar en idag mer
otillganglig del av Paradiset och bedéms darfér ha
mindre betydelse for upplevelseviardet. Trafikplats
Lissma medfor dven ett visst markansprak i
Paradisets naturreservats ytteromrade. Paverkan
bedoms som liten eftersom trafikplatsen anliaggs
vid befintlig vig 259, nira befintlig infrastruktur
och det fysiska intranget ar litet jamfort med
Paradisets totala yta.

Entréerna till omradet kring Paradisets natur-
reservat kommer att paverkas i olika omfattning
av planforslaget. Entréplatsen fran Oranvégen,
dar trafikplats Lissma kommer att anlidggas,
forsvinner men parkeringsplatser langre in langs
Oranvéagen bibehélls. Den fysiska tillgangligheten
till omréadet forbattras till f6ljd av trafikplatsen.
Det kommer vara mojligt att ta sig till Paradiset
béade med bil, ging och cykel via den nya trafik-
platsen. Tvarforbindelsen medfor saledes framst
positiva effekter for tillgangligheten till Paradisets
naturreservat vilket ger positiv konsekvens. Mark-
intrang gors inte i Orérda och trolska miljoer.
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Paradisets naturreservat har en existerande
bullerstorning fran befintlig vag 259.
Tvarforbindelsen medfdr en viss 6kad
bullerspridning inom reservatet och generellt
sker en 6kning av ljudnivaer pa 5 dBA fran
befintlig nivd. Sammantaget innebar den 6kade
bullerstorningen en mattlig negativ effekt

pa upplevelsevarden inom berérda delar av
Paradisets naturreservat. Da Paradiset har hdga
upplevelseviarden och effekter pa rekreativa
upplevelsevarden sammantaget bedéms bli liten
negativ sett till Paradisets naturreservat som
helhet, sa blir konsekvenserna mattligt negativa.

3.2.6 Fordjupning Rudan

Paverkan i omradet Rudan genom planforslaget
sker genom breddning av befintlig vig och
trafikplats Rudan, 6kad méngd trafik och
bullerspridning. Vid Rudan bedéms de
karaktarsgivande strukturerna éverlag vara
forhallandevis taliga mot den visuella forandring
som sker.

Rudans friluftsomrade har en befintlig
bullerpaverkan av av befintlig viag 259 och
Nynéasbanan. Rudans friluftsomrade beraknas fa
en Okad bullerspridning fran tvarforbindelsen,
se figur 13c. Bullernivderna okar generellt

med 5—10 dBA frén befintlig ljudniva i nulaget. Da
bullerskyddskarmar forlangts for friluftsomradet
Rudan inom riksintresse Hanveden, minskar
ljudnivaerna fran 50-55 dBA till 45-50 dBA

over sddra delarna av Nedre Rudasjén. Den
totala bullerutbredningen éver sjén 6kar dock
nagot. Detta ger en totalt sett forsumbar till

liten negativ effekt pa upplevelsevarden vid
nedre Rudasjon. Den storsta bullerstérningen

beraknas ske i friluftsomradet sydvastra delar men
bullerspridningen stracker sig langre in i reservatet
an i nulaget och vissa idag tysta omraden far en

ny bullerstérning. Detta bedéms paverka de hoga
upplevelsevardena fér Skogskansla negativt i
omradets sodra delar, samt paverka framforallt
vattenanknutna aktiviteter vid nedre Rudasjon.
Konsekvenserna av bullerdkning i Rudans
naturreservat beddms som sma till mattliga
negativa.

Markanspraket gor visst intrdng i Rudans
friluftsomrade. Framforallt &r det gang- och
cykelvagen som kommer géra intrang i
friluftsomradet och fragmentera vissa befintliga
stigsystem. Den nya gang- och cykelvagen bedéms
trots sitt markintrdng medfora positiva effekter for
tillgangligheten till Rudans friluftsomrade, liksom
for riksintresset. Vid trafikplats Rudan tillkommer
en ny trafiksdker passage mellan Jordbro och
Rudan samt en ny infart till befintlig arbetsvig for
sjon Trylen som tillgangliggdr passage in i skogen.

Vid trafikplats Rudan far Sormlandsleden en ny
passage under vag 259 Tvarforbindelse Sédertérn
se figur 14 och 15. Anpassningen gor att passagen
blir mer attraktiv 4n befintlig rortunnel vilket
bedoms ge en positiv effekt for sambandet och
ledens funktion. Positiva konsekvenser uppstar
darmed for denna strackning av Sérmlandsleden.

Den negativa paverkan av vaganlaggningen

i Rudan mildras, utéver landskapsbron och
omdragningen av Sérmlandsleden, genom
omdragning av storre stigar som fragmenteras av
markintranget.

Mellan Lissma och Rudan saknas idag

trafiksdkra passager. Planforslaget inkluderar

en ny bro specifikt for friluftslivet vid Eriksberg
(se figur 4 och passage 10 i figur 14), for att
minska barridreffekten pa strackan. Passagen

ar forlagd med hansyn till samradsyttrande,
befintliga stigsystem och minimering av intrang i
naturreservat och kanslig natur. Passagen starker
den rekreativa kopplingen mellan friluftsomradena
Rudan och Paradiset. Minskad barriareffekt och
starkta samband inom riksintresse Hanveden
innebdr att passagen ger positiva konsekvenser for
det rorliga friluftslivet.

Nagon storre negativ effekt bedoms inte

uppsta pa varden for aktivitet och service for
omradet kring Rudan genom de anpassningar

och atgarder som gors. Sammantaget bedéms
effekterna pa rekreationsmajligheter kring
Rudans friluftsomrade bli sma till mattligt
negativa, dd omradet idag till viss del redan
berdrs av infrastrukturintrang och buller. D&
omradets rekreativa varden bedoms som hoga blir
konsekvenserna av de sma- till mattliga negativa
effekterna sammantaget méttligt negativa. Den
nya gang- och cykelvagen samt ny passage for
Sormlandsleden och Eriksberg ger positiva effekter
for tillgdnglighet och samband vilket medfor en
positiv konsekvens.



Figur 15. (t.v) lllustration av planférslagets nya passage fér Sérmlandsleden med méjlighet att passera vatmarken pa spang (passage 11 i figur 14), (t.h) befintlig passage fér Sérmlandsleden genom
rértunnel.
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3.3 Samlad bedémning

Planforslaget innebar paverkan pa riksintresse

for friluftslivet Hanveden, genom markansprak,
visuell stérning och karaktarsférandring samt
genom okat buller. Samtidigt innebér planférslaget
att riksintresse for kommunikationer (befintlig

vég 259 samt planerad vag 259 strackning Varby
backe - Glad6 kvarn) utvecklas i enlighet med
riksintresseférklaringen.

Bevarande av sammanhangande skogs- och
strovomraden ar av vikt for att uppratthalla
avsikten med riksintresse Hanveden enligt
vardebeskrivning. Planforslagets markansprak
medfor ett bestdende intrang i riksintresset och
tvarforbindelsen medfor ett okat markintrang
jamfort med befintlig vig 259. Befintlig vagratt for
vag 259 inom riksintresse Hanveden utgér 24,6
hektar. Genom planférslaget 6kar den ytan med
32,7 hektar, till totalt 57,3 hektar, vilket utgér cirka
0,5 procent av riksintressets totala yta. Genom

att befintlig vig 259 breddas samt att vigen gar

i tunnel under Flemingsbergsskogen, sker dock
inget nytt intrang i riksintressets oexploaterade
delar, vilket ar fordelaktigt for bevarande av riks-
intressets karaktar av sammanhangande storskog
jamfort med en forlaggning i obanad terréang.

Planférslaget 6kar den faktiska tillgangligheten
inom Hanveden med en ny gang- och cykelvag
samt fem nya trafiksikra passager 6ver vig 259
Tvarforbindelse Sédertérn, vilka kompletterar de
sju befintliga planskilda passagerna langs strackan.
Utbyggnad av tvarforbindelsen mojliggér aven

for forbattrad kollektivtrafik. Sammantaget okar
tillgangligheten till riksintresse Hanveden och
funktionella samband inom riksintresseomradet

stiarks. Gillande fragmentering och barridreffekt
beddms tvarférbindelsen darfor trots sin karaktéar
av motortrafikled medfora positiv effekt pa
tillganglighet och starkta funktionella samband
mellan entréer inom riksintresset. Aven ur ett
naturmiljoperspektiv bedéms planférslaget
sammantaget innebdara positiva effekter och
konsekvenser gallande spridningsvagar, da
faunaanpassningar langs striackan skapar fler och
sékrare spridningsvagar over vag an idag.

Planforslaget bedoms medfora negativa effekter
pa rekreativa upplevelsevarden i vagens direkta
naromrade. Omradena som berors av utbyggnad
beddms vara mindre kénsliga i och med att
befintlig vig 259 redan ar lokaliserad dar idag.
Omradets bestkare har darmed redan idag

vana av en vag i omradet. Planférslaget innebar
dock en karaktéarsforandring till motortrafikled.
Storst negativ effekt av visuell storning och
karaktarsforandring fran planforslaget bedéms
ske i omréadet kring trafikplatserna Lissma

och Glado, platser som idag karaktériseras av
upplevelsevarden for kulturhistoria och levande
landsbygd. Sammantaget bedéms maéttliga
negativa konsekvenser uppsta for rekreativa
upplevelsevirden i anslutning till trafikplatserna.

Bullerutbredningens 45 dBA Leq grins, anses
utgora grans for planforslagets paverkan pa riks-
intresse Hanveden. Utanfor detta influensomrade
sker ingen direkt paverkan pa riksintressets
upplevelseviarden. Planforslagets influensomréade
for bullerpaverkan utgér ungefar atta procent av
riksintressets totala yta. For befintlig viag 259 utgor
influensomréadet for bullerpidverkan knappt sex
procent av riksintressets totala yta. Karnomraden
inom riksintresse Hanveden utanfor planférslagets

influensomrade for buller, si som Lida och Agesta,
paverkas ej avseende tkat buller eller av visuell
storning.

Planforslaget beraknas innebara lokalt 6kade
bullernivaer och utbredning av buller langs med
storre delen av strackan. Okade bullernivaer
bedoms ha storst negativ effekt i omraden med
mycket héga rekreativa upplevelsevarden for
Skogskansla samt Ordrdhet och trolska miljéer,
darfor ar Bjorksattrahalvon och Gladdskogen

de omraden som bedoms fa storst negativ

effekt av den 6kade bullerutbredningen. Sjon
Orlangen far en ny bullerstérning vilket kan

ha paverkan pa berikande upplevelser av
vattenanknutna aktiviteter. Genom ytterligare
bullerskyddsatgirder specifika for riksintresse
Hanveden minskar bullerspridningen 6éver Nedre
Rudasjon samt vid Gladévik éver sjon Orlangen,
vilket mildrar lokala konsekvenser av buller fran
mattliga negativa till sma negativa vid berérda
omréden. Befintlig bullerstorning fran trafiken pa
Orlangenbron 6ver Flemingsbergsviken berdknas
minska med planforslaget.

Sammantaget bedoms planférslaget medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv i vagens direkta naromréade inom
riksintresse Hanveden, da bade samband,
tillgénglighet och rekreativ upplevelse vags in.
Framforallt ar det den 6kade trafikens negativa
effekter med 6kade bullerstérningar samt

visuell stoérning av anldggningen for rekreativa
upplevelsevarden, som bidrar till de negativa
konsekvenserna. Konsekvenser for tillganglighet
och funktionella samband &r generellt positiva som
foljd av planforslagets gadng- och cykelvdg samt de
anpassningar och skyddsatgarder som gors.
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