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Syfte med revideringen av
Miljokonsekvensbeskrivningen

Trafikverket haller pa att uppratta en arbetsplan for ny allman farjeled mellan Norra Lagno—Tynningo.

Den 31 maj 2010 fattade Lansstyrelsen i Stockholms I&n beslut att leden mellan Tynning6 och Norra
Lagno skulle forklaras som allman fran den 1 januari 2013. Beslutet innebar att Trafikverket fran och
med den 1 januari 2013 tog 6ver ansvaret for drift och underhall av farjeleden med farjor och
farjelagen.

Infor Trafikverkets 6vertagande av férjetrafiken kravdes en ombyggnad och tillbyggnad av befintliga
kajer vid Norra Lagno och Tynningd. Ombyggnaden avséag en anpassning av farjelagena till
Trafikverkets véagfarjor som ar byggda for en viss typ av skjutbara ramper. Ombyggnaden omfattade
aven en forbattrad fortdjning och sidostéttning at farjan under ombord samt avkorning fran farjan.

Trafikverkets lamnade in en anmélan om vattenverksamhet och en ansékan om dispens fran
strandskyddsbestammelserna till Lansstyrelsen i Stockholms lan. Beslut erhélls fran lansstyrelsen,
2012-10-22 for Tynningd och 2012-12-12 for Norra Lagno. Farjeldgena har darefter byggts om.

Den miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som ar framtagen for arbetsplanen skickades till
Lansstyrelsen i Stockholms lan for godkannande forsta gangen 2012-05-31.

Denna arbetsplan som &r under framtagande omfattar de atgarder som kvarstar vid respektive farjelage
med anslutande végar, vdg 642 och 678.

Framsta syftet med att revidera MKB:n &r att uppdatera projektbeskrivningen utifran redan utférda
ombyggnader samt aterstaende arbeten. Efter samrad med lansstyrelsen har synpunkter inarbetats i
MKB:n avseende bland annat buller fran farjan( kap 7.4) fortydligande av lokaliseringsalternativ( kap
5.3) samt MKN, Miljokvalitetsnormer( kap 6.6 samt 7.1)



1 Sammanfattning

Sedan 1946 har passagerartrafik bedrivits mellan Tynning6, Vaxholms stad, och Norra Lagno,
Varmdo kommun. Sedan 1990 har Tynning6féarjan Ekonomisk Forening (TEF) bedrivit enskild
farjetrafik pa strackan. Lansstyrelsen i Stockholms I&n beslutade den 31 maj 2010 att farjeleden mellan
Tynningd och Norra Lagno ska allmanforklaras. Beslutet innebar att Trafikverket fran och med den 1
januari 2013 driver allméan farja mellan Norra Lagné och Tynning®é.

En forstudie (maj 2011) har genomforts for att sakerstélla en langsiktigt hallbar I6sning for en allméan
farjeled till Tynning6. Baserat pa forstudien har Trafikverket fattat beslut om att en arbetsplan med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas for alternativ 3 fran forstudien;
“Firjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagno—Ostra Tynningd”.

Denna MKB &r framtagen for den arbetsplan som haller pa att upprattas. Syftet med MKB:n ar att
belysa projektets direkta och indirekta paverkan pa miljon och manniskors halsa under bade byggande
och drift samt att ge forslag pa atgarder for att begransa eventuella negativa konsekvenser.
Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 20 november 2011 att farjetrafiken i befintlig strackning
Norra Lagno—Tynningo inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Utbyggnadsalternativet innebar bland annat att anpassa farjelagena efter Trafikverkets farjor och
standard, forbattra tillfartsvagarna till farjelagena, forbattra for bussresenérer och vantande pa farjan,
samt oka sakerheten genom bland annat en ny gangbana vid Norra Lagno.

Utbyggnadsalternativet bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser med avseende pa buller. For
miljoaspekterna kulturmiljo och landskapsbild och paverkan av farjans andrade stationering bedéms
medfora sma negativa konsekvenser. Paverkan av belysning pa boendemiljo, det vill sdga
ljusstorningar bedéms medféra sma negativa till forsumbara konsekvenser. For aspekterna naturmiljo
och luftkvalitet bedéms miljokonsekvenserna av utbyggnadsalternativet bli inga eller férsumbara.
Utbyggnadsalternativet bedoms medféra mattliga positiva konsekvenser avseende risk- och sakerhet
och sociala aspekter. Sma positiva konsekvenser bedéms uppkomma for miljéaspekten mark- och
vattenmiljo.

Miljopaverkan under byggtiden bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte forsvara mojligheterna att na miljokvalitetsmalen Begransad
klimatpaverkan och Hav i balans samt levande kust och skérgard. Maluppfyllelsen av de
transportpolitiska malen bedéms vara god. De allméanna hansynsreglerna har beaktats. Inga
miljokvalitetsnormer kommer att riskera éverskridelse inom ramen for utbyggnadsalternativet.

Nagra, i MKB:n foreslagna, atgarder for att minimera negativ miljopaverkan av utbyggnadsalternativet
ar:

1. Dagvattenanlaggningar utformas i samrad med respektive kommun och
utloppsledningens haveriskydd utformas med avstangningsmdjlighet.

2. Den nya vantkuren pa Norra Lagno bor fa en omsorgsfull gestaltning.

3. Stor hénsyn bor tas till befintliga skyddsvarda tréd véster om Tynningdvégen.

4. Placering samt val av belysningsstolpar/armaturer bor ske med respekt till kulturmiljon,
tréd, befintliga hus och utblickar.

5. Végslanterna ska aterstallas med ett ytskikt av mager mineraljord.

6. Dykdalb forses med positionsljus. Aven belysning av kajer, dykdalb och bojar ska
utforas sa att den inte ar blandande.

7. Miljokrav ska stéllas vid upphandling av entreprenadutférandena for byggarbetena.



2 Inledning
2.1 Bakgrund och syfte

Idag bor ca 430 personer permanent pa Tynningd. Bebyggelsen pa on &r varierande men bestar till

storsta delen av fritidshus.
Sedan 1946 har passagerartrafik bedrivits mellan Tynningd, Vaxholms stad, och Norra Lagnd, som &ar

en del av Varmdo. En bilfarja har funnits sedan 1967, da en privat farjelinje 6ppnades for reguljar
trafik under den isfria perioden av aret. Sedan 1990 har Tynning6farjan Ekonomisk Forening (TEF)

bedrivit enskild farjetrafik pa strackan med bidrag fran Trafikverket (figur 1).
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Figur 1. Oversiktskarta med befintlig och féreslagen fortsatt stréckning fér férjeled mellan Tynningé och Norra Lagné.

I maj 2004 begérde TEF att Tynningofarjan skulle éverforas fran enskild till allméan regi. Fore detta

Véagverket Region Stockholm utredde fragan och tog i maj 2007 ett stallningstagande om att
Tynningdfarjan bor dverforas i allmén regi. Infor beslutet remissbehandlades utredningen av berérda

myndigheter.
I november 2007 dverlamnade davarande Vagverket arendet till Lansstyrelsen i Stockholms lan for

beslut. Den 31 maj 2010 fattade l&nsstyrelsen beslut att leden mellan Tynningd och Norra Lagno ska



forklaras som allman fran den 1 januari 2013 och att atgarder for att bygga om farjelagen,
farjevaktarstuga, samt trafiksakerhetshojande atgarder ska finansieras av Lanstransportplanen for
Stockholms Ian 2010-2021.

Beslutet innebar att Trafikverket fran och med den 1 januari 2013 driver den allménna bilféarjan.
Trafikverket ansvarar for drift och underhéll av farjeleden med farjor och farjelagen.

For att sakerstalla en langsiktig hallbar I6sning for en allman farjeled till Tynningo foljer Trafikverket
véglagens planeringsprocess, vilken beskrivs i kapitel 3. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
ingar i den arbetsplan, som enligt beslut héller pa att uppréttas for Alternativ 3 “Firjerederiet kor
trafikverksfarja Norra Lagn6—Ostra Tynningd” fran forstudien ”Allmén firjeled till Tynningd,
Vaxholms stad”.

Syftet med MKB:n ar att belysa projektets direkta och indirekta paverkan pa miljon och manniskors
hélsa under bade byggande och drift. | MKB:n ingar ocksa att ge forslag pa atgarder for att begransa
de eventuella negativa konsekvenser som kan uppsta till fljd av projektets genomférande och pa sa
sétt bidra till en miljoéanpassning av projektet.

2.2 VAag- och sjotrafik

Fordonstrafiken pa Tynningdfarjan bedoms i stor del till f6ljd av avgiftsbefrielsen 6ka med ca 35 %
fram till prognosar 2030. Denna 6kning motsvarar en 6kning med ca 12 % pa Lagnévagen och ca 35
% pa Tynningovagen. Skyltad hastighet pa den del av Lagnévagen som ligger inom
arbetsplaneomradet ar 30 kilometer/timme och 50 kilometer/timme pa ber6rd del av Tynningévagen.

Den nya trafikverksfarjan som kommer att trafikera leden tar ca 20-24 fordon jamfort med foregaende
farja som tog 20. Den prognostiserade trafikokningen medfor en risk att kder i framtiden kan bli langre
an idag och att fler fordon blir stdendes vid farjelaget for att invanta nasta tur. Nya sparromraden
kommer ocksa att medfora att trafikkderna blir nagot langre, men sparromradena underlattar for
fordon att komma in och ut till sina bostader. Dessa ytor kan aven anvandas som mdétesplatser néar kén
till farjan hindrar fordon att métas langs strackan, vilket underlattar framkomligheten och kan bidra
med Okad sdkerhet.

Gallande tidtabell for farjetrafiken mellan Norra Lagno och Tynningd finns under avsnitt 7.5 Paverkan
av andrad stationering av farjan. Tidtabellen har dndrats sedan Trafikverket tog éver driften, men
antalet turer under en vecka ar i samma storleksordning som foregaende tidtabell.

2.3 Projektbeskrivning

Foreslagna atgarder som beskrivs nedan syftar till att anpassa farjelagena efter Trafikverkets farjor,
forbattra trafiksakerheten, forbattra for bussresenarer och vantande pa farjan samt att 6ka sakerheten
vid férjeldgena.



2.3.1 Vag

Lagnévégen ar idag 6,5 meter bred och
kommer att breddas med en 1,5 meter
bred gangbana (figur 2).

I anslutning till busshéllplatsen finns i
dagslaget en gangbana, langs
Lagndvagens vastra sida, som stracker sig
ca 70 meter mot farjelaget.

Planerad gangbana laggs fortsattningsvis
vaster om vagen pa samma sida som
busshallplatsen, men breddningen sker
delvis 6ster om vagen for att undvika
bergskérning och for att minimera
markintrang. Breddningen sker pa en
stracka av ca 220 meter mellan
parkeringen vid Tallbacksvagen och
farjelaget (inklusive farjelaget).

Vid tomtutfarter malas ett sparromrade i
norrgaende korfélt sa att kdande fordon
inte ska blockera utfarterna.
Sparromradena kan ocksa anvandas av
fordon koérande norrut, som inte star i ko
till farjan, for att de ska kunna kora at
sidan vid mote.

Figur 2. Lagnévdgen. © Lantmditeriet

Skala 1:2000
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Tynning6vagen breddas fran dagens 5,5 meter till 6,5 meter pa en stracka av ca 90 meter mellan
Sateribacken och farjelaget (inklusive farjelaget). En ny busshéllplats anlaggs vid farjelaget med en
plattform for vantande busspassagerare. Vid tomtutfarter malas ett sparromrade i sodergaende korfalt
sa att koande fordon inte ska blockera utfarterna (figur 3).

Arbetena med vagatgarderna kvarstar att utforas.

Férjelﬁget

L

N -
v o8
o . T

Skala 1:2000

Figur 3. Tynningévdgen. © Lantmdteriet

2.3.2 Byggnadsverk m.m.

Farjelagen

Infor Trafikverkets 6vertagande av férjetrafiken den 1 januari 2013 krdvdes en ombyggnad och
tillbyggnad av befintliga kajer vid Norra Lagné och Tynning6. Ombyggnaden avsag en anpassning av
farjelagena till Trafikverkets vagfarjor som &r byggda for en viss typ av skjutbara ramper. Fordelen
med rorliga ramper &r att de kan regleras i hojdled efter radande vattenstand sa att farjetrafiken kan
bedrivas utan nagra restriktioner vid héga eller laga vattenstand. Ombyggnaden omfattade &ven en
forbattrad fortojning och sidostottning at farjan under ombord- respektive avkorning fran farjan.

Nedan beskrivs kortfattat utférda och kvarstaende arbeten vid respektive farjelage som ingar i
arbetsplanen. For mer utforlig beskrivning hanvisas till arbetsplanens planbeskrivning.
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Norra Lagnd
Utférda anlaggningsarbeten som ingick i anmalan avseende vattenverksamhet:

A. Ny kaj med skjutbar ramp véster om befintlig brygga (figur 5).
En ny boj vaster om farjelaget drygt 30 meter fran rampens front (figur 6).

Arbeten som kvarstar att utforas (figur 4):

B. En dykdalb placerad mellan uppférd kaj och utlagd boj. En dykdalb &r ett fast byggnadsverk i
vattnet och utgors normalt av en grupp palar som 6ver vattenytan kopplas till varandra med
en betongplint eller stalbalkar.

C. Muddringsarbete, vilket innebar fordjupning av vattendjupet ndrmast féarjelaget for att 6ka
marginalen mellan farjans propellrar och sjébotten vid laga vattenstand.

BEFINTLIGT SLANTKRON
MED BEFINTLIGT EROSIONSSKYDD %
FARJELAGE, BYGGT 2013  PLANERAD NY
LANGD CA 10 m DYKDALB UTLAGD BOJ
BREDD CA5m
g e T
7 T e
i R, ol
P e W S et e T [ ’ff_'—“/‘
Y ) CECEC ) USSR Loarrmrimranliaoet L--1
¢
I
_ L. CENSTRUMLINJE FARJELAGE _ _ | _ _
I
Ly PLANERAT MUDDRINGSOMRADE
Loy FOR STORRE DJUPMARGINAL
Lo TILL VAGFARJA
¢ @l
el
N Toemealll
o “~~L::l ‘‘‘‘‘ Rt
Tt T
el
—————— P! EPN emut~1
BEFINTLIGT SLANTKRON
MED BEFINTLIGT DJUPKURVA 5,5 m
EROSIONSSKYDD
I I ‘5'"1 1 1|5"| i
Jasans —

Figur 4. Sammanstdllning av fdrjeldget vid Norra Lagné

Figur 5. Byggd kaj vd Norra Lagné. Kdlla: Atkins. F6. Utlagd boj. Kdlla: Atkins.
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Tynningd

Utférda anlaggningsarbeten som ingick i anmalan avseende vattenverksamhet:

A. Ny kaj i slanten dster om den gamla kajen som nyttjades av den tidigare farjetrafiken (figur

7).

B. Komplettering av befintligt erosionsskydd ¢ster om kajen. Erosionsskyddet utgérs av
sprangsten och ar utlagt fran 4 meters vattendjup upp till slantkronet.

C. Ny boj placerad dster om férjelaget ca 35 meter utanfor rampens front.
Bojen é&r likvardig med utlagd boj vid Norra Lagno.

Arbeten som kvarstar att utforas (figur 8):

D. Muddringsarbete, vilket innebdr en fordjupning av vattendjupet narmast farjelaget for att 6ka
marginalen mellan farjans propellrar och sjébotten vid laga vattenstand.

Figur 7. Byggd kaj vid Tynningé. Kélla Atkins.
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Figur 8. Sammanstallning av farjelaget vid Tynningo
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Ovrigt
| utbyggnadsalternativet kommer Trafikverkets férja att vara stationerad vid Norra Lagno nattetid och
mellan turer dagtid vid Tynningo.

Pa Norra Lagno foreslas en ny vantkur i anslutning till gangbanan vid farjelaget. P4 Tynningd kommer
eventuellt befintlig pausstuga vid farjelaget att kunna anvéndas som vantkur.

2.3.3 Belysning, signaler, skyltar m.m.

Bade pa Norra Lagno och pa Tynningé anlaggs ny belysning. Pa Norra Lagno foreslas nya
belysningsstolpar langs Lagnévagen fran farjelaget fram till busshallplatsen pa Lagnévagen. Vid
Tynningo forstéarks befintlig belysning med nya belysningsstolpar. Positionsljus kommer att installeras
pa dykdalben for att dess lage dven ska framga i morker. Bojar ar forsedda med en enkel lampa med
ett batteri som laddas med solceller.

Farjelagena kommer att anpassas till Trafikverkets standard avseende signaler, skyltar och bommar.

I anslutning till farjelagena kan det framdver bli aktuellt att uppféra elektroniska skyltar och
Trafikverkets farjerederi har i uppdrag att se 6ver vilket behov som finns.

Utformningen av skyltarna och nér de kommer att sattas upp &r i detta skede osékert.

Ny elforsorjning till farjelagen och farjor kommer att bli aktuellt. Pa Norra Lagno planerar Vattenfall
att ersatta sina luftledningar med markforlagda ledningar i gangbanan pa vastra sidan. Ledningarna
samforlaggs med nya belysningskablar. Skanova planerar att markférlagga sina luftledningar i
befintlig kanalisation pa Ostra sidan.

2.3.4 Avvattning

Awvvattning planeras genom nya diken med dréneringar i botten. For att undvika direktavledning och i
storsta mojliga man lata fororeningar i vattnet avsattas i marken genom avrinning 6ver slanter och i
diken satts fa brunnar. Vattnet ska sa langt som majligt rinna 6ver slanterna ner i dikena och sedan
infiltrera ner till draneringen. Narmast respektive farjelage sétts nagra dagvattenbrunnar for att ta upp
det vatten som inte kan na dikena. Fran brunnarna leds vattnet via dagvattenledningar till en storre
utloppsledning med ett haveriskydd, som gar att stanga av.

2.3.5 Anlaggnings- och muddringsarbeten

Ombyggnaden av tillfartsvagarna kommer att medfora gravningsarbeten i berérda vagomraden.
Anldaggandet av dagvattenledning/utloppsledning vid farjeldgena kommer krdva bergschakt vid vissa
partier.

Arbetet med dykdalben kommer innebéra drivning av palar fran en ponton, gjutning av en betongplint
samt installation av fender och belysning. Arbetet beddms kunna utféras under ca 6 veckor, varav
palningsarbetet utfors under ca 1 vecka.

Djupmarginalen mellan farjans propellrar och sjobotten &r i dagslaget for litet vid laga vattenstand.
Muddring kommer darfor att kravas vid bada farjelagena for att 6ka vattendjupet sa att ett sa kallat
ramfritt djup pa minst 5 meter erhalls. Det ramfria vattendjupet har bestamts i samrad med
Trafikverkets farjerederi och foljer de krav pa ramfria djup som galler for i naromradet jamférbara
farjelagen (tabell 1).

Muddringsbehovet har beddmts innebéra att ca 2000 m® muddermassor behdver grévas bort med en
medelmaktighet pa ca 0,9 meter. Muddermassorna utgors enligt utférda grundundersokningar i
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huvudsak av lera. Narmast kajen vid Tynningd kan behovet av mindre bergsprangning av lokalt

uppstickande berg inte uteslutas.

Muddringsarbetena vid de tva farjelagena utfors vid ett och samma tillfalle och bedéms kunna utforas

under 1 vecka.

Tabell 1. Redovisning av teoretisk volym fasta muddringsmassor vid Norra Lagné och Tynningé

Berdaknad muddringsvolym

Teoretisk muddringsyta

Muddringsomréade 1700 m? 1800 m?
Norra Lagno

Muddringsomrade 300 m? 370 m?
Tynningo

Totalt 2 000 m3 2170 m?
2.3.6 Tidplan

Kommande arbeten med vagatgarder, uppférande av dykdalb vid Norra Lagn6 och muddring vid
respektive farjelage utfors som tidigast under ar 2017.
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3 Planeringsprocess

3.1 Planeringsprocess for en allman farjeled till Tynning6
Planeringsprocessen av en allmén farjeled foljer vaglagens planeringsprocess.

Har dr vi nu!

m Vagutredning Arbetsplan Bygghandling Byggskede

Om vagen ska byggas Var vagen ska byggas Hur végen ska byggas Nar vagen ska byggas Végen byggs
Figur 9. Planeringsprocessen enligt vdglagen (enligt den gamla planprocessen, for planer pabérjade innan 1 januari 2013)

En forstudie, daterad maj 2011, har genomforts for att sakerstalla en langsiktigt hallbar 16sning for en
allmén farjeled till Tynningd. Syftet med forstudien var att dels utreda forutsattningar och
atgardsbehov for en allméan farjeled, dels att studera alternativa strackningar till Tynningd. Forstudien
har gjorts i samrad med narboende, berérda kommuner och 6vriga berérda.

Lansstyrelsen i Stockholms I&n beslutade den 20 november 2011 att féarjetrafiken i befintlig strackning
Norra Lagn6—Tynningo inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Baserat pa forstudien har Trafikverket gjort ett stallningstagande for fortsatt planering och projektering
av en ny allman farjeled fran Norra Lagné till Tynningd. | stallningstagandet har beslut fattats om att
en arbetsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas for alternativ 3 i
forstudien; “Trafikverkets farjerederi ska kora trafikverksfarja Norra Lagno—Ostra Tynningé”.

| arbetsplanearbetet fardigstéller Trafikverket utformning och slutgiltig strackning, samt vilken mark
och vilka fastigheter som berors.

Lansstyrelsen ska godkanna den MKB som tas fram till arbetsplanen. Nar planen ar faststalld foljer en
Overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

3.2 Vattenverksamhet enligt miljébalken

Byggande i vatten kraver prévning enligt 11 kap. miljobalken. Projektet samrader med lansstyrelsen
och de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av vattenverksamheten i enlighet med
bestammelserna i 6 kap 4 § miljobalken. Fortsatt samrad avseende vattenverksamheten kommer att
héllas nar arbetsplanen har varit pa utstallning och provningen gérs forst nar arbetsplanen ar faststalld.

Fakta
Med vattenverksamhet enligt miljobalken avses for detta projekt:

«  atgéarder som syftar till att férandra vattnets djup eller lage genom muddring, grévning eller
rensning.

»  uppforande av anlaggningar i vattenomrade genom utfyllnad, palning eller gjutning.
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3.3 Samrad arbetsplan

Vid utarbetande av en arbetsplan ska samrad i fraga om véagens strackning och vagforslagets
utformning ske med berdrda fastighetsagare, myndigheter samt andra som kan ha ett vasentligt
intresse i saken. Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan genomférdes den 20 januari 2012 och
med berdrda kommuner, sakagare och dvriga berérda den 20 mars 2012.

Samrad med berérda kommuner och lansstyrelsen har vidare skett fortlépande under hela projektets
gang. Samradsmoten har ocksa hallits:

o 2012-04-25 med Storstockholms Lokaltrafik (SL) och deras entreprendr.
e 2012-04-26 med Vaxholms stad

o 2012-04-27 med fastighetsagare, fastighet Norra Lagn¢ 1:112

o 2012-02-08 med ledningségare

e 2012-05-02 med ledningségare

e 2012-05-23 med Tynningd Gard Ekonomisk Forening (TGEF)

e 2013-09-12 med Léansstyrelsen i Stockholms lan

e 2015-01-28 mote med Lansstyrelsen i Stockholms lan samt fortsatt samrad via mail/telefon
under 2015-2016

3.4 Inkomna synpunkter under samradstiden

Nedan redovisas ett urval av de synpunkter som har inkommit under samrads- och MKB-processen
och dess paverkan pa utformningen av utbyggnadsalternativet. En fullstaindig sammanstallning av
inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande finns i samradsredogorelsen som bilaggs
arbetsplanen.

Kulturhistorisk skéargardsmiljo

Norra Lagné och Tynningo &r kansliga och kulturhistoriskt viktiga skargardsmiljoer. Det har darfor
varit angelaget i projektet att fordndringarna ska samspela med omgivningen. Belysning langs
gangbanan kommer att valjas med omsorg for att passa in i den kulturhistoriskt viktiga miljon och
samtidigt anpassas efter narboendes énskemal om val avblandande armatur. Aven belysning av
farjelagen och dykdalb kommer att vara vél avbldndade. Ett gestaltningsprogram har tagits fram, vars
syfte ar att samla fragor som ror gestaltning och utformning for att fora dessa fragor vidare under
arbetet med arbetsplanen och inte minst vid framtagandet av kommande bygghandling.

Intrang pa fastighetsmark

Pa Norra Lagno breddas vagen pa bada sidor om befintlig vag for att undvika sprangning av berg och
for att minimera intranget pa fastighetsmark. VVagens mittlinje flyttas nagot Gsterut.

For att undvika intrang och paverkan pa en infiltrationsanlaggning pa en fastighet invid Lagnovagen sa
har uppfdrandet av en stodmur langs vagen tillkommit.

Pa Tynningd projekteras breddningen pa vagens ostra sida for att skona den rad av aldre trad som star i
vagslanten pa den vastra sidan. Traden &r betydelsefulla for den biologiska mangfalden och ett
karaktarsskapande element i landskapet.

Stationering av farja
Synpunkter har inkommit fran boende pa Norra Lagné som anser att farjan dven fortsattningsvis bor
stationeras pa Tynningd. Dessa synpunkter har inte kunnat tillmotesgas pa grund av att bland annat
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farjans drift och underhall ska tryggas. Trafikverkets farjerederi har som inriktning att alla farjor pa
sikt ska stationeras pa fastlandssidan. | utbyggnadsalternativet kommer Trafikverkets farja att vara
stationerad vid Norra Lagno nattetid och mellan turer dagtid vid Tynningo.

Trafiksakerhet

Projektet har tagit hansyn till synpunkter avseende sparromradenas storlek och antal. Dessa atgarder &r
sékerhetshojande men underlattar aven framkomligheten for fordonstrafiken vid kdbildning.

Nya farjor och bullerstérningar

Efter samrad med berord allméanhet har Trafikverket beslutat att tillsvidare bedriva farjetrafiken med
en annan farja an det som angavs i samradet. Trafikverket tog detta beslut da den mindre farjan béttre
samspelar med den kulturhistoriskt viktiga miljon och fér narboende pa Norra Lagné. En rad olika
bullerdampande &tgarder har ocksa utforts pa farjan efter utforda bullermatningar vid de bada
farjelagen.

18



4 Avgransningar miljokonsekvensbeskrivning

4.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet fér miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) utgar ifran arbetsplanens avgransning
och dess krav pa radighet dver mark. | vattenomradet omfattar arbetsplanens granser kajutbyggnaderna
pa Norra Lagné och Tynningd med tillhérande dykdalb och bojar, farjeleden, samt
muddringsomraden. Under byggtiden ar den geografiska avgransningen storre, da storre mark- och
vattenomraden kommer att tas i ansprak.

Nagra miljoaspekter bedoms dock fa en paverkan aven utanfor arbetsplanens utredningsomrade. For
miljoaspekterna vatten, luft, buller och landskapsbild berdrs ett storre omrade &n sjalva
utredningsomradets granser for arbetsplanen. Detta omrade kallas for influensomrade.

4.2 Saklig avgransning

Da lansstyrelsen har tagit beslut att projektet inte kan antas medfdra betydande miljopaverkan,
avgransas MKB:n till att innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla dess syfte enligt 6 kap. 3 §
miljobalken, det vill saga att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter pa miljon och
manniskors halsa som den planerade verksamheten eller atgarden kan medfora.

Atgarderna i vattenomradet for farjeleden mellan Norra Lagné och Tynningo &r vattenverksamheter
och dessa kommer att provas enligt 11 kap. miljobalken.

De vattenverksamheter som &r aktuella i detta projekt utgérs av anldaggnings- och muddringsarbeten i
vattenomradet. Vattenverksamheterna kommer att beskrivas 6versiktligt i denna MKB men inte
konsekvensbeddmas.

Vid provningen av vattenverksamheterna ska hansyn dven tas till féljdverksamheter som ar behovliga
for att verksamheten ska kunna utnyttjas pa ett andamalsenligt satt (16 kap. 7 § miljobalken).
Hanteringen av de muddermassor som projektet ger upphov till &r en féljdverksamhet till
vattenverksamheten. Hanteringen av muddermassorna kommer att inga i prévningen av
vattenverksamheterna och ingar inte i denna MKB for arbetsplanen. Om det blir aktuellt med en
dispens, enligt 15 kap. 33 § miljobalken, fran forbudet enligt 31 § samma kapitel for utforandet av
tippning kommer aven det att hanteras vid prévningen av vattenverksamheten.

En farjevaktarstuga ar planerad pa fastighet 1:290 pa Norra Lagn6. For farjevaktarstugan kravs
bygglov enligt plan- och bygglagen. Utformningen av farjevaktarstugan, dess placering och paverkan
pa omgivningen provas vid bygglovsansokan.

4.3 Miljdaspektsavgransning

Avgransningen av relevanta miljoaspekter att bedoma har gjorts utifran en studie av
omradesforutsattningarna i aktuellt omrade, tidigare utforda studier och underlag, samrad med
Léansstyrelsen i Stockholms 1an, samt gallande lagkrav.

MKB:n fokuserar pa de miljoaspekter som bedéms vara vasentliga for projektet. De miljoaspekter som
berérs av projektet och som beskrivs och beddms i MKB:n &r:

e Mark och vattenmiljo

o  Kulturmiljo och landskapsbild
Naturmiljo

Buller

e Ljusstdrningar
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o Luftkvalitet

e Paverkan av dndrad stationering
o Risk- och sékerhet

e Sociala aspekter.

Vad galler vattenmiljo kommer paverkan och konsekvenser av férjans trafikering att redovisas och
konsekvensbeddmas i denna MKB samt anlédggnings- och muddringsarbeten kommer att redovisas
oversiktligt. Den miljopaverkan som anlaggnings- och muddringsarbetena ger upphov till kommer
daremot att redovisas och konsekvensbeddmas vid prévningen av vattenverksamheten enligt 11 kap.
miljobalken.

Den miljopaverkan som uppstar under byggtiden pa land kommer att beskrivas och bedémas i MKB:n.

En beskrivning av de miljorisker som kan kopplas till Lagnévagen, Tynningdvégen och farjetrafiken
gors inom ramen for MKB:n. Trafiksakerhetsfragor kopplat till farjetrafiken och tillhorande
fordonstrafik beskrivs mer ingaende i arbetsplanen.

4.4 Tidsavgransning

Tidsmassigt avgransas beskrivningen av projektets effekter till ar 2020. Farjeramperna &r redan
ombyggda och byggtiden for vagatgarderna kommer &r 2020 att vara avslutad. Ar 2020 bedéms
effekterna av utbyggnaden och férjetrafikeringen ha stabiliserats.

Effekterna av arbeten i vatten tidsavgransas vid provningen av vattenverksamheten.
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5 Alternativ

5.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar en beskrivning av konsekvenserna av att en verksamhet eller en atgard inte
kommer till stand. Nollalternativet anvands i regel som ett jamforelsealternativ for
konsekvensbeddmningarna av utbyggnadsalternativet, vilket &ven gors i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Nollalternativet i denna MKB utgdrs av samma nollalternativ; ”Upphandlad farjetrafik Norra Lagno—
Ostra Tynningd™, som anges i forstudien fran 2011 ”Allmén férjeled till Tynningd, Vaxholms stad”.
Nollalternativet redovisas mer utforligt under kapitel 5.3.1 Beskrivning av alternativen.

5.2 Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet ar baserat pa Trafikverkets stallningstagande och beslut till fortsatt arbete med
att ta fram en arbetsplan med tillhérande MKB for Alternativ 3; ”Firjerederiet kor trafikverksfirja
Norra Lagné—Ostra Tynningé > fran forstudien. Alternativet beskrivs dven kortfattat under 5.3.1
Beskrivning av alternativen.

Utbyggnadsalternativet innebér att Trafikverket fran och med den 1 januari 2013 driver den allméanna
bilfarjan enligt lansstyrelsens beslut fran den 31 maj 2010. | alternativet ingar darmed att anpassa
farjelagen och anslutande vagar till Trafikverkets standard avseende skyltning, gestaltning och nya
bommar, tydligare uppstéllning for vantande trafikanter och trafiksakerhetsatgarder. | alternativet
ingar ombyggnationer av farjelagena, samt de anlaggningsarbeten och markansprak som kravs for
anpassningen. Redan utforda och planerade arbeten beskrivs mer i detalj i projektbeskrivningen under
kapitel 2.2. Vag- och sjotrafik.

Da bilfarjan ar avgiftsfri ar inte langre mantalsskrivna pa Tynning6 berattigade till sa kallat 6-kort.
Den avgiftsfria farjan bedéms kunna medféra en ékning av fordon till farjan och darmed langre koer
pa tillfartsvagarna.

I utbyggnadsalternativet kommer Trafikverkets férja att vara stationerad vid Norra Lagno nattetid och
mellan turer dagtid vid Tynningo.

5.3 Lokalisering - val av alternativ

Arbetsplanen har foregatts av en forstudie fran ar 2011, vars syfte var att hitta en standardméassig och
ekonomisk rimlig I6sning att férsorja Tynningd med en allmén farja fran 1 januari 2013. Féljande sju
alternativ for farjeledstrafiken utreddes i férstudien:

Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik Norra Lagn—Ostra Tynningd
Farjerederiet kor med liknande firja som idag i laget Norra Lagné—Ostra Tynningd
Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagné—Ostra Tynningé

Farjerederiet kor trafikverksfarja Hogands—Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynning6—Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm—Norra Tynningd—Stenslétten
Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm-Stenskérsviken

No ok~ wd PR
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5.3.1 Beskrivning av alternativen
1. Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik Norra Lagno—Ostra Tynningo

Nollalternativet, som motsvarar lansstyrelsens beslut om allménférklaring, innefattar att bilfarjan ar
avgiftsfri och trafikerar strackan Ostra Tynningd—Norra Lagné. Mantalsskrivna pa Tynningo antas inte
langre ha det s& kallade 6-kortet for personer som ar skrivna pa en 6 i Stockholms skérgard utan fast
forbindelse till fastlandet. Inga ombyggnationer av farjeldgena ingar i nollalternativet. | alternativet
ingar daremot att anpassa farjelagena till trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny
bom, tydligare uppstallning for vantande trafikanter och trafiksékerhetsatgarder samt mark- och
fastighetsinldsen.

2. Farjerederiet kor med liknande farja som idag i laget Norra Lagno—Ostra Tynning6

Alternativ 2 innebar att Farjerederiet inforskaffar en bilfarja som kan trafikera leden med befintliga
forutsattningar. Alternativt kan nagon av farjerederiets farjor byggas om till att fungera i befintlig led.
| alternativet ingar att anpassa farjelagena till trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och
ny bom, tydligare uppstéllning for vantande trafikanter och trafiksakerhetsatgarder samt mark- och
fastighetsinldsen och férjevaktarstuga.

3. Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagné—Ostra Tynningd

Alternativ 3 kraver ombyggnad av de befintliga ramperna. For att kunna uppratthalla trafiken under
byggnadstiden kravs aven provisorier som kan paverka funktion och miljoé under en begransad tid. 1
alternativet ingar muddring, dykdalb och bojar, att anpassa farjelagena till trafikverksstandard
avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstéllning fér vantande trafikanter och
trafiksakerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlosen och farjevaktarstuga.

4. Farjerederiet kor trafikverksfarja Hoganas—Vaxholm

I Vaxholm finns det ett farjelage som i dag fungerar for trafikverksfarja. | alternativet ingar
ombyggnad av ramperna i Hoganéas, dykdalb och bojar, att anpassa farjelagena till trafikverksstandard
avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstélining fér vantande trafikanter och
trafiksakerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlosen. Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.

En breddning av véagen fram till Hoganas farjelage behovs pa en stracka av ca 600 meter, vilket kraver
bergsskarningar med markintrang som foljd.

Vattendjupet i Hoganas ar troligen tillrackligt for de tekniska kraven, vilket troligen medfor att
muddring inte kréavs.

5. Féarjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynningd—Vaxholm

I Vaxholm finns det ett farjeldage som i dag fungerar for trafikverksfarja. | alternativet ingar
ombyggnad av ramperna i Norra Tynningd, dykdalb och bojar, muddring, att anpassa farjelagena till
trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for véntande
trafikanter och trafiksakerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlsen.

En breddning av véagen fram till farjelaget pa Norra Tynningo behdvs pa en stracka av ca 1 000 meter
med markintrang som foljd. Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.

6. Farjerederiet driver trafikverksfarja Vaxholm — Norra Tynning6-Stenslatten

Alternativ 6 innebdr att vissa avgangar trafikerar Stenslatten pa Varmdaélandet och vissa trafikerar
Vaxholm fran Norra Tynningd. | Vaxholm och Stenslatten finns farjelagen som i dag fungerar for
trafikverksfarja. | alternativet ingar ombyggnad av ramperna i Norra Tynningd, dykdalb och bojar,
muddring, att anpassa farjelagena till trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom,

22



tydligare uppstallning for vantande trafikanter och trafiksékerhetsatgarder samt mark- och
fastighetsinldsen.

En breddning av vagen fram till farjelaget pa Norra Tynningd behdvs pa en stracka av ca 1 000 meter
med markintrang som foljd. Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.

For det har alternativet finns det bland annat en del fragetecken kring farjans tidtabell samt hur manga
farjor som krévs for att uppfylla de funktionella kraven. Férjeleden &r dven tankt att avlasta Rindd som
idag har genomfartstrafik mellan Vaxholm och Varmdo.

7. Farjerederiet driver trafikverksfarja Vaxholm-Stenskarsviken

Alternativ 7 medfor att helt nytt farjelage byggs i Stenskarsvikens yttre del pa sédra sidan. |
alternativet ingar dykdalb och bojar, trafiksakerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinldsen.

En ny vag och breddning av den befintliga vagen fram till det nya farjeléaget behovs pa en stracka av ca
250 meter med markintrang som foljd. Féarjevaktarstuga finns i Vaxholm.

I Stenskérsviken beddms djupet vara tillrackligt enligt Farjerederiets tekniska krav och muddring
kravs inte.

5.3.2 Miljobedémning av alternativen
Anlaggningsfasen

Utifran en bedémning av berorda sjokort skulle muddringsarbeten bli nédvéndiga vid Norra Lagno,
Ostra Tynningd samt vid Norra Tynningd, med risk for paverkan av vattenmiljén. Hoganas bedéms ha
béttre djup vid bryggan, varav muddring troligtvis inte skulle bli nddvandigt inom detta omrade.

Muddring eller att en ny lokalisering for farjetrafiken skulle till exempel kunna ge negativa foljder
sasom grumling av vatten pa grund av uppvirvling av bottensediment. Ett grumligare vatten forsvarar
levnadsforhallandena for flera vattenlevande organismer. Bottensediment vid bryggor ar ofta
fororenade och dessa eventuella fororeningar kan lattare spridas till storre omraden om sedimenten
virvlas upp. Ingen métning eller provtagning gjordes under forstudieskedet for att fastsla eventuell
forekomst av fororenade bottensediment. En dversiktlig provtagning utférdes dock for det valda
utbyggnadsalternativet, Alternativ 3, under arbetet med arbetsplanen.

Anlaggning av nya farjelagen i Norra Tynningd och Hoganas skulle kréva en breddning av
tillfartsvagarna till farjelagena, vilket skulle krava ianspraktagande av mark som idag inte ar vég.
Atgérderna skulle darmed kunna péverka kultur- och naturmiljé.

Storningar fran byggbuller och transporter skulle uppsta i olika omfattning beroende pa atgarderna i
respektive alternativ.

Driftsfasen

De olika alternativens strackor skiljer sig at nagot. Detta paverkar bland utslapp av emissioner.
Ytvattnet i Vaxholmsfjarden &r av sémre kvalitet &n i Torsbyfjarden. Ytterligare farjetrafik i
Vaxholmsfjarden bedoms darfor paverka ett redan belastat omrade.

En eventuell ny farjelinje skulle innebara en forflyttning av bade férje- och biltrafik inom
influensomradet. Detta innebar att nya omraden skulle bli utsatta for trafikbuller och omraden som i
dag &r utsatta for buller skulle kunna slippa det om alternativ till utbyggnadsalternativet genomfors.
Bullersituationen pa Tynning6 skulle kunna forandras som féljd av en andrad trafikfordelning pa on.
En bullerutredning med ljudmatning utférdes for utbyggnadsalternativet under ar 2014 och ar 2015
samt ytterligare en bullerutredning planeras under 2015.

Kostnadsfria farjeresor kommer att skapa mer biltrafik till, frin och pa Tynningd. Detta bidrar pa sa
vis till en potentiell 6kning av utslapp av klimatpaverkande gaser. Vagstrackan mellan VVaxholm och
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Stockholm &r langre &n den mellan Norra Lagnd och Stockholm. En dragning till Vaxholm skulle
darfor kunna oka den totala mangden utslapp av klimatgaser. Okad biltrafik genererar d&ven mer buller
som kan verkande storande for de boende inom influensomradet.

Emissioner till luften fran farjor bestar nastan helt av kvéave- och svaveloxider. Dessa utslapp ar
generellt satt lagre fran moderna farjor. En modernisering av farjeflottan har saledes potential att
minska utslappen fran battrafiken.

Farjor i drift utgor en bullerkalla och i anslutning till farjelagen kan &ven vibrationer uppfattas som
problematiska. Dykdalb och bojar gor att bilfarjan kan lagga till och stdnga av motorerna under
lagtrafik.

Nybyggnation skulle generellt sett innebéra en negativ paverkan pa natur- och kulturmiljon.

Stenskarsviken bedéms fa mest negativ miljopaverkan pa grund av kanslig vattenmiljo, ogynnsamma
bullerforutsattningar och att ny mark tas i ansprak vid anlaggande av nytt farjelage.

| tabell 2 nedan presenteras en bedémning av alternativens effekter pa projektmal 3; Minimera negativ
miljopaverkan. Samtliga projektmal for utbyggnadsalternativet beskrivs under kapitel 6.4 Projektmal.
Ett minustecken innebar att alternativet bidrar negativt till maluppfyllelsen av projektmalet, medan ett
plustecken innebdr att alternativet bidrar positivt till maluppfyllelsen. Nollalternativet, Alternativ 1,
utgor jamforelsealternativ for bedomningen. 0 innebar ingen paverkan eller marginell paverkan pa
maluppfyllelse av projektmalet.

Tabell 2. Bedémning av alternativens effekter pd projektmadl.

Alternativ Effekt pa projektmal 3, Minimera
negativ miljopaverkan

1 Nollalternativet: Upphandlad férjetrafik Norra Lagné—Ostra Tynningé 0

2 Fdrjerederiet kér med liknande férja som idag i Idget Norra Lagné— 0
Ostra Tynningé

3 Firjerederiet kér trafikverksférja Norra Lagné—Ostra Tynningd -

4 Fdrjerederiet kér trafikverksfdrja Hégands—Vaxholm -

5 Férjerederiet kér trafikverksfdrja Norra Tynningé—Vaxholm -

6 Fdrjerederiet kor trafikverksférja Vaxholm—Norra Tynningd— -
Stenslétten

7 Fdrjerederiet kor trafikverksfdrja Vaxholm—Stenskdrsviken -

5.3.3 Stallningstagande - val av alternativ

| Lansstyrelsen i Stockholms lans beslut fran den 20 oktober 2011 faststalldes att det var rimligt att
anta att farjetrafik i ny strdckning enligt alternativ 4-7 i forstudien kunde antas medfora en betydande
miljopaverkan. Motiven till det beslutet var att den véantade trafikokningen samt alternativens
paverkan pa de befintliga forhallandena pa land och i vatten vid Hoganas, Norra Tynningd och
Stenskarsviken kunde antas medfora en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslutade ocksa att farjetrafiken i befintlig strackning Norra Lagno—Tynningd, enligt
alternativ 1-3, inte kunde antas medfora betydande miljopaverkan. Motiven till det beslutet var att
farjetrafiken fortsatter i befintlig strackning och att forvéntade trafikdkningar, anpassningar av
farjelagen till trafikverksstandard, byggnation av férjevaktarstuga, nya ramper med mera blir av
mindre omfattning och forenliga med redan befintlig mark- och vattenanvandning pa platsen.

| Trafikverkets stallningstagande om fortsatt arbete och lansstyrelsens beslut fran den 20 oktober 2011
avfordes alternativ 4-7 eftersom de inte bedémdes medfdra en battre langsiktig 16sning an befintlig
strackning, alternativ 1-3. Utifran projektets mal, se avsnitt 6.4 Projektmal, sa bedémdes den
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befintliga strackningen mellan Norra Lagné och Ostra Tynningd vara den lampligaste bade ur ett
kortsiktigt och ur ett langsiktigt perspektiv. Alternativ 2 och 3 ansags vara mer fordelaktiga ur
driftsakerhetsskal an alternativ 1 som avfordes. Alternativet kunde inte heller ses som en langsiktig
hallbar 6sning, utifran projektmalet god ekonomisk I6sning for vaghallaren. Alternativ 2 avfordes
ocksa eftersom det framkom att Férjerederiet inte hade nagon reservfarja att satta in vid
driftstorningar, vilket innebar att alternativ 2 langsiktigt inte ansags vara en hallbar 16sning.

6 FOrutsattningar och beddémningsgrunder

6.1 Planer

6.1.1 Kommunala oversiktsplaner
Vaxholms stads éversiktsplan ”Vaxholm 2030 - en vision for Vaxholms framtida utveckling” antogs
av kommunfullmaktige den 16 december 2013.

Varmdo kommuns nya éversiktsplan ”Oversiktsplan 2012-2030 Virmdd kommun” antogs av
kommunfullméktige den 14 december 2011.

En allmén farjeled paverkar inte kommunernas langsiktiga och hallbara utveckling negativt.

6.1.2 Kommunala planer m.m.

Pa Tynningd berdrs detaljplan Dp 226 - Andrade byggnadsplanebestammelser for Tynningd 1:605
m.fl. pa Tynningon i Vaxholms stad. Da planen &r spridd over ett stort omrade pa Tynningo ar
plankartan uppdelad i tre delar. Farjelaget tillhér den ostra delen. De foreslagna utbyggnadsatgéarderna
enligt arbetsplanens beskrivning ar forenliga med bestammelserna i géallande detaljplan pa Tynningo.

Véarmdo kommun kommer i samband med kommunens utbyggnad av vatten- och avlopp
detaljplaneléagga berért omrade vid Norra Lagno.

I Varmd6 kommun antogs en dagvattenpolicy av kommunfullméktige den 14 mars 2012.

Vaxholms stads dagvattenpolicy antogs samtidigt som VA-planen 2014-11-17.

6.2 Nationella miljokvalitetsmal

| Sverige finns idag 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Enligt riksdagens beslut ska miljokvalitetsmalen i
huvudsak vara uppnadda ar 2020 (inom en generation).

For detta projekt bedoms foljande miljokvalitetsmal av sarskild relevans:

e Begransad klimatpaverkan
e Hav i balans samt levande kust och skargard

6.3 Transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérining for medborgare och naringsliv i hela landet.

Arbetsplanen stodjer framst de transportpolitiska delmalen:

o Ett tillgangligt transportsystem:
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Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov
kan tillgodoses.

e En positiv regional utveckling:

Transportsystemens utformning och funktion skall bidra till att uppna malet for den regionala
utvecklingspolitiken samt motverka nackdelar av langa transportavstand.

6.4 Projektmal
For aktuellt projekt har Trafikverket satt upp féljande projektmal:

o Till 1 januari 2013 skapa en allméan farjeled mellan Norra Lagné och Tynningo.

e Skapa okad tillganglighet mellan fastlandet och Tynningo for saval for fordonstrafik som for
kollektivtrafikanter.

e Minimera negativ miljopaverkan.

e Minimera behovet av markintrang.

e P& bade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk 16sning for vaghallaren.

e Skapa en férjeled med god driftsékerhet.

6.5 Riksintressen, skyddsomraden, fornminnen m.m.

Vissa omraden i Sverige &r klassade som riksintresse enligt 3 och 4 kap. i miljobalken. Omradena har
fatt klassningen for att de inrymmer sadana speciella véarden eller har sa speciella forutsattningar att de
beddmts vara betydelsefulla for landet i sin helhet.

Hela farleden utmed inloppet till Stockholm &r av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.
miljobalken, med motiveringen att omradet dels speglar skargardens betydelse for huvudstadens
sjofart, livsmedelsforsorjning och rekreationsliv, samt dels speglar Stockholms utbyggnad mot 6st
(figur 9).

Hela kusten och skargarden ar av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

Omradet pa Norra Lagno omfattas av strandskydd, som omfattar ett omrade pa 100 meter pa land och
100 meter ut i vattnet. Inom detaljplanen pa Tynningo rader inget strandskydd. For de pa Tynning6
angransande omraden som inte omfattas av detaljplanen galler strandskyddsbestammelserna.

En tradrad med &ldre l6vtrad vid farjelaget pa Tynningd omfattas av det generella biotopskyddet.

| vattenomradet finns en narbelagen bat/fartygslamning som inte har den antikvariska bedémningen
fast fornldmning och darmed inte skyddas enligt kulturminneslagen. Dessutom, finns en
forlisningsuppgift éver en bat som forliste 1972 (Fornsok).

En fornlamning (6vrig kulturhistorisk lamning) inom utredningsomradet &r Tunninge kungsgard
(Fornsok).
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Figur 9. Den réda linjen visar riksintresse farled och de réda stjdrnorna i vattenomrddet visar bat/fartygslémningen och

forlisningsobjektet. Den réda stjdrnan pd land dr Tunninge kungsgard.

6.6 Miljokvalitetsnormer

Bestdammelser om miljokvalitetsnormer (MKN) infordes i samband med att miljobalken tradde i kraft

den 1 januari 1999 (Férvaltningsplan for Norra Ostersjéns vattendistrikt 2009-2015).

Enligt 5 kap. i miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de fororeningsnivaer eller storningsnivaer

som ménniskor kan utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse, eller som miljén eller naturen

kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Normerna kan aven ses som styrmedel for att pa

sikt na miljokvalitetsmalen. Idag finns det miljokvalitetsnormer for:
e olika parametrar i vattenforekomster
o olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten
e olika foéroreningar i utomhusluften

e omgivningsbuller

Vattenforvaltningen foljer ett 6 —arigt cykel. Darmed finns det nu ett forslag till Miljokvalitetsnormer
for Norra Ostersjons vattendistrikt 2015-2021. Samréadet pagick under perioden 1 november 2014 till

30 april 2015. Beslut om faststéllelse av ny status hade inte tagits till och med datum 2016-04-13.
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6.7 Byggnadstekniska forutsattningar i vattenomradet
Det nuvarande vattendjupet vid kajerna &r ca 4 meter.

Kartlaggning av nuvarande vattendjup genom en sjomatning har utforts under hosten 2011 av Clinton
Maétkonsult AB. Det konstaterades att muddring tidigare har utforts for den nuvarande férjetrafiken vid
Norra Lagno.

Berget bedoms generellt dverlagras av glaciallera och inom lokala omraden dverlagras med sand och
grus. Forekomst av block och timmerstockar har patraffats pa nagra stallen vid sjoméatningen.

6.8 Ovriga ledningar och verksamheter

Inom arbetsplanens omrade finns kablar for el- och teleforsorjning av fastigheter och anlaggningar
(figur 10). Teleledningarna tillhér Skanova. Vattenfall och Skanova planerar att markforlagga de
ledningar som berdrs inom arbetsplanen i samband med ombyggnaden av Lagnévagen. Pa Tynningd
tillhor elkablarna E.ON och pa Norra Lagné tillhor elkablarna Vattenfall. Inga uppgifter har inkommit
fran E.ON avseende deras eventuella ombyggnadsatgarder.

Forutom markforlagda ledningar och luftledningar har bade Skanova och Vattenfall sjokablar som gar
ut i farleden fran Norra Lagnd. Det finns dven en korsande optokabel fran Stokab ca 200 meter ut i
farleden.

Skanovas och Vattenfalls sjokablar kommer att beroras av muddringsarbetena och det ar da ocksa
mojligt att Stokabs optokabel berérs i samband med att dvriga kablar lyfts. Fortsatt samrad med
berorda ledningsagare kommer att hallas infor prévningen av vattenverksamheten. Privatagda
vattenledningar kommer da att kartlaggas och inga i samradsprocessen avseende vattenverksamheten.
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Figur 10. Ledningar i Lagnésund (Kdlla: Sjéfartsverket 2011)
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6.9 Beddtmningsskala

For att alla de olika miljoaspekterna for utredningsalternativet och nollalternativet ska bedémas pa ett
likartat satt i denna MKB sa anvands nedanstaende bedémningsskala, som graderar konsekvenserna
fran stora negativa till stora positiva konsekvenser (figur 11).

Inga/férsumbara |  Sma | mattliga

Figur 11. Bedémningsskala fér miljékonsekvenser

Stora konsekvenser

Stora konsekvenser pa riksintressen eller andra intressen som géaller pa EU-niva (till exempel Natura
2000-omraden och 6verskridande av miljokvalitetsnormer etc.).

Mattliga konsekvenser

Mattliga konsekvenser pa riksintressen eller varden av regional och kommunal betydelse.
Sma konsekvenser

Sma konsekvenser av mindre och lokal betydelse.

Ingen eller férsumbara konsekvenser

Inga konsekvenser uppstar.
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7 Paverkan och konsekvenser for miljo och halsa
7.1 Mark- och vattenmiljo

7.1.1 Forutsattningar

Mark

Inga geotekniska undersdkningar har utforts i foreliggande skede. Som underlag for tolkning av
jordlagerforhallanden har Sveriges geologiska undersokning (SGU) jordartskarta samt ytgeologisk
klassificering av botten fran utforda sjomatningar anvants.

De naturliga jordlagren langs med aktuell stracka av Lagndvégen utgors enligt jordartskartan
huvudsakligen av berg eller ytnéra berg och moran. Tynningévagen gar varierande 6ver omraden med
sand, lera, moran och berg/ytndra berg. Moranen &r enligt jordartskartan en sandig moran.

| vattenomradet narmast land beddms grévre jordarter finnas med forekomst av block och sten. Langre
ut fran land dar botten faller av mot djupare delar finns losa finkorniga sediment.

Ytvatten

En generell definition av ytvatten &r sjoar, vattendrag och hav. Med dagvatten avses tillféllig avrinning
av exempelvis regn, snd/smaltvatten, spolvatten och framtrangande grundvatten. Féroreningarna i
dagvattnet kommer dels fran tydliga kallor som till exempel industrier, dels fran mer diffusa kallor
som luftféroreningar, trafik och byggnadsmaterial.

| dagsldget avvattnas ytorna vid farjelaget mer eller mindre rakt éver kanten. Det finns inte nagot
verksamhetsomrade for vatten och avlopp (VA) fran de respektive kommunernas sida. Fastigheterna
har enskilda anlaggningar for spillvatten och dricksvatten.

For Tynningd finns en &ldre detaljplan (Dp 226) dar inga specifika bestaimmelser for
dagvattenhantering ingar. Inom Vaxholms stad pagar en process att ta fram en ny dagvattenpolicy,
som en del i kommunens VA-plan som antogs av kommunfullmaktige 2014-11-17. Pa Norra Lagno
finns ingen detaljplan Gver det aktuella omradet, men beslut finns pa att ta fram en. Varmdo kommuns
dagvattenpolicy, antagen 2012-03-14, ger riktlinjer for hur dagvattenhantering ska ske.

Torsbyfjarden tillnor den yttre delen av Stockholms innerskargard som stracker sig fran Slussen till
Oxdjupet-Kodjupet. Oxdjupet och sunden kring Vaxholm ar en mycket tydlig grans for vattenombyte
och vattenkvalitet i innerskargarden.

Lagndsund &r en del av Torsbyfjérdens vattenférekomst. Miljokvalitetsnormer &r faststéllda som
Otillfredsstallande ekologisk status ar 2014 med avseende pa 6vergddning och uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus ar 2014. Om vi bortser fran vissa kriterier kan Torsbyfjarden klassas att ha God kemisk
ytvattenstatus 2014 med undantag for Tributyltennféreningar, Pentabromerad difenyleter (PBDE) och
Kvicksilver och kvicksilverféreningar. Detta framgar fran information fran Norra Ostersjons
vattendistrikt.

Kvalitetskraven géllande Torsbyfjarden ar God kemisk ytvattenstatus ar 2021 for Tributyltenn
foreningar samt god kemisk ytvattenstatus 2027 for Pentabromerad difenyleter (PBDE) samt god
ekologisk status fram till ar 2027. Torshyfjarden kommer inte uppna god kemisk ytvattenstatus for
kvicksilver och kvicksilverforeningar (www.vattenmyndigheterna.se).

Bottenforhallanden

Bottnar kan indelas i ackumulations-, transport- och erosionsbottnar. Ackumulationsbottnar
kannetecknas av finkorniga sediment sasom lera, gyttja eller organiskt material. Dessa sediment
uppvisar ofta hogre féroreningsnivaer an mer grovkorniga sediment. Transportbottnar kdnnetecknas av
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variabla stromforhallanden, dar ackumulation och erosion sker under olika tidsperioder.
Erosionsbottnar ar bottnar dér borttransport av material dominerar och dér ofta grévre material
aterfinns i ytsedimentet.

Torsbyfjarden ligger skyddad fran ytterskargardens strém och vagpaverkan av troskeln vid Oxdjupet.
Passagen domineras av postglaciala lersediment, men med avsaknad av recent kontinuerlig
sedimentation vid de utsatta farjelagena och utmed farjans passageomrade. Framforallt vid Tynningo
utgors botten av en tydlig erosionsbotten och bestar av postglacial lera som &r tackt med sten, grus och
sand. Mitt ute i de djupa delarna av farleden finns ett ackumulationsomrade (GeoSigma, 2012).

Pa uppdrag av Trafikverket har GeoSigma AB utfort sedimentprovtagningar vid respektive farjelage
och langs farjeledens strackning mellan Norra Lagn6 och Tynningd. Prover har tagits inom kaj- och
angoérningsomradet samt i djupomradena. Tva prover har dven tagits i de narliggande
ackumulationsbottnarna. Sedimentutvérdering och resultatet av sedimentprovtagningarna kommer att
redovisas vid prévningen av vattenverksamheten.

Ovrigt

Batbottenfarger, aven kallade antifoulingmedel, som pa kemisk eller biologisk véag forhindrar att
havstulpaner, alger och musslor satter sig fast pa batskrovet raknas som bekampningsmedel och
granskas och godkénns av Kemikalieinspektionen innan de far anvandas i Sverige. Tennorganiska
foreningar, som tidigare anvandes i batbottenfarger, har i Sverige inte funnits i godkéanda
antifoulingmedel sedan 2001. Pavaxt pa batar 6kar batens motstand i vattnet och kan gora den svarare
att mandvrera, vilket medfor storre bransleforbrukning och dkade avgasutslapp. Anvandningen av
batbottenfarger pa svenska och dven internationella fartyg, fritidsbatar m.m. tillfor giftiga amnen till
kustndra ytvattnen i Sverige dar kansliga vattenlevande organismer uppehaller sig (www.kemi.se).

7.1.2 Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga markingrepp kommer att géras och att omradet avvattnas enligt
nuvarande situation. Farjetrafiken mellan Norra Lagné och Tynningd planeras fortsatta enligt
nuvarande tidtabell. Med en avgiftsfri farja sa forvantas trafiken 6ka nagot, vilket kommer att medféra
en 6kning av dagvatten fran tillfartsvagarna och darmed en ¢kad belastning for omgivande mark- och
vattenmiljo, vilket bedéms medfora sma negativa konsekvenser.

Farjetrafiken kommer att fortsatta enligt gallande tidtabell och medfér samma paverkan pa
vattenmiljon som dagens befintliga trafik.

Da farjan har trafikerat leden under manga ar sa har troligtvis manga olika typer av batbottenfarger
anvants, vilket har medfort en lokal negativ paverkan pa vattenmiljon och sedimenten vid farjelagena.

Sammantaget bedéms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser med avseende pa mark-
och vattenmiljo, framst baserat pa den 6kning av dagvattenbelastning som 6kad trafik pa
tillfartsvagarna medfor.

7.1.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Langs tillfartsvagarna till farjelagena kommer avrinningen hanteras via diken. Vattnet ska sa langt som
mojligt rinna 6ver slanterna ner i dikena och sedan infiltrera ner till draneringen. Dikenas utformning
kommer att bidra till att fororeningar reduceras och darmed minskar innan de nar ut till vattenmiljon.
Den nya forbattrade dagvattenhanteringen ska dven beakta snorojning. Genom forbattringsatgarder
kommer dagvattnets paverkan pa mark- och vattenmiljon att bli mindre &n dagens, vilket bedoms
medfdra sma positiva konsekvenser.
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Fordjupningen i hamnbasséngerna innebdr dels att 16sa bottensediment muddras bort, i ett sedan
tidigare muddrat omrade, och att en djupmarginal skapas mellan farjans propellrar och botten. Detta
beddms minska spridningen av sediment orsakat av farjans propellerstrommar och borgar fér mindre
erosion lokalt.

Batbottenfargen, Interspeed 5617, BQA 564, som anvands pa farjan &r ett s.k. antifoulingmedel och
innehaller huvudsakligen kopparoxid, men dven zinkoxid och Rosin. Interspeed 5617 har av
Kemikalieinspektionen godkénts for anvéndning i Sverige. Anvéndandet av Interspeed 5617 medfor
att giftiga &mnen tillfors vattenmiljon, vilket kan medféra forhdjda halter av dessa i ytvattnet och
sedimenten vid férjelagena, se vidare under avsnittet om naturmiljo.

Utbyggnadsalternativet, farjetrafiken mellan Norra Lagn6 och Tynningd, bedoms inte paverka
forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna for Torsbyfjarden, da framforallt
dagvattenhanteringen kommer att forbéttras.

Den planerade vattenverksamheten kommer inte att orsaka en forsamring av MKN statusen
(statusklassificeringar av enskilda kvalitetsfaktorer) eller &ventyra uppnaendet av god status/god
potential hos den aktuella vattenférekomsten i enlighet med Bremendomen (EU-domstolens dom den
1 juli 2015 i mal nr C-461/13).

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medfora sma positiva konsekvenser med avseende pa
mark- och vattenmiljo.

7.1.4 Atgardsforslag
Dagvattenanlaggningarna bor utformas i samrad med respektive kommun. Kommunernas
dagvattenpolicy och VA-planer ska beaktas.

Utloppsledningens haveriskydd bor utformas med nagon form av avstangningsmojlighet for att, vid
eventuella olyckor med oljespill, kunna stdnga utloppet till Lagndsund.

Beredskap i form av rutiner och utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslapp av
drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.
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7.2 Kulturmilj6 och landskapsbild
7.2.1 Forutsattningar

Figur 12. Fdrjeldget pa Norra Lagné med gammal tridbebyggelse.

Norra Lagno
Norra Lagno har av Stockholms lansmuseum tillsammans med Varmdd kommun bedémits vara
vardefullt for kulturmiljovarden ur ett lokalt perspektiv (figur 12).

Redan i slutet av 1880-talet fanns manga sommarvillor pa Norra Lagné som darmed var ett av de

omraden i Stockholms skargard som tidigast fick en omfattande sommarvillabebyggelse. Villorna ar
typiska sa kallade grosshandlarvillor i rik panelarkitektur, forsedda med I6vsagerier och dppna eller
inglasade verandor. Oftast ar villorna placerade vida synligt pa sluttande natur- och tradgardstomter.

Under arens lopp har villorna byggts om och nya har uppforts, men omradet praglas fortfarande av
sekelskiftsvillorna. Det finns dock ocksa rester av ett aldre smaskaligt jordbrukslandskap, som
fortfarande ar aktivt, exempelvis dngarna Gster om befintlig busshallplats pa Lagn6vagen.

Topografin och landskapet pa Norra Lagné karaktariseras av den hojdrygg som gar tvars dver on i
sydostlig riktning.

Lagnovagen som leder fram till farjelaget ar den enda vdagen med genomgaende trafik. Det &r en smal
vag som saknar gangbana. Véagens sidoomrade i det berérda omradet karaktériseras av relativt branta
bevuxna slénter.

Tynningd

Tynningd &r en av de 6ar i Stockholms skérgard som ar tatast bebyggd med aldre sommarvillor . |
manga fall anvands de gamla sommarvillorna idag som aretruntboende. Landskapet och miljon &r
lantlig med tydligt bebyggt intryck. Tynningévégen &r ett sammanlankande element som binder ihop
norra och dstra Tynning®. Végen &r smal och har karaktaren av en gammal landsvag som anpassar sig
till terrdngen.

Vid farjelaget pa Tynningo finns det vaster om Tynningdvégen en tradrad med &ldre trad. Det ar bland
annat askar och I6nnar av varierande alder och i olika skick. Tradraden ar ett kulturhistoriskt viktigt
landskapselement som &r karaktérskapande (figur 13).
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Figur 13. Trddraden norr om férjeldget pG Tynningé

Ett annat karaktarsskapande element vid féarjelaget & den gamla pausstugan. Tomterna narmast
farjelaget ar slutna med avgransande staket eller vegetation. En del av den dppna ytan vid farjelaget
anvands som upplag.

| oversiktsplanen for Vaxholms stad anges att befintlig karaktar pa Tynningo ska bevaras och
kommunen ska vara fortsatt restriktiv till avstyckningar.

7.2.2 Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebdr vissa forandringar av férjeléget bland annat i form av nya bommar och
trafiksdkerhetsatgarder. Vid dessa atgarder finns det en méjlighet att skapa en mer samordnad och
estetiskt utformning av platsen.

Nya bommar och andra trafiksékerhetshdjande atgarder bedoms medféra férsumbara konsekvenser
med avseende pa landskapsbild och kulturmiljo.

| vattenomradet uppkommer inga konsekvenser med avseende pa kulturmiljo och landskapsbild.

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra inga eller forsumbara konsekvenser med avseende pa
kulturmiljé och landskapsbild.

7.2.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Norra Lagno

Gangbanan laggs vaster om Lagndvagen, men breddningen sker delvis at oster for att undvika
bergskarning och for att minimera markintrang. Tillfalligt kommer de branta idag bevuxna
bergslanterna att blottas. Den nya vantkuren som foreslas placeras vid farjelaget kan bli ett positivt
blickfang.

Breddningen bedéms inte hota nagra storre trad, dock behdver sly och buskage tas bort pa vissa
platser. Projektet beddms inte medfdra forandringar av miljon, inklusive mark, trad och annan gronska
som kan forandra karaktaren av de kultur- och landskapsvarden som omradesbestammelserna syftar
till att bevara. Vagbreddningen bedéms medféra sma negativa konsekvenser med avseende pa
landskapsbild och kulturmiljo.
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Den nya belysningen langs gangbanan fram till busshallplatsen bedoms fa en mattlig negativ
konsekvens pa landskapsbild och kulturmiljo. Belysningsstolpar &r ett modernt och nytt tillagg i
vagomradet som innebér att omradet kommer upplevas som mer urbant. Genom att vélja
belysningsarmatur med ett klassiskt utryck sa kan paverkan avseende kulturmiljo och landskapsbild
minimeras. Den nya belysningen Okar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, sérskilt under de
morka timmarna av aret.

Utbyggnadsalternativet innebér vissa forandringar av féarjeléget bland annat i form av nya bommar och
trafiksakerhetsatgarder. Nar farjelagena byggs om finns mojligheten att skapa en mer samordnad och
estetiskt utformning av platsen. Detta uppnas exempelvis genom en genomténkt placering av skyltar,
enhetlig anpassad belysning och ny utrustning i form av bland annat papperskorgar. Dessa atgarder
bedéms medfora forsumbara konsekvenser med avseende pa landskapsbild och kulturmiljo.

Vattenfall och Skanova avser att markforlagga sina luftledningar i samband med utbyggnaden av
Lagnovagen. Om detta utfors kommer det att medfora en positiv forandring med avseende pa
landskapsbilden, vilket beddms medféra sma positiva konsekvenser.

Férjan kommer vara stationerad vid Norra Lagno nattetid och mellan turer dagtid vid Tynningo.

Den riksintresseklassade farleden och befintlig farjetrafik till Tynningd har under en mycket lang

period satt sin pragel pa landskapsbilden i detta omrade. Trafikverksfarjans stationering vid Norra
Lagno bedoms i ett dvergripande landskapsperspektiv medféra sma negativa konsekvenser, vilket
baseras pa att trafikverksféarjan ar nagot stérre an nuvarande farja.

Tynningo

Den nya belysningen bedéms pa Tynningo fa sma negativa konsekvenser med avseende pa
landskapshild och kulturmiljo. Belysningsstolpar ar ett modernt och nytt tillagg i vagomradet. Det
finns idag armatur uppsatt pa stolparna till luftkabeln och det &r en begransad stracka som
sammanfaller med omradet for farjelaget som foreslas belysas. Genom att vélja belysningsarmatur
med ett klassiskt utryck sa kan paverkan avseende kulturmiljo och landskapsbild minimeras.

Nér farjelagena byggs om finns mojligheten att skapa en mer samordnad och estetiskt utformning av
platsen. Detta uppnas exempelvis genom en genomténkt placering av skyltar, enhetlig anpassad
belysning och ny utrustning i form av bland annat papperskorgar.

Att farjan kommer vara stationerad vid Norra Lagnd mellan turer samt nattetid innebér en liten positiv
forandring av utsikten for tomterna i narheten av farjelaget pa Tynningo.

Konsekvensen av vagbreddningen pa landskapshild och kulturmiljé bedéms medféra sma negativa
konsekvenser.

En framtida anvandning av pausstugan som vantkur fOr resendrer ar positivt och sékerhetsstéller
byggnadens bevarande. Byggnaden &r en del av det kulturhistoriska arvet och en koppling till tidigare
anvandning.

Forutsatt att atgardsforslagen foljs sa bedéms sammantaget sma negativa konsekvenser med avseende
pa kulturmiljo och landskapsbild uppkomma. Vissa for landskapsbilden mattligt negativa effekter
finns i form av den langre strackan ny belysning pa Norra Lagné som foreslas. Den foreslagna nya
anvandningen av befintlig pausstuga pa Tynning6 bedéms ha en positiv konsekvens pa kulturmiljon
och landskapsbilden. I ett évergripande landskapsperspektiv medfér farjans stationering vid Norra
Lagno sma negativa konsekvenser, vilket baseras pa att Trafikverkets farja ar ndgot storre an
nuvarande féarja.
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7.2.4 Atgardsforslag

Den nya vantkuren pd Norra Lagno bor fa en omsorgsfull gestaltning for att pa sa sétt forstarka det
positiva intrycket av farjelaget. En vantkur i tré kan till exempel gora féarjelaget till en del av det
kulturhistoriska sammanhanget.

Skyltar, bommar, papperskorgar m.m. bor i méjligaste man anpassas i storlek, utformning och
placering efter det kulturhistoriska sammanhanget.

Placering av belysningsstolpar bor ske med respekt till trad, utblickar och befintliga hus. En enhetlig
belysningsarmatur anpassad efter platsens forutsattningar bor véljas.

Hansyn till befintliga trad bor tas i samband med atgérder for vagens avvattning pa Norra Lagné och
Tynningo.

7.3 Naturmiljo

7.3.1 Forutsattningar

Land

De topografiskt hogre belagna omradena pa Norra Lagno har magrare mark, stundtals berg i dagen och
vegetationen karaktariseras av bland annat tallar. Storre delen av 6n bestar av tomtmark. Tomterna ar
stora och har ofta fullvuxna trad. Tomtavgransningen bestar huvudsakligen av planterad vegetation
och det finns fa storre hardgjorda garageuppfarter. Vagslantvegetationen bestar av gréas och buskar
samt sly.

Tidigare namnd tradrad vid farjelaget pa Tynningd har ett generellt biotopskydd och troligen hoga
naturvérden. En del av traden ar gamla och har blivit hamlade under en langre tid. Vissa av traden ar i
dalig kondition men é&r likval viktiga for den biologiska mangfalden. Dod ved fran I6vtrad ar generellt
mycket betydelsefullt for vissa typer av insekter, men kan ocksa vara vardefullt for exempelvis
hackspettar och fladdermass.

| Gvrigt sa uppvisar savél Norra Lagn som Tynningd en stor diversitet med olika typer av biotoper
vilket bor avspegla sig dven pa flora och fauna i omradet. Det finns allt fran jordbruksmark i form av
vall, tradgardar, strandkanter och skogspartier av varierande slag.

Véagbanker eller slanter kan ha en intressant angsflora. Troligen &r dock inte sa fallet inom berort
omrade pa Tynningo eller Norra Lagno, pa grund av vagslanterna ar smala och ofta véldigt skuggiga,
samt att det endast ar de mindre ytorna som slas kontinuerligt.

For att undvika negativa konsekvenser pa naturmiljon i form av nedskrapning finns i dagslaget
soptunnor vid farjelagena for vantande bilister. Inga toaletter finns tillgangliga vid farjelaget.

Vatten

I Stockholms skargard har kontinuerliga undersokningar av bottenfaunan gjorts sedan mitten av 1980-
talet. Sedan 1990-talet sa infordes en undersokningscykel med 2-arsintervaller. | Torsbyfjarden, som
tillhor den yttre delen av Stockholms innerskargard, finns en provpunkt som ligger nagonstans mellan
1,2-2 kilometer fran farjelagena vid Tynningd och Norra Lagno.

Den senaste av dessa kontinuerliga undersokningar utfordes av Eurofins under ar 2010. Vid
undersokningen patraffades bottendjur pa alla provtagna djup. Bottenfaunan dominerades kraftigt av
Ostersjomusslan (Macoma Baltica), med 69 % av biomassan. Biomassan bestod till 25 % av den
nordamerikanska havsborstmasken (Marenzelleria sp). Sedan denna art introducerades under 1980-
talet har dess biomassa kontinuerligt 6kat vid undersokningarna i innerskargarden och samtidigt har
Ostersjémusslan minskat i ungefar samma procentuella omfattning.
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Den riksintresseklassade farleden genom Lagndsund &r hogt trafikerad, vilket kan forklara dominansen
av storningstaliga organismer sdsom Ostersjéomusslan och havsborstmasken. Aven manga ars
farjetrafik langs med befintlig strackning mellan Norra Lagné och Tynning6 har medfért paverkan pa
fauna och flora i vattenomradet.

I Stockholms skargard finns idag 31 fiskevardsomradesforeningar. Berort vattenomrade i Lagnosund
ingar inte i nagot fiskevardsomrade. Berort vattenomrade ar inget fredningsomrade for fisk
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2007).

| farleder kan passerande fartygs svallvagor och stralfléden fran propellrar orsaka erosionsskador och
framst paverka farledens slanter. Fartygens storlek, fartygens hastighet och farledens bredd och djup
avgor vilken omfattning av erosionsskador som svallvagorna kan ge upphov till. Utdver svallvagor
fran fartyg i farleder sa paverkas farjelagen utmed strander av vindgenerade vagor (Vagverket, 1987).

7.3.2 Konsekvenser nollalternativ

Nar det galler avfallsproblematik och sanitetsfragor bedoms nollalternativet vara likvardigt med
befintlig situation.

Nollalternativet innebar inga forandringar for naturlivet pa land och konsekvenserna bedoms bli
forsumbara.

Fauna och flora langs med farjans strackning har paverkats av manga ars farjetrafik och de radande
forutsattningar som en riksintresseklassad farled med hdg trafik av kommersiella fartyg och
fritidsbatar medfor. Farjetrafiken medfor utslapp till luft, ljud- och ljusstorningar, vilket lokalt medfor
negativ paverkan med avseende pa naturmiljon.

Svallvagor, stralfloden fran farjans propellrar och vindgenerade vagor kan ge upphov till
erosionsskador i anslutning till farjelagena, vilket bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Da farjan har trafikerat leden under manga ar sa har troligtvis manga olika typer av batbottenfarger
anvants, vilket har medfort en lokal negativ paverkan pa vattenmiljon och de vattenlevande
organismerna som uppehaller sig dar.

Farjetrafik medfor en risk for olyckor med olje- och brénslespill, vilket d&ven i mindre méangder kan
medfdra negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk. Risken for ett
utslépp av olje- och bréanslespill beddms som liten.

Farjetrafikens fortsatta trafikering av strackan, som &r likvardig med dagens farjetrafikering, bedéms
sammantaget medfora forsumbara konsekvenser med avseende pa naturmiljon.

7.3.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ
Nar det galler avfallsproblematik och sanitetsfragor bedoms utbyggnadsalternativet vara likvardigt
med befintlig situation.

Breddningen av vagen samt ombyggnaden av farjelagena bedoms fa sma negativa eller forsumbara
effekter pa naturmiljon pa land. Vagens barriareffekt bedéms inte paverkas.

Fauna och flora langs med férjans strackning har paverkats av manga ars farjetrafik och de radande
forutsattningar som en riksintresseklassad farled med hdg trafik av kommersiella fartyg och
fritidsbatar medfor. Farjetrafiken medfor utslapp till luft, ljud- och ljusstorningar, vilket lokalt medfor
negativ paverkan med avseende pa naturmiljon.
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Svallvagor, stralfloden fran farjans propellrar och vindgenerade vagor kan ge upphov till
erosionsskador pa stranderna i anslutning till farjelagena, men med erosionsskydd sa bedéms
konsekvenserna bli forsumbara.

De i batbottenfargen, Interspeed 5617, ingaende &mnena koppar- och zinkoxid ar toxiska och kan
medfora en bestaende negativ paverkan pa vattenlevande organismer. Paverkan fran den enskilda
farjan bedoms som liten. Batbottenfargen ar av Kemikalieinspektionen godkand for anvandning i
Sverige.

Farjetrafiken medfor en risk for olyckor med olje- och branslespill, vilket &ven i mindre méngder kan
medfora negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk. Risken for ett
utslapp av olje- och brénslespill beddms, i likhet med nollalternativet, som liten.

Sammantaget beddms farjetrafikens fortsatta trafikering mellan Norra Lagnd och Tynningd medféra
férsumbara konsekvenser i utbyggnadsalternativet i likhet med nollalternativet.

7.3.4 Atgardsforslag
Vagslanterna ska aterstillas med ett ytskikt av mager mineraljord. Ateretablering av véxtligheten kan
ske spontant eller genom en kontrollerad insadd av angsflora.

Stor hansyn bor tas till befintliga skyddsvérda trad vaster om Tynningévagen. Da vagomradet breddas
pa motsatt sida ar traden inte hotade av forandringarna. Men skydd i form av tillfalligt staket for att
undvika korskador kan vara aktuellt.

7.4 Buller

Ljud och buller paverkar manniskor pa olika satt beroende pa typen av buller, vilken styrka och vilka
frekvenser det innehaller, samt tiden pa dygnet och hur det varierar 6ver tiden. Det spelar &ven roll i
vilken situation vi utsatts for det. Buller paverkar manniskors hélsa och utveckling samt maojligheten
till en god livskvalitet. Dessutom kan buller ha en negativ inverkan pa prestation, inlarning och sémn.
Lagfrekventa ljud paverkar manniskor mer &n ljud som inte domineras av laga frekvenser. Exempel pa
symtom vid exponering ar trétthet, irritation, huvudvérk, koncentrationssvarigheter och stérd sémn.
Symtomen och besvéren kan komma redan vid relativt laga ljudnivaer, strax éver den normala
hortroskeln.

7.4.1 Riktvarden for buller

Verksamhet inom farjelagen kan medféra storningar i form av buller, vilka ar sérskilt patagliga om
dessa farjelagen ligger i anslutning till bostader. Buller fran vagfarjan utgors i av motorbuller vid
inbromsning, acceleration vid avgang samt lageshallning under tiden farjan ligger vid kaj for lossning
och lastning. Momentana ljudnivaer, det vill sdga ljudnivan vid en specifik tidpunkt, uppstar dessutom
vid nedfallning av landgang och nar framforallt tunga fordon passerar landgangen. Fléaktar, hjalpmotor
m.m. pa farjan ger ocksa upphov till sa kallat lagfrekvent buller.

Bullersituationen fran verksamhet inom farjelagen ar komplex och omfattas av tre olika bestammelser
gallande reglering av bullernivaer; riktvarden utomhus for externt industribuller, riktvarden inomhus
for lagfrekvent buller och riktvarden inom- och utomhus for trafikbuller. Dessa beskrivs enligt
underrubriker nedan.
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Riktvarden for externt industribuller

Buller fran farja och landinstallationer vid farjelagen (inklusive buller fran ramper) bor uppfylla
riktvarden for externt industribuller utomhus enlig Naturvardsverkets allmanna rad som anges i tabell
3 nedan:

Tabell 3. Utomhusriktvérden fér Industribuller.

Utomhusriktvarden for industribuller, ekvivalent ljudniva i dBA

Omradesbeskrivning Ekvivalent ljudniva i dBA Hogsta ljudniva i dBA
Dag kl. 06-18 Kvall kl. Natt kl. 22- | Momentana ljud
18-22, 06 nattetid kl. 22-06
samt
16r-s6n-
och
helgdag
kl. 06-18
Bostdder och rekreationsytor i
bostdders grannskap samt 50 45 40 55
vardbyggnader [1]

[1] Fér vardlokaler bér riktvdrdet tillimpas da verksamheter pagdr.

Riktlinjerna for externt industribuller &r tillampliga bade pa ny och befintlig industriell verksamhet.
Enligt Naturvardsverkets allmanna rad om tillstandsprévning av hamnar bor riktvarden for externt
industribuller tillampas dven for hamnverksamhet.

Farjan gar mellan Norra Lagno och Tynning6 varje timma och i rusningstid flera ganger i timmen.
Mellan mandag och torsdag gar turer mellan kl. 06-23. Pa fredag och I6rdag fram till kI 24. Pa helgen
avgar forsta morgonturen som tidigast kl. 07. Darmed blir de striktaste riktvardena for ljudnivaer
utomhus natt kl. 22-06 dimensionerande for atgarder, det vill séga 40 dBA.

Riktvarden for lagfrekvent buller

Buller fran farja och landinstallationer vid farjelagen (inklusive buller fran ramper) bor uppfylla
riktvarden for lagfrekvent buller inomhus enligt Folkhalsomyndigheten.

e Maximalt ljud LArmaxt 45 dB

e Ekvivalent ljud LAeq, 7 30dB

e Ljud med hérbara tonkomponenter LAeq 25 dB

e Lagfrekvent buller, tersband 31,5/ 40/ 50/ 63/80/ 100/ 125/160/200  (Hz)
ljudniva 56/ 49/ 43/42/ 40/38/36/34/32 (dB)

! Den hégsta A-vagda ljudnivan.
2Den A-vidgda ekvivalenta ljudnivan under en viss tidsperiod (T).

Folkhalsomyndighetens allmanna rad galler bostadsrum i permanentbostader och fritidshus samt for
lokaler for undervisning, vard eller annat omhandertagande och sovrum i tillfalligt boende. Vid
matning eller berakning bor man utga fran den tid som stérningen pagar (till exempel 8 minuter)
istallet for att sprida ut ljudet dver en timme eller dygn.

Om maximalnivaerna utomhus dampas sa att de uppfyller riktvardena for externt industribuller for
momentana ljud, s medfor ljudisolering i yttervaggar/fonster att ljudnivaerna inomhus kommer att
uppfylla Folkhalsomyndighetens allmanna rad, Lmax 45 dBA.
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Riktvarden for trafikbuller

Ljud fran fordonstrafik till och fran farjan (inklusive start av fordonsmotorer) och ljud fran farjan
under gang bor uppfylla féljande riktvarden for trafikbuller, som anges i Riksdagens prop. 1996/97:53
“Infrastrukturinriktning for framtida transporter”:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

7.4.2 Utforda bullerdampande atgarder pa farjan
Under 2014 och 2015 har Férjerederiet som trafikerar strackan genomfort foljande bullerddmpande
atgarder pa farjan Linnea:

e | krokarna som haller i farjan nar man lastar och lossar, har Farjerederiet frast ur och monterat
gummi som dampar ljudet nar kroken faller mot ralsen.

e Till hakarna som haller klaffen uppe under resan, har Farjerederiet monterat gummi som
dampar ljudet nar haken &r pa vag upp. Som dampning nar hakarna gar ner, har gummi samt
hydraulisk reduceringsventil monterats.

e De tva skorstenshusen/avgaskapparna har isolerats med stenull med en tjocklek av 95mm.
Detta har utforts pa den 6vre delen av skorstenshusen dar atgarden bedomts géra storst nytta.

e Ljuddampare till skorstenar har bytts ut mot ljuddampare som &r mer effektiva vid laga
frekvenser.

e Nya motortassar ar monterade pa huvudmaskinerna och riktade for att minska vibrationer.

7.4.3 Utférda bullermétningar samt bullerberakningar

Bullerberakningar for trafikbuller avseende vagtrafiken till och fran vagfarjan pa vag 642 och 678 har
utforts av 2016-02-26 (se bilaga3, Tynning6 vagfarja, trafikbullerberdkning)

Trafikuppgifter for Tynningdleden ar 2015 har erhallits fran Trafikverket

Bullerberékningar for industribuller har utforts av 2016-02-16,(se bilaga4 Tynningd vagfarja,
industribuller) Externt industribuller fran vagfarjan Linea pa Tynningdleden har beréknats vid
narliggande fastigheter.

Ljudmatningar av vagfarja har utforts 2015-03-02 och 2015-06-05( se bilagal samt 2) fore och efter de
bullerdampande atgarder som utforts pa farjan, las 7.4.2

7.4.4 Konsekvenser av nollalternativ

Att farjan ar avgiftsfri kan leda till 6kad fordonstrafik till den berérda féarjeleden, vilket i sin tur kan
leda till 1&ngre koer vid féarjelagena. Denna 6kning beddms inte vara stor nog for att leda till att
riktvarden for ekvivalenta ljudnivaer (utomhus vid fasad) dverskrids. Dock okar antalet potentiella
storningshandelser och darmed potentiella dverskridanden av riktvarden for maximala ljudnivaer
(utomhus vid fasad). De negativa konsekvenserna utomhus beddms bli sma.

Inomhus 6verskrids ljudnivaerna, sarskilt nar de nya farjorna tas i trafik, vilket bor leda till
korrigerande atgarder.

Nollalternativet innebdr vissa forandringar avseende de ljudstérningar som féarjorna ger upphov till och
bedoms medfora att vissa korrigerande atgarder behdver vidtas.
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7.4.5 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Bullerberékningar for trafikbuller

Pa vdg 642 och 678 i anslutning till farjelaget uppgar trafikbuller fran vagtrafiken till och fran farjan
till 54 dBA ekvivalent ljudniva vid mest utsatt fasad. Maximal ljudniva vid mest utsatta fasader uppgar
till 72 dBA( natt mellan kl 22-06) och 75 dBA( maxtimme mellan kI 06- 22)

Bullerberakningar for industribuller

Riktvarden for ekvivalent ljudnivd utomhus vid bostadfasad innehalls dagtid. Kvallstid dverskrids
géllande riktvarde med 1-2 dBA vid tva fastigheter. Natt 6verskrids géllande riktvarde med 1-5 dBA
vid nio fastigheter.

Riktvarden for maximal ljudniva utomhus 6verskrids med 1-7 dBA vid fyra fastigheter( vid fyra
farjeturer som trafikerar leden natt mellan ki 22-06.

Ljudnivaer inomhus har beraknats i tre fastigheter dar fasadisolering uppmatts.
Folkhalsomyndigheternas allmanna rad om buller inomhus innehalls for ekvivalent och maximal
ljudniva. Avseende lagfrekvent buller inomhus 6verskrids géllande riktvarden med 2-4 dB i tva av
fastigheter.

Bullermatningar pa buller fran farjan

Utforda bullerdampande atgarder pa farjan har reducerat maximal ljudniva fran landgang med

22 dBA, ekvivalent ljudniva fran motorbuller mm. med ca 2-3 dBA och lagfrekvent buller inomhus
med ca 5-7 dB i mest bullrande tersband.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medféra mattliga negativa konsekvenser med
avseende pa buller.

7.4.6 Atgardsforslag

o Bullerskyddsskarm

For att dampa laga frekvenser i motorbullret fran Trafikverksfarjan skulle det kravas en mycket lang
och hég bullerskyddsskarm, ca 10 meter dver skorstenen. Atgarden ar tekniskt komplicerad och
bedoms inte vara samhallsekonomisk rimlig. Daremot kan nagon form av byggnad eller skarm mot
ljudet fran grindar och landgang Gvervagas, dels for att ljudet alstras nara marken och dels for att det &r
medel- och hdgfrekvent.

¢ Landelanslutning och avstangd hjalpmaskin

Att en hjalpmaskin kan stangas av nar farjan ligger i farjelage och stromforsorjningen sker fran land
skulle innebéra en viss minskning i bullerniva, men det finnas dock andra ljudkéllor som inte skulle
paverkas av atgarden, exempelvis flaktar, pumpar m.m. For atgarden kravs bland annat relativt stora
investeringar i teknisk utrustning bade i hamn (farjelage) och ombord pa farjan.

e Hybriddrift

Atgarden kréaver sannolikt en hel del tekniska anpassningar, men kan vara vard att undersoka vidare.

e Ljuddampare till hjalpmaskinens avgasror ( har utforts pa farjan Linea)

Lagfrekvent buller kan atgardas med sarskilda ljuddampare, passiva eller aktiva.
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o Atgérder pd ramper ( har utforts pa farjan Linea)

Nar farjan lagger till och da fordon kor éver skarven mot farjelaget uppkommer ljud fran bland annat
grind, klaff och ramp, da rérelserna orsaker slag och efterfljande vibrationer och utstralning av ljud.
Detta kan motverkas med bland annat gummimattor, eller att gummikladda hjul pa fjadrande upplag
monteras pa klaffens undersida. Genom att bussa om gangjarn eller kla in gangjérnen med
gummibussningar kan slagljud minskas. Gummibekladda stoppanslag pa till exempel farjans grindar
minskar &ven slagljud.

e Turtéthet for farjan nattetid

For att komma under de maximala ljudnivaerna nattetid kan behovet av dessa turer ses over.
Tidtabellen bestdms av Trafikverkets Farjerederiet.

e Fasadatgarder

Matningar har utforts for lagfrekvent buller inomhus i tre fastigheter narmast de bada
farjelagen.(Norra Lagno 1:16, Norra Lagno 1:39, Tynningo 1:218) Da det i tva av fastigheterna, Norra
Lagno 1:16 samt 1:39 éverskrider riktvardena med hogst 2-4 dB, skulle en béttre isolering av fonster
kunna minska det lagfrekventa bullret inomhus.

7.5 Paverkan av andrad stationering av farjan

7.5.1 Forutsattningar

Farjan gar mellan Norra Lagno och Tynning6 varje timme och i rusningstid flera ganger i timmen.
Mellan mandag och torsdag gar turer mellan kl. 06-23. Pa fredag och lérdag fram till kl. 24. Pa helgen
avgar forsta morgonturen som tidigast kl. 07 (tabell 4).

I dagsléget stationeras farjan vid Tynningd farjelage nattetid och mellan turer.

Tabell 4. Gdllande tidtabell Tynningéférjan (Kélla: http.//www.trafikverket.se )

42


http://www.trafikverket.se/

Tynningt-MNorra Lagnd-Tynningd

mandag=torsdag  fredag

oo

01

0z

0z

04

05

ULE 00 20 40 |00 20 40

PR 00 20 40 (0O° 20 40 |00 204 |00 20%
Wl 00 207 00 208 00 204 |00 2048
iR 00 20 o0 20 00 20 (0D 20

10 [y o0 20 00 20 (00 20

AR 00 20 00 20 00 20 (00 20

12 g 00 00 200 |00 20°
kR 00 20 00 20 * |00 20 |00 20

IER 00 20 00 20 0 20 (00 20

&R 00 20 00 20 00 20 (00 20

iR 00 20 40 (0D 20 40 (00 20 (0D 20

(PR 00 20 40 (00 20 40 (0D 20 (0D 20

iR 00 20 40 (00 20 40 (00 20 (0D 20

19 [l 00 208 00 20° |00 20
IR 00 20 00 20 0 20 (00 20

21 Dl 00 2ot 00 200 |00 200
22 Dl 00 2ot 00 204 |00 200
23 [iig oo oo 0o~

24 0o oo

A = Gdr endast after kallalse. B = ingen dubblaring vid service affer bunkring.
C = Invdntar Tynningbuss, dock Mngst till 07:03 . Avgdngstidemna dr frdn Tynningd.
Firjan avgdr frdn Norra Lognd tidigast 8 min efter avgdng frdn Tynmingd.

7.5.2 Konsekvenser nollalternativ
Nér det galler farjans stationering sa bedoms nollalternativet likvéardigt med dagens situation och ger
inga konsekvenser.

7.5.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Vid utbyggnadsalternativet uppfors en dykdalb och tva bojar vid farjelagena. Vid Norra Lagno utgor
dykdalb och boj stod for farjan vid lossning och lastning och medfor att farjan kan stdnga av sina
motorer vid langre uppehall (langre an 10 minuter) och under dessa perioder medfor farjan inga
utslapp till luftmiljon, se avsnitt 7.7 Luftkvalitet.

Dykdalb och bojar vid farjelagena kommer att utgéra en visuell forandring i vattenomradet, vars
utformningar kan upplevas som stérande for narboende och andra som ror sig inom omradet. Den
paverkan pa boendemiljon som positionsljusen pa dykdalben medfér redovisas och
konsekvensbeddms i avsnitt 7.6 Ljusstorningar.

| dagsléget ligger endast farjan vid Norra Lagnos féarjelage under lossning och lastning. |
utbyggnadsalternativet kommer Trafikverkets farja att vara stationerad vid Norra Lagné nattetid och
mellan turer dagtid vid Tynningd. Stationeringen medfor en mattlig negativ inverkan pa utsikten for
dessa boende.

Att i utbyggnadsalternativet stationera trafikverksfarjan pa fastlandet underlattar vid de tillfallen nar
farjan ar i behov av underhall och medfér att Trafikverkets farjerederi kan sékerstélla driften av farjan.
Detta beddms medfora positiva konsekvenser for farjans resendrer.

43



Ut6ver den visuella paverkan som den &ndrade stationeringen av farjan medfor for narboende vid
respektive farjelage s bedéms utbyggnadsalternativets stationering inte sérskilja sig namnvart fran
nollalternativet. Sammantaget bedéms den dndrade stationeringen medféra sma negativa
konsekvenser.

7.5.4 Atgardsforslag

Inga atgarder foreslas.

7.6 Ljusstorningar

7.6.1 Forutsattningar
Det finns idag belysning pa tva av luftledningens trastolpar narmast farjeléget vid Tynningo.

Narmaste bostadshus pa Norra Lagno ligger ca 60 meter fran farjelaget. Vid Tynningo ligger narmsta
bostadshus ca 50 meter fran farjelaget.

7.6.2 Konsekvenser nollalternativ
Nar det galler inverkan av belysning sa bedéms nollalternativet vara likvardigt med befintlig situation
och ger inga konsekvenser.

7.6.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Pa Norra Lagno foreslas nya belysningsstolpar langs Lagnovéagen fran farjelaget fram till
busshallplatsen pa vagen. Pa Tynningo foreslas kompletterade belysning fran ny busshallplats och
langs delar av Tynningdvégen. Typ av belysningsstolpe ar inte beslutad. Placeringen av
belysningsstolpar bor goras med hansyn till befintliga tréd. Forutsatt att ny belysning ar val avblandad
sa medfor den 6kad komfort for oskyddade trafikanter, vilket medfér sma positiva konsekvenser.

Vid farjelagena forstarks belysningsnivan med ytterligare belysningsstolpar. Positionsljus kommer att
installeras pa dykdalben for att dess lage aven ska framga i morker. Bojar har forsetts med en enkel
lampa med ett batteri som laddas med solceller.

Belysningen som monteras vid farjelagena, pa dykdalben och bojar ger ljus som endast paverkar den
narmaste omgivningen och fran positioner dar fri sikt mot belysningsanlaggningen ges. Forutsatt att
belysningen &r vél avblandad sa bedoms den medféra sma negativa till forsumbara konsekvenser
avseende boendemiljo.

Sammantaget bedéms paverkan av belysning pa boendemiljo medfora sma negativa till forsumbara
konsekvenser.

7.6.4 Atgardsforslag

Nya vdgarmaturer ska vara vél avblandade for att inte stora befintliga fastigheter och trafikanter.
Belysning av kajer, dykdalb och bojar ska utforas sa att den inte ar blandande. Dess stérning for
omgivningen ska dven i dvrigt minimeras.

Exempel pa anpassningar som kan komma i fraga ar anvandande av val avskarmade armaturer med
planglas, avvagda effekter (ljuskéllans styrka) och optimerade stolphdjder.
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7.7 Luftkvalitet

7.7.1 FoOrutsattningar

Halten av féroreningar i luften beror pa bade lokala och mer avlagsna kallor. En betydande del
kommer fran vagtrafiken. Under de senaste 20 aren har luftkvaliteten i Stockholmsregionen blivit
mycket béttre, bland annat beroende pa utbyggnaden av fjarrvarme och att katalysatorreningen pa bilar
oOkat. Dock finns fortfarande problem med hdga halter av kvavedioxid, partiklar och ozon.

Olika miljokvalitetsnormer (MKN) finns utfardade for utomhusluft. Normerna ar faststallda for att
skydda mot ohalsa. De normer som ar svarast att klara &r dygnsmedelvardena for kvavedioxid, NO2,
och partiklar, PM10 (partiklar med en diameter mindre an 101um). Normen for dygnsmedelvérden ar
dimensionerande (tabell 5).

Tabell 5. Miljékvalitetsnormer, dygnsmedelvérden, for NO, och PM10 avseende skydd av hdlsa.

Tid for medelvarde Normvarde (11g/m?) Virdet far inte 6verskridas
mer &n:

NO;, 1 dygn 60 7 dygn per ar

PM10, 1 dygn 50 35 dygn per ar

Stockholm och Uppsala lans luftvardsforbund (SLB) utfor kontinuerligt métningar av fororeningar i
luften. Som komplement till matningarna gérs berékningar av halter med hjalp av spridningsmodeller.

Enligt uppgifter fran SLB ar dygnsmedelvardet 2010 av NO, 15 till 18 ng/m?® i aktuellt omrade.
Halten NO; langs Norra Lagnévagen och Tynningovagen ar 36 till 48 ng/m?. Halterna av NO; galler 2
meter dver mark eller gatuniva. Dygnsmedelvérdet av PM10 ar enligt SLB 14 till 16 pg/m? i aktuellt
omrade. Halten av PM10 langs Lagnévagen och Tynningévagen ar 25 till 35 pg/me. Halterna av
PM10 géller ocksa 2 meter ver mark eller gatuniva. MKN avseende dygnsmedelvardet for bade NO,
och PM10 Klaras saledes i nulaget med god marginal.

| forstudien redovisas ingangsvarden for framtagande av prognos for trafik pa véagar i anslutning till
farjelagena. Bedomningen ar att fordonstrafiken kan komma att 6ka med ca 12 % pa Lagndévagen och
med ca 35 % pa Tynningovagen.

Trafikverkets farjerederi bedriver sjofart med stranga krav pa minskande utslapp av luftfororeningar
och snal energiforbrukning. For att uppna kravet anvands miljocertifierade motorer, dieselbransle
MK2 och ”eco-driving” (Trafikverkets farjerederi, 2012-05-03).

7.7.2 Konsekvenser nollalternativ

En allman farjeled som ar avgiftsfri, talar for 6kad fordonstrafik och saledes 6kade avgasutslapp
eftersom tidsavgransningen &r relativt kort (ar 2020) och genomslaget av effekterna av framforallt
bilars katalysatorrening inte ar sa stort jamfort med nuvarande situation.

Aven om farjan har en hogre kapacitet kan fler fordon bli stdendes vid farjelaget for att invanta nasta
tur, framst under sommarméanaderna.

Nollalternativets paverkan pa luftkvaliteten motsvarar den som dagens férjetrafik ger upphov till samt
det tillskott av luftféroreningar som 6kningen av fordonstrafiken till och fran farjan genererar.
Tillskottet av luftféroreningar beddms inte medféra att MKN avseende dygnsmedelvérdet for NO,
eller PM10 kommer att 6verskridas. Daremot kan sannolikt avgasutslappen pa grund av tillkommande
trafik upplevas storande lokalt, sarskilt under sommarmanaderna. Nollalternativet bedoms
sammantaget medfora forsumbara konsekvenser pa luftkvaliteten.
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7.7.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Liksom i nollalternativet kommer den allménna farjan aven i utbyggnadsalternativet att vara avgiftsfri
vilket talar for 6kad fordonstrafik och saledes dkade utslapp av fororeningar fran fordonsdriften. Den
okade fordonstrafiken antas vara lika som i nollalternativet. Fler fordon kan bli stdendes vid farjelaget
for att invanta nasta tur, framst under sommarmanaderna.

Vid langre uppehall mellan turerna (langre an 10 minuter) kommer farjan i utbyggnadsalternativet att
vara stationerad vid farjelaget pa Norra Lagné med avslagna motorer och inkopplad till landstrom.
Den dykdalb som anldggs vid Norra Lagno och de bojar som anléggs utgér sidostottning till farjan. De
anvands aven som fortojningspunkter da farjan ar i vila, vilket innebér att farjan inte behéver anvanda
maskinkraft for att motverka sidvind och vagor. Detta medfor inga utslapp av luftféroreningar under
dessa perioder.

Utbyggnadsalternativets paverkan pa luftkvaliteten kommer att vara i samma storleksordning som i
nollalternativet. Tillskottet av luftféroreningar beddoms inte medftra att MKN avseende
dygnsmedelvérdet for NO- eller PM10 kommer att dverskridas. Daremot kan sannolikt avgasutslappen
pa grund av trafikokningen upplevas stérande lokalt, sarskilt under sommarmanaderna.

Utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget medfora forsumbara konsekvenser pa luftkvaliteten.

7.7.4 Atgardsforslag
Fordon far likt idag inte ga pa tomgang i kéerna till farjan.

7.8 Risk och sakerhet

7.8.1 Forutsattningar

Lagnovagen som leder fram till farjelaget ar den enda vagen med genomgaende trafik pa Norra Lagno.
Vagen ar smal och gangbana finns endast pa en kortare stracka. Det finns ingen gatubelysning langs
med Lagndvagen. Vid farjelaget finns en belysningsstolpe vid kajkanten. Tynningdvagen binder ihop
norra och Gstra Tynningd. Vagen &r smal och har karaktaren av en gammal landsvég. Pa Tynning6
finns idag belysning pa tva trastolpar narmast farjelaget.

Trafikverkets farjerederi bedriver farjetrafik pa 40 leder Gver hela Sverige. Trafiken bedrivs aret runt
under dygnets alla timmar. Farjetrafiken bedrivs enligt Transportstyrelsens regelverk och évervakas av
Sjofartsverket och Kustbevakningen. Rederiets verksamhetssystem ar certifierat och revideras arligen.
I verksamhetssystemet finns instruktioner hur sjéfarten ska bedrivas, exempelvis nér det galler
lastning eller hantering av bréansleutslépp (Trafikverkets féarjerederi, 2012-05-03).

Farjeleden passerar en riksintresseklassad farled. Idag ar farjan stationerad vid Tynningd nattetid och
mellan turer dagtid.

7.8.2 Konsekvenser nollalternativ
I nollalternativet ingar att anpassa farjelagen till Trafikverkets standard avseende skyltning, gestaltning
och ny bom, tydligare uppstallning for vantande trafikanter och trafiksékerhetsatgarder.

Nollalternativet innebdr att trafiksakerheten vid farjeldgena och anslutande véagar 6kar. Férjan kommer
att vara placerad pa Tynningd. Den riksintresseklassade farleden utmed inloppet till Stockholm
beddms inte komma att paverkas. Sammantaget beddms nollalternativet medféra sma positiva
konsekvenser avseende risk och sakerhet.
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7.8.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebar att, i likhet med nollalternativet, att farjelagena anpassas till
Trafikverkets standard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for
vantande trafikanter och trafiksakerhetsatgarder. | utbyggnadsalternativet ingar ny belysning och ny
gangbana pa Norra Lagnd. P& Tynningd foreslas kompletterande belysning, vilket ar en forbattring for
oskyddade trafikanter ur sakerhetssynpunkt. Breddning av befintliga vagar och stopplinjer utgor ocksa
en sakerhetsforbéttring.

For att Trafikverkets féarjor ska kunna trafikera strackan mellan Norra Lagn6 och Tynningd krévs
dessutom anpassningar av de bada farjelagena och anslutande vagarna. Ny vantkur anldaggs pa Norra
Lagnd. Detta medfor en viss forbattring avseende trafiksékerheten.

Riskerna minskar och sakerheten 6kar genom att farjelagena far skjutbara ramper. Detta ger 6kad
tillganglighet till farjetrafik samt sakrare ombord- och ilandkorning fran farjorna vid olika vattenstand
och vid hard vind och/eller dalig sikt.

Den dykdalb och de bojar som anléggs utgér sidostéttning till farjan. De anvands dven som viktiga
fortojningspunkter da farjan ar i vila, vilket innebér att farjan inte behover anvanda sin maskinkraft for
att motverka sidvind och vagor. Dykdalber kan utgora en sakerhetsrisk for pakérning av andra batar.
Laget pa dykdalb och bojar kommer att rapporteras in till Sjofartsverket sa att de kan foras in pa
sjokorten. Risken for pakdrning av dykdalb eller bojar bedoms vara forsumbar da de forses med
positionsljus/lampa, dess lagen fors in pa sjokort och belysningen vid farjelagena forbéttras.

Den riksintresseklassade farleden utmed inloppet till Stockholm bedéms inte komma att paverkas av
utbyggnadsalternativet.

Utbyggnadsalternativet bedoms medféra mattliga positiva konsekvenser avseende aktuella
sakerhetsforstarkande atgarder jamfort med nollalternativet.

7.8.4 Atgardsforslag
Dykdalben och bojar kommer att forses med positionsljus eller lampor sa att deras lagen tydligt
framgar dven i morker.

Léget pa dykdalben och bojar kommer att rapporteras in till Sjofartsverket sa att deras lage kan foras
in pa sjokorten.

7.9 Sociala aspekter

7.9.1 Forutsattningar

En barnkonsekvensanalys (BKA) genomfordes under varen/hosten 2014, dar barns rorelsemonster
inom arbetsplaneomradet har kartlagts och analyserats. Tva mindre workshops holls den 26 maj 2014
med barn pa Antistilla skolan, beldgen pa Norra Lagno - sydvast om farjelaget, och den 16 juni 2014
med barn och unga fran foreningen Vi unga pa Tynningd i bygdegarden pa Tynningo.

Identifierade malpunkter for barnen pa Antistilla skolan var tennisbanan”, ”skogen” och “berget”
sydvast om férjeldget vid Norra Lagné. Parkeringen” sdder om farjelédget samt ”berget/dansbanan”
och angen” sydost om farjelaget utgjorde aven utpekade malpunkter. Tynningd klack norddst om
farjelagret vid Tynningo pekades dessutom ut som malpunkt. Gustavsberg utgjorde dven en viktig
malpunkt dels for utflykter och dels som bytespunkt for utflykter mot Stockholms innerstad.
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Det finns varken forskola, grundskola eller gymnasieskola pa Tynningé. Férskole- och
grundskolebarnen gar i skola i Vaxholm eller i Varmdo. Vaxholms stad saknar gymnasieskola vilket
leder till att eleverna soker sig till gymnasieskolor i bland annat V&rmdd och Stockholms stad.
Identifierade malpunkter for barnen och ungdomarna fran foreningen Vi unga pa Tynningo var delvis
lokaliserade pa Tynningd, som utgjordes av deras kompisars bostader. | dvrigt utgjorde Gustavsberg,
Vaxholm eller Stockholms innerstad viktiga malpunkter.

Vid de bada farjelagena pa Norra Lagné och Tynningd samt vid Lagndvagen saknas belysning.
Gangtrafikanter pa strackan mellan farjelagen pa Norra Lagné och busshallplatsen vid Lagnovéagen
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utgors i huvudsak av barn och ungdomar. Avsaknaden av belysning utgér en av de faktorer som
forstarker otrygghetskénslor hos anvandargrupper sdsom barn.

Trafiksakerheten pa Lagnovagen bedoms i nulaget som lag, framforallt for barn som inte utvecklat sin
formaga att upptrada trafiksakert annu. Vagen ar smal och gangbana finns endast pa en kortare stracka,
varav bilister och gangtrafikanter i stort samsas om det trdnga utrymmet. Strackan saknar helt
overgangsstéllen och narmast farjelaget lutar Lagnévagen brant, vilket innebar att bilarna ofta har
ganska hog fart pa strackan mellan busshallplatsen och farjelaget.

Samtal med foraldrar visade pa att barnen oftast blev skjutsade till skolan eller fritidsaktiviteter, da
foraldrarna inte garna sag att deras barn gick sjalva pa till exempel Lagn6vagen. Nagra av barnen
bosatta pa Tynning0 uttryckte att de inte uppfattade Tynningévagen som sa otrygg, daremot tyckte de
att strackan mellan farjelaget pa Norra Lagno och busshallplatsen pa Lagnévagen var otrygg.

Vid samtalet med barn och ungdomar i féreningen Vi unga pa Tynningo lyfte barnen och ungdomarna
att farjan utgjorde en begransning av deras rorelsefrihet. De ar beroende av farjan for att aka mellan
Tynningd och Varmdo. Samtliga ungdomar i foreningen Vi unga pa Tynningd var missndjda med
bristen av synkroniseringen mellan bussen pa Tynningd, buss 424H pa Lagnévagen och farjan.

Vid samtalen framkom att det forekommer upplevda siktproblem pa grund av véaxtlighet bland annat i
korsningen Karlsruhevagen/Lagnovagen och vid utfarter pa Tynningovagen.

For mer ingaende information hanvisas till Barnkonsekvensanalysen som i sin helhet bilaggs planen.

7.9.2 Konsekvenser nollalternativ

Trafiksékerheten vid Lagnévagen, framforallt pa strackan mellan busshallplatsen och férjeldget,
bedoms fortsattningsvis bli 1ag, sarskilt for barn. Situationen bedoms till viss del forvérras da trafiken i
nollalternativet kommer att 6ka och att antalet fastboende pa Tynningé och Norra Lagné bedoms 6ka.

Den upplevda otrygghetskanslan till foljd av avsaknad belysning pa Lagnévégen och vid farjelagen
kvarstar. Likasa kvarstar de upplevda siktproblemen, framférallt sommartid.

Farjetrafikens tidtabell andrades i samband med att Trafikverket tog 6ver driften, daremot sa skiljer sig
inte antalet turer ndmnvart med tidtabellen i nuléget. Uppfattningen att farjan utgdr en begrénsning av
rorelsefrihet for barnen och ungdomarna pa Tynning6 kvarstar darmed.

Sammantaget bedoms konsekvenserna i nollalternativet jamfért med nulaget bli sma negativa, da
befintliga problem kvarstar och sannolikt kommer att forvarras nagot pa grund av den ékade trafiken.

7.9.3 Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Da Lagnovagen breddas med en gangbana samt att vagen utrustas med belysningsstolpar fran
farjelaget fram till busshallplatsen bedoms trafiksakerheten och trygghetskanslor, sarskilt for barn och
unga, kunna forbattras.

En busshallplats med en plattform for vantande busspassagerare kommer att anlaggas i anslutning till
farjelaget pa Tynningd. Pa Norra Lagnd foreslas en ny vantkur till gdngbanan vid farjelaget och pa
Tynningd kommer eventuellt den befintliga pausstugan att kunna anvandas som vantkur. Detta
forbattrar komforten nagot for vantande resenarer jamfort med nollalternativet.

Farjans turtathet i utbyggnadsalternativet blir detsamma som i nollalternativet, vilket innebdr att
uppfattningen bland barnen och ungdomarna pa Tynningo, det vill sdga att farjan utgér en begransning
av deras rorelsefrihet, kvarstar.
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Sammantaget bedéms konsekvenserna avseende sociala aspekter i utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet bli mattliga positiva, bland annat da Lagnévagen breddas och utrustas med gangbana
och belysning.

7.9.4 Atgardsforslag
Foljande atgardsforslag framkom under workshoparna med barnen och ungdomarna pa Antistilla
skolan och fran foreningen Vi unga pa Tynningo:

Belysning dels vid Lagnovagen mellan farjelaget och busshéllplatsen pa Norra Lagno och dels
vid farjelaget pa Tynningo.

Hastighetssékrade gang- och cykel6verfarter.

Siktréjning vid Lagndvagen och Tynning6véagen.

Utokade turer med Tynning6farjan och buss 424H samt forbattrad synkronisering mellan de
bada trafikslagen.

Forbéattrad komfort for vantande resendrer vid farjelagena, framférallt under de kalla
manaderna.

Séker och vaderskyddad cykelparkering vid farjelaget pa Tynningo.
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8 Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer narboende och de som vistas i omradet att stras av byggbuller, utslapp av
avgaser fran arbetsmaskiner och méjligen damning vid framforallt torra vaderforhallanden.
Storningarna kommer framst att uppkomma under arbetenas utférande, framst dagtid och beddms
saledes bli sma.

Ombyggnaden av tillfartsvagarna kommer att medféra gravningsarbeten i berérda vagomraden.
Anlaggningsarbeten som kvarstar att utforas i vattenomradet utgors av en ny dykdalb vid Norra Lagno
samt muddringsarbeten vid bada farjelagena. Arbetet med dykdalben innebar bland annat palning och
gjutning av en betongplint.

Effekter av muddring och andra vattenarbeten kan paverka vattenférhallandena tillfalligt. Effekter och
konsekvenser som uppkommer fran arbetena i vattenomradet kommer att konsekvensbedomas vid
prévningen av vattenverksamheten.

Den planerade vattenverksamheten kommer inte att orsaka en férsdmring av statusen
(statusklassificeringar av enskilda kvalitetsfaktorer) eller d&ventyra uppnaendet av god status/god
potential hos den aktuella vattenférekomsten i enlighet med Bremendomen (EU-domstolens dom den
1 juli 2015 i mal nr C-461/13).

8.1 Tillfalliga upplag, etableringsomraden och fororeningsrisk

Pa Norra Lagno finns en parkeringsplats strax soder om férjelaget som staten ar lagfaren dgare av.
Parkeringsplatsen pa Norra Lagné kommer att anvéandas for tillfalliga upplag av landmassor och som
etableringsomrade for arbetsmaskiner under byggtiden.

Pa Tynningd kommer tillfalliga upplag av landmassor och ett etableringsomrade for arbetsmaskiner att
lokaliseras i anslutning till farjelaget.

Befintligt material skall sa langt som mgjligt ateranvandas inom projektet. Byggtrafik och transporter
kommer att ske pa befintliga vagar och via sjévagen.

Under byggtiden 6kar risken for att fororenat dagvatten sprids till omgivande mark och till Lagndsund.

Farjeleden kommer att vara i drift under byggtiden. Anlédggningsarbetena kan medfora att
sprangamnesrester i form av ammoniumnitrat och borrkax etc. kan komma ut i vattenmiljén. Da
arbetena ar temporéara och paverkar ett litet geografiskt omrade, sa bedéms konsekvenserna som
forsumbara i ett langsiktigt perspektiv.

Det finns risk att olika typer av miljéolyckor kan ske under anléggningsarbetena. En huvudsaklig risk
ar att arbetsmaskiner eller fordon skadas och att utslapp sker av drivmedel och hydrauloljor m.m.
vilket skulle medfora en risk for fororeningsspridning till mark och ytvatten.

Sammantaget bedéms konsekvenserna med avseende pa fororeningsrisker under byggtiden som
forsumbara till sma negativa.

8.2 Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer troligen mindre stérningar for boende inom utredningsomradet i form av
buller uppkomma. Dessa stérningar ar dock av tillfallig art. Bullret fran en byggplats beror pa vilka
arbeten som ska utforas och vilka maskintyper som kommer att anvandas. Hur arbetsplatsen planeras,
till exempel hur maskinerna stélls upp och skérmas av, transportvagar for bortforsling av schakt- och
sprangmassor och tillforsel av olika byggnadsmaterial har ocksa stor betydelse. Bullret varierar under
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olika skeden i arbetet. S&rskilt under sprangnings- och grundléggningsarbeten kan bullret orsaka
patagliga storningar framforallt for dem som bor néra byggplatsen.

Vibrationer kan framst uppsta under byggtiden vid schaktning, sprangning, palning och
masstransporter. Vibrationer fran transporter uppstar framst av tung vagtrafik pa ojamn vagbana. Risk
for storningar fran vibrationer finns framfor allt i omraden med finkorniga jordar som lera eller silt.
Vid hogre hastigheter och ogynnsamma markférhallanden kan vibrationer sprida sig langre strackor.

Markforhallandena inom utredningsomradet domineras av berg och sandig moran pa Norra Lagno och
sand pa Tynningd. Inga bostadshus bedéms vara grundlagda pa vibrationskansliga jordarter.
Havsbotten i berdrt omrade domineras av sand och sandig moran.

Narmast kajen vid Tynningd kan behovet av mindre bergspréangning av lokalt uppstickande berg i
vattenomradet inte uteslutas. Muddringsarbeten kommer att genomfdéras inom ramen for projektet. For
att anlagga dykdalben kommer palning att kravas.

Anléggandet av dagvattenledning/utloppsledning vid farjeldagena kommer kréva bergschakt vid vissa
partier.

Risken for vibrationsstorningar fran tunga transporter bedéms vara liten da de geologiska
forutsattningarna motverkar omfattande spridning av vibrationer. Vibrationer vid palnings-,
schaktnings- och sprangningsarbeten kan upplevas som stérande. Inga byggnader inom
utredningsomradet bedoms dock riskera att ta skada av de planerade arbetena pa grund av radande
markforhallanden och avstand till de planerade atgarderna.

Beroende pa det ringa antalet exponerade samt att tiden da de storsta bulleremissionerna kommer att
uppsta ar relativt begransad bedéms buller under anlaggningsfasen sammantaget medfora sma
negativa konsekvenser och konsekvenserna avseende vibrationer beddms bli férsumbara.

8.3 Atgardsforslag under byggtiden

For att minimera storningar fran arbeten som kan ge upphov till buller och/eller vibrationer bor dessa
arbeten begransas till att utféras under dagtid pa vardagar.

Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15, bor tillampas.
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Tabell 6. Riktvdrden for buller. Kdlla: Naturvdrdsverket

Helgfri
man-fre

Omride Dag Kvall

Lor-, son- Samtliga
och helgdag dagar
Dag Kvall Natt Natt

07-19 i19-22 ID7=191 F19-221 i22-0F '22-0F

Lacg Laeg

L Aeg L Acg L Acg L AFmax

Bostader for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60 dBA S0 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA
vardlokaler

60 dBA SO dBA
Inomhus 45 dBA 35 dBA

Utomhus (vid fasad)

Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA -
Inomhus 40 dBA -

Arbetslokaler for tyst verksamhet *’

Utomhus (vid fasad) 70 dBA -
Inomhus 45 dBA -

Det ar aven viktigt att tydligt och i god tid kommunicera till boende inom utredningsomradet innan
potentiellt stérande arbeten paborjas. Bra information, i god tid, om bullrande arbeten kan ha stor

paverkan pa storningsupplevelsen.

S0 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

S0 dBA 45 dBA 45 dBA -
35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

Etableringsytor for uppstéllning av lastbilar, personbilar, arbetsmaskiner, utrustningar, m.m. utférs pa

sadant satt att risk for utslapp till mark minimeras. Tillstand for tillfalliga upplag soks hos

lansstyrelsen och kommunen.

Om fornlamningar patraffas under pagaende arbeten ska arbetet avbrytas och lansstyrelsen ska

kontaktas.

Under samrads- och prévningsprocessen for vattenverksamheten kan eventuellt ytterligare forslag pa

atgarder ges, vilka bor inkluderas i den MEG som uppréttas innan anlaggningsarbetena paborjas.
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9 Samlad beddmning och maluppfyllelse

Figurerna nedan visar de sammantagna konsekvenserna av utbyggnadsalternativet och de
sammantagna konsekvenserna av nollalternativet for respektive miljoaspekt (figur 15 och 16).
Nollalternativet har utgjort referensalternativ vid konsekvensbedémningen av utbyggnadsalternativet.

Miljéaspekt Mattliga Ingaeller | Sma | Mattliga
térsum-
bara

Mark- och vattenmiljo

Kulturmiljé och
Landskapsbild

Naturmiljo

Buller

Paverkan av andrad
stationering av farjan

Ljusstorning

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Sociala aspekter

Miljopaverkan under
byggtiden

Figur 15. Sammantagna konsekvenser av utbyggnadsalternativet.

Mattliga Ingaeller | Sma | Mattliga
férsum-

bara

Miljoaspekt

Mark- och vattenmiljo

Kulturmiljé och
Landskapsbild

Naturmiljo

Buller

Paverkan av andrad
stationering av farjan

Ljusstorning

Luftkvalitet

Risk och sakerhet

Sociala aspekter

Figur 6. Sammantagna konsekvenser av nollalternativet.
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9.1 Sammantaget mattliga negativa konsekvenser

9.1.1 Buller

en avgiftsfri farja kan leda till 6kad fordonstrafik, vilket i sin tur kan leda till langre kder vid
farjelagena. Denna 6kning beddms inte vara stor nog for att leda till att riktvardet for ekvivalent
ljudniva (utomhus vid fasad) 6verskrids. Dock 6kar antalet potentiella stérningshandelser och darmed
potentiella 6verskridanden av riktvardet for maximal ljudniva (utomhus vid fasad). Sammantaget
beddéms utbyggnadsalternativet medféra mattliga negativa konsekvenser med avseende pa buller.

9.2 Sammantaget sma negativa konsekvenser

9.2.1 Kulturmiljé och landskapsbild

Vissa for landskapsbilden mattligt negativa effekter finns i form av den langre strackan ny belysning
pa Norra Lagno som foreslas. Genom att valja belysningsarmatur med ett klassiskt utryck sa kan
paverkan avseende kulturmiljo och landskapsbild minimeras.

Den foreslagna nya anvandningen av befintlig pausstuga pa Tynning6 bedoms medféra en positiv
konsekvens pa kulturmiljon och landskapsbilden, da det bidrar till att byggnaden bevaras.

Den hogt trafikerade riksintresseklassade farleden och befintlig farjetrafik mellan Norra Lagnd och
Tynningo har under en mycket lang period satt sin pragel pa landskapsbilden i detta omrade.
Trafikverksfarjans stationering vid farjelaget beddms darmed i ett dvergripande landskapsperspektiv
medfora sma negativa konsekvenser, vilket baseras pa att trafikverksfarjan ar nagot storre dn
nuvarande féarja.

Nér farjeldgena byggs om finns mojligheten att skapa en mer samordnad och estetiskt utformning av
platsen. Detta uppnas exempelvis genom en genomténkt placering av skyltar, enhetlig anpassad
belysning och ny utrustning i form av bland annat papperskorgar.

De planerade markforlaggningarna av Vattenfalls och Skanovas luftledningar vid Norra Lagno
bedoms medfora en positiv forandring med avseende pa landskapsbilden.

Forutsatt att atgardsforslagen foljs sa bedoms utbyggnadsalternativet sammantaget medféra sma
negativa konsekvenser med avseende pa kulturmiljo och landskapshild.

9.2.2 Paverkan av andrad stationering av farja
Utbyggnadsalternativets stationering av farjan vid Norra Lagnd nattetid och mellan turer dagtid vid
Tynningo.

Ut6ver den visuella paverkan som den &ndrade stationeringen medfor for boende narmast respektive
farjelage sa bedoms utbyggnadsalternativets stationering inte sérskilja sig namnvart fran
nollalternativet och sammantaget bedéms den medfora sma negativa konsekvenser.

9.2.3 Miljopaverkan under byggtiden

Beroende pa det ringa antalet exponerade samt att tiden da de storsta bulleremissionerna kommer att
uppsta ar begransad bedéms buller under anlaggningsfasen medfora sma negativa konsekvenser.
Konsekvenserna avseende vibrationer bedoms bli forsumbara. Konsekvenserna avseende
fororeningsrisk i byggskedet bedéms som forsumbar till sma negativa. Sammantaget bedéms
miljopaverkan under byggtiden medféra sma negativa konsekvenser.
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9.3 Sammantaget sma negativa till forsumbara konsekvenser

9.3.1 Ljusstérningar

Belysningen langs gangbanan Okar trafiksakerheten och komforten for trafikanter, varav
konsekvenserna bedoms bli sma positiva. Belysning vid farjelagena och pa dykdalben vid Norra
Lagno samt bojar beddms medféra sma negativa till forsumbara konsekvenser for narboende.
Sammantaget bedéms paverkan av belysning pa boendemiljo medfora sma negativa till forsumbara
konsekvenser.

9.4 Sammantaget inga eller forsumbara konsekvenser

9.4.1 Naturmiljo
Breddningen av vagen och ombyggnaden av farjelagena bedéms medfcéra sma eller forsumbara
effekter pa naturmiljon pa land. VVagens barriareffekt bedoms inte paverkas.

Svallvagor, stralfloden fran farjans propellrar och vindgenererade vagor kan ge upphov till
erosionsskador pa stranderna i anslutning till farjelagena, men med erosionsskydd sa bedéms
konsekvenserna bli forsumbara.

De i batbottenfargen, Interspeed 5617, ingaende &mnena koppar- och zinkoxid ar toxiska och kan
medfora en bestaende negativ paverkan pa vattenlevande organismer. Paverkan fran den enskilda
farjan beddmes, i likhet med nollalternativet, som liten.

Farjetrafiken medfor en risk for olyckor med olje- och branslespill, vilket &ven i mindre méngder kan
medfdra negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk. Risken for ett
utslépp av olje- och bréanslespill bedéms, i likhet med nollalternativet, som liten.

Farjetrafikens fortsatta trafikering mellan Norra Lagno och Tynningo bedoms fa samma paverkan pa
naturmiljon som vid nollalternativet och sammantaget beddms konsekvenserna bli forsumbara.

9.4.2 Luftkvalitet

Avgasutslappen pa grund av okad trafik kan upplevas storande lokalt, sarskilt under
sommarmanaderna. Miljokvalitetsnormer for utomhusluften kommer inte att dverskridas.
Utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget medfora inga eller forsumbara konsekvenser pa
luftkvaliteten.

9.5 Sammantaget sma positiva konsekvenser

9.5.1 Mark- och vattenmilj6

Farjetrafiken kommer vid 6verfart att medfora samma paverkan pa ytvattenkvalitet och sediment i
vattenomradet som befintlig trafik och bedéms medfcra inga eller forsumbara konsekvenser med
avseende pa vattenmiljon. Utbyggnadsalternativet, farjetrafiken mellan Norra Lagno och Tynningo,
bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna for Torsbyfjarden.

Anvandandet av batbottenfargen Interspeed 5617 medfor att giftiga amnen tillfors vattenmiljon, vilket
kan, i likhet med nollalternativet, medftra forhdjda halter av dessa i ytvattnet och sedimenten vid
farjelagena.

Bortmuddring av pa ytan lésa sediment bedoms minska sedimentspridningen lokalt fran farjornas
propellrar.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medféra sma positiva konsekvenser med avseende pa
mark- och vattenmiljo, framst da dagvattenhanteringen kommer att forbattras.
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9.6 Sammantaget mattliga positiva konsekvenser

9.6.1 Risk och sékerhet

Utbyggnadsalternativets sakerhetsforstarkande atgarder bedéms medféra mattliga positiva
konsekvenser for oskyddade trafikanter bland annat genom att vagarna breddas och ny gdngbana med
belysning uppfors pa Lagnovégen.

Riskerna minskar och sdkerheten 6kar genom att bygga om férjelagena med skjutbara ramper, dykdalb
och bojar. Detta ger okad tillganglighet till farjetrafik samt sakrare ombord- och ilandkérning fran
farjorna vid olika vattenstand och vid hard vind och/eller dalig sikt. Risken for pakérning av dykdalb
eller bojar bedoms vara forsumbar, da de forses med positionsljus och lampor samt att dess lagen fors
in pa sjokort och belysningen vid farjelaget forbattras generellt sett. Den riksintresseklassade farleden
utmed inloppet till Stockholm beddms inte komma att paverkas av utbyggnadsalternativet.
Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet medfora mattliga positiva konsekvenser med avseende
pa risk och sakerhet.

9.6.2 Sociala aspekter

Da Lagnovagen breddas med en gangbana samt att vagen utrustas med belysning fran farjelaget fram
till busshallplatsen bedéms utbyggnadsalternativet sammantaget medféra mattliga positiva
konsekvenser avseende sociala aspekter jamfort med nollalternativet. Detta da atgarderna kommer att
innebdra att trafiksédkerheten och trygghetskanslor for framforallt barn kommer att kunna forbéttras.
Aven komforten vid farjelagena kommer att forbattras ndgot.

9.7 Maluppfyllelse och allmanna hansynsregler

9.7.1 Kommunala planer

En allmén farjeled enligt utbyggnadsalternativet paverkar inte kommunernas langsiktiga och hallbara
utveckling negativt. Utbyggnadsalternativet medfér inga avvikelser fran gallande detaljplan pa
Tynningo. Sokt verksamhet bedoms sta i Gverensstaimmelse med den kommunala och regionala
markanvéandningen enligt plan och bygglagen.

9.7.2 Nationella miljokvalitetsmal

Utbyggnadsalternativet bedoms inte komma att forsvara mojligheten att na miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan, da den trafikokning som utbyggnadsalternativet medfor endast bedoms
innebéra en forsumbar okning av klimatpaverkande gaser ur ett lokalt perspektiv.

Féarjan har trafikerat leden under manga ar och den fortsatta trafikeringen bedéms innebéra en
forsumbar paverkan pa vattenmiljon och maluppfyllelsen av miljokvalitetsmalet Hav i balans samt
levande kust och skargard sett ur ett storre perspektiv.

9.7.3 Transportpolitiska mal
Maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen bedéms vara god. Arbetsplanen stodjer framst de
transportpolitiska delmalen ett tillgangligt transportsystem och en positiv regional utveckling.
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9.7.4 Miljobalkens hansynsmal och hushallningsbestammelser

Miljobalkens hénsynsregler 2 kap

Uppfyllelse av reglerna

1 § Bevishorderegeln

Vid prévning av arbetsplanen, tillstandsprovning eller
godkéannande av dispens hos myndighet ska
Trafikverket redovisa hur de allméanna
hansynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken uppfylls

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har tillsammans med sina radgivare den
kunskap som behovs for att skydda ménniskors halsa
och miljon mot skada och oldgenhet. Befintlig
kunskap har hamtats fran berérda kommuner och
lansstyrelsen m.fl. samt ny kunskap har framkommit
fran utredningar och via samrad.

Projekteringen och denna MKB har utforts av erfarna
projektdrer och handléggare och foljer géllande
normer och krav.

3 8§ Forsiktighetsprincipen

Atgardsforslag for att minska eller avhjélpa negativa
miljokonsekvenser anges i denna MKB. |
arbetsplanens beskrivning anges de skyddsatgérder
och forsiktighetsmatt som beslutas inom ramen for
arbetsplanen. Beslutade atgarder fors vidare i det
fortsatta arbetet genom miljékrav for entreprenadens
genomfdrande (MEG) samt i kontrollprogram for
vattenverksamheten.

4 § Lokaliseringsprincipen:

Lokaliseringsavvagningen genomfordes i forstudien.
Vid lokaliseringen av den allmanna farjeleden ansags
befintlig strdckning mellan Norra Lagnd och
Tynningd vara det alternativ som uppfyller syftet samt
ger upphov till minsta intrang och olagenhet for
manniskors hélsa och miljon.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Dé utbyggnadsalternativet ligger pa befintlig farjeled,
vid befintliga farjelagen och tillfartsvagar sa bedéms
projektet medfora god hushéllning av mark, vatten och
resurser. Schaktade landmassor efterstravas att, i s&
stor utstrackning som mojligt, teranvandas inom
projektet.

6 § Produktvalsprincipen

Anvandande och hantering av kemikalier och
byggmaterial kommer ske enligt géllande lagstiftning.

7 § Skalighetsregeln

Denna MKB redovisar forslag pa skadeférebyggande
atgarder. | arbetsplanens beskrivning anges de
skyddsatgarder som beslutas inom ramen for
projektet. Dessa beddms uppfylla hdnsynsreglerna i
skélig omfattning.

8 8 Skadeansvaret

Beslutade atgarder som skall avhjélpa och motverka
att skada och olégenheter uppkommer redovisas i
beskrivningen till arbetsplanen. Om skador eller
oldgenheter anda uppstar ansvarar Trafikverket for att
avhjalpa eller ersétta dessa i enlighet med gallande
lagstiftning.
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9.7.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Maluppfyllelse

MKN for yt- och grundvattenforekomster

Utbyggnadsalternativet bedéms inte motverka
maluppfyllelsen av MKN for Torsbyfjarden, da
dagvattenhanteringen kommer att forbattras inom
arbetsplaneomradet.

MKN for fisk- och musselvatten

Utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka
majligheten att uppna MKN for fisk- och
musselvatten.

MKN for utomhusluften

Den trafikékning som sker inom
utbyggnadsalternativet kommer inte innebéra att
MKN for utomhusluften éverskrids, varav
maluppfyllelse for dessa MKN inte paverkas av
projektet.

MKN for omgivningsbuller

Genom vidtagna bulleratgarder inom ramen for
projektet bidrar Trafikverket i strdvan att begrénsa

bullerpaverkan. Bullereducerande &tgarder kommer att

vidtas inom vad trafikverket anser vara tekniskt
mojligt och samhéllsekonomiskt rimligt.
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10 Fortsatt arbete och uppfdljning

10.1Fortsatt arbete och prévning enligt miljobalken

Vattenverksamheten kommer att prévas enligt 11 kap. miljobalken. Projektet kommer att utreda olika
alternativ for hanteringen av muddermassorna, vilket kommer att inga vid prévningen av
vattenverksamheten. Det kan eventuellt bli aktuellt med tillkommande utredningar infér prévningen
av vattenverksamheten.

Samradsprocessen for vattenverksamheten kommer att hallas framover. En fortsatt dialog samt samrad
med berdrda ledningsagare kommer att ske inom samradsprocessen for vattenverksamheten.

Trafikverket kommer att soka dispens fran strandskyddet vid Norra Lagnd enligt 7 kap. 18 §
miljobalken.

10.2 Kontroll och uppfdljning

Den som bedriver en verksamhet som &r anmélnings- eller tillstandspliktig ska félja bestammelserna i
forordningen om verksamhetsutdvarens egenkontroll. Syftet med planeringen och kontrollen ska vara
att forebygga olagenhet for manniskors hélsa och/eller paverkan pa miljon. Ett kontrollprogram for
muddringsarbetena kommer att tas fram och godkénnas av tillsynsmyndigheten innan arbetena
paborjas.

For varje entreprenad kommer miljokrav for entreprenadens genomférande, en sa kallad MEG, att
upprattas som i detalj beskriver hur miljoarbetet bedrivs utifran varje entreprenads forutsattningar.
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