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1 Bakgrund och syfte

I maj 2004 begéarde Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF), som bedriver farjetrafik
mellan vag 642 vid Norra Lagno och vag 678 pa Tynningd, att Tynningdfarjan skulle
overforas fran enskild till allman. TEF har bedrivit farjetrafik sedan 1990.

Lansstyrelsen beslutade 31 maj 2010 att allmanforklara farjeleden mellan Tynningd
tillhorande Vaxholms stad och Norra Lagné i Varmdo kommun fran den 1 januari 2013.

Beslutet innebar att Trafikverket fran och med den 1 januari 2013 kommer att driva den
allmanna bilfarjan. Trafikverket kommer att ansvara for drift och underhall av farjeled med
farjor och farjelagen, tillaggsplatser for mindre farjor.

En forstudie, daterad maj 2011, har genomforts for att sakerstalla en langsiktigt hallbar
I6sning for en allman farjeled till Tynning®. Syftet med férstudien var att dels utreda
forutsattningar och atgardsbehov for en allméan farjeled, dels att studera alternativa
strackningar till Tynningd. Forstudien har gjorts i samrad med narboende, berérda kommuner
och 6vriga berérda.

Lansstyrelsen har beslutat att farjetrafik i befintlig strackning Norra Lagno — 6stra Tynningd
inte kan antas medféra betydande miljopaverkan (beslut den 2011-10-20).

Baserat pa forstudien har Trafikverket gjort ett stéallningstagande for fortsatt planering och
projektering Ny allman farjeled fran Norra Lagno till Tynningd. | stallningstagandet har beslut
fattats om att en arbetsplan ska upprattas for att Trafikverkets farjerederi ska kéra
trafikverksfarja Norra Lagno — dstra Tynningd (alternativ 3 i forstudien).
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Figur 1 Oversiktskarta med befintlig férjeled mellan Tynningé och Norra Lagné.

Denna samradshandling &r framtagen som underlag for sakagarsammantrade enligt
vaglagen med fastighetsagare, myndigheter och évriga berérda. Samradet avser ocksa den
miljokonsekvensbeskrivning som kommer att inga i arbetsplanen.
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2 Beskrivning av foreslagna atgarder

For att Trafikverkets farjor ska kunna trafikera strackan kravs anpassning av de bada
farjelagena och anslutande vagar. Forslaget innebar att farjan kommer att ligga fortojd pa
fastlandssidan, det vill sidga pa Norra Lagno. Detta medfor bland annat forbattrad
trafiksakerhet for sjofarten i och med att farjelaget pa Norra Lagno har storre avstand till
farleden an vad farjelaget pa Tynningo har. Foreslagna atgarder som beskrivs nedan syftar
till att anpassa farjelagena efter Trafikverkets farjor, forbattra trafiksakerheten, forbattra for
bussresenarer och vantande pa farjan samt att 6ka sakerheten vid farjelagena.

2.1 Vag

Lagndvagen ar idag 6,5 meter bred och foreslas breddas med en 1,5 meter bred gangbana
pa vagens vastra sida. Breddningen sker pa en stracka av cirka 160 meter mellan
parkeringen vid Tallbacksvéagen och farjelaget. Detta innebér dkad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter som idag gar i vagbanan mellan busshallplatsen och farjan. Den
varierande vagbanesektionen 6,0-6,5 meter projekteras 6,5 meter pa hela strackan vilket
kravs for god standard, vid 30km/tim och utrymmesklass A, enligt gallande
vagutformningsregler. Vagens mittlinje flyttas nagot dsterut for att undvika sprangning av
berg, och for att minimera intranget pa fastighetsmark. Den totala vagbredden pa
Lagnovagen blir 8 meter, 6,5 meter vagbana + 1,5 meter gangbana. Vid tomtutfarter malas
en sparrmarkering i norrgaende korfalt sa att kdande bilar inte ska blockera utfarterna.

Tynningévagen breddas fran dagens 5,5 meter till 6,5 meter pa en stracka av cirka 50 meter
mellan farjelaget och Hemviksvagen for att uppna god standard. Breddningen projekteras pa
vagens Ostra sida for att skona den rad av askar som star i vagslanten pa den vastra sidan.
En ny busshallplats anlaggs vid farjelaget med en plattform for vantande busspassagerare.
Vid tomtutfarter malas en sparrmarkering i sodergaende korfalt sa att kdande bilar inte ska
blockera utfarterna.

2.2 Byggnadsverk

Befintliga kajer vid Tynningd och Norra Lagnoé kommer delvis att behova rivas for anlaggning
av ny kajkonstruktion som ar anpassad till Farjerederiets farjor. En viktig detalj &r att
utformningen pa kajerna anpassas till vattenstandsvariationerna sa att farjetrafiken kan
bedrivas utan att hindras av héga eller laga vattenstand. Vid Norra Lagné kommer den nya
kajkonstruktionen att behtva byggas nagot langre ut i vattenomradet for att farjan inte ska
riskera att kollidera med befintlig angbatsbrygga. Ur trafikséakerhetssypunkt vid lastning och
lossning bedéms de nuvarande kajlagena vara de optimala.

Vid respektive farjelage anlaggs tva dykdalber som utgor en sidostottning till farjan under
lossning och lastning. Dykdalberna anvands @ven som viktiga fortojningspunkter da farjan
ligger i vila vilket innebéar att farjan inte behdver nyttja sin egen maskinkraft for att motverka
paverkan av sidvind och vagor. D4 farjan inte nyttjar sin egen maskinkraft minskar aven
buller och vibrationer fran farjan. Dykdalber ar fasta byggnadsverk i vattnet och utgors
normalt av en grupp palar som 6ver vattenytan kopplas till varandra med en betongplint eller
stalbalkar. Positionsljus kommer att installeras pa dykdalberna for att minska risken for
pakdorning.

Ombyggnationen av farjelagena kommer att medféra gravningsarbeten i berért vagomrade
och muddringsarbete samt eventuellt sprangning i berort vattenomrade. For att uppratthalla
farjetrafiken under byggnationen av kajerna kommer angbatsbryggan pa Norra Lagno
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breddas &t 6ster och anvandas som en temporar kaj for tillaggning av farjan under byggtiden.
Pa Tynning6 byggs en ny temporar kajkonstruktion dster om ordinarie kajlage.

Pa Norra Lagno foreslas en ny vantkur i anslutning till gingbanan vid farjelaget. P& Tynningo
kommer eventuellt befintlig stuga vid farjelaget, har kallad farjevaktsstuga da den av
farjepersonalen anvands som pausstuga, att kunna anvandas som vantkur.

2.3 Belysning

Bade pa Norra Lagno och pa Tynningo foreslas nyanlaggning av belysning. P& Norra Lagno
foreslas nya belysningsstolpar langs Lagndévagen fran farjelaget fram till busshallplatsen pa
Lagnovagen. Pa Tynningt foreslas kompletterade belysning fran ny busshallplats och ca 100
meter upp langs Tynningévagen. Det finns idag belysning pa tva av luftledningens trastolpar
narmast farjelaget. Vid farjelagena forstarks belysningsnivan med ytterligare
belysningsstolpar. Belysningen bidrar till 6kad trafiksékerhet bade for fordonstrafiken och for
oskyddade trafikanter.

Typ av belysningsstolpe ar inte beslutad. Nya armaturer ska vara val avblandade for att inte
stora befintliga fastigheter och trafikanter.

2.4 Signaler, skyltar och bommar

Farjelagena kommer att anpassas till trafikverkets standard avseende signaler, skyltar och
bommar. Detta bidrar till 6kad trafiksékerhet. Styrning av bomanlaggning sker via radio fran
farjans styrhytt. Vid kraftbortfall ska bommen kunna mandvreras manuellt med vev eller
liknande. Skyltar och bommar med tillhérande utrustning ska utdver att de uppfyller tekniska
funktionskrav aven ha en genomtankt utformning avseende placering, utseende, innehall och
skala. Vid farjelagena kan det framdéver bli aktuellt att uppféra Elektroniska skyltar och
Farjerederiet har ett uppdrag att se éver vilket behov som finns. Elektroniska skyltar
anpassas efter lokala forhallanden och ha en val anpassad utformning.

t. 3V 2A8)
— Méjlighet till
extern matning

om0
W W

400 V 3-fas 50 Hz
. r.bL
IEI ENNEI

230 VAC
12:24V
ACIDC

Figur 2 Systemuppbyggnad fdrjeldge med fjérrstyrd bomanldggning.

2.5 Ledningar

Ny elférsoérjning till farjelagena kommer troligtvis att bli aktuellt, framfér allt eftersom farjan
kommer att lagga till vid farjelaget pa Norra Lagné nattetid. Har kommer det da att kravas en
ny anslutning fran Vattenfall. Det ar &nnu inte faststallt vilka 6vriga atgarder, forutom
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flyttning/omlaggning i samband med vagbyggnationen, som kan bli aktuella vad det géaller
ledningarna.

2.6 Avvattning

| vantan pa farjan kommer bilar st& uppstallda i k6. Avvattning av detta omrade kan jamféras
med hur parkeringsplatser ska hanteras enligt respektive kommuns dagvattenpolicy.

Anslutande vagar avvattnas via diken, eventuellt med drénering i botten. Avrinning via dike
ger en viss reducering av fororeningar, framfér allt om det kan utféras med flacka slanter och
relativt bred botten. Exakt hur anlaggningen i slutandan utformas kommer att ske i samrad
med de respektive kommunerna.

3 Planeringsprocess och
miljokonsekvensbeskrivning

3.1 Planeringsprocess for en allmén farjeled

Planeringsprocessen av en allman farjeled foljer vaglagens planeringsprocess, se Figur 3.
Planeringsprocessen regleras av vaglagen, parallellt med den I6per miljdbalken och
processen foljer en kedja dar bade Trafikverket och dvriga samhallet deltar.

Hair dr vi nu!

m

Om végen ska byggas Var vigen ska byggas Hur vagen ska byggas Nir vagen ska byggas Vagen byggs

Figur 3 planeringsprocessen enligt viglagen

Planeringen av allman farjeled har genomgatt forsta skedet i vagplaneringsprocessen som ar
forstudien. | forstudien har flera olika strackningar for farjeleden studerats och utifran denna
har beslut fattats att en arbetsplan ska upprattas for att Farjerederiet kor trafikfarja pa den
befintliga strackan Norra Lagno — Ostra Tynningd (alternativ 3 i forstudien). Ovriga studerade
alternativ har avskrivits da den befintliga strackan anses vara det lampligaste alternativet pa
bade kort och lang sikt.

| vagprojekt dar Trafikverket inte kan vélja ett lampligt alternativ efter en forstudie ar utford,
och/eller fér de projekt som ska tillatlighetsprévas av regeringen, genomfors en
vagutredning. Trafikverkets beslut att en arbetsplan ska uppréattas for att Farjerederiet kor
trafikfarja p& den befintliga strackan Norra Lagnd — Ostra Tynning6 (alternativ 3 i forstudien)
innebar att en vagutredning inte kommer att genomforas.

| arbetsplanearbetet fardigstaller Trafikverket utformning och slutgiltig strackning, samt vilken
mark och vilka fastigheter som berors.

Lansstyrelsen ska godkanna den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram till arbetsplanen.
Under arbetsplaneskedet pagar fortsatt dialog och samrad med fastighetsagare, kommuner,
och dévriga myndigheter och intressenter. Nar planen ar faststalld féljer en éverklagandetid
innan planen vinner laga kratft.
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3.2 Samréad

Vid utarbetande av en arbetsplan ska samrad i fraiga om vagens strackning och
vagforslagets utformning ske med berérda fastighetsagare, myndigheter samt andra som
kan ha ett vasentligt intresse i saken.

Samrad halls for att informera om projektet, ge mojlighet till synpunkter pa detta samt genom
dessa synpunkter ge Trafikverket information om forhallanden som man kan behova ta
hansyn till vid utformning, strackning eller byggande av planerad verksamhet.

3.3 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for arbetsplan

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del i arbetsplanen for projektet och
utgor ett viktigt underlag for de atgarder som planeras. Syftet med MKB:n &r att belysa
projektets direkta och indirekta paverkan pa miljo och halsa under bade byggande och drift. |
MKB:n ingar ocksa att ge forslag pa atgarder for att begréansa de eventuella negativa
konsekvenser som kan uppsta till foljd av projektets genomférande och bidra till en
miljdanpassning av projektet.

MKB-processen ar ett systematiskt satt att 6ka miljoh&nsynen i planeringsprocessen och
Okar mojligheterna att upptacka viktiga miljoaspekter och svarigheter redan i ett tidigt skede
vilket kan motverka forseningar och 6kade kostnader i ett senare skede. De obligatoriska
samraden i MKB-processen starker forutsattningarna for en demokratisk planeringsprocess.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa de konsekvenser som kan uppsta till féljd av
projektet under anlaggningsskedet och driftskedet.

3.4 Tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken

Projektet medfor ocksa att Trafikverket kommer att soka tillstdnd for vattenverksamhet enligt
11 kap miljobalken till mark- och miljodomstolen. Fram6ver kommer dven samrad att
genomféras med Lansstyrelsen och de enskilda som kan antas bli sarskilt ber6rda av
vattenverksamheten i enlighet med bestdammelserna i 6 kap 4 § miljébalken.

En separat miljokonsekvensbeskrivning kommer aven att tas fram och bildggas ansékan om
tillstand for vattenverksamheten.

| miljdkonsekvensbeskrivningen for vattenverksamheten kommer paverkan pa vattenmiljon
till foljd av anlaggande av kajerna, s& som sprangning, muddring och gjutning i vatten att
beskrivas och bedémas. Hanteringen av de uppmuddrade massorna kommer ocksa att tas
med i MKB:n for vattenverksamheten.

Vid samrad for vattenverksamheten kan berorda lamna synpunkter gallande dessa fragor.
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4 Avgransningar

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar geografiskt det omrade som tas i ansprak for
projektets genomforande. Ett ndgot storre utredningsomrade har definierats och illustreras i
Figur 4.

Arbetsplanen behandlar farjelagena i vardera kommuner samt farjetrafiken i drift. 1 Varmdo
kommun inkluderas aven del av vag 642, Lagnévagen och i Vaxholm stad inkluderas del av
vag 678, Tynningbvagen. Dessa vagar ansluter till farjelagena i respektive kommun.
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Figur 4 Utredningsomrdde for arbetsplanen . Den bredare streckade bld linjen markerar utredningsomrddets avgrénsning.
Den réda linjen visar riksintresse farled och de réda stjérnorna visar befintliga fornlémningar.

Tidsmassigt avgransas beskrivningen av projektets effekter till a&r 2020. Da bedoms
farjelagena pa Tynningd och Norra Lagno vara ombyggda, trafikverksfarjan ha borjat
trafikera farjelinjen och effekter ha borjat upptréada och stabiliseras.

MKB:n fokuserar pa de miljckonsekvenser som beddms vara vasentliga. Anlaggnings- och
muddringsarbetenas paverkan pa vattenmiljon i Lagndsund kommer att hanteras i MKB:n.
Andra miljbaspekter som berors av projektet och som beskrivs vidare i MKB:n ar buller,
vibrationer, ljusstorningar, luftkvalitet, markfororeningar, naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild
samt lokal nedskrapning och sanitet. En beskrivning av de miljérisker som kan kopplas till
farjetrafiken gors inom ramen for MKB:n. Trafiksakerhetsfragor kopplat till farjetrafiken och
tillhérande biltrafik beskrivs i arbetsplanen.
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5 Omradesforutsattningar och miljopaverkan

5.1 Omradesbeskrivning, landskapsbild, kulturmiljo och naturmiljo

Figur 5 Fdrjeldget pd Norra Lagné.

Norra Lagno karaktariseras av gammal trahusbebyggelse och den héjdrygg som gar tvars
over 6n i sydostlig riktning. De hogre belagna omradena har magrare mark, stundtals berg i
dagen och vegetationen karaktariseras av bland annat tallar. Storre delen av 6n bestar av
tomtmark men husen underordnar sig landskapet. Tomterna ar stora och har ofta fullvuxna
trad. Traden tillsammans med bebyggelsen &r viktiga karaktarskapande element. Runt
farjelaget finns ett antal stérre tomter med gammal bebyggelse. Norra Lagné har av
Stockholms lansmuseum tillsammans med Varmdo kommun beddmts vara vardefullt for
kulturmiljovarden ur ett lokalt perspektiv.

Lagnovagen som leder fram till farjelaget ar den enda vagen med genomgaende trafik. Det
ar en smal vag som saknar gadngbana. Konsekvensen av forslaget ar att en mindre yta mark
tas i ansprak for anlaggandet av en gangbanan. Gangbanan laggs vaster om vagen men
breddningen sker delvis at 6ster for att undvika bergskarning. Breddningen syftar till skapa
en god standard samt att tka trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter och skapa en trygg
gangvag till busshallplatsen som ligger ca 300 meter fran farjelaget. Breddningen bedéms
inte hota nagra stdrre trad. Befintlig vantkur vid farjelaget pa Norra Lagné kommer att rivas
och ersattas med en ny. Ny kajkonstruktion och nya bommar bedéms som mindre
forandringar mot dagens situation. Da farjan ska ligga fortojd pa Norra Lagno nattetid och
mellan turer s kommer det medfora en forandring av narboendes utsikt.
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Figur 6 Trddraden norr om férjeldget pd Tynning6

Tynningd ar en av de 6ar i Stockholms skargard som ar tatast bebygg med aldre
sommarvillor (kélla: Bebyggelseinventering Tynningd 1977-1978 Peter Bratt och Rolf
Kallman, Vaxholms stad). | manga fall anvands de gamla sommarvillorna idag som
aretruntboende. Landskapet och miljon ar lantlig med tydligt bebyggt intryck. Tynningévagen
ar ett sammanlankande element som binder ihop norra och éstra Tynningd. Vagen ar smal
och har karaktaren av en gammal landsvag som anpassar sig till terréngen.

Vid farjelaget pa ostra Tynningd finns det vaster om Tynning6vagen en tradrad med aldre
trad. Det ar bland annat askar och lénnar av varierande alder och i olika skick. Tradraden ar
ett kulturhistoriskt viktigt landskapselement som &r karaktarskapande och betydelsefull for
den biologiska mangfalden. Ett annat karaktarsskapande elementet pa farjelaget ar den
gamla farjevaktstugan. Tomterna narmast farjelaget ar slutna med avgransande staket eller
vegetation. Hela farjelaget ar en offentlig plats vilket bland annat kan ses genom mangden
av anslag pa farjevaktsstugan.

Konsekvensen av forslaget ar att en mindre yta mark tas i ansprak i dster for breddningen av
vagen. Breddningen syftar till att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Det har
diskuterats om den gamla farjevaktsstugan kan fa en framtida funktion som vantkur. Om sa
blir fallet ar det en mdjlighet att trygga husets bevarande. Det skulle aven innebéara 6kad
komfort for de oskyddade trafikanter som vantar pa farjan i och med att de kan vanta under
tak vid daligt vader. Ny kajkonstruktion och nya bommar bedéms som mindre férandringar
mot dagens situation.

5.2 Riksintressen och andra skyddsomraden inom utredningsomradet

Vissa omraden i Sverige ar klassade som riksintresse enligt miljobalken. Omradena har fatt
klassningen for att de inrymmer sadana speciella varden eller har s& speciella forutsattningar
att de bedémts vara betydelsefulla for landet i sin helhet.

Hela farleden utmed inloppet till Stockholm ar av riksintresse med motiveringen att omradet
dels speglar skargardens betydelse for huvudstadens sjoéfart, livsmedelsforsorjning och
rekreationsliv for innerskargardens befolkning alltsedan medeltiden samt dels speglar
Stockholms utbyggnad mot Oster, farleden finns markerad i Figur 4.

En fornlamning inom utredningsomradet ar Tunninge kungsgard. (Fornsok 2011)
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5.3 Vattenmiljo

Lagndsund ar en del av Torshyfjardens vattenférekomst. Miljokvalitetsnormer ar faststallda
som mattlig ekologisk status med avseende pa 6vergddning och som god avseende kemisk
ytvattenstatus, kvicksilver undantaget (www.viss.lst.se, 2012).

Befintlig farjetrafik mellan Norra Lagn6 och Tynning6 paverkar vattenmiljon genom
uppvirvling av bottensediment. Paverkan fran planerad allmén farjeledstrafik bedéms bli
marginell med avseende pa vattenmiljon. Genom den nuvarande regelbundna farjetrafiken
kan det forutsattas att bottnarna i anslutning till farjelaget ar okansliga for propellerstrommar.
Eventuell forekomst av I6sa bottensediment har sedan lange transporterats bort av den
nuvarande trafiken och botten har nu installt sig i ett jamviktslage. Den allmanna farjeleden
ar placerad i samma lage vilket innebér att inga nya bottenomraden kommer att beréras av
farjetrafiken jamfort med dagens forhallanden.

Pa uppdrag av Trafikverket har Geosigma AB utfort sediment- och ytvattenprovtagning langs
den befintliga farjeledens strackning mellan Norra Lagno och Tynning6. Analysresultatet fran
provtagningarna tyder pa att en muddring i kaj- och angérningszon inte skulle utgora ett
problem for vattenkvaliteten i sundet. Analysresultat av metaller och andra grundamnen i
ytvattnet bedoms inte skilja sig fran bakgrundhalterna i den inre delen av skargarden.

54 Sjofart

Befintlig farjeled gar dver Lagnosund. Genom Lagnosund gar farleden till och fran
Stockholm. Farleden &r klassad som riksintresse. Ar 2009 passerade i snitt 6ver 32 stora
skepp/fartyg Lagndsund och Oxdjupet vid Stenslétten dagligen. Aven denna trafik &r
arstidsvarierad med fler passager under sommartid, da flera stora kryssningsfartyg dagligen
passerar. Trafiken har 6kat de senaste aren. (Sjofartsverket 2011)

| Lagndsund och Oxdjupet finns en stor mangd stora fartyg. Samtliga stora fartyg anvander
saval radio som radar for att halla kontakt med andra fartyg och undvika incidenter.

Genom att ha farjan fortojd vid Norra Lagné nattetid och mellan turer istéllet fér vid Tynningo
sa kommer farjans placering langre ifran den riksintresseklassade farleden, vilket ar positivt
ur sjosakerhetssynpunk.

55 Buller

Allt oonskat ljud klassas som buller. Bullerdefinitionen inkluderar allt fran ljud som enbart ar
storande till ljud som &r rent skadligt. Buller kan paverka manniskors halsa och
valbefinnande bade direkt och indirekt.

Befintlig farjetrafik utgor en bullerkalla. Aven nar bilar kor pa farjan uppkommer ett stérande
ljud. Dagens trafik till och fran farjelagena ger ocksa upphov ljudstorningar. Dykdalber vid
respektive farjelage gor att farjan kan lagga till och stanga av motorn under lagtrafik, vilket
bedbms medféra en minskning av stérande ljud for narboende. Trafikverksféarjor ger
eventuellt upphov till mindre ljudstérningar an befintlig farja.

Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15, kommer att
tillampas.
5.6 Befintliga ledningar

Inom arbetsplanens omrade finns kablar for el- och teleforsorjning av fastigheter och
anlaggningar. Teleledningarna tillhér Skanova. Pa Tynningo tillhor elkablarna E.ON och pa
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Norra Lagnd tillhdr elkablarna Vattenfall. Férutom markforlagda ledningar och luftledningar
har bade Skanova och Vattenfall sjokablar som gar ut i farleden fran Norra Lagné. Det finns
aven en korsande optokabel fran Stokab cirka 200 meter ut i farleden. Samrad och MKB for
vattenverksamheten kommer att hantera de sjoledningar som berors av projektet.

Manga av de markforlagda ledningarna kommer att beréras av de planerade arbetena. Aven
de som idag ligger utanfor vagomradet kan behovas flyttas pa de strackor dar vagen
breddas. | samband med ombyggnaden ar det ocksa mojligt att ledningsagarna planerar in
ytterligare atgarder eller ombyggnader. Det kan exempelvis vara att ersatta befintliga
luftledningar med markforlagda ledningar. Sjokablarna kommer att beréras av
muddringsarbetena och det ar da ocksa majligt att Stokabs optokabel berors i samband med
att dvriga kablar Iyfts.

Pa Norra Lagno saknas idag belysning langs med Lagnovagen och vid farjelaget finns en
belysningsstolpe precis vid kajkanten. P& Tynning6 finns vagbelysning vid farjelaget placerad
pa trastolpar och belysning langs med Tynningévagen.

5.7 Dagvatten

Dagvatten ar tillfalligt forekommande, avrinnande vatten pa markytan, som inkluderar
regnvatten, smaltvatten och framtrangande grundvatten.

| dagsléaget avvattnas ytorna vid farjelaget mer eller mindre rakt 6éver kanten. Det finns inte
nagot verksamhetsomrade for VA, vatten och avlopp, fran de respektive kommunernas sida.
Fastigheterna har enskilda anlaggningar for spillvatten och dricksvatten.

For Tynningo finns en aldre detaljplan (Dp 226) fran 1950-52 som ar &ndrad senast 1970-71.
Har finns dock inga specifika bestammelser for dagvattenhantering. Inom Vaxholms stad
pagar en process att ta fram en dagvattenstrategi. Det ar majligt att de inom en snar framtid
kommer att komplettera projekteringsforutsattningarna med tydligare féreskrifter fér
dagvattenhanteringen.

Pa Norra Lagno finns ingen detaljplan 6ver det aktuella omradet. Det plandokument som
paverkar ar oversiktsplanen, 2012-2030. Varmdo kommun har aven nyligen antagit en ny
dagvattenpolicy som ger riktlinjer till hur dagvattenhantering ska ske.

Langs anslutningsvagarna till farjelagena kommer dagvattenavrinningen hanteras via diken.
Dikenas utformning kommer att bidra till att féroreningar reduceras och darmed minskar
innan de nar ut till recepienten, Lagnosund. Infor framtagandet av MKB:n kommer projektet
att vidare utreda hanteringen av dagvatten.
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