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1 Sammanfattning

Trafikverket tar fram en arbetsplan f6r den nya allminna farjeleden mellan Tynningo
(Vaxholms stad) och Norra Lagn6 (Virmdo kommun). Farjeldgena pa Tynningo och
Norra Lagno har anpassats till den nya allmanna farjan och ytterligare &tgarder ska
genomforas for att skapa en trafiksidker och langsiktigt hallbar farjeled.

Trafikverket har latit genomfora en barnkonsekvensanalys med barnkonventionen som
utgdngspunkt. Barnkonsekvensanalysen fokuserar pa barn och ungdomars rorelsefrihet,
narmiljo, miljo, trygghet och trafiksdkerhet och ar baserad pé tvd workshops med
skolelever pa Norra Lagno och foreningsmedlemmar i ”Vi unga pa Tynningo” samt
platsobservationer.

Barn och ungdomar ar sarskilt utsatta i trafiken dé de saknar fysiska och psykiska
forutsattningar for att upptrada trafiksdkert. Barn dr dessutom sirskilt kiansliga for
buller och luftféroreningar.

I analysen framgar det att de barn pa Norra Lagno som deltagit i analysen i hog
utstrackning blir skjutsade till skolan och till aktiviteter. De deltagande barnen pa
Tynning6 daremot, vistas i storre omfattning sjilvstandigt i trafiken och dker ofta utan
vuxens sillskap bade till skolan och till fritidsaktiviteter.

Barnen och ungdomarna pa Tynning6, som &r de som i storst utstrackning aker med
farjan mellan Norra Lagn6 och Tynning0, upplever strickan mellan farjeldget vid Norra
Lagno och busshallplatsen pa Lagnovigen som otrygg. Detta da Lagnovagen ar vildigt
smal och bilisterna kor snabbt, bade nar de ska till och fran farjan. Eftersom vagen ar
smal och saknar gadngbana gar barnen och ungdomarna ofta mitt i korbanan dé det ar
dar det finns plats att ga. Detta upplever de som laskigt, sarskilt pa vintern da det
dessutom ar halt och vigen saknar belysning.

Det finns ocksa synkroniseringsbrister mellan lokalbussen pa Tynningo, Tynning6leden
och buss 424H (som avgar fran Lagnovéagen) som gor att barnen och ungdomarnas
rorelsefrihet begransas. Bristen pa synkronisering leder dven till 1dnga vantetider vid
farjelaget pa Norra Lagno dar vantkuren idag ar nedgdngen och saknar uppvarmning.

Elva atgérder pa Norra Lagno och Tynning6 ar foreslagna utifran barns behov och
intressen och kommer att delges 6vrig projektorganisation.



2 Inledning

Trafikverket tar, i samband med framtagande av en arbetsplan for den
allmdnna farjeleden mellan Tynningo och Norra Lagno, fram en
barnkonsekvensanalys. Detta for att sdtta sdrskilt fokus pa barns rorelsefrihet,
trygghet och sdkerhet och lata barn vara med och paverka atgdrder som beror
dem.

2.1 Varfor ny allman farjeled?

Firjeleden mellan Norra Lagno och Tynning6 har tidigare drivits i privat regi av
Tynning6 Ekonomisk Forening (TEF). I maj 2004 begirde TEF att farjetrafiken skulle
g4 fran enskild till allmén. Den 31 maj 2010 beslutade Léansstyrelsen i Stockholms lan att
allménforklara farjeleden frdn och med den 1 januari 2013.

Beslutet innebar att Trafikverket fran och med allménforklaringen skulle ta 6ver drift
och underhall av farjeleden. Firjeldgena som fanns behévde anpassas och justeras for
att drift och underhéll skulle fungera pa ett langsiktigt och trafiksdkert siatt. Darfor
paborjades arbetet med att ta fram en forstudie. Utifran forstudien faststélldes laget for
farjeleden och arbetet med en arbetsplan paboérjades. I arbetsplanen undersoks vilka
atgirder pa land, i vatten och vid farjeldgena som ar lampliga att genomfora for att
skapa en trafiksidker och langsiktigt hallbar farjeled.

Planeringsprocessen hann inte avslutas innan firjeleden skulle allmanforklaras. For att
drift och underhall skulle kunna sédkerstillas fran 1 januari 2013 utfordes atgarder vid
farjelagena for att Trafikverket skulle kunna ta 6ver driften. De atgarder som i
arbetsplanen foreslas for att skapa en trafiksiaker miljo for oskyddade trafikanter vid
fiarjeldgena framgar av punktlistorna nedan. Mer utférlig information om foéreslagna
atgiarder hanvisas till arbetsplanen.

For firjelaget pa Norra Lagno foreslas:

e Lagndvagen, som i dag ar 6,5 meter bred, breddas med 1,5 meter. P4 den nya
ytan byggs en gangbana for trafikanter som ska ta sig mellan farjan och
busshéllplatsen.

e Lings med den nya gdngbanan placeras ett antal belysningsstolpar. Stolparna
anpassas till den kulturhistoriska miljon.

e Vid tomtutfarter malas ett sparromrade i norrgaende korfalt sa att kbande
fordon inte ska blockera utfarterna.

e En vintkur byggs vid firjeldget for dem som ska resa med féarjan till Tynningo
For farjelidget pa Tynningo foreslas:
e Tynningoévigen, som i dag ar 5,5 meter bred, breddas med 1 meter mellan
Sateribacken och farjelaget. Den striackan dr cirka 9o meter 1ang. Raden av
gamla askar som finns vaster om Tynningoviagen paverkas inte nar vigen

breddas.

e Lings med Tynningovagen, pd samma sida som busshéllplatsen, placeras
belysningsstolpar. Stolparna anpassas till den kulturhistoriska miljon.

e Trafikverket undersoker moéjligheten att bygga en ny vantkur/busshallplats vid
farjelaget for vintande bussresenarer. Fragan utreds fortfarande.



2.2 Barnkonsekvensanalys

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter (dven kallad
barnkonventionen) ska genomsyra samhaéllets alla verksamheter. Barn ska darfor ges
mojlighet att uttrycka sina &sikter i frigor som ror dem, exempelvis utformning av den
fysiska miljon. De transportpolitiska mélen anger att barns mojligheter att sjalva pa ett
sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ska 6ka (prop.
2008/09:93).

Trafikverket ska bidra till att 6ka barns rorelsefrihet och siakerhet genom atgiarder som
gor att barn kan forflytta sig tryggt och sikert i sin omgivning. I arbetet med
arbetsplanen for Tynningofarjan har Trafikverket valt att gora en barnkonsekvensanalys,
BKA, for att satta sarskilt fokus pé dessa fragor.

Enligt regeringens strategi for att stirka barnets rittigheter (Prop. 2009/10:232) ska
barnets basta komma i frimsta rummet vid alla atgérder som ror barn. Detta kraver
kontinuerliga analyser av konsekvenserna av beslut, sa kallade barnkonsekvensanalyser.
Barnkonsekvensanalys (BKA) ar en metod for att pa ett systematiskt sitt belysa hur barn
och unga paverkas av ett beslut och att prova och beskriva vilka atgiarder och
utformningar som ar de basta for barn. Syftet ar att {4 ett allsidigt beslutsunderlag.
Utgangspunkt for analysen ar att studera hur barn och ungdomar paverkas av viagen, att
studera tinkbara atgirder ur deras perspektiv samt att majliggora for barn och unga att
paverka samhillsplaneringen. Resultatet av barnkonsekvensanalysen ska anvidndas for
att anpassa trafiklosningar till barnens villkor.

2.3 Metod och avgransning

Arbetsplanens utredningsomrade dr markerat i Figur 1. Barnkonsekvensanalysen ar
fokuserad till att framst kartldgga barns rorelser inom detta omrade.
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Figur 1 Arbetsplanens utredningsomrdde



Det utredningsunderlag som tagits fram i projektet sedan tidigare (forstudie, PM och
rapporter) har studerats och hela striackan har inventerats utifran ett barnperspektiv,
béde under dag- och kvillstid. Analysen fokuserar pa rorelsefrihet, narmiljo, miljo,
siakerhet och trygghet, och utgér fran barn i skoléldern. For att ta del av berérda barns
och ungdomarnas egna tankar om sin narmiljo kontaktades Antistilla skola, beldgen pa
Norra Lagno, och foreningen Vi unga pa Tynningo.

Den 26 maj 2014 besokte tvd samhallsplanerare fran Atkins Antistilla skola och férskola.
Det var nio barn och tva ldrare nirvarande. Fyra barn var i nioarséldern och fem barn
var i sexérsildern. Barnen var boende bide pa Norra Lagno och pd Tynning6. Métet
anordnades som en mindre workshop dar samhaéllsplanerarna fran Atkins forst
presenterade Trafikverkets projekt pé ett enkelt sitt for hela barngruppen. Barnen
delades sedan in i mindre grupper, en grupp med de dldre och en grupp med de yngre
barnen. Med de yngre barnen fordes diskussioner kring trafiksikerhet, trygghet, miljo
och hilsa. Fragorna som stélldes var 6ppna for att inte barnen skulle styras for mycket i
sina svar. Under samtalet fick barnen titta pa utskrivna bilder fran Norra Lagno och
Tynning6 samt pa mer allménna trafikbilder. Bilderna hjalpte barnen att peka ut de
platser de naimnde. Barnen fick sedan rita sin skolvag med fargpennor pa varsitt papper.
Nar de hade ritat fardigt berdttade barnen om vad de hade ritat. Under tiden barnen
ritade holls ett samtal med deras larare.

De dldre barnen fick med hjélp av roliga klistermérken markera ut var de bodde och var
de brukade leka pa en stor karta (se Figur 2). Eleverna deltog mycket aktivt i samtalen
och kunde relatera till och diskutera trafikfragor utifrdn det utskrivna kartmaterialet.
Efter workshopen med barnen fordes dven samtal med deras larare.

v A SNt »' A ‘\\ \

Figur 2 Barnen pa Antistilla skola markerar var de brukar leka pd en karta

Foreningen Vi unga pa Tynning6 bestktes av Atkins den 16 juni 2014 i bygdegarden pa
Tynningo. Totalt deltog elva barn och ungdomar samt tva vuxna. Forst holls en
gemensam presentation av syftet med projektet och besoket. Direfter delades barn- och
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ungdomsgruppen in i tva grupper. I den ena gruppen hamnade barn- och ungdomar i
dldrarna 13-18 ar och den andra gruppen bestod av barn i dldrarna 9-11 ar.

I bada grupperna fick barnen satta ut klisterméirken pa sina hem och pa sina malpunkter
pa en stor karta. Diskussioner férdes kring barnens skolvig och deras upplevelse av den.
Barnen fick aven satta ut klisterméarken pé platser i sitt niromrade som de upplevde som
otrygga och diskussioner fordes utifran detta. Efter samtalen med barnen fordes dven
samtal med de narvarande vuxna.

Figur 3 Barnen i féreningen Vi unga pd Tynningd fikar och sdtter ut klistermdrken pd en stor karta



3 Barn | trafiken

Barn dr en sdrskilt utsatt grupp i trafiken. Barns rorelsefrihet har minskat i
och med okad trafik och barn har inte forutsdttningar att upptrdda
trafiksdkert forens i 12- arsdaldern. Vagtrafiken star ocksa for mer dn hdlften
av alla olyckor ddr barn dor.

3.1 Trafikens utveckling

Sedan 1970-talet har antalet personbilar i Sverige 6kat med 84%, vilket betyder att barns
situation vasentligt fordndrats jamfort med nar deras fordldrar vaxte upp. Sett bara till
de senaste tio dren har personbilstrafiken 6kat med ca 13% och den tunga trafiken med
51%. Utvecklingen har inneburit 6kade risker for barns och ungdomars fysiska, psykiska
och sociala hilsa samt medverkar till att minska barns rorelsefrihet. Att barn har
forlorat en del av sin rorelsefrihet innebar ett hot mot deras livskvalitet. Detta far ocksa
negativa konsekvenser som t.ex. 6kade kostnader och tidsétgéng for fordldrar som
skjutsar sina barn. En foljdeffekt av detta ar att det blir mer trafik vid skolorna och i
samband med fritidsaktiviteter, vilket medverkar till en ytterligare forsamring av
narmiljon.

3.2 Barns forutsattningar och formaga i trafiken

Barn saknar forutsittningar for att alltid upptrada trafiksakert. Deras syn- och horsel ar
inte fullt utvecklad och de kan inte sprida sin uppmarksamhet, utan dgnar sig i hogre
grad dn vuxna at en sak i taget. Ett barn kan inte heller sétta sig in i exempelvis bilistens
situation och ta hinsyn till den. Vidare forvéntar sig barn att vuxna ska f6lja de regler
som giller. Forst d& barnen blir dldre utvecklar de en forstelse for reglernas syften och
kan tillampa dem forstandigt.

Cykeltraning for att 6ka barns trafiksdkerhet hjéalper inte eftersom barn upp till 12 ars
alder saknar forutsattningar for att vid alla tillfallen visa ett trafiksdkert beteende. Nar
barn cyklar méaste de koncentrera sig pa att trampa och mandvrera cykeln och kan inte
uppmirksamma trafiken samtidigt. Forst i 12 &rsaldern borjar barnen bli mogna att
cykla ute i trafiken pa egen hand och da bara i mattlig trafik.

3.3 Olycksrisker

Barn och ungdomar som cyklar &r en sarskilt utsatt grupp. Mer dn hélften av alla olyckor
dar barn dor sker i végtrafiken. Av de 3 500 barn i Sverige som arligen skadas i trafiken
sa att de maste vardas inskrivna pa sjukhus har néstan halften skadats som cyklister. I
forsta hand handlar det om singelolyckor, men olyckor dar cyklande barn svanger till
vanster i korsning ar ocksé vanliga. De flesta cykelolyckorna sker i bostadsomréden.
Olyckor for gdende intréaffar generellt ofta i korsningar, kring parkerade bilar och i
backar.

De mest trafiksdkra omrédena ar de som byggts med separering av gdende och biltrafik.
Barn i trafikintegrerade omraden upplever trafikmiljon som farligare 4n barn i omraden
som har separerade system. Aven forildrar kiinner storre oro for barnens sikerhet i
omréaden som &r integrerade.

3.4 Barns rorelser och platser for lek

Barns rorelser kan delas in i nodvandiga aktiviteter, som att ga eller cykla till skola eller
fritidsaktiviteter, och valfria aktiviteter, som att ta en omvig pa vig hem frén skolan, ga
till en lekplats och sé vidare. De valfria aktiviteterna sker nar de yttre betingelserna ar

9



goda, nir platsen och vidret inbjuder till det. Nar utemiljon har hog kvalitet anvinds
den i storre utstrackning for sdval de nodviandiga som de valfria aktiviteterna.

Barn uppehaller sig och leker ofta dar mojligheten till att ndgot intressant ska hinda ar
storst. Det ar vanligt att barn leker savil pé och i anslutning till gator, pa
parkeringsplatser och vid infarter som pa lekplatser, girdar och i tradgardar.

3.5 Halsorisker

Luftfororeningar fran trafiken paverkar manniskors hilsa. Astmatiker och barn ar de
kinsligaste grupperna. Gdende och cyklister ar sarskilt utsatta dd de andas in mycket
luft vid fysisk aktivitet och befinner sig nirmare marken och dirmed utsétts for hogre
koncentrationer av avgaser. Gang- och cykelbanor pa ett par meters avstand fran
motortrafiken ger battre luftmilj6 for oskyddade trafikanter an om de ligger precis intill.

Buller fran trafik paverkar barns psykiska hélsa genom att den utgor en mental
anstrangning. Bullret kan orsaka problem som férsdmrad koncentration eller inldrning
samt fysiologiska stressreaktioner. Buller kan ocksa gora det svarare att forsta tal och
barn ar i detta fall en kinslig grupp eftersom deras sprakforstéelse inte ar fullt
utvecklad. Exempelvis kan trafikbuller vid skolviagar gora det svart for barn att tala med
varandra pa vag till och frén skolan. Bullerstérning kan dven paverka barns
koncentrationsférméga inomhus i exempelvis skolor som ar placerade i anslutning till
trafikerade vagar. Ljud frin inbromsande bilar och fran signalhorn kan skapa
stressituationer hos barn vilket gor att de far svarare att uppfatta olika trafiksituationer.

Barn &r ofta radda och oroliga i trafiken. Framforallt for bilister och mopedister som inte
foljer gillande regler. Men dven pa platser dar trafikintensiteten ar hog eller dar sikten
ar skymd. Buller och avgaser dr ocksé en killa till oro. Trafikmiljéstress ar ett problem
bade for barn och forildrar. Det paverkar barns rorelsefrihet och stiller hogre krav pa
foraldrarna i form av tillsyn.
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4 Kartlaggning

Norra Lagno och Tynningo karaktdriseras av dldre trdhusbebyggelse. Norra
Lagno korsas av Lagnovdgen som leder ner till fdrjan och pa Tynningo ldnkar
Tynningovdgen samman firjeldget med norra Tynningo. Barnen pa Norra
Lagno far ofta skjuts till skola och fritidsaktiviteter av fordldrar och andra
vuxna medan barnen pa Tynningo i storre utstrdckning reser pd egen hand.

4.1 Befintliga forhallanden

4.1.1. Norra Lagno

Norra Lagno karaktiriseras av gammal trahusbebyggelse och den h6jdrygg som gér
tvirs over On i sydostlig riktning. Runt firjelaget finns ett antal storre tomter med
gammal bebyggelse. Norra Lagno har av Stockholms ldns museum tillsammans med
Varmdo kommun bedémts vara vardefullt for kulturmiljovarden ur ett lokalt perspektiv.
Lagnovagen som leder fram till farjelaget ar den enda vigen med genomgaende trafik.
P& den stracka av Lagnovagen som korsar Norra Lagno rader 30 km/h. Langs denna
striacka finns tva stycken farthinder. Striackan saknar idag helt 6vergangsstillen. Langs
en begriansad stricka pa den vistra sidan av viagen finns det idag gangbana (se Figur 5).
Nirmast farjeldget lutar Lagnovagen brant. Busslinje 424H (Gustavsbergs C —
Skeviksstrand — Norra Lagno — Gustavsbergs C) trafikerar en del av strickan. Under
vardagar gar bussen frin Norra Lagno sju turer per dygn och pa l6rdagar, sondagar och
helgdagar gar bussen med fem turer per dygn. Nara busshallplatsen finns dven en
parkeringsplats.

P& Norra Lagné finns en F-3 skola, Antistilla skola. I arskurs 4 soker sig barnen vidare
till andra skolor i Varmdo eller skolor i andra kommuner till exempel Stockholms stad.

Norra Lagno ar i Vairmdo kommuns oversiktsplan utpekat som ett prioriterat
forandringsomréde (ett fritidshusomrade dar allt fler valjer att bosétta sig permanent)
for perioden 2016-2025. Med 6kat permanentboende 6kar exempelvis ocksa trafiken
och behovet av barnomsorg, skolor och dldreboende. Kommunen kommer att underlitta
omvandlingen av fritidshus till permanentboende genom detaljplanldggning och
utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp. I samband med detaljplanering har
kommunen en ambition att reservera plats for forskola, infartsparkering och gang- och
cykelbanor.

4.1.2. Tynningo

Tynningo tillhor Vaxholms stad och ar en av de 6ar i Stockholms skargdrd som ar tétast
bebyggd med dldre sommarvillor. I ménga fall anvinds de gamla sommarvillorna idag
som aretruntboende. P4 6n finns det idag drygt 400 aretruntboenden (av totalt cirka

11 000 boende i Vaxholms stad). Landskapet och miljon ar lantlig med tydligt bebyggt
intryck. Tynningoévégen ar ett sammanldnkande element som binder ihop norra och
ostra Tynningo. Vagen ar smal och har karaktdren av en gammal landsvag som anpassar
sig till terrdngen. Idag rdder 50 km/h pa Tynningovagen. Nara farjeldget finns ett
farthinder. On trafikeras av en lokalbuss.

Det finns varken forskola, grundskola eller gymnasieskola pa Tynningo. Forskole- och
grundskolebarnen gar i skola i Vaxholm eller i Varmdo. Vaxholms stad saknar
gymnasieskola vilket leder till att eleverna soker sig till ggmnasieskolor i bland annat
Varmdo och Stockholms stad. Fran norra Tynning6 gar farjor till Vaxholm och Slussen.
Allméanforklaringen av farjeleden mellan Tynning6 och Norra Lagno medforde att
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Tynningoborna forlorade sin ratt till 6-kort ' i januari 2013. I december 2013 beslutade
landstingsfullmaktige i Stockholm om att inf6r en ny typ av ungdomsbiljett fér barn och
ungdomar som géller dygnet runt pA Waxholmsbolagets turer. Beslutet fick till foljd att
Vaxholms stad fran och med 2014 erbjuder skolskjuts for elever bosatta pad Tynning6
genom att tillhandahélla ungdomsbiljetter.

Det framgér av Vaxholms stads 6versiktsplan att kommunen antar att omvandlingen av
fritidshus till permanentboenden kommer att 6ka i och med att Tynning6 nu nds av en
statlig farja. I och med den formodade befolkningsokningen pa on stills ocksé 6kade
krav pa framkomlighet och trafiksikerhet. Kommunen har dven en ambition om att
forbéattra majligheterna till att cykla pa 6n, exempelvis langs Tynning6végen.

4.1.3. Tynning6leden

Tynningo6leden r 1 km l1ang och gar mellan Norra Lagnd och Tynning. Overfartstiden
ir ca dtta minuter. Mandag-torsdag gér farjan med tre turer per timme under
morgonens och eftermiddagens hogtrafik (06:00-08:00 och 16:00-19:00) och 6vrig tid
gar firjan med tva turer per timme. Sista turen pa vardagar gar klockan 23:00 men
endast efter kallelse. Fredagens tidtabell 4r den samma som 6vriga vardagar forutom att
sista turen avgar 24:00 efter kallelse. Pa 16rdagar och son-/helgdagar gér firjan med tva
turer per timme frén 07:00. Sista turen pé lérdagar gar 24:00 efter kallelse och 23:00 pé
son-/helgdagar. Avgangstiderna ar fran Tynningo. P4 Norra Lagné finns idag en
vantkur vid farjelaget som ar lite nedgdngen. Pa Tynningo saknas vantkur.

! Den som ér skriven pé en 6 i Stockholms skiirgird som inte har en fast forbindelse till fastlandet
via bro eller statlig vigfarja, dr berittigad till ett drskort frin Waxholmsbolaget. Arskortet kallas
O-kortet och kostar 500 kronor per r. O-kortet giller i Waxholmsbolagets
skargardstrafik.(Waxholmsbolaget.se, 2014)
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Figur 4 Vintkur pd Norra Lagné (1), Busshdllplats pé Lagnévdgen (2), Fdrjeldget pd Tynningd (3),
Lagnévdgen vid farjeldget pag Norra Lagné (4)

4.1.4. Olycksstatistik

Under de senaste fem dren har endast tva stycken olyckor intréffat vid och i narheten av
farjeldgena pa Norra Lagno och Tynning6. De intréffade olyckorna var dels en
singelolycka med ett motorfordon pa Tynningovigen och dels en singelolycka
(halkningsolycka) med en géngtrafikant pa Norra Lagno. Bada olyckorna var av lindrig
karaktar. Inga barn eller ungdomar skadades.
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4.2 Platsbesok

4.2.1. Antistilla skola och forskola

Antistilla forskola och skola ar beldgen pa Toivovigen pa Norra Lagno. Skolan omfattar
forskoleklass till arskurs 3. Lasaret 2013/2014 har skolan 62 elever.
Forskoleverksamheten bedrivs i tva olika enheter; Gnetabo och Vallen. Laséret
2013/2014 har forskolan 17 barn pd Gnetabo och 48 barn pa Vallen. De flesta av barnen
pa skolan ar boende pa Norra Lagno. Ett fatal bor pa Tynningo. Den 26 maj 2014
besokte tva samhaéllsplanerare fran Atkins Antistilla skola och forskola och genomforde
en workshop med tva barngrupper, en grupp med férskolebarn och en grupp med barn i
arskurs tre (se avsnitt 2.3).

Férskolebarnens berdittelser

Tva av forskolebarnen ar boende pa Tynningo och tre dr boende p& Norra Lagno.
Samtliga barn blir oftast skjutsade med bil till skolan. Ibland saméker barnen fran
Tynning6 med en foralder. En flicka cyklar ibland till skolan pé en skogsvig. Hon tycker
att det ar roligt att cykla.

Barnen tycker att det ar roligt att dka farja men de tycker att den later mycket. Speciellt
nir den faller ner pa- och avfartsrampen. En pojke, boende pé Tynningo, undrar nar han
ritar sin skolvag “varfor dr betonggrejen ddr?” och syftar pa bojen vid farjelaget pa
Norra Lagno. Samme pojke konstaterar ocksa att marken pa Tynningo ar bucklig.

En pojke, boende pa Norra Lagno, berittar att hans pappa ibland tutar med bilen for att
komma ut pa Lagnovigen fran deras utfart pa grund av att det stér bilar i ko till farjan i
vagen.

Barnen konstaterar att de inte fir vara vid vagen sjalva och att de vet att deras fordldrar
och larare ar oroliga for dem.

Samtal med anstilld i forskolan

De allra flesta foraldrar skjutsar sina barn till férskolan och det finns en avlamningsplats
intill skolan. Ett fatal av barnen cyklar till skolan. Barnen fir inte vistas sjilva vid
Lagnovagen och lararna gar inte langs vigen med barngruppen om det inte ar
nodvandigt. Vagen ar smal och saknar gdngbana. Liararen pekade under samtalet ut de
malpunkter som forskolebarnen brukar besoka, se Figur 7.

Skolbarnens berdittelser

De fyra skolbarnen bor pa Norra Lagno. De far oftast skjuts av sina foréldrar till skolan,
trots att de bor vildigt nara skolan. Ibland gar eller cyklar de; “jag gar alltid pa en
specialstig som korsar en liten vig”. En pojke tycker att det ar trakigt att cykla pa
Toivovigen d& vdagen ar sa lang och rak. Det ar roligare att cykla i skogen norr om
Toivovagen.

Barnen konstaterar att bilisterna pa Lagnovagen ibland kor fort. "Vissa kor skitsnabbt
till fdrjan fast det dr 30”. 1 h6jd med Langsunda haller bilisterna ocksd hog hastighet;
“vid kurvan pa Lagnovdgen kom en bil som hade jdttebrdttom”. Ett barn siger att det
ar "aslaskigt att cykla pa vdgen ddr det dr en kurva” (mitten av Toivovigen).

I korsningen Karlsruheviagen/Lagnovagen star en buske som gor att sikten ar skymd nar
barnen ska cykla in pa Karlsruhevigen vid farjelaget.

Milpunkter
Nir barnen gor utflykter pa helgen dker de oftast bil eller bat. En flicka berittar att hon
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och hennes familj ibland aker pé utflykt till Tynningo Klack. I 6vrigt dr barnen inte pa
Tynningo sarskilt ofta.

Barnen brukar leka med sina cyklar pa tennisplanen, parkeringen och éngen. De kor
omkring och hoppar med cyklarna och pé dngen ar det extra roligt att cykla for dar finns
det diken och gropar som de kan &ka ner i. En flicka brukar ocksé leka pa berget vister
om Lagnovagen.

Norr om dngen finns ett skogsparti dar en dansbana ar beldgen men enligt skolbarnen ar
det “oftast dagisbarnen som dr dar”.

Skolbarnen berattar att de gor manga utflykter till Gustavsberg. Exempelvis for dans,
teater, simning, skridskor, bandy och hockey. De utfér 4ven bussbyten i Gustavsberg nir
de ska in till Stockholms innerstad for att g pd museum eller liknande.

Samtal med anstilld i skolan

En anstélld pa Antistilla skola berattar att barnen pa skolan har sl6jd i Farstaviken. Nar
barnen gar i tredje klass far de 6va pa att aka dit sjalva med bussen. Forst far barnen ga i
led till busshallplatsen pa Lagnovagen med en liarare langst fram. Sedan far de testa att
g iled med en lirare nigra meter bakom barngruppen. Efter det far de testa att g till
och hoppa pa bussen sjdlva med en larare som kor bil bakom bussen. Till slut far de dka
sjalva.

Den anstillda pa skolan konstaterar att bilister kor fort bide pa Toivovigen och pa
Lagnovagen. De flesta foraldrar skjutsar sina barn till skolan och kor hela vigen fram till
skolan nir de ska ldimna/hdmta sina barn. Vid sirskilda tillfdllen (skolavslutningar, lucia
och dylikt) brukar skolan vidja till foraldrarna att parkera pa parkeringen intill
Lagnovagen . Trots detta kor besokarna till skolan dnda si nira skolan som majligt och
de parkerar ldngs Toivovigen.

Ibland promenerar lararna med barnen fran Gustavsberg till skolan. De géar da pa
gangstigar hela viagen och de behover aldrig gé 1angs med nagon storre vag.

Bussen, linje 424H, gar inte mellan 11:00 och 13:00 sd om bussen missas vid ndgon
utflykt har det hint att personalen som ar kvar pa skolan far dka och himta alla barn och
larare i fyra bilar med bilbarnstolar i tvd omgangar.

Den anstillda i skolan tycker att vinterunderhallet fungerar bra pa Lagnovégen troligtvis
tack vare att farjeleden finns. Skolan brukar ocksé anlita en man som plogar runt skolan.

17



G : PR BERGET/ : &

( TENNISBANAN il 33 . : DANSBANAN AN A
kS PARKERINGEN Yoi=tl e RN
ot : o\ \

TECKENFORKLARING
Malpunkter
o sexaringar
Malpunkter
O nioaringar
Bl susshalplats : Gustavsberg
(ca. 3,5 kilometer fagelvagen)

0 150 300 450 600

— — — [\ et

Figur 7 Mdlpunkter fér barnen pd Antistilla skola

18



Figur 8 Toivovdgen — skolvdg till Antistilla forskola och skola

4.2.2. Vi Unga pa Tynningo

Vi Unga ar en barn- och ungdomsorganisation med omkring 250 foreningar runt om i
Sverige. Vi unga pa Tynningo ar en av dessa och foreningen anordnar aktiviteter for
barn- och unga pé Tynning6 sa som filmkvéllar och discon. Vi unga p& Tynningo har
cirka 50 medlemmar i dldrarna 3-16 ar. Foreningen har dven nagra dldre medlemmar
och nagra av barnens foraldrar ar stodmedlemmar. Den 16 juni besokte tva
samhillsplanerare fran Atkins foreningen, i bygdegarden pa Tynningd, och genomforde
en workshop med en barngrupp och en ungdomsgrupp (se avsnitt 2.3).

Barnens berdittelser

Samtliga av de deltagande barnen &r boende péa Tynning6 och de gér i skolan i Vaxholm,
Gustavsberg och i Stockholms innerstad. Barnen som gar i skola i Vaxholm gar eller gar
och dker buss till bryggan Norehill (se Figur 9) for att sedan éka férja till Vaxholm och
fran farjelaget i Vaxholm gar de till skolan. Detta gér barnen utan séllskap av sina
fordldrar. Under tre ménader pa vintern stannar inte farjan vid Norehill pa grund av is
och barnen far dé istillet ga eller g och &ka buss till Norra Tynningo brygga (se Figur
9). Barnen som gér i skola i Gustavsberg eller i Stockholms innerstad aker buss eller gar
till farjan pa Tynningd och gar sedan fran farjeldget pa Norra Lagné till busshallplatsen
pa Lagnovagen. Ibland far barnen skjuts, hela eller delar av vigen, av sina forildrar eller
av nagon kompis foraldrar. Till hsten kommer barnen som nu gar i skola i Vaxholm att
fa ny resvdg da de borjar nya skolor i Varmdo och i Stockholms innerstad.

Barnen leker ofta hos kompisar pa Tynning6 pa helgerna. Antingen gér eller cyklar de
till varandra. Négra av barnen upplever en ridsla for morker nar de exempelvis ar pa vig
hem frén en kompis pa kvillen. Barnen leker ocksé vid sjon Stora Maren dar "vassen
vdxer vdldigt hogt”.
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Tynningovagen upplevs inte som ldskig av barnen. Barnen uppfattar daremot strackan
mellan farjeldget pd Norra Lagn6 och busshéllplatsen p& Lagndvigen som otrygg. De
uttryckte ocksé att “kuren dr inte sa frasch” (vantkuren) pa Norra Lagno.

Samtal med férdlder

De nérvarande foraldrarna menar att barnen troligen inte ar ridda att vistas pa
Tynning6véigen pé grund av att den alltid funnits dér och féraldrarna har tidigt lart
barnen att de ska ha reflexvéstar pé sig och flaggor pa cyklarna for att synas.

Foraldrarna uppfattar firjekon som otick da det 4r manga som ror sig dar och det ar
dalig sikt. Ibland kor bilisterna ocksa mycket snabbt.

Under samtalet gillande barnens mélpunkter tillade fordldrarna att pa grund av att bade
barnen och foraldrarna reser mycket under vardagarna, till jobb och skola, sa reser de
desto mindre pa helgerna. De vistas darfor ofta i niromradet pa Tynningo pa helgerna.

Foraldrarna menade ocksa att barnen &ker mycket pa egen hand da det 4r enda
16sningen om barnen vill utéva fritidsaktiviteter bortom Tynningo. Foraldrarna har inte
mojlighet att himta och ldmna pé grund av sina arbeten och 1anga avstand.

Ungdomarnas berittelser
De sex ungdomarna ar samtliga boende pa Tynningo. Tva av dem gér pa gymnasiet i
Nacka och fyra gar pa hogstadiet i Nacka, Vairmdoé och i Gamla Stan.

Samtliga ungdomar har lang resvig till skolan och resan innefattar ménga byten mellan
olika firdmedel. De flesta dker med Tynningdfarjan regelbundet. Ungdomarna ar
generellt missngjda med sin skolvig. Mest pa grund av att bussarna, bade pa Tynning6
och pa Norra Lagno, ar daligt synkroniserade med farjan. Om bussen fran Gustavsberg
(busslinje 424H) som stannar pa Lagnovagen ar lite sen finns risken att farjan hinner
avgd innan ungdomarna hunnit ta sig ner till farjeldget fran busshéllplatsen. Om de
missar firjan far de som mest vinta 40 minuter innan nésta farja gar. P4 sommaren ar
det uthardligt men pa vintern upplever de att det blir valdigt kallt att vinta eftersom
vantkuren pa Norra Lagno inte ar uppvarmd. Oavsett vilken firja fran Norra Lagno de
tar sa synkroniseras den i stort sett aldrig med den lokalbuss som trafikerar Tynningo.
For att inte behova ga fran farjan och hem ar det vanligt att ungdomarna gér runt och
fragar bilister pa firjan om de kan fa skjuts hem eller en bit pa vig hem. Ibland far de
skjuts fran farjan pa Norra Lagno ocksa nar de dr pa vig mot Gustavsberg, en flicka
sager: "Jag vill verkligen inte vara sexistisk men jag frdagar oftast kvinnor om lift. Det
ar mindre risk att de kommer att valdta mig”.

Ungdomarna upplever att det ar valdigt trangt vid farjan pad Norra Lagno. Sarskilt under
“rusningstrafik”, dd gar det inte att g vid sidan om végen, ungdomarna gér da mellan de
bilar som kor pa och de som kor av farjan. Detta upplevs som laskigt, sarskilt da de bilar
som aker av farjan gasar pa ordentligt for att komma upp for den branta backen vid
farjeldget och de bilar som ska till firjan har ibland brattom vilket ocksa leder till hoga
hastigheter. Denna situation upplevs som extra laskig vintertid da det ar halt pa
korbanan och morkt redan klockan 15:00. Ungdomarnas foraldrar vill att de ska ha
reflexvist pa sig men det efterlevs inte alltid av ungdomarna. Istillet brukar de ibland
lysa med ficklampor for att gora sig synliga for bilisterna. Ungdomarnas uppfattning ar
att fler skulle vilja att cykla om det 4ven fanns en cykelbana lings med Lagnévigen. I
bista fall skulle denna cykelbana stricka sig hela vigen till Gustavsberg. Som vigen ser
ut idag dr ungdomarnas uppfattning att den ar "livsfarlig” att cykla pa.

Att cykla langs Tynningovagen tycker de inte ar 1dskigt. Detta beror mycket pa att de vet
nér farjorna avgar och de har darfor en uppfattning om néir de kan vénta sig mote med
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bilister. De berattar att det finns en del stora hiackar néra farjelaget pd Tynningo vilket
ibland gor det problematiskt att se nar bilisterna &ker ut fran sina utfarter.

Malpunkter

Ungdomarnas mélpunkter ar delvis lokaliserade pa Tynningo, dar deras kompisar bor.
Annars finns det mest aktiviteter i Gustavsberg eller i Stockholms innerstad. En del
hélsar ocksa pd kompisar eller spelar fotboll i Vaxholm. De beréttar att sista farjan frén
Norra Lagno avgar klockan 23:00. Om de missar den méste de sova hos ndgon kompis.
"Man dr lite som askungen. Man mdste vara tillbaka innan klockan slar”. En pojke ska
borja gymnasiet till hosten, en restaurangskola. I restaurangskolan kommer han att
behdva jobba pa kvillarna, ibland fram till klockan 23:00. Han har dnnu inte kommit
underfund med hur han ska l6sa det praktiskt.
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5 Analys

Samtliga barn i foreningen Vi unga pa Tynningé upplever strdckan mellan
farjeldget pa Norra Lagné och busshallplatsen pa Lagnovdgen som otrygg.
Situationen for barnen och ungdomarna pa platsen dr inte trafiksdker. Barnen
och ungdomarnas rorelsefrihet begrdnsas pa grund av ddlig synkronisering
mellan bussar och farja. Underrubrikerna “Trafiksdkerhet” och "Rorelsefrihet”
har valts ut da de har varit de mest Gterkommande temana vid métena med
barnen och ungdomarna.

5.1 Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten vid farjeldget pa Norra Lagno bedoms som lag for barn och unga.
Lagnovagen ar smal och saknar bidde gdngbana och belysning. Under morgonens och
eftermiddagens trafikrusning samsas bilister och gangtrafikanter om samma utrymme
pé grund av platsbrist. Barnen och ungdomarna gér ibland mitt i kérbanan, mellan de
bilar som kor av och de som ska kora pa farjan. Alla de barn som var med under
workshopen pa Tynningo upplevde striackan mellan farjan och busshéllplatsen pa Norra
Lagno som otrygg. Barnen och ungdomarna beréttade ocksa att méanga bilister héller
hog hastighet omkring farjeldget. De som kor av farjan gasar for att komma upp for
backen som leder upp fran fiarjan och de som ska till farjan kor fort for att hinna med
farjan. Under vintern ar problemet 4nnu mer patagligt da det 4r morkt och halt pa
marken. P4 vintern blir Lagnévagen ocksa dnnu smalare pa grund av snovallar langs
végens sidor.

P& grund av den kraftiga lutningen av Lagnovégen i anslutning till farjan ar sikten
relativt dalig. Det ar svart att som gangtrafikant se de bilister som kommer kérande mot
farjan.

Barnen och ungdomarna pa Tynningo verkar inte bekommas av trafiken pa
Tynningoviagen. Att cykla langs viagen upplevs inte som otryggt. Mycket till foljd av att de
vet nir farjan gar och vet dd ocksé nir de kan vinta sig mote av bilister. Att cykla langs
Lagnovagen undviker bade barnen pa Tynning6 och Norra Lagno6 da viagen saknar
cykelbana och upplevs som “livsfarlig”.

5.2 Rorelsefrihet

For barnen och ungdomarna pa Tynning6 innebar farjan en begransning av deras
rorelsefrihet. De ar beroende av den for att 4ka mellan Tynningo och Varmdo. Samtliga
ungdomar i foreningen Vi unga pa Tynning0o var missndjda med bristen av
synkroniseringen mellan bussen pa Tynningo, buss 424H pa Lagnoviagen och farjan. I
och med att firdmedlen inte ar synkroniserade innebar resor frén och till skolan och
andra aktiviteter 1dnga vantetider vilket gor att resorna tar langre tid dn vad de skulle
kunna gora. Under vintern blir viantetiderna problematiska da det saknas en uppvarmd
vantkur vid farjan pa Norra Lagno. Bristen pa synkronisering bidrar ocksa till att
ungdomarna ofta dr beroende av att be om skjuts av, ibland frimmande, minniskor pa
farjan. Det ar ofrankomligt att boende pa en 6, s& som Tynning0, i viss mén ar
begrinsade i sitt resande men det finns idag mojligheter att forbattra Tynningdbarnens
resor.

Barnen pa Norra Lagno blir i stor utstrackning skjutsade till skolan och till aktiviteter av
sina foraldrar. En ldrare pa Antistilla skola berattade att ménga foraldrar kor sina barn
till skolan trots att de bor niara och ménga foraldrar ar oroliga for att 1ata sina barn vistas
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sjalva i trafiken. Detta innebar att barnens rorelsefrihet dr begransad samt att narmiljon
intill skolan forsdmras.

P4 grund av att buss 424H har ett fatal avgangar per dag ar det ibland problematiskt for
larare och barn pa Antistilla skola att ta sig till och frén utflyktsmal i exempelvis
Gustavsberg.
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6 Atgarder

Totalt foreslas elva atgdrder pa Norra Lagno och Tynningo utifran barns
behov och intressen. For att tydliggora effekterna av atgdarderna jamfors de
med nuldget och ett nollalternativ.

6.1 Forslag till atgarder

I detta kapitel forslas totalt elva &tgirder pa Tynningd och Norra Lagno. Atgirderna som
ska ses som en "bruttolista” ar foreslagna utifrdn barns behov och intressen och kommer
att delges Ovrig projektorganisation. Tre av dtgarderna ar sidana som helt eller delvis
ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomréade, vilket framgar i tabellerna nedan. For att
tydliggora behovet av atgirderna jamfors de med nuléaget och ett nollalternativ.

Foreslagna atgiarder ir behov av dtgirder som uppkommit efter samtal med barn,
unga och vuxna pa Norra Lagno och pa Tynningd samt genom platsbesok pa Tynningo
och Norra Lagno. Utgdngspunkterna for dtgarderna ar att;

- barns mdjligheter att sjidlva pa ett sdkert scdtt anvdnda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer ska 6ka och
- barnets bdsta ska komma i framsta rummet vid varje beslut som ror barn

Nuliége beskriver omradet som det ser ut idag

Nollalternativet beskriver vilken utveckling som ar trolig om det inte genomfors nagra
atgarder pa Tynningo eller Norra Lagno. Horisontar for nollalternativet ar ar 2030.
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Foreslagen atgird

Belyst gang- och cykelbana pa bada
sidor av Lagnovigen mellan
fiarjeléget och busshillplatsen pa
Norra Lagnoé2 (ansvar: Trafikverket)
Bidrar till att barnen far trygga ytor att vistas
pa for gang och cykling. En gdng- och
cykelbana okar barnens mdajligheter att pa ett
trafiksiakert sétt rora sig i sin narmilj6. Det
kan ocksa bidra till att barnens foréldrar inte
upplever samma behov av att skjutsa barnen
till skolan vilket bland annat bidrar till en
mer halsosam skolmiljo.

En géng- och cykelbana stimulerar till
cykling och géng vilket &r bra for barnens
hélsa.

Att géng- och cykelbanan forses med
belysning bidrar till 6kad trygghet och
siakerhet langs strackan.

Idag gar barnen i korbanan nar de ska
forflytta sig mellan farjan och
busshallplatsen. Ofta gar barnen mitt i
korbanan da Lagndvigen ar mycket smal.
Barnen upplever detta som otédckt. Speciellt
da de bilar som aker av farjan gasar
ordentligt for att komma upp for den branta
backen vid farjelaget och de bilar som ska till
farjan har ofta brattom vilket leder till hoga
hastigheter. P4 vintern &r situationen extra
problematisk d& korbanan &r hal och det blir
morkt tidigt pd eftermiddagen. Idag ar
barnens uppfattning att det ar "livsfarligt”
att cykla langs Lagnovagen och darfor
undviker de det. P4 Norra Lagno blir de
flesta barn skjutsade i bil till skolan trots att
de ofta bor nira. Foraldrarna vill inte att
barnen ensamma vistas langs vigen.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i nuldget bestar samt att en
forvirring av situationen sker. Detta till f6ljd
av Okat antal fastboende pa Tynning6 och
Norra Lagno samt 6kad trafik.

2 vid en eventuell breddning av Lagnévagen bor det faktum att berget vaster om Lagndvagen

anvands for lek beaktas, se Figur 7
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Foreslagen atgird

Hastighetssikrade giang- och
cykeloverfarter (kombineras med
belyst gang- och cykelbana)
(ansvar: Trafikverket)

Bidrar till att barn och ungdomar kan korsa
Lagnovégen pa ett sakert siatt samtidigt som
motorfordonen ej kan 6verskrida 30 km/h.

Som redovisat i kapitel 4 finns det idag
malpunkter f6r barn p bada sidor av
Lagné6végen. Barnen korsar idag vigen pé
strackan. Béde barn och vuxna har dven
upplevelsen av att motorfordon begar
hastighetsovertradelser.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att problematiken
beskriven i "Nuldge” bestir samt att en
forvarring av situationen sker till f6ljd av okat
antal fastboende pa Tynning6 och Norra
Lagno6 samt 6kad trafik.

Foreslagen atgird

Nollalternativet

Belysning vid farjeliiget pa
Tynningo (ansvar: Trafikverket)
Bidrar framf6rallt till en miljé som upplevs
som tryggare.

Idag saknas det helt belysning vid farjeldget
pa Tynning6. Nagra av barnen pa Tynningo
angav under samtalen att de dr morkradda.

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulédge” bestar.

Foreslagen atgird

Siktrojning lings med Lagnovigen
och Tynningovigen

(ansvar: Trafikverket)

Bidrar till 6kad trafiksdkerhet pé sa vis att
bilister lattare kan uppticka barn och unga
och vice versa. Det skapar dven en okad
upplevd trygghet.

Barnen pé Norra Lagno upplever att det ar
délig sikt i korsningen
Karlsruheviagen/Lagnovigen pa grund av ett
buskage och ungdomarna pa Tynningo
upplever att minga utfarter langs
Tynningovigen, nira farjelaget, ar skymda pa
grund av vaxtlighet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nuldge” bestar.
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Uppvirmd vintkur pa Norra
Lagno (ansvar: Trafikverket)
Bidrar framforallt till att barnen far en
halsosammare och trevligare narmiljo.

Foreslagen atgird

Idag finns det en nedgéngen véantkur vid
farjan pa Norra Lagno. Vantkuren &r idag
inte uppvarmd. Ibland uppstér det ldnga
vantetider vid farjan for barnen och
ungdomarna boende pa Tynning6. Pé
sommaren ar det inte ett si stort problem
men under de kalla mdnaderna upplever
barnen och ungdomarna detta som jobbigt.

Nollalternativet innebar att problematiken
beskriven i "Nuldge” bestir samt att
vantkuren sannolikt kommer att bli &n mer
nedgéngen.

Nollalternativet

Uppvirmd viintkur pa Tynningo
(ansvar: Trafikverket)

Bidrar framf6rallt till att barnen far en
halsosammare och trevligare narmiljo.

Foreslagen atgird

Idag saknas det en vantkur vid farjelaget pa
Tynning6. Barn och ungdomar ar darfor
hanvisade till att vinta pa farjan utomhus
ret runt.

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulédge” bestar.

Nollalternativet

Utokat antal turer med buss 424H
(ansvar: SL/Trafikforvaltningen) Bidrar
till 6kad flexibilitet for barn och ungdomar pa
Tynning6 och Norra Lagno.

Foreslagen atgird

Idag har buss 424H fa avgangar mitt pa
dagen. Det bidrar till att det ar svart for
personalen pa Antistilla skola att &ka buss
med hela barngruppen till exempelvis olika
utflyktsmal. P4 grund av detta hander det att
barnens istéllet skjutsas med bil.

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulige” bestar.

Nollalternativet
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Foreslagen atgird

Utokat antal turer med
Tynningofarjan (ansvar:
Trafikverket)

Bidrar till ett mer flexibelt resande for
framforallt barnen och ungdomarna pa
Tynning6. Med fler farjeavgangar minskar
vantetiderna och stressen att hinna med
farjan.

Ibland innebéar framforallt resorna for
barnen och ungdomarna pa Tynning6 langa
vantetider vid farjan pa Norra Lagno. Detta
beror ofta pa att det dr sma marginaler
mellan det att bussen fran Gustavsberg
ankommer till Norra Lagno och tiden da
farjan till Tynning6 avgér. Om bussen éar lite
sen missar barnen och ungdomarna farjan.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulége” bestar.

Foreslagen atgird

Forlingning av busslinje 424H sa
att den trafikerar mellan
Gustavsberg och Tynningo

(ansvar: SL/Trafikforvaltningen)
Bidrar till att barnen och ungdomarna pa
Tynningo kan &ka buss frdn Gustavsberg till
Tynning6 utan nigra byten med tillhérande
véntetider. I och med att bytena forsvinner
minskar stressen att hinna med de olika
transportslagen och skolvigen blir trevligare.

Idag finns det synkroniseringsbrister mellan
lokalbussen pa Tynning6, Tynningofarjan och
buss 424H vilket medfor ibland langa
véntetider for barnen och ungdomarna
boende pa Tynningo. Det medfor ocksa att
framfo6rallt ungdomarna pé Tynning6 maste
ga runt pé farjan och fraga bilister om skjuts
hem fran farjan dé lokalbussen pa Tynningo
inte ar synkroniserad med Tynningofarjan.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulige” bestar.
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Foreslagen atgird

Nollalternativet

Foreslagen atgird

Nollalternativet

Bittre synkronisering mellan
Tynningofiarjan och lokalbuss pa
Tynningo (ansvar: Trafikverket och
SL/Trafikforvaltningen)

Bidrar till att barnen och ungdomarna pa
Tynningo inte alltid 4r beroende av skjuts
hem fran farjelaget pa Tynningo, vare sig av
kinda eller okénda chaufforer.

Idag finns det synkroniseringsbrister mellan
lokalbussen p& Tynning6 och Tynning6férjan.
Det medfor att framférallt ungdomarna pa
Tynning6 maste gé runt pé farjan och friga
bilister om skjuts hem fran firjan om det inte
finns ndgon som kan komma och himta dem
vid farjan.

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nuldge” bestar.

Sidker och viderskyddad
cykelparkering vid firjeliget pa
Tynningo (ansvar: Trafikverket)
Bidrar till att 6ka mgjligheten for
kombinationsresor med cykel och farja da
god cykelparkering har visat sig ha effekt pa
hur ménga som véljer cykeln som firdmedel.
God cykelparkering innebér att den ar
anlagd néra farjan, dr viderskyddad och
mojliggor fastldsning i ramen.

I dag finns ett framhjulsstill placerat nira
farjan vilket ser provisoriskt ut. Cykelstéllet
saknar vaderskydd.

Nollalternativet innebér att problematiken
beskriven i "Nulége” bestar.

6.2 Rekommendation for barnens béasta

For barnens basta rekommenderas att atgiarder vidtas for att sidkerstilla en trygg miljo
for barnen och ungdomarna pd Norra Lagno och Tynning6. Detta genom ovan
foreslagna atgardsforslag sa som trygga vistelseytor, trygga passager och belysning.
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