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8 1. Sammantradet 6ppnas

Motets ordforande Karin Stadler hilsade alla vilkomna och forklarade sammantradet for 6ppnat
och informerade om att métet kommer att protokollféras av Ebba Lexmark. Motesdeltagarna
informerades dven om att ljudupptagning kommer att ske i syfte att fd med alla synpunkter i

protokollet.

1(15)
TDOK 2010:26 Mall_Brev v.2(Faststalld av Trafikverket)



Dokumentdatum: 2012-03-26 \7:“\\!
Uppdragsnummer: 107130 \:!:,} TRAFI KVER KET

Arendenummer: TRV 2011/72450

Ordforande presenterade motets upplagg och gav information om lokalens placeringar av
nodutgingar, toaletter samt fikarum. Motet skedde utan ljudanlaggning dd motesdeltagarna enades
om att akustiken i lokalen var god.

Ordforande presenterade dven motets dagordning och gick kortfattat igenom punkterna samt
informerade om att synpunkter pa det upprattade forslaget kan under métet lamnas till
Trafikverkets och Atkins specialister vid de utstillda stationerna i lokalen efter det formella métet.
Frégor kan dven tas med projektledningen.

Synpunkter framforda vid enskilda samtal efter métets avslutande fors in i protokollet forutsatt att
det uttryckligen pétalats och/eller noterats pé blanketten for synpunkter av den som lamnat
synpunkten.

Det upprittade vagforslaget finns tillgédngligt pa Trafikverkets kontor Sundbybergsvigen 1, Virmdo
kommunhus Skogsbovigen 9-11, Vaxholms stads kommunhus Eriks6vigen 27 samt pa
Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/tynningo. Synpunkter kan lamnas via post eller e-post
till Trafikverket fram till och med 3 april 2012.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Ska vi fora frigor och synpunkter i anslutning till de
olika punkterna under métet eller ska en punkt for det laggas till dagordningen?

Svar fran Trafikverket: Forslaget dr att mojlighet till att stilla frigor och 1amna synpunkter till
specialisterna finns efter ssmmantrédet avslutats. D4 vill vi 4ven veta om fragorna ska foras till
protokollet.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Vi vill kanske stilla allménna fragor som alla vill hora
samtidigt, kan vi gora det innan vi avslutar métet?

Svar fran Trafikverket: Fragor om man inte forstar gar bra under presentationen, men
synpunkter pa forslaget vill vi att man tar eftert direkt med specialisterna eller projektledningen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: En allmin uppfattning maste alla kunna ta del av. Vi ar
ganska samsprékiga och det finns fragor och synpunkter som flera av oss vill héra och diskutera
samtidigt.

Svar fran Trafikverket: Trafikverket har erfarenhet frén liknande moéten dar alla inte kommer
till tals da nagon person dominerar en frdga som inte ar av intresse for alla andra. Ofta domineras
motena av de som har intressen emot saken men Trafikverket vill lyfta allas fragor och synpunkter.
De som ar emot har moéjlighet att skriva ner sina synpunkter och lamna de till Trafikverket och ju
fler som gor det desto storre intryck ger det. Trafikverket har dven erfarenhet av att frigor och
synpunkter som framfors efter ssmmantradets avslutande ges battre mojlighet att fa svar pa. Syftet
med detta méte dr att diskutera med de som &r berérda av planerna, om markintrdng och om
eventuella forandringar.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: D borde bara sakigare vara inbjudna och det ar det
inte.

Svar fran Trafikverket: Sakigare ar inbjudna med brev, for att &ven na ut till de som har
allmant intresse i den forandring som kommer att ske sa sitts annons ut i tidningar. Det ar
forandringen vi ar har for att diskutera och inte farjans vara eller icke vara.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Alla hir, oavsett sakdgare eller inte, verkar vara valdigt
intresserade av vad som hinder i omradet och férordar en allmén diskussion innan méjligheten att
stilla fragor till specialisterna.

Svar fran Trafikverket: For att hinna med under moétets utsatta tid ar forslaget att vi tersamlas
efter motet sa att de som inte &r intresserade av allmidnna synpunkter kan ga hem. Finns det inte en
allmén opinion for att ha en allmén diskussion s kan vi inte utg ifrén att alla vill ha det. Vid
atersamlingen kan Trafikverket redogora for de synpunkter som vi fatt in och de som ar kvar far
hora alla synpunkter.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Forslaget som presenteras i samriadshandlingen ar ett

forslag som avviker fran det forslag som tidigare presenterats, dvs. forslag 2B fran forstudien. Detta
forslag ser vi for forsta gdngen for tva veckor sedan och sen forvagras vi debatt.
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§ 2.

§ 3.

§4.

§5.

Svar fran Trafikverket: Ingen person eller grupperingar ska dominera motet utan Trafikverket
vill ge lika mojlighet for alla att framfora sina &sikter och stélla fragor. Som tidigare sagts sa
kommer tillfélle for att stilla fragor och lamna synpunkter att finnas efter detta moéte. Trafikverket
tillmotesgar genom att dndra pa planerat upplédgg och att vi bryter métet tidigare dn planerat for att
ge mer tid &t frigor och synpunkter.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Efter flera insinda skrivelser i ssmband med
forstudien har Trafikverket fortfarande inte lamnat ett svar. Inga besked ges vid skriftliga
synpunkter och Trafikverket har inte lyssnat pd argumenten.

Svar fran Trafikverket: Fran forstudien har Trafikverket lamnat en samrédsredogorelse och
lyssnat pd argumenten.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Vi ar flera som vill att presentationen borjar nu och ta
diskussionerna efterat, annars vet vi ju inte vad vi ska diskutera.
Svar fran Trafikverket: Ja, vi borjar med presentationen nu.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer synpunkter som fors in i protokollet att
behandlas pa annat sitt 4n synpunkter som skickas in till Trafikverket?

Svar fran Trafikverket: Nej, det dr bara olika sitt att samla in den. Synpunkter som kommer in
till Trafikverket fram till och med 3 april ar utanfér det hiar motet och fors darmed inte in i
protokollet.

Presentation av medverkande

Ordforande presenterade de medverkande frén Trafikverket, Atkins och Varmdoé kommun och
Vaxholms stad.

Karin Stadler Projektledare Trafikverket
Ebba Lexmark Projektadministrator Trafikverket
Magnus Olofsson Markforhandling/juridik Trafikverket
Christina Odén Milj6 och MKB Trafikverket
Linda Kullanger Axelman  Vagarkitektur Trafikverket
Ralf Sass Rederiingen;jor Farjerederiet
Richard Broman Befilhavare Farjerederiet
Cim Kdohler Uppdragsledare Atkins

Annika Cala Milj6 och MKB Atkins
Rickard Sundstrom Vigutformning Atkins

Martin Eliasson Kajkonstruktor Atkins

Patrik Stenberg Oversiktsplanerare Varmdo kommun
Jonatan Odén Trafikplanerare Vaxholms stad
Kristina Dunker Oversiktsplanerare Vaxholms stad

Narvarolista

De narvarande sakidgarna och 6vriga narvarande noterade sig pa tre narvarolistor som skickades
runt. Se den sammanstillda nérvarolistan som &r bilagd protokollet.

Val av justeringsman

Till att justera moétesprotokollet valdes Magnus Soderstrom och Per Aman. Protokollet skall dess
for innan 6versandas till justeringsmannen for granskning.

Bakgrund och mal

Trafikverket arbetar med att uppritta en arbetsplan for allmén farjeled mellan Norra Lagné och
Tynning6. En allmén firjeled innebir att det ar staten, Trafikverket, som adr huvudman.
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Trafikverkets Farjerederi kommer att ansvara for driften av farjeleden. Synpunkter kan lamnas pa
forslaget som presenteras idag och sedan kommer Trafikverket att jobba vidare med arbetsplanen
och si smaningom stilla ut arbetsplanen fran preliminért mitten av juni till och med juli ut. D&
finns ytterligare tillfille att ldimna synpunkter.

I maj 2004 begéarde Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF) att farjan skulle 6vergé frén
enskild till allmén farja. Davarande Véagverket utredde fragan och kom fram till att andelen bofasta
pé Tynningo6 hade 6kat och didrmed &ven trafiken. Farjetrafiken korsar samtidigt en trafikerad
fartygsled. Arendet limnades 6ver till Linsstyrelsen for att fatta beslut d& Liansstyrelsen tillstyrkt
en forandring och att ombyggnadsatgirderna var sa pass omfattande att de méste behandlas i
Lansplanen for transportfragor 2010-2021 for att medel ska finnas for denna ombyggnad av
farjeleden. Lansplanen faststilldes 31 maj 2010 och i samband med detta beslutades att farjeleden
ska 6vergd i allmén regi frdn och med 1 januari 2013 och att nédvandiga investeringar ska tas inom
ramen for Lansplanen.

Beslutet har 6verklagats och naringsdepartementet har hanterat frigan. Regeringen konstaterar att
Lansstyrelsens beslut avser den befintliga farjeleden och dess forandring frén enskild till allmén.
Regeringen fann ocksa att beslutsunderlaget var tillrackligt och drendet togs darfor inte upp for
ytterligare utredning. Regeringen konstaterade dessutom att det inte framkommit nidgon anledning
att géra en annan bedomning dn den Lansstyrelsen gjorde, dvs. fér en allmén farjeled mellan Norra
Lagn6 och Tynningo.

Trafikverket har gjort en forstudie, daterad 2010, som en hel del synpunkter lamnades pa. I en
forstudie tas fram i ett tidigt skede dar man forsoker att ringa in vilka atgarder som ar majliga och
vad som behovs goras for att mojliggora en farjeled. Mot bakgrund att Vairmdo kommun och
Vaxholms stad sag 6ver sina 6versiktsplaner sa tittade Trafikverket dven pa den langsiktiga
planeringen. Darefter har forstudien hanterats genom en samradsredogorelse som finns pa
Trafikverkets hemsida sedan ungefir ett ar tillbaka. Darefter har vighallningsmyndigheten,
Trafikverket, gjort ett stillningstagande for fortsatt arbete om att g& vidare med den aktuella
strackningen mellan Norra Lagno och Tynning6. Det ar detta som Trafikverket har tagit fram ett
forslag pa och idag ar hir for att presentera.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Nir, var, hur och varfor {61l alternativet med farjeled
till Vaxholm bort?

Svar fran Trafikverket: I bedomningen som gjordes fanns inget i alternativet med farjeled till
Vaxholm som var sd mycket battre att man skulle g& vidare med det som ny strickning. Dessutom
styrkte regeringen att beslutet som &r taget géller befintlig strackning. Trafikverket tittade pa tre
alternativ i Lagno sund. Ett alternativ var att handla upp verksamheten, vilket inte bed6mdes som
en langsiktig hallbar 16sning utifran en god ekonomisk 16sning for vaghallaren. Ett andra alternativ
var att bygga om befintliga farjor istillet for att bygga om farjeldgena men da det ar brist pa
reservfarjor ar inte detta en driftsdker 16sning och darfor ej genomforbart. Det tredje alternativet
var att Trafikverkets firja trafikerar mellan Norra Lagn6 och Tynningo och ar dven det som
Trafikverket har gétt vidare med.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Upphandla farjor och bygga om farjor, ar det stillt mot
ekonomiska konsekvenserna for att bygga om farjeldgena och de miljokonsekvenser som det
medfor?

Svar fran Trafikverket: Idag rider det brist pa farjor och reservfarjor finns inte angett per
farjeled. En egen reservfarja for varje farjeled ar inte aktuellt da kostnaden detta medfor ar for hog
da farjorna behover byggas om for att passas till de befintliga farjelagens kajer.

Motesordforande paminde motesdeltagarna om att métet avser att presentera Trafikverkets forslag
pé allméin farjeled mellan Norra Lagno och Tynningo och avser inte att fokusera pa de fragor om
farjeledens vara eller icke vara som redan ar beslutat om.
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Fraga/synpunkt fran Peter Fahlstrom: Har det utretts om en bro till Tynning6 skulle kunna
vara ett alternativ?

Svar fran Trafikverket: Det ir inte aktuellt pga. av att det ar en kostnadsfraga. I Stockholms ldn
finns en politiskt forankrad transportplan for perioden 2010-2021 som férhandlas med alla
kommuner i Stockholms lan.

Fraga/synpunkt fran Jan-Olov Nilsson: Beslutet att vilja bort alternativet med att bygga om
en farja och alternativet att kora med en firja i nuvarande storlek ar ett beslut som Trafikverket
tagit. Det har aldrig varit uppe hos regeringen. Finns det en ekonomisk kalkyl pé detta?

Svar fran Trafikverket: Ja, det ar ett beslut som vighéllningsmyndigheten tagit. Farjerederiet
har tagit fram en kalkyl for detta. Finns ingen mdojlighet att ha en egen firja for varje farjeled.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kan inte var och anteckna sina fragor sa att vi kan ga
igenom dem efter métets presentation?
Svar fran Trafikverket: Det ir ett bra forslag och nu gar vi vidare med presentationen.

Projektets omfattning
Projektet omfattar en firjeled mellan Norra Lagno och Tynningo vilket innebar ombyggnad av

befintliga ramper. Det kommer att krivas provisoriska bryggor under byggtiden for att uppratthalla
driften av farjeleden. I arbetena ingdr muddring, anldggande av dykdalber och anpassning av
trafikstandarden avseende skyltning, gestaltning, sdkerhetsatgéarder exempelvis ny bom,
uppstallningsplats for vantande fordon, trafiksikerhetsatgarder, mark- och fastighetsinlosensfragor
och en farjevaktarstuga.

I projektet ingdr aven att ta fram de handlingar och tillstind som krévs for att kunna faststilla
arbetsplanen. Till arbetsplanen hor ocksa en miljokonsekvensbeskrivning som i sin tur ska
godkinnas av Liansstyrelsen i Stockholms lan. I arbetsplanen ska markansprak for framtida vag och
kajanlaggningen anges.

Vighallningsmyndigheten har dven beslutat att projektet parallellt ska se hur man kan 16sa att
farjan gar i statlig regi frdn och med 1 januari 2013.

Projektmal
e Skapa okad tillgdnglighet mellan fastlandet och Tynning6 for savil biltrafik som for

kollektivtrafikanter
e Pabade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk 16sning for vaghallaren
e Skapa en firjeled med god driftsikerhet
e Minimera negativ miljopaverkan

e Minimera behovet av markintréng

Redogorelse for arbetsplanens prévning

Magnus Olofsson redogjorde for arbetsplanens formella handlaggning och faststéllelseprocess.
Trafikverket f6ljer den styrande lagstiftning som anger vilka rattigheter och skyldigheter
Trafikverket har i genomforandet av ett projekt.

Viagprocessen bestar av fyra skeden; Forstudie, Vagutredning, Arbetsplan och Bygghandling.
I forstudien identifieras problem och utmaningar och miljéproblem for en vagstracka. Forstudien
mynnar ut i ett stallningstagande dar forslag pa l6sningar pa problem och utmaningar framgér.

Finns det inget tydligt strak for utbyggnaden gors en vdgutredning. I detta projekt har inte
vagutredning varit aktuellt utifrdn vad som kommit fram under forstudien och dels pga. vad
regeringsbeslutet anger.
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Arbetsplanen visar vilken mark som kommer att tas i ansprék, hur fastighetsdgarnas fastigheter
blir paverkade. Det &r i detta skede projektet befinner sig nu. Arbetsplanen ar ett markjuridiskt
dokument som visar att Trafikverket har ratt att ta mark i ansprk. Efter en faststilld arbetsplan
gér man vidare till bygghandling.

I skedet for bygghandling tas detaljerade ritningar fram for konstruktion, vigutformning m.m. for
att visa hur projektet ska byggas. En bygghandling ar inget formellt beslut utan 4r en handling som
ska visa entreprenoren hur produktionen ska genomforas.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur lang stricka ingér i arbetsplanen?
Svar fran Trafikverket: Efter motet kan vi titta pa kartorna vid stationerna.

En arbetsplan ska innehélla f6ljande delar:

e  Beskrivning; beskriver projektets innehall, mark som tas i ansprak och hur omradet
péverkas i stort.

Oversiktskarta

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Sakédgarforteckning; direkt berérda och indirekt berérda samt 6vriga intressenter.

Kostnadsberikning; visar att den finansiering som projektet har stimmer 6verens med

det som ska byggas.
e Ritningar; planritning ar en juridisk handling som visar vilken mark Trafikverket har ratt
att tai ansprak.

e Protokoll fran sakdgarsammantradet

e Samradsredogorelse; redogorelse 6ver samtliga samrad som genomforts i arbetet med
arbetsplanen.

Efter sakdgarsammanstradet stills arbetsplanen formellt ut efter inarbetning, i mdjligaste man, av
relevanta inkomna synpunkter och en godkind Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Arbetsplanen
stills normalt ut i 3-4 veckor pa Trafikverket och kommunerna samt pa Trafikverkets hemsida.
Direkt berérda informeras om utstéllelsen med rekommenderat brev och 6vriga berérda
informeras med brev. Ovriga intressenter, s som allminheten, informeras genom annonsering.

Under utstéllelsen finns mojlighet att komma in med synpunkter till Trafikverket. Limnade
synpunkter tas, s langt det dr mojligt, i beaktande vid det fortsatta arbetet med arbetsplanen. Efter
att arbetsplanen har stéllts ut kommer Trafikverkets planprovning att ha skriftvixling med de som
har lamnat synpunkter pa utstillelsehandlingen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Har fastighetsidgare av vatten blivit informerade pa
samma sitt som fastighetsdgare for mark?
Svar fran Trafikverket: Fastighetsigare for mark respektive vatten kontaktas pd samma sitt.

Arbetsplanen faststills av Trafikverkets huvudkontor férutsatt att Lansstyrelsen har godként
planen. Arbetsplanen vinner laga kraft forutsatt att den faststills av Trafikverkets huvudkontor och
att den inte 6verklagas. Beslutet om faststillelse kan 6verklagas hos regeringen under ett faststallt
antal veckor. Beslutet kan enbart 6verklagas av den som beslutet angar och om det har gatt honom
eller henne emot. Det ar da regeringen som tar beslut om arbetsplanens faststillelse.

En godkind miljokonsekvensbeskrivning kommer att vara med i utstillelsen.
Miljokonsekvensbeskrivningen godkianns av Lansstyrelsen. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer i detta projekt att skickas in till Lansstyrelsen i slutet av april 2012.

Information om erséattningsfragor och marklosenforhandlingar
Magnus Olofsson informerade om hur marklésenfragorna behandlas.
Markatkomst — Végratt

Nir arbetsplanen har vunnit laga kraft kan Trafikverket ta marken i ansprak vilket innebar att
Trafikverket da har ratt att arbeta enligt arbetsplanen, med andra ord att Trafikverket har erhallit
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vagratt. Trafikverket har, enligt vaglagsstiftningen, ratt att omgéende ta mark i ansprék den dag
som arbetsplanen har vunnit laga kraft och behover inte invénta 6verenskommelse med markigare
fore byggstart. Detta innebar att markagarna f ersattning frdn och med den dag som Trafikverket
tar marken i ansprak.

Rittsenlig ersdttning
Markvardering gors genom att se om fastigheten har lidigt skada av intrdnget och hur

viardeminskningen ser ut. Hansyn tas till bade ranta och index s& att markigarna inte lider
ekonomisk skada genom att vinta pa 6verenskommelsen. Pa den referensrinta som finns betalas +
2 procentenheter.

Den marknadsvardeminskning fastigheten eventuellt drabbas av ersitts med ett paslag pa
ersiattningen med 25 %.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Ersitts markidgarna dven for indirekt skada, dvs. om
utsikten péaverkas/forsvinner?

Svar fran Trafikverket: Direkt berorda, ex. mark tas i ansprék, berors av viglagsstiftningen.
Berors man av buller eller utsiktsproblem ar det miljobalken som giller.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur ser principen for ersiattning ut vid en
utsiktsforandring? Ges det ersittningar for det?

Svar fran Trafikverket: Virdering sker av en eventuell marknadsvardesminskning. Bedémning
gors inte i dagsldget, utan man maste ga in och titta varje enskilt fall. Om det anses vara en sddan
skada sa lamnas ersittning.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Nar kan man 6verklaga utstillelsen?
Svar fran Trafikverket: Trafikverkets faststillelsebeslut kan 6verklagas hos regeringen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Godkinns MKB fore utstillelsehandlingen?
Svar fran Trafikverket: Ja den godkénns av Lansstyrelsen fore utstéllelsen. Trafikverket
beriknar att skicka MKB till Lansstyrelsen for godkdnnande under april 2012.

Forhandling
Efter att mark har tagits i ansprdk kommer markférhandlaren att genomfora en vardering av

fastigheterna och omradet. Det finns inga krav pa att en besiktningsman ska genomféra
varderingen, men en oberoende certifierad varderingsman kan tas in.

Markforhandlaren kommer att kontakta respektive fastighetsdgare for besok och férhandling om
aktuellt intrang och skada pé fastigheten for att nd en 6verenskommelse om erséattning samt for att
skriva avtal. Forhandlingen beror enbart rétten till ersattning for intrdnget och inte ratten for
Trafikverket att bygga pa marken da det redan ar faststillt i arbetsplanen.

En specifikation Gver ersiattningsposter kommer att skrivas for att fastighetségaren ska se vad
ersiattning har erhallits for. Nar avtalet dr signerat av bada parter betalas ersiattningen ut inom ca
tva veckor.

Tillfallig nyttjanderatt

Magnus Olofsson informerade om att de som &r direkt berérda kan fa mer information om tillfallig
nyttjanderitt vid stationen fér markforhandling efter det formella motet.

8 8. Presentation av det uppréattade forslaget
§8.1. Vagforslaget

Cim Kohler presenterade vigforslaget. Mer tekniskt material, som ocksé ar forslag, finns vid
stationerna.

Norra Lagno
Arbetsplanens strackning innefattar ca 220 meter av Lagnovagen fran farjeldget och fram till

befintlig busshéllplats soder om farjeldget.
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Vigen ar idag ca 6,5 meter bred och strackningen omfattar sex tomtutfarter och tva
vaganslutningar. En gangvig finns vid busshallplatsen vid parkeringen och hela strackan saknar
idag belysning.

Pa Lagnoviagen fardas fordon av blandtrafik.

Befintlig kajkonstruktion ar smal och dr ej anpassningsbar till vattensténdet.

Det framtagna forslaget innebar:

e Ny gangbana mellan parkeringen och farjeldget anldggs pa viagens vistra sida
e Vigbelysning byggs pa vastra sidan av strackan

e Ny vintkur vid farjelidgets vistra sida byggs

e Tomtutfarter sparrmarkeras

e Ny bomanliggning

I och med forslaget kommer Lagnovigen att breddas med ca 1 - 1,5 meter pa den vistra sidan pa en
220 meter lang stricka, detta for att inrymma gangbanan.

Befintlig kajkonstruktion pa Norra Lagné kommer att byggas ut for drift av farjetrafiken under
byggtiden. Den bryggan kommer att bli permanent angbéatsbrygga. Tva dykdalber av betong for
sidosto6ttning till firjan kommer att anldggas i vattnet. Varje dykdalb ar ca 4 x 5 meter och fungerar
som stod for att undvika att farjan driver in i viken.

Tynning6

Arbetsplanens strackning innefattar ca 80 meter av Tynningoviagen fran farjeldget och norrut.
Vigen ar idag ca fem meter bred i snitt och har en rad med aldre trad 14ngs vigens vistra sida.
Striackan ar idag belyst pa den Ostra sidan av Tynningovagen.

Kajkonstruktionen ir idag ca 3 x 10 meter.

Det framtagna forslaget innebar:
e Vigen breddas pé en striacka av ca 50 meter for att klara métande trafik.
e Vigbelysning fortitas pa strackan.
e Ny busshallplats anlidggs vid farjeléget.
e Tomtutfarter sparrmarkeras.

I och med forslaget kommer Tynning6vagen att breddas med ca 1,5 meter for att ge 6kad sakerhet
for oskyddade trafikanter.

Befintlig kajkonstruktion pa Tynningé kommer att kompletteras med en tillfallig brygga under
byggskedet. Detta for att ha farjan i drift under produktionen. Den tillfalliga bryggan kommer
sedan att rivas. Ombyggnad av befintlig brygga kommer ocksé att ske, ny brygga blir ca 10 x 10
meter.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Idag upplevs befintlig belysning pa Lagno som
blandande och den nya belysningen bor vara glest placerad och ha svagt ljus.
Svar fran Trafikverket: Trafikverket tar med sig synpunkten.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Vid ko av fordon som vintar pa farjan pa Lagno sa
tvingas fordon som ska in pa anslutande vigar att aka i vinstertrafik.

Svar fran Trafikverket: Mojligheten man har ar att stanna pa sparrmarkeringarna. Gdngbanan
som anlaggs skapar okad sikerhet for fotgdngare. Vi har inte tankt foresla tre korfalt pa
Lagnoviagen med tanke pa att intranget pa fastigheterna da skulle bli storre. Trafikverket tar med
sig synpunkten.
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Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Sommartid stracker sig fordonskon till
infartsparkeringen soder om farjelaget pa Lagno. Kan kon laggas ndgon annanstans? Fragan bor
ses ur ett framtidsperspektiv.

Svar fran Trafikverket: Visuell kontakt med farjan ar viktigt nar man stér i kon. Trafikverket tar
med sig synpunkten.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur ska skolbarn som ska till och fran Skutviksvigen
passera vigen nar det blir fler fordon?

Svar fran Trafikverket: Limna gdrna in era synpunkter och stall fragor vid stationerna efter
motet sa kan fragorna bemotas mer ingdende.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur ofta gir Waxholmsbétarna frdn Norra Lagn6?
Svar fran Trafikverket: Trafikverket kan inte svara pa fragor om Waxholmsbéatarnas tidtabell.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Byggs det ingen gdngbana pa Tynningo?
Svar fran Trafikverket: P4 Tynning6 kommer bussen att trafikera dnda ner till farjeldget och det
finns da inget behov for gangbana.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Tas hinsyn till befintlig brygga och béttrafik i viken?
En storre bild 6ver hela viken kan ge en béattre bild av 1aget.
Svar fran Trafikverket: Kajkonstruktionen kommer inte att inskrdnka mer an idag.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer man att kunna angora bryggan utmed
langsidan med andra bétar? Idag sker ildggning av batar pa den 6stra sidan av bryggan.
Svar fran Trafikverket: Trafikverket tar med sig fragan.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur blir fastighetsigare till mark respektive vatten
tillfrigade i arendet?

Svar fran Trafikverket: Berorda fastighetsigare till mark respektive vatten blir kallade till
sakdgarsammantriade/samriadsméte. De informeras om hur mycket mark som Trafikverket behover
ta i ansprék i och med det upprattade forslaget. Information angéende utstallelse skickas ut till de
direkt berorda och indirekt berorda fastighetsigarna. Varje fastighetsigare som berors av
markintranget kommer sedan att bli kontaktade av markférhandlaren.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Varfor tas mojlighet till att anvanda allménna bryggor
bort?

Svar fran Trafikverket: Nyttjandemdjligheten av allmédnna bryggor ser inte likadan ut pa alla
bryggor. Trafikverket tar med sig synpunkten.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Vad kommer befintlig farjepausstuga pa Tynningo att
anvandas till?

Svar fran Trafikverket: Om mojligt kan den komma att anvindas som vantkur. Trafikverket
arbetar med fragan.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Var ska besittningen halla till?

Svar fran Trafikverket: Trafikverket undersoka vilka mojligheter som ar ekonomiskt héllbara.
Trafikverket ar lagfaren dgare till den fastighet med infartsparkeringen som finns séder om
farjelaget pa Norra Lagno och mgjligheten att bygga en farjevaktarstuga pa parkeringen utreds.
Detta ar en bygglovsfraga och ingér €j i arbetsplanen. Placering och utformning av stugan ar inte
foreslaget dnnu.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Ska farjan ligga pad Norra Lagno?
Svar fran Trafikverket: Enligt forslaget ska farjan ligga pd Norra Lagno mellan turerna och dven
stationeras dir nattetid.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Varfor ar farjevaktarstugan utlyft ur arbetsplanen? Hur
kan ni vara sikra pa att den ska ligga pa Lagno om ni inte har mark klart?

Svar fran Trafikverket: Normalt nir man bygger farjeled, vag eller liknande pratar man om vad
som behovs for vagens besténd, drift eller brukande for att se vilken mark som behover tas i
ansprak. Farjevaktarstugan kan tas genom frivilligt sitt eller liknande for att undvika tvang.
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Arbetsplanen i sig &r ett tvingande instrument och man vill inte tvinga ndgon att avséga sig ett hus
for detta. D4 projektet inte kan ta mark i ansprak for denna stuga direkt i anslutning till vdgen sa
far vi inte ta den som en viganordning. Vi dr inte sidkra pé att den ska ligga pa Lagno men jobbar
utifran det i dagslaget och det ar darfér som vi samrader om detta.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Varfor har man kommit fram till férslaget om att ha
farjan stationerad pa Lagno nar bade Lagnd- och Tynning6borna vill ha den p& Tynning6?

Svar fran Trafikverket: Anledningen till att Trafikverket foreslar att stationera farjan pa Lagno
ar bland annat ur driftsynpunkt. Detta kommer Richard Broman att presentera liangre fram i
presentationen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer processen for att hitta placering av
farjevaktarstugan att vara klar till utstéllelsen av arbetsplanen?
Svar fran Trafikverket: Ja.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Ar det trafiksikert att trafiken mot Skutviksviigen och
Karlsruhevigen maste kora i vianstertrafik for att ta sig forbi langa kaer till farjan?

Svar fran Trafikverket: Fragan har varit uppe tidigare. Sparromraden ar en atgird men det ar
dven en avvagningsfraga mellan att bygga ett tredje korfalt och att minimera markintrénget for att
bredda vigen.

Fraga/synpunkt fran Staffan Hill: Hur ser berdkningarna ut for antal fordon for den
allménna farjan pa Lagno?

Svar fran Trafikverket: Idag dker ca 480 fordon per dygn med farjan och antalet fordon pa
farjan kan, med de hir forutsattningarna, 6ka med 30-40 procent. Per maxtimme gar ca 10 % av
dygnstrafiken med en tydlig riktningsfordelning pad morgon (70) och eftermiddag (30). Det innebéar
isin tur en trafikokning pa Lagnoviagen med ca 170 fordon per dygn, vilket motsvarar en férandring
pé 12 % (rdknat med en forandring av 1400 fordon/dygn till 1570 fordon/dygn). Enligt
berdkningarna kommer kolangden att stricka sig ungefar ner till infartsparkeringen pa Lagno.
Samtidigt kommer farjan att kunna ta mer fordon. Vantetiden for vintande fordon kommer att bli
kortare men desto fler fordon som ansluter s blir kon langre. Den nya firjan tar ca tio bilar fler per
tur dn befintlig farja och kommer att gd med samma antal turer som befintlig farja. Toppar i
trafiken kommer att finnas vid hogtider och sommartid.

Fraga/synpunkt fran Christer Hansson: Har ni tagit hinsyn till den sa kallade turisttrafiken?
Svar fran Trafikverket: Detta ar berdkningar pd genomsnitt 6ver aret, inte toppar och dalar.
Den bedomning som var trafikanalytiker har gjort ar att det 4r rimligt med en 6kning p& 30-40 %
av antalet fordon som &ker med farjan. Trafikverket tar med sig fragorna och synpunkterna
angdende kobildning, trafikokning och vanstertrafik.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Har ni tinkt pa framtiden och utbyggnader pa
Tynning6 som kommer att leda till 6kad trafik genom Lagno?
Svar fran Trafikverket: Den fragan ligger hos kommunen.

Vaxholms stad informerade kort om de planer som kommunen arbetar med. Kommunen kommer
att hélla i samrad for 6versiktsplanerna i mars. Pa Tynning6 planeras ingen ny bebyggelse och det
ar samtidigt restriktioner pa avstyckningar. Projekt for vatten- och avloppsplanering pagar.
Vaxholms stad ser ett monster av ett 6kat antal permanentboende pa Tynningo.

§ 8.2. Miljokonsekvensbeskrivning och milj6
Annika Cala presenterade arbetet med framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Inom det hir projektet kommer vattenverksamheter att utforas. Enligt miljobalken kravs tillstdnd
for vattenverksamheter. Till vattenverksamheter riaknas bland annat itgarder som syftar till att
forandra vattnets djup eller 1age genom muddring, gravning eller rensning samt uppférande av
anldggningar i vattenomrade genom utfyllnad, palning eller gjutning. Trafikverket kommer darmed
att soka tillstand for vattenverksamhet fran mark- och miljodomstolen.
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En tillstindsansokan kommer att tas fram och separata samrad for vattenverksamheten kommer
att genomforas. En separat MKB for vattenverksamhet kommer att tas fram och bilaggas
tillstindsansokan till mark- och miljédomstolen. Har narmast kommer projektet att inleda
samradet for vattenverksamheten med ett mote med Lansstyrelsen.

I vattenverksamheten tar Lansstyrelsen ett nytt beslut angéende betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen har tidigare beslutat att befintlig strackning av farjeleden inte kan medfora
betydande miljopaverkan.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Det finns befintliga ledningar i vattnet.
Svar fran Trafikverket: Trafikverket har med sig det i det fortsatta arbetet.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer Virmdo kommun att vara delaktiga i arbetet
med vattenverksamhet och dess MKB?
Svar fran Trafikverket: Ja, Virmd6 kommun ingér i samradskretsen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Tillfragas man tidigare i projektet som dgare av
fastighet i vatten 4n som markagare?

Svar fran Trafikverket: I tillstindsprocessen tas besluten av mark- och miljodomstolen.
Sakédgare ar med i tillstdndsprocessen.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur ska Virmdo kommun lagga vatten och avlopp
(VA)?

Svar fran Virmdo kommun: Utbyggnad av kommunalt VA kommer paborjas tidigast 2015 och
kommunen har ingen mdjlighet att bygga samtidigt med Trafikverkets projekt pga. finansiella skal.

Foljande preliminira miljo- och hilsoaspekter kommer att beskrivas och konsekvensbedémas i
MKB:n:

¢ Riksintressen - Riksintressen ir geografiska omraden som ar av nationell betydelse for
en rad olika samhallsintressen. Inom utredningsomradet finns hela farleden utmed
inloppet till Stockholm. Inloppet ar klassad som ett riksintresse dels for att farleden speglar
skargardens betydelse for huvudstadens sjofart, livsmedelsforsorjning, och rekreation for
innerskargardens befolkning, dels speglar riksintresset Stockholms utbyggnad mot oster.
Utredningsomradet beror inga befintliga fornlamningar i vattenomradet. Pa Tynning6
ligger Tynning6 kursgard inom utredningsomradet. Kursgdrden kommer inte att beroras.

e Vattenmiljo - Lagnosund ar en del av Torsbyfjardens vattenférekomst. Muddring, dvs.
gravning i vattenomradet, kommer att géras inom projektet pa en yta pa drygt 4000 kvm.
Lagnosund ar en del av Torsbyfjardens vattenférekomst. Infor muddringsarbetena har
foretaget GeoSigma AB fatt i uppdrag att utreda sedimentens féroreningssituation.
Resultat fran provtagningarna, baserat pa de analyser som har utforts, tyder pa att en
muddring i kaj- och angdringszonerna inte skulle utgora ett problem i vattenomradet
utifran féroreningssituationen. MKB:n kommer att sammanfatta GeoSigmas resultat och
bedémningar utifrdn dessa.

¢ Landskapsbild - Firjans fort6jning vid norra Lagn6 kommer medféra paverkan pa
utsikten for narboende.

¢ Kulturmiljo - Inga kiinda befintliga fornlamningar i vattenomréde (utredningsomradet),
Tynningo kursgard. Inga statliga byggnadsminnen. Norra Lagno har bedomts vara
vardefullt for kulturmiljovarden ur ett lokalt perspektiv.

e Naturmiljo - Mindre mark tas i ansprék for gdngbana pa Norra Lagno, delvis dven Oster
om vigen. Markansprék for att bredda vigen pa Tynning6. Vaster om vigen pa Tynningo
finns en tridrad med dldre trdd som kommer att bevaras.

¢ Buller och vibrationer — Killa till buller ar firjans motorer som idag ger upphov till
storande ljud. Dykdalberna kommer att medfora en forbattring da farjorna kommer att
kunna stinga av motorerna vid ldngre uppehall. Nar farjan anldagger samt nér bilar kor pa
och av farjan sa hors ett storande “kling-klonk” ljud. Den trafik som férekommer pa
tillfartsvagarna till farjeldgena utgor i dagsliget en bullerkilla. Projektet kan medféra en
generell 6kning av trafiken, vilket ger upphov till en nagot langre kébildning pé
tillfartsvagarna.

e Ljusstorningar
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Luft

Markfororeningar

Lokal nedskrapning och sanitet

Risk och sikerhet - farleden utgor ett riksintresse och som niamnts tidigare kommer

detta att hanteras i MKB:n. Ny belysning och ny gdngbana pa Norra Lagno utgor en

forbattring mot dagens situation ur sikerhetssynpunkt och komfort. Breddning av vigar
samt sparrzoner okar trafiksikerheten liangs strackningen.

e Dagvatten - Dagvatten ar tillfalligt forekommande med avrinnande vatten pa markytan
inklusive regnvatten, smaltvatten och framtrangande grundvatten. I dagsldget avvattnas
ytorna vid farjeldgena mer eller mindre rakt 6ver kanten till Lagnésund. Projektet bedéms
medfora en positiv pdverkan med avseende pa dagvatten.

¢ Paverkan under byggtiden

I MKB:n kommer varje aspekt att beskrivas géllande forutsiattningar, paverkan och konsekvenser
samt forslag pa atgirder. Arbetet med att konsekvensbedoma effekterna ar inte paborjat utan
kommer att paga framdver i projektet.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer projektet att se 6ver hastigheten pa Norra
Lagno?

Svar fran Trafikverket: Hastigheter beslutas av vighallningsmyndigheten Trafikverket Region
Stockholm. Kontakt kan tas med Annelie Ekeberg.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Vad kors farjan pa for diesel och var sitter avgasroret?
Svar fran Trafikverket: Luftutslipp kommer att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

§ 8.3. Tidplan

Cim Kohler presenterade projektets 6versiktliga tidplan.

Sommar 2012 Utstillelse av arbetsplanen ca 3-4 veckor, synpunkter kan
lamnas under utstillelsetiden. Eventuell omarbetning av
arbetsplanen utifrdn limnade synpunkter.

Host 2012 Arbetsplanen skickas for faststéllelse.

Vinter 2012/2013 Framtagaqde av bygghandling samt upphandling av
entreprenor.

Vér 2013 Byggstart, berdknad byggtid ar 6-8 ménader.

Vinter/var 2014 Nybyggt farjelage 6ppnas for trafik.

§ 8.4. Farjerederiet

Ralf Sass och Richard Broman presenterade Farjerederiets verksamhet.

Farjerederiet har normala navigeringsfartyg pa farjorna som AIS och GPS-navigering.
Firjebesattningen héller kontakt med narliggande fartyg och har dven rapporteringspunkter pa
farleden.

Farjorna kors pa miljodiesel och arbete med avgasrening péagar. Alla nya farjor som byggs har
avgasrening och katalysator och vartefter att motorer byts ut pé befintliga farjor ersitts dem med
miljomotorer. Arbetet pagar och tar tid da utbyte av motorerna sker allteftersom.

Avgasroren riktas ut fran farjan. Farjan stings som policy av vid uppehall langre 4n tio minuter av
miljoskal.
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Farjerederiets verksamhetssystem syftar till att ange riktlinjer och rutiner for agerande vid
vardagshéndelser som exempelvis lastning och lossning av fiarjan, nédhédndelser som exempelvis
utslapp av olja samt andra situationer som kan komma upp. I verksamhetssystemet ingér ocksa
riskhantering. Varje farja har ett sé kallat nodkortssystem for beséttningen ombord och som técker
tdnkbara hindelser ombord vid nddsituationer.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Kommer firjan att vara upplyst mellan turerna och vid
vila? Kommer belysning att finnas pa kajerna och kan den avskiarmas?

Svar fran Trafikverket: Farjan behover inte nédvandigtvis vara upplyst mellan turerna och vid
vila. Eventuellt kan farjan lysa med yttre klaffbelysning vid vila. Dykdalberna och kajerna kommer
att belysas av sdkerhetsskal och ska vara avblandande. Normalt sldcks farjan ner nar den stér stilla
langre tid 4n tio minuter.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur berors fastigheter om farjan ligger pa Tynning6?
Svar fran Trafikverket: Idag har fiarjans verksamhet allt baserat pa Tynningo. Farjerederiet har
sitt eget varv. Lattare att komma at farjan om den ligger pa fastlandssidan (reparationspersonal,
material etc.).

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur gor ni pd andra fiarjeleder?

Svar fran Trafikverket: Firjan behover ligga pa Lagno da vi kor tva-skiftsfarja och for att
minimera storningar vid underhall av firjan. Farjerederiet har som policy att flytta 6ver farjor till
fastlandet.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Det dr ett oerhort stor ingrepp att 1agga farjan pa
Lagno nir hela allmanheten (savil boende pa Tynningo som pa Lagnd) vill ha farjan pa Tynningo.
Svar fran Trafikverket: Finns flera aspekter dn driftverksamheten. Raddningstjénsten har
lattare att ta sig 6ver till 6n med en farja som redan ligger pa fastlandet.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Har ni fragat dem som kor farjan vad de tycker? Vi har
fragat de som kor farjan idag och de vill ha den pa Tynningo.

Svar fran Trafikverket: Firjerederiet har flyttat i land flera andra leder. Farjerederiet har
motsatt erfarenhet, dvs. att personalen vill ha farjan pa Lagnoé. Tidigare har man velat ha farjan pa
Tynningd men personalen har dndrat sig da det ar littare att ta sig vidare fran fastlandet. Farjan
maste vara attraktiv arbetsplats och Firjerederiet maste kunna bemanna farjan.

Fraga/synpunkt fran Helena Nilsson: Boende vill ha den pa Tynningésidan och skélen till att
ha den pé Lagno i arbetsplanen ar svaga och varierande.

Svar fran Trafikverket: Skilen till att firjan ska ligga pa fastlandet har inte dndrats utan ar
samma som tidigare och vi kommer att fortydliga skilen i arbetsplanen. Trafikverket tar med sig
synpunkten.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Att farjan ska stationeras pa Lagno av sdkerhetsskal
kan relateras till ett intrdffande av sjukdomsfall pa Tynning6. Kommer personal att ligga kvar i
farjevaktarstugan 6ver natten? Det dr ett storande inslag att ha farjan p& Lagno som ocksa hindrar
infart till vara infarter bade pa land och i vatten samt paverkar utsikten.

Svar fran Trafikverket: Det finns inget krav pa att personalen maste ligga kvar i stugan Gver
natten. Men alla vill inte det d& det ar obetald tid och familjer vantar. Synpunkten dr mottagen och
Trafikverket tar med sig det.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Ar det ndgot alternativ att farjan kommer till utan att
stugan finns? Kan trafiken drivas utan stuga? Hur har man kommit s& ldngt i utredningen utan att
frdgan om stugan ar paborjad

Svar fran Trafikverket: Firjerederiet har fackliga representanter att ta hdnsyn till med tydliga
regler. Bygglovsprocessen pégér parallellt. Och arbetet med arbetsplanen pagér dven
fortsattningsvis.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Har ni varit i kontakt med Varmdo kommun angdende
vatten och avlopp for stugan?

Svar fran Trafikverket: Pa en mingd olika farjeleder finns samma forutsiattningar som da 1oses
med VA-tankar.
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Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Har ersattningsansprak pga. olagenheter for den ena
och andra stillts kostnadsmassigt sett i relation till de andra alternativen i forstudien?

Svar fran Trafikverket: Den bedomning som gjorts har redovisats. Den langsiktliga bedomning
som har gjorts dr att inget alternativ anses var s mycket battre att det bor utredas vidare.
Regeringen har dven tagit ett beslut avseende férjeleden med befintlig strackning.

Foljande synpunkter har framkommit vid enskilda samtal efter sammantriadet och fors darmed in i
protokollet:

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Varfor gors intrang sa nara fastigheter nir det finns
mer utrymme pé andra sidan vigen?

Fraga/synpunkt fran Irene Holm: Utsiktsbilder frén Irenes fastighet visar att farja skymmer
mycket av utsikten nir den ligger vid kaj. Ar orolig for hur det blir med en &nnu storre férja och
som dessutom kommer att ligga stilla pa Lagno langre tid dn idag. Hur har Trafikverket undersokt
och utrett den gestaltningsmassiga paverkan for de boende i viken pa Norra Lagno? Det ar ett
kansligt omrade och 6-7 fastigheter kommer att beroras. Varfor ar det s hoga krav pa
fastighetsigare att anpassa sig till den kulturhistoriska miljon vid renovering och ombyggnad av
husen, medan Trafikverket kan fordndra farjeldgen och gora sa stora forandringar i miljon? Vill inte
ha belysning och inte heller ha "industrikénsla” i miljon. Bottenmassor har idag grundat upp viken.
Viken har blivit igensatt och det dr problem med att komma in med batar i viken. Vill att
Trafikverket muddrar in till bryggorna.

Fraga/synpunkt fran Magnus Stern:

Vill helst inte ha belysning langs Lagnovigen. Har flyttat ut frin staden for att fi kinna den
“lantliga kanslan” och uppskattar att se stjirnhimlen. Forstar att belysningen ar viktig ur
trafiksdkerhetssynpunkt for gdende och onskar att belysningen hélls sa 1ag och diskret som majligt
och att den bldndas av s att det inte lyser in i huset.

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Hur ser projektet pa avsaltningsanldggning?

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Avtalsservitut, kinner Trafikverket till alla dgare av
fastigheter i vattnet?

Fraga/synpunkt fran motesdeltagare: Tynning6 ar mer 6ppet. Det ar miljomassigt fel att
lagga farjan pa Lagno. Personal kan skjutsas pa baten. Reservdelar gar pa lastbilar. Sker automatisk
fortojning vid dykdalberna? Driftverksamheten stills ej mot vad det innebar f6r de boende att ha
farjan liggande p& Lagno. Vagen bor breddas i framtiden eller sa bor det finnas en signal for kderna.

Fraga/synpunkt fran Tomas Malmgqvist Tynningo6 1:922: Idag ir bryggan som anvinds som
farjeldge pa Tynningo en allmén brygga. Bryggan nyttjas utover for den nuvarande farjan dven for
tyngre sjoburna transporter. Batar som lagger till vid bryggan ar bland annat slamsugningsbéten
och bat for grovsopor. Uppskattningsvis gors 10-15 transporter/ér. Vid ombyggnad av bryggan for
anpassning till en vagfarja forsvinner den mojligheten. Darfor bor den temporara bryggan behallas
for 6vriga transporter till 6n.

Fraga/synpunkt frin moétesdeltagare: Angbatsbryggan anvinds idag for upptagning av
fritidsbatar. En kranbil stéller sig pd angbétsbryggan och lyfter upp béatarna fran den ostra sidan.
Vattendjupet utanfor bryggan ar idag tillrackligt for att segelbatar skall kunna tas upp. Hur
kommer utbyggnaden av dngbétsbryggan och den kompletterande strandskoningen att paverka
mojligheten till upptagning av bétarna i framtiden?

Fraga/synpunkt fran métesdeltagare: Onskemal om att &ngbatsbryggan forses med en

mindre plattform placerad pa en ldgre niva som forenklar i- och urstigning av fritidsbétar. Kan
utformas likt den som finns pa den Gstra sidan av &ngbatsbryggan.
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8 9. Sammantradet avslutas

Ordférande uppmanade de som 6nskar enskilt samtal att stanna kvar och att vi samlas &ter for att
vid behov sammanfatta de sista synpunkterna. Ordférande tackade for visat intresse och forklarade
sammantradet avslutat.

Vid protokollet
Karin Stadler Ebba Lexmark
Ordférande Sekreterare

protokollets innehall justerat av

Per Aman Magnus Soderstrom
Justeringsman Justeringsman

Bilaga:

1 Narvarolista
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