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1 Sammanfattning

Den 1 maj 2004 begéarde Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF), som bedrev farjetrafik
mellan Norra Lagnd och Tynningo, att farjetrafiken skulle éverféras fran enskild till allman
regi.

Fragan har sedan dess utretts och i maj 2010 fattade Lansstyrelsen i Stockholms lan beslut
om att allmanforklara farjeleden. Beslutet innebar att Trafikverket frdn och med den 1 januari
2013 driver allman bilfarja mellan Tynningd och Norra Lagno.

For att Trafikverkets farjor ska kunna trafikera strackan har en ombyggnad av de bada
farjelagena vid Norra Lagno och Tynning6 kravts.

Denna arbetsplan omfattar farjeleden, farjelagen samt delar av vag 642 samt 678 som
ansluter till respektive farjelage. Forslaget har i huvudsak inneburit en anpassning av
farjelagena efter Trafikverkets farjor och standard.

Syftet med arbetsplanen ar att:
— ge vaghallaren tillstand att bygga om vagen,
— ge mojlighet till markatkomst med véagratt,

— reglera vaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allman vag och vaganordning.

Befintliga vagar breddas inom arbetsplaneomradet och pa Norra Lagnd byggs en gangbana
mellan farjelaget och befintlig busshallplats pa Lagnovagen, ca 300 meter séder om
farjelaget. Pa Norra Lagno anlaggs ny belysning langs gangbanan och pa Tynningd forstarks
befintlig belysning. Pa Tynningd anlaggs en ny busshallplats vid farjelaget.

Befintliga kajer har rivits delvis och byggts ut for att anpassas till Trafikverkets farjor. Ny bom
och signalanlaggning har anlagts. Bottnen i anslutning till farjelagena kommer att muddras
for att uppna tillrackligt djup.

Till arbetsplanen har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattats. MKB:n till
arbetsplanen godkandes av Lansstyrelsen i Stockholms lan 2016-11-15.
Vattenverksamheten till foljd av planerade muddringsarbeten i vattenomradet for farjeleden
mellan Norra Lagn® och Tynningé kommer att provas separat enligt 11 kap. miljdbalken.
Effekter och konsekvenser som uppkommer fran arbetena i vattenomradet kommer att
konsekvensbeddmas i en separat MKB for vattenverksamheten, for vilken
samradsprocessen paborjas under 2017. Vattenverksamheten beskrivs endast oversiktligt i
arbetsplanens tillhérande MKB.

| och med att farjan blivit allmén, och darmed gratis, beddms antalet fordon som fardas med
farjan oka.

Utbyggnadsalternativet bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser med avseende pa
buller. For miljoaspekterna kulturmiljo och landskapsbild samt paverkan av farjans andrade
stationering bedoms konsekvenserna bli sma negativa. Paverkan av belysning pa
boendemiljo, det vill sdga ljusstérningar bedoms innebara sma negativa till forsumbara
konsekvenser. For aspekterna naturmiljo och luftkvalitet beddms miljokonsekvenserna av
utbyggnadsalternativet bli inga eller forsumbara. Utbyggnadsalternativet bedéms medféra
mattliga positiva konsekvenser avseende risk och sékerhet samt sociala aspekter. Sma
positiva konsekvenser bedoms uppkomma for miljdaspekten mark och vattenmiljo.



Miljopaverkan under byggtiden bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser.
Projektet bedéms kosta 48 miljoner kronor.

2 Bakgrund och motiv

2.1 Beslut om allmanférklaring

Den 1 maj 2004 begéarde Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF), som bedrev farjetrafik
mellan vag 642 vid Norra Lagno och vag 678 pa Tynningo, att farjetrafiken skulle 6verforas
fran enskild till allman regi. Davarande Vagverket Region Stockholm utredde fragan och
fattade ar 2007 beslut om att farjan till Tynningd bor 6verforas i allméan regi.

Infér beslutet remissbehandlades utredningen och samtliga berérda myndigheter, Vaxholms
stad, Varmdé kommun, Lansstyrelsen i Stockholms lan och Stockholms lans landsting
stallde sig positiva till forandringen. | november 2007 beslutade davarande Vagverket att
Overlamna arendet till lansstyrelsen.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 31 maj 2010 att farjeleden mellan Tynning6 i
Vaxholms stad och Norra Lagno i Varmdo kommun ska allmanforklaras. Beslutet ledde till att
Trafikverket fran och med den 1 januari 2013 driver allméan bilfarja till Tynningo. Trafikverkets
Farjerederi ar operator.

For att Trafikverkets farjor ska kunna trafikera strackan har det kravts ombyggnader av de
bada kajerna.

2.2 Arbeten som ingar i arbetsplanen

Befintlig vagstandard for vag 642 vid Norra Lagno och vag 678 pa Tynningo ar otillracklig.
Denna arbetsplan syftar darfor till att bygga ut de befintliga, numera allménna, vagarna inom
arbetsplaneomradet. Dar ingar, en ny gangbana som ska byggas pa Norra Lagn6 mellan
farjelagret och befintlig bullhallsplats. Ny belysning installeras pa Norra Lagnd. Den
nuvarande belysningen forstarks pa Tynningé samt en ny busshallplats byggs vid farjelagret.



2.2.1 Anlaggningsarbeten vattenverksamhet
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Figur 1 Sammanstdllning av utférda och kvarstdende arbeten, Norra Lagné

Utférda anlaggningsarbeten som ingick i anmalan avseende vattenverksamhet:

Ny kaj med skjutbar ramp ar uppférd vaster om befintlig brygga och ansluter mot befintligt
stodmur som den tidigare farjetrafiken nyttjade som kajplats. Den byggda kajens langd i
koérriktningen ar ca 10 meter och rampens bredd tvars kdrriktningen ar ca 5 meter.

En ny boj har placerats vaster om farjelaget drygt 30 meter fran rampens front. Bojen ar
byggd i stal och har diametern ca 5 meter inklusive fenderskoldar. Vid medelvattenstand ar
ca 2 meter av bojens hojd synlig 6ver vattenytan.

Arbete som kvarstar att utforas och provas inom ramen for tillstandsansokan
avseende vattenverksamhet:

Fordjupning av vattendjupet i form av muddring, ndrmast farjelaget for att 6ka marginalen
mellan farjans propellrar och sjobotten vid l1aga vattenstand. Farjorna kraver ett djup pa ca
5,5 meter.

Tidigare ingick en planerad dykdalb i ramen for tillstandsansdkan avseende
vattenverksamhet. Dykdalben beskrivs i MKB:n. Da det pagatt ny farjeverksamhet mellan
Norra Lang6 och Tynning6 pa farjeleden under 5ars tid, har det visat sig att dykdalben inte ar
nodvandig, da farjan istallet har anvant sig av bojarna pa respektive farjelager for stéttning
vid kraftiga sidovindar, da farjan inte lastas och ligger och vilar samt vid motoravstangning.
Bojen har alltsd samma funktion som dykdalben och anses darfor inte erforderlig och utgar
fran projektet. Detta bidrar till positiv miljopaverkan da det innebar mindre arbete i
vattenomradet pa Norra Lagno.
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Figur 2 Sammanstdllning utférda och kvarstdende arbeten, Tynningé

Utférda anlaggningsarbeten som ingick i anmalan avseende vattenverksamhet:

Ny kaj ar uppférd i slanten dster om den gamla kajen som nyttjades av den tidigare
farjetrafiken. Den nya kajens rampfront ligger ca 5 meter utanfér den ursprungliga kajlinjen
for att uppna ett acceptabelt vattendjup vid normala vattenstand. Kajen &r konstruerad och
uppford med samma byggmetod som vid Norra Lagno.

Komplettering av befintligt erosionsskydd har utforts under respektive dster om kajen.
Erosionsskyddet utgors av sprangsten och ar utlagt fran 4 meters vattendjup och upp till
slantkronet.

Ny boj placerad 6ster om farjelaget ca 35 meter utanfér rampens front. Bojen &r likvardig
med utlagd boj vid Norra Lagné.

Arbeten som kvarstar att utféras och provas inom ramen for tillstAndsansdkan
avseende vattenverksamhet:

Fordjupning av vattendjupet narmast farjelaget for att 6ka marginalen mellan farjans
propelirar och sjobotten vid laga vattenstand.

2.3 Forutsattningar

2.3.1 Allméant

Arbetsplanen omfattar del av Lagnévagen, farjelagen vid Norra Lagnd och Tynningo,
farjeleden och del av Tynningévagen.
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Figur 3 Arbetsplanens utredningsomrdde

Vag 642, Lagnovagen, har ett korfalt i vardera riktningen och végens totala bredd ar 6,5
meter. Skyltad hastighet pa den del av vagen som ligger inom arbetsplanens omrade ar 30
kilometer/timme. Ca 300 meter soder om farjelaget finns en busshallplats. | anslutning till
busshallplatsen finns en gangbana, som stracker sig ca 70 meter mot farjelaget langs

Lagnovagens vastra sida. Befintligt vagomrade ar trangt och belysning saknas, varav vagens
standard behdver ses over.

Vag 678, TynningOdvagen, har dven den ett korfalt i vardera riktningen och vagens totala
bredd &r 5,5 meter. Skyltad hastighet pa den del av vagen som ligger inom arbetsplanens

omrade ar 50 kilometer/timme. Separat gang- och cykelbana saknas. Befintligt vagomrade ar
trangt, varav vagens standard behdver ses over.

Nuvarande farjelage pa Norra Lagno &r totalt ca 7,7 meter brett, grundlagt pa berg med
bakomliggande fyllningsmaterial och utgérs mot vattenfronten av en ca 6 meter lang
betongmur. Muren har i ett senare skede breddats med en stalkonstruktion med langden ca
1,7 meter. Omedelbart 6ster om farjelaget ligger en brygga i betong med matten (BxL) ca

5x11 meter som bland annat anvands for skargardsbatar och fritidsbatar. Farjelaget med
bryggan ar uppférda 1987.

Aven farjelaget pa Tynningd utgjordes av en betongmur som var grundlagd pa berg med
bakomliggande fyllningsmaterial. Langden pa betongmuren ar ca 10 meter.

Farjan ar den enda mdjliga forbindelsen for fordonstrafik till och fran Tynning6. Den drevs

tidigare av Tynningofarjan Ekonomiska Forening (TEF). Fran och med 1 januari 2013 driver
Trafikverket den numera allmanna farjeleden.



Farjan placeras pa Tynningd mellan turerna och nattetid efter driftstid pa Norra Lagnd. Detta
medfér att bland annat att farjelaget p& Ostra Tynningo ar ledigt under natten for eventuell
jourtrafik med utryckningsfordon fran Vaxholm. Trafikverket som vaghallare har inte ansvar
for raddningsverksamhet. Brandforsvaret ar ett kommunalt ansvar, som i detta fall tas av
Storstockholms brandforsvar. Narmaste brandkar finns i Gustavsberg. Landstinget ansvarar
for sjuktransporter. Vid utryckning under tider da Tynningofarjan inte & bemannad kan SOS
kontakta Vaxholmsfarjan, som &r bemannad dygnet runt. Detta mdjliggor att
utryckningsfordon nar fram till 6n. Vaxholmsfarjan lastar utryckningsfordonet i Vaxholm eller
Norra Lagno beroende pa vad SOS bestaller och kor till farjelaget pa Tynningo. Vid akuta
sjukdomsfall i skargarden anvands ofta helikopter.

2.3.2 Trafikforhallanden

Tynningofarjan trafikerar normalt leden mellan kI 06:00 och 23:00 med i genomsnitt 2-3 turer
per timme pa vardagar och 1-2 turer per timme pa helger under sommarhalvaret. Under
vinterhalvaret har farjan i genomsnitt 1-2 turer per timme pa vardagar och 1 tur per timme pa
helgen. Mellan turerna och pa natten ligger farjan normalt stationerad p& Tynningé. Ar 2015
fardades ca 230 000 fordon med farjan.

Utover Tynningofarjan trafikeras Lagnésund av annan battrafik. Genom Lagnosund gar
farleden till och frAn Stockholm. Farleden &r klassad som riksintresse. Ar 2009 passerade i
snitt dver 32 stora skepp/fartyg Lagndsund och Oxdjupet vid Stenslatten dagligen. Aven
denna trafik ar arstidsvarierad, med fler passager under sommartid, da flera stora
kryssningsfartyg dagligen passerar. Trafiken har 6kat de senaste aren.

Arsdygnstrafiken (ADT) pa Norra Lagndvégen vid farjelaget var ar 2010 ca 1400 fordon per
dygn och pa Tynningdvégen vid farjelaget &r 2010 ca 500 fordon per dygn, se figur 4. ADT
2010 bygger pa 2003 ars métning. Arsdygnstrafiken ger en skev bild da det under
sommarhalvaret ar en hogre dygnstrafik och under vinterhalvaret ar en lagre dygnstrafik, se
figur 5 nedan.

Norra Lagné 1400 ADT S .. .. 500 ADT Tynningd

Figur 4 Férenklat vigsystem, drsdygnstrafik 2010.
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Figur 5 Arsvariation Tynningéférjan fér 2009. Kélla TRV 2010.

Fordon i k6 som véantar pa farjan vid respektive farjelagen forsvarar ut- och infart till
anslutande fastigheter och vagar. Statistik som beskriver kdlangder saknas, men
kobildningen ar storst pa Norra Lagné under sommarhalvaret.

Bade Lagndvagen och Tynningovagen trafikeras med buss, men ingen buss aker med pa
farjan. Pa Norra Lagno ar busshallplatsen pa Lagnovagen belagen vid befintlig parkering, ca
300 meter soder om farjelaget. Busslinje 424 trafikerar denna hallplats och strackan
Gustavsbergs C—Skeviksstrand. Under férmiddagens maxtimme avgar en tur fran Norra
Lagno, och under eftermiddagens maxtimme ankommer tre turer till hallplatsen.
Kollektivtrafiken pa Tynningo bestar av busslinje 689, vars tidtabell &r anpassad efter
Waxholmsbolagets battrafik. Busslinjen gar langs med Tynningévagen och trafikerar
strackan i genomsnitt en gang per timme man-fre mellan kl. 06-18. Under l6rdagar och
sondagar trafikeras linjen i genomsnitt varannan timme mellan kl. 10-18. En hallplats finns i
anslutning till Tynning6farjans farjelage.

2.3.3 Olycksstatistik

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) visar att tva personskadeolyckor
med lindriga skador till foljd har rapporterats fran det aktuella arbetsplaneomradet mellan ar
1999 och 2016. En olycka intraffade i februari 2005 pa Tynning0, en bilist hade inte uppfattat
att farjan lamnat kajen och foraren korde i 1ag fart 6ver kajkanten ner i vattnet. En halkolycka
pa Norra Lagno brygga skedde i december 2011.

Lagnosund trafikeras av en stor mangd stora fartyg. Samtliga stora fartyg anvander saval
radio som radar for att halla kontakt med andra fartyg och undvika incidenter.

2.3.4 Bebyggelse och markanvandning

Farleden utmed inloppet till Stockholm &r klassat som riksintresse fér kommunikationer.

Bebyggelsen vid farjelaget pa Norra Lagn, som ligger i Varmdo kommun, bestar av
smahusbebyggelse dar marken ags av privatpersoner. Varmdo kommun &ager ingen mark
inom arbetsplanens omrade. Oster om farjelaget finns ett vaderskydd som anvands som
vantkur. Vattenomradet ar en farled av riksintresse och anvands framforallt for farjetrafik men
aven sjofart och fritidsbatar passerar frekvent.
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Elnatet pa Norra Lagno tillhér Vattenfall och bestar idag i huvudsak av luftledningar langs
Ostra sidan av vagen. Nagra serviser samt matningen till sjokabel och farjelage ar
markforlagda. Stolparna till luftledningarna ar gemensamma med Skanova, som star for
telenatet. Bade Vattenfall och Skanova har dessutom sjokablar som gar ut fran farjelaget. En
optokabel korsar farleden ca 200 meter fran land. Gatubelysning och kommunalt vatten och
avlopp (VA) saknas pa Norra Lagné. En grunt forlagd trumma ar anlagd under anslutande
vag vid korsningen innan farjelaget. Trumman ansluter till dikena pa vastra sidan.

Bebyggelsen vid farjelaget pa Tynningd, som ligger i Vaxholms stad, bestar ocksa av
smahusbebyggelse dar marken ags av privatpersoner. Farjelaget pa Tynningo ags av
Tynningd Gard Ekonomisk Forening (TGEF). Vaster om farjelaget finns en pausstuga for
farjepersonalen. Vattenomradet ar en farled av riksintresse och anvands framforallt for
farjetrafik men aven sjofart och fritidsbatar passerar frekvent.

Elnatet pa Tynningo tillhér E.ON, som har markforlagda ledningar pa vastra sidan av vagen.
Skanova star for telenatet och har sina kablar pa ostra sidan av vagen. Pa Tynningo finns
gatubelysning som tillhér kommunen.

2.35 Miljé- och kulturférhallanden

Stockholm lans museum och Varmdé kommun har i kommunens kulturmiljoprogram
Skargardsbyggd valt ut bland annat Norra Lagno som ett omrade som ar sarskilt vardefull for
kulturmiljovarden ut ett lokalt perspektiv. Detta med avseende pa struktur i behall for
exempelvis landskap, fornlamningar och bebyggelse.

Utredningsomradet pa Norra Lagno, samt den del som ligger utanfor detaljplanelagt omrade
pa Tynning6 omfattas av strandskydd, som innefattar ett omrade pa 100 meter pa land och
100 meter ut i vattnet.

Tradallén vid farjelaget pa Tynning6 har ett generellt biotopskydd.

Norra Lagnd har av Stockholms lansmuseum bedémts vara vardefull for kulturmiljvarden ur
ett lokalt perspekiiv.

For mer information angaende miljo- och kulturférhallanden hanvisas till arbetsplanens
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

2.3.6 Kommunala planer
Arbetsplanen ligger delvis inom detaljplanelagt omrade.

Norra Lagno &r enligt Varmdo kommuns oversiktsplan 2012-2030 ett s.k. prioriterat
forandringsomrade (PFO). Detta innebar att omradet ska planlaggas och forses med
kommunalt vatten och avlopp. Omradet har delats upp i tre planetapper, se illustrationen
nedan. Samradshandlingar for Detaljplan for Norra Lagno Etapp 1, Norra Lagnd 1:346 m.fl.
tas fram i nulaget och samrad planeras i januari 2017. Gransen for arbetsplanen pa Norra
Lagno ligger inom planetapp 2. Planarbetet for denna etapp kommer att pabdrjas i borjan pa
2017. Syftet med detaljplanerna &r i huvudsak att infora kommunalt vatten och avlopp.
Arbetsplanen ar férenlig med syftet med detaljplanearbetet.
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Teckenforklaring

I Forsing nya byggnacer
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Stancseyoo

Etapp_omrdden

Figur 6 Planetapper PFO Norra Lagné, Panama och Langsunda. Kdlla: Vdrmdé kommun

Pa Tynningo ligger farjelaget och anslutande vag inom detaljplanelagt omrade, "Dp 226 -
Andrade byggnadsplanebestammelser fér Tynningé 1:605 m.fl. p& Tynningd i Vaxholms
stad”. Farjelaget tillhoér den Ostra delen. Arbetsplanen &r forenlig med bestammelserna i
detaljplanen

| tabell 1 sammanstélls de géllande dversiktsplaner, detaljplaner och tillaggsbestammelser
som vagforslaget beror.

Tabell 1. Kommunala planer

Plan Upprattad/ Antagen/ | Huvudman Arbetsplanens
Reviderad Faststalld/ beréringspunkter
Laga kraft
Oversiktsplan 2012- Antagen vVarmdo kommun | Norra Lagno
iOBO varmdo 2011-12-
ommun 14
Detaljplan Norra Planarbetet Varmdo kommun | Norra Lagno
Lagnd, Etapp 2 kommer att
paborjas under
2017
Oversiktsplan Antagen Vaxholms stad Tynningd
Vaxholm 2030 - en 2013-12-
vision for Vaxholms 16
framtida utveckling
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Plan Upprattad/ Antagen/ | Huvudman Arbetsplanens
Reviderad Faststalld/ berdringspunkter
Laga kraft
Detaljplan 226 Upprattad 1950. | Faststalld | Vaxholms stad Tynningd
Andrad i 1952-06-
februari och 13
april 1952
Detaljplan 226, Uppréttade Faststalld | Vaxholms stad Tynningd
tilaggsbestammelser | 1969-06-17. 1971-05-
Andrade 27
1970-01-07

Det ar inte aktuellt att upphava eller &ndra gallande detaljplaner till féljd av denna arbetsplan.

Den pagaende planlaggningen for Norra Lagnoé samordnas med arbetet med arbetsplanen,
framforallt med avseende pa kommunens planerade VA-utbyggnad i omradet. Kommunen
planerar vidare en gang- och cykelbana vaster om Lagndvagen fran Skeviks gard fram till
och med gransen for arbetsplanen (séder om parkeringsplatsen). Arbetet med gang-och
cykelbanan samordnas med arbetet med planerad gangbana inom ramen for arbetsplanen.
2.3.7 Ekonomiska forutséattningar

Projektet finansieras genom Léanstransportplanen for Stockholms lan 2010-2021. Byggandet
ar planerat att paborjas 2018.

Ombyggnaden beddms kosta ca 48 miljoner kronor. Kostnadsuppskattningen ar utférd enligt
Trafikverkets modell for successiv osakerhetsanalys.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

241 Forstudie

En forstudie ska 6versiktligt beskriva tankbara atgarder som skulle kunna l6sa de brister och
problem som foranlett projektet. | forstudier dar flera alternativ och atgarder ar tankbara kan
dessa beskrivas enligt den sa kallade fyrstegsprincipen. | forstudien for detta projekt,
behandlades inte atgardsforslagen utifran fyrstegsprincipen eftersom atgarden att inféra
allmén farjeled mellan Tynning6 och Norra Lagné den 1 januari 2013 redan var beslutad av
lansstyrelsen. Istéllet har sju alternativa strackningar for farjeleden utretts i forstudien:

1. Nollalternativet: upphandlad farjetrafik Norra Lagn6—Ostra Tynningd

Farjerederiet kor med liknande farja som idag i laget Norra Lagno—Ostra Tynningo
Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagno—Ostra Tynningo

Farjerederiet kor trafikverksfarja Hoganas—Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynningé—Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm—Norra Tynningd—Stenslatten

N o o b~ w Db

Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm—Stenskarsviken
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Forstudien var utstalld mellan den 14 februari och den 10 mars 2011. Utstélining och
utredning resulterade i ett forslag som upprattades i maj 2011. Med denna som grund
beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lan den 20 oktober 2011 att farjetrafik i befintlig
strackning inte kan antas innebara en betydande miljopaverkan. Beslutet bilaggs planen (flik
3). Trafikverket Region Stockholm tog den 31 oktober 2011 beslut om att en arbetsplan ska
upprattas for forstudiens alternativ 3; Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagn6—Ostra
Tynningo.

2.4.2 Arbetsplan

| arbetsplanen har forstudiens alternativ 3, Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagno—
Ostra Tynningo, studerats. Under arbetets gang har bland annat vagarnas och kajernas
detaljutformning forandrats, likasa belysningens utformning och gestaltning. Huruvida farjan
ska stationeras pa Tynningo eller Norra Lagno har utretts. Mgjligheterna for en eventuell
busshallplats vid farjelaget pa Norra Lagno har studerats, men avfardades pa grund av att
det inte ar forenligt med projektmalen. Det skulle innebara att vagen behdéver breddas med
ytterligare ett korfalt, vilket bedéms som ett allt for stort markintrang.

Arbetsplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattades efter samrad
den 20 mars 2012. Miljokonsekvensbeskrivningen godkandes av Lansstyrelsen i Stockholms
lan 2016-11-15. | samradsredogorelsen har information avseende genomférda samrad
sammanstallts, se vidare flik 12.

3 Syfte, mal och avgransning

3.1 Arbetsplanens syfte

Syftet med arbetsplanen ar att:
— ge vaghallaren tillstand att bygga vagen,
— ge mojlighet till markatkomst med vagratt,

— reglera vaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgdra allmén vag och vaganordning.

Kommunen ska, inom detaljplan med kommunalt huvudmannaskap ,tillhandahalla den mark
eller det utrymme som maste tas i ansprak som nytt vigomrade for statlig allman vag.

3.2 Projektets mal och syfte

Projektets mal ska vara vagledande for innehall och utformning av arbetsplanen samt
bygghandlingen och resultera i konkreta krav pa anlaggningens utformning.

Projektmalen for detta projekt ar att:
— till 1 januari 2013 skapa en allman farjeled mellan Norra Lagnd och Tynningo,

— skapa okad tillganglighet mellan fastlandet och Tynning6 for saval biltrafik som for
kollektivtrafikanter,

— minimera negativ miljopaverkan,

— minimera behovet av markintrang,
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— pa bade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk [6sning for vaghallaren,

— skapa en farjeled med god driftsékerhet.

4 Vagforslaget

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanens omrade ligger i Varmdé kommun och i Vaxholms stad i Stockholms lan.
Arbetsplanen bestar i huvudsak av ett farjelage i respektive berérd kommun samt farjeleden
daremellan. | Varmdo kommun inkluderas aven del av vag 642, Lagnévagen och i Vaxholms
stad inkluderas del av vag 678, Tynningbvagen. Tabell 2 visar en sammanstéllning av
arbetsplanens omfattning. Dessa vagar ansluter till farjelagena.

Se aven orienteringskarta under flik 1.

Tabell 2. Arbetsplanens omfattning.

Beteckning | Stracka Langd Vagbanans | Slitlager Anmarkning
bredd

Vag 642 Lagnovagen 220m 6,5m Asfalt Inklusive
fran farjelaget pa
Tallbacksvagen Norra Lagnd
till farjelaget

Farjeleden Norra Lagné — | 1000 m - -
Tynningd

Véag 678 Tynningdévagen | 90 m 6,5m Asfalt Inklusive
fran farjelaget pa
Sateribacken till Tynningd
farjelaget

4.2 Trafik

Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare for det allmanna vagnatet.

| forstudien redovisas ingangsvarden for framtagande av prognos for trafik pa vagar i
anslutning till farjelagena. Beddmningen ar att antalet fordon som fardas med farjan okar
med 35 % fram till prognosaret 2030, framst beroende av avgiftsbefrielsen. Denna
bedomning bygger pa liknande farjeleder i Bohuslan. En 6kning med 35 % av fordonstrafiken
pa farjan ger en 6kning i antal fordon pa ca 170 fordon per dygn. Denna 6kning gor att
arsdygnstrafiken okar till ca 1570 fordon per dygn pa vag 642, Lagnévagen och till 670
fordon per dygn pa vag 678, Tynningdvagen, se figur 7. Det ska beaktas att dessa
trafikfloden avser ett arsmedelsdygn och att trafiken ett dygn under sommarhalvaret ar hogre
och lagre under vinterhalvaret.

Norra Lagnd 1570 ADT | . .. W A, 670 ADT Tynningd

Figur 7 Prognostiserad drsdygnstrafik ar 2030
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Med den prognostiserade trafikbkningen finns en risk att kder i framtiden kan bli langre an
idag och att fler fordon kan bli stdendes vid farjelagena for att invanta nasta tur.

4.3 Typsektioner

Typsektionen for Lagnovagen har valts utifran den dimensionerande trafiksituationen att tva
lastbilar mots med lagsta utrymmesklass i 30 kilometer/timme. Detta ger ett breddmatt p&
rakstrécka som &ar 5,8 meter och med 0,7 meter tillagg for breddokning i kurvor. Med mindre
radie &n 150 meter, ger det en sektionsbredd pa 6,5 meter for hela vagstrackan.
Gangtrafiken separeras genom en 1,5 meter bred gdngbana. Sidoomradestyp har valts for
att minimera markintranget.

Typsektionen for Tynningévagen har valts utifran dimensionerande trafiksituation att en
personbil, lastbil och cyklist méts med hogsta utrymmesklass i 30 kilometer/timme. Detta ger
ett breddmatt pa 6,5 meter. Anledningen att hogsta utrymmesklass valts ar att strackan
trafikeras med buss och att oskyddade trafikanter inte separeras fran fordonstrafiken.
Sidoomradestyp har valts for att minimera markintranget.

4.4 Plan- och profilstandard

Vagforslagets referenshastigheter ar 30 kilometer/timme. Det innebar att vagarnas
utformning foljer de riktlinjer som ar uppsatta for vagar dar 30 kilometer/timme galler.
Trafikprognosen for vagforslaget anger den dimensionerande trafikmangden till 1570 fordon
per dygn pa vag 642, Lagnovagen och till 670 fordon per dygn pa vag 678, Tynningovagen.
Utifran detta har vagtypen smal vag valts for bada vagarna.

Lag till god profilstandard har valts med hansyn till att det ar tva befintliga vagar som
upprustas och att de topografiska forhallandena inte motiverar att en genomgaende god
standard valjs. Plangeometrin har god standard fér hastigheten 30 kilometer/timme for saval
Lagndvagen som for Tynningévagen. Langslutningen har 1ag standard pa Lagnovagen och
Tynningévagen med en maxlutning pa 10 % respektive 11 %. Vertikalradierna pa
Lagndvagen har god standard, medan den snava vertikalradien fér Tynningévagen tangerar
lag standard. Tabell 4 visar vaggeometrin for bada vagarna.

Tabell 3 Vidggeometri

Beteckning | Stracka/anvandning | Minsta Minsta | Minsta | Stérsta lutning
horisontal- | konkav- | konvexa | langdled
radie radie vertikal-

radie
(m) (m) (m) (%)
101 Lagntvagen 40 300 600 10 %
103 Tynningdvagen Raklinje 400 300 11 %
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4.5 Korsningar och anslutningar

Lagndvagen och Tynningdvagen har ett antal enskilda anslutningar och fastighetsutfarter
inom arbetsplaneomradet, se tabell 5. De enskilda anslutningarna utformas utan trafikdar
och med ett korfalt i varje tillfart. Lagnévagen och Tynningdvagen sparrmarkeras vid
fastighetsutfarterna for att hindra kbande fordon fran att blockera utfarterna. Sparromradena
kan &ven anvandas som motesplatser.

Tabell 4 Korsningar/anslutningar

Beteckning Sektion Typ Anmarkning
Skutviksvagen 0/025 Enskild vag h/s

Tallbacksvagen 0/085 Enskild vag v/s

Lagndvagen 0/105 Fastighetsutfart h/s | Sparrmarkeras
Lagnovéagen 0/195 Fastighetsutfart v/s Sparrmarkeras
Lagndvagen 0/205 Fastighetsutfart v/s Sparrmarkeras
Lagnovéagen 0/205 Fastighetsutfart h/s | Sparrmarkeras
Lagndvagen 0/215 Fastighetsutfart h/s | Sparrmarkeras
Karlsruhevéagen 0/255 Enskild vag v/s

Lagndvagen 0/260 Fastighetsutfart h/s | Sparrmarkeras
Tynningdvagen 0/040 Fastighetsutfart h/s | Sparrmarkeras

4.6 Geologi och geoteknik

Inga geotekniska undersokningar har utférts inom ramen for arbetsplanen. Som underlag for
tolkningen av jordlagerforhallanden inom arbetsplaneomradet har jordartskartan (Sveriges
Geologiska Undersoknings, SGU) samt en ytgeologisk klassificering av botten fran utférda
sjomatningar anvants.

De naturliga jordlagren langs med aktuell stracka av Lagndvagen utgors huvudsakligen av
berg eller ytnara berg och moran. Tynningévagen gar varierande 6ver omraden med sand,
lera, moran och berg/ytnara berg. Moranen ar en sandig moran. D& endast mindre
ombyggnader av befintliga vagar planeras, bedoms inga forstarkningsatgarder behovas. For
planerad breddning av Lagnévagen och for djupa ledningsgravar kan bergschakt bli aktuellt i
omraden med ytnara berg.

| vattenomradet narmast land bedoms grévre jordarter finnas med forekomst av block och
sten. Langre ut fran land déar botten faller av mot djupare delar finns I6sa finkorniga sediment.
Grundlaggning av bryggorna beskrivs i kapitel 4.10 Broar och andra byggnadsverk.

4.7 Hydrologi och hydroteknik

Avvattning kommer att ske i diken med draneringar. Vattnet ska sa langt som majligt rinna
Over slanterna ner i dikena och sedan till draneringen, for att ge féroreningar i form av
oljespill fran kbande fordon och liknande mgjlighet att avsattas i marken.

For att undvika direktavledning satts sa fa brunnar som mojligt. Narmast respektive farjelage
satts dock nagra dagvattenbrunnar for att ta upp det vatten som inte kan na dikena. | dikena
kommer ocksa upphojda sa kallade kupolsilar att sta vid korsningar/stodmurar for att ta in
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overskottsvatten. Fran brunnarna kommer vattnet ledas via dagvattenledningar till en storre
utloppsledning med ett haveriskydd. Recipienten ar Lagndéfjarden.

4.8 Kollektivtrafik

En ny busshallplats anlaggs pa Tynningd i anslutning till farjelaget.

4.9 Gang- och cykeltrafik

Fran befintlig busshallplats pa Lagnévagen anlaggs en gangbana till farjelaget langs
Lagnovagens vastra sida. En ny vantkur anlaggs vid gangbanan i anslutning till farjelaget.

Cykelstall stalls upp vid bada farjelagena.

4.10 Broar och andra byggnadsverk

Bada farjelagena har forstarkts och byggts ut enligt ritningar under flik 18, for att anpassas till
Trafikverkets farjor och standard. En viktig del av utformningen &r att kajerna anpassas till
vattenstandsvariationerna.

For att inte den befintliga angbatsbryggan vid Norra Lagno ska utgora ett hinder for
farjetrafiken har det nya farjelaget forlangts med ett betongdack sa att dess bryggkant ligger
utanfér angbatsbryggan.

Vid Norra Lagnds och Tynningds farjelage har det anlagts bojar som utgor en sidostéttning
till farjan under lossning och lastning. Bojarna anvands som fortojningspunkt da farjan ligger i
vila, vilket innebar att farjan inte behdver nyttja sin egen maskinkraft for att motverka
paverkan av sidvind och vagor.

Vaster om farjelaget pa Norra Lagno anlaggs en ny vantkur. Befintlig vantkur pa Norra Lagno
rivs.

411 Ovriga vaganordningar

4111 Belaggning

Samtliga kérbanor, uppstéllningsytor och gangbanan belaggs med asfalt. Belaggningen pa
plattformen for busshallplatsen pa Tynningd utformas enligt typritning for busshallplatser med
tva rader av vita betongmarkplattor langs kantstenen samt med sa kallade ribb- och
kupolplattor.

4.11.2 Belysning

En belysningsstolpe har installerats pa respektive farjelage vid Norra Lagnd och Tynningo.
Pa Norra Lagno anlaggs ny belysning langs gangbanan upp till busshallplatsen. Pa Tynningo
forstarks befintlig gatubelysning inom arbetsplaneomradet.

Generellt anvands ljuskalla med varmt vitt ljus, bra fargatergivning och lang livslangd. Det ar
viktigt att uppna en bra ljusjamnhet samt anvanda sa lag effekt som mgijligt.

Utlagda bojar vid respektive farjelage vid Norra Lagnd och Tynning6 har utrustats med
solcellslampor som blinkar i morker, samt med en nedatriktad lampa som lyser pa utsidan av
skold mot norr respektive sdder. Se vidare Tekniskt PM Belysning under flik 7.
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4.11.3 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstallning och kobildning till farjan sker i korbanan. Kébildning kommer inte att tillatas
framfor fastighetsutfarter som markeras med sparromraden. Dessa ytor kan dven anvandas
som motesplatser nar kon till farjan hindrar fordon att métas langs strackan. Pa Norra Lagno
markeras totalt fyra sparromraden och pa Tynningé markeras tre sparromraden. Ett av
sparromradena pa Norra Lagno har utokats sa att det ska kunna anvandas som métesplats
for uppstéllning av personbil med slap.

4.11.4 Racken och stodmur

Vid farjelaget pa Norra Lagno har ett vagracke anlagts som avkorningsskydd utmed vastra
sidan av farjelaget fram till den fasta sidobalken till den rérliga skjutbryggan. Darefter
fungerar sidobalken som ett avkorningsskydd. Utmed den Ostra sidan mot den befintliga
angbatsbryggan har ett racke anlagts for att hindra personer som vill gena in pa farjan fran
angbatsbryggan. Racket har delvis fasts i styrbalken och skjutbryggan.

Vid farjelaget pa Tynningd har ett vagracke anlagts som avkorningsskydd.

Laga stodmurar (se planritning under flik 18) s6der om Karlsruhevagen, ca 40 meter,
anlaggs langs Lagnovagen for att undvika fastighetsintrang och oka trafiksékerheten.

4115 Skyltar, signaler och bommar

Farjelagena har anpassats till Trafikverkets standard avseende signaler och skyltar.
Farjelagenas skyltar och signaler, med tillhérande utrustning, ska utover att de uppfyller
tekniska funktionskrav &ven ha en genomtankt utformning avseende placering, utseende,
innehall och skala.

Styrning av signaler sker via radio fran farjans styrhytt. Signalerna utformas som vaxelvis
blinkande stoppsignaler. Som komplement till signalerna installeras bommar enligt
Trafikverkets standard for dvriga trafikanlaggningar. Bommen styrs i forsta hand via radio
fran farjan. Det ska aven vara majligt att mandvrera bommen med knapp pa bomhuset. Vid
kraftbortfall ska bommen kunna mandvreras manuellt med vev eller likartat.

4.11.6 Vagmarkering

Langsgaende vagmarkering kommer att anordnas med vagmarkeringsklass |, for smal
tvafaltsvag. Stopplinje kommer att anordnas vid respektive farjelage. Utover det kommer
fastighetsutfarter att markeras som sparromraden for att hindra kéande fordon att blockera
utfarterna.

4.12 Andra atgarder och anordningar

412.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Inom arbetsplanen ansluter tre enskilda vagar till Lagnovagen, se tabell 6. Dessa paverkas
endast pa sa satt att korsningarna med Lagndvagen byggs om. Korsningarna byggs om till
enkla trevagskorsningar typ A enligt Vagar och gators utformning (VGU). En typ A-korsning
saknar trafikbar och har normalt ett korfalt i varje tillfart.
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Tabell 5 Enskilda anslutnings- och parallellvéigar

Beteckning Stracka Langd | Vagbanans | Slit- | Anmérkning
bredd lager
Skutviksvagen | 0/025 - 4,5m Grus
Tallbacksvagen | 0/085 - 45m Grus
Karlsruhevagen | 0/255 - 3,5m Asfalt
4.12.2 Jord- och luftledningar

Pa Norra Lagno kommer Vattenfall att ersétta sina luftledningar med markférlagda ledningar i
gangbanan pa vastra sidan. Ledningarna samforlaggs med nya belysningskablar.

Skanova planerar att flytta sina luftledningar till befintlig kanalisation pa 6stra sidan.
Sjokablarna kommer att behdva flyttas for muddringsarbetena.

Aven p& Tynningd ar det Skanova som stér for telenatet. De har sina ledningar pa ostra
sidan av vagen. Teleanslutning till personalboden, som visas i underlaget fran Skanova,
finns inte langre kvar. Ny ledning behover laggas om boden ska fa en anslutning.

Elnatet pa Tynning® tillhor Eon som har markforlagda ledningar pa véastra sidan av vagen. En
forstarkning av bade serviskabel och matning har genomférts.
4.12.3 Elektroniska informationsskyltar

Trafikverket har beslutat att inféra elektroniska informationsskyltar vid alla allmanna
farjeleder i hela landet, varav elektroniska informationsskyltar aven har inforts pa farjelagena
vid Norra Lagn6 och Tynningo.

5 Konsekvenser av vagforslaget
51 Trafiktekniska konsekvenser
5.1.1 Trafikmangder

Antalet fordon som fardas med farjan antas 6ka med 35 % till &r 2030. Det ger en
trafikokning med ca 170 fordon per dygn. Detta medfor en 6kning till ca 1570 fordon per dygn
pa vag 642, Lagnovagen och till ca 670 fordon per dygn pa vag 678, Tynningovagen, vilket
motsvarar en 6kning med 12 % pa Lagndévagen och 34 % pa Tynningovagen. Det ska
beaktas att dessa trafikfloden avser ett arsmedeldygn. Trafiken under ett dygn pa
sommarhalvaret ar betydligt hogre &n under ett dygn pa vinterhalvaret.

51.2 Trafiksakerhet

Anlaggande av gangbana samt belysning langs Lagnévagen mellan busshallplatsen och
farjelaget dkar trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter i férsta hand, men aven for
fordonstrafik.

Breddning av vagsektionen samt fortatning av befintlig belysning langs Tynningbévéagen bidrar
till 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i forsta hand, men aven for fordonstrafik.
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Sparromradena kan anvandas som motesplatser nar kon till farjan hindrar fordon att motas
langs strackan. Detta underlattar framkomligheten och kan &ven bidra med 6kad sékerhet.

I och med anpassning till Trafikverkets standard avseende bommar, signaler och skyltsystem
Okar trafiksakerheten vid farjelagena.

Tidigare ingick en planerad dykdalb i ramen for tillstandsansokan avseende
vattenverksamhet. Dykdalben beskrivs i MKB:n. DA det pagatt farjeverksamhet med ny farja
pa farjeleden under 5ars tid, har det visat sig att dykdalben inte ar nodvandig. Farjan har
istallet har anvant sig av bojarna pa respektive farjelager for stéttning vid kraftiga sidovindar,
da farjan angor, vid lastning och lossning samt nar farjan fért6js och ligger i vila. Bojarna har
efter utvardering visat sig vara tillrackligt sékra vid dessa moment.

5.2 Miljokonsekvenser

5.2.1 Miljomalsuppfyllelse

Projektet bedoms inte forsvara maluppfyllelsen for de beroérda miljokvalitetsmalen Begransad
klimatpaverkan, Hav i balans samt levande kust och skargard och God bebyggd miljo. Den
trafikbkning som utbyggnadsalternativet medfér bedéms innebéara en férsumbar 6kning av
klimatpaverkande gaser ur ett lokalt perspektiv. Vattenleden mellan Norra Lagné och
Tynning0 har varit en farjeled under flera ar, varav farjans fortsatta trafikering bedoms
innebéra en forsumbar paverkan pa vattenmiljon. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
och exempelvis trygghetskénslor, sarskilt for barn och unga, kommer generellt sett att
forbattras inom ramen for arbetsplanen. Daremot kommer utbyggnadsalternativet innebara
en viss forsamring med avseende pa buller lokalt sett, dock har ett flertal atgarder med
anledning av buller fran farjan genomforts inom ramen for arbetsplanen.

Avseende de allmanna hansynsreglerna anser Trafikverket att projektet uppfyller dessa pa
ett tillfredsstallande satt.

Inga miljokvalitetsnormer kommer att riskera att 6verskridas till foljd av planerade arbeten
inom utbyggnadsalternativet.

Maluppfyllelse beskrivs narmare i tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB), se flik 4.

5.2.2 Mark- och vattenmiljo

Da utbyggnadsalternativet ligger langs befintlig farjeled, vid befintliga farjelagen och
tillfartsvagar, bedoms projektet medféra god hushallning av mark, vatten och resurser.
Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebara sma positiva konsekvenser med
avseende pa mark- och vattenmiljo, framforallt da dagvattenhanteringen inom
arbetsplaneomradet forbattras generellt sett.

5.2.3 Kulturmiljé och landskapsbild

Utbyggnadsalternativet bedoms innebara sma negativa konsekvenser med avseende pa
kulturmiljé och landskapsbild, forutsatt att atgardsforslagen inom ramen for arbetsplanen
foljs. Den negativa paverkan utgors framforallt av den langre strackan ny belysning p& Norra
Lagno som foreslas i projektet.
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5.24 Naturmiljo

Utbyggnadsalternativet bedoms medféra forsumbara konsekvenser med avseende pa
naturmiljo, da utbyggnaden sker i redan befintligt lage. Breddningen av Lagnévagen samt
ombyggnaden av farjelagena bedoms fa férsumbara effekter pa naturmiljon pa land. Flora
och fauna i vattenomradet ar paverkad av manga ars farjetrafik mellan Norra Lagno och
Tynningd. Planerade atgarder inom ramen for arbetsplanen bedéms darmed innebéra en
forsumbar paverkan pa flora och fauna.

525 Buller

Verksamhet inom féarjelagen kan medfora storningar i form av buller, vilka &ar sarskilt
patagliga om dessa farjelagen ligger i anslutning till bostader. Buller fran vagfarjan utgors av
motorbuller vid inbromsning, acceleration vid avgang samt lageshallning under tiden farjan
ligger vid kaj for lossning och lastning. Momentana ljudnivaer, det vill sdga hdgsta ljudnivan
vid en specifik handelse eller tidpunkt, uppstar dessutom vid nedfallning av landgang och néar
framforallt tunga fordon passerar landgangen. Flaktar, hjalpmotor m.m. pa farjan ger ocksa
upphov till sé kallat lagfrekvent buller.

Bullersituationen fran verksamhet inom farjelagen ar komplex och omfattas av tre olika
bestammelser gallande reglering av bullernivaer; Naturvardsverkets riktvarden utomhus for
externt industribuller, Folkhalsomyndighetens riktvarden inomhus inklusive riktvarden for
lagfrekvent buller och Riksdagens riktvarden inom- och utomhus for trafikbuller.
Bullerskyddsatgarder

For att forbattra bullersituationen har Trafikverkets Féarjerederi har genomfort foljande
bullerskyddsatgarder pa trafikfarjan Linea som trafikerar strackan mellan Norra Lagné och
Tynningo:

e | krokarna som héaller i farjan nar man lastar och lossar, har Farjerederiet frast ur och
monterat gummi som dampar ljudet nar kroken faller mot réalsen.

e Till hakarna som haller klaffen uppe under resan, har Farjerederiet monterat gummi
som dampar ljudet nar haken ar pa vag upp. Som dampning nar hakarna gar ner, har
gummi samt hydraulisk reduceringsventil monterats.

¢ De tva skorstenshusen/avgaskapparna har isolerats med stenull med en tjocklek av
95 mm. Detta har utférts pa den 6vre delen av skorstenshusen dar atgarden bedomts
gora storst nytta.

e Ljuddampare till skorstenar har bytts ut mot ljuddampare som ar mer effektiva vid
laga frekvenser.

e Nedre delen av avgasroren dver déck har isolerats med rérisolering med en tjocklek
pa ca 50 mm.

¢ Nya motortassar ar monterade pa huvudmaskinerna och riktade for att minska
vibrationer.

e Bullerdampningar har utforts pa skjutbryggor pa respektive farjelage vid Norra Lagno
och Tynningo.

Utover dessa atgarder pa farjan kommer ytterligare en bullerskyddsatgérd att utforas vid
behov pa skjutbryggorna pa respektive farjelage vid Norra Lagné och Tynningd. Atgéarden
innebdr att skjutbryggorna kyls med vattenslang vid varm vaderlek for att forhindra uppkomst
av bullerstérning.

Trafikbuller
Samtliga riktvarden for trafikbuller enligt proposition 1996/97:53 klaras inte utan att ytterligare
atgarder vidtas. Fem bostadshus i anslutning till farjelagena vid Norra Lagnd och Tynningo
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har ljudnivaer 6verskridande av riktvarden for trafikbuller utomhus, se tabell 7 nedan. For
ytterligare information hénvisas till PM Buller och bullerbilagor, flik 10.

Tabell 6 Fastigheter med 6verskridande av riktvdrden fér trafikbuller utomhus

Norra Lagno 1:112 Uteplats vid mest utsatt bostadsfasad
avseende trafikbuller.

Externt industribuller

Samtliga riktvarden for externt industribuller utomhus enligt Naturvardsverkets allmanna rad
klaras inte utan att ytterligare atgarder vidtas. Riktvarden for ekvivalenta ljudnivaer innehalls
dagtid, men 6verskrids kvalls- eller nattetid vid nio fastigheter i anslutning till farjelagena vid
Norra Lagno och Tynning6, se tabell 8 nedan. Fem av dessa bostadshus éverskrider aven
riktvardet for maximala ljudnivaer, se tabell 9 och 10 nedan. For ytterligare information
hanvisas till PM Buller och bullerbilagor, flik 10.

Tabell 7 Bostadshus med éverskridande ekvivalenta ljudnivaer utomhus kvdlls- eller nattetid

Norra Lagnd 1:39

Norra Lagnd 1:16

Norra Lagno 1:35
Norra Lagnd 1:363

Tynningd 1:218

Tynningd 1:499

Tynningd 1:463

Tynningo 1:234

Tynningo 1:46

Tabell 8 Bostadshus med 6verskridande maximala ljudnivder fran landgdng vid ankomst

Norra Lagno 1:39

Tynningo 1:218

Tynningo 1:499

Tynningo 1:234
Tynningo 1:463

Tabell 10 Bostadshus med 6verskridande maximala ljudnivder frdn bilpassage éver landgdang

Norra Lagno 1:39

Tynning6 1:218

Tynningd 1:499
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Lagfrekvent buller

Samtliga riktvarden for lagfrekvent buller enligt Folkhalsomyndigheten innehalls inte utan att
ytterligare atgarder vidtas. Tva bostadshus p& Norra Lagno, narmast farjelaget har lijudnivaer
som oOverskrider riktvarden for lagfrekvent buller inomhus, vid tva-tre turer per timme, se
tabell 10 nedan. For ytterligare information hanvisas till PM Buller och bullerbilagor, flik 10.

Tabell 9 Fastigheter med 6verskridande av ekvivalenta ljudnivder inomhus vid tvd-tre turer per timme
Berdrda bostadshus

Norra Lagno 1:16

Norra Lagnd 1:39

Sammantaget

Bullerdverskridanden ar nara sammankopplade med féarjetrafiken. Ombyggnaden av berérda
delstrackor av vag 642 Lagndvagen och vag 678 Tynningdvagen innebér i sig en forsumbar
paverkan vad galler vagtrafikbuller.

Utforda bullerdampande atgarder pa farjan (se Bullerskyddsatgarder i detta kapitel) har i
nulaget reducerat maximal ljudniva fran landgang med 22 dBA, ekvivalent ljudniva fran
motorbuller mm. med ca 2-3 dBA och lagfrekvent buller inomhus i bostadshus med ca 5-7 dB
i mest bullrande tersband (att ljudet delas upp i olika frekvensband).

Utbyggnadsalternativet bedéms sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser med
avseende pa buller.

Redan genomforda bullerskyddsatgarder pa farjan uppgar i nulaget till sammanlagt 1
miljoner kronor.

Med samtliga bullerskyddsatgarder som redan ar utférda samt bullerskyddsatgarder som
foreslas i kapitel 5.4.4 inom ramen av arbetsplanen har Trafikverket utfort sddana
bullerreducerande atgarder som &r tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga och miljomassigt
motiverande. Det ar inte ekonomiskt rimligt och knappast miljomassigt motiverat att satta
ytterligare krav pa fler atgarder.

5.2.6 Paverkan av andrad stationering av farjan

| utbyggnadsalternativet kommer Trafikverkets farja att vara stationerad vid Norra Lagno
nattetid och mellan turer dagtid vid Tynningd. Den &ndrade stationeringen i
utbyggnadsalternativet bedoms sammantaget medféra sma negativa konsekvenser,
framforallt vad galler utsikten for narboende. Daremot bedoms stationeringen pa fastlandet
nattetid innebé&ra att Trafikverkets farjerederi kan sékerstélla driften av farjan, vilket gynnar
farjans resenarer och samhallsnyttan generellt.

5.2.7 Ljusstorningar

Projektet bedéms innebara sma negativa till forsumbara konsekvenser avseende
ljusstérningar, forutsatt att foreslagen ny belysning goérs val avblandad for att inte stéra
narliggande bostadshus och trafikanter i stort.
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5.2.8 Luftkvalitet

Projektet bedoms medfora forsumbara konsekvenser pa luftkvaliteten sett till helheten.
Paverkan pa luftkvaliteten kommer framst fran den férvantade trafikokningen som en féljd av
att farjan har blivit avgiftsfri.

529 Risk och sékerhet

Avseende risk och sakerhet bedoms projektet medféra mattliga positiva konsekvenser,
genom de trafiksakerhetshojande atgarder som genomfors inom ramen for arbetsplanen.

5.2.10 Sociala aspekter

Utbyggnadsalternativet bedoms innebara mattliga positiva konsekvenser med avseende pa
sociala aspekter, framforallt da trafiksékerheten for oskyddade trafikanter, framst barn och
unga, forbattras betydligt da Lagndvagen utrustas med gangbana och belysning.

5.3 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer narboende och de som vistas i omradet framforallt att stéras av
byggbuller, utslapp av avgaser fran arbetsmaskiner och méjligen damning vid torra
vaderforhallanden. Storningarna kommer framst att uppkomma under arbetsutférandets
perioder, det vill sdga framst dagtid och bedéms séledes bli sma.

Det finns risk att olika typer av miljdolyckor kan ske under anlaggningsarbetena. En
huvudsaklig risk ar att arbetsmaskiner eller fordon skadas och att utslapp sker av drivmedel
och hydrauloljor m.m. vilket skulle medféra en risk for fororeningsspridning till mark och
ytvatten.

Sammantaget bedoms miljopaverkan under byggtiden medféra sma negativa konsekvenser.

Effekter av muddring kan paverka vattenforhallandena. Effekter och konsekvenser som
uppkommer fran arbetena i vattenomradet kommer att konsekvensbedémas i MKB:n for
vattenverksamheten, for vilkken samradsprocessen pabdrjas under 2017.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.4.1 Mark- och vattenmiljo

Vagarna utformas med diken som mojliggor avvattning av vagdagvatten. Fran brunnar leds
vattnet via dagvattenledningar till en stérre utloppsledning med ett haveriskydd.
Haveriskyddet utformas som nagon form av avstangningsmaojlighet for att, vid eventuella
olyckor med till exempel oljespill eller liknande, kunna stanga utloppen.

5.4.2 Kulturmiljé och landskapsbild
Befintlig pausstuga pa Tynningo foreslas fa en ny anvandning som vantkur for passagerare.

Ny vantkur pa Norra Lagnd gestaltas sa att den integreras val i omgivande bebyggelse.
Detsamma galler placering och val av belysningsstolpar. Se vidare Gestaltningsprogram som
bilaggs planen, flik 11. Detta beslutas inte inom ramen for arbetsplanen, utan kommer att
utredas vidare i nasta skede.
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5.4.3 Naturmiljo

Vagslanterna ska terstéllas med ett ytskikt av mager mineraljord. Ateretablering av
vaxtligheten kan ske spontant eller genom en kontrollerad insadd av angsflora. Detta
beslutas inte inom ramen for arbetsplanen.

Pa Tynning0 projekteras, inom ramen for arbetsplanen, breddningen pa vagens Ostra sida
for att skona den aldre tradallén som star i vagslanten pa den vastra sidan. Traden omges av
det generella biotopskyddet och ar betydelsefulla for den biologiska mangfalden.

544 Buller

Atgarder for att forbattra bullersituationen, redovisas nedan. D4 tas hansyn till de inom
arbetsplanens forekomna, trafikbuller, externt trafikbuller och lagfrekventbuller.

Trafikbuller

De bostadshus som har en uteplats inom mest utsatt bostadsfasad med avseende pa
trafikbuller, samt som vetter mot Lagnévagen och Tynningdvéagen, erbjuds vid behov
atgarder lokalt. Fér berdrda bostadshus se tabell 11 nedan.

Tabell 10 Erbjudna bullerskyddsatgdrder fér bostadshus med éverskridande ljudnivder utomhus avseende trafikbuller

Berdrda bostadshus Erbjuden bullerskyddsatgard

Norra Lagnd 1:112 Atgéarder lokalt vid uteplats

Externt industribuller

For att forbattra bullersituationen avseende externt industribuller ytterligare behoéver farjans
turtathet begransas kvalls- och nattetid. Genom att farjetur med avgangstid fran Norra Lagno
kl 18.40 tas bort kommer riktvardet for ekvivalent ljudniva pa 45 dB(A) mellan kl 18-22 att
innehallas. Farjetur med avgangstid kil 22.20 fran Norra Lagno tas aven bort. Detta innebar
att riktvardet for ekvivalent ljudniva pa 40 dB(A) mellan ki 22.00-06.00 innehalls for sju av de
nio berdrda bostadshusen (se tabell 8). Med avseende pa externt industribuller utomhus
kommer tva bostadshus, Norra Lagné 1:39 och Tynning6 1:218, trots begransning av
turtatheten att ha ringa dverskridanden pa 1-2 dB(A). For ytterligare information se PM Buller
och bullerbilagor, flik 10.

Enligt Naturvardsverkets vagledning for externt industribuller bér maximala ljudnivaer (Lemax >
55 dBA) inte férekomma nattetid klockan 22-06 annat an vid enstaka tillfallen. Med
begransningen av farjans turtathet kvalls- och nattetid, vilket innebar en farjetur per timme
mellan ki 22.00-24.00 (totalt som mest tre turer per natt mellan kl 22.00-06.00) blir antalet
overskridanden av maximala ljudnivaer pa 55 dB(A) fa och kan darmed bedémas som
enstaka tillfallen. Detta innebar att riktvardet for maximala ljudnivaer kan anses innehallas.

Utover begrasningar av farjans turtathet kvalls- och nattetid ar en viktig atgard att farjan kors
pa ett restriktivt satt for att undvika onddig bullerstérning. Inga ytterligare atgarder med
avseende pa externt industribuller ar aktuellt.

Lagfrekvent buller

Berdrda bostadshus har en ovanligt 1ag fasaddampning da dessa utgor typiska
skargardsvillor fran sekelskiftet. Detta faktum gor att det i stort sett &r omgjligt att avgransa
bort allt obnskat ljud.

For att forbattra bullersituationen avseende lagfrekvent buller inomhus erbjuds berérda

bostadshus fasadatgarder, se tabell 12. Fonsteratgarder forbattrar ljudmiljon inomhus och
bedtéms som samhallsekonomiskt rimligt. Mojlig forbattring av fasadens ljudisolering
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begrénsas dock av de tidstypiska bostadernas latta yttervaggskonstruktioner. Detta kan
medfora att riktvarden for 1agfrekvent buller inte fullt ut innehalls trots fonsteratgarder.

Tabell 11 Erbjudna bullerskyddsdtgdrder fér bostadshus med éverskridande ljudnivder inomhus avseende Idgfrekvent buller

Berdrda bostadshus Bullerskyddsatgard
Norra Lagno 1:16 Fasadatgarder
Norra Lagno 1:39 Fasadatgarder

Sammanfattningsvis

Avseende trafikbuller erbjuds de bostadshus atgarder, som har en uteplats inom mest utsatt

bostadsfasad inom arbetsplanens omrade. For att klara nivaerna for externt industribuller,
begransas farjans turtathet kvalls- och nattetid samt kors farjan i mojligaste man
aterhallsamt. Med avseende pa lagfrekvent buller erbjuds beroérda bostadshus
fasadatgarder.

5.4.5 Paverkan av andrad stationering av farjan

Inga atgarder foreslas inom ramen for arbetsplanen.

5.4.6 Ljusstorningar

Nedatriktade hogtrycksnatriumlampor har installerats pa farjan Linea och ersatt tidigare
lysrorsbelysning, for att minimera ljusstérningar fran farjan. Nedatriktade lampor har
monterats pa utlagda bojar vid farjelagena vid Norra Lagno och Tynningo.

Nya vagarmaturer ska vara val avblandade for att inte stéra narliggande bostadshus och
trafikanter.

547 Luftkvalitet

For att inte 6ka mangden avgasutslapp fran fordonstrafik, foreslas forbudet mot
tomgangskorning i kderna till farjan fortsatta att galla.

5.4.8 Risk och sakerhet

Lagnovagen breddas med gangbana samt sparromraden och belysning uppfors. Befintlig
belysning pa Tynningovagen forstarks.

Vagracken for avkorningsskydd har anlagts i anslutning till respektive farjelage vid Norra
Lagnd och Tynningo.

Bojar har forsetts med solcellslampor som blinkar i morker samt med en nedatriktad lampa
som lyser pa utsidan av skold mot norr respektive séder. Laget pa utlagda bojar har
rapporterats in till Sjofartsverket.

5.4.9 Sociala aspekter

Lagndvagen utrustas med gangbana och belysning projekteras langs Lagnovagen mellan
farjelaget och busshallplatsen. Befintlig belysning pa Tynningévagen i anslutning till
farjelaget forstarks.
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5.4.10 Skyddsatgarder under byggnadstiden
| MKB foreslas foljande skyddsatgarder under byggtiden:

— For varje entreprenad kommer miljokrav for entreprenadens genomférande, en sa
kallad MEG (miljokrav i entreprendrens genomforande), att upprattas.

— Ett kontrollprogram kommer bland annat att reglera sjomatningar, buller, antalet
provtagningsstationer, undersokningsfrekvens, gransvarden, rapportering och
dokumentation.

— For att minimera storningar fran arbeten som kan ge upphov till buller och/eller
vibrationer ska dessa arbeten begransas sa langt som mdjligt till att utféras under
dagtid pa vardagar. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser
kommer att tillampas.

— Information om bullrande och andra stérande arbeten ska ges till boende och andra
berdrda i god tid.

— Etableringsytor for uppstallning av lastbilar, personbilar, arbetsmaskiner och
utrustningar etc. utfors pa sadant satt att risk for utslapp i mark- och vattenomraden
minimeras. Tillstand for tillfalliga upplag stks hos lansstyrelsen och/eller kommunen.

— Om fornlamningar patraffas under pagaende arbeten ska arbetet avbrytas och
lansstyrelsen kontaktas.

— Skydd vid befintlig allé pa Tynningd i form av tillfalliga stangsel for att undvika
pakorningsskador kan vara aktuellt.

Under samrads- och MKB-processen for vattenverksamheten kan eventuellt ytterligare
forslag pa atgarder ges, vilka bor inkluderas i den MEG som uppréttas innan
anlaggningsarbetena pabdrjas.

Inga av dessa skyddsatgarder beslutas inom ramen for arbetsplanen.

6 Markatkomst

6.1 Faststéllelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och genomga faststallelseprovning. Under
utstallelsetiden kan berérda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett utlatande som upprattas
nar utstallelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
arbetsplanen. De sakagare som berdrs av revideringen kommer da att kontaktas och far ta
del av andringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstéllelse behova goras.

Arbetsplanen och utldtandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig ver arbetsplanen.
Déarefter begars faststéllelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter utstallelsetiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
"kommunikation” kan beslut tas att faststalla arbetsplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen.
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Om beslut att faststalla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
Overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen éverklagar
faststéllelsebeslutet inom tiden for dverklagande. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur arbetsplaner ska stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18 88 vaglagen och 30-36 88
vagkungorelsen.

6.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan-
och profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

6.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

— Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

— For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare
ersattning. Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
Om behov av tillfallig nyttjanderatt redovisats i arbetsplanen anges Vaghallaren. Da
erhaller vaghallaren aven tidsbegransad nyttjanderatt (tillifallig nyttjanderatt) till mark
eller utrymme i samband med byggandet av vagen for till exempel tillfalliga
upplagsplatser.

— Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.

— Indrag av allman vag

6.2 Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i arbetsplanen omfattar forutom vagen aven gangbana,
busshallplats, farjelagen och de vaganordningar som anges i kapitel 4 Vagforslaget. Ny
vagomradesgrans ligger i nytt slantkron eller slantfot. Tillkommande vagomrade for allméan
vag enligt denna arbetsplan redovisas pa planritningar och i sakagarforteckning vilket
omfattar ca 45 788 m=

6.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag
med stdd av en uppréattad, och nar det behovs faststalld, arbetsplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far
ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under
den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen
dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen réaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol. Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna
arbetsplan omfattar ca 3 454 mz2.
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6.2.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

| arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 21 033 m2,
bestaende av vattenomrade. Dessa omraden ar avsedda att anvéandas for farjeleden mellan
Norra Lagno och Tynning6 samt for att for att kunna angéra angbatsbryggan pa Norra
Lagnod. Omradena redovisas pa planritningar, se flik 18.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer éver omradets anvandning
under den tid vagratten bestar. Denna anvandning far dock inte hindra farjeledens funktion,
drift och brukande.

Vagratten ar inskrankt aven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material
och andra tillgangar som kan utvinnas ur omradet.

6.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| arbetsplanen foreslas att ca 911 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats med skraffering pa planritningarna, se flik 18. Omradena kommer att
anvandas som etableringsyta. Delar av arbetsomradet har anvants for grundlaggning av
temporéara farjelagen. Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden. Marken kommer att
aterstallas innan den aterlamnas.

7 Fortsatt arbete (genomfdrande)

7.1 Bygghandling

Nar arbetsplanen ar faststalld kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling fér de
foreslagna atgarderna.

7.2 Dispenser och tillstand

Vattenverksamheten till féljd av planerade muddringsarbeten kommer att provas separat
enligt 11 kap. miljobalken. Effekter och konsekvenser som uppkommer fran arbetena i
vattenomradet kommer darmed att konsekvensbeddémas i MKB:n for vattenverksamheten.
Projektet kommer att utreda olika alternativ for hanteringen av muddermassorna, vilket
kommer att ingd vid prévningen av vattenverksamheten.

Utrednings- och samradsprocessen for vattenverksamheten paborjas under 2017. En fortsatt
dialog samt samrad med berorda ledningsagare kommer att ske inom samradsprocessen for
vattenverksamheten.

Trafikverket har ansokt om dispens fran strandskyddet i samband med anméalan om
vattenverksamhet 2012. | samband med tillstdndsansokan for vattenverksamheten kommer
Trafikverket att soka dispens fran strandskyddet.

7.3 Produktion

For att underlatta transporter och andra kommunikationer under byggtid, samt for att minska
storningen for kringboende, planeras de atgarder som ska goras pa vagarna som ansluter till
farjelagena att handlas upp i en egen entreprenad, skild fran utbyggnaden av farjelagena.
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7.3.1 Trafikféring under byggnadstiden

Eftersom farjan mellan Norra Lagné och Tynning6 utgor den enda férbindelsen fér
fordonstrafiken till och fran Tynningd maste farjetrafiken fungera under hela ombyggnaden.

Vid ombyggnationen av farjelagena vid Norra Lagn6 och Tynningd anordnades temporéra
farjelagen i anslutning till de befintliga bryggorna under byggtiden. Pa Norra Lagno nyttjades
befintlig angbatsbrygga som temporart farjelage samt pa Tynningd byggdes en ny brygga i
strandlinjen dster om befintligt farjelage.

Pa Lagndvagen utfors gangbanebreddningen forst och dimensioneras for att kunna fungera
som del av tillfallig korbana under byggnadstiden. Skytteltrafik kommer dock att kravas pa
olika etapper under byggnadstiden.

Pa Tynning6 kommer stopplinjen for ko till farjan tillfalligt att flyttas norr om Hemviksvagen
under byggnadstiden och skytteltrafik tillampas mellan Hemviksvagen och féarjelaget.

7.4 Kontroll och uppf6ljning

Infor entreprenadupphandlingar sammanstélls miljokrav i en sa kallad MEG (miljokrav for
entreprenadens genomférande). Har beskrivs bland annat arbetstider, omhandertagande av
fororenat vatten fran byggarbetsplatsen, forvaring av miljéfarliga amnen och information till
boende.

Ett kontrollprogram, for att sakerstalla att kraven uppfylls uppréttas. Kontrollprogrammet
kommer bland annat att reglera antalet provtagningsstationer, undersékningsfrekvens,
gransvarden, rapportering och dokumentation.

For driftskedet kommer Trafikverkets farjerederis rutiner och kontrollprogram avseende
miljohéansyn att gélla.

8 Samradsredogorelse

8.1 Samrad

Samrad har, inom ramen for arbetsplanen, hallits med lansstyrelsen, kommuner,
myndigheter och organisationer, ledningsagare, sakagare och allménheten. Samraden har
skett ldpande under projektets gang. For aktuella datum for genomforda samrad hanvisas till
Samradsredogorelsen som bilaggs arbetsplanen, se flik 12.

8.1.1 Samradskrets

Avgransning av samradskretsen har gjorts utifran arbetsplanens syfte och projektets
paverkan pa omgivningen. Férutom de som berors av markintrang, har de som paverkas av
bullerstérningar och forandrade utsiktsforhallanden medtagits. Dessa fastigheter bedoms
ligga som langst 200 meter ifran respektive farjelage. For paverkan i natur-, kultur- och
vattenmiljoer har medtagits de organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra
som har ett vasentligt intresse i saken.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

1. Direkt berorda fastigheter som berors av nya markansprak: innehavare av rattigheter
som servitut, ledningsrétt och nyttjanderatt och andra rattigheter som berérs av nya
markansprak.
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2. Indirekt berorda fastigheter som berérs pa annat satt &n genom nya markansprak, till
exempel berors av atgarder inom nuvarande vagomrade, angransar till planomradet, far
en anslutning foérandrad eller stéangd, berdrs av indragning av vag fran allmant underhall,
berdrs av emissioner (buller med mera) eller anvander parallell- eller &govagar.

3. Ovriga intressenter (kommun, lansstyrelse, myndigheter, lokala organ och
sammanslutningar) vilkas verksamhetsomrade och intresseomrade berors av
vagprojektet.

8.1.2 Samlade synpunkter fran allmanheten

Ett antal av de synpunkter som inkommit fran allmanheten rérde fragan huruvida Trafikverket
tillrdckligt har analyserat den merkostnad som en ombyggnad av befintliga farjelagen medfor,
jamfort med att kora en farja som kan angora dagens farjebryggor.

Andra synpunkter som inkommit géllde den nya belysningen samt hur det
gestaltningsmassigt kommer att paverka de boende i viken pa Norra Lagno. Det framfordes
att dagens belysning tidvis kan vara blandande och att den nya bor placeras glest och goras
avblandande samt att belysningen halls sa diskret som magjligt.

Trafiksakerhetsaspekter framkom ocksa da det tidvis kan vara mycket fordon i omradet.
Onskemal framférdes om en allman 6versyn 6ver trafiksakerheten, framst i samband med
farjornas avgang.

Onskemal framférdes att hansyn ska tas till befintliga bryggor och den befintliga battrafiken
som idag forekommer. Fragor éver hur angoring med andra batar kommer att kunna ske da
dagens farjelage ar en allman brygga. Det nuvarande farjelaget anvands aven for tyngre
sjoburna transporter samt for upp — och nedtagning av fritidsbatar.

Synpunkter framfordes ocksa pa forslagets paverkan pa landskapsbilden och eventuell
forandring av fastigheternas varde i samband med detta samt varfor farjevaktarstugan inte
finns med i arbetsplanen och varfor Trafikverket avser att forlagga farjan till Norra Lagno da
den inte ar i trafik.

Fler synpunkter som inkommit har varit pa utformning av farjelage och farjans storlek.
Busshallplatsen pa Norra Lango har ifragasatts och halsorisker fran farjeavgaser har
diskuterats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under arendenummer TRV 2011/72450.

| Samradsredogorelsen, som bilaggs planbeskrivningen, beskrivs projektets
samradsforfarande mer ingaende och de inkomna synpunkterna beméts av Trafikverket.

33



9 Bilagor

Foljande bilagor har tagits fram till arbetsplanens beskrivning:
Lansstyrelsens beslut om godkannande av miljokonsekvensbeskrivning, flik 3
Miljbkonsekvensbeskrivning, flik 4

Tekniskt PM Byggnadsverk, flik 5

Tekniskt PM Avvattning och ledningar, flik 6

Tekniskt PM Belysning, flik 7

Tekniskt PM Geoteknik samt MUR, flik 8

Tekniskt PM Véagutrustning och trafiksignaler, flik 9

PM Buller och bullerbilagor, flik 10

Gestaltningsprogram, flik 11

Samradsredogorelse, flik 12

Sakagarforteckning, flik 13

Barnkonsekvensanalys, flik 15

Kommunala planer, flik 16
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