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1 Sammanfattning

Denna plan- och miljobeskrivning tillhor vagplanen for ombyggnad av europavag E22
pa den cirka 10 km lénga strackan mellan Bal6 och Haggebotorp i Vasterviks kommun,
Kalmar lan. Strackan Bilo — Hiaggebotorp ar en av de delstrackor som ingér i den
planerade ombyggnaden av E22 mellan Nygird i Oskarshamns kommun och
Gladhammar i Visterviks kommun. Syftet med ombyggnaden &ar att forbattra
framkomligheten och oka trafiksdkerheten.

E22 kommer att byggas om till en motesfri europavig i befintlig strackning. Vagen ar
idag tvafaltig och ca 12-13 meter bred. Breddning av vigen kravs for att uppna tillracklig
bredd for en motesfri europavag.

Atgirden medfor att nigra skogs- och akeranslutningar stings, andra leds om och far
nya utfarter samt att mittracke sitts upp pa striackan. Uppforande av viltstangsel
foreslas. For att forbattra for oskyddade trafikanter justeras busshallplatser och
gangbana anlédggs till narmsta anslutningsvag. Tre hallplatser flyttas nagot.

Tillaten hastighet varierar idag mellan 70-90 km/h och den foreslds andras till
100 km/h. Hastigheten pa de anslutande allménna vagarna ar 70 km/h.

Efter att forstudien fardigstilldes ar 2010 har Lansstyrelsen i Kalmar l4n beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobeskrivning har
darfor upprattats till vigplanen for detta projekt. Miljobeskrivningen ingér som en
integrerad del i denna planbeskrivning.

Vilka som ar de viktigaste miljofragorna att lyfta fram i miljobeskrivningen har bedomts
utifran materialet fran den framtagana forstudien, synpunkter lamnade vid samrad med
markigare, myndigheter och 6vriga berorda samt genom platsbesok. De har bedomts
vara foljande: Manniskors halsa (buller och sdkerhet), naturmiljo, kulturmiljo, mark och
vatten.

Manniskors halsa och sakerhet
Fa bostader finns intill vigen pa den aktuella strackan. Med prognosticerad framtida
trafikokning och hojning av skyltad hastighet kommer bullret att 6ka nagot intill vagen.

Med planerade ombyggnadsatgiarder minskas antalet korsningar. Flera korsningar med
dalig sikt atgidrdas eller flyttas. Sakerheten vid busshéllplatser hojs. Risken for
frontalkollisioner minskar till foljd av mittracket. Viltstangsel foreslas utmed strackan.
Viagen blir sidkrare for trafikanterna och ombyggnaden minskar ocksa risken for olyckor
vid transporter med farligt gods.

Naturmiljo
Hoga naturviarden finns pa négra platser utmed strackan i form av skogliga

nyckelbiotoper samt betesmarker med ldng kontinuitet. Breddningen av vigen gar i
kanten pa dessa.

I Vasterviks kommun tillampas 100 meter generellt strandskydd intill sjoar och
vattendrag. E22 passerar néra intill omrade med strandskydd invid sjoarna Ljusgol och



Kvarnsjon och passerar genom det strandskyddade omradet vid norra delen av Mjosjon.
Strandskydd giller ocksa vid Botorpstrom, Riskeboén som avvattnar jordbruksmarken
soder om Bofall samt vid fem mindre, icke namngivna vattendrag samt en mindre sjo
oster om E22 vid Glabo. Omradena med strandskydd kommer fortsatt att vara
tillgangliga, men barridrverkan av viagen okar i och med uppforande av viltstangsel,
nagot som paverkar djurs rorelser i omradet och manniskors tillginglighet till
strandomraden och vatten.

Forlangning eller utbyte av trummor kommer att ske. Detta ger en tillfillig paverkan pa
flora och fauna i narheten av trummorna i berérda diken och vattendrag.

Mittracke, sidoracken och viltstingsel innebar en 6kad barridrverkan for de djur som
vill korsa vigen. Samtidigt kan djurs lidande minska genom att de hindras fréan att ta sig
upp pa viagbanan dir de riskerar att bli pakorda. Sarskilt olyckor med pékérning av
radjur, kronhjort och dlg forekommer frekvent i statistiken.

Atgirder i sidoomradet for att 6ka trafiksikerheten kommer att innebira att en del av
de trad och buskar som vixer intill vigen avverkas. En ek som har bedomts ha hogt
naturvirde kommer att behova avverkas medan tre andra kan behallas i vigomradet
genom att racke uppfors. Det enskilt mest vardefulla tradet fran naturvardessynpunkt
ar den grova eken som vixer precis vaster om europavigen vid Haggebotorp. Denna
kommer att bevaras.

Schaktning och fyllning i sldnter och diken medfor férandring av vigens sidoomraden.
Aterforing av massor med for platsen naturlig vixtlighet och insidd av lokala arter i
slanter och diken kan mildra konsekvenserna av detta.

Kulturmiljo
Viagens ursprungliga utseende forandras med riacken och breddning. Vagen kommer

dirigenom att bli mer dominerande i kulturlandskapet an tidigare.

Négra fornlamningar finns utmed strackan, bland annat vid B&lo, Botorp och Dalehorva.
Pa dessa platser utgors lamningarna av boplatser. Vig- och sidoomradesatgarderna kan
komma att medfora intrang i kanten av nagon av dessa da deras utbredning dnnu inte
ar avgransad. Lansstyrelsen kommer att besluta i frdga om undersckning, avgransning
och borttagande av fornlamning.

Mark

Ny mark tas i ansprék intill den befintliga vigen pa strickor dar det nuvarande
vagomradet ar for smalt for att rymma tre korfilt eller diar sikerhetshojande atgirder
behovs i sidoomradet, exempelvis nya riacken eller siktrojning. Det forekommer ménga
bergskarningar intill den befintliga viagen och platsvis forekommer naturligt hoga
uranhalter i berggrunden. Berget kan ateranvindas i viagbyggnationen, men maste
kontrolleras om det avyttras for annan anviandning utanfér vigomradet.

Niringsamnen, i form av kviveforeningar, kan frisittas frdn spriangmedel vid
sprangningsarbeten.



Skadliga amnen (polyaromatiska kolviaten, PAH) finns i den befintliga vagens asfalt och
i tjarhaltig makadam i vagkroppen i borjan respektive i slutet av strackan och kommer
att behova hanteras nar schaktning, borrning eller frasning i den befintliga vigen sker.

Markfororeningar kan komma att patraffas norr om infarten till Botorp i samband med
vagbyggnadsarbetena pa grund av att har tidigare har skett en tankbilsolycka med
utflode av petroleumprodukter (ar 2004). En omfattande sanering har skett men
fororeningar skulle kunna finnas kvar i omradet. Miljoprovtagning kommer att ske infor
schaktning. Patraffas fororeningar kommer tillsynsmyndigheten att underrattas och om
massorna innehaller hoga halter av petroleumkolviten kommer schaktmassorna att om-
handertas som farligt avfall.

Vatten

De risker for yt- och grundvattenkvaliteten som redan idag ar forknippade med
underhallet av vigen och trafiken pa denna bedoms inte komma att 6ka pa grund av
projektet.

E22 dr en rekommenderad vag for transport av farligt gods. Att vigen gors mer
trafiksdker medfor att riskerna for olyckor med avdkning och spridning av fororeningar
fran fordon som transporterar farligt gods minskar.

Enskilda vattentékter finns vid bostader utmed E22. Skyddsétgarder foreslas som syftar
till att sakerstalla att inget fororenat material eller fororenade massor lagras eller tillfors
nira vattentdkterna i byggskedet. De enskilda vattentdkterna kommer att inventeras och
provtas fore, under och efter ombyggnaden for att kontrollera att ingen paverkan pa
vattentillgang eller vattenkvalitet i dessa sker.

Jord- och skogsbruksmarken intill E22 har vid Botorp, Glabo och Bofall forbattrats
genom markavvattning. De dikesstrdckor som ingar i dikningsforetagen bedoms inte
komma att paverkas pa nagot betydande sitt av vigombyggnadsatgarderna.



2 Bakgrund, motiv och forutsattningar
2.1 Projektets bakgrund och syfte

Nuvarande viagstandard pa europaviag E22 pa strackan mellan Nygard och Gladhammar
i Oskarshamn och Visterviks kommun i Kalmar lidn ar lag i forhallande till
trafikbelastningen och vigens funktion som nationell stamvig. Vagen ar idag tvafaltig
med en ungefirlig bredd pa 11 meter. Storre allmdnna korsningar utgors idag av sa
kallade typ C korsningar, vilket innebér att de har separata svingfilt. Flera av
korsningarna har bristfilliga siktforhallanden. Det rader ocksa bristande sidkerhet for
oskyddade trafikanter utmed hela strackan.

Pa den ca 10,3 km lénga striackan mellan Bilé och Haggebotorp i Vasterviks kommun
saknas mittracke och det finns ett flertal anslutande végar, 17 stycken. P4 E22 sker
manga viltolyckor varje ar. Viltstingsel saknas pa den aktuella strackan i dagslaget.
Syftet med projektet ar att oka trafiksikerheten och komforten, samt forbattra
framkomligheten och transportkvaliteten pa europavidg E22 mellan Bilo och
Héggebotorp i Vasterviks kommun.

Svarttorp

Gladhammar

-
—_— R i . |

_“"“*-;'f‘"/ Ankarsrum
Augustenborg

Viistrum

Skaftet

-y Hjorted

Golpefall Blankaholm
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5 v E ,.-"/ Halvik
Karta 1. Oversiktskarta, E22 mellan Bdlo och Hdaggebotorp.



2.2 Projektmal

Malen med projektet ar:
Tillgidnglighet: Minskade restider.
Transportkvalitet: Okad framkomlighet och jaimnare trafikrytm.

Trafiksiakerhet: Minskad risk for olyckor samt sakrare transporter av farligt gods.
Okad sikerhet for oskyddade trafikanter.

Miljo: Ombyggnaden medfor inte mer dn marginell negativ miljopaverkan. Foreslagna
losningar ar langsiktigt hallbara.

Regional utveckling: Atgirden medfor att regionala personresor och godstransporter
effektiviseras.

Projektet styrs forutom av projektmal ocksd av nationella miljokvalitetsmal och
transportpolitiska mal. Det ingar ocksd i végplaneringen att uppfylla gillande
miljokvalitetsnormer och de allménna hiansynsreglerna i miljobalken, se avsnitt 4
“Konsekvenser av vagforslaget”.

2.3 Planeringsprocessen

Planeringsprocessen regleras av bestimmelser i vaglagen och miljobalken. Nar en
vagplan tas fram sker inledningsvis avvigningar mellan olika allmidnna intressen.
Planeringen blir sedan successivt alltmer detaljerad och avvagningar gors aven mellan
allminna och enskilda intressen. Hela planerings- och byggprocessen ar omfattande,
vilket gor att tiden fram till fardig vig ofta stracker sig 6ver flera ar.

Enligt vaglagen behovs miljokonsekvensbeskrivning, MKB, endast i sidana vigprojekt
som av lansstyrelsen bedoms kunna ge upphov till betydande miljopaverkan. For
vagplaner utan betydande miljopaverkan ar det tillrackligt att planen innehaller
“uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa méanniskors hélsa och pa miljon”,
det vill sdga en ’miljobeskrivning”, vilket ar aktuellt for detta projekt.
Miljobeskrivningen ingér hiar som en integrerad del i planbeskrivningen och denna
benamns darfor "Plan- och miljobeskrivning”.

2.4 FOrutsattningar

2.4.1 Omradesbeskrivning
Projektomrddet med omgivningar beskrivs nedan. Kartblad med milj6-, natur- och
kulturmiljovarden aterfinns i Bilaga 1.

Geologi

Graniter med normal vittringsbenigenhet utgor de vanligaste bergarterna inom
omradet. Graniterna varierar mycket i utseende och sammansittning. En del av dem
innehaller naturligt hoga uran- respektive toriumhalter. Den dominerande jordarten ar
moran, som mestadels dr hart packad och relativt grovkornig.
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Hogsta kustlinjen utgor gransen mellan det omrade som inte var tackt av vatten och det
landomrade som succesivt hojts och fortfarande hojs ur havet efter den senaste istiden.
Griansen aterfinns i detta omrade pa en niva som idag ligger ca 120—135 meter over
havets yta. Isen smalte undan relativt snabbt i sydostra Sverige och darmed hann inte
avsittningarna byggas upp till nidgon storre miaktighet. Under hogsta kustlinjen ar
jordtacket darfor tunt och finjorden bortsvallad, vilket kan ses utmed E22 pa hela den
aktuella vagstrackan.

Yt- och grundvatten

Vattnet i ett antal mindre backar och diken leds i trumma under E22. Biackarna och
dikena kring Botorp mynnar i Balobacken sydost om starten for den aktuella strackan
av E22. Balobacken (SE638552-153588) utgor en ytvattenforekomst med miljo-
kvalitetsnormer. Riskeboan (SE638918-154002) sdoder om Bofall utgor ocksd en
ytvattenforekomst och passeras av E22 pa den senare hilften av striackan. Diken i
omradet vid Héggebotorp, i slutet av strackan, mynnar i Botorpstrom norr om nu
aktuellt projektomrade. Ytvattenforekomsten bendmns Botorpstrommen: Maren-Stora
Flugen (SE639311-153663) och omfattas av miljokvalitetsnormer.

Flera av omradets diken ingar i eller har férbindelse med de dikningsforetag i anslutning
till E22 som finns vid Botorp, Glabo och Bofall. Slutlig recipient for alla vattendragen ar
Ostersjon. Se dven ”Areella niringar” nedan.

Grundvattenforekomster saknas pa strackan.

Bild 1. E22 passerar over flera Bild 2. Blandskog och berg i dagen

vattendrag som star i forbindelse forekommer allmdnt utmed E22 pa
med dldre dikningsforetag, har stréackan.
Riskebodn.

Naturmiljo

Barrblandskog péa tunt jordticke forekommer allmint utmed E22. Blandskog med ett
storre inslag av ddellovtrad' forekommer i anslutning till betesmarkerna och de olika
gardsbildningarna. Flera ildre, vida ekar stdr mycket nira intill vig E22. Bland annat
vid Glabo och vagskalet vid Haggebotorp.

1 Adla 16vtrid dr enligt skogsvardslagens definition féljande: Alm, ask, avenbok, bok, ek, figelbir,
lind och 16nn.
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Klovvilt forekommer ofta intill och pa vagen. Olyckor med pékorning av radjur ar de
vanligaste viltolyckorna i statistiken under de senaste fem &ren, det vill sdga sddana
pakorningar som har kravt insatser av polis eller eftersoksjigare. Forutom radjur
pakordes dven kronhjort och &lg. Olyckor med dovhjort och vildsvin ar inte lika vanligt
forekommande i statistiken pa den aktuella delen av E22.

Det finns inte négot viltstangsel ldngs striackan eller pa anslutande vignat. En viltplan
finns framtagen for hela strackan mellan Nygéard och Gladhammar.

Bild 3. Eken direkt vdster om E22 vid Bild 4. Viltolyckor dr vanliga pa E22.
Glabo. Varningsskylt vid Hdaggebotorp i slutet
av strdackan.

Kulturmiljo

Riksintresseomraden for kulturmiljovarden saknas intill vigen pa denna stricka av E22.
Négra fornlamningsomraden finns inom 50 meter frdn viagen. De fornlamningar som
bedoms komma att beroras av projektet redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Fornldmningar utmed strdackan Bdlé — Haggebotorp enligt information i
Riksantikvariedmbetets databas FMIS.

RAA- Typ av Beligen Sektion | Koordinater

nummer lamning (meter) (SWEREF 99 TM)

Hjorted 533 Boplats Balo, vaster om Ca17/900 | 6382050/588647
E22

Hjorted 535 Boplats Bilo, oster om E22 | Ca17/900 | 6382039/588912

Hjorted 534 Boplats Botorp, Oster om Ca18/650 | 6382783/588784
E22

Hjorted 532 Boplats Dalehorva, Oster Ca 20/000 | 6384101/588925
om E22
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Bild 5. Fornldmningsomrdaden Bild 6. Fornldmningsomrade (boplats)
(boplatser) finns pa bada sidor om E22  finns pd 6stra sidan om E22, intill
norr om korsningen i Bdlo. Vy norrut. vdgskylten i bild. Vy norrut vid Botorp.

Landskapsbild

Landskapet intill vagen karaktiriseras av den kuperade terrangen. Berg i dagen och
manga bergskarningar gor att omréadets geologi ar hogst pataglig for den som ror sig i
omradet. Langs strickan finns ett inslag av sma &ker- och betesmarker insprangda i
skogsmark, men de ldnga siktlinjerna ar fa i landskapet intill vigen.

Bild 7. Boljande landskap och berg i dagen Bild 8. Oppet landskap vid Glabo. En av

vid Blanka vdgskal. fa platser med lingre utblickar fran
vdgen.

Areella naringar

Jord- och skogsbruk ar naringar av nationellt intresse och ar av stor betydelse for en
konkurrenskraftig och attraktiv landsbygd. Jord- och skogsbruksmarken i projekt-
omradet brukas och har pa flera platser forbattrats genom markavvattningsatgarder.
Batnadsomréaden och diken som tillhor dikningsforetag finns i nara anslutning till E22
pa den aktuella strickan, se tabell 2 nedan.

Det 6ppna odlingslandskapet kring Bofall ingar i regional bevarandeplan for odling.

Tabell 2. Dikningsforetag som E22 passerar pa aktuell strdcka.
Obj Diknings- Artal | Forsamling | Beror vigsektion Arkivnr
ID foretag

224 Botorp df 1939 | Hjorthed 18/000-18/350 vaster 587
och oster

229 Lebo df 1-3 1952 | Hjorthed 21/950-22/750 vaster 927
22/000-22/650 Oster

233 Boefall ? Hjorthed 25/300-26/000 vaster 105

25/300-25/500 oster
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Bebyggelse

Bebyggelse forekommer inom hundra meter fran vigen vid Balo strax séder om starten
for den aktuella striackan. Sydost om fyrviagskorsningen i Bilo bedrivs caféverksamhet
samt finns ett tankstalle.

Bostidder finns pa sex platser utmed E22 pd den aktuella striackan: Vid Botorp,
Dalehorva, Glabo, Bofall, Alstorp och Haggebotorp.

Turism och friluftsliv

Besoksnaringen ar viktig i Vasterviks kommun, sarskilt sommartid. Kommunen har en
lang kuststracka och skiargard med goda lagen for fritidshus, fritidsbatshamnar, bad-
och campingplatser. Via E22 och anslutande vagar nas flera av dessa omraden, t ex
Blankaholm 6ster om E22.

Fororenade omraden

P4 marken och i diken utmed befintlig E22 kan fororeningar finnas pa grund av
deposition av vigdamm innehéallande exempelvis oljerester och tungmetaller samt pa
grund av transport och fastlaggning av fororeningar i vagdagvattnet.

En tankbilsolycka intriaffade pa E22 strax norr om infarten till Botorp i november 2004.
Olyckan resulterade i ett storre utslapp av petroleumkolviten (33 m3 bensin,
eldningsolja och diesel). Oljeprodukter spreds efter olyckan till 8ker- och vigdiken. Aven
i Botorpegol nedstroms patriffades petroleumprodukter. Saneringsatgiarderna
avslutades 2008, men en del fororeningar kan finnas kvar i omrédet intill vagen.

Bild 10. Foto ur I VL-rapporten
vid Botorp). Karta ur IVL-rapporten “Utdikning 2007”.

“Handlingsplan utdikning Botorp, nr 2. 2007-
11-07. For lansforsdkringar.”

Bild 9. Olycksplatsen utritad (nordt . ladan

Asfalt med hog tjarhalt anviandes fram till 1973, da denna forbjods i Sverige. Pa négra
delar av den aktuella vagstrackan forekommer PAH-fororeningar i asfaltbelaggningen
och i den underliggande tjarindrankta makadamen. PAH-féroreningarna ar bland annat
cancerframkallande. P4 en striacka av ca 7 km forbi Glabo-Lebo har dock endast 1aga
halter PAH-pétriffats vid provtagning pa beldggningen.
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2.4.2 Natura 2000, 6vriga riksintressen samt omrade  s- och artskydd

Natura 2000

Narmaste Natura 2000-omréde ar Stora Ramm och Marstrommen (omradeskod
SE0330239) som ar av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet. Den sprickdal som
utgoér huvudfara i Marstrommen passeras av E22 pa bro ca 3 km séder om den nu
aktuella strackan. I den separata vagplanen for det sodra delomrédet, strackan Nygard-
Bélo, redovisas detta riksintresse utforligare. Inget fysiskt intrang eller betydande
paverkan i Natura 2000-omradet fas vid genomforande av vigéatgarderna pa strackan
mellan Bilo och Haggebotorp.

Ovriga riksintressen

E22 dr en vag av riksintresse for kommunikation i enlighet med 3 kap 8 § miljobalken.
Sadana omraden som ar av riksintresse for att de ar sirskilt lampade for anlaggningar
for kommunikation ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna.

E22 passerar i borjan av striackan inom det omréde lings smélandskusten som ar
utpekat som riksintresse pa grund av “obruten kust” enligt 4 kap 2 och 3 §§ miljobalken.
Har far exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon bara genomféras om det kan
ske pa ett sitt som inte pétagligt skadar natur- och kulturvirdena. Genom att E22
atgirdas i befintlig strackning bedoms péaverkan i omradet av riksintresse vara hogst
marginell. Ingen pétaglig skada pa natur- och kulturvirdena bedoms komma att uppsta.

Naturreservat

Vistra Marstrommens naturreservat gransar till E22 precis i soder till starten for aktuell
vagstracka. Naturreservatet bestar till stor del av artrika ddellovskogar, blandskogar,
barrskogar och rinnande vattendrag samt del av Marstrommen med strandsluttningar.
Ombyggnaden pa aktuell stracka har inte ndgon direkt paverkan pa naturreservatet.

Strandskydd

100 meter generellt strandskydd tillampas i Vasterviks kommun. E22 passerar nira
omraden med strandskydd invid sjéarna Ljusgol och Kvarnsjon och genom det strand-
skyddade omrédet vid norra delen av Mjosjon. Strandskydd giller ocksa vid
Botorpstrom precis norr om striackan, vid Riskeboan som avvattnar jordbruksmarken
soder om Bofall samt vid fem mindre, icke namngivna vattendrag och en mindre
namnlos sjo oster om E22 vid Glabo.

Omréadena med strandskydd kommer fortsatt att vara tillgdngliga, men barridrverkan av
vagen okar i och med uppforande av mittracke och viltstingsel, nagot som paverkar
djurs rorelser i omradet och manniskors tillganglighet till strandomréden och vatten.
Tillgangligheten for bilburna besckare minskar nagot jamfort med idag, men kan
mildras genom att grindar i viltstingslet anordnas vid P-fickor och rastplatser.

Vagatgiarderna kommer till viss del att motverka strandskyddets syfte om tillganglighet
for djurlivet, men utfors samtidigt for att skydda djur mot pakorning och lidande.
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Bild 11. Riskebodn pa vdstra sidan om Bild 12. Mjosjon oster om E22.
E22. Vy mot sydost och E22. Riskebodn mynnar i sjon (i viken i
bildens nedre hogerkant).

Angs- och betesmarksinventeringen

Soder om Bofall passerar viagen pa en stracka av ca 200 meter utmed ett omrade som av
lansstyrelsen har utpekats som vardefull angs- och betesmark. En vandslinga kommer
att placeras i anslutning till befintlig enskild vég i utkanten av detta omréde. Det fysiska
intranget bedoms bli litet i den dngs- och betesmark som utpekats som vardefull.

Nyckelbiotoper

Vigstrackan passerar intill tva skogsomraden som utgor skogliga nyckelbiotoper. Dessa
ar beldagna Oster om vagen vid sjon Ljusgol respektive oster om viagen vid norra dnden
av sjon Vrangen. De viagnira delarna av nyckelbiotoperna har inventerats av Calluna AB.
Avverkning av enstaka trad for viltstingsel foreslas laggas upp i faunadepaer i samrad
med markéagare.

Generellt biotopskydd

I odlingslandskapet finns vissa biotoper som ar generellt skyddade enligt
bestimmelserna i miljobalkens sjunde kapitel, exempelvis dkerholmar, stenmurar,
odlingsrésen och sméavatten i jordbruksmark. Enligt miljobalken 7 kap 11a § giller att
ansOkan om dispens fran biotopskyddet inte behovs for atgarder som ingér i en faststilld
vagplan.

Objekt med generellt biotopskydd finns pa nagra platser intill vigen; Tva akerdiken vid
Botorp, tva akerdiken, en kort stenmur och ett odlingsrose vid Glabo, samt ett akerdike
vid Bofall. Dessa kan till delar komma att paverkas vid vigombyggnaden och vid
atgirder i vigens sidoomraden. Atgirder for att minimera fysiskt intring kommer att
vidtas, se dven avsnitt 4.2.2. Trumatgirder i biotopskyddade diken, liksom arbeten pa
trummor i 6vriga vattendrag, kommer att utforas med stor forsiktighet och trummor
som nyanlaggs eller forlangs kommer att placeras i respektive vattendrag sa att de inte
forandrar floden eller skapar nya vandringshinder for vattenlevande organismer.

Skyddade arter

Blasippa finns noterad vid Ljusgol. Denna art ar fridlyst i Kalmar lan. Fladdermoss
patriffades i samband med en tidigare inventering infor tillstindsprovning av
vindkraftetablering i omradet kring Lebo och S6dra Stamshult vister om E22. Barbastell
var en av arterna som da noterades. Barbastellen ar rodlistad. Mest artrikt var det i
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omradet kring Bofall dar ocksé goda forutsattningar, sdsom &dldre byggnader och storre
lovtrad finns. Alla arter av fladdermoss ar fridlysta.

Tradinventering har skett i de viagnira delarna for att bedoma om skyddade arter
paverkas av breddningsatgarderna samt vilka skyddséatgiarder som kan vara lampliga.
Den ensamstiende eken vid infarten till Haggebotorp har pekats ut som ett sarskilt
vardefullt trad eftersom den har en stamdiameter pa 12 dm, har grov déd grenved i
kronan samt hyser den rodlistade arten ekticka. Denna ek kommer att st kvar.

2.4.3 Nuvarande véag och trafik
Europavig E22 ingér i det nationella stamvagnitet och sammanbinder de storre orterna
langs Sveriges sydostra kust, fran Malmo till Norrképing. Vagen ar av stor betydelse for
de 1angviiga transporterna till och fran Oland och Gotland. Oarna nis via Olandsbron i
Kalmar respektive via farjetrafiken mellan Oskarshamn och Visby. Trafikverket ar
vaghaéllare for vag E22. E22 dr rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

Lanstrafiken (KLT) trafikerar strickan Vistervik-Kalmar med buss. Aven Swebus och
Svenska buss trafikerar denna stricka och kopplar diarigenom samman omradet med

mer avlagsna resmal sa som Malmo och Stockholm.

I karta 2 nedan redovisas befintliga trafikmangder.
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Aktuell stricka av E22 fran Balo till Haggebotorp har en befintlig vigbredd pa ca 12-13
meter och skyltad hastighet varierar mellan 70 km/h och 9o km/h.

Busshéllplatserna utmed strdckan héaller en lag standard och ofta saknas sikra
mojligheter att ta sig till och fran héllplatserna. Ingen av busshéllplatserna ar tillginglig-
hetsanpassad.

Skolskjuts med buss sker liangs striackan. Hallplatsernas lage varierar beroende pa
barnens alder.

Under tidsperioden 2003-2012 har 13 trafikolyckor polisrapporterats pa strackan. 7
stycken av dessa var singelolyckor, varav o olyckor med svart skadade och 10 olyckor
med lindrigt skadade. 3 stycken var métesolyckor, varav 2 olycka med dédlig utgang och
6 olyckor med svart skadade samt 1 olycka med lindriga skador. 2 stycken var viltolyckor
dir 2 olyckor var med lindrigt skadade, se tabell 3 nedan.

Tabell 3. Intrdffade polisrapporterade personskadeolyckor under aren 2003-2012 pa
strdckan mellan Bdlo och Hdaggbotorp.

Andel av - .. Dddadf
Olyckstyp | Guciy |totaltantal | Dodade | 300 | Gagudl | 800"
olyckor .
per ar
Pa vag exklusive korsningar med allménna vagar
Singel 7 54 - - 15 -
Mote 3 23 2 6 3 0,8
Omkorning - - - - - -
Upphinnande 1 8 - - 2 -
Avsvingande - - - - - -
Korsande - - - - - -
Cykel/Moped - - - - - -
Fotgangare - - - - - -
Fotgéngare/Cyke | i i i i )
1
Cvrig (varia) - - - - - -
Vilt 2 15 - - 2 -
Ovriga - - - - - -
Summa 13 100 % 2 6 13 0,8

Fran ar 2010 till och med forsta halvaret 2015 intraffade drygt 50 viltolyckor pa den
aktuella strackan enligt Nationella viltolycksradets statistik. Forutom radjur pakordes
aven kronhjort och ilg. Olyckor med dovhjort och vildsvin dr ndgot mindre vanligt
forekommande i statistiken pa den aktuella strickan av E22.

For ytterligare information se Viltplan.
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2.4.4 Gallande planer och program
Inga omraden med detaljplan kommer att beroras av planerad ombyggnad av E22 till
motesfri europavig. Visterviks kommuns versiktsplan "OP 2025”7, antagen 2013-01-
28, giller for den aktuella vagstrackan.

2.5 Avgransningar och samrad om dessa

2.5.1 Tidsmassig avgransning
Tidsmassigt avgransas denna plan- och miljobeskrivning till att omfatta byggskedet och
tiden fram till och med 20 ar efter fardigstillandet av atgidrderna. Den bortre
tidshorisonten ar dirmed ar 2040.

2.5.2 Geografisk avgransning
Plan- och miljobeskrivningen omfattar vigomradet for europaviag E22 pa aktuell
stricka, samt vigens narmaste omgivningar och anslutningar. Det geografiska omradet
stracker sig fran vagskalet vid Balo i soder till Haggebotorp i norr.

Viagprojektet i sin helhet stracker sig mellan Nygéard och Gladhammar. Uppdelningen i
olika delomraden framgar av tabell 4 nedan.

Tabell 4. Projektets olika delomraden. Aktuellt omrades vdgsektion dr
ronmarkerad.

Delomrade | Frén - Till Vigsektion

1-2 Nygéard - Bilo Ca 0/000 -17/900
3 Balo - Haggebotorp Ca17/900 — 28/250
4 Haggebotorp - Gladhammar Ca 28/250 - 33/695

2.5.3 Avgransning i sak
Avgransningar i projektet har bland annat skett med utgdngspunkt i den tidigare
forstudien, samrad med Lansstyrelsen i Kalmar lan och Vasterviks kommun samt med
utgangspunkt i de yttranden som lamnats vid samrad. Miljoaspekter som har bedomts
vara viktiga att belysa for projektet ar:

e Manniskors héalsa (sakerhet och buller)
« Naturmiljo

« Kulturmiljo

 Mark

e Vatten

Motivering till varfor ovanstiaende miljoaspekter lyfts fram i miljobeskrivningen ges
nedan:

Mdnniskors hdlsa (sdkerhet och buller): Vagen saknar mittrdacke och situationen for
oskyddade trafikanter ar bristfallig utmed strackan. E22 ar rekommenderad vag for
transporter med farligt gods. Antalet viltolyckor &ar stort pa strickan. Ett fatal
bostadshus ar lokaliserade i trafikbullerutsatt lage intill vigen.

Naturmiljo: Barriareffekter kan inte uteslutas och vilt far det svérare att passera over
vagen efter foreslagen ombyggnad. Nagra skyddsklassade arter (hackningar etc) ar inte
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kidnda i direkt anslutning till E22 pa striackan, men biotoper med fladdermass
forekommer i vigens nirhet. Biotopskyddade omraden i jordbruksmark kommer att
beroras av vigombyggnaden, liksom en vardefull dngs- och betesmark soder om Bofall.

Kulturmiljo: Fasta fornlimningar kan komma att beroras av ombyggnadsatgirderna.

Mark: Ny mark tas i ansprak pa nagra platser. Sprangning i berg kommer att behovas.
Berget kan innehélla naturligt hoga uran- och toriumhalter. Héga PAH-halter
forekommer i delar av den befintliga vigbeldggningen och i underliggande makadam.
Fororeningar till f6]jd av en tidigare tankbilsolycka kan finnas intill vigen vid Botorp.

Vatten: Hushall med enskild vattenforsorjning forekommer utefter vigen. Omraden
som omfattas av strandskydd passeras och vigatgirder kommer att vidtas inom
strandskyddat omréade. Dikningsforetag forekommer.

Vissa miljofragor behandlas inte eller beskrivs endast mycket 6versiktligt. Nedan anges
i korthet motiven for detta:

Biologisk mangfald: Projektet bedoms inte vara s omfattande eller ge sidan betydande
paverkan i skyddade eller skyddsvarda biotoper att den biologiska mangfalden paverkas.

Landskap och estetik: Fragor om landskapsbild, gestaltning samt estetisk utformning
av trafikanordningarna behandlas i ett separat gestaltningsprogram.

Luft och klimat: Ombyggnaden avser befintlig vig. Den 6kade korstrackan pa grund av
stingning av nagra av de anslutande viagarna och utfarterna bedoms bli hogst marginell.

Vibrationer: Det finns enligt forstudien inga problem med vibrationer frén vagtrafiken
och projektet antas inte heller medfora nytillkommande eller 6kade vibrationer fran
trafiken pa E22.

Turism och friluftsliv: Inga anordningar for turism och friluftsliv finns i vigens direkta
nirhet pé aktuell stracka mellan Bilé och Haggebotorp.

2.5.4 Synpunkter som ror avgransningar
Nedan sammanfattas de synpunkter som har framkommit vid genomforda samrad om
innehdll och omfattning avseende miljobeskrivningen. For samradsredogorelse for
projektet i sin helhet héanvisas till samradsredogorelsen, se Parm 1, flik 3.

Lansstyrelsen i Kalmar lan har framhallit vattenfragorna i projektet som sarskilt viktiga
att belysa, papekat att underlaget kring fornlamningar i FMIS dr gammalt, lyft fram
behovet av inventering av rodlistade och fridlysta arter, att paverkan pa strandskyddet
ska beskrivas liksom generellt biotopskyddade objekt.

Visterviks kommun har framfort att restriktioner géller for hanteringen av material fran
befintlig vig som innehéller PAH-féroreningar och att man ser behov av skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt med anledning av detta. Anmailan enligt miljobalken samt
dokumentation av eventuell dteranvindning behovs. Detsamma giller schaktmassor
med hoga uranhalter. Skulle markféroreningar patraffas vid platsen for den tidigare
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tankbilsolyckan i Botorp ska kommunen omgédende underrittas. Kommunen har dven
framhallit behovet av skydd mot viltolyckor inklusive etablering av viltpassager.

Boende utmed strackan har betonat att omradet ar mycket rikt pa vilt och har efterfragat
viltstingsel. Buller har framhallits som angeldget att utreda och redovisa for
bostadshusen intill E22. Det har ocksa framforts att det kravdes forsiktighetsatgarder
vid hantering av uranhaltigt bergmaterial nar bron 6ver Botorpstrom byggdes om for ett
antal ar sedan. Oro finns for att damning nu ska uppsta vid breddning av vagen och att
uranhaltigt stendamm kan komma att spridas dar méanniskor vistas, sd som vid
busshéllplatserna och bostaden vid Haggebotorp.
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3 Den planerade vagens lokalisering och utformning
3.1 Tidigare utredningar och beslut

Forstudie E22 Kalmar-Norrkoping, delen Nygard-Gladhammar, Oskarshamn och
Visterviks kommun, Kalmar lan, daterad 2010-05-21.

Beslut att viagprojektet inte bedoms komma att medfora betydande miljopaverkan har
fattats av Lansstyrelsen i Kalmar lian, daterat 2010-06-17.

Teknisk utredning Viag E22 Kalmar-Norrkoping, delen Nygard-Gladhammar
Oskarshamn och Visterviks kommun, Kalmar lan. Trafiksidkerhetshojande atgarder -
motesfri landsvag, daterad 2010-06-23.

3.2 Véagplanens utformning

Vig E22 foreslas bli motesfri europavig mellan Balo och Haggebotorp, med omvéxlande
2+1 korfilt och 1+1 korfdlt. Det innebar att mittracke kommer att sittas upp, att
vaxlingsstrackor kommer att tillskapas och att ndgra korsningar och anslutningar stings
medan andra tillkommer. Strackan ar ca 10,3 km lang.

Bild 13. Omkorningsmojligheter.

Omkorningsmojligheten ar 41 % i riktning norrut och 32 % riktning séderut. For hela
strackan Nygard-Gladhammar berdaknas omkorningsmdajligheten vara ar 26 % i riktning
norrut och 26 % riktning soderut, vilket innebar att det med fordel for trafikanten byggs
samtliga delar mellan Nygard-Gladhammar.

Tabell 5. Vigplanens omfatining.

Beteckning Striacka Lingd Vagbanans Slitlager Anmiirkning
bredd

= Km

Vag E22, 17/900- 10350 13 meter Belagd Allmén vag

delomrade 3 meter

28/250

Dessutom ingar det 8 st busshallplatser, 2 st vantfickor, 9 st vindplatser, 1 st p-ficka, 1
st rastplats (befintlig) och 2 st typ C korsningar i det allmanna vagnatet.

De enskilda vigarna och vindplanerna ingar inte i faststillelsebeslutet.
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3.2.1 Trafik
Vagforslagets referenshastighet ar foreslagen till 100 km/h. Trafikprognosen for
vagforslaget (se nedan 4.2 Trafik) anger den dimensionerande trafikmangden till 4400
fordon/dygn i arsmedeldygnstrafik. Utifran detta har vagtypen métesfri landsvag valts.

Under sommarperioden, juni till augusti, dr det ca 6500 fordon/dygn enligt teoretiskt
medeldygnsflode utifrdn stickprovsmétning varav ca 250 st ar husvagnsekipage
(personbil med sldp). Att trafiken okar under sommarhalvéret beror framst pa
turisttrafiken till och fran Oland. Referenshastigheten paverkas under denna period da
det ar okat antal husvagnsekipage som endast kor i 80 km/h.

3.2.2 Kollektivtrafik

Kollektiva busstrafiken samt den kommunala skolskjutstrafiken nyttjar idag vag E22.
Skolskjutsarna angor pa busshallplatserna utmed viag E22 samt det mindre vagnatet i
anslutning till vag E22. Det finns idag 4 st busshallplatser i vardera riktning. Endast ett
fatal av busshéllplatserna ir utformade med separat bussficka och viderskydd. Ovriga
ar enbart markerade med en stolpe i vigren. Foljande busshallplatser foreslas utformas
med separat sviangficka och perrong anpassad for funktionshindrade: Blankaholm km
19/800, Glabo 22/550, Bofall 26/500 och Haggebotorp 28/000 samt att gingbana fran
busshéllplatsen angors till nirmsta anslutningsvag.

3.2.3 Gang- och cykeltrafik
Inget separat gang- och cykelvignait finns utmed strackan. Oskyddade trafikanter fardas
langs med viag E22 blandat med biltrafiken. Cykelframjandet har skyltat "Cykelsparet”
mellan Oskarshamn och Vistervik via enskilda vagar forbi Blankaholm, Misterhult och
Ekerum. Denna cykelled nyttjas framst sommartid av gdng- och cykeltrafikanter.

Antalet pendlande cyklister bedoms som fé i dagslaget.

For att forbattra for de oskyddade trafikanter som gar till och fran busshallplatser
anlaggs gangbanor i anslutning till busshallplatserna.
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3.2.4 Typsektioner
Vigen ar utformad med vigbanebredden 13,0 m vid 2+1 och med korfaltsbredd pa
2*3 25 m vid tvafiltighet och 3,5 m vid enfiltigt med en vigrensbredd pa 0,75 m. Vid
1+1 ar sektionen varierande beroende pa befintlig vigbredd ca 12 m med en
korfaltsbredd pa 3,75 m och vigrensbredd varierande ca 1,35 m.
Se typsektion 0 01 T 04 01.

2+1 MED MITTRACKE, BREOD 13 M

BEFINTLIG VAGBREDD 12 M

My tiabe oo T
I

Bild 14. 2+1 med mittrdcke, korbanebredd 13,0 m.

1+1 MED MITTRACKE, BREDD 170

. LA m A L ALTESRATR Sy HTTHERE 3 W AER
3 + O it L 5 } ERRA T 1 HTTHEMSA-ERED WALREN

Bild 15. 1+1 med mittrdcke, kérbanebredd ca 12,0 m.

Allmén vag, 763, 766, 757 och foreslas fa en bredd pa 7,0 m med en vigren pa 0,25 m pa
omse sidor, total bredd 7,5 m.

Vandplatserna (0glor) foreslas fa en radie pa 11,5 m med korfaltsbredden K7.5-8.5 m.

Enskild vag foreslas fa en varierad bredd pa 3,5-6,0 m. Gdngbanorna foreslas fa en bredd
pa 1,5 m.

Viltstangsel utformas enligt illustrationsplanerna 3 00 T 05 01-11 samt detaljritning
Viltstangsel, 0 01 T 04 02.

Se Parm 3, flik 5, for Typsektioner.
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3.2.5 \Vaggeometri
Vigens linjeforing ar mindre god. Det finns 3 stycken korsningar med allmanna vagar
utmed strackan och ett flertal enskilda anslutningar. Flertalet enskilda anslutningar
saknar idag de siktlangder som kravs enligt Trafikverkets vagutformningskrav. 17
stycken anslutningar har reducerats utmed striickan. Ovriga 14 stycken utformas med
hoger av/pa.

3.2.6 Hastighetsbegransning
Den skyltade hastigheten pa den aktuella strackan ar idag 70-90 km/h. De Ovriga
allmanna vagarna har skyltad hastighet 70 km/h. Vagforslagets referenshastighet ar 100
km/h.

3.2.7 Sidomradestyp
Sidoomradena ar utformade enligt typsektion 001T0401-02. Generellt utformas med
1:4 slanter och det inte sitts upp sidoracken. Viltstiangslet star inte inom sikerhetszon
om det inte ar utformat med sidoracke.

3.2.8 Séakerhetszon
Sakerhetszon ar ca 10 meter. Oeftergivliga foremél ska normalt inte forekomma i
siakerhetszon savida inte riacke skyddar mot pakorning.

3.2.9 Plan- och profilstandard
Se illustrationskartor med profiler 3 00 T 05 01-11.

Enligt Trafikverkets regelverk och krav (VGU) uppnas inte minsta vertikalradie pa 4500
m i profillinjen utmed befintlig vag E22. Nar kraven enligt VGU inte kan uppfyllas ar
kravet att uppna stoppsikt med bestillarens godkdnnande vilket viag E22 uppfyller.

3.2.10 Korsningar och anslutningar
Utmed vag E22 finns ett antal anslutningar, se tabell 6 nedan. Stingning av anslutningar
ar foreslagna, vilket formellt inte ingér i arbetsplanen. Beslut om stingning maste tas av
vaghallningsmyndigheten Trafikverket i sarskild ordning.

Foljande korsningsutformning samt anslutningar foreslds utmed strackan;

Bild 16. Typ C-korsning Bild 17. Overfart/éppning i
mittrdcket
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Bild 20. Vandplats (ogla)

Tabell 6. Korsningar, anslutningar utmed strdckan.

17/897
17/994
18/423
18/425
18/429
18/612

18/735

18/936
18/942
18/943
19/140

19/515

19/740
19/780
19/780
19/780
19/830
19/860
20/041
20/877
20/928
21/610

21/620
21/617

21/914

22/289
22/290
22/518
22/530
22/530

27

Anslutning stangs
Anslutning stangs
Hoger av/pa
Oppning i mittricke
Hoger av/pa
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Oppning i mittricke
Véndplats

Enskild vag
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Busshaéllplats
Allméan vag

Enskild vag

Typ C korsning
Busshallplats
Oppning i mittricke
Anslutning stangs
Hoger av/pa

Hoger av/pa
Vantficka

Oppning i mittricke
Hoger av/pa
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Véndplats
Véndplats

Bild 19. Noduppstdllningsplats

Vanster sida
Hoger sida
Vanster sida

Hoger sida
Hoger sida
Vanster sida

Hoger sida

Vanster sida
Vanster sida
Vanster sida
Vanster sida
Hoger sida

Vanster sida

Hoger sida

Vanster sida
Vanster sida
Hoger sida
Hoger sida

Vanster sida
Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Vanster sida



22/538
22/550
22/575
23/040
23/414
23/495
23/500
23/505
23/990
24/142
24/157
24/253
24/312
24/515
24/563
24/804
24/984
24/986
24/994
25/250
25/649
25/975
26/253
26/418
26/457
26/457
26/457
26/502
26/525
26/642
27/057
27/550
27/550
27/553
27/962
27/985
28/034
28/040
28/044
28/095
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Oppning i mittricke
Busshaéllplats
Busshallplats
Rastplats
Anslutning stangs
Hoger av/pa
Oppning i mittricke
Hoger av/pa

Hoger av/pa
Anslutning stangs
Vantficka

Hoger av/pa

Hoger av/pa
Anslutning stangs
Anslutning stings
Anslutning stangs
Vandplats
Véndplats

Oppning i mittricke
Anslutning stangs
Hoger av/pa

Hoger av/pa
Anslutning stangs
Busshallplats
Oppning i mittricke
Vandplats

Allmén vag
Busshaéllplats
Oppning i mittricke
Hoger av/pa

Hoger av/pa
Oppning i mittricke
Véndplats
Vandplats

Oppning i mittricke
Busshallplats
Allméan vag

Typ C korsning
Allmén vag
Busshaéllplats

Vanster sida
Hoger sida
Hoger sida
Vanster sida
Vanster sida

Hoger sida
Vinster sida
Hoger sida
Vanster sida
Vénster sida
Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Hoger sida
Hoger sida
Vénster sida

Vanster sida
Hoger sida

Vanster sida
Vanster sida
Vanster sida

Hoger sida
Vinster sida
Hoger sida

Hoger sida
Hoger sida

Vanster sida
Hoger sida

Vanster sida
Vanster sida

Hoger sida
Hoger sida



Bid 21. Sidoutformning med viltstdngsel och rdcke.

3.2.11 Broar och andra byggnadsverk
Det planeras inga nya konstbyggnader utmed strackan i Delomréde 3.

3.2.12 Belaggning/Forstarkningsatgarder
Nar viagen utformas som motesfri vidg kommer trafiken att bli mer sparbunden. For att
klara de 6kade pafrestningarna som detta innebar kommer vigen att behova forstirkas.
Aven de nuvarande vigrenarna méste forstirkas eftersom de fortsittningsvis ska
trafikeras i storre utstrackning an idag. Forstarkningen planeras utforas genom att
bygga pa med mer beldggning. En ny beldggning planeras utmed hela strackan.

3.2.13 Belysning
Ingen ny belysning planeras utmed strickan Balo-Hiaggebotorp. Idag finns ingen
befintlig belysning utmed striackan.

3.2.14 Récken
Viagen skall utformas med mittseparering mittracke av racke. Utmed vagen satts
sidordcken upp dir viagen passerar genom omraden med fasta hinder i vigens
naromrade, t.ex. berg och skog. I 6ppen terriang utan fasta hinder vid sidan av vigen
kommer en del strackor att utformas med racken dar bankhgjden ar hog.

3.2.15 Skyltar och signaler
Nya skyltar for viag E22 samt det anslutande vagnatet planeras utmed objektet.

3.2.16 Vagmarkering
Ny viagmarkering, med kantlinjer, vagrenslinjer, korfialtsmélning samt sparrlinjer
planeras.
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3.2.17 Viltstangsel
Idag finns inget viltstingsel och viltstingsel foreslds uppforas utmed striackan.
Oppningar vid traktordverfarter utformas med firister eller grindar. Oppningar i
viltstangslet och i mittracket kommer att finnas som ger passagemojligheter for viltet. I
anslutning till dessa kan siktr6jning komma att ske. Det anldggs tre stycken uthopp
utmed striackan for djur som av misstag kommit in innanfor viltstingslet. Anpassning
av viltstangslet kommer att ske till att det finns vildsvin i omradet.

3.2.18 Geologi och geoteknik
Se Projekterings PM Geoteknik, Parm 2, flik 9, och tillhorande geoteknikritningar, Parm
4, flik 8-10.

3.2.19 Hydrologi och hydroteknik
Det finns ingen kommunal vattentikt i narheten av aktuell vagstracka, inte heller nagra
faststéllda vattenskyddsomréden.

Kommunalt vatten- och avloppsnit saknas. De boende utmed vig E22 har enskilt vatten
och avlopp.

3.2.20 Avvattning
Vigen avvattnas huvudsakligen med oppna diken. Utmed strackan finns det ett flertal
trummor dar merparten behover forlangas alternativt rivas och bytas ut. De trummor
som ligger under vildigt hég bank foreslds renovering av trumman. Dar nya
anslutningar och vigar byggs kommer det anlaggas nya trummor dar diken och backar
korsas. Det klargors i nista skede infor entreprenaden. I 6vrigt ar att berérda trummor
eller ledningar forlangs eller ldggs om. Dar dagvattenledningar mynnar i dike eller i
vagslant ska erosionsskydd anlaggas. Erosionsskydd utfors av sten- eller grusbekladnad.

For ytterligare information se PM Avvattning, Parm 2, flik 12.

3.2.21 Enskilda anslutnings- och parallellvagar
Enskilda anslutningar som kommer att vara kvar ansluter mot vig E22 och dir trumma
paverkas kommer den att 1aggas om och anpassas mot de nya dikena.

3.2.22 Jord- och luftledningar
Langsgdende teleledning utmed km 22/000-22/500 samt korsande el- och
teleledningar vid km 18/360, 18/960, 22/195, 22/270.

Ombyggnation innebar att kablar och ledningar utmed végen till viss del maste flyttas. I

nista skede infor entreprenaden foreslds det ny dragning av ledningar och kablar da de
ar i konflikt med objektet.
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4 Konsekvenser av vagforslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Trafikmangder

Trafiken berdknas uppga till cirka 4400 fordon 20 ar efter 6ppnandet av den nya
forbifarten. Den tunga trafiken ar ca 16 % mellan Bilo och Haggbotorp.
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Karta 3. Trafikmdangd som arsmedeldygnstrafik upprdknat till ar 2040 (bla siffror).
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4.1.2 Framkomlighet

En ny vag, motesfri landsvag, forsedd med mittracke med hastighetsbegransningen 100
km/h medfor att kdrningen blir bekvdmare, bade linjeforingsmassigt och med hogre
komfort med avseende pa omkorningsmajligheter samt hogre framkomlighet.
Omkorningsforhéllanden langs med strackan kommer att fordndras nar inverkan av
motriktad trafik tas bort genom ricket och omkorningsmdjligheter ges pa 2-
faltsstrackorna. Den foreslagna losningen medfor en forbattrad framkomlighet och
medelreshastigheten berdknas o6ka, med uppskattningsvis 2-3 km/h (bedomt utifrdn
effektsamband 2000).

4.1.3 Trafiksékerhet
Trafiksikerheten kommer att 6ka genom att viigen byggs med mittricke. Atgirder som
siakrare sidoomraden, allmdnna vagars anslutning, viltstingsel utmed strackan och
sakrare omkorningsmojligheter bidrar till att trafiksikerheten oOkar. Foreslagna
atgirder paverkar framforallt de tre olyckstyperna som har flest personskador d v s,
motes-, singel- och korsandeolyckor. Anslutningarna till vag E22 reduceras i antal och
utformas trafiksakrare jamfort med i dagslaget.

4.1.4 Restid och komfort
Ombyggd vag E22 forsedd med mittracke medfor att korningen blir bekvamare,
linjeforingsmassigt och majligheten till omkorning, ger en hogre komfort.

Fordonskostnaden (bl.a. drivmedelsférbrukning) berdknas 6ka med 3-4 % pa grund av
okad hastighet. Vaghallarens kostnader for drift och underhéll bedoms 6ka med
avseende pa mittracke och viltstangsel.

En sambhaillsekonomisk kalkyl med hjilp av effektberdkningsprogrammet EVA har
genomforts for att bedoma effekten avseende framkomlighet och trafiksikerhet vilket
namnts ovan. Berdkningen ger en negativ nettonuvardeskvot (-0.03) vilket tyder pa
negativ samhallsekonomisk lonsamhet. Orsaken till det ar att restidseffekten for den
ldga mangden trafik inte ticks av den stora investeringskostnaden.2

4.1.5 Trafikantupplevelse och trafikservice
Ombyggnationen av vag E22 kommer inte att medféra nagon namnvard férandring av
trafikantupplevelsen mer an att man kommer att kdnna sig mer instiangd mellan
rackena. Vid de bergspartier som valts att 6ppnas upp kommer dock vagrummet att
upplevas storre dn idag da det ar ganska trangt mellan bergskarningarna pa dmse sidor.
Dessutom kan kanslan av 0kad trygghet som en mittseparering ger leda till forbattrad
trafikantupplevelse.

2 Det finns ett antal icke virderbara effekter som ej ingar i en EVA-kalkyl och som ocksG maste
beaktas vid en bedomning om samhdllsekonomisk lonsamhet/olonsamhet av dtgdrdens
konsekvenser. Hit hor t ex regional utveckling, natur- kulturvdrden, trygghet och buller,
omkorningsmdjligheterna ligger pa 20 % enligt EVA-kalkyl.
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4.1.6 Uppfyllelse av projektmalen
Trafiksiakerheten for de oskyddade trafikanterna okar genom placeringen av
busshallplatserna i samband med de storre korsningarna, typ C korsningar. Dér finns
mojligheten att passera viag E22 via skydd av mittracket. Dessutom anlidggs mindre
gangbanor fran perrongerna pa busshallplatserna till ndrmsta anslutningsvig for
mojligheten att ta sig till och fran busshallplatsen pa ett sdkert sitt.

Den upplevda tryggheten i trafikmiljon okar genom att sidoomraden och funktion
forbattras genom ombyggnationen av E22.

Framkomligheten for vagtrafiken forbattras genom att en 6kning av hastigheten sker till
100 km/h.

Foreslagen 16sning ar langsiktigt hallbar. Ombyggnation och uppgradering av befintlig
vag utgor god hushéllning med den redan byggda miljon.

4.2 Miljokonsekvenser

De forandringar i miljokvalitet som projektet kan antas medfora redovisas nedan.
Forandringarna ska stillas i relation till nuldget, se redovisningen i avsnitt 2.4,
“Forutsattningar” och jamforas med det sa kallade nollalternativet”. Nollalternativet,
som redovisas i respektive avsnitt nedan, beskriver ett framtidsscenario utan
genomforande av ombyggnadsprojektet. Nollalternativet omfattar alltsd siddana
framtida forandringar som bedéms ske pa och intill E22 och pa nirliggande vigniat om
ombyggnaden till motesfri europavig inte kommer till stand.

4.2.1 Manniskors halsa (sékerhet och buller)
Att bo néra en storre vag eller att behova befinna sig pa eller intill denna som oskyddad
trafikant kan upplevas som en otrygghetsfaktor eftersom det finns risk for olyckor
forknippade med trafiken pa vigen. For trafikanter kan vilt som uppehaéller sig intill
vagen och passerar 6ver denna utgora en stor sikerhetsrisk. Vagtrafikbuller kan leda till
psykologiska och fysiologiska stressrelaterade symtom och paverkar darigenom s6mn,
halsa och valbefinnande.

Trafikbullernivaer kan berdknas eller matas med hjilp av standardiserade metoder.
Mattenheten for buller ar dB(A), decibel A, dar A betyder att man utgér ifran horselns
kinslighet. Vanligen anger man trafikbullernivan i form av ett vigt medelvirde 6ver ett
dygn, ekvivalent ljudnivd. Den ekvivalenta ljudnivin o6kar med hastigheten och
trafikmangden. I vissa fall ar det motiverat att ocksd ange maximal ljudniva. Den
maximala ljudnivan ar den hogst forekommande ljudnivén fréan ett passerande fordon.

De riktvarden for ljudnivéer i bostidder som redovisas i tabell 7 nedan har antagits av
riksdagen och ska tillampas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av vigar.

Trafikverket har angivit riktviarden for omraden och lokaler som inte klassas som
bostadsomraden eller bostdder. Dessa framgar ocksa av tabellen nedan.
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Tabell 7. Riktvdrden for vagtrafikbuller. Riktvdrdena utomhus avser frifdltsvdrden,
det vill sdga vdirden utan inverkan av fasadreflexer.

Lokaltyp/omradestyp Ekvivalent ljudniva dB(A) Max ljudniva dB(A)
Inomhus

Bostédder (permanent och fritidshus), N
vard- och undervisningslokaler 30 45
Arbetslokaler 40 -
Utomhus

Bostéader, vard- och

undervisningslokaler, vid fasad 5o )
Bostéder, vid uteplats - 70 2
Arbetslokaler, vid fasad 65 -
Rekreationsytor i tatbebyggelse 55 -
Friluftsomrédens3) 40 -
Bostadsomraden med lag

bakgrundsniva 45 )

1 Giller bostader och vardlokaler. Far 6verskridas hogst fem génger per natt (22-06).
2) Trafikverkets interna rekommendation (efter samrad med Boverket) ar tillsvidare att
riktvirdet far 6verskridas hogst fem ganger per timme.

3 Omrade som ar avsatt i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet dar naturupplevelsen
ar en viktig faktor och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet.

Nollalternativet
Det bedoms vara fortsatt stor risk for viltolyckor pd E22 ocksd i framtiden.
Busshaéllplatserna kommer aven fortsattningsvis att vara svéra att na i nollalternativet.

Med prognosticerad framtida trafikokning kommer bullret att 6ka nagot intill vagen. I
nollalternativet, det vill sdga utan den vasentliga ombyggnaden av striackan som nu
planeras, kommer inga bullerskyddsatgirder att aktualiseras de ndrmaste aren; Intill en
befintlig vig tillimpas 6verskridande av 65 dB(A) som den nivd dir frigan om
bullerskyddsatgarder aktualiseras. Det kan jaimforas med riktvirdet 55 dB(A) som
tillampas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av en vag.

Foreslagna atgirder

Genomforande av projektet i sig utgor en sikerhetshojande atgard pa E22. Exempelvis
uppfors mittseparering och utfarter med dalig sikt atgardas eller flyttas. Vigens
sidoomréaden forbattras och gors mer forlatande eller forses med skyddande riacken.
Passager sa att gdende kan korsa viagen ett korfilt i taget anordnas i anslutning till
busshaéllplatser. Sikerheten pa héllplatserna med tillfarter forbattras for de oskyddade
trafikanterna.

En viltplan har upprittats for hela strickan mellan Nygard och Gladhammar.
Viltstangsel foreslas.

Vid tillampningen av bullerriktvirden for bostadsbebyggelse ska hansyn tas till vad som

ar tekniskt mojligt och samhaillsekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan
reduceras ar inriktningen att inomhusriktvardena alltid ska klaras.
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Fonsteratgarder foreslas for en bostad diar 55 dB(A) vid fasad overskrids, se tabell 8
nedan. Andra bullerskyddsétgarder, exempelvis uppforande av bullerskyddsskidrmar, ar
inte samhallsekonomiskt forsvarbart vid det jamforelsevis 1aga 6verskridandet av rikt-
vardet och de fa personer som berors i detta fall. Nya fonster bedoms bullerdampa i
genomsnitt 3 dB(A) bittre dn aldre tvaglasfonster. Tvaglasfonster dimpar ljudet med
upp till ca 28 dB(A) vid buller fran vigtrafik diar hastigheten dr 100 km/h. Med
fonsteratgarder bedoms inomhusnivan 30 dB(A) med stor sannolikhet kunna klaras i
den aktuella bostaden.

Riktvardet for maximal ljudniva, Lmax, uppgar till 70 dB(A). Detta riktviarde kommer att
klaras for samtliga bostadsfastigheter pa strackan enligt den av Soundcon genomférda
bullerutredningen.

Tabell 8. Buller vid bostadsfasad enligt genomford bullerberdkning (Nordisk
berdkningsmodell). Angivna vdrden dr frifdltsvdrden, det vill sdga virden utan
inverkan av fasadreflexer.

Fastighets Nollalternativ Ombyggnads- Forslag pa atgird
(vagutformning | alternativ ar
och hastighet 2040
som idag)
Leq Lmax Leq Lmax
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Hjorteds-Botorp 52 61 54 62
2:20
Hjorteds-Botorp 49 58 51 58
1:8
Hjorteds-Botorp 46 54 48 55
1:7
Blanka 3:1 52 69 53 69
Blanka 1:112 52 58 53 59
Lebo 1:11-1 51 61 53 62
Lebo 1:11-2 50 61 52 61
Higgebo 1:2 50 63 52 64
Héggebo 2:1 53 67 57 68 Fonsteratgird foreslas.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Med planerade ombyggnadsatgirder minskar antalet utfarter och diarmed antalet
kollisionspunkter kraftigt. Sikerheten vid busshéllplatser hgjs. Antalet allvarliga
olyckor, sa som frontalkollisioner, kommer att minska till f6ljd av mittsepareringen.

Med sdkrare vag- och sidoomraden minskar risken for lackage av drivmedel eller utslapp
fran transporter av farligt gods vid en olycka med tyngre fordon inblandade. Samtidigt
kan raddnings- och saneringsinsatser forsvaras nagot med fler anordningar i form av
stangsel, racken och balkar i vigomradet. Sammantaget bedoms dock transporterna av

3 Fastighetsbeteckning enligt Soundcon:s bullerutredning.
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farligt gods pa véagen bli sikrare for narboende och trafikanter och konsekvenserna av
en avakning med fordon som transporterar farligt gods bli mindre allvarliga.

Det finns fa personer bosatta utmed den berorda strickan. For dessa kommer
ombyggnadsatgirderna inte att medfora nagra stora skillnader i bullernivaer jamfort
med i nollalternativet. Vid Haggebotorp beriaknas dock riktvirdet 55 dB(A) vid fasad att
overskidas i framtiden och dar foreslas fonsteratgarder som sdkerstéller att
inomhusriktvirdet pa 30 dB(A) innehélls.

Hoéjningen av den skyltade hastigheten fran 9o km/h till 100 km/h efter ombyggnaden
paverkar inte den maximala ljudnivdn i ndgon storre omfattning. Detta eftersom
hastighetsbegransningen for de tyngsta fordonen fortsatt kommer att vara 80 km/h.

4.2.2 Naturmiljé
Topografin och samspelet mellan lokalklimat, mark, vatten, areella naringar och de
byggda miljoer som manniskan har skapat har stor betydelse for vilka naturvarden som
finns i ett visst omréde.

Utpekade naturviarden nara viag E22 pa den aktuella strackan framgar av kartbladen i
bilaga 1. Strandskydd rader intill 100 meter fran sjoar och vattendrag i Vasterviks
kommun.

Nollalternativet

Négra omraden med hogt exploateringstryck forekommer inte intill vigen. Om det
smaskaliga jordbruket ldggs ner eller 6vergar i annan typ av verksamhet i framtiden
kommer sannolikt de Oppna ytorna att minska i storlek genom igenvaxning eller
plantering. Detta skulle fa stora konsekvenser for floran och faunan i omradet. Om
jordbruket och det nuvarande betestrycket kan uppratthallas kommer férandringarna i
naturmiljon sannolikt att vara sma i framtiden.

Flera vindkraftverk planeras mellan Glabo och Bofall och kan komma att paverka faglars
och fladderméss rorelser i omradet oberoende av om utbygganden av E22 kommer till
stand eller e;j.

Skotseln av befintliga trummor, viagdiken och slinter kommer att innebidra viss
paverkan pa diken och dikesvegetationen dven i nollalternativet.

Foreslagna atgirder

Karaktérstrad utmed viagen, exempelvis gamla ekar och tva sa kallade jattetrdd, med en
stamdiameter 6ver 10 dm, kommer att bevaras. Det giller ocksa exemplar med helt eller
delvis dod ved och som hyser den rodlistade svampen ekticka (Phellinus robustus). Det
enskilt mest viardefulla tradet som har patraffats utmed strackan vid inventering ar ett
av de bada jattetrdden, en solitdr ek mellan E22 och infartsvigen till Haggebotorp.
Karaktarstraden kommer att sa langt mojligt skyddas mot skador pa rotzon, stam och
krona i byggskedet.

Aldre ekar och andra trid med naturvirde som bedéms st s illa till frin trafiksiker-

hetssynpunkt att de behover avverkas foreslds ldggas upp i faunadepéer i samrad med
markagare.
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Det enskilt mest virdefulla omradet fran naturvirdessynpunkt ar den skogliga
nyckelbiotopen mellan E22 och sjon Ljusgol. Naturviardet grundar sig framst pa
omradets storlek och det stora antalet rédlistade arter och skogliga signalarter som finns
i biotopen. De hogsta viardena finns i sluttningarna mot sjon oster om det planerade
vagomradet och kommer darfor inte att paverkas negativt av vigombyggnaden.

Den andra skogliga nyckelbiotopen som passeras pa strackan finns oster om E22 i hojd
med Alstorp. Detta omréde &r betydligt mindre adn det vid Ljusgol men har ocksa hoga
naturvirden. Detta omrade ar beldget ndra inpd europavidgen. Har foreslds ingen
breddning, utan vigen kommer att utformas som 1+1-vig péa strackan forbi Alstorp och
nyckelbiotopen.

Nya trummor kommer att utformas och placeras sa att vandringshinder inte uppstar for
vattenlevande organismer i diken och vattendrag. Dimensionering ska goras pa sadant
satt att inte heller diamnings- eller ytterligare markavvattningseffekter uppstar och
darmed kan negativa hydrologiska konsekvenser undvikas i naturmiljoerna i och intill
vagomradet.

Barriareffekterna av viltstangslet for manniskor mildras genom att grindar i viltstangslet
ordnas i anslutning till P-fickor i de strandskyddade omradena. Barridreffekterna for vilt
minskas nagot genom att en 6ppning i viltstangslet foreslas anldggas precis norr om det
strandskyddade omradet vid Mjosjon sa att vilt kan passera europaviagen och na
omradet intill sjon.

Vid eventuella utbyten av befintliga trummor och dar vagen redan har gravts upp
anordnas smaviltspassager i torrtrumma under viagen avsedda for utter och andra
mindre djur som girna ror sig utmed diken och vattendrag.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Flora och fauna i slanter och diken kommer att schaktas bort eller tackas over vid
breddning och genomférande av atgirder i vigens sidoomraden. Det kommer att ta en
tid innan ateretablering har skett. Kompaktering av jorden under jittetrad och andra
vardefulla trad i eller direkt intill vigomradet kan ge negativ paverkan pa dessa; Skador
pa tridens rotter kan orsaka svampangrepp, nagot som kan minska tradens livsadlder
med atskilliga decennier.

Ombyggnaden pa den aktuella striackan av E22 sker inom omrade med strandskydd vid
diket som korsas av E22 soder om Botorp, backen vid vagskilet mot Blankaholm, diket
och den lilla sjon vid Glabo, backen och Riskebodn som korsar E22 vid Mjosjon, omradet
kring Mjosjons nordvistra dnde samt backen fran Stimbottengolen diar denna korsar
E22. I viss man motverkas strandskyddets syften genom projektet. Omradena med
strandskydd kommer fortsatt att vara tillgdngliga, men barridrverkan av vigen i de
strandskyddade omradena o6kar i och med uppforande av viltstingsel, ndgot som
paverkar djurs rorelser i omradet och manniskors tillganglighet till strandomraden och
vatten.

Genom projektet kommer ett antal befintliga trummor att bytas ut eller rustas. Det ger
mojlighet att samtidigt se 6ver trummornas brister fran ekologisk synpunkt.
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Forlangning av trummor och arbeten i vatten kan péaverka flora och fauna i diken och
mindre vattendrag genom grumling. Konsekvenserna av detta kan vara att kansliga arter
minskar i antal. Strackan som paverkas i diken och vattendrag bedoms inte vara langre
an att floran och faunan kommer att ha aterkoloniserat strackan en tid efter att arbetena
ar avslutade. Skyddsatgiarder mot grumling kommer att vidtas, vilket kommer att mildra
konsekvenserna av arbetena.

Avverkning av grova trad minskar bo- och fodosoksplatserna i omrédet intill vigen.
Tillgdngen pa dod ved okar dock om avverkade grova stammar laggs upp i faunadepaer
pa lampliga platser och i samrad med markégare.

Visst markintradng gors i naturomradena med strandskydd ndmnda ovan. Intrang sker
ocksa vid passagen av de generellt biotopskyddade dikena i jordbruksmark. Omraden
intill vagen med bitopskydd minskar till ytan om eventuella ingrepp behovs i roset och
stenmuren vid Glabo. Om sé ar fallet kommer att klargoras vid detaljprojekteringen av
den enskilda vagen. De strackor av de biotopskyddade dikena som laggs i trumma vid
forlangning av vagtrummorna under E22 gar forlorade som Oppna dikesbiotoper.
Strackorna dr mycket korta och i anslutning till befintlig vidg. Kompensationsatgard
foreslas inte.

Stenarna frén odlingsroset med generellt biotopskydd samt fran den korta stenmuren
som eventuellt berors vid flytt av infarten till Glabo, bor i samradd med markigaren
laggas upp intill vigen nira det ursprungliga liget sa att biotoptypen kan finnas kvar i
betesmarkerna vid Glabo som tidigare.

Vigens barriarverkan kommer att 6ka for viltet i omradet da vagen blir svarare att korsa
pa grund av 6kat antal racken samt genom uppforande av viltstangsel. Samtidigt kan
djurs lidande minskas om antalet pdkorningar minskas genom att viltpassagerna over
vagen styrs till platser dar bilisterna har god sikt och kan uppticka korsande djur i tid.
Se aven plankartan.

4.2.3 Kulturmiljo
Kulturmiljon berdttar om ménniskans narvaro och aktiviteter i ett omréade over tid och
kan ge oss kunskap om var historia. De utpekade kulturmiljovirdena nira vag E22 pa
den aktuella strackan framgar av kartbladen i bilaga 1.

Nollalternativet

Hur omradets kulturmiljovarden kommer att utvecklas beror i nollalternativet i stor
utstrackning pa hur jord- och skogsbruksproduktionen utvecklas i omrédet under de
kommande é&ren. Att jordbrukslandskapet halls Gppet dr av stor betydelse for
mojligheterna att se och tolka de lamningar fran tidigare generationer som finns i
omradet.

Fasta fornlamningar férekommer sparsamt i narheten av vig E22 pa den aktuella
strackan. Dessa bedoms inte paverkas i nollalternativet.
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Foreslagna atgiarder

Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar ska bevaras och skyddas mot
intrang. Skyddsomradet avgriansas i terrdngen och marks ut i byggskedet. Instangsling
kan ocksa bli aktuellt. Det dr Lansstyrelsen i Kalmar lan som beslutar om atgarder vid
arbeten intill fornlamningar.

Vid eventuell underhallningsskrotning av berg i bergskdrningar i samband med
ombyggnadsatgirder i projektet ska fornlimningars forekomst och utbredning sarskilt
beaktas. Patriaffas nya fornlamningar eller fynd som indikerar sddana ska arbetet
omedelbart avbrytas och lansstyrelsen underrattas.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Viagen och dess anordningar blir mera framtradande i landskapet. Enstaka
fornlamningar kan komma att paverkas genom fysiskt intrang i fornlamningsmiljéerna.
Tillstand enligt kulturmiljolagen kommer da att kravas. Tillstand soks hos Lansstyrelsen
i Kalmar lan.

Enstaka karaktirstrdd som star i vigomradet utmed strackan kommer att behéva
avverkas. Kulturlandskapets landskapsbild och hur den har inverkat pa
vagutformningen beskrivs mer utforligt i gestaltningsprogrammet for projektet.

4.2.4 Mark
Ombyggnad av viagar kan paverka de areella naringarna jord- och skogsbruk genom att
mark tas i ansprak. Ett ombyggnadsprojekt innebar ocksa att lampliga massor kravs for
byggnationen och att massor som ar olampliga for uppbyggnaden av vigen maste
schaktas bort. Fasta jordarter i vaglinjen kan ofta anvandas i vagbyggnationen och berg
som behover sprangas bort kan ocksé ofta nyttiggoras.

Nollalternativet

Néagon storre paverkan pa mark eller markanvindningen bedéms inte fés till foljd av
viagen och trafiken pad E22 i nollalternativet utover de normala drift- och
underhallsdtgarderna. Dessa kan beréra omradena nirmast E22 med anslutningar.

Tillstdind har lamnats av Lénsstyrelsen i Kalmar ldn for uppforande av en grupp
vindkraftverk viaster om E22 mitt pa aktuell stricka. Detta kommer att medfora atgarder
pa sidovégnit och schaktning for elkablar och fundament i omradet i narheten av E22
mellan Glabo och Bofall.

Foreslagna atgirder

Vid samrdden med markagare har fragor om tillgéanglighet for jord- och skogsbrukets
behov samt for jakt lyfts och synpunkter fran brukarna har beaktats. I samband med
stangningar och hopslagningar av anslutningar foreslas vandplaner samt nya enskilda
vagar sd att samtliga brukningsenheter fortsatt kan nas och brukas.

Mojligheterna till nyttjande av massor fran den befintliga vigen och fran atgirder i
sidoomraden ska beaktas i byggskedet och massbalans efterstrivas for god
resurshushéllning, for att minska transporterna samt for att minimera behovet av ytor
for upplaggning och deponering.
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Kontroll av uranhalt beh6vs for eventuella 6verskottsmassor som inte ska dteranvindas
i vdgomradet innan dessa bergmassor avyttras utanfor projektet. Damning ska
minimeras i byggskedet. Upplag av uranhaltiga massor anordnas inte intill bostader och
inte heller intill andra platser dar manniskor vistas regelbundet.

En plan for provtagning och flytt av PAH-haltiga massor och material samt for
uppliaggning, atervinning och annan avfallshantering ska tas fram i god tid innan
ombyggnadsarbetena paborjas. PAH-haltiga massor finns i borjan och i slutet av den
aktuella strackan. Laboratorieanalyser pa stickprover av beldggningen har visat att
PAH-halterna dr 1aga i beldggningen pa ett avsnitt av ca 7 km mitt pa strackan vid Glabo-
Lebo och betydligt hogre norr och soder darom.

Provtagning kommer att ske fore schaktning i anslutning till platsen for den tidigare
tankbilsolyckan, det vill siga norr om infarten till Botorp.

Provtagning och transporttillstdnd behdvs vid borttransport av material som kan
innehalla PAH:er, liksom underrittelse till tillsynsmyndigheten om f6roreningar
patraffas. Underrittelseskyldigheten giller aven om det ar misstinkt sedan tidigare att
ett omréade ar fororenat, s som norr om infarten till Botorp. Vid saneringsarbeten kravs
normalt anmalan till tillsynsmyndighet.

PAH-haltigt avfall ska omhandertas pa mottagningsanlaggning med sarskilt tillstand.
Asfaltverk, deponier for schaktmassor och motsvarande anlaggningar som tar omhand
"vanlig" asfalt har oftast inte tillstdnd att omhanderta tjarasfalt.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Anslutningar till samtliga brukningsenheter bedoms kunna sakerstillas. Inriktningen i
miljobalken, att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak om det behovs
for att tillgodose visentliga samhallsintressen och det inte gar att uppné genom att
annan mark tas i ansprak, kommer att uppfyllas. Aven den skogsmark som har betydelse
for skogsniringen kommer sa langt mojligt att skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvéra ett rationellt skogsbruk.

PAH-haltiga massor och uranhaltigt bergmaterial kan komma att omséttas i projektet.
Viss spridning av partikulart bundna PAH:er kan ske i samband med att man fraser,
schaktar och borrar i befintlig vig med PAH-forekomst, dven om forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder vidtas. Risken for spridning av PAH:er och uranhaltiga massor ar storst
genom damning samt spill av material till omgivande markmiljo. Nar det galler uran
kan aven viss lakning forvantas da uran ar vattenlosligt. Materialet kommer dock inte
att lagras i anslutning till bostdder/enskilda vattentikter eller vattendrag.
Konsekvenserna bedéms bli sma da materialspridning dr majligt att minimera genom
skyddsétgarder i byggskedet.

Niaringsamnen, i form av kviveforeningar, kan frisittas fran springmedel vid
sprangningsarbeten och orsaka godande effekter pd mark och vattendrag.

4.2.5 Vatten
Viagar kan generellt sett paverka grund- och ytvattenforhallandena pa olika sitt. Grund-
vattennivaer och stromningsforhéllanden kan forandras och fororenat dagvatten kan na
yt- och grundvatten.
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De berorda dikena och vattendragen intill E22 kan ses i kartbladen i bilaga 1.

Nollalternativet
Underhallsatgirder pa befintliga trummor kommer att behovas.

Vagdagvatten avrinner till diken och vattendrag i omradet. Det finns en risk att
fororening av vatten sker i samband med avakningar och kollisioner.

Foreslagna atgiarder

Vid arbeten i och intill vattendrag vidtas skyddsatgirder for att minska grumling och
partikelspridning med vatten. Markvegetationen intill diken och vattendrag kommer sa
langt mojligt behéllas da den utgor ett naturligt erosionsskydd och fastlagger partiklar.

Fast sprangmedel bor anviandas i stillet for flytande vid sprangning intill vattendrag for
att halla nere det godande kvavepaslaget till vattnet i diken och vattendrag.

Vid forlangning eller nedlaggning av trummor dimensioneras dessa sa att befintligt flode
bibehélls. Trummorna anpassas till befintlig dikesbotten och anliaggs pa sddant satt att
det inte skapas vandringshinder for vattenlevande organismer. Skyddsatgarder mot
grumling vidtas.

Befintliga enskilda vattentakter inventeras och provtas och bedomning av risker for
kapacitet och vattenkvalitet i var och en av dem gors fore det att ombyggnadsatgéarder
vidtas. Hir bor dven uran inga i analyserna av brunnsvattnet da berggrunden platsvis
innehaller hoga eller mycket héga uranhalter i denna del av Kalmar ldn. Uran i
dricksvatten kan ge stralningspaverkan i kroppen, men innebar ocksa kemiska risker
med negativ padverkan pa bland annat njurarna. Uppfoljning sker under och efter
byggtiden.

Upplag for PAH-haltigt avfall ska utforas med tat bottenyta och med vind- och
nederbordsskydd. Uppsamling av eventuellt lakvatten fran upplagsytan ska vara
mojligt. Provtagning, och vid behov avskiljning av PAH-fororeningar, ska ske innan
lakvatten slapps ut till omgivningen. Motsvarande skyddsatgarder giller 4ven for upplag
av bergmaterial med hog uran- och/eller toriumhalt.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

PAH-haltiga massor kommer att omsattas i projektet genom frasning, schaktning och
borrning i befintlig vag och viss spridning av PAH:er med partiklar i vatten kan forvantas
om dagvattnet som avrinner fran upplag och arbetsytor for med sig partiklar. Ndgon
akut paverkan av PAH:er pa yt- eller grundvattenkvaliteten i omradet bedoms inte
uppsta. En hog grad av fastlaggning kan forvantas dd PAH:erna inte ar sarskilt lattlosliga
i vatten utan i huvudsak foreligger i partikelbunden form.

De langsiktiga konsekvenserna av den tidigare anvindningen av tjarasfalt vid
viagbyggnation samt vid ateranviandning av siddant vigmaterial 4r under nationell
utredning, men man har hittills inte presenterat sddana resultat att de langsiktiga
konsekvenserna for djur och vaxter i diken och vattendrag intill vagen i detta projekt
sakert kan bedomas.
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Negativa konsekvenser for manniskors halsa till f6ljd av att uran l6ses ut i vatten och
transporteras till enskilda vattentikter bedoms inte komma att uppsta till foljd av
projektet med ovan skyddsatgiarder. En positiv konsekvens skulle i stillet kunna vara
den belysning fragan far till f61jd av projektet; De provtagningar som gors inom ramen
for detta projekt ger kunskap om vattenkvaliteten i berorda enskilda vattentakter. Det
mojliggor for hushall som eventuellt visar sig ha hoga befintliga uranhalter att fa
kidnnedom om detta sa att uranavskiljande atgiarder kan vidtas om det skulle behdvas
for att skydda halsan.

Inga konsekvenser bedoms uppkomma for de tre dikningsforetagen i omradet vid
viagombyggnaden.

4.2.6 Paverkan pa riksintressen

De bada riksintressena "’kommunikationer” samt “obruten kust” kommer att beroras
genom att mark tas i ansprak for att bredda vigen, siatta upp racken, forbattra
sidoomradena, anldgga vandplaner, flytta korsningspunkter och forbattra sikerheten
vid busshéllplatserna pa sitt som framgar av vagplanen. Nar det giller riksintresset for
kommunikationer sa paverkas det positivt av planerade atgirder. Paverkan av
vagprojektet pa det omrade i borjan av strickan som ar utpekat som riksintresse pa
grund av “obruten kust” mildras av markintranget sker i anslutning till mark som redan
idag ar ianspraktagen for vigandamal. Ingen pataglig skada pa natur- och kulturvirdena
bedoms komma att uppsta.

Gruvmiljon och de fornlimningsmiljoer som utgor vardekdrnorna i riksintresseomradet
for kulturmiljovarden oster om E22 vid Solstadstrom — Blankaholm berors inte av vag-
atgirderna pa och intill E22.

Det bedoms inte uppsta pataglig skada pa nagot av de ovan nidmnda riksintressenas
varden till f6ljd av vigombygganden och det markintrang detta orsakar intill viag E22.

4.2.7 Miljofragor under byggtiden
Under byggskedet kan det uppkomma tillfalliga storningar i miljon, for kringliggande
verksamheter, nirboende samt for trafikanterna. Oldgenheter kan minimeras genom
skyddsétgarder, information till berérda och god planering av byggskedet. Sddana
tillfalliga storningar, oldgenheter och miljopaverkan som kan komma att uppsta
beskrivs nedan.

Springning

Vid sprangning och losshallning kan stenkast, buller, damning, och vibrationer uppsta
och lampliga skyddsatgiarder kommer att vidtas for att begransa risker och storningar.
Narboende samt dgare till djurbesattningar informeras i god tid infor sprangningar i
naromradet.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer kan komma att uppstd for nirboende i byggskedet.
Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas sa att minsta mojliga bullerstorning uppstar
och Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15,
tillampas.
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Vid sprangningar och packningsarbeten uppstar vibrationer. En riskanalys kommer att
genomforas i byggskedet och behovet av buller- och vibrationsméatningar kommer att
bedomas.

Avfall och massor

Avfall inklusive farligt avfall som kan komma att uppstd transporteras till avfalls-
mottagare med tillstind for att ta emot aktuellt avfallsslag. Exempelvis om
petroleumkolviten skulle patraffas i schaktmassorna norr om infarten till Botorp dar en
tankbilsolycka tidigare intraffat.

Tillgdngen pa bergmaterial av hog kvalitet 4r god inom projektomradet som helhet.
Massbalans efterstravas sé langt mojligt, vilket bland annat kan innebara att befintliga
bergskarningar underhallsskrotas (vanligen en drift- och underhéllsatgird) i samband
med genomforandet av vigombyggnaden sa att majlighet finns att utnyttja materialet
for vagombyggnaden. Kontroll av uranhalt behovs for overskottsmassor som inte ska
ateranvandas i vagomradet innan dessa bergmassor avyttras utanfor projektet samt for
att klargora behovet av arbetsmiljoatgarder.

Tjarhaltiga massor och material

Tjarasfalt innehallande stenkolstjara forekommer i barlager och slitlager pa delar av
vagstrackan. Stenkolstjaran innehaller PAH:er. I byggskedet kommer kompletterande
provtagning samt analys hos ackrediterat laboratorium att ske for bedomning av
forekomst och halter innan arbeten, exempelvis friasning eller schaktning utfors.
Miljokrav kommer att stillas utifrdn ateranvandnings- och avfallshanteringssynpunkt
beroende pa forekomst och halter.

Framkomlighet och sikerhet
Tillfalliga inhdgnader, omledningar av trafik, avstingningar och liknande kan bli
aktuella i byggskedet. Dessa forsamrar framkomligheten, men endast tillfalligt.

En trafikanordningsplan kommer att upprattas av entreprenoren for byggtrafiken som
kommer att genereras under byggskedet.

Damm och nedsmutsning

Besvirande damning kan uppstd vid arbeten och transporter i byggskedet.
Dammbindande &tgirder kommer att ske vid behov. Tackta upplag och tickta
transporter ordnas vid behov for att minska viderpaverkan pa forvarat och
transporterat material.

Arbeten i vatten
Vattnet i berorda diken och vattendrag kan komma att paverkas av grumling vid arbeten
i och intill diken och vattendrag. Atgirder for att forhindra grumling kommer att vidtas.

Kontroll behovs i byggskedet av att nedlagda trummor inte medfor skapande av nya

vandringshinder for vattenlevande organismer i diken och vattendrag och att de inte
heller ddimmer eller okar floden i dessa.

43



Upplag och uppstillning med mera

Uppstillning kommer att ske av utrustning, fordon och maskiner som innehéller
bréanslen och oljor. Entreprenoren ska tillse att spill och lackage av miljofarliga &mnen
motverkas, samt att dessa forhindras fran att na och féororena mark, yt- och grundvatten.
Kontroll och uppfoljning av att vidtagna skyddsatgiarder fungerar pa avsett vis ska inga
i entreprenorens program for egenkontroll under byggskedet.

Ytor intill enskilda vattentékter, strandskyddat omrade intill sjéar och vattendrag eller
mark i direkt anslutning till bostadshus ska inte anvidndas vid uppstillning eller
anordnande av upplag med mera i byggskedet.

Om det blir aktuellt med upplag eller annan verksamhet utanfér omraden som far tas i
ansprak med stod av vigplanen behovs anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken
samt eventuellt strandskydds- och/eller biotopskyddsdispensansokan.

Kemiska produkter

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprendr for bygget att stilla krav pa val av
kemiska produkter s att paverkan pa manniskors hilsa och miljo minimeras i enlighet
med vad som anges i Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).

Fast sprangmedel bor anvandas i stéllet for flytande vid sprangning nara vattendrag for
att halla nere det godande kvavepaslaget till diken och vattendrag.

Indirekta miljokonsekvenser
Boende utmed det parallella vagnatet kan komma att utsattas for okat buller och
vibrationer i samband med tillfalliga omledningar av trafik fran E22.

Atgirder p4 sidovignitet, si att detta fungerar trafiksikert vid omledningar av trafiken,
kan komma att innebira atgiarder som paverkar natur- och kulturmiljon, och exempelvis
kraver biotopskyddsdispens eller anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.
Exempel pa detta ar ansning av allétrad, forstarkning av trummor eller siktrojning av
vegetation.

4.2.8 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Foljande skyddsatgirder foreslas (se markeringar pa plankartan):

» Fonsterdtgiarder ordnas for att reducera buller inomhus vid Héaggebotorp dar
riktviardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids.

» Viltstangsel uppfors utmed strackan.

o Uthopp for hjortdjur anlaggs vid sektion ca 19/800 Blankaholms vagskal,
26/500 Lebo/Alstorp samt 27/900 séder om Haggebotorp/Botorpsstréom.

« Grind i viltstingslet ordnas vid rastplats och vintficka inom omrade med
strandskydd, det vill saga vid Ljusgol och Kvarnsjon.

« Oppning i mittricket anordnas med vintplats i skydd av ricket for oskyddade
trafikanter i anslutning till busshallplatsldgena sa att gdende de kan ta sig 6ver
vagen genom att korsa en viagbana i taget.

« Dedelar av de skogliga nyckelbiotoperna vid Lebo och Alstorp och den viardefulla
angs- och betesmarken soder om Bofall som berors vid breddning av viagen
inventeras i god tid innan ombyggnadsatgirderna paborjas for att klargéra om
det forekommer rodlistade eller fridlysta arter i vigomradet.
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« Karaktarstrad och trad med mycket hoga naturvarden sparas.

» Tva ekar Oster om viagen i sektion 21/925 skyddas med racke. Detta sitts upp
med start vid sektion 21/900 sé att viltstangslet kan placeras nidrmare vigen.

« En ek vaster om vagen i sektion 22/500 skyddas med racke.

» Forsiktighet iakttas vid uppsattning av viltstangsel vid eken vaster om vagen i
sektion 28/050 sa att detta jattetrad inte skadas.

« Inhagnad eller annan utméarkning av fornlamningar intill vagen ska ske vid
sektion ca 17/900 (RAA Hjorted 533 och RAA Hjorted 535), 18/650 (RAA
Hjorted 534) och 20/000 (RAA Hjorted 532) pa sitt som linsstyrelsen beslutar.

e Diken och backar ska skyddas mot korskador och vattenmiljon i dessa ska
skyddas mot grumling, annan materialspridning och fororening i byggskedet.

e Trummor ska utformas och placeras s att vandringshinder for vattenlevande
organismer, avvattning eller ddmning inte uppstar.

e Generellt biotopskyddade diken, stenmur samt odlingsrose (i jordbruksmark)
ska behéllas pa sd lang stracka eller s stor ursprunglig yta som mojligt.
Borttagna stenar fran stenmur och rose 1aggs upp i rose i samrad med markagare
som kompensationsatgard.

4.2.9 Samlad miljobeddmning
Den samlade bedomningen av de olika effekterna som kan fis avseende ménniskors
hilsa, miljon och hushéllningen med resurser gors i denna plan- och miljobeskrivning
genom beskrivningen nedan av hur miljo har integrerats i projektet, hur de allmanna
hansynsreglerna i 2 kap miljobalken har beaktats samt i vilken grad projektet kan bidra
till att miljokvalitetsnormer nas.

Miljofragornas integrering i projekteringen
Arbetet har bedrivits i samarbete mellan de olika teknikomradena vid projekteringen.
Miljosynpunkter fran samréden och fran Trafikverkets specialister har beaktats med
avvagning mot vad som ar skiligt fran samhallsekonomisk synpunkt. Forenlighet med
de nationella miljokvalitetsmalen har efterstravats.

Uppfyllelse av miljobalkens allminna hinsynsregler

Kunskapskravet: Uppfylls i detta projekt genom samrad, faltbesok, sammanstillning
och analys av underlagsmaterial i databaser och hos myndigheter, genomforande av
bullerutredning, samt genom samverkan mellan konsulter och Trafikverket och utbyte
av kunskap mellan de olika teknikomradena allteftersom arbetet har bedrivits.

Forsiktighetsprincipen: De skyddsatgiarder, begransningar och de forsiktighetsmatt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att projektet medfor skada
eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon finns beskrivna i miljobeskrivningen
och kommer att foras vidare i den fortsatta vigplaneringsprocessen genom att
skyddsatgiarderna infors pa plankartan och genom att ett miljosdkringsdokument
upprittas som foljer med projektet fran planskedet 6ver i byggskedet. Krav kommer att
stillas pa entreprendren avseende kvalitetssdkring och miljohansyn under byggtiden.
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Produktvalsprincipen: Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenor for bygget
att stélla krav pa entreprenoren att vidta sidana val av kemiska produkter att paverkan
pa manniskors hilsa och miljo minimeras i enlighet med vad som anges i Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).

Hushdallnings- och kretsloppsprinciperna: For att minimera anvindandet av resurser
och minska antalet materialtransporter kommer massbalans att sad langt mojligt
efterstravas. Materialet i befintlig vigkropp kommer att anvindas nar sa ar majligt med
hénsyn till forekomsten av PAH-fororeningar i materialet.

Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan avse kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. De
kan gilla for begriansade geografiska omraden, eller for hela landet. Miljokva-
litetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel.

Vid prévning enligt vaglagen ska miljobalkens 5 kapitel 3 § tillimpas, vilket innebar att
Trafikverket i planeringen av vagprojekt ska sidkerstilla att miljokvalitetsnormerna
uppfylls.

Av Vatteninformationssystem Sverige (VISS) framgar att tre ytvattenférekomster,
Balobacken (SE638552-153588) direkt soder om borjan av aktuell vagstracka, Riskebo-
an (SE638918-154002) som mynnar i Mjosjon samt Botorpstrommen: Maren-Stora
Flugen (SE639311-153663) precis norr om slutet pa aktuell vagstracka, omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Icke-forsamringskravet bedoms mgjligt att uppfylla i Bélobdcken, Riskebodn och
Botorpstrom med projektet. Med ett sidkrare viagnat kan olyckorna minska och
dirigenom minskar risken for fororening av ytvatten till foljd av avakningar och
kollisioner. Ombyggnadsatgarderna kommer att ske med utgangspunkten att flodet i
vattendragen behélls oférindrat och att inget nytt vandringshinder uppstar. Atgirder
mot grumling vidtas i byggskedet.

Det finns inga grundvattenforekomster i omradet registrerade i VISS.

Inga vattenomraden som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
berors.

Kartlaggning av buller for att uppfylla miljokvalitetsnormer for buller ar inte aktuellt vid
den trafikmidngd som forekommer pa aktuellt vagavsnitt. I detta projekt ligger
trafikmangderna dven under de mingder diar det finns risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.

4.3 Markansprak och konsekvenser for pagadende marka  nvandning

Viagomradet for allmén vég i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de
vaganordningar som erfordras for vagens funktion. Dessutom ingar i vigomradet
generellt en kantremsa pa bada sidor om 0,5 meter pa jordbruksmark och 2 meter i skog,
dock kan det finnas avvikelser utmed strackan. Kantremsan behovs for att sakerstélla
drift och underhall av viag och viganordningar.
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Pa vigkartorna framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag.

4.3.1 Vagomrade for allman vag

Viagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle
bestimma Over marken eller utrymmets anviandning under den tid vigratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten upphor nir viagen dras in fran
allméint underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar viaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riknas upp
fran dagen for ianspréktagandet med rinta och index tills ersidttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Det nya viagomradet omfattar totalt 180 000 m2.

4.3.2 Omrade inom detaljplan
Inte aktuellt.

4.3.3 Omrade med inskrankt vagratt
I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt. Dessa omraden ar avsedda for
att skota korsande trummors utlopp i diken ca 10-20 m fran vigkanten. Pa strickan
21/600-21/900 inskrankt vagratt for geotekniska atgirder cirka 5 m. Den inskrankta
vagritten innebar att vaghéllaren bestimmer 6ver markens anviandning under den tid
vagratten bestar, med undantag for jordbruksindamal. Denna anvandning far dock inte
hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering).

Det totala omradet med inskrankt vagratt ar 11 400 m2.

4.3.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt
P& vissa avsnitt har ett tilligg for tillfallig nyttjanderatt gjorts for att tillfalligt kunna
nyttja mark for t.ex. bortschaktad mat- eller vegetationsjord och for att ha tillgang till
ett extra markomrade for t.ex. transporter. Detta omrade har sarskild markering pa
plankartorna. Marken kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden
startar och lamnas ater nir entreprenaden ar slut. Ersattning utgar dven for detta
markomrade.

Det totala omradet med tillfallig nyttjanderatt ar 4 600 m2.

4.3.5 Omrade for enskild vag
Anslutningarna utmed den nya vigstrickningen for enskilda vigar ingar inte i
vagplanen.
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4.3.6 Vaghallningsansvar
Viagforslaget innebar forandringar pa det allméinna viagnitet. Det allmidnna vagnatet har
utokats med 1 styck p-ficka, 2 stycken vantfickor och 9 stycken vandplatser.
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5 Genomfdrande och finansiering
5.1 Faststallelseprévning

Vigplanen kommer att stillas ut och provas for faststillelse. Markdgare och andra
intressenter kan under den tid som anges i kungorelsen om granskning inkomma med
yttranden angdende vagforslaget. I vigplanen provas inte enskilda vagar och
brukningsvagar enligt viglagen utan dessa kommer att behandlas genom
overenskommelser med berérda markidgare vid ett senare tillfille, eller genom
forrattning enligt anlaggningslagen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

- Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

- Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Om
behov av tillfallig nyttjanderétt redovisats i vigplanen erhaller vaghéllaren ocksa
en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller utrymme i
samband med byggandet av viagen for tex tillfalliga upplagsplatser. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare ersattning.

- Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

5.2 Fortsatt arbete

5.2.1 Tidplan
Foljande 6versiktliga tidplan planeras for objektet:

- Vigplanen utstilld for granskning under varen 2016
- Vigplanen inskickad for faststillelse december 2017
- Byggande ar 2020-2021

I det fortsatta projekteringsskedet vid upprattande av forfragningsunderlag for
Totalentreprenad kommer projekteringen att fordjupas, vilket innebidr att man
detaljstuderar vissa partier ytterligare med avseende pa vigens utformning och
funktion. Darefter kommer byggnation utforas av entreprenoren.

5.2.2 Sakprovningar enligt miljdbalken och kulturmi ljitlagen
Nedan redovisas de sakprovningar som bedoms komma att bli aktuella vid
genomforande av projektet. Under byggtiden kan ytterligare anmélningar behdva goras
och tillstind komma att behova sokas av entreprendren, exempelvis anmalan for
uppstillning av krossverk, tillstand till transport av farligt avfall, anmailan for samrad av
arbeten som visentligt fordndrar naturmiljon (utanfor vigomradet i den faststédllda
vagplanen), underrattelse om att fororeningar i mark eller vatten har patraffats m m.

Anmiilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken
Anmailan om vattenverksamhet ska ske till linsstyrelsen i Kalmar 1an om enskilda eller
allminna intressen kan komma att skadas vid arbeten i vatten. Objekt och intressen som
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kan komma att beroras ar diken och backar med behov av exempelvis utbyte eller
forlangning av trummor. Troligt dr att anmélan atminstone kommer att behovas for:

+ Diken som ingar i markavvattningsforetag vid Botorp och Glabo
« Riskeboan (omfattas av miljokvalitetsnormer, passerar genom den vardefulla
angs- och betesmarken séder om Bofall).

Bedomning utifrdn omfattning pa arbetena och teknisk 16sning far ske i det enskilda
fallet i samband med detaljprojekteringen i nista skede.

Artskyddsdispens

Vid genomforande av atgarder som strider mot forbudet att skada en skyddad art (4 § i
artskyddsforordningen) ska ansokan om artskyddsdispens goras hos Lénsstyrelsen i
Kalmar ldn. Léansstyrelsen kan besluta om dispens om det inte finns nédgon annan
lamplig 16sning och under forutsittning att det inte bedoms paverka bevarandet av arten
negativt.

I fall dir flera arter berdrs av en atgard, racker det vanligen med en gemensam
dispensansokan. Sjdlva bedomningen bor dnda goras art for art. Den samlade paverkan
pa alla arterna kommer att avgora om en dispens kan ldmnas.

Objekt som kan komma att beroras: Fridlysta arter kan komma att beroras vid
avverkning av framforallt d4dla 16vtrad och borttagande av dod ved i vigomradet till E22,
eller vid atgirder i anslutning till nyckelbiotoperna vid Ljusgol och Alstorp samt den
vardefulla betesmarken soder om Bofall.

Anmilan/tillstaindsansokan enligt 9 kap miljobalken vid anvindning av
avfall for anldggningsindamal

En anmaélan alternativt en tillstindsansokan behovs vid atervinning av PAH-fororenat
material frin den befintliga viagen for anldggningsdandamal. Om bedémningen ar att
fororeningsrisken med att anvianda avfallet ar ringa s ska en anmailan goras till
tillsynsmyndigheten, det vill sdga till Miljo- och byggnadskontoret i Vasterviks kommun.
Om bedomningen dr att fororeningsrisken ar storre an ringa ska tillstind sokas hos
Lansstyrelsen i Kalmar lan.

Undantaget: Rena schaktmassor ("mindre an ringa risk”) som ska anviandas inom det
verksamhetsomrade dar de har uppkommit, betraktas inte som avfall. Ingen anmalan
eller ansokan behovs forutsatt att det finns ett anldggningssyfte, att inte mer massor an
vad som behovs anvinds och att materialet ar tekniskt lampligt.

Anmailan av atgirder i fororenade omraden

Efterbehandlingsatgarder i ett fororenat omrade ska enligt 28 § forordningen om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd anmailas till tillsynsmyndigheten om &tgarden
kan medfora okad spridning eller exponering av fororeningar och denna risk inte
bedoms som ringa.

Om tillsynsmyndigheten bedomer att efterbehandlingsatgiarderna kan leda till
betydande skada eller olagenhet, kan myndigheten foreldgga verksamhetsutovaren om
att soka tillstdnd for verksamheten. Tillstandsprovningen sker da vid Lansstyrelsen i
Kalmar lan.
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Storst risk att patriffa fororeningar bedoms finnas i omradet kring infarten till Botorp
dar en tankbilsolycka och omfattande saneringsarbeten tidigare har skett.

Tillstaindsansokan for intrang i fornlimning enligt 2 kap kulturmiljolagen
Fasta fornldamningar har skydd enligt kulturmiljolagen. Det ar forbjudet att utan
tillstdnd enligt 2 kap 12 § kulturmiljolagen rubba, ta bort, grava ut, ticka Gver eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning.
Ansokan provas av Lansstyrelsen i Kalmar lan.

Anmailan om patriffad fornlimning enligt 2 kap kulturmiljolagen

Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas i den del dar fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmaéla forhallandet till lansstyrelsen enligt vad som framgar av 2 kap 10 § 2 st
kulturmiljolagen.

Detta bor sarskilt uppmirksammas om det blir aktuellt med justering av eller
underhéllsskrotning av bergskirningar dar fornlamningar finns strax utanfor
vagomradet samt vid arbeten péa enskilda vagar vid flytt av anslutningar med mera.

Dispenser som behandlas i faststillelseprocessen for vigplanen

I odlingslandskapet finns vissa biotoper som ar generellt skyddade enligt
bestimmelserna i miljobalkens sjunde kapitel, exempelvis dkerholmar, stenmurar,
odlingsrosen och smévatten.

Foljande objekt berors: Tva akerdiken vid Botorp, tva akerdiken, en kort stenmur och
ett odlingsrose vid Glabo, samt ett dkerdike vid Bofall. Enligt miljobalken 7 kap 11a §
giller att dispens fran biotopskyddet inte behovs for atgard som ingér i faststilld
vagplan.

For att fa ta biotopskyddade omréden i ansprak kravs sirskilda skal. I detta fall bedoms
det vara av ett stort allmént intresse att vigatgarderna genomfors.

Strandskydd regleras ocksa i sjunde kapitlet miljobalken. Det syftar till att 1angsiktigt
trygga forutsiattningarna for den allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden och till
att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet. 100 meter generellt strandskydd
tillampas i Viasterviks kommun intill sjdar och vattendrag. For atgarder som ingar i en
faststilld arbetsplan for vig giller att sarskild dispens fran strandskyddet inte kravs
utan att strandskyddsfragorna ska hanteras i planiarendet.

Foljande omraden med strandskydd berdrs: Omradet vid norra delen av Mjosjon, vag
E22:s passage over Riskebodn soder om Bofall samt fem mindre, icke namngivna
diken/vattendrag utmed strackan och en mindre namnlos sjo oster om E22 vid Glabo. I
slutet av strackan (i norr) nar projektet strax innanfor det strandskyddade omradet intill
Botorpstrom. Aktuell delstricka slutar knappt hundra meter frén strandlinjen. Inga
atgiarder pa bron planeras. Sjilva strandomréadet och bron ingér dock inte i den nu
aktuella ombyggnadstrackan, utan ingar i den efterfoljande, det vill sidga i strackan
mellan Haggebotorp och Gladhammar.
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Ovrigt
Dispens fran dikningsférbud och tillstand till markavvattning bedéms inte vara aktuellt
i projektet da ytterligare markavvattning inte bedoms behovas.

Tillstand till vattenverksamhet bedoms inte komma att behovas. Flodena i de diken och
vattendrag som berors av trumatgarder bedoms understiga gransen for tillstandsplikt
som gar vid vattenforingen 1 m3/s vid forlangning eller utbyte av trumma.

Néagon omprovning av andelstalen i dikningsforetagen (tre stycken) bedoms inte komma
att behovas pd grund av de planerade vigombyggnadséatgirderna. Bedomningen har

delats av Lansstyrelsen i Kalmar l4n vid samrad.

Underrattelse till tillsynsmyndigheten ska ske omgaende om fororenade omréaden
patraffas.

5.3 Fastighetsagare

Fastighetsforteckning, se Parm 1, flik 4.

5.4 Finansiering

Den totala kostnaden for objektet har beraknats till ca 79,5 miljoner kronor i prisliage

september 2015 varav 7,5 miljoner kronor ar byggherrekostnader, projektering,
marklosen och arkeologi.
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