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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar atgarder pa vig 26 mellan Hedenstorp och Ménseryd, strax nordvast om
Jonkoping. Planerade atgirder beror ett cirka sju km langt avsnitt av viag 26. Vigen planeras att
breddas fran en métesfri landsvag med véxelvis ett eller tva korfalt i vardera riktningen (2+1 vag) till
att ha tva korfilt i vardera riktningen (2+2 vig) lings hela strickan. Andamalet med projektet 4r att
forbattra framkomligheten, 6ka trafiksikerheten pa strickan samt bidra till minskad storningsrisk till
foljd av olyckor och underhéllsarbeten.

Trafikplats Asens gard kommer att byggas om for att forbittra trafiksikerheten avseende av- och
pafarterna langs vig 26. En ny trafikplats kommer att byggas vid korsningen mellan viag 26 och vag
683/Klockarpsvagen for att forbattra trafiksikerheten och 6ka framkomligheten. Vid Dunkehalladn
kommer tv nya parallella broar (en bro i vardera trafikriktningen) att anlaggas 6ver an. Dagens
motionsspar och ridspar flyttas och forlaggs atskilda under de nya broarna, pa var sin sida av an.
Omradet under broarna utformas si att det dven fyller en funktion som faunapassage for stora
daggdjur.

Befintlig bro 6-804-1 rivs och ersitts ej, med syfte att sdkerstilla frih6jd for den breddade vigen
samtidigt som befintlig vigyta fortsatt nyttjas pa basta satt. Till f6ljd av rivningen foreslar projektet
atgirder pa paverkad enskild vig genom forslagsvis anldggande av viandytor och en ersattningsvig.

For att minska antalet viltolyckor kommer faunastingsel att sdttas upp utmed striackan. Langs
strackan uppfors fyra viltuthopp péa vardera sida av vag 26.

Langs den aktuella strackan kommer flera vardefulla naturomraden att paverkas. Vid trafikplats
Asens gird kommer mindre intrdng att goras i naturvirdesobjekt med patagligt naturvirde. Blomrika
vagkanter med visst artvirde kommer att tas bort bade 6ster och vister om viag 26 da viagen breddas.
For att bevara den artrika floran kommer vegetationsskikt/toppjorden aterforas pa de nya
vagslanterna. Miljon kring Dunkehalladn kommer att 6ppnas upp da nya broar byggs 6ver an. Ett
tidigare kulverterat avsnitt av an, med trummor som troligen utgjort vandringshinder, 6ppnas upp,
vilket innebar att an far ett mer naturligt flode. Passagen under broarna kommer dven fungera som
passage for stora daggdjur, vilket motverkar den barriareffekt som vigen och faunastiangslet utgor.

Tradavverkning behover utforas vilket leder till att vissa livsmiljéer forsvinner. D4 det finns flera
fagel- och fladdermusarter i omradet ar det viktigt att avverkningen sker vintertid for att inte stora
under hacknings- och reproduktionsperiod.

Vid trafikplats Klammestorp har tre naturviardesobjekt med vissa respektive patagliga naturviarden
identifierats. De planerade atgiarderna har utformats for minsta mojliga paverkan pa dessa objekt.

De invasiva arterna blomsterlupin, jitteloka, kanadensiskt gullris, jattebalsamin och vresros har
patraffats utmed strackan. De massor som innehaller viaxt- och rotdelar av invasiva arter kan
ateranviandas inom projektet, till exempel i utfyllnader for trafikplatserna, om de tacks med ren jord.
Olika arter kan dock behova hanteras pa olika sitt. Detta hanteras vidare i kommande entreprenad.

De arkeologiska utredningar (steg 1 och steg 2) som utforts visar att det finns sju fornlaimningar som
berors av de planerade atgirderna. For tva av dem ska forundersékning genomfoéras. For ingrepp i
fornlamningar eller deras fornlimningsomrade kravs tillstdnd frén lansstyrelsen. Sddant tillstand
kommer att s6kas. Rivning av bro 6-804-1 innebir att ett kulturhistoriskt element forsvinner vilket
leder till att 1asbarheten av det kulturhistoriska landskapet minskar.

Oster om vig 26, mellan viig 683/Klockarpsvigen och Tokeryd, grinsar vigen till ett omrade med
riksintresse for kulturmiljévard (Jarstorp). Den nya viaganlaggningen kommer att ta en mindre del av

5



den 6ppna odlingsmarken inom riksintresset i ansprak. Riksintressets barande uttryck bedéms dock
inte paverkas.

I och med vigbreddning beh6ver en del av Tokerydsbécken gravas om. Dunkehalladn behover gravas
om pa en viss striacka for att anpassas till passagen under de tva nya broarna. Vattenmiljon 6ppnas
upp och blir mer naturlig, vilket 4r positivt for naturmiljon kring &n. Aven Lillin behover grivas om
pé kortare avsnitt till f6ljd av trumférlangningar. Trumforlangningar innebiar en negativ konsekvens
for livsmiljoer och organismer i vattnet till f6ljd av att langre strackor kulverteras. For att mildra
effekterna ar det viktig att trummorna inte blir vandringshinder for vattenlevande organismer. En
ytterligare dtgard som kan vidtas for att mildra effekterna ar att forse trummorna i Lilldn och
Tokerydsbicken med bra bottensubstrat (grus). P4 grund av 6ringens vandring i &n rekommenderas
att schaktarbeten utfors under sensommaren, innan lekperioden i oktober-november.

Liangs den aktuella strickan passeras tva grundvattenférekomster. Grundvatten kommer permanent
att ledas bort i mindre omfattning endast fran omréadet kring den nya trafikplatsen vid Klammestorp.
Har bedoms inga allménna eller enskilda intressen skadas, darmed kan undantaget fran kravet pa
tillstdnd &beropas. Risken for att grundvattnet fororenas ses som lag d& majoriteten av
vagfororeningarna kommer att fastna i de 6vre jordlagren. I 6vrigt bedoms inte
grundvattenforekomsterna paverkas av planerade atgéarder.

Framkomligheten for det rorliga friluftslivet forbéttras da det anléggs en ny passage for rid- och
motionsspar utmed Dunkehalladn under tva nya broarna. De nya passagerna utmed 4n kommer ha
béttre h6jd och rymd jamfort med nuvarande 16sning dar ridspar och motionsspar passerar under vag
26 i separata passager med smé dimensioner.

Provtagningar av jord, vagdikesmassor och sediment har utforts. Féroreningssituationen dr generellt
ldg och massorna bedoms kunna ateranvindas inom projektet.

En bullerutredning har genomf6rts for att identifiera de bostader dir géllande riktviarden riskerar att
overskridas. For de fastigheter dar riktvarden for buller inomhus eller vid uteplats berdknas
overskridas efter utbyggnad erbjuds fastighetsnéra atgirder i form av skyddade uteplatser och
fasadétgirder.

Det rader ett massoverskott i projektet, som fyllnadsmassor behover bara 6verbyggnadsmaterial och
en mindre miangd sprangsten kopas in. Avbaningsmassor laggs upp langs arbetsomradet for att senare
laggas tillbaka pé de nya slénterna i den utstrackning det 4r mojligt. Jordbruksmark vid trafikplats
Klammestorp behover tas i ansprak under byggtiden. Jordbruksmarken kan darmed inte brukas
under byggtiden, men ska aterstillas sa 1angt det dr majligt.

Paverkan pa de for projektet relevanta miljoaspekterna bedoms inte vara av allvarlig art och bedéms
kunna mildras genom forsiktighetsatgarder s som trumatgirder, fordréjning av dagvatten,
skyddsanordningar (vagracken med hogre kapacitet), bullerskyddsétgéarder, viltpassager och
forbattrade passagemdajligheter for det rorliga friluftslivet.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlidggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas, se Figur 1. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for l[ansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

: SAMRAD

R N R Y PR R R NN YY)

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.1. Bakgrund

P& strackan Halmstad-J6nkoping-Kristinehamn dr viag 26 en del av det nationella stamvignatet. Vag
26 ar en viktig nationell transportled och &r prioriterad i den nationella planen for
transportinfrastruktur i Sverige. Vigarna i det nationella stamviagnatet ar av sirskild nationell
betydelse. Vag 26 utgor en viktig forbindelse mellan s6dra Halland, Jonkopingsregionen, Skaraborg,
Varmland och Dalarna. Aktuell stricka, se Figur 2, ar dven viktig fran ett regionalt perspektiv, fraimst
med avseende pa godstransporter och arbetspendling. Den &r ocksd rekommenderad vig for transport
av farligt gods.



Jonkopings kommun har planer pa utbyggnad av verksamhetsomradet vid Hedenstorp. Aven
grannkommunerna Habo och Mullsjo expanderar. Utbyggnadsplanerna i Jonképing, Habo och
Mullsjo kommuner kommer att 6ka trafikbelastningen pa denna vagstracka och tillhorande
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Figur 2. Oversikt — vag 26 strackan Hedenstorp — Manseryd.



Vig 26 ar idag en motesseparerad landsviag med vixelvis ett eller tva korfalt i vardera riktningen (gles
2+1-vig) dir det forekommer ldngre strackor med bara ett korfilt i vardera riktningen. Vigen ar nara
att nd kapacitetsgrinsen nir det giller trafikfloden for denna typ av vig. Trafikplatsen vid Asens gérd
och trevagskorsningen vid vig 683/Klockarpsvigen (se Figur 2), som ar de enda
anslutningspunkterna pa strackan, utgor trafiksikerhetsrisker, se vidare i avsnitt 4.1. I denna plan-
och miljébeskrivning benimns korsningarna vid Asens gérd och Klimmestorp som trafikplatser. En
mer korrekt bendmning av dessa korsningstyper ar korsningstyp F (planskild korsning), enligt
Trafikverkets nomenklatur.

2.1.1. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket utredde under aren 2006—2007 aktuell stracka med avsikt att utfora
trafiksdkerhetshojande atgarder langs vigen, som da var nio meter bred och saknade mittseparering.
Atgirderna som utredningen kom fram till utférdes under 2009—2010 och innebar att vigen byggdes
om till moétesfri landsviag med omkorningsstrackor. I samband med att utredningen gjordes
identifierades risk for en framtida begransad framkomlighet efter ombyggnad, innebarande ett behov
av utbyggnad till tva korfilt i vardera riktningen langs hela strackan.

Det har inte genomforts ndgon atgardsvalsstudie for den nu aktuella strickan. En forenklad
atgirdsvalsstudie (Trafikverket, 2015a) har tidigare genomforts for trafikplats Hedenstorp. Denna
atgardsvalsstudie behandlar strackningen av vig 26 mellan Hedenstorp och Manseryd 6versiktligt.

Atgirdsvalsstudien tar bland annat upp att det finns begynnande kapacitetsproblem pa vig 26 och
trafiksdkerhetsproblem i korsningen viag 683/Klockarpsvigen. Problemen bestar av kobildning
norrifran, in mot trafikplats Hedenstorp samt att det tidvis uppstér kapacitetsproblem vid vissa
overgdngar fran tva till ett korfalt framst pa strackan s6der om trafikplats Ménseryd

Striackan ar utpekad som ett avsnitt med behov av utbyggnad till en 2+2-vig i Jonképings kommuns
planarbete. Viag 683/Klockarpsvigen ar i framtiden tankt att vara kommunens prioriterade infart for
trafik frdn nordvast som har malpunkt i vistra och centrala Jonkoping. Planerad ombyggnad bedoms
ge forutsattningar for en sddan utveckling.

2.2. Mal

2.2.1. Andamal

Projektets andamal ar att forbattra framkomligheten, 6ka trafiksdkerheten samt bidra till minskad
storningsrisk till f6ljd av olyckor och underhallsarbeten.

2.2.2. Projektmal

Projektet har tagit fram féljande maél for vag 26 strackan Hedenstorp — Manseryd:

e Barridreffekten for djur och natur ska minska langs striackan om det efter undersékningar
framkommer att det finns behov for detta.

e  Ge forbattrade majligheter att ta sig till natur- och rekreationsomradet vister om vig 26 pé ett
sakert satt.

e Stort fokus ska ligga pa projektets klimatpaverkan och hur denna i méjligaste man kan
minimeras.



2.2.3. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet finns ocksa funktionsmaél och hansynsmél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. Det ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt vid trafikolyckor. Transportsystemet ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och att miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra
till 6kad halsa.

2.2.4. Regionala mal

Vag 26 beskrivs som viktig for arbetspendling och godstransporter bade regionalt och nationellt i
Jonkopings regionala transportplan (Region Jonkopings lan, 2022). Méalet med att investera i viag 26
ir att oka trafiksikerheten och forbéttra framkomligheten pa strickan, inklusive trafikplatserna Asens
gard och Klimmestorp.

2.2.5. Kommunala mal

Jonkopings kommun har som mal att forbattra infrastrukturen (Jonképings kommun, 2023).
Jonkopings kommun arbetar med en utbyggnadsstrategi for 200 000 invanare dar mélet ar att
utveckla den centrala titorten samt mindre titorter och landsbygden. Ett méal med detta &r att skapa
en langsiktigt hallbar och siker trafikmiljo.

2.3. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillimpas i vissa fall for att sdkerstélla en god resurshushallning och for att atgarder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Principen innebir att i steg for steg analysera hur ett
problem kan 16sas och tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering.

e Steg1. Tank om. Handlar framfor allt om att 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

Trafikverket och Jonkopings kommun bedriver bada ett aktivt arbete for att paverka behovet av
transporter och resor samt manniskors val av transportsétt.

¢ Steg 2. Optimera. Handlar om att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Trafikverket och Jonkopings kommun genomfor atgirder for ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Som exempel kan ndmnas Trafikverkets dtgérder pa Jonkopingsbanan
(Falkoping — Nassjo) for att forbattra pendlingsmojligheterna med tag samt Jonk6pings kommuns
arbete for att underlatta kollektivt resande med buss. Jonkopings kommun har dven byggt ut en géng-
och cykelviag mellan Jonképing och Bankeryd for att underlatta for cyklande.
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e Steg 3. Bygg om. Vid behov genomfors begransade ombyggnationer.

Trafikverket har gjort bedomningen att atgarder enligt steg 1 och 2 inte var tillrackliga for béttre
nyttjande av befintlig infrastruktur och den forenklade atgirdsvalsstudien visade pa fortsatta
kapacitets- och trafiksdkerhetsproblem pa vag 26. De tidigare genomforda dtgarderna bedémdes
darfor inte vara tillrackliga for att komma till ratta med bristerna géllande framkomlighet och
trafiksdkerhet pé strackan. Trafikverket har bedomt att en begransad ombyggnation kan atgédrda dessa
brister.

o Steg 4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Steg 4 ar inte aktuellt i detta projekt da Trafikverket bedomt att begransade ombyggnationer enligt
steg 3 kan atgérda de kvarstdende kapacitets- och trafiksikerhetsproblemen.

2.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 29 oktober 2021 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Lansstyrelsens synpunkter for den fortsatta planeringen ror paverkan pé yt- och grundvatten,
friluftsliv, 6versiktsplan, fororenade omréaden, arkeologi, ianspréktagande av jordbruksmark, risker
med vilt, farligt gods, spridningar av fororeningar vid olycka samt risk for 6versvimning.
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3 Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Alla kilometerangivelser av typen km 6/000 som anges i texten syftar till vigens langdmatning som
redovisas pa 6versiktskartan (100T0101), plankartorna (100T201-13) och illustrationskartorna
(100T0501-13).

Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i foreliggande dokument:
e  Milj6 och hilsa, kapitel 4.4

e Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills,
kapitel 5.3

e Effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, kapitel 6.3

e Overensstimmelse med miljobalkens allminna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestaimmelser om hushallning med mark och vattenomréden, kapitel 8

e Dispenser, lov, tillstind och anmalan, kapitel 10.1
Riskaspekter hanteras i féljande kapitel:

e Trafiksikerhetsrisker hanteras i kapitel 4.2 och 6.1.

e Viltolycksrisker hanteras i kapitel 4.4.3 och 6.3.3.

e Risker for spridning av fororeningar till vatten, till exempel vid fordonsolycka med
utslapp av drivmedel, hanteras i kapitel 4.4.5 och 6.3.5

e Klimat hanteras i kapitel 4.4.10 och 6.3.10

e Risk for paverkan pa manniskors hilsa vid olycka med transport av farligt gods,
kapitel 6.3.9.

3.2. Avgransningar

3.2.1. Geografisk avgransning

I denna plan-och miljobeskrivning forekommer olika geografiska begrepp som forklaras nedan.

Utredningsomrade: Utredningsomradet avser hir projektets geografiska avgransning och dess
narmaste omgivning, vilken valts att studeras, se Figur 3. Omradet kan variera nagot pa grund av
vilken miljéaspekt som utreds.

Influensomrade: Bedomningen av miljoeffekter gors for dtgirdernas influensomréde, vilket
motsvarar det omrade som pa ett eller annat sitt kan péverkas av foreslagna atgirder.
Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljoaspekt som studeras och kan darfor
vara storre eller mindre jamfort med utredningsomradet. Exempelvis utgors influensomréadet for
buller av vigens nirmaste omgivning medan paverkan pa vattendrag har ett influensomréde som kan
striacka sig relativt 1angt nedstroms den planerade &tgarden.

Inventeringsomrade: 1 forstudien tillhorande naturviardesinventeringen har redan kénda
naturviarden studerats inom cirka en kilometer fran vagmitt pa 6mse sidor av vig 26 (se vidare i
kapitel 4.4.3). Naturviardesinventeringen i falt omfattade det omréde som eventuellt kan komma att
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paverkas vid arbetet, totalt cirka 86 hektar langs aktuell stracka. Den arkeologiska utredningen steg 1
avgransades av ett omrade som stricker sig cirka 50 meter frin mitten av vag 26.

3.2.2. Avgransning i sak

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och atgarder som leder till en miljépaverkan. De
miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och férordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I projektet bedoms péverkan p& bebyggelse och
markanvandning, kommunala planer, landskap, naturmiljo, kulturmiljo, vattenmilj6, rekreation och
friluftsliv (inklusive passagemojlighet for befolkning), areella niringar, fororenad mark, boendemiljo
och hilsa (befolkning och buller) samt klimat vara relevanta att studera. Malpunkter beskrivs inte
sarskilt utan beskrivs i samband med relevant miljoaspekt.

Det 6ppna landskapet och vigrummet gor att halterna av luftféroreningar bedéms underskrida
gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal. Miljéaspekten boendemiljé med avseende
pa luftmiljo behandlas dérfor inte vidare.

D4 Asenviigen har 6vergatt i kommunal regi innan arbetet med viigplanen ir firdigstillt kommer
belysning pa Asenvigen inte att behandlas inom ramen for denna vigplan.

3.2.3. Avgransning i tid

Planerad byggstart ar satt till ar 2028 och byggnationen beridknas pagéa under cirka tre ar. Projektet
bedoms darmed som tidigast vara fardigstillt 2030. Prognosar for projektet dr 2048. Prognoserna
som gors for prognosaret ska ses som indikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet
att de forutsittningar som antas ocksa intraffar. Det dr ocksa prognosaret som avgransar tiden for nir
man tror att de flesta miljoeffekterna intréffat.
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Figur 3. Karta dver utredningsomradet.

3.3. Osakerhet

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behéftade med en viss osdkerhet. Hur stor
denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets bedomning ar

dock att kunskapen om omrédet och de planerade dtgidrderna har varit tillrackliga for att ge sikra och
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véalgrundade bedomningar. Som grund fér bedomningarna har information inhdmtats fran relevanta

underlagsutredningar samt frén olika myndigheters informationstjanster sdsom Naturvérdsverkets
karttjanst Skyddad natur, Vattenkartan i VISS, ArtDatabankens verktyg Artportalen,
Riksantikvarieimbetets Fornsok och SGU:s jordartskarta. Alla bedomningar har gjorts av sakkunniga
inom respektive omrade.

3.4.

Miljobkompetens

De miljokompetenser som har deltagit i arbetet med plan- och miljobeskrivningen framgar av

Tabell 1.
Tabell 1. Miljdkompetenser som deltagit i framtagande av denna plan- och miljébeskrivning
Sakomrade eller roll 1]3 Lol Foretag Utbildning Erfarenhet
onsult
Uppdragsledare Mats Sweco Sverige Civ.Ing Vg och M&ngérig erfarenhet av
Pettersson AB vatten, Chal}ners projektering och planering av
Tekniska Hogskola infrastrukturprojekt.
Granskare samt ansvarig Flerarig erfarenhet som
fo? Rlan- O(.:h . Charlotta Sweco Sverige Fil mag. biologi, tekn} k ansvarig n.nl_]O iflera vég-
miljobeskrivning, .o, och jarnvéagsprojekt med
e Berg AB Uppsala universitet e Ve
naturmiljo mangarig erfarenhet av
miljobeddmningar.
ng}dlagga}“ € plan- och . Ma.ster.Blologl, . Erfarenhet av handldggning och
miljobeskrivning R Sweco Sverige inriktning Ekologi g g e o
Elin Nilsson o miljobedémning i olika
AB och Naturvard, . .
. . infrastrukturprojekt.
Uppsala universitet
Buller Civ. Ing. Vég- och Erfarenhet av tidigare
Christoffer Sweco Sverige vatten, Lunds infrastrukturprojekt i form av
Larm AB Tekniska Hogskola ansvarig akustiker for bade vig-
och jarnvégsplaner.
Avvattning Jonathan Sweco Sverige Civ. Ing Kompetens inom dagvatten.
Berger AB Naturresursteknik, Erfarenhet av roll som
Luleé Tekniska teknikansvarig avvattning i flera
Universitet vagprojekt.
Hydrogeologi Erik Tobin Sweco Sverige Civ.ing. Energi och Erfarenhet inom hydrogeologi
AB miljo, Kungliga frén infrastruktur-,
Tekniska Hogskolan | vattenforsorjning- och
miljoprojekt.
Vatten Anders Sweco Sverige Fil. mag biologi med | Mangarig erfarenhet kring
Stenstrom AB inriktning limnologi, | utredningar och bedomningar av
Uppsala universitet péverkan pé vattenmiljGer.
Kulturmiljo Fredrik Sweco Sverige Arkeolog, Méngarig erfarenhet av
Engman AB kulturgeograf, kulturmiljéutredningar och
Stockholms beddémningar inom bland annat
universitet infrastrukturprojekt.
Landskap Liselott Sweco Sverige Landskapsingenjor, Erfarenhet som uppdragsledare,
Nykvist AB Sveriges lantbruks- teknikansvarig samt
Rebecka Sweco Sverige universitet projektering i olika typer av
Olsson AB Landskapsarkitekt, projekt.
Sveriges lantbruks- Erfarenhet av tidigare
universitet infrastrukturprojekt som

teknikansvarig och handlaggare
for teknikomréde landskap.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

I detta kapitel beskrivs viagens funktion och standard overgripande. En mer detaljerad beskrivning av
befintlig anldggnings utformning, vilken krivs for forstaelsen av varfor ett visst alternativ valts eller
valts bort, redovisas i samband med redogorelsen for valda och bortvalda alternativ i kapitel 5.

Idag ar vag 26 mellan trafikplatserna Hedenstorp och Manseryd en motesseparerad landsvig med
minst ett korfalt i vardera riktningen dar korriktningarna separeras med ett mittracke. Pa vissa avsnitt
har véagen forsetts med omkorningsstrackor utformade med tva korfalt i ena riktningen och ett korfalt
i motsatt riktning (2+1-vig). Vagbredden varierar frdn nio meter upp till 13 meter. Hogsta tillditna
hastighet ar 100 km/tim.

Ursprunglig vig byggdes i borjan av 1980-talet och var da nio meter bred med ett korfilt i vardera
riktningen och utan mittseparering. Vagen byggdes om till en motesseparerad 2+1 vag ar 2009. Det
finns endast tva anslutningspunkter lings stricka - en vid Asens gird och en dir vig 26 méter vig
683/Klockarpsvigen.

Pé langa strackor ar viag 26 forsedd med sidordcke alternativt slantriacke. P& strackor utan sido- eller
slantracke varierar sidoomrédesutformningen langs strackan, i stort sett uppfyller sidoomréadet den
lagst godtagbara standard som Trafikverket idag kraver vid ombyggnad av vigar men undantag finns.

Vid Asens gard finns en trafikplats som i dagsldget har tvira av- och pafarter med stopplikt, se
Figur 4.

Vig 683/Klockarpsvagen ansluter till vag 26 via en korsning i plan. I korsningen ar
hastighetsbegransningen langs viag 26 variabel (60/100 km/tim) och regleras med omstillningsbara
skyltar som styrs automatiskt beroende av trafiksituationen. Korsningstypen med vénstersvangfalt
jamte tvd genomgdende korfalt i samma riktning dr ovanlig och innebar betydande
trafiksdkerhetsrisker da separat filt laings vag 26 saknas for de som svinger vanster ut pa viag 26 fran
vig 683/Klockarpsviagen. En annan risk ar kobildning for de som ska svinga vanster in pa vig
683/Klockarpsvigen innebérande att vinstersviangfiltet blir fullt och att kon striacker sig ut i
omkorningsfiltet pa vig 26.

For trafik som korsar viag 26 finns det 1angs strackan tva broar som passerar 6ver viag 26 samt fyra

passager under vag 26.

Vig 26 passerar omradet kring Dunkehalladn (vid km 2/000 till 2/500) pa hég bank. I omradet finns
det korsande motionsspar och ridspar samt dubbla vagtrummor for 4ns passage av viag 26. Det ar i
dagsliget tranga passager som innebar lag standard for det rorliga friluftslivet och en mindre bra
16sning av ans passage.

Lite langre norrut, vid cirka km 3/150, finns en port under vag 26 som tidigare anvants for
motionsspar men som inte ldngre anvands for detta syfte.

Koportar finns vid km 5/120 och km 6/730.

Vig 26 passerar ocksa Lillan vid tre platser mellan cirka km 6/000—6/700. Pa dessa platser finns
dubbla vagtrummor for vattendraget.
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Figur 4. Befintlig p&fart vid Asens gérd sdderut p& véag 26. Foto: Sweco.

Béarighetsklass (BK) dr den klassificering som anvinds for att gradera barighet. Enligt Nationella
ViagDataBasen (NVDB) ar vigens barighetsklass BK1 innebdrande att fordon upp till 64 ton bruttovikt
tillats.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik och trafikprognos

Den aktuella strickan av vig 26 trafikeras av cirka 15 000 — 18 000 fordon per dygn (arsdygnstrafik,
ADT), varav 15-17 % #r tung trafik (ir 2022). Bide den tunga trafiken och personbilstrafiken
forvintas oka till &r 2048. Prognosen for ADT ar 2048, utan sirskild hinsyn till exploatering i
omradet och utifrdn Trafikverkets basprognos, uppskattas till 20 000—24 000 fordon per dygn, varav
17-19 % utgors av tung trafik. Nar historisk utveckling samt pigéende och planerad exploatering i
omradet tas i beaktande blir uppskattningen 29 000—40 000 fordon per dygn, varav 13—15 % utgors
av tung trafik.

Aktuell stracka av vig 26 har stor lokal och regional betydelse framst for godstransporter och
arbetspendling fran Jonkopings grannkommuner, Habo och Mullsjo.

Langs strackan finns inga utfarter eller anslutningar ut6ver vid trafikplatserna.

Vig 26 anvinds idag dven av jordbruksmaskiner och andra 1angsamtgaende fordon. Oskyddade
trafikanter, som cyklande och giaende, forekommer nistan inte alls p& den aktuella strickan. Korsande
vagar anvinds av motorfordon, cykeltrafik samt for ridning och vandring. Métningar av gang- och
cykeltrafik saknas i omradet.

4.2.2. Kollektivtrafik

Ingen linjetrafik trafikerar den aktuella strackan av vag 26. Linjetrafik forekommer daremot pa
Asenvigen, som gar under vig 26 vid trafikplats Asens gird, samt i anslutning till trafikplatserna
Hedenstorp och Manseryd.
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4.2.3. Olycksstatistik

Olycksstatistik for aktuell stracka har himtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.
Olycksdatabasen bygger pa uppgifter frdn bade polisen och sjukvérden.

Under dren 2010—2022 har 34 trafikolyckor med personskador rapporterats, se Figur 5.

De rapporterade olyckorna var av féljande slag:

e 5 singelolyckor

e 1 omkorningsolycka

e 17 upphinnandeolyckor

e 2 olyckor med avsvingande fordon
e 5 olyckor med korsande fordon

e 1o0lycka med mé6tande fordon

e 2 olyckor med dlg

e 1o0lycka med 6vrigt

Av dessa olyckor klassades 277 som lindriga, sex av olyckorna var méttliga, ingen olycka var klassad
som allvarlig. En olycka hade dodlig utgdng (STRADA, 2022).
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Teckenforklaring

— Aktuell vagstracka, vag 26
Y Olyckor

© Lanimatenet.

Figur 5. Karta 6ver inrapporterade olyckor med personskador (STRADA, 2022). Vid korsningspunkten vag 683

har flera olyckor intraffat.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Jonkoping ar en av Sveriges tio storsta kommuner. Vid utgdngen av 2021 var drygt 143 000 personer
folkbokforda i Jonkopings kommun (SCB, 2023). Befolkningstillvixten dr hog, med en 6kning pa
cirka 1500 invanare per ar. Kommunen beskrivs som en mycket expansiv kommun. Jonkoping ar en
residensstad och ett administrativt centrum i regionen med flera statliga myndigheter sdsom
Lansstyrelsen, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Domstolsverket. Jonkoping dr en stad for handel
och massor samt Sveriges fjarde mest hotelltdta kommun och Sveriges femte mest restaurangtita
kommun (Jonképings kommun, 2022).

4.3.1. Malpunkter

Vég 26 har betydelse for flera olika malpunkter av intresse utéver Jonkopings tatort. Norrut leder vig
26 dels till Mullsjo och Skovde, dels mot vig 195 med Habo och Hjo utmed Vitterns vistra sida. I
sodra delen ansluter denna striacka av vdg 26 till vig 40 mot Goteborg. Via vag 26 nis dven
Hedenstorps industriomrade med flera industrihandlare och Backadalsgymnasiets omrade for
fordonsutbildning, Hallby skid- och motionsomrade, Jonkoping Karting Club, naturreservatet Skams
hal och Axamosjon vister om vig 26, samt Jonkopings Faltrittklubb och Tokeryds Herrgard oster om
vag 26.

4.3.2. Bebyggelse och markanvandning

Till ytan ar kommunen cirka 1500 kvadratkilometer med bade storre och mindre tatorter (Jonkopings
kommun, 2020a), djupa skogar, bordig jordbruksmark, ménga sjoar och vattendrag.
Markanviandningen utmed den aktuella strickan av vag 26 ar industrimark i soder, och omvixlande
skog- och jordbruksmark. Skogsmarken ligger foretradesvis vister om vig 26, medan
jordbruksmarken finns bade Gster och vister om vigen, i alla fall pd den norra delen av striackan. De
areella naringarna beskrivs i kapitel 4.4.8. och 6.3.8.

Bebyggelse utmed strickan finns framst i soder i form av industrier samt nigra bostadsfastigheter
nira viagen. Vid Hulukvarn, vaster om vig 26 finns ett omrdde med samlad bebyggelse. I 6vrigt finns
det inte nagra ansamlingar av bostidder i narheten av vigen, endast enstaka bostadshus en bit fran
vagen.

Jonkopings Faltrittklubb med ridhus, utomhusbanor och tillhorande ridstigar ar belédgen intill vag 26
pa 6stra sidan. Ridklubben har cirka 30 ridskolehistar och cirka 350 elever per vecka besoker ridskolan.
Faltrittklubben &r ocksa hyresvird for cirka 50 privatdgda histar. Faltrittklubbens totala medlemsantal
ar cirka 800.

4.3.3. Oversiktsplan

I kommunens 6versiktsplan, som antogs 2023, finns den aktuella strackan av vig 26 mellan
Hedenstorp och Manseryd omndmnd som en del av nationella och regionala transportplaner samt
som riksintresse for kommunikation (Jonkopings kommun, 2023).
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4.3.4. Detaljplaner

Liangs den aktuella strickan finns fem géllande detaljplaner intill vag 26, se Figur 6 (Jonkopings
kommun 2020c¢).

e Detaljplan Hedenstorp 1:3, del av, m.fl. i Norrahammar, Jonképings kommun (DP 0680-
P116). Detaljplanens syfte dr att ge majlighet till etablering av verksamheter inom omréadet.
Planen omfattar omradet mellan trafikplats Hedenstorp och Asens gird, vister om vig 26.

e Detaljplan for verksamheter pa del av Hedenstorp 1:2 m.fl, Hedenstorp dstra, Jonkopings
kommun (DP 0680K-P2021-6). Anger bland annat hur omrédet Oster om vag 26, soder om
Asens gard ska utvecklas.

e Detaljplan for Hedenstorp 1:4 m.fl. Skogslund (Dnr 2020:348). Detaljplanens syfte ar att ge
mojlighet for verksamheter med begriansad omgivningspéverkan, besksdndamal, kontor,
industri samt tillhorande tekniska anlaggningar. Planen antogs i Stadsbyggnadsnamnden den
11 maj 2023, men upphédvdes efter dom i mark- och miljodomstolen. Detaljplanen ar under
omarbetning. (Jonképings kommun 2025)

e  Hulukvarn fritidsomrade (BLP 06-NHJ-686 fran 1954). Planen reglerar
sommarstugebebyggelsen inom Hulukvarn som finns véster om vig 26, mellan trafikplats
Hedenstorp och korsningen vig 26 och vig 683/Klockarpsvigen.

e Omradesbestaimmelser for Jdrstorp, Jarstorp och Sofia forsamlingar (OB 0680-P201 fran
1992). Planens syfte ar att reglera exploateringen i omradet for att behalla omradets karaktar.
Detaljplanen omfattar omradet nordost om korsningen mellan viag 26 och vig 683/
Klockarpsviagen (Kliammestorp).

T Kl m e tor

AXAMO

:I Z Ingelstp

Figur 6. Karta dver gallande detaljplaner (bl& falt) och omrédesbestammelser (rosa falt) utmed aktuell
vagstracka. Detaljplan Hedenstorp 1:4 och 1:2 Skogslund (orange falt) antogs den 11 maj 2023, men ar
Overklagad. Kartkalla: jonkoping.se
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4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Landskap

Aktuell stracka av vag 26 ligger strax vaster om Jonkoping och sjon Vittern. Vagstrackningen gar
genom ett varierande skogs- och jordbrukslandskap. Topografin varierar mellan flackt och svagt
kuperat landskap. Vid Asens gard och Tokeryds herrgard ir landskapet 6ppet &t oster och
trafikanterna har fria utblickar &ver jordbrukslandskapet. At vister ir utblickarna mer begrinsade pa
grund av skogsvegetation eller tridridder nirmast vigen som skymmer utsikten. Oster om vigen vid
Tokeryd ges majlighet att uppleva riksintresset for kulturmiljévard (Jarstorp) med sina
herrgardsmilj6er. Vid passagen 6ver Klaimmestorpsvigen samt vid korsningen med vig
683/Klockarpsvigen finns tillfillen med utblickar mot Ostra Vitterbranterna éster om Vittern. Vig
26 korsas av flera vigar som passerar under eller 6ver vigen. Bebyggelsen ar utspridd med enstaka
gérdar eller hus och i séder finns en del verksamhets- och industriomraden.

Vigen och landskapet kan upplevas ur olika perspektiv, som trafikant (resendrsperspektiv) och av de
som befinner sig i omgivande landskap (dskadarperspektiv). Fran ett &skddarperspektiv ar vigen mer
synlig i det 6ppna landskapet jamfort med de omraden dar den kantas av skogsmark. Viagens
utbredning och gestaltning paverkar dirmed landskapsbilden mer i det 6ppna landskapet jamfort
med nér vagen gar genom skog. For trafikanterna innebér variationen av 6ppna och slutna
landskapsrum samt utblickar 6ver landskapet en omvéxlande upplevelse. Utblickarna 6ver
odlingslandskap och hagmark innebar dirmed bade en kénslighet och en potential beroende av
perspektiv.

Asens gard ligger strax nordost om trafikplats Asens gard. Garden ligger pa en hojd invid den gamla
vastra infarten till Jonkoping. Kring garden finns flera bruksbyggnader och markerna intill brukas
fortfarande aktivt. Det finns 4dven flera vardefulla betesmarker kring garden.

Parallellt med vag 26 gér en kraftledning frin Hedenstorp fram till Klammestorp och en ytterligare
kraftledning finns norr om Klammestorp. Férutsattningen ar att kraftledningarna ska behéllas i
befintliga liigen, vilket i viss man paverkat utformningen av trafikplatserna Asens gérd och
Klammestorp.

Vigen korsar tva storre vattendrag — Dunkehalladn och Lillin. Aarna omges av skog och dess
omgivande miljé har hoga naturvirden. Vag 26 passerar Dunkehalladn pa en hog bank som
tillsammans med skogen medfor att an inte kan upplevas frén viagen.

4.4.2. Riksintressen

Vattern med 6ar och strandomréden samt naturreservatet Dumme mosse dr av riksintresse for
naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken (MB). Vittern med 6ar och strandomraden ar ocksa av
riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap 2 § MB. Oringen #r en typisk art for Natura 2000-
omradet Vattern (se vidare i kapitel 4.4.3), oringen &ar beroende av tillflodena for sin smoltproduktion.
Koppling finns darmed till Vattern som riksintresse for yrkesfisket.

Oster om vig 26, mellan viig 683/Klockarpsvigen och Tokeryd, grinsar vigen till ett riksintresse for
kulturmiljovérd (Jarstorp) enligt 3 kap 6 § MB. Motiveringen till riksintresset ar herrgérdslandskap
och sockencentrum och dess forandringar under 1700- och 1800-tal. Riksintressets uttryck ar
sockencentrum, Bjornebergs 1700-talsherrgard med engelsk park och alléer, Jarstorps 1600-talssateri
med huvudbyggnad i italiensk stil fran 1878, Klockarps gard med manbyggnad fran 1888 samt Tolarp
med huvudbyggnad fran 1906 i jugend och nationalromantisk stil. Aven den hoga uppodlingsgraden
ar en del av uttrycket.
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I sdder gransar vagplanen till riksintresse for framtida jairnvag, Gotalandsbanan, Link6ping - Borés.

Riksintressena for natur- och kulturmiljovard samt framtida jarnvéag framgar av Figur 7.
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Figur 7. Karta over riksintressen for naturvard och kulturmiljovard enligt 3 kap 6 8 MB samt riksintresse for

framtida jarnvag. Vattern ar ocksa riksintresse for yrkesfisket. Vattern med 6ar och strander &r riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB.
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Aktuell vagstriacka ar av riksintresse for vag (kommunikation) striackan 16per ocksa genom ett omrade
som ar utpekat som riksintresse for flyg enligt 3 kap 8 § MB. Riksintresset for flyg handlar om
hinderfria ytor vid riksintresseflygplatser - hir for Jonkopings flygplats.

Natura 2000-omréiden som ocksi ar riksintressen hanteras i avsnitt 4.4.3.

4.4.3. Naturmiljo

Omgivningarna kring vég 26 bestar delvis av viardefulla skogsomréden. Den aktuella vagstrackan
ligger mellan de vardefulla naturomréddena Dumme mosse i vaster (naturreservat och Natura 2000-
omrade) och sjon Vattern i oster (vattenskyddsomrade och Natura 2000-omrade). Vagstrackan ligger
inom den allra sydvistligaste delen av virdetrakt for grismarker Ostra Viitterbranterna tack vare att
det finns flera virdefulla betesmarker i omgivningarna runt vag 26. Det forekommer dven flera
nyckelbiotoper och objekt med naturvarden enligt Skogsstyrelsens inventeringar och vardefulla
betesmarker enligt Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering. Jonképings kommun har ett
kommunalt naturvirdsprogram dir information fran nationella, regionala och dven lokala
inventeringar har sammanstallts.

En forstudie har genomforts for aktuell vigstracka for att ta reda pa kinda naturviarden i omradet. Ett
omrade som técker en kilometer pé vardera sidan av vag 26 har undersokts i forstudien
(inventeringsomrade). Underlag som har beaktats kommer fran Lansstyrelsen, Naturvirdsverket,
Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, ArtDatabanken samt Jonkopings kommuns naturvardsprogram.
Resultatet av forstudien har sammanstillts i Figur 8 och Figur 9.

En naturvirdesinventering (NVI) i falt genomfordes 2021. Syftet med faltinventeringen var att
identifiera och avgriansa de geografiska omraden i landskapet som ar av positiv betydelse for biologisk
méngfald samt att dokumentera och bedéma objektens naturvirde. Aven invasiva arter utmed
strackan inventerades.

Bade forstudie och naturviardesinventering i falt har genomforts enligt Svensk Standard, SS
199000:2014 med tillhérande Teknisk rapport, SIS-TR 199001:2014.

Féltinventering gjordes av omraden pé var sida om vag 26 vilka kan komma att péverkas av de
planerade atgirderna, savil permanenta som tillfilliga. Naturvirdena i inventeringsomradet bestar av
dldre kulturmark med riklig forekomst av skyddsvarda trad (km 3/000) samt sumpskogarna vid
Dunkehalladn (km 2/000) och vid Lillan (km 6/500), se Figur 10. I inventeringsomradet forekommer
dven den rodlistade arten ask (Fraxinus excelsior) och svinrot (Scorzonera humilis) samt de fridlysta
arterna gullviva (Primula veris), nattviol (Planthera bifolia), yngel av vanlig groda/vanlig padda
(Rana temporaria/Bufo bufo) samt den tidigare funna arten knirot (Goodyera repens).
Groddjursynglen patraffades i ett litet biflode till Lillan (NVO20) som loper parallellt med vag 26.
Vanlig groda/vanlig padda ar skyddade enligt 6 § artskyddsforordningen. Flera generellt
biotopskyddade objekt, sisom en dkerholme och fyra diken i jordbruksmark, noterades. I
inventeringsomradet férekommer dven skogsmark och kulturmark som bedéms halla péatagliga
naturvarden. Dessutom forekommer skogsomraden, blomrika vigkanter samt mindre backar och
stenmurar (ej biotopskyddade da de ar placerade i skog) vilka bedoms hélla visst naturvirde. Totalt
avgriansades 21 naturviardesobjekt varav tre med hégt naturvarde, fem med pétagligt naturvarde och
13 med visst naturvirde, inom inventeringsomrédet, se Tabell 2.
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Figur 8. Forekomst av skyddade och vardefulla naturomraden, resultat fran forstudien.
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Figur 9. Karta dver naturvardesobjekt frdn Jonkopings kommuns naturvardsprogram.
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Figur 10. Karta 6ver identifierade naturvarden inom inventeringsomradet vid genomford naturvardesinventering i
falt 2021.
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Tabell 2. Resultat av faltinventering. Antal identifierade naturvardesobjekt inom inventeringsomradet.

Naturviardesklass Antal naturviardesobjekt (NVO)

1 — Hogsta naturvirde
Av sarskild betydelse for att uppratthéalla biologisk mangfald 0
pa nationell eller global niva.

3 — Patagligt naturvirde
Av sarskild betydelse att den totala arealen av dessa omriden 5
bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet
uppratthalls eller forbattras.

4 — Visst naturviarde
Av betydelse att den totala arealen av dessa omraden bibehalls 13
eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls
eller forbattras. (Tillagg till standardutférandet.)

Naturvardsavtal Lillan

Omradet vid Lillan omfattas av ett naturvardsavtal mellan parterna Manseryd AB och Jonkopings
kommun. Naturvardsavtal tecknas med stod av 7 kap 3 § andra stycket jordabalken (1970:994, dndrad
1998:861). Avtalsomradet omfattar 13 hektar, varav tolv hektar produktiv skogsmark och en hektar
vatten. Naturvardsavtalet syftar till att bevara och stirka ekologiskt funktionella kantzoner kring
vattendraget och sdkerstélla att hydrologin i omrédet inte paverkas negativt. Biologisk mangfald
knuten till strommande vattendrag med ldmpliga habitat och fria vandringsvégar for éring, harr och
andra vattenlevande organismer ska bevaras och utvecklas. Forekomsten av 16vtrad och dod ved ska
dven gynnas. Bevarandemalet ar att alla syften uppnas vid avtalstidens slut. I avtalet regleras att
Jonkopings kommun, eller annan aktér som kommunen uppdrar at, far bekdmpa invasiva arter,
avldgsna hinder som kan paverka vandringsmdajligheter i an, underséka djur- och vaxtarter samt
mark- och vattenférhallanden, genomfora biotopvardsatgirder och skogsskotselatgarder samt riva ut
biaverdammar. Atgirder som kan péaverka fisk ska anmiilas till Linsstyrelsen enligt 11 kap 15 § MB.
Fastighetsidgaren forbinder sig att inom avtalsomradet avsta foljande atgarder: avverka levande/d6da
triad, avleda vatten eller paverka Lillans hydrologi, bedriva fiskodling, anldgga byggnad, utfora
markarbeten, framféra fordon och anvinda kemiska bekimpningsmedel. Vissa undantag ar tillatna.
Avtalet bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt vdxt-
och djurliv.

Skyddade omraden enligt 7 kap. Miljobalken

Naturreservaten Dumme mosse respektive Skams hal ar ocksa utpekade Natura 2000-omraden -
Dumme mosse enligt figel- och art- och habitatdirektivet, Skams hal enligt art- och habitatdirektivet,
se Figur 8. Aven Vittern ir ett utpekat Natura 2000-omradet enligt art- och habitatdirektivet. For
Natura 2000-omraden giller tillstindsplikt for verksamheter eller dtgarder som pa ett betydande satt
kan paverka miljon i det aktuella omradet. Bide Dumme mosse och Skams hal ligger sa pass ldngt
fran vag 26 att de inte bedoms berdras. Dessa omraden behandlas darfor inte vidare.

Avstandet mellan vag 26 och Vittern bedoms vara tillrackligt langt for att sjon inte ska paverkas pa ett
betydande sitt av de planerade dtgirderna. Négot tillstand enligt 7 kap 28a § MB bedoms darfor inte
behovas. Daremot hyser Vittern oring (typisk art for Vittern) som ar beroende av Vitterns tillfloden
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for smoltproduktion. Detta hanteras i samband med beskrivning av paverkan pa riksintresse for
yrkesfisket, se avsnitt 6.3.2.

Vittern med omkringliggande vattendrag som mynnar ut i Vattern ar beslutat vattenskyddsomréde,
se Figur 11.
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Figur 11. Vattenskyddsomradet Vattern.



Inom ett vattenskyddsomrade giller sirskilda skyddsforeskrifter. Aven om den aktuella strickan av
vag 26 ligger utanfor sjilva vattenskyddsomradet passerar vigen vattendrag som leder in i det
skyddade omradet. Det dr darfor viktigt att minimera risken for att fororeningar kommer ut i
vattenskyddsomrédet. En riskanalys for grund- och ytvattenskydd har genomforts, se kapitel 6.3.5.

Strandskydd

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade ar det bland annat forbjudet att bygga, griva eller vidta atgdrder som visentligt
kan forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § MB giller inte forbuden vid
byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Foreliggande viagplan ska faststillas. Strandskyddets
syfte ska and4 uppnés, varfor intrang i strandskyddsomraden i stéllet hanteras via samrad med berérd
lansstyrelse.

Vid sjoar och vattendrag &ar det generella strandskyddet (7 kap 13 § MB) 100 meter inét land och lika
langt ut i vattnet fran strandlinjen. Strandskyddet géller i hela landet och kan vara utokat till maximalt
300 meter eller upphévt for ett omréde i en detaljplan om det funnits sarskilda skal.

Lansstyrelsen i Jonkopings 14n har fattat beslut i olika omgéangar om var strandskyddet ska gélla,
varpé vissa mindre sjoar och vattendrag har undantagits fran bestimmelserna. Av Lansstyrelsens
digitala kartskikt samt tidigare beslut (Lansstyrelsen, 1975) framgar var strandskyddet kan antas
gilla. Bedomningen ar att aktuell vagstriacka beror generellt strandskyddat omrade vid Dunkehalladn
och vid den mest nordliga passagen av Lillan (se Figur 13).

Biotopskydd

Ett generellt biotopskyddsobjekt dr mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett kulturhistoriskt
landskap och de kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent eller fragmenterat landskap. De
ar viktiga for savil biologisk méngfald som for bevarande av ekologiska funktioner. Exempel pé objekt
som omfattas av generellt biotopskydd ar 6ppna diken, stenmurar och dkerholmar i jordbruks-
landskapet samt alléer.

Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestammelser enligt 7 kap 11 § som innebair att det
ar forbjudet att vidta atgirder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte
forbuden for byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Foreliggande viagplan ska faststillas.
Biotopskyddets syfte ska &ndd uppnas, varfor intrang i biotopskyddade omréden i stillet hanteras vid
samrad med berord lansstyrelse.

Vid naturvirdesinventeringen noterades fem objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom
inventeringsomradet - en dkerholme bestdende av ett sarskilt skyddsvirt trad (ask, km 1/100) och fyra
diken i jordbruksmark, se Figur 12.
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Figur 12. Generella biotopskydd (diken i jordbruksmark) pa& norra delen av stréackan.

Samrad enligt 12 kap 6 § MB
Atgirder som inte kriver tillstind enligt miljobalken ska samridas med linsstyrelsen om &tgirderna

vasentligt kan dndra naturmiljon. I samradet ska skydds- och forsiktighetsatgarder hanteras.
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Skyldigheten att gora en anmalan for samréd enligt 12 kap 6 § MB giller inte om dtgédrderna anges i en

faststilld vég- eller jarnvigsplan. Skydds- och forsiktighetsétgarder ska i stéllet hanteras i samrad
med berdrd lansstyrelse. I den aktuella vagplanen har skyddsvarda trad identifierats som bedéms

omfattas av detta, se mer i nedanstdende stycke om sarskilt skyddsvarda trad.
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Figur 13. Aktuell stracka beror generellt strandskyddade omraden vid Dunkehalladn och Lillan.
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Sarskilt skyddsvarda trad

Sérskilt skyddsvirda trid definieras enligt Naturvardsverkets rapport 5411-Atgérdsprogram for
sarskilt skyddsvarda trad i kulturlandskapet (Naturvardsverket, 2012), se Tabell 3. Det ar trid som ar
sarskilt viktiga att bevara eftersom de ar habitat for en 14ng rad andra organismer och en del av vart
natur- och kulturhistoriska arv. Varden knutna till skyddsvirda trad kraver kontinuitet i
tradgenerationerna. Saledes dr det viktigt att 4ven bevara trad som kan ta vid nar dldre trad dor.

Tabell 3. Naturvardsverkets definition av olika typer av sarskilt skyddsvarda trad i kulturmiljélandskapet.
Jéttetrad
Trad med en diameter 6ver en meter i brosthojd.

Gamla trad
Gran, tall, ek och bok 6ver 200 ar och 6vriga tradslag over 140 ar.
Grova haltrad

Trad grévre an 40 cm i diameter i brosthojd samt med hélighet i huvudstammen.

Vid naturvardesinventeringen noterades 19 sarskilt skyddsvarda trad, se Figur 10 for tradens
placering pa strackan. Traden fordelar sig i Naturvardsverkets kategorier enligt nedan i Tabell 4:

Tabell 4. Fordelning av sarskilt skyddsvarda trad i naturvardesinventeringen frdn 2021.

Kategori sirskilt skyddsvirt trad | Tridslag ID i naturvirdesinventering
Jattetrad Salg TRo8
Ask (drabbad av askskottsjuka) TR11 (8kerholme vid 1/100 norr om
Asens gard)
Ek TR13, TR14, TR19
Gamla trad Ek TRo1, TRo2, TR03, TR05, TR12-TR19
TRo7
Gran TRo8
Salg
Grova haltrad Asp TRoO4
Bjork TRo06, TRO9, TR10
Gran TRo7
Ek Tr1y7, TR19

Ett flertal sarskilt skyddsviarda samt skyddsvarda trad (trdd som inte riktigt nér definitionen av
sarskilt skyddsvarda, men har ett varde som efterfoljare till dessa) har identifierats av Jonkoéping
kommun, se Figur 14.

Naturvardsarter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som indikerar naturvirde eller att naturvirdsarten i
sig sjalv dr en viktig del av den biologiska mangfalden. Rodlistade, hotade, fridlysta och signalarter ar
exempel pa olika typer av naturvardsarter.

Totalt pétraffades tre fridlysta arter (gullviva, nattviol, vanlig groda/vanlig padda) samt tva rodlistade
arter (ask, svinrot).
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Det finns tre skyddsklassade arter i naromradet. Det innebar att observationerna av arterna inte far
redovisas 0ppet. Skyddsklassning av artobservationer sker av ArtDatabanken for att skydda fynd som
ar kinsliga for forfoljelse, insamling av dgg, jakt eller storning pa grund av 6kad besoksfrekvens, eller
pé begéran av artobservatoren. Dock dr bedomningen att dessa tre arter ej kommer att paverkas av
projektet.

En fladdermusinventering har genomforts utmed den aktuella strickan under sommaren 2021 av
Calluna AB. Totalt observerades tio arter av fladdermoss varav fem arter ar rodlistade: brunlangora
(NT), dammfladdermus (NT), fransfladdermus (NT), nordfladdermus (NT) och sydfladdermus (NT).
Dammfladdermus 4r dven upptagen i habitatdirektivets bilaga 2. De centrala delarna av
utredningsomradet bedéms vara de artrikaste (Macgregor, E., 2022).
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Figur 14. Skyddsvéarda samt sarskilt skyddsvarda tréd identifierade vid Swecos naturvardesinventering (NVI,
2021) och av Jonkdping kommun.
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Invasiva arter

Invasiva arter ar frimmande arter som har kommit ut i naturen dar de sprider sig okontrollerat pa
bekostnad av inhemska arter. Invasiva arter saknar naturliga fiender, sprider sig snabbt och paverkar
miljon s att inhemska arter inte langre trivs. Forekomst av invasiva arter leder ofta till minskad
biologisk méngfald.

Hanteringen av invasiva arter regleras i EU-férordning 1143/2014 samt férordningen om invasiva
arter (SFS 2018:1939). Naturvardsverket och Trafikverket har utarbetat artlistor pa invasiva arter som
finns i Sverige. Invasiva arter bor, enligt Naturvardsverket, bekdmpas for att minska risken for
framtida problem. ArtDatabanken har pa uppdrag av Naturvardsverket och Havs- och
vattenmyndigheten tagit fram en risklista 6ver frimmande arter. Hir bedoms arterna enligt deras
ekologiska effekt och spridningsférméga, och arternas klassning visar deras invasionspotential.

Vid naturvardesinventeringen noterades de invasiva arterna blomsterlupin, jatteloka, kanadensiskt
gullris, jattebalsamin och vresros. Blomsterlupin har patraffats spritt 6ver hela strackan. Vresros och
jatteloka patraffades pa varsitt stille vid cirka km 3/500 respektive 5/620, kanadensiskt gullris vid
cirka km 4/600 och 5/740, jattebalsamin patraffades pd nagra platser vid Lillan (cirka km (6/250,
6/500, 6/700).

Vilt

Forekomst av djur, vandringsstrak och barridrer for vilt samt behov av passager och 6vriga
skyddsatgirder for att minska viltolyckorna har studerats i en passageplan for vilt. Foljande
djurgrupper har ingatt: stora daggdjur, medelstora ddggdjur, grod- och krildjur och vattenlevande
djur, se Tabell 5.

Tabell 5. Definition av artgrupper i viltutredning.

Artgrupp Definition

Stora daggdjur Alla klovdjur som ilg, hjort, radjur och vildsvin, samt de stora rovdjuren bjorn,
jarv, lo och varg.

Medelstora daggdjur Diggdjur som dr mindre én ett radjur, som till exempel hare, gravling, rav,
utter, baver m.fl.

Grod- och kraldjur Alla naturligt forekommande grod- och kréldjur.

Vattenlevande djur Fisk och vattenlevande organismer.

Den aktuella viagstrackan ar en av lanets mest viltolycksdrabbade (Regionala Viltolycksradet, 2021).
Strackan har hog andel viltolyckor med klovvilt per kilometer och &r. Viltolyckor med ilg forekommer
framst vid km 3/000—3/500 (norr om Klammestorp) och 6/000-6/500 (i h6jd med Lilldns
passager). Olyckor med radjur férekommer utmed hela striackan och ar den typ av viltolycka som ar
vanligast 1angs aktuellt avsnitt. Det ar fa viltolyckor med kronhjort, dovhjort och vildsvin. Dessa arter
forekommer dock i omradet.

Landskapet ar ett artrikt, smaskaligt jord- och skogsbrukslandskap, dar djuren giarna f6ljer skogsbryn
eller mindre vattendrag, varfor det inte finns nagot tydligt avsnitt dar djuren véljer att passera vagen.
Omraden som pekas ut som viktiga for djurens rorelser i landskapet 4r Asens betesmarker (1/000),
Junebicken (km 1/500, Oster om viag 26), Dunkehalladn och anslutande sumpskogar (km 2/000—
2/500), ekhagen vid vig 683/Klockarpsviagen (km 3/000—3/500), Tokerydsbacken (km 5/500—
6/000) och Lillan (km 6/000-6/700), se Figur 15 och Figur 16.
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Figur 15. Karta 6ver identifierade vandringsstrak for stora (orangea pilar) och medelstora daggdjur (rosa pilar).
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Figur 16. Karta 6ver identifierade vandringsstrak for grod- och kraldjur (gréna pilar) och vattenlevande djur (bla

pilar)
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I dagsliget finns passagemdjligheter for djur ldngs strackan vid broar och rorbroar, men dessa broar
ir inte sarskilt anpassade for att djur ska kunna passera viag 26. Manga djur véljer i stéllet att passera
over vagen, vilket innebar risk for viltolyckor. De passager som finns langs den aktuella strackan ar for
smaé for att vara effektiva for storre daggdjur som adlg. Passagerna bedoms ha en god spridning langs
strackan och vara i tillrackligt antal, men skulle behéva anpassas for att uppné onskad effektivitet. De
befintliga passagerna bedoms fungera for de medelstora ddggdjuren sdsom hare och rév, men de
ligger for langt ifrén varandra och ar darfor ineffektiva for revirhdvdande ddggdjur som till exempel
gravling. Det saknas lampliga passager for medelstora ddggdjur i sodra delen, cirka km 0/000-2/300
samt vid striackan km 4/000-5/600.

Vigstriackan saknar i dagslaget viltstangsel, men det férekommer viltstingsel utmed viag 26 norr om
den aktuella striickan. Aven riksvig 40 som gir séder om vig 26 har viltstingsel.

De vattendrag som forekommer i anslutning till vigen bedoms inte fungera som barridrer for vilt utan
snarare som ledstrukturer i landskapet. Daremot ar viag 26 med dess vigbankar en barriir for att
djuren ska kunna f6lja sina naturliga vandringsleder. Vag 26 klassas som en mycket stark barriar da
den har mittricke och trafikeras av mer dn 10 000 fordon per dygn. Likasd begransar angransande
vagar med stora trafikmangder (vig 40 i séder, vig 26 och norr om trafikplats Manseryd) djurens
naturliga rérelsemonster. Aven de mindre omkringliggande viigarna (viig 673/Asenvigen, vig
684/Klammestorpsvagen, vig 683/Klockarpsviagen) paverkar djurens rorelsemonster.

4.4.4. Kulturmiljo

Viagstrackningen gir genom omraden som huvudsakligen varit utmarksomréden vilket dldre kartor
frdn 1600-talet och framat visar. Ortnamnen Jarstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
gérdarna funnits d&tminstone frén vikingatid. Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och ambetsmén etablerar siterier och stora gardar i omradet.
Runt gardarna sker en stor uppodling av markerna. Invid séterier var det vid den hir tiden vanligt att
manifestera makten i landskapet genom ratvinkliga vagar. Den enskilda vagen i norr mellan Manseryd
och Tokeryd ar en sddan vag och byggdes troligen for att knyta samman de olika delarna inom
sateriet, dvs Ménseryd och Tokeryd. Vagstrackningen har siledes funnits under lang tid och har ett
hogt kulturhistoriskt virde dd den visar pad Manseryds siteris (etablerat ar 1676) koppling till
underlydande gérdar.

I anslutning till vag 26 finns lamningar som uppkommit vid olika tider och i olika kontexter. Langs
vagen finns flera limningar efter utmarksbruk i form av kolningsanldggningar dar kolningsgroparna
eventuellt kan kopplas till den omfattande jairnhanteringen kring Axamo-omrédet fran omkring 80o—
1200 e.Kr., medan resmilorna ar yngre, omkring 1600—1950 e.Kr. Till utmarksbruket kan dven
torplamningen (L1971:933) pé gransen mellan utmarken och indgomarken vid Samsetvigen, kopplas.
Till det agrara landskapet hor dven en kvarnlamning i Manseryd (L1974:3188).

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts for aktuell striacka med en cirka 50 meter bred remsa
pa 6mse sidor av vag 26. Utredning steg 1 har bestétt av bade arkivstudier och inventering i falt.
Resultatet av utredningen (Jonkopings Lians Museum, 2021) visade pé flera mojliga boplatslagen samt
nyfunna lamningar (gravar, rojningsrosen) dar antikvarisk status inte har kunnat faststéllas. Platserna
for mojliga boplatslagen samt de nyfunna lamningarna har darfor genomgatt en arkeologisk utredning
steg 2 (AU2, sOkschaktsgravning) under varen 2023. Tvé fornlamningar som bedéms beréras av
vagprojektet ska genomga forundersokning. Tidigare kdnda lamningar och nyupptackta lamningar
redovisas i Tabell 6.
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Tabell 6. Forn- och kulturlamningar noterade efter arkeologisk utredning steg 2 och som beddéms beréras av

projektet.

Lamningstyp och nummer

Kilometerangivelse ca,
Vistra/0stra sidan om vag 26

Antikvarisk bedomning

Kommentar

Bytomt/gardstomt Ca 0/200-0/400 Ingen antikvarisk Lamningen dr undersokt och

L1970:3096 bedomning borttagen.

Hégnad L1971:935 Ca1/52006 Mojlig fornlamning Berors av ny slant samt
faunasténgsel.

Lagenhetsbebyggelse Ca 1/650 Mojlig fornldmning Utredd inom AU2, inga spar

L1971:933 av lamningen finns kvar inom
berort omréde.

Grav Ovrig L2021:2953 Ca1/95006 Fornldmning Sjélva graven bedoms ligga
utanfor vigomradet.
Fornlamningsomrade kan
komma att berdras.

Grav L2021:2962 Ca2/31006 Fornldmning Forundersokning
Fornlamningsomradet berors
av tillfallig nyttjanderétt.

Skogsbrukslamningar Caz2/300v Fornldmningar Lamning L1971:2803,

L1971:2803 L1971:2805 och L1971:2806

L 08 806 berdrs av breddning,

1971:2504-280 faunasténgsel och ny vigslant
L1971:2804 berors av tillfallig
nyttjanderatt.

Fossil dker L2021:2955 Ca 2/550—2/620 v Fornldmning Berors av sldnt, faunasténgsel,
tillfallig vag.

Boplatsliage L2023:2727 Ca 2/670-3/050 v och 6 Fornldmning Forundersokning. Berors av
ny trafikplats.

Rojningsrose L2021:2963 Ca 3/050 0 Ovrig kulturhistorisk Angransar till tillfallig

lamnin; nyttjanderatt.
Utmed vig & Yty
685/Klockarpsvigen

Fardvig L2021:2980 Ca 3/500 6 Fornldmning Berors av ny slént,
faunasténgsel.

Husgrund L2021:2958 Ca 4/410 06 Ovrig kulturhistorisk Berors av faunasténgsel.,

lamning samt tillfallig nyttjanderatt

Fardvig L2021:2984 Ca 4/4400 Mojlig fornlamning Berors av tillfallig
nyttjanderétt

Fyndplats L2021:2970 Ca5/500 v Ovrig kulturhistorisk Berors av ny sléant.

lamning

RGjningsrose L2021:2971 Cas5/650v Ovrig kulturhistorisk Berors av tillfallig

lamning nyttjanderatt

Stenséttning, grav Ca6/070 v Fornldmning Forundersokning.

L2021:2974 Berors av ny sldnt och
faunasténgsel.

Stenséttning 1.2021:2975 Ca 6/090 v Fornldmning Berors av ny slant och
faunasténgsel.

Dammvall L2021:2959 Ca 6/465v Ovrig kulturhistorisk Berors av tillfallig

lamning nyttjanderatt
Ovrigt (forvaringsgrop) Ca6/510 06 Ovrig kulturhistorisk Berors av faunastéangsel och
L2023:2648 ldmning tillfallig nyttjanderatt
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Liamningstyp och nummer Kilometerangivelse ca, Antikvarisk bedomning Kommentar
Vistra/0stra sidan om vag 26
Rojningsrose L2023:2614 Ca 6/590 6 resp 6/610 6 Ovrig kulturhistorisk Berors av faunastiangsel och
lamning tillfallig nyttjanderétt
Fardvig L2023:2613 Ca 6/820 6 Ovrig kulturhistorisk Berors av ny slant
lamning

De lamningar som bedéms vara fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML) och
intrang i lamningen eller dess ndromrade (fornlamningsomréde) kréver tillstand frén lansstyrelsen

enligt KML 2 kap 12—1388§. Om lansstyrelsen beviljar tillstdnd kan detta villkoras med att lamningen

ska undersokas vetenskapligt innan den kan tas bort. Fér lamningar klassade som 6vrig
kulturhistorisk lamning, men framfor allt mojlig fornlamning, kan ldnsstyrelsen stilla ytterligare krav
pa arkeologisk utredning for att slutligt kunna bedéma dess antikvariska status.

En 6versikt 6ver limningarna framgar av Figur 17 och Figur 18 visar exempel pa lamningar intill

vagen.
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Figur 17. Oversikt dver kulturmiljplamningar utmed aktuell vagstracka. For mer detaljerad information, se rapport

av arkeologisk utredning, Jénk&pings lans museum, rapport 2021:14 samt rapport 2023:25
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Figur 18. Fornlamningar som berérs utmed aktuell stréacka i narheten av ny trafikplats Klamm
estorp.
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4.4.5. Vattenmiljo

Ytvatten

Enligt 19 § p.6 forordning (1998:1388) om vattenverksamheter rdder anmalningsplikt for byggande av
bro samt anldggande eller byte av trumma i ett vattendrag med medelvattenforing som uppgar till
hogst 1 m3/s. Enligt 19 § p.7 samma forordning, rdder anmalningsplikt for omgravning av ett
vattendrag med medelvattenforing som uppgér till hogst 1 m3/s, om atgirden inte ar att hanfora till
markavvattning. Trummorna i Dunkehalladn och Lillin omfattas av tillstand till vattenverksamhet
frén 1980.

Dunkehalladn

Dunkehalladn (WA90764522) ir ett 14 km langt vattendrag som tillhér huvudavrinningsomrade
Motala strom — SE67000 och mynnar i Vittern — Storvéttern och ar klassad som ett viktigt vattendrag
ilinet. An har ett avrinningsomrade som uppgér till 26 kmz, varav 44 % bestar av skogsmark och 2 %
av sjoytor. Medelvattenforingen (MQ) i 4n ar enligt SMHI ca 0,33 m3/s. Vg 26 korsar Dunkehalladn
vid cirka km 2/200 (Figur 2). Dunkehalladn rinner hiar genom en dubbeltrumma dér trumbotten tycks
ligga en bit ovanfor sjilva &botten, se Figur 19, det &r darfor troligt att trummorna ar ett
vandringshinder.

& e e v IR S

Figur 19. Foto av dubbeltrumman vid utloppet av Dunkehalladn. Foto: Sweco

Lilléin

Lillan vid Bankeryd (WA22498183) ar ett 14 km langt vattendrag som tillhér huvudavrinningsomrade
Motala strom — SE67000 och mynnar i Vittern — Storvittern. An slingrar sig forbi aktuellt omréade i
den norra delen av vig 26 och korsar vigen vid tre punkter mellan cirka km 6/000-6/700 (Figur 2).
Vister om vag 26 och uppstroms kallas &n dven for Lallerydsbacken. Strax soder om vig 685 korsas
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vag 26 av Tokerydsbédcken som rinner till Lillan. Vattendraget Lillan ar utpekat som nationellt sarskilt
vardefullt vattendrag for fiske och natur. Detta bygger pé forekomsten av 6ring och flodnejonéga,
andelen stromvattenstrickor samt att &n utgor ett potentiellt reproduktionsomrade for harr. An har
ett avrinningsomréide som uppgar till 35 km2, varav 33% bestar av skogsmark. Medelvattenforingen
(MQ) i &n &r enligt SMHI 0,29 m3/s (SMHI, 2021). Oringen ir en typisk art for Natura 2000-omréadet
Vittern och ar beroende av tillflédena for smoltproduktionen. Lilldns koppling med Vittern ar darfor
av riksintresse for yrkesfisket i Vattern. Vid tva av de tre passagerna under vig 26 ar d-avsnittet
beddmt som mycket bra for 6ring i biotopkartering. Aven vid kartering av vattenbiotopen bedémdes
an som mycket bra. Omfattande arbeten har gjorts i Lillin for att forbattra biologin och vattenkemin,
vilket har lett till positiva effekter. Mnseryd dammanliaggning ligger mellan tva av passagerna for
Lillan och ar beroende av 4ns genomstromning.

Grundvatten

Grundvatten forekommer ldngs strackan fraimst i 6Gppna magasin bestdende av genomslappliga
jordarter. Bergakviferer av betydelse finns inte i omradet. Aktuell vigstricka korsar tva
grundvattenfoérekomster, se Figur 20:

e Sandseryd-Risbrodammen (WA21406378). Sand- och grusférekomst med en area pa 27 kmz=.
Vattenforekomsten tillhor Habo och Jonkopings kommuner.

e Manseryd-Bankeryd (WA30977559). Sand- och grusforekomst med en area pa 6 km=.
Vattenforekomsten tillhor Habo och Jonkopings kommuner.

Grundvattenytans nivaer bestams i huvudsak av topografin och inte av jordarten. Grundvattenytor
forekommer bade nira markytan och négra meter under markytan da landskapet ar relativt kuperat
och varierat i sin topografi. Langst i soder mot trafikplats Hedenstorp ligger grundvattnet nira
markytan pa flera platser. Vid tidigare arbeten kring trafikplats Hedenstorp har draneringsledningar
anlagts som lokalt sinker av grundvattennivierna lings en del av viigstrickan. Vid trafikplats Asens
gard ligger grundvattnet ndra markytan. Norr om vig 683/Klockarpsvigen, Oster om vag 26, finns
diken som ir dragna genom ett par mindre torvforekomster. Torven fungerar som en bassing med ett
ytligt grundvattenmagasin av mindre storlek. I torven ligger grundvattennivin grundare an den gor i
sandlager vid sidan om.

Befintliga dikessystem paverkar grundvattenférhallanden och kan ibland orsaka utstromning. I
omradet alldeles séder om trafikplats Asens gard sker grundvattenstromning dsterut fran
Hedenstorps industriomrade, viss utstrémning sker i befintliga diken. Oversiktligt beskrivet sker
stromning av grundvatten osterut i den s6dra delen av vagstrackan och norrut i den norra delen.

Kvantiteten av grundvatten speglar jordarten, dar sand och grus innehéller storre kvantitet medan
moranlera innehéaller en mindre kvantitet. Det ar en mer riklig kvantitet av grundvatten mellan
trafikplats Hedenstorp och Klammestorp, déir en vattendelare finns, medan det norr om Klammestorp
ar en lagre kvantitet enligt SGU.

44



Manseryd-
Bankeryd

o)
"ﬁm
)

Sandeseryd-
Risbrodammen

N
Teckenforklaring A
Aktuell stracka vag 26
- Grundvattenforekomster 0 1 2 3
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Grundvattenforhallanden vid aktuell vagstracka. Vag 26 ligger inom grundvattenférekomsten
Sandseryd-Risbrodammen vars norra ande gransar till grundvattenforekomsten Manseryd-Bankeryd.



Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer beskriver den énskade vattenkvaliteten for en vattenforekomst och tidpunkten
for nar den senast ska uppnas. Malsattningen ar att de vattenférekomster som omfattas av direktivet
ska ha god ekologisk och kemisk status &r 2027. En biarande princip ar att inget vatten far forsamras.

For ytvatten (sjoar och vattendrag) bedéms bade ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska
statusen utgor en sammanvigd bedomning av:

e Biologiska kvalitetsfaktorer
e Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
e Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Klassificeringen av ekologisk status omfattar klasserna hdg, god, mdttlig, otillfredsstdllande eller
ddlig ekologisk status.

Den kemiska statusen grundas pa halter av ett antal prioriterade &mnen eller &mnesgrupper samt
ytterligare dtta andra substanser. For kemisk ytvattenstatus finns ett undantag med mindre strianga
krav for kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter. Dessa &mnen 6verskrider
gransvirdena i alla vattenforekomster i hela Sverige. Kemisk ytvattenstatus klassificeras som god eller
uppnar ej god status.

Dunkehalladn

Ekologisk status i Dunkehallaan har klassats till mattlig 2021. Bedomningen baseras pa att
vattenforekomsten dr paverkad av konnektivitetsforandringar, morfologiska forandringar, och
overgddning, vilket bedoms ha effekt pa vattenlevande organismers status och pé vattenkvaliteten.

Den kemiska statusen har klassats till ej god pé grund av de 6verallt 6verskridande 4mnena
kvicksilver och PBDE samt att matdata fran vattenférekomsten visar pa hoga halter av bly och
antracen i sediment och att benso(a)pyren forekommit i halter 6ver gransvirdet i ytvatten.

Lilldn

Ekologisk status i Lilldn har klassats till mdttlig 2019. Bedomningen baseras pé att vattenforekomsten
ar paverkad av konnektivitetsforandringar och 6vergédning, vilket bedoms ha effekt pa vattenlevande
organismers status och pé vattenkvaliteten.

Den kemiska statusen har klassats till ej god pa grund av de 6verallt 6verskridande &mnena
kvicksilver och PBDE.

Grundvattenforekomst - Sandseryd-Risbrodammen (WA21406378)

Kemisk status har klassats till otillfredsstdllande 2019 pa grund av att halten av PFAS11 6verskrider
riktvirdet i ett fororenat omrade med riskklass 2 (se Figur 23). Det férorenade omradet ligger utanfor
utredningsomradet for projektets arkivstudie gillande potentiella markfororeningar. Kvantitativ
status har klassats till god 2020.

Grundvattenforekomst - Manseryd-Bankeryd (WA30977559)

Kemisk status har klassats till god 2019. Enligt VISS kan forekomsten dock vara paverkad av
narliggande fororenade omraden vilket gor att det finns en risk att statusen kan forsamras. Kvantitativ
status har klassats till god 2020.

Avvattning

Aktuellt utredningsomrade passerar genom tre delavrinningsomrédden som mynnar i Vattern. Alla tre
heter "Mynnar i Vittern — Storvittern” enligt SMHI, se Figur 21. De tre delavrinningsomradena dr en
del av huvudavrinningsomradet for Motalastrom.
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Figur 21. Delavrinningsomraden langs med vagstrackan. Lila linjer visar grans mellan delavrinningsomradena.
Alla tre heter "Mynnar i Véttern — Storvattern”.

Vag 26 avvattnas och drianeras i huvudsak via 6ppna diken och vigslanter. Naturavrinning i
nirliggande omréden sker generellt till vattendragen Dunkehalladn och Lillan via trummor, diken och
vattendrag, se Figur 22. Vattnet rinner sedan vidare mot Vittern. Flera trummor leder vattnet under

vag 26.
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Figur 22. Oversiktlig riktning pa avvattning fran vag 26 for aktuell stracka.

Vig 26 leds forbi befintligt industriomrédde Hedenstorp som har hog hardgoringsgrad. Det har i
utredningsskedet identifierats risk att Hedenstorp kan ge upphov till hga dagvattenfléden vilket
riskerar att negativt paverka viagen. Efter analys av géllande detaljplaner visas att dagvattnet
omhéindertas lokalt och ingen risk finns fér hoga dagvattenfloden till vig 26.
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4.4.6. Rekreation och friluftsliv

I det aktuella ndromréadet av vag 26 finns flera moéjligheter till friluftsliv, motion och andra aktiviteter.
Hallbyskogen, strax vister om vag 26 ar ett vilbesokt friluftsomréde. I omradet finns en
mountainbikebana samt flera skid- och motionsspar.

Hallbyleden ir en viktig vandringsled langs med Dunkehalladn mellan Kliammestorps kvarn oster om
vag 26 och Hallbystugan vaster om vig 26. Vid Hallbystugan ansluter flera andra motionsspar.
Hallbyleden ar belyst langs hela sin striackning. Leden passerar vig 26 genom ett ror av plat (cirka km
2/000). Hallbyleden ansluter i 6ster mot Dunkehallaleden som leder ner till Jonkopings centrum.
Hallbyleden och Dunkehallaleden innebar goda majligheter att ta sig fran centrala Jonkoping till
friluftsomrédena vister om vag 26.

Oster om vig 26 ligger Jonkopings filtrittklubbs ridanléiggning med ett flertal ridstigar pa bada sidor
om vag 26 med en viktig passage under vag 26 strax norr om Dunkehalladn, vid cirka km 2/300.

Vattenledningsparken med omgivning ar ett friluftsomréde strax 6ster om vég 26 i hojd med Tokarp
och Grashagen. Knappt tre kilometer vister om vig 26 aterfinns naturreservatet Dumme mosse som
ar ett av ldnets storsta och mest varierade myromraden. Strax vaster om vig 26 finns ocksa
Axamosjon och i sydvist Vistersjon som bada ar familjevénliga friluftsbad (Jonkopings kommun,
2020b).

Flera av vagarna som passerar ¢ver och under viag 26 anviands bade av vardagsmotionéirer och
organiserade verksamheter.

D4 vilbesokta rekreations- och friluftsomraden forekommer bada vister och Gster om vag 26 ar det
viktigt med dndamalsenliga passager for att vigen inte ska upplevas som en stor barrir.

4.4.7. Markmiljo

En arkivstudie har genomforts med syfte att identifiera potentiellt fororenade omraden inom och i
nira anslutning till utredningsomradet (upp till 200 meter fran vigmitt). Den branschtypiska
riskklassningen ar en samlad bedomning av fororeningarnas farlighet, fororeningsniva,
spridningsforutsittningar, kinsligheten samt skyddsvardet for det aktuella objektet
(Naturvérdsverket, 1999a).

Inom utredningsomradet, vid den yttre grinsen, har fem potentiellt fororenade omraden (ej
riskklassade) identifierats (se Figur 23) pa foljande fastigheter:

e Hedenstorp 1:70 (ID 170187). P4 fastigheten finns en identifierad bilvirdsanlaggning,
bilverkstad samt dkeri. Den branschtypiska riskklassen for bilvardsanldggningar ligger pa
Kklass 3.

e Hedenstorp 1:69 (ID 170188). P4 fastigheten finns det en identifierad tillverkning av plast —
Polyester. Den branschtypiska riskklassen for tillverkning av plast — Polyester ligger pa klass

3.

e  Hulukvarn 1:1 (ID 152673). Pé fastigheten finns ett identifierat avloppsreningsverk. Den
branschtypiska riskklassen for avloppsreningsverk ligger pé klass 4.

¢ Klammestorp 1:27 (ID 152681). Pa fastigheten finns Klammestorp jordféradling som ar en
stor yta med olika samlingar av bland annat kompostjord, anldggningsjord, planteringsjord
och tackbark. Detta har identifierats som mellanlagring och sorteringsstation for avfall. Den
branschtypiska riskklassen for mellanlagring och sorteringsstation avfall ligger pa klass 3.
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e Manseryd 2:3 (ID 152318). Pa fastigheten finns en identifierad drivmedelshantering. Den
branschtypiska riskklassen for drivmedelshantering ligger pa klass 2.
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Figur 23. Kartan visar aktuell stracka pa vag 26 med svart markering. De eventuella fororeningskéallorna inom 200
meter fran vagen ar markerade med fargad ring. Kartkalla: EBH-portalen.

Asfalt lagd fore 1973 kan innehalla stenkolstjara som tillsats i vagbeldggningen, med polycykliska
aromatiska kolviaten (PAH). Vig 26 byggdes omkring dr 1980 och bedéms diarmed inte innehélla
stenkolstjara. Klammestorpsvigen byggdes fore 1973, och det dr okédnt om asfalten innehéller
stenkolstjara. Det dr dven okint om asfalten pa bro 6-804-1 som ska rivas, innehéller stenkolstjira.
Det ar heller inte kdnt om det forekommer stenkolstjira i asfalten vid bro 6-803-1 eller 6-802-1.

En markmiljéundersokning avseende jord- och viagdikesmassor, grundvatten, sediment samt ytvatten
har genomforts. Potentiella fororeningar som generellt misstanks forekomma i vigdikesmassor ar
metaller, petroleumprodukter och PAH:er, framst beroende pa diffus spridning fran trafiken.
Resultaten av markmiljounders6kningen ger en 6versiktlig bild av féroreningssituationen och
uppmaitta halter ger en indikation pa hur massorna bér hanteras i byggskedet.

Vid utvirdering av undersokningen har relevanta riktvarden for fororeningar i jord anvénts.
Analyssvaren har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark avseende
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kanslig markanvéandning (KM) och mindre kanslig markanvéindning (MKM) samt Naturvardsverket
nivavarden for mindre 4dn ringa risk (MRR).

e KM, Kinslig markanvindning, dar markkvaliteten inte begrénsar val av markanvindning.
Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna, dldre) kan vistas permanent inom omréadet under en
livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

e MKM, Mindre kinslig markanvindning, dar markkvaliteten begransar val av
markanviandning till exempel kontor, industrier eller vigar. De exponerade grupperna antas
vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och dldre som
vistas i omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger forutsattningar for markfunktioner som ar av
betydelse vid mindre kénslig markanviandning, till exempel kan vegetation etableras och djur
tillfalligt vistas i omrédet. Grundvatten pa ett avstind av cirka 200 meter samt ytvatten
skyddas.

Undersokningsomréadets markanvindning hanfors till MKM.

¢ MRR, Mindre &n ringa risk. Niva for nar Naturvardsverket anser att risken dr mindre 4n ringa
vid atervinning av avfall och dar avfallet anses kunna anviandas utan anmaélan till
tillsynsmyndigheten om det inte finns andra féroreningar som paverkar risken och
anvandningen inte sker inom ett omréde dar det kréavs sirskild hansyn.

Vid utvardering av grundvatten har analyssvaren jamforts med Sveriges Geologiska Undersoknings
bedémningsgrunder for grundvatten (SGU, 2013).

Sediment har utvarderats mot riktvirden for fororeningar i sediment vilka framgéar av
Naturvardsverkets Bedomningsgrunder for miljokvalitet — Sjoar och vattendrag for metaller
(Naturvardsverket, 1999b) samt Naturvardsverkets Bedémningsgrunder for miljokvalitet — Kust och
hav for organiska miljégifter i marina sediment (Naturvardsverket, 1999c¢).

Vid utvardering av ytvatten har jamforande gransviarden fran Havs- och vattenmyndighetens
forfattningssamling (HVMFS) anvints. De griansvardena ar dock inte direkt tillampliga har pa grund
av skillnader i metodik, utan anvinds har som for indikation pé eventuell fororening.

For jordmassorna pavisades inte ndgra halter 6ver MKM, KM eller MRR for ndgon av de analyserade
parametrarna. Med avseende pa aromatiska foreningar, alifater och PAH:er visar endast provpunkt
SW2152 (cirka km 2/180) pa halter 6ver rapporteringsgrians. Vagdikesprovtagningen visar inte pa
halter 6ver MKM, KM eller MRR med avseende pé aromatiska foreningar, alifater och PAH:er. Zink
visar pa halter 6ver MRR i fem av 18 punkter fran strax norr om korsningen viag 683/Klockarpsvigen
och norrut (SV5, SH6, SH7, SH8, SV8). Bly visar pa halter 6ver MRR i fyra punkter fran strax norr om
korsningen vig 683/Klockarpsvigen och norrut (SH5, SH6, SH7, SH8). En punkt i borjan av strackan
visar pa halter 6ver MRR och KM med avseende pa koppar (SH1). Samtliga jord- och vigdikesmassor
har halter under MKM och bedoms kunna &teranvéndas.

Analyssvar fran grundvattenprovtagning sydvist om trafikplats Asens gard (SW2104 och SW2106)
visar inte pé halter 6ver rapporteringsgrians med avseende pé alifater, aromater eller PAH:er.
Nickelhalterna motsvarar klass 2 — 1ag halt. Det bedoms ddrmed inte vara nagon féroreningsrisk via
grundvattnet.

Analyssvar frin ytvattenprovtagningen visar inte pa halter 6ver rapporteringsgrians gillande alifater,
aromater eller PAH:er. I Dunkehalladn (SWYTV2101) 6verstiger zink och koppar drsmedelvarde for
metaller som ar biotillgdngliga. Samma giller for koppar i de tva norra passagerna i Lillan
(SWYTV2103 och SWYTV2104). Arsenik 6verstiger arsmedelvirdet enligt HVMFS vid den forsta
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(sodra) passagen av Lilldin (SWYTV2102). Resultatet visar inte p& nagra hoga halter av féroreningar i
ytvattnet.

Sedimentprovtagningen visar att krom och nickel 6verstiger mycket 1ag halt i vissa prover. Halterna av
nickel motsvarar klass 2 (1ag halt) och halterna av krom motsvarar klass 3 (mattlig halt). Resultatet
visar pa generellt 1dga fororeningshalter i sedimenten.

4.4.8. Areella naringar

Cirka 16% av kommunens yta dr klassad som jordbruksmark, varav en inte ovisentlig del ligger kring
vag 26, vaster om Vittern. Det forekommer dven aktivt skogsbruk utmed vig 26. Vig 26 anvinds
ocksé av brukare som tar sig mellan skiften béde norr och soder om den nu aktuella striackan.

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhaillsintressen om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprdk. Vidare ska skogsmark som har
betydelse for skogsniringen sé langt mojligt skyddas mot dtgiarder som patagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

4.4.9. Boendemiljo och héalsa

Buller

Trafiken pa vig 26 medfor att boende och 6vriga som vistas i narheten av vigen kan uppleva
bullerstérningar. En bullerutredning med syfte att kartlagga bullersituationen fér nulége,
nollalternativ samt for utbyggnadsalternativet har genomforts. En avgransning har gjorts av de
fastigheter som blir bullerberorda av projektet och 6verskrider ett eller flera riktvirden fran buller
som alstras fran viagplanens omrade vid utbyggnad. I Tabell 7 redovisas hur manga fastigheter som
beridknas 6verskrida riktvarden for buller i nulédget.

Tabell 7. Antal bullerberdrda fastigheter som dverskrider ett eller flera riktvarden for trafikbuller.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva, Lmax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nuldge 10 4 2 0 0

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid permanenta
bostader som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Véasentlig ombyggnad
innebar fysiska atgiarder inom projektet som visentligt och permanent férandrar infrastrukturen.
Detta projekt klassas som visentlig ombyggnad. Riktviardena har konkretiserats av Trafikverket
utifran vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga
bullernivaer. Riktvarden for utomhus- och inomhusmiljéer framgér av Tabell 8.
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Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp Jjudniva, ljudniva, ljudniva, Ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax, niva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus | vigd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard

Bostader:2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vardlokalers 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAw© 30 dBA 45 dBA:

undervisnings- 60 dBA4

lokalers

Bostadsomraden med 45 dBA

lag bakgrundsniva®

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor2 14 35 dBA 50 dBA

4.4.10.

Klimat

Sverige har anslutit sig till FN:s mal for minskade utslapp av vaxthusgaser. Enligt det l1angsiktiga
klimatmaélet ska Sveriges nettoutslapp av vixthusgaser vara noll senast ir 2045. Det langsiktiga mélet
ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2040. For att uppna klimatneutralitet inom
infrastruktur har Trafikverket tagit fram delmél. Delmalen omsitts succesivt i upphandlingskrav p&

konsulter, entreprenorer och materialleverantorer.

Fo6ljande delmal, med jamforelsear 2015, har satts:

2020 - 15 procent
2025 - 30 procent

2030 - 60 procent, fossilfria drivmedel eller eldrift i alla entreprenader.

2035 - 80 procent

Detta projekt arbetar aktivt med att reducera klimatpéverkan till foljd av anldggningsarbete och drift.
Projektet ar av Trafikverket utpekat som ett pilotprojekt avseende klimatpaverkan. Att projektet ar
utpekat som ett pilotprojekt innebar striktare mal for klimatutslapp i detta projekt, 50 % reducering
av vixthusgaser sett till hela projektet. Arbetet sker utifran en atgirdstrappa dir projektet i forsta
hand arbetar for att minska klimatutsldappen, i andra hand med klimatkompenserande dtgéarder. Syftet
med pilotprojektet dr att utvirdera hur méalen kan nis genom att utreda och testa arbetssétt som

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vigtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre 4n 250 km/tim.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet l4gre dn 250 km/tim.
5 0m ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvéllstid (06—22).
6 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt.
7 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida

0,6 mm/s vigd RMS.

8 Avser utrymmet for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

10 Far gverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for sémn och vila.

4 Avser rum for enskilt arbete.
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systematiskt kan reducera klimatpaverkan. Detta for att dra lirdomar och skapa storre kompetens
inom omradet och for att st battre rustade nir klimatmalen stramas at ytterligare.

Ombyggnad, drift och underhall av trafikanldggningar, savil vig som jarnvag, paverkar klimatet. For
att aktivt arbeta med metoder for att reducera klimatpéverkan av anlaggningsarbete och drift
upprittas klimatkalkyler for samtliga skeden i detta projekt. For att berdkna projektets
klimatpaverkan och utviardera det klimatreducerande arbetet har Trafikverkets klimatkalkylverktyg
version 6.0 anvéants.

Trafikverket arbetar systematisk med att minska klimatpaverkan och energianviandning fran
byggnation, drift och underhall. Arbetet med klimatkalkyl sker enligt Trafikverkets riktlinje TDOK
2015:007 Klimatkalkyl — infrastrukturhallningens energianvandning och klimatpéverkan i
livscykelperspektiv. Klimatkalkylerna anvands som beslutsunderlag, underlag for mélstyrning,
redovisning och rapporter samt som verktyg for att effektivt och systematiskt arbete med klimat- och
energieffektivisering.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till projektomradet finns luftledningar och markférlagda ledningar avsedda for
el, tele, fiber, fjirrvirme, vatten och avlopp. Det kan dven forekomma utrustning (stolpar, skap,
brunnar etcetera) for till exempel eldistribution, tele och vatten och avlopp. Foljande ledningsédgare
har identifierats i omradet (Ledningskollen, 2020):

o Trafikverket (Elledningar till omstéllningsbara skyltar och belysning)
e Vattenfall (El)

e Skanova (Tele)

e Jonkopings Energi (Fiber, Fjarrvirme)

Utover ovanstaende har Jonkopings kommun dricksvatten-, dagvatten- och avloppsledningar i
omrédet.

45.2. Belysning

Belysning férekommer i de befintliga korsningarna i hojd med Asens gérd samt vid vig
683/Klockarpsvigen. Utover detta dr parkeringsfickorna i hgjd med Tokeryd vid cirka km 6/000
belysta.

45.3. Geoteknik

Terrdngen ar kuperad och markslagen varierar mellan dngs-/akermark och skogsmark. Enligt
jordartskartan fran SGU (Sveriges geologiska undersokning, 2022) bestér jordarna mellan
Hedenstorp och Manseryd huvudsakligen av isdlvssediment. I norra delen, vid Lalleryd, 6vergar
jordarna till lermoran och grusig moran samt glacial lera langst i norr. Det férekommer mindre
partier med kérrtorv/mossetorv, sand (svimsediment), urberg, sandig-siltig eller lerig moran.
Uppskattat jorddjup utmed strackan varierar mellan 1—50 meter enligt jorddjupskartan. Fér mer
information se PM Geoteknik (Sweco, 2025).
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den planerade utbyggnaden av det aktuella avsnittet maste i hog grad forhalla sig till befintlig vags
utformning. Antalet alternativ som studerats har darfor varit begransat. Ndgon lokaliseringsutredning
har inte gjorts for denna striacka dé atgarder i befintlig viglinje bedoms ge mindre péverkan &n en
nydragning av vigen samt att 1aget for vag 26 pa denna striacka bedéms vara lampligt. Denna
strackning av vig 26 mellan Hedenstorp och Ménseryd har 6versiktligt behandlats i den forenklade
dtgirdsvalsstudie som gjordes 2015 for trafikplats Hedenstorp (Trafikverket, 2015a).

5.2. Val av utformning

Vig 26 utformas med tva genomgaende korfalt i vardera riktningen. Det hogra korfiltet i varje
riktning ges en bredd om 3,5 meter och det vinstra far en bredd av 3,25 meter. Kérriktningarna
atskiljs med en smal mittremsa som rymmer mittracket. Tillsammans med mittvigrenarna erhalls ett
matt om minst 1,5 meter mellan motriktade korfalt. Pa del av striackan finns avvikande avsnitt med
bredare mittremsa. Total vigbredd blir 16 meter eller lokalt mer dédr bredare mittremsa planeras.

Vigen breddas foretradesvis pé en sida, vilket ar fordelaktigt ur flera aspekter. Bland annat minskas
storningarna for trafikanterna under byggtiden, men det finns ocksa en ekonomisk vinning i
enkelsidig breddning. P4 négra platser langs striackan behover breddningen vixla fran ena sidan till
andra sidan, exempelvis pa grund av att passagen av befintliga broar ska ske pa ett optimalt sitt. I
anslutning till att breddningen byter sida behover vigen, lokalt, breddas pa bada sidor.

Vagar med barighetsklass 4 (BKg) tillater fordonskombinationer med upp till 74 tons bruttovikt.
Vagnitet som upplats for dessa fordonskombinationer omfattar vigar som anpassats eller som sedan
tidigare haft en standard som bedoms klara denna belastning. Aktuell stricka anpassas for att klara
trafiklaster enligt BK4.

Faunastingsel kommer att sittas upp langs strackan. Stangslet kommer att borja strax norr om
trafikplats Asens gird och avslutas norr om trafikplats Manseryd. Stéingslet knyts ihop med befintligt
stiangsel langs vag 26/47 vid trafikplats Manseryd for att minska risken att viltet leds in pa fel sida av
stangslet i trafikplatsen.

Dagvattenavrinningen fran vigen bedoms 6ka négot till f6ljd av en storre andel hardgjord yta.
Okningen bedéms variera lings med strickan som ett resultat av viigens forindrade utformning.
Dagvattnet avleds till naturliga avrinningsstrak och naturliga 1agpunkter. De avrinningsvagar som
vagdagvattnet tar har mycket god kapacitet att avleda stora volymer. Vatten kommer att ansamlas i
naturliga lagpunkter i omkringliggande naturmark, vilket har en foérdréjande effekt. Det tillkommande
flodet bedoms inte riskera skador pa natur eller samhélle. For det dagvatten som tillkommer
vattendragen Dunkehalladn och Lilldin bedoms inte flodena innebara 6kad erosionsrisk.

Bedomningen ar darfor att det inte krévs ytterligare fordrojning av dagvattnet dn den som sker i
angrinsande grisbeklidda vigdiken. Undantaget dr omradet vid trafikplats Asens gird. Hir 4r dikena
nedstréms trafikplatsen lings Asenviigen grunda och begriinsade i sin kapacitet. Tillkommande
dagvatten vid dimensionerande regn fordrojs darfor inom trafikplatsen innan det leds vidare langs
Asenvigen.
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Beskrivning av hur trafiken ska kunna ta sig fram under byggskedet beskrivs i kapitel 6.6.1.

Ett flertal alternativa 16sningar har utretts langs med strackan. En miangd olika aspekter sdsom
naturmiljo, kostnad, avvattning, geotekniska forutsattningar, markintrang, klimatpéaverkan,
arbetsmiljo, framkomlighet under byggtiden med flera har legat till grund for val av alternativ. Alla
alternativ har ocksé varderats utifrn hur vil projektmal och dndamal uppfylls.

Aktuell vagstracka ar uppdelad i dtta olika delar, kallade delstrackor, se Figur 24.
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Figur 24. lllustration av den aktuella stréckans indelning i delstrackor.

Delstrackorna bendmns enligt foljande:

e Del 1 — Trafikplats Asens gard

e Del 2 — Under Samsetvigen (Gardesviagen) (inga alternativa utformningar ar aktuella)
e Del 3 — Omradet vid Dunkehalladn

e Del 4 — Ny trafikplats Klammestorp

e Del 5 — Bro vid Jarstorp

e Del 6 — Omradet vid Jarstorpsfilten

e Del 7 - Over allmin vig 685

e Del 8 — Omradet vid Manseryd
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5.2.1. Trafikplats Asens gérd

Den befintliga bron vid Asens gird ir en plattramsbro av betong som byggdes 1980. Bron har en fri
brobredd pa nio meter och en fri 5ppning pa 15 meter dir Asenvigen passerar under vig 26. Fri hojd
ar lagst 4,7 meter.

5.2.1.1. Vald utformning

Trafikplats Asens gard, dir Asenvigen idag passerar under vig 26, ska kompletteras med
accelerations- och retardationsfalt 1angs vag 26, se Figur 25.

Nuvarande bro kommer att vara kvar, utan nagra storre anpassningar, och anviandas av trafiken i
sodergdende rikining. En ny bro byggs 6ster om befintlig bro och kommer inrymma vagbana for trafik
i norrgdende riktning samt en pafart for norrgaende trafik. Den nya bron byggs cirka sex meter fran
den befintlig bron for att undvika paverkan pa grundlaggningen hos befintlig bro. Utférandet med en
ny bro 6ster om befintlig bro innebér en bredare mittremsa mellan norr- och sédergaende viagbana pa
en begransad striacka fore och efter bron. Den nya bron utformas likt befintlig bro, som en plattram i
betong med fri brobredd cirka 12,5 meter, totala broldngden blir cirka 22 meter, fri 6ppning for
Asenvigen blir 15 meter och den fria hojden blir minst 4,7 meter.

Dagens pafartsramp for trafik i sodergdende riktning slopas for att undvika breddning av befintlig bro.
I stillet byggs en ny pafartsramp sdder om Asenvigen. Till f5ljd av att en ny p&fartsramp byggs séder
om Asenvigen har tva fastigheter i detta omrade 15sts in.

Foreslagen utformning av trafikplats Asens gird uppfyller projektets indamal i hog grad.
Utformningen genererar mindre intrang i jordbruksmarken nordost om trafikplatsen jamfort med
andra studerade forslag. Att behalla befintlig bro och bygga en ny vid sidan om ger en robust 16sning
som uppfyller projektets iandamal med hénsyn till stérningar vid underhéllsarbeten och
olyckstillfallen.

Den foreslagna 16sningen ar ocksd gynnsam fran ett arbetsmiljoperspektiv da den nya bron kan
byggas utan passerande fordonstrafik i direkt anslutning till arbetsplatsen samtidigt som stérningen
for trafiken ldngs vag 26 blir liten under byggtiden.

Utformningen av den valda 16sningen for trafikplatsen har styrts av den begransning som befintliga
och planerade detaljplaner utgor. Detta har till exempel medf6rt att ramperna 6ster om vag 26 har
relativt snava radier.
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Tva fastigheter sader.om
Asenydgen paverkas och behaver
/ l6sas.in:

W Befintlig’bro
0 paverkasinte:

i ungefarsamma lage
som idag. L

Figur 25. Skiss av valt alternativ vid Asens gard.

Ombyggnaden av trafikplatsen vid Asens gird innebir en tillkommande mingd hirdgjord yta, vilket
bidrar till en 6kad dagvattenavrinning. Den 6kade avrinningen innebér att flodet bor fordrojas for att
inte riskera att oligenheter uppstir nedstréms. Dikena nedstréms lings Asenvigen #r grunda och har
begriansad kapacitet. Fordrojningen foreslds ske i grasytor inom trafikplatsen, for att de nya flodena
nedstroms inte ska bli storre dn nuvarande floden.

5.2.1.2. Bortvald utformning

Breddning av nuvarande bro

For trafikplats Asens gird har flera alternativ studerats. I ett tidigt skede kunde det konstateras att
breddning av befintlig bro med tre till fyra korfalt inte ar aktuellt framst utifran aspekter kopplat till
arbetsmiljorisker under byggtiden. Nuvarande bro har ett korfilt i vardera riktningen och trafiken ska
flyta i bada riktningarna under hela byggtiden. Breddningsarbetet skulle dd medféra stora
arbetsmiljorisker. Det hade varit mdjligt att gora en férbiledning for att undvika arbetsmiljoriskerna,
men en sddan 16sning skulle blivit simre for framkomligheten ldngs vig 26. Breddning av befintlig bro
hade heller inte genererat en robust 16sning gillande framtida underhallsarbeten. Alternativet har
darfor valts bort.

Ny bro vid sidan om befintlig bro samt breddning av befintlig bro

Ett alternativ som studerades, som liknar det valda alternativet, ar att befintlig bro breddas med ett
korfalt for att rymma en pafart i sodergéende riktning och utover det bygga en ny bro vid sidan om
befintlig for norrgédende trafik.

En ny bro for norrgdende trafik 6ster om befintlig bro samtidigt som befintlig bro breddas &t 6ster
skulle medfora att trafiken flyttas nigot narmare Asens gard samt att ett storre intrang skulle ske i
akermark pa Ostra sidan av vag 26 jaimfort med det valda alternativet. Att bredda befintlig bro at
vaster ar inte mojligt utan att sinka underliggande vag. Befintlig bro skulle behova breddas med ett
korfalt for att rymma s6dergdende pafart och en ny bro skulle behéva byggas 6ster om nuvarande bro.
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Den nya bron skulle beh6va inrymma végbana och péfartsramp for norrgéende trafik, se Figur 26.
Losningen innebar ingen kostnadsbesparing, jamfort med det valda alternativet. Den bortvalda
16sningen skulle inneburit 1angre byggtid i detta omrade, jamfort med det valda alternativet, da
byggnation av ny bro och breddningen av befintlig bro inte kan piga samtidigt. Alternativet har darfor
valts bort.

I ett skede undersoktes dven mojligheten att forldgga den nya bron pa vistra sidan av befintlig bro och
nyttja denna for sdergdende trafik. Detta forslag ansags dock mindre lampligt d& det innebar stora
intrang i befintligt verksamhetsomrade séder om Asenvigen samt Jonkopings kommuns kommande
detaljplaneomrade norr om Asenviigen. Markforhallandena dr ocksd sdmre pa vistra sidan av vig 26.
Sammantaget innebar dessa faktorer att alternativet med en ny bro pa véstra sidan om befintlig bro
valdes bort i ett tidigt skede.

Ny bro med tva
genomgaende korfalt och en
pafart ska byggas for

norrgaende trafik.

Pa- och avfarter byggs i
ungefér samma lage
som idag.

Nuvarande bro breddas for att
rymma pafart och tva
genomgaende korfalt for
sddergaende trafik.

Pa- och avfarter byggs
i ungefar samma lage
som idag.

Figur 26. Tidig skiss av alternativ "Ny bro vid sidan om befintlig bro samt breddning av befintlig bro” vid Asens
gard. Bedomningen &r att rampernas utformning kan optimeras till den grad att de nastan foljer befintliga ramper.

Placering av pafartsramp for norrgiende trafik norr om Asenviigen

I projektet har en alternativ placering av pafartsrampen for den norrgéende trafiken norr om
Asenviigen studerats, for att minimera brobredden. Detta alternativ skulle medfora ett betydande
intrang i jordbruksmarken och girdsmiljon norr om Asenvigen pa vig 26 dstra sida. Alternativet
medfor dven en fyrvigskorsning dir befintlig avfartsramp for norrgdende trafik samt ny pafartsramp
for norrgiende trafik ansluter till Asenviigen, vilket innebér en forsimrad trafiksikerhet i
trafikplatsen. Sammantaget medfor det betydande intranget i jordbruksmarken samt den nya
fyrvigskorsningen att alternativet valdes bort.

5.2.2. Under Samsetvagen (Gardesvagen)

Strax norr om trafikplats Asens gard passerar viig 26 under bro 6-800-1. Passagen sker idag
asymmetriskt under bron, med mittriacket placerat mitt under bron och ett korfalt pa vistra sidan och
tva korfalt pa Ostra sidan. For att ytterligare ett korfalt ska rymmas under bron méste viag 26 breddas
at vister.

59



Bron 6ver vig 26 ar en plattrambro som byggdes 1981. Bron har en fri brobredd pé fyra meter, fri
Oppning for vag 26 pa 25 meter och en fri h6jd pd minst 4,7 meter. Den fria 6ppningen medger att vig
26 breddas till tva korfilt i vardera riktningen och bron kan behallas utan négra atgirder.

Avvattningen lidngs delstrackan kommer ske norrut i 6ppna diken. Forbi bron kommer vattnet ledas
via trummor pé grund av det begriansade utrymmet.

Inga alternativa utformningar studerades for denna delstracka.

5.2.3. Omradet vid Dunkehallaan
5.2.3.1. Foéreslagen utformning

Omrédet kring Dunkehallaén Gppnas i foreslagen 16sning upp. Dar den i kulverterade delen av
Dunkehalladn aterskapas till en naturlig 6ppen afara. For att maojliggora detta byggs tva nya broar
parallellt med varandra dir vig 26 idag passerar Dunkehalladn — en for norrgaende trafik och en for
sodergédende trafik Gver an.

Under broarna ryms forutom &n dven ett motionsspéar, Hallbyleden, samt ridsparet som idag passerar
vag 26 i omrédet, se Figur 27 nedan. Nuvarande rorbroar langs Hallbyleden och ridsparet rivs.

For att passagen ocksé ska fungera som passagemajlighet for stora daggdjur, sd som ilg, maste
utrymmet med vara tillrickligt stort. Den foreslagna utformningen innebir att passagemajligheter for
det rorliga friluftslivet inklusive ridande, storre vilt och passagen for Dunkehalladn samlas till en
gemensam plats.

- —_—

Mot Hedenstorp Mot Manseryd

Figur 27. Vy fran oster — konceptuell bild for utformningen av passagen i omradet kring Dunkehallaan.

Foreslagen utformning medfor att Dunkehalladns nuvarande strackning kommer forandras nagot
genom en omgravning av &n samt att de trummor i vilka &n passerar under vigen i dagsliget kommer
att rivas ut.
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Av stor betydelse for beslutet att samla alla funktioner till en plats dr passagemgjligheten for stora
diggdjur. Foreslagen utformning innebar att inga ytterligare kompletteringar (exempelvis
faunapassage for stora daggdjur) behovs inom omradet for vagplanen.

Foreslagen utformning med ridspér och motionsspér pé varsin sin sida om an ar foreslagen for att
ridande och andra motionérer, till exempel 16pare eller cyklande, inte ska behova stéra varandra, eller
hamna i riskfyllda situationer om exempelvis hastarna blir skrimda. Hallbyleden ar idag belyst, och
kommer med storsta sannolikhet fortsitta vara belyst.

Den 6ppna 16sningen skapar en attraktiv miljo for rekreation och det rorliga friluftslivet och
framhéaver dessutom Dunkehalladn for trafikanter pd vig 26. Losningen innebar en forbattring for
béde djur och méanniskor som passerar vig 26 i detta omréde, samtidigt som det ocksé blir en battre
16sning for Dunkehalladns passage.

Den foreslagna 16sningen ar ocksé den som lansstyrelsen rekommenderat i sitt yttrande pa
samradsunderlaget.

Bron for norrgaende trafik placeras i samma liage som nuvarande vag och bron for sédergaende trafik
placeras vister om laget for nuvarande viag. Losningen uppfyller val projektets andamaél och flera av
projektmaélen i form av minskade barridreffekter for djur och natur samt foérbéattrade mojligheter att
pa ett sdkert sitt nd natur- och rekreationsomradet belédget pa vig 26 vistra sida. Foreslagen 16sning
innebar ingen storre storning for trafiken langs vig 26 under byggtiden da befintlig vig kan nyttjas
nar den nya bron byggs. Da den nya bron ar fardigstilld flyttas trafiken 6ver till denna och nuvarande
vag rivs for att kunna bygga nya bron f6r norrgaende trafik.

Fyra olika brotyper har studerats for denna passage. Alla alternativen innebar tva parallella broar med
en fri brobredd pa cirka dtta meter vardera. Lingden péa broarna bestdms, utover den lingd som kravs
for sjdlva passagerna, av det utrymme som behdvs for att fa plats med sldnterna. Fri h6jd under bron
blir storre 4n nio meter for alla de studerade alternativen. De alternativ som studerats ar:

e Alternativ 1 - en bro med sneda stod i betong.
e Alternativ 2 - en bagbro i trd som spanner 6ver hela 6ppningen.

e Alternativ 3 - en samverkansbro som bestar av en stalbalk med en platta av betong ovanpa.
Samverkansbron spanner dven den 6ver hela 6ppningen.

e Alternativ 4 - en balkbro i betong med ett st6d i mitten, invid an.

Trafikverket har dnnu inte tagit stéllning till vilket broalternativ som ska viljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra val med avseende pa klimatpaverkan samtidigt som det har den ldgsta kostnaden.
De redovisningar som gors bygger darfor pa ett utforande enligt alternativ 3. Trafikverket foreslar att
samverkansbron utfors i form av en 6vergangskonstruktion. De foreslagna broarna bedéms fa en
langd pa cirka 52 m, med en teoretisk spaAnnvidd pa cirka 40 m.

Avvattningen av vig 26 i anslutning till Dunkehalladn kommer att ske likt idag, med avvattning pa
slint ned mot vattendraget. Befintliga trummor for Dunkehallain rivs i samband med ombyggnaden.
Den hardgjorda ytan i omradet blir storre men den foreslagna 16sningen innebar 4ndéa att den
dagvattenméngd som direkt paverkar Dunkehalladn minskar. Att dagvattenméngden som direkt
paverkar Dunkehalladn minskar, beror dels pa att vattnet fran ena halvan av vigen fingas i diket
mellan de bada korriktningarna och kan ledas ut i terrdngen langre frin an, dels pa att broarnas
kantbalkar fangar upp vattnet som da inte leds direkt 6ver slanten ned i &n.
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5.2.3.2. Bortvald utformning

For omradet kring Dunkehalladn har fyra alternativ studerats. Samtliga alternativ som studerades
uppfyllde projektets andamal i storre eller mindre utstrackning. Daremot uppfylldes inte
projektmaélen i samma utstrackning, vilket blev alternativskiljande. Nedan presenteras de alternativ
som valts bort.

Vig 26 breddas med tva korfilt samtidigt som befintliga passager under viig 26 behalls
och forlings, forutom motionsspérets passage som uppgraderas till en rérbro med
nagot storre dimension én idag.

Motionssparet som idag passerar under vag 26 i ett ror med diametern 1,95 meter skulle ersiattas med
en rorbro i nigot stérre dimension for att erhalla en hogre héjd och skapa mer rymd i passagen da det
i detta alternativ skulle blivit en 1ang passage under vag 26.

En rorbro avsedd for histekipage skulle behova erséttas med en langre bro av samma typ, alternativt
forlanga den befintliga rérbron. Ridsparet som leder genom bron sluttar brant upp mot bron, och
lutningen skulle bli annu brantare pa Ostra sidan om vig 26 breddas at detta hall. Ridviagen skulle
darfor behova justeras i anslutning till bron. Vid samrad med foretridare for Jonkopings faltrittklubb
framkom att de anser att den befintliga bron ar for trang. Det kan anses vara en arbetsmiljé- och
sdkerhetsrisk for anstillda instruktorer och ryttare att passera genom en ridport med dagens tranga
utformning. Forlangs bron samtidigt som nuvarande dimension behalls kommer riskerna att 6ka
ytterligare.

Trummorna fér Dunkehalladn skulle behova forlangas for att anpassas till breddningen av viagen.
Trummorna skulle kunna forlangas antingen vasterut eller Gsterut, beroende av vilken sida man véljer
att bredda vigen pa. Inloppet for trummorna i Dunkehalladn skulle hamna f6r hogt upp vid en
breddning visterut och d& utgora ett storre vandringshinder. En breddning osterut skulle darfoér vara
att foredra for att undvika utbyte trummorna. P4 véstra sidan om vig 26 gor Dunkehalladn en skarp
avvikning norrut och gar sedan parallellt med vig 26 (&n ar sedan tidigare omgravd i detta omrade).
En breddning vasterut skulle darfor paverka &n i storre utstrackning jamfort med en breddning
Osterut. Sammantaget ansdgs fordelarna med en enkelsidig breddning Osterut vara att foredra.

Oavsett val av breddningssida gjordes bedomningen att den studerade utformningen inte uppfyllde
projektmélen med hénsyn till passage for vilt. Losning skulle gora det mycket svart for stora daggdjur
att passera vig 26 langs hela den aktuella strickan. Alternativet anségs heller inte bidra till att
forbattra mojligheten for allminheten att ta sig till natur- och rekreationsomradet vister om vag 26,
vilket &r ett av projektmalen. Alternativet har valts bort med motivering enligt ovan.

Vig 26 breddas med tva korfilt, passagen for motionssparet ersiitts med en ny rorbro
med nagot storre dimension och passage for ridsparet uppgraderas till ett
byggnadsverk som éven fyller en funktion som passage for stort vilt.

Alternativet liknar det bortvalda alternativ som beskrivs ovan, forutom att rérbron for ridsparet
ersitts med ett storre byggnadsverk som ocksé kan fungera som en faunapassage for stora diaggdjur.
Alternativet har valts bort av flera olika anledningar vilka beskrivs nedan.

For att ridporten dven ska fungera som faunapassage for stora daggdjur kravs en 6ppning med en
bredd pa minst tolv meter for att porten ska vara nagorlunda effektiv som passage for stora daggdjur.
Den nya bron skulle placeras i ungefir samma lage som den befintliga rorbron for ridsparet, d&
topografin dr mest lamplig hir. For att uppfylla de krav som stills pa en viltpassage skulle profilen pa
ridsparet behova sdnkas jamfort med befintligt ridspar som idag ligger hogt upp i vagbanken, vilket i
sig skulle innebara betydande markarbeten pa bada sidor av bron. En alternativ placering av
byggnadsverket nagot langre norrut skulle inneburit stora schakter pé vistra sidan av viag 26. En
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placering langre séderut nairmare Dunkehalladn skulle inneburit en konflikt mellan en tillfallig
forbifartsvag som hade behovts i detta alternativ, och Dunkehallaan. En tillfallig bro skulle d& behovt
anléggas, vilket skulle inneburit en 6kad kostnad, men ocksa en paverkan pa &n i storre utstrackning
in nodvandigt. Detta alternativ innebar ocksa att passagen for vilt inte skulle hamna néra an, vilket ar
onskvart da djurens vandringsstrak ofta 16per langs vattendrag.

Alternativet skulle dven innebéra ytterligare kulvertering av Dunkehalladn pa grund av
trumforlangning, vilket skulle haft negativ inverkan pa vattenlevande organismer. Alternativet
innebar heller ingen ndmnvird forbattring med avseende pa projektmal 3, d& nuvarande passage for
motionsspar endast skulle uppgraderas till en rérbro med néagot storre storlek.

Tre av fyra funktioner samlas under tva parallella broar vid Dunkehallain. En funktion
kvarstar i befintligt liige och anpassas till den nya utformningen av vig 26.

Detta alternativ ar likt det alternativ som valts, men skillnaden ar att endast tre av fyra funktioner
skulle samlas under tva parallella broar vid Dunkehallain.

Alternativet var bara aktuellt om det skulle visa sig att ndgon funktion inte skulle uppfyllas pa ett bra
sitt med anledning av att samtliga funktioner samlas till en plats. Vid utredningen av detta alternativ
undersoktes om effektiviteten av faunapassagen skulle paverkas negativt av belysning fran
motionssparet, vilket i s& fall skulle leda till att denna funktion lyfts bort i detta alternativ. Rorbron for
Hallbyleden (motionssparet) skulle da hanteras pa samma sitt som i det forst beskrivna av de
bortvalda alternativen ovan (passagen uppgraderas till ett ror med nagot storre dimension).

Att faunapassagens effektivitet skulle padverkas negativt av belysning bedomdes inte vara fallet da det
gar att arbeta med riktad belysning. Motions- respektive ridspar kan placeras pa vardera sida om an
vilket ocksa ar forslaget i valt alternativ, varfor bedomningen gjordes att en 16sning dér alla funktioner
samlas till en plats inte skulle innebdra ndgon namnviard negativ effekt pa passagens effektivitet for
vilt.

Storleken pa broarna beror framst pa hojdskillnaden mellan viag 26 och Dunkehalladn. Bedomningen
var darfor att broarna inte kunde goras mindre d&ven om exempelvis motionssparet lyfts ut. Darmed
erholls ingen vinst som motiverade att gi vidare med detta alternativ.

Sammantaget gjordes bedomningen att alternativet inte uppfyller projektets mal lika vil som valt
alternativ gor, varfor det valdes bort.

Samverkansbro med dndskirmar

Utover det valda alternativet med samverkansbro och 6vergangskonstruktion har en utformning med
samverkansbro och dndskdrmar 6vervigts inom ramen for projektet. En dndskdarmsbro var aktuell d
denna typ av konstruktion inte generar det ljud som skapas nir fordon passerar 6ver
overgangskonstruktioner, vilket minskar viltpassagens funktion. Motivet till att alternativet med
andskarmsbro valdes bort ar att byggnadsverket blir langre och ddrmed innebar en hogre kostnad i
jamforelse med alternativet med 6vergangskonstruktion.

5.2.4. Trafikplats Klammestorp
Korsningspunkt mellan vig 26 och vig 683/Klockarpsvigen utgors i dagslidget av en treviagskorsning

med ett vinstersvangfalt.

Klammestorpsvigen passerar idag under vag 26 dar den befintliga bron 6ver Klammestorpsvagen ar
en snedvinklad plattrambro som byggdes 1981. Bron har en fri brobredd pa 11,4 meter och en fri
oppning for Klammestorpsviagen som ar tio meter och fri hojd begransad till 3,4 meter. I projektet
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ingar ocksé att ordna mojlighet for alla fordonsslag att passera viag 26 i omrédet, vilket inte ar fallet
med nuvarande utformning till f61jd av den nuvarande brons begransade h6jd om 3,4 m.

5.24.1. Vald utformning

En ny trafikplats anldggs i omrédet vid Klammestorp for att ansluta vag 683/Klockarpsvégen till vig
26. Den utformning som valts dr en trafikplats av typen underliggande ruter, vilket innebar att
sekundarvigen (vag 683/Klockarpsvigen) gar under vig 26, se Figur 28.

Ny bro ersatter
Bro 6-801-1

Profilsankning 684
Klammestorpsvagen

Figur 28. Principutformning for underliggande ruter. | detta alternativ profilséanks Klammestorpsvagen sa att full
frihojd erhalls under bro 6-801-1.

En ny bro anléggs for den nya trafikplatsen vid Klammestorp. Den nya bron fér en fri brobredd om 16
meter, fri hojd lagst 4,7 meter och fri 6ppning for Klockarpsvigen pa 16 meter.

Utbyggnaden av en ny trafikplats vid Klammestorp innebér att den hardgjorda ytan blir storre an i
dagsléget. Avledning av dagvatten fran vigen sker vasterut till ett naturomrade. Tillkommande floden
far relativt ldnga rinnstrackor och viss utjamning kommer ske i omradet. Avledningen av dagvattnet
sker till skogsmark som bedoms kunna ta emot tillkommande floden utan risk for oldgenhet. Det kan
bli aktuellt att vidta atgarder for att forhindra erosion pa viagbanken i anslutning till utslappspunkten.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vag 26 foreslas att befintlig bro 6ver
Klammestorpsvégen rivs och ersitts med en ny bro. Den nya bron f6reslas bli en plattrambro med fri
hojd 4,7 meter, fri brobredd cirka 24,5 meter och fri 6ppning pé 14 meter for Klammestorpsvigens
passage. Losningen innebér dven en ytterligare mojlighet for 1angsamtgaende fordon att passera vig
26 utan att komma i konflikt med trafiken pa vag 26.

5.2.4.2. Bortvald utformning

Tva olika principer for trafikplatsen har studerats - en av rutertyp och en av trumpettyp, se
principskisser i Figur 29 hamtade frén Végar och gators utformning, VGU (Trafikverket, 2020).
Dessutom har I6sningar med 6verliggande respektive underliggande sekundarvig studerats for bada

typerna.
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Figur 29. Principskisser 6ver de principer for trafikplats Klammestorp som har studerats.

Trafikplats av rutertyp med 6verliggande sekundirvig

En 16sning av rutertyp med 6verliggande sekundirvag skulle inneburit stort massunderskott och
intranget i riksintresset for kulturmiljovard Oster om vag 26 skulle blivit betydligt storre jamfort med
16sningar dar sekundérvagen dras under vag 26. Utformningsalternativet med 6verliggande
sekundarvig skulle fyllningsvolymerna bli stora i den nordvistra delen da det hér ar en storre sdnka i
terrangen. En overliggande trafikplats av rutertyp maste ligga sa 1angt norrut som mojligt for att
mojliggora Klammestorpsvigens passage under vag 26. I tilldgg till den oférdelaktiga massbalansen
samt de stora intrangen resulterade detta alternativ i problem kopplat till gestaltningsperspektivet da
trafikplatsen skulle blivit ett allt for markerat inslag i landskapet. Bullersituationen bedémdes dven bli
samre for de fastigheter som ligger strax vaster om trafikplatsen, jamfort med 16sningar dar
sekundérvigen dr underliggande. Sammantaget innebar de ovan listande faktorerna att alternativet
valdes bort.

Trafikplats av trumpettyp med overliggande sekundérvig

En trafikplats av trumpettyp med 6verliggande sekundirvig valdes bort da alternativet skulle
inneburit ett stort negativt inslag i landskapsbilden och ett stort markintrang. Massunderskottet i
detta alternativ var cirka 200 000 ms3, vilket skulle ha haft en stor padverkan pa massbalansen for hela
projektet. I likhet med féregdende bortvald 16sning bedémdes den 6verliggande sekundarviagen
innebira en negativ paverkan pa fastigheter beldgna strax vister om trafikplatsen utifrén ett
bullerperspektiv.

Trafikplats av trumpettyp med underliggande sekundirvig
En trafikplats av trumpettyp med underliggande sekundarvag har valts bort fraimst pa grund av att det
skulle innebéra stort intréng i den dkermark som brukas i hojd med den planerade trafikplatsen.

Trafikplats av rutertyp med underliggande sekundirvig diar Klaimmestorpsvigen leds
genom trafikplatsen

Ett annat alternativ som valdes bort var en 16sning diar Klammestorpsvigen leds under vig 26 via
trafikplatsen. Denna l6sning innebar ett stort intrang i hagmarken och naturmiljon vister om vag 26.
Dessutom skulle ldngsamtgaende fordon behova ledas in genom trafikplatsen, vilket skulle kunnat
orsaka trafiksikerhetsproblem. I detta alternativ skulle oskyddade trafikanter fortsatt kunna anvinda
Klammestorpsvégen for att passera vig 26, i en port for gang- och cykeltrafik.

Ny bro 6ver Klimmestorpsvigen

I tidigare skeden av projektet foreslogs den bron 6ver Klammestorpsviagen utformas med en storre fri
oppning dn vad som ar nédvandigt for sjalva Klammestorpsvagen. Syftet med den storre fri 6ppningen
var att i framtiden ha plats att anldgga en géng- och cykelbana som l6per parallellt med viagen under
bron. Da Klammestorpsvigen inte utgor ett utpekat framtida cykelstrak har utformningen med den
storre fri Oppningen valts bort av kostnadsskal.
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5.2.5. Bro vid Jarstorp
5.2.5.1. Vald utformning

Bro 6-802-1 har idag tre korfalt, ett i norrgdende riktning och tva i s6dergéende riktning. En
klassningsberidkning av bro 6-802-1 har visat att nuvarande bro klarar de trafiklaster som kravs (BK4)
och darmed har endast alternativet med breddning av befintlig bro utretts. Nar vig 26 breddas med
ett korfalt maste bro 6-802-1 breddas at vaster for att full frihgjd ska kunna bibehéllas for
underliggande vag utan justering av dess profil.

Befintlig bro vid Jarstorp &r en plattram som byggdes 1981. Bron har idag en fri brobredd pé cirka tolv
meter och en fri 6ppning for enskilda vigen som &r sex meter och fri h6jd som &r lagst 4,7 meter. Bron
kommer att breddas med cirka fyra meter och d& fa en fri brobredd pa 16 meter.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation. Befintlig trumma férldngs. Tillkommande flode
bedoms ej vara sa stort att det innebir negativ paverkan nedstroms.

5.25.1. Bortvald utformning

En breddning at 6ster skulle inneburit att underliggande viag behévde profiljusteras for att behélla
samma frih6jd som idag. Breddning at oster bedomdes déarfor som en dyrare atgird jamfort med att
bredda at vister. Dessutom innebar en breddning 6sterut intrang i riksintresset for kulturmiljo
(Jarstorp), vilket i mdjligaste man bor undvikas. Alternativet med en breddning osterut har darfor
valts bort.

5.2.6. Omradet vid Jarstorpsfalten
5.2.6.1. Vald utformning

Omradet vid Jarstorpsfalten avser striackan mellan broarna 6-802-1 och 6-803-1, se Figur 30.

Langs denna striacka breddas vigen vasterut. En breddning at véster innebar 1ag bank i 6ppen terrang.
Att bredda visterut ar ett naturligt val da delstrackorna fore och efter denna del breddas at vister.

En konsekvens av en breddning visterut ar att den befintliga kontrollplatsen/parkeringsfickan i
sodergaende riktning behover flyttas. Kontrollplatsens nya placering ar beldgen pa mark som idag
utgor en skogsplantering for att gora minimalt intrang i omkringliggande jordbruksmark. Faktorer
som avstdnd mellan katastrofoverfarter samt vindmdgjligheter for driften har aven haft pdverkan pa
kontrollplatsens placering. Kontrollplatsen ges en utformning som avviker négot jamfért med hur den
befintliga kontrollplatsen ar utformad. Den nya kontrollplatsen blir ndgot mindre, men utformad
enligt Trafikverkets regelverk. Kontrollplatsen kommer kunna anviandas av polisen for
trafikkontroller. Till skillnad mot den befintliga kontrollplatsen/parkeringsfickan s kommer den nya
kontrollplatsen inte vara avsedd for parkering/uppstillning. Befintlig kontrollplats/parkeringsficka i
norrgiende korriktning kommer vara kvar pd samma plats, men likt den nya kontrollplatsen kommer
parkering inte langre att tillatas.

66



b e

BRO 6-803-1 J’,
3

- i (19"
' 4l Pt Lt 4]

Figur 30. Karta over aktuell delstracka. Broarna 6-802-1 och 6-803-1 ar markerade i bilden.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation, i diken och slinter. Korsande trummor forlangs.
Tillkommande flode bedoms inte heller hir vara sé stort att risk for negativ paverkan nedstroms
uppstar.

5.2.6.1. Bortvald utformning

D4 breddning sker visterut bade fore och efter detta avsnitt var det inget rimligt alternativ att bredda
osterut. En breddning osterut skulle innebédra onédigt manga breddningsévergangar. En breddning
Osterut innebar ocksa ett intréng i riksintresset for kulturmiljovard, dock bedomdes att ett sddant
intrang inte skulle paverka riksintressets uttryck.

5.2.7. Over allman vag 685
5.2.7.1. Vald utformning

Bro 6-803-1 har idag 1+1 korfalt, vilket medfor att det behover tillkomma tvéa korfalt for att fa
genomgaende 2+2 pa viag 26. Bron ir en sluten plattram som byggdes 1981. Bron har en fri brobredd
pa nio meter och en fri 6ppning for den allmidnna vigen som &r nio meter och fri hojd som ar lagst

3,5 meter. En klassningsberakning har visat att bron uppfyller Trafikverkets krav pa trafiklaster (BK4)
och kan darmed behallas utan atgérd.

Vald utformning innebér att en ny bro for sodergiende trafik uppfors vaster om nuvarande bro och att
nuvarande bro behalls for norrgaende trafik. Den nya bron utformas likt befintlig bro, som en
plattram med vingmurar, fri brobredd pé cirka 8,1 meter, total brolangd cirka 16,5 meter, fri 6ppning
for underliggande vag blir nio meter och fri hojd blir 1agst 3,5 meter. Byggs en ny bro vister om
befintlig bro blir intrénget i riksintresset for kulturmiljovard mindre jamfort med om en ny bro byggs
oster om befintlig bro. Losningen innebar att riksintressets uttryck inte paverkas.

Strax dster om befintlig bro finns en pumpstation som kan vara kvar i befintligt 14ge nar ny bro
forlaggs pa vistra sidan av nuvarande vag 26.

Ett tungt vagande skal till att bygga en ny bro vid sidan av den nuvarande bro i stillet for att bredda
befintlig bro ar att det blir lattare att hantera trafiken under byggtiden samtidigt som arbetena med
den nya bron kan utforas utan att fordonstrafik passerar i direkt anslutning till arbetsplatsen, vilket ar
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positivt frin arbetsmiljosynpunkt. Losningen ger ocksa bra forutsattningar for framtida drift och
underhéll av bdda broarna dé trafiken tillfélligt kan ledas om p4 intilliggande bro.

Tokerydsbiacken rinner langs vig 26 pa vastra sidan for att sedan ledas 6ver till 6stra sidan genom en
trumma. Till f61jd av att breddning sker pa vastra sida behover Tokerydsbédcken griavas om pa ett
kortare avsnitt.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation. Flera trummor forldngs i och med den breddade
vagen. Befintlig langsgdende trumma vid rastplats tas bort. Tillkommande fléde bedoms ej vara s
stort att negativ pdverkan uppstér nedstroms. Narliggande pumpstation bedéms inte paverkas av
tillkommande floden da avledning sker forbi pumpstationen.

5.2.7.2. Bortvald utformning

Alternativen med en breddning av befintlig bro, antingen at oster eller &t vaster, valdes bort. En
breddning av befintlig bro at vaster hade inneburit en profiljustering av underliggande vig for att
erhélla bibehéllen frih6jd. En breddning &t vister bedomdes kostsam och anségs inte rimlig.
Breddning av befintlig bro 6sterut innebar béttre geometriska forutsittningar for vigdragningen. I
anslutning till bron rinner Tokerydsbacken pa vigens ostra sida. Backen hyser hoga naturvarden. Vid
en breddning at oster skulle Tokerydsbacken séder om bron beh6va gravas om och flyttas ut for att
rymma breddningen. Norr om bron skulle troligtvis stora delar av biacken kunna vara kvar i
nuvarande ldge, men infiltrationsytan mellan vig och back skulle bli mindre. Vid bron finns ocksé en
pumpstation som skulle behova bytas ut vid en breddning 4t 6ster da den da den skulle komma i
konflikt med den breddade delen av bron.

Ett annat bortvalt alternativ var att bygga ny bro 6ster om befintlig for norrgaende trafik. Intranget i
riksintresset for kulturmiljovard skulle blivit stort om ny bro hade férlagts 6ster om nuvarande bro,
varfor alternativet med en ny bro pé 6stra sidan har valts bort.

5.2.8. Omradet vid Manseryd
5.2.8.1. Vald utformning

Vig 26 har idag 2+1 korfalt pa aktuell stricka under bro 6-804-1. Befintlig bro 6-804-1 planeras att
rivas utan att ersittas med en ny bro. Viagen kommer att breddas enkelsidigt at vaster, vilket medfor
att den befintliga vigen nyttjas i storsta mdjliga mén. Rivningen av bro 6-804-1 innebar att tidigare
mojlighet att passera viag 26 pa befintlig enskild viag vid Manseryd forsvinner. Den befintliga
profiljusteringen under bro 6-804-1 kommer att férsvinna till f6ljd av den uppdaterade viagprofilen i
omrédet, dd denna saknar funktion nir bron rivs. Vandytor foreslas anldggas utmed enskild vag pa
respektive sida av vig 26. Vidare foreslas att en ersiattningsviag som binder samman befintlig enskild
vag vid Manseryd med vig 685 anldggs pa vistra sidan av vag 26, med syfte att forbattra
tillgangligheten till Ménseryd frén sodergaende riktning.

Avvattningen sker i norrgéende riktning i anslutande diken. Lilldn korsar vigen tre ginger pa aktuell

striacka dar vigdagvattnet ansluter till vattendraget vid varje korsning. Berdkningar visar att nivaerna
pa Lillan aldrig blir sa hoga att vagen riskerar att bli paverkad. Tillkommande flode bedoms ej vara sa
stort att negativ padverkan uppstér nedstroms.

Atgirderna lings vig 26 avslutas i norr, vid trafikplats Ménseryd, med att det hogra korfaltet i
norrgdende riktning 6vergar till att bli en avfart i trafikplatsen.
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5.2.8.2. Bortvald utformning

I ett tidigare skede utgjordes huvudalternativet av att behélla bro 6-804-1, samt att tvi korfalt i
varderas riktning skulle rymmas under bron med bibehéllen frih6jd. For att bibehalla frihGjden under
bron nér vag 26 skulle breddas var vaglinjen under bron tvungen att justeras sé att vagen passerade
under bron sa nira det vistra brostodet som mojligt.

Utover den justerade viglinjen kravdes en profilsinkning av vag 26 i anslutning till bron, vilket
medforde att utskiftning av massor under vagkroppen var nédvandig till f6]jd av de rddande
markforhallandena och det hoga grundvattnet i omradet. For att minimera paverkan fran
grundvattnet planerades vagen att grundlaggas pa sprangsten. For att hantera trafiken under den
period som profiljusteringen utférdes planerades att anlédgga en tillfallig forbiledningsvig pé vag 26
vastra sida. Sammantaget medférde den utskiftning av massor och tillhorande tillfillig vag for att ta
hand om trafiken pé vag 26 att kostnaden for profiljusteringen 6kade visentligt.

Till foljd av de tillkommande risker och kostnader som tidigare féreslagen utformning medfor har det
inom ramen for projektet beslutats att slopa tidigare forutséttning om att bro 6-804-1 ska behallas.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I plankartan redovisas skyddsatgarder som faststills. Skyddsédtgidrderna redovisas med beteckning
Ski1-6. Utover skyddsatgarder redovisade pé plankarta finns dven en ytterligare skyddsétgard som
faststills i planen, vilken redovisas pa bilaga till plankarta.

Faunapassage for stora daggdjur anlidggs vid Dunkehallaén, cirka km 2/225, anges som Ski.

Koportar vid cirka km 5/120 respektive 6/730 behalls som passage for smé och medelstora diaggdjur,
anges som Sk2.

Fordrojningsmagasin for uppsamling av dagvatten anliggs i trafikplats Asens gird, anges som Sk3.

Hogkapacitetsracken satts upp for att skydda vattenmiljon i Lillan vid cirka km 5/970, 6/460 samt
6/700, anges som Sk4.

Bullerutredningen visar att ett antal fastigheter berdknas 6verskrida riktvarden for trafikbuller
inomhus och pa uteplats. Skyddsatgirder for dessa fastigheter kommer erbjudas i form av:

¢ Erbjudande om bullerskyddsatgird pa fasad, Sk5
¢ Erbjudande om bullerskyddsatgird for uteplats, Ské6

Totalt ror det sig om tre fastigheter som kommer erbjudas bullerskyddsatgird pa fasad och atta
fastigheter som kommer erbjudas bullerskyddsatgéarder for uteplats.

Forutom de ovan namnda skyddsétgarderna faststills dven att samtliga trummor i vattendrag ska
utformas sa de inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Jamfort med nuvarande trafikmingder om 14 000 — 18 000 fordon per dygn (drsdyngstrafik, ADT)
(2020), bedoms motorfordonstrafiken fordubblas till trafikmangder om 29 000 — 40 000 fordon per
dygn (ADT) fram till prognoséret 2048. I tilligg forvintas andelen tung trafik lings med den aktuella
strackan av viag 26 minska frin 15-16% 2020 till 13-15% prognosiret 2048. Ombyggnaden innebar att
kapaciteten pa strickan nist intill tredubblas. Trots stor trafikokning bedéms framkomligheten for
motorfordon 6ka. Ombyggnation av trafikplats Asens gard samt en ny trafikplats vid Klimmestorp ger
en forbattring av bade framkomlighet och trafiksdkerhet f6r motorfordon.

Trafikprognoser innehaller alltid osdkerheter, som i aktuellt fall beror pa kvalitet och aktualitet hos
trafikmatningar, forviantad arlig trafikokning samt trafikalstring fran narliggande exploateringar.
Trafikprognoserna for berérda viagar ger dnda tillrackligt underlag for att kunna bedéma
framkomlighet, trafiksédkerhet och andra effekter pd motorfordonstrafiken.

Efter ombyggnad ar inriktningen att gang- och cykeltrafik samt langsamtgdende fordon inte ska
tillatas pa vag 26. Gang- och cykeltrafik forekommer nastan inte alls idag pa strackan. Det finns
alternativa vigar for denna trafikantgrupp och bedémningen &r att dessa alternativa vigar ocksa
anvands. Konsekvenserna for gang- och cykeltrafik bedoms darfor bli obetydlig. Langsamtgaende
fordon kan till exempel vara A-traktorer, mopedbilar, lantbruksmaskiner eller andra arbetsfordon.
Trafiksdkerheten forbattras for alla trafikantgrupper om ging- och cykeltrafik samt langsamtgéende
fordon férbjuds. Hanvisning av dessa trafikanter till annat vignit kan i vissa fall medfora forlangd
restid jamfort med att anvianda vag 26.

Nir bro 6-804-1 rivs bryts majligheten att via den enskilda vagen transportera sig 6ver viag 26 vid
Manseryds gard. Det innebéar en langre transportstracka for att ta sig fran Manseryds gard till stra
sidan av viag 26. Konsekvenserna bedoms bli negativa med langre restider och darmed 6kad
bransleforbrukning. I huvudsak beror detta boende vid Ménseryds gard, da det ar en enskild vag.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade atgiarderna bidrar till att forbattra tillgdnglighet och framkomlighet avseende lokala
malpunkter utmed vig 26 i projektets naromrade sa vil som det nationella stamvignétet pa strickan
Halmstad-Jonkoping-Kristinehamn. Effekter bedoms bli positiva for befolkningen i Jonkopings
kommun och grannkommunerna (Habo och Mullsjo), sarskilt for de som ofta transporterar sig pa vag
26. Efter fardigstidllandet kommer framkomligheten att vara béttre och trafikstérningarna forviantas
bli farre. Med béttre framkomlighet bedoms lokalsamhallet och den regionala utvecklingen gynnas da
pendling och transporter blir sdkrare och mer pélitliga. Ett mer robust och palitligt transportsystem
gynnar ocksd kommunens utbyggnadsplaner i sodra delen av strackan.

De planerade atgirderna innebir inte att markanviandningen fordndras i nagon storre grad dé det inte
blir ndgon storre fragmentering eller uppdelning av vare sig skogs- eller jordbruksmark, se vidare i
avsnitt 6.3.8. Vid trafikplats Asens gird har tva fastigheter behovts 16sas in. Viss dker- och betesmark
behover tas i ansprak, framst till foljd av ny trafikplats vid Klammestorp.

Konsekvenserna bedoms bli 6verviagande positiva i och med den forbattrade framkomligheten utmed
vag 26.
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6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Landskap

Projektets genomforande innebar forandringar i landskapet sdsom ett bredare vagrum, tillkommande
faunastingsel samt anliggande/ombyggnation av trafikplatser. Aven omgrivning av vattendrag
behdver goras.

En bredare vig som kantas av stingsel innebar att barridreffekten i landskapet 6kar. Detta kan
medfora pdverkan pa landskapsbilden samt djurlivet i omradet. For att mildra barridreffekterna for
det rorliga friluftslivet och vilt anordnas passager. Passagerna utformas si att de blir attraktiva for
béde anviandare och betraktare. Den nya passagen vid Dunkehalladn som samlar flera funktioner blir
med sin 6ppna och luftiga utformning en forbattring for bade djur och ménniskor som ror sig i
omradet. Faunastangslet ska dir det ar mojligt utifrén trafiksikerhet och viltforhéllanden f6lja
landskapets linjering samt topografi. Det innebar att stingslet i forsta hand placeras pa slantkron, i
slantfot eller 1angs med &ker- och skogskanter. En genomtinkt placering av faunastangslet kan mildra
den negativa paverkan pa landskapet.

I anlaggandet av trafikplatserna delas befintlig mark upp i mindre omraden vilket kan leda till en
forandrad markanviandning. Val av vegetation och forslag pa skotseldtgarder for dessa ytor kan bidra
till att bevara landskapets karaktar och dirmed mildra paverkan pa landskapsbilden.

6.3.2. Riksintressen

Riksintresset for naturvard och rorligt friluftsliv bedoms inte paverkas av planerade atgirder tack vare
avstandet fran vig 26. Riksintresset for yrkesfisket bed6ms inte patagligt skadas eftersom paverkan pa
tillrinnande vattendrag ska minimeras genom att atgarder for att skydda dessa vidtas. Utformningen
av de omgravda partierna ska aven fortsiattningsvis utgora goda miljoer for smoltproduktionen.
Oringen #r en stark vandringsfisk och bedoms klara av att ta sig genom lingre passager i trumma si
lange lutningen pa trumman ar ratt utformad. Trummorna ska inte utgora vandringshinder.

Riksintresset for kulturmiljovard bedéms péaverkas i mindre omfattning pa grund av den nya pafarten
vid trafikplats Klammestorp, samt att faunastiangsel sitts upp. Den nya anlaggningen kommer att ta
delar av den 6ppna odlingsmarken inom riksintresset i ansprak, men det bedoms dven fortsiattningsvis
vara en hog uppodlingsgrad inom riksintresset. Det 6ppna landskapet inom riksintresset bedoms dven
fortsattningsvis kunna upplevas pa samma sitt som idag. Varken riksintressets uttryck —
sockencentrum, saterier, storre gardsmiljoer samt hog uppodlingsgrad — eller den historiska
lasbarheten och kopplingarna inom och mellan riksintressets virden bedoms paverkas. Riksintresset
bedoms inte pétagligt skadas av de planerade atgiarderna och dirmed bed6ms inga negativa
konsekvenser uppsta.

Riksintresset for vig 26 (kommunikationer) bedoms paverkas positivt av de planerade &tgarderna da
framkomligheten forviantas bli battre efter fardigstiallandet. Dock kommer framkomligheten begriansas
tillfalligt under byggtiden. De planerade atgidrderna bedoms inte paverka mdjligheterna att bygga ut
den framtida jarnviagen. Riksintresset for flyg bedoms inte heller paverkas av de planerade

atgarderna.

6.3.3. Naturmiljo

Naturvarden
Objektsbeteckningarna aterfinns i Figur 10.
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Atgirderna vid trafikplats Asens gird kommer att medféra ndgra mindre intring i naturvirdesobjekt
NVO1 (I6vdunge med patagligt naturvarde) samt NVO2 (blandskog med péatagligt naturvarde).
Intrangen bestar av justering av sldnter for pa- och avfartsramperna pa vardera sidan av vag 26.
Intrangen innebar att viss avverkning behover ske i respektive omréde. Effekten blir att omradena blir
négot mindre till ytan, men konsekvensen bedéms bli marginellt negativ. Storre delen av respektive
omrade kommer kunna vara kvar, atminstone fram till omradena har tagits i ansprak for de
detaljplaner som beror dem, se vidare i kapitel 6.5.

Nagra blomrika vigkanter med visst artvirde kommer att forsvinna bade 6ster (NVO3) och vister
(NVO4) om vig 26 till foljd av att vigen breddas. Genom att bana av vegetationsskiktet innan
ombyggnationen och sedan aterfora toppjorden pa de nya slanterna for &teretablering av
vagkantsfloran kan de negativa konsekvenserna mildras.

Omradet kring Dunkehalladn kommer att 6ppnas upp i och med de nya parallella broarna 6ver &n. Att
bygga helt nya broar hir kommer dels orsaka ett storre ingrepp i naturvirdesobjekt NVO5 dir skog
maste avverkas och som darmed permanent forsvinner, dels att &n behover gravas om en viss stricka.
Detta ger en negativ konsekvens for den biologiska méngfalden niar skogsomradet blir mindre och
livsmiljoer forsvinner. A andra sidan kommer vattendraget fi en 6ppen vattenyta och det
vandringshinder de befintliga trummorna troligen utgor idag férsvinner, vilket ar positivt for manga
organismer. Viltet kommer ocksa ha en god passagemajlighet utmed an. Hela omrédet bedoms fa en
mer naturlig utformning och kan pa ett battre sitt ansluta till de hdga naturvirdena ster om vag 26.
Detta bedoms 6verviga de negativa konsekvenserna som uppstér i och med avverkningen av
skogsmarken. Sammantagen effekt nir vegetationen har ateretablerat sig efter byggtiden ar battre
livsmiljoer for ménga arter. Konsekvensen for helheten kring Dunkehalladn bedoms darfor bli positiv.

Kring trafikplats Klammestorp blir det mindre intrang i naturvirdesobjekt NVO?7 vister om vig 26
dir kanten nirmast vig 26 paverkas. Aven naturvirdesobjekt NVO11 6ster om viig 26 berérs men i
liten utstrackning d& viss avverkning sker i kanten mot den nya norrgiende péafarten. I NVO11 har det
under sommaren 2022 skett en storre avverkning av fastighetsigaren. Trafikplatsens utformning
bedoms efter denna avverkning inte paverka det omrédet ytterligare, forutom i kanten for den nya
pafarten. Ungefar halva naturvirdesobjekt NVO10 vister om vig 26 kommer beroras av avverkning
och byggande av ny sédergidende avfartsramp. Trafikplatsen har utformats for att intrdngen ska bli s&
sma som mojligt, och de bedoms endast paverka objektens kantzoner. En vigkant med vissa
naturvirden (NVOS8) kommer att forsvinna pa vistra sidan av vag 26. Effekten blir att livsmiljcer
forsvinner. Vigkanten kan ateretableras pa nya slianter om vegetationsskiktet banas av och sparas.
Aven naturvirdesobjekt NVO 12 och NVO13 (stenmurar i skogsmark) kommer att delvis eller helt g&
forlorade i och med anldggande av ramper till trafikplatsen. Trafikplatsen har anpassats mot andra
hoga naturviarden och begrinsats sé 1angt det gar. Stenmurar kan utgora 6vervintringsplatser for t.ex
grod- och krildjur, och ska darfor helst inte rivas under perioden november-april. Om tidsperioden
inte gar att undvika, ska en okular kontroll efter grod- och kraldjur genomf6ras innan murarna rivs.

Flera naturviardesobjekt med vissa — patagliga naturviarden samt sarskilt skyddsvarda trad och
naturvirdsarter sparas nar vigen breddas pa vistra sidan frén trafikplats Klammestorp och norrut till
Tokerydsbacken/Lillan, vilket ar positivt for den biologiska méngfalden.

De planerade dtgarderna vid Lillain medfor avverkning i kanten av n, samt gravning i &n nir trummor
ska atgirdas. Avverkningen innebair att livsmilj6er i &ns kantzoner férsvinner och kan dirmed komma
att paverka livsmiljoerna dven i &n. Det kommer vara viktigt att sdkerstélla skyddséatgiarder under
byggtiden samt en aterstéllning av ans kantzoner for att mildra effekterna av projektet.
Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa, se dven kapitel 6.3.5.
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De planerade dtgiarderna vid Lilldn kan ockséd komma att paverka det befintliga naturvardsavtalet
genom att trad behdver tas ned for vagbreddning och faunastangsel samt viss omgravning av Lillin
behover goras. Trafikverket ska darfor ha en dialog med Jonkopings kommun och markégaren kring
hantering av dtgirderna och avtalet.

En sammanvigd bedomning av naturviarden ger bade positiva och negativa konsekvenser. De positiva
konsekvenserna uppstar vid Dunkehalladn dar omradet aterges en naturlig utformning. I 6vrigt ar
konsekvenserna for naturvardena méttligt negativa da flera objekt med vissa-pétagliga naturviarden
blir mindre eller maste ateretableras i nya slinter.

Skyddade omraden

Vattenskyddsomréadet Vattern bedoms inte paverkas av planerade arbeten pa vag 26 eftersom inga
grav- eller schaktningsarbeten ska forekomma inom det skyddade omradet. Daremot ar det viktigt att
forsiktighetsatgiarder vidtas under byggtiden vid de vattendrag som leder in i vattenskyddsomrédet.
Det kan till exempel vara siltgardiner nedstroms arbetsomradet eller att vattnet pumpas forbi
arbetsomradet. Krav stills pa att arbeten i respektive vattendrag sker sammanhéngande. De sméa
okade mingderna av vigdagvatten som nér recipienten Vattern bedéms vara forsumbara tack vare
avstandet samt att avvattningen fran vigen planeras ske i vegetationskladda diken som ger en
tillracklig rening.

Strandskydd

Projektets andamal som medfor trafiksidkerhetshgjande och framkomlighetsfrimjande atgarder
bedoms vara ett angelidget allméint intresse, da aktuell stracka ar olycksdrabbad. D4 dtgdrderna vidtas
pa en befintlig vig som korsar de aktuella vattendragen kan de inte vidtas utanfor strandskyddat
omrade. Atgirderna bedoms inte paverka allminhetens tilltride till vattenomradena da det redan idag
ar i vagens omedelbara nirhet. Vid Dunkehalladn forbattras tillgingligheten till 4n nar passagen
oppnas upp. De planerade dtgidrderna bedoms heller inte vasentlig forandra livsvillkoren negativt for
djur- eller vaxtarter. De planerade atgiarderna bedoms séledes inte strida mot nagot av strandskyddets

syften.

Biotopskydd

Den planerade breddningen av viag 26 paverkar en biotopskyddad dkerholme samt négra
biotopskyddade diken utmed strackan. Precis som for strandskyddet, bedoms trafiksdkerheten vara
ett angeliget allmint intresse. Akerholmen, som bestir av ett skyddsvirt trid (askskottsjuk ask)
kommer forsvinna. Det finns dock andra likartade miljoer i ndiromradet. Dikena kommer att
kulverteras ytterligare nagra meter jamfort med dagens situation och ddrmed férsvinner en liten del
av den livsmiljo som dikena utgor. Dikena fortséatter dock aven utanfor det omréde de planerade
atgarderna beror, konsekvensen bedoms darfor bli lite negativ.

Skyddsvérda trad

Nagra skyddsviarda samt sérskilt skyddsvarda trad berors av planerad breddning av véigen. De nya pa-
och avfarterna sydost om trafikplats Asens gard utformas sé de sirskilt skyddsvirda triden som vixer
dir kan sparas. Men ett trad - TR06 - star nidra den nya slanten och det kan inte uteslutas att rotterna
kan komma att paverkas. Forsiktig schakt forbi detta parti reckommenderas. Trad som behover
avverkas ar en dod bjork (TR10) vister om vig 26 samt asken (TR11, tillika dkerholmen) vaster om
vig 26, vid km 1/100 norr om Asens gird. Denna ask ir drabbad av askskottsjuka och bor brinnas.
Traden finns markerade pé karta i Figur 14. Vid km 1/500 berors ett av de sarskilt skyddsvarda trad
som Jonkopings kommun inventerat (diameter cirka en meter) av ny vagslant. Dessutom berors tre
skyddsvirda trad frdn samma inventering, de behover ocksa tas ned pé grund av viagbreddningen. Vid
km 4/425 vixer ett sarskilt skyddsvart trad (gammal ek) som hamnar pé viagsidan av faunastingslet.
Detta trad ska sparas. Nar sarskilt skyddsvarda trad och deras efterf6ljare (de skyddsvirda triaden) tas
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ned forsvinner livsmiljéer som tar lang tid att aterskapa och det kan pdverka de arter som lever pé och
av traden. Vagplanen bedoms orsaka en valdigt begransad p&verkan pa sarskilt skyddsviarda och
skyddsvirda trad och det finns gott om liknande trad i omgivningarna dir virdena dnda kan finnas
kvar. Faunadepa bedoms dérfor inte behovas.

Konsekvensen nar traden forsvinner bedéms som lite negativ d4 livsmilj6er forsvinner, men det finns
trad i ndiromradet som inte paverkas och kan fungera som efterfoljare.

Naturvardsarter

De fridlysta arterna samt de skyddsklassade arterna som patraffats bedoms undga paverkan dé de
patraffats i omraden som inte berors av de planerade atgarderna. Den rodlistade arten svinrot (NT)
paverkas vid en vaxtplats vid km ca 5/700 nér en ny bro byggs. For att mildra effekten ska toppjorden
banas av och dteranvandas pé nya sldnter, forutsatt att jorden ar fri frén invasiva arter. Svinrot finns
ocksé pa flera platser utmed striackan dir den inte paverkas. Arten bedoms darfor kunna finnas kvar i
omradet dven efter vigbyggnationen.

Nir det géller fladdermdss paverkar vagar generellt negativt genom till exempel barridreffekter,
biotoper som forsvinner, buller, ljusfororeningar och fragmentering av landskapet. Fladdermoss
undviker generellt att passera Over viagar. For att minska vigens negativa effekt ar faunapassagen vid
Dunkehallaan viktig, liksom de koportar som finns under viag 26. Utformningen av motions- och
ridspar utmed Dunkehalladn kommer vara viktig, och da séarskilt med tanke pa belysning. Belysning
bor inte forekomma nattetid da det stor fladdermossens beteende. Fladdermusholkar kan med fordel
sdttas upp under bron vid Dunkehallaan. Avverkning av skogen dér viagen ska breddas ska ske utanfor
sommarperiod for att inte stora fladdermossens reproduktionstid. Med dessa féreslagna
forsiktighetsatgiarder bedoms det inte behovas ndgon artskyddsdispens eftersom livsmiljéer och
individer inte bedoms patagligt skadas.

Att styra avverkningen av skog till att ske utanfor sommarperiod ar ocksé viktigt for att minska risken
for paverkan pa faglars hackningsperiod.

Det biflode till Lillan (NVO20) dar yngel av vanlig groda/padda noterats bedoms inte paverkas av de
planerade atgéarderna. Nagon artskyddsdispens bedéms ddrmed inte behovas.

Invasiva arter

Det forekommer invasiva arter utmed striackan. Det rekommenderas att de massor som innehaller
invasiva arter eller vixt-/rotdelar av dem dteranviands inom projektet till exempel i utfyllnader kring
trafikplatserna eller pa andra stillen inom vagomradet dar det ar 1ampligt. Det ar dock viktigt att se
till att dessa massor tiacks med ett tillrackligt djupt skikt av ren jord. Med detta forfaringssatt bedéms
konsekvensen bli ndgot positiv di spridning av dessa arter kan minimeras.

Vilt

Da faunastingsel sitts upp utmed hela strackan kommer vigens barridreffekt att 6ka. Vagen forses
med fyra viltuthopp pa vardera vigsidan placerade i narheten av platser dar djur av misstag skulle
kunna komma upp pa vigen. Faunastingslet kommer att begransa djurens vandringar. Effekten kan
innebdra ett simre eller oférandrat genetiskt utbyte mellan olika djurpopulationer, samt innebéra en
okad risk for viltolyckor pa andra vagar i omradet nér djuren tvingas dndra sina vandringsstrak.
Effekten kommer dock bli farre viltolyckor med trafik langs med vag 26.

Betongbron norr om trafikplats Klimmestorp som idag kan anvindas av medelstora ddaggdjur och
kanske dven radjur kommer i och med trafikplatsens utbyggnad att tas bort och ersitts inte. Bro 6-
804-11nirheten av Manseryd som kommer rivas utgor en passagemojlighet, &ven om dess funktion
bedéms som begriansad. Det innebéar att mojliga passager forsvinner och barridreffekten okar. For att
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mildra barridreffekten byggs tva nya parallella broar (en bro i vardera rikiningen) 6ver Dunkehalladn
sé alla djurslag fritt kan passera under vag 26 och utmed &n. Med de nya broarna éver Dunkehalladn
kommer viltet fa goda passagemojligheter utmed ett naturligt ledstrak, négot de inte haft tidigare pa
denna del av strackan. Miljon kring &n kommer pa sikt bli mer naturlig, 4ven om det blir en stor
paverkan under sjilva byggtiden. Tva koportar behdlls ocksa som kan fungera som passager for
medelstora daggdjur. Trots de vidtagna atgiarderna bedoms det kvarsté en barriar pa den norra delen
av strackan for bade ilg och radjur eftersom det saknas anpassade passager utmed vag 26/47 mot
Mullsj6. Atgdrder bor 6vervigas men behdver inte nédvindigtvis vidtas pa den hir strickan av vig 26
mellan Hedenstorp och Ménseryd.

Konsekvenserna bedoms, trots faunastiangslet, bli positiva i och med att en bra passage for alla
djurslag byggs vid Dunkehalladn.

Sammanfattning naturmiljé

Det blir bade positiva och negativa konsekvenser for naturmiljon av de planerade atgirderna utmed
vag 26. Till de positiva konsekvenserna hor atgiarderna vid Dunkehallaan, dar tva parallella broar
ersitter dagens trummor vilket innebéar majlighet for alla djurslag att passera. Det &r dven positivt om
massor innehéllande invasiva arter kan laggas i utfyllnader och tdckas med rena massor och pa sa sitt
minska risken for spridning. Till de negativa konsekvenserna hor att omraden med vissa — patagliga
naturvarden blir mindre samt att biotopskyddade diken kulverteras nar trumforlangningar sker. Det
kommer vara viktigt att vidta foreslagna skydds- och forsiktighetsatgirder for att minska paverkan pa
fladdermoss, fagel samt vattenmiljGer.

6.3.4. Kulturmiljo

Den aktuella vigplanen bedoms kunna paverka kulturmiljon i omradet. Paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovéard har beskrivits i kapitel 6.3.2. Rivningen av bron i norr innebar att den gamla
vagstrackningen bryts och ett kulturhistoriskt landskapselement tas bort. Detta innebar att
lasbarheten av historien i landskapet minskas. I omradet finns flera forn- och kulturlamningar som
bedoms komma att beroras av vigplanen. Projekteringen har anpassats for att gora sa liten inverkan
som mojligt pa kulturmiljon eftersom forn- och kulturmiljélamningar ar en dndlig resurs.
Etableringsytor och tillfilliga vigar ska i mojligaste mén placeras sa fornlamningar eller
kulturmiljolamningar inte paverkas. Tva fornldmningar berors diar det bedoms vara aktuellt med
forundersokning (grav L2021:2962 samt boplatslige L2021:2727). Ytterligare fem fornlamningar
berors av ny slint eller tillfallig nyttjanderétt. Tillstdnd till ingrepp i fornlamning ska darfor sokas.
Flera 6vriga kulturhistoriska lamningar bedéms ocksa paverkas och de kommer behova tas bort.

Med minskad lasbarhet av historien i landskapet nar bron i norr rivs, att fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar berors och sannolikt helt eller delvis kommer att behdva tas bort bedoms
konsekvenserna for kulturmiljon vara méttligt negativa. Men de flesta 6vergripande kulturhistoriska
sambanden bedoms &dnda finnas kvar.

6.3.5. Vattenmiljo

Ytvatten

Dunkehalladn

Med de nya broarna 6ver Dunkehalladn 6ppnas en tidigare kulverterad striacka av an upp och
aterformas till ett naturligt vattendrag vilket 6kar konnektiviteten och framkomligheten for bade
vattenlevande och landlevande djur. De troliga vandringshinder de befintliga trummorna utgjort
kommer i och med detta att férsvinna. Konsekvensen blir positiv for vattenmiljon och de organismer
som nyttjar vattendraget.

75



En viss omgravning av Dunkehalladn kommer ske for att anpassa aféran till den nya utformningen
under broarna. Omgravning innebar paverkan frimst under byggtiden med risk fér grumling, och att
vattnet behover ledas om under tiden, se vidare i kapitel 6.6. Utrivning av trummorna ar
tillstandspliktig vattenverksamhet d& de omfattas av befintligt tillstind. Uppforande av bro samt
omgréivning av Dunkehalladn omfattas av anmalningsplikt for vattenverksamhet d& medelvattenflodet
i Dunkehallaan ar under 1 m3/s. Trafikverket avser att uppritta en gemensam tillstdindsansékan for
alla atgérder som ber6ér Dunkehalladn pa den har platsen.

Medelvattenflodet i Dunkehalladn paverkas med en liten 6kning av tillkommande dagvatten, men
effekten av det bedoms bli forsumbar. Tillkommande flode bedoms inte riskera erosion eller annan
paverkan pé vattendraget. Dagvattenfororeningar bedoms som ldga utifran att vagdikesproverna visa
halter under MKM. Vigdagvattnet kommer ocksé ledas 6ver vegetationsbekladda sldnter innan det
nér sjilva vattendraget, vilket gor att fororeningar kan bindas i jorden innan de nar vattendraget.
Effekten frdn dagvattenfororeningar bedoms darmed bli liten.

Lillan

Forlangning av befintliga trummor innebér dels behov av omgravning av vattendraget for att anpassa
passagen till den nya, breddade vigen, dels kulvertering av en 6ppen del av én. Tokerydsbacken som
ar ett biflode till Lillin behover flyttas nagot visterut nar vagen breddas och dven har anpassas
vattenpassagen under den breddade viagen. Omgravning av dels Lillan, dels Tokerydsbicken bedoms
ge en forhallandevis liten paverkan, medan kulverteringen bedéms ge négot allvarligare konsekvenser.
Effekten av de planerade dtgirderna, det vill sdga en forlangning av befintliga trummor, ar att en
Oppen biotop forsvinner pa en viss stricka vilket medfor att det blir en dnnu ldngre striacka for
vattenlevande djur att passera i trumma. Det kan innebdara att vissa djur inte kommer att kunna
passera trummorna. For att minska risken for detta dr det sarskilt viktigt att se till att trummorna inte
blir vandringshinder for vattenlevande organismer. Effekten kan ocksa mildras om bra bottensubstrat
i trummorna kan ordnas. Det dr ocksa viktigt att gravning i 4n sker under ritt period pa aret, det vill
sdga att undvika att griva i an da 6ringen vandrar upp i darna for att leka, rommen utvecklas och fram
till varen da ynglen kldcks. Detta innebar att grumlande arbeten ska undvikas i Lilldin och
Tokerydsbicken under perioden 1 okt-31 maj.

Manseryds dammanliggning kommer dven fortsattningsvis fa samma vattenflode genom
anldggningen som i dagslaget. Anldggningen bedoms ddrmed inte paverkas nimnvért. Det bedoms
inte bli ndgra konsekvenser for anlaggningen.

Den planerade breddningen av viag 26 medfor ett nagot 6kat medelvattenflode da den hardgjorda ytan
blir ndgot storre. Dagvattnet avleds till naturliga avrinningsstrék och naturliga lagpunkter.
Tillkommande flode till Lillin bedoms inte vara sa stort att det uppstar negativ paverkan nedstroms
vag 26. Nagra fordrojningsatgiarder bedoms i nuldget inte behévas. Hogkapacitetsriacken satts upp for
att skydda vattenmiljon vid en eventuell olycka med motorfordon.

Den sammanvigda konsekvensen for Lillan dr mattligt negativ dé langre astrackor kulverteras, men
med ratt utformning och de foreslagna skydds- och forsiktighetsatgidrderna kan konsekvensen
mildras.

Trots att medelvattenflodet i Lilldn dr mindre &n 1 m3/s ska tillstnd till vattenverksamhet s6kas for
trumforlangningarna. Skélet till detta dr att trummorna omfattas av ett tillstdnd idag, samt for att
eventuell paverkan pd Méanseryds dammanliggning ska kunna beaktas.
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Grundvatten

Vid trafikplats Asens gérd ligger grundvattnet pa nivier dir det 4r finare, siltig sand. Schaktning infor
nydragning av sodergdende pafartsramp har anpassats sa djupet ner i grundvattennivan endast
beddms bli omkring tre decimeter. Det bedoms inte paverka grundvattenflodet eller innebira
bortledning av grundvatten. Det nérliggande Hedenstorp industriomride har grundlagts pa sand och
I6per darfor liten risk for sattningar. Det bedoms inte bli ndgon ytterligare grundvattenavsankning vid
Asenviigen di omradet sedan tidigare ir paverkat av befintliga avvattningssystem.

Vid Klammestorp kommer grundvattenforhéllanden att &ndras nir en ny trafikplats anlaggs. En del
av torven som ligger under Klockarpsviagen kommer att schaktas bort. Schakten skir av det ytliga
grundvattenmagasinet ungefar pa mitten och drianerar en mindre del mot vaster istillet for norrut. En
del av grundvattenbildningen hamnar i det undre grundvattenmagasinet och bedéms inte paverkas av
de aktuella schakten. Det bedoms dock inte finnas nagra enskilda intressen sdsom brunnar och
byggnader i narheten. Det har heller inte patréffats nagra allménna intressen, exempelvis
naturmiljévarden, som ar beroende av detta grundvatten. Enskilda eller allménna intressen bedéms
dirmed inte skadas av denna grundvattenbortledning. Nagot tillstand for vattenverksamhet bedoms
darfor inte behovas.

De férekommande grundvattenforekomsterna bedoms inte paverkas av de planerade atgiarderna.

Breddning av vigen utmed Lill&n i projektets norra del sker i ett omrade med hogt stdende
grundvatten. Grundvattennivierna vintas inte genomga ndgon betydande foriandring. Diken langs
denna stricka kan innebira en obetydlig lokal avsdnkning av grundvattennivaer, men bedoms inte
innebara risk for skada pé vare sig allméinna eller enskilda intressen. Tillstand till vattenverksamhet
beddms darfor inte behovas.

Vid anliaggning av brostod vid 6vriga platser langs vigstriackan bedoms det inte uppsta behov av
bortledning av grundvatten.

Breddningen av vig 26, samt ombyggnationen av trafikplatserna, kommer 6ka sdkerheten pa strickan
och darmed minska risken for utslapp av drivmedel eller andra vétskor orsakade av olyckor. Sker det
en olycka ar det viktigt att farliga kemikalier omhéandertas sd snabbt som mdjligt for att forhindra
spridning till narliggande vattendrag. Risken for grundvattenfororening ses som ldg d& majoriteten av
fororeningarna kommer fastna i de 6vre jordlagren. Vid eventuella storre lackage vid till exempel en
olycka bor dikesprovtagning utforas for att se om massorna behover renas.

Paverkan under byggtiden beskrivs i kapitel 6.6. Paverkan pa miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel
8.2.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Vid Dunkehalladn forbattras passagemojligheterna avsevirt for motionarer och ryttare nar de
nuvarande passagerna ersitts med nya, rymligare passager under broarna ver Dunkehallaén.
Mojligheten att passera viag 26 hiar bedoms darmed bli forbéttrad. Effekten bedoms bli att
tillgangligheten okar.

Passagen for rekreation och friluftsliv under véag 26, strax norr om blivande trafikplats Klaimmestorp,
kommer dock att rivas och ersitts inte av ndgon ny passage. Effekten av att denna passage stings
bedoms endast medfora en liten forandring jamfort med nuldget, da den nyttjas i mycket liten
utstrackning.

Bedomningen &r att det blir positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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6.3.7. Markmiljo

Risken att fororeningar har spridits fran de potentiellt fororenade omréddena bedéms som liten. D& de
potentiellt fororenade omradena som identifierats ligger i ytterkanten av utredningsomrédet bedoms
det inte foreligga nagon risk att projektet medfor spridning av dessa féroreningar.

De laga fororeningshalterna i jord- och viagdikesmassor bedéms inte utgora négot hinder for
dteranvandning av massorna inom projektet. Effekten blir att l4gt fororenade massor kan
ateranviandas. Konsekvensen beddms som positiv ur ett resursperspektiv samt att fororeningar inte
sprids till andra platser.

6.3.8. Areella naringar

En mindre del av skogsmarken tas i ansprék av den nya viganlaggningen. Effekten blir ndgot mindre
arealer skog. D4 det handlar om mindre arealer ianspriktagande bedoms skogsbruket dven
fortsattningsvis kunna bedrivas rationellt. D4 atgidrderna vidtas i direkt anslutning till befintlig vig
undviks ocksa fragmentering. Konsekvensen for det aktiva skogsbruket bedéms darmed bli lite
negativ.

Nir det géller jordbruksmarken kommer dven den i viss man att tas i ansprak for den nya
viaganlaggningen. Den jordbruksmark som blir kvar kommer att dven fortsattningsvis vara
brukningsbar, bade vad géller dkrar och betesmarker. Det bedoms inte motverka Jonképings kommun
beslut om att inte exploatera jordbruksmark. Den fardiga anldggningen tar en knapp femtedel av
jordbruksmarken 6ster om trafikplats Klammestorp i ansprak, cirka 1,4 hektar av drygt sju hektar.
Den areal som blir kvar bedoms kunna brukas rationellt d&ven framover. Den kommer dock att till
storre delen tas i ansprak for massupplag och tillfillig vag under byggtiden, se kapitel 6.6. Nar en vig
eller upplag anliggs pa jordbruksmark forandras mikroklimatet i jorden genom bland annat
nedpressning, vilket gor att marken kan komma att vara svarbrukad den dagen vag och upplag tas
bort. Det kommer vara viktigt att motverka si mycket nedpressning som mojligt med till exempel
tryckutjimnande underlag samt alvbearbetning vid aterstéllning. Med anledning av det ovan nimnda
bedoms konsekvenserna bli smétt negativa.

Det forekommer inte nagra anslutningar till skogs- eller jordbruksmark fran vig 26, skiftena som
omger vig 26 nas via andra anslutningsvagar. Om langsamtgaende fordon inte tillats pa vig 26
kommer jordbruksfordon hanvisas till det parallella vagnétet for att transportera sig mellan skiften
norr och sdder om den nu aktuella strackan. Vid Manseryds gard dar bro 6-804-1 rivs, anlidggs
forslagsvis vandytor utmed den enskilda vigen for att &tkomsten till skiftena pa var sida av vag 26
anda ska uppratthallas. Dessutom foreslés en ersiattningsvig fran Manseryds gard och soderut for att
né vig 685.

Ombyggnationen av vig 26 bedoms vara ett visentligt allmédnt samhéllsintresse i och med att det
finns upptaget i den nationella planen for transportinfrastruktur i Sverige och det finns ingen annan
mark for att tillgodose detta intresse. Ianspriktagandet ses darfor som tillatligt i enlighet med 3 kap
48 miljobalken.

6.3.9. Boendemiljo och héalsa

Befolkningen i ndromradet som nyttjar den nya passagen vid Dunkehalladn gynnas av forbattringarna
som planeras for det rorliga friluftslivet, vilket bedoms ge positiva effekter pd manniskors hilsa.

I Tabell 9 redovisas hur manga fastigheter som beriknas 6verskrida riktvirden for buller i
nollalternativ samt vid utbyggnad utan bullerskyddsatgarder.
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Tabell 9. Antal bullerberdrda fastigheter som dverskrider ett eller flera riktvarden for trafikbuller.

Berdkningsfall Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva, Lmax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nollalternativ 27 9 5 0 0
Utbyggnad utan 28 9 3 0 0
bullerskyddsatgarder

De bostadsfastigheter dar riktvirden for buller berdknas 6verskridas inomhus eller vid uteplats
kommer erbjudas bullerskyddsatgirder. Det kan vara atgirder pa ventilation, fonster, fasad eller lokal
skdrm vid uteplats. Totalt foreslas atgard vid uteplats for atta fastigheter, och tre fastigheter foreslas
fasadatgirder. Foreslagna atgirder beraknas medfora att inga bostdder som ar bullerberérda av
projektet kommer att 6verskrida riktvirden inomhus eller vid uteplats. Vagnara bullerskyddsatgirder
i form av bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall har studerats for fastigheter dar ljudnivan
beriknas 6verskrida riktviarde vid fasad. Inga viagnira atgirder foreslas dock i projektet sett till
ekonomisk rimlighet och teknisk genomforbarhet. Utforligare beskrivning av studerade vignira
atgirder aterfinns i PM buller, bilaga till Plan- och miljobeskrivningen.

Det forekommer inte nagra bostéader i ett sddant lige eller pa sddant avstand fran vig 26 att det
bedoms foreligga ndgon forhdjd risk for paverkan frén en eventuell olycka med transport av farligt
gods.

Bittre framkomlighet, forbattrade passagemojligheter for det rorliga friluftslivet och eventuella
bullerskyddsatgirder gor att konsekvenserna bedoms bli positiva.

6.3.10. Klimat

Negativ klimatpaverkan i form av vaxthusgasutslapp uppkommer fraimst i byggskedet, genom
anvandning av material och arbetsmaskiner. Utslapp av vaxthusgasutslapp uppstar dven i samband
med materialutvinning och tillverkning. Projektet stravar efter en bra massbalans och att
ateranvanda, alternativt atervinna material i s& stor utstrackning som méjligt. En av mélsdttningarna
for anlaggningen ar att minska energianvandning och koldioxidutslapp, sett ur ett livscykelperspektiv.

Trafikverket gor en beddmning av vilken klimatpaverkan atgéarderna enligt vagplanens forslag ger
upphov till. Med utgdngspunkt fran denna bedomning formuleras krav vilka inarbetas i kommande
entreprenadupphandling med syfte till att reducera klimatpaverkan ytterligare, utéver Trafikverkets
tidigare bedomning.

Kapaciteten for befintliga trummor under vag 26 har kontrollrdknats utifran Trafikverkets riktlinjer,
da de ska ha mojlighet att avleda ett 50-arsregn. Hansyn till framtida klimat tas genom att berdknad
maxkapacitet pd trumman intraffar vid 85 % fylld trumma, varav resterande 15 % finns tillgdngliga for
framtida klimatférandring.

6.4. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I den samhillsekonomiska bedomningen har effekter berdaknats med hjilp av EVA. Det ar ett
kalkylverktyg som anvands for att berdakna och virdera effekter samt berdkna 1onsamhet for
vagobjekt. Kalkylen utgar fran den utformning som var aktuell i december 2024.
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EVA-kalkylen berdknar effekter for resenérer, godstransporter, persontransportforetag,
trafiksdkerhet, klimat, hilsa och landskap. Effekter for persontransportforetag och landskap ar inte
viarderade monetirt. Nettonuvardeskvoten (berdknade effekter genom samhéllsekonomisk
investeringskostnad) beriknas till -0,3. En positiv nettonuviardeskvot innebar att projektet ar
samhaéllsekonomiskt 16nsamt, vilket séledes inte ar fallet i projektet. Den atgardsspecifika
kinslighetsanalysen diar den bedomt hogre trafikutvecklingen beaktas visar dock pa 16nsamhet.

De storsta positiva berdknade effekterna ar restidsvinster och forbattrad trafiksikerhet. De ej
beridknade effekterna bedoms sammanvégt vara negativa till f6ljd av ett 6kat intréng i landskapet.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vid trafikplats Asens gird har Jonkopings kommun dels en gillande detaljplan (sydost om
trafikplatsen), dels en pdgdende detaljplan (nordviast om trafikplatsen) som kan komma att paverka
de naturvirdesobjekt som ligger intill. Det kan innebara att omrdden som hyser patagliga naturviarden
samt skyddsvirda respektive sirskilt skyddsvarda trad kommer att forsvinna nar omradena byggs ut.
Detaljplanerna innebéar ocksé att det blir ytterligare avverkningar och ianspraktagande av
jordbruksmark. Detta medfor ytterligare negativa konsekvenser for den biologiska méngfalden och
kan dven komma att ge klimatpaverkan.

Det finns flera befintliga ledningar av olika slag som berors av viagutbyggnaden och behover
flyttas/laggas om. Dar befintliga ledningar inte bedoms ligga i konflikt med markarbeten for
ombyggnad av vig 26 kan ledningen ligga kvar. P4 6vriga platser dir ledningarna berors ska de flyttas
eller laggas om for att ledningarnas funktion ska kunna bibehallas En kontinuerlig dialog om
paverkan och eventuell flytt/omliggning av ledningar sker med ledningsidgarna under projektets ging.

Jonkopings kommun planerar for att trafikplats Klimmestorp ska bli den prioriterade infarten fran
vig 26 till viistra och centrala Jonkoping i stillet for Asenvigen. Detta kan leda till forindrade
trafikfloden i Jonkoping dar omraden som idag har relativt liten trafikmangd kan fa 6kade floden.
Konsekvenserna av detta kan vara 6kade storningar fran buller, utslapp samt 6kade barridreffekter pa
grund av mer trafik.

6.6. Paverkan under byggtiden

6.6.1. Trafik

Trafiken pa vig 26 och korsande vigar kommer péverkas i betydande grad under byggtiden. Redan
nuvarande situation pa vig 26 innebir stundtals 1dnga koer, sirskilt i rusningstrafik. Under byggtiden
kan koer och forlangda restider forvantas.

I omrédet saknas lampliga forbiledningsvigar. De alternativa vigar som finns medfor antingen valdigt
l&nga omvigar, klarar inte av den forvantade trafiklasten d& det handlar om mindre végar, eller s&
passerar forbiledningsvigen genom centrala Jonkoping vilket inte ar lampligt da staden redan har
stora problem med koer vissa tider pa dygnet.

Vag 26 har idag ett alternativt tva korfalt med en bredd om 3,25 meter vardera. Ut6ver detta finns ett
utrymme om cirka 1,5 meter vid mittracket samt viagrenar. Under byggtiden kommer sannolikt
mittracket tas ner lokalt vid de platser dar man for tillfallet arbetar. Korfaltsbredden bor da inte
understiga 3,5 meter och hastigheten bor begransas till som mest 80 km/tim. Strackor som idag har
tre korfalt ger mojlighet till en relativt god arbetsmiljo, da utrymme medges for en ldngsgiende
barridr mellan passerande fordonstrafik och arbetsplatsen.
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De strickor som endast har tva korfalt maste hanteras pa ett annat satt. Dessa strackor ar begransade
i omfattning, med en langre stracka forbi omrédet kring Dunkehalladn dar vigen ligger pd en hog
bank och en stricka i anslutning till broarna 6ver Asenviigen och vig 685. Vid dessa platser planeras
for en bredare skiljeremsa dar vighalvorna delas for att passera pa separata parallella broar. Pa si vis
kan den nya vdgen och de nya broarna byggas pa behorigt avstind frin passerande fordonstrafik da
trafiken langs vig 26 kan ledas forbi arbetsplatsen pa den andra vighalvan.

Byggandet av den nya trafikplatsen vid Klimmestorp och profilsankningen av Klammestorpsvigen
innebar att tva nya broar ska byggas pa en relativt kort stricka. Detta medfor att trafiken inte kan
trafikera vig 26 under tiden for anldggandet av dessa broar. En tillféllig vig planeras darfor att byggas
strax vister om trafikplatsen. Till stor del nyttjas mark som senare kommer att tas i ansprék for de nya
ramperna i trafikplatsen. Under byggtiden planeras en anslutning till den tillfalliga
forbiledningsvigen fran antingen vig 683/Klockarpsvigen eller Klaimmestorpsvigen. Planerade
tillfalliga viagar for allmén trafik finns presenterade pa illustrationsplanerna.

Klammestorpsvigen och vag 683/Klockarpsviagen sammanbinds via Dunkehallavigen och Sveavigen
(som har kommunalt vighallarskap) drygt en kilometer Gster om vig 26. Det kommer att bli svart att
angora vag 26 vid Klammestorp under byggtiden, varfor trafikanterna bor informeras tidigt s att
andra viagval kan goras redan inne i Jonkoping.

Den trafik som ska korsa vig 26 for vidare fard pa Klammestorpsviagen visterut méste under
byggtiden fardas pa vig 26 (den tillfilliga forbiledningen) en kortare striacka, vilket gor att trafik som
normalt inte behover aka ut pa den tungt trafikerade viag 26 maste gora det under byggtiden. Detta
drabbar sirskilt oskyddade trafikanter. Mgjlighet finns dock att hianvisa gdende och cyklande till det
kommunala och enskilda vignatet soder om Klammestorpsvagen.

Vid ombyggnad av trafikplatsen vid Asens gard kommer underliggande Asenvigen och anslutningarna
till vag 26 inte kunna trafikeras. Planen ar att i forsta hand informera trafikanterna sé att de kan vilja
annan vig, exempelvis anslutning till vig 26 vid Klammestorp. I andra hand blir det omledning via
det nya etableringsomradet Hedenstorp 6stra, dir det planeras en anslutning till Asenviigen strax
oster om trafikplatsen. Harifran kan trafikanter sedan passera under vig 26 och ansluta antingen till
trafikplats Hedenstorp eller fortsitta tillbaka till Asenvigen vister om vig 26.

Vid breddning av bron 6ver enskild viag vid km 3/960 kommer inte trafik kunna passera under vig 26.
Trafik hanvisas da till vig 685 vid km 5/760. Denna har dock lagre frih6jd, varfor viss trafik far ledas
om pa sidovagnaitet en lingre striacka via vig 26 nordvist om trafikplats Ménseryd. P4 samma satt
hinvisas trafik pa vig 685 till den enskilda vigen nir den nya bron 6ver vag 685 byggs.

Bro 6-804-1 planeras att rivas genom en forcerad rivning, under vilken vig 26 inte kan trafikeras.
Trafiken planeras ledas om pé det narliggande sekundarnatet under den begriansade tid som
rivningen utfors. Den forcerade rivningen forslds utforas under en tid med mindre trafik, exempelvis
helgtid, for att minimera paverkan pa trafiken.

Det kommer bli paverkan pa trafiken i olika grad under byggtiden. For att det ska fungera kravs
samordning bdde inom projektet och med narliggande viaghallare.

Tillfalliga byggvagar kommer att behovas, framst for masstransporter till och fran omradet vid
Dunkehallaan.

Under byggtiden kan storningar av kollektivtrafiken i form av nedsatt framkomlighet och paverkan
vid héllplatser forekomma. D& ingen linjetrafik trafikerar den aktuella strackan av vag 26 ar det
linjetrafiken som forekommer pa Asenviigen som berérs i anslutning till trafikplats Asens gérd, samt i
anslutning till trafikplatserna Hedenstorp och Manseryd
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6.6.2. Landskap

Landskapet paverkas under byggtiden bade ur ett trafikant- och ett &skadarperspektiv. Befintlig
vegetation behdver avldgsnas for att ge utrymme till den bredare viagen och anldggandet av nya
slénter. Befintliga skyddsvirda triad som ska bevaras, se kapitel 6.3.3, ska skyddas sa att traden inte
far skador pé krona, stam och rotsystem.

For att 0ka chanserna for en god teretablering av markvegetation foreslas att avbaningsmassor
ateranvands lokalt inom entreprenaden. Sortering och upplag med begriansad hojd bidrar till att
bevara grobarhet och jordens kvalitet.

6.6.3. Natur- och kulturmiljo

Det kommer att ske avverkning av skog. Det ar viktigt att avverkning sker utanfor figlarnas
hickningsperiod samt utanfor fladdermdéssens reproduktionstid for att inte stora dem. Detta innebéar
att avverkning ska ske under vinterhalvéret for att minska risken for paverkan. Aven bullrande
arbeten kan paverka dessa djurgrupper. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser ska
foljas.

Under byggtiden kommer djuren ha svért att passera vig 26 dar arbeten pagar. De kommer i stillet
soka sig till andra passager och ddrmed kan risken for viltolyckor oka tillfalligt pa de delar av strackan
dir arbete inte pagar.

Under byggtiden kommer tillfilliga forbiledningsvégar att behova byggas. Tillfalliga upplags-
/etableringsytor ska planeras si de inte kommer for nira vattendragen, eller inkraktar pa hogre
naturvirden eller fornlimningar. Nagra naturomradden kommer att beréras och péverkas av tillfallig
nyttjanderatt for bade forbiledningsvigar och upplag. Vid Dunkehalladn behovs tillfélliga vagar for att
fa ut massor nér vagbankarna gravs bort. Vid byggnation av den nya trafikplatsen vid Klimmestorp
kommer tillfalliga forbildningsvagar samt massupplagsplatser behovas. Dessa tillfalliga
nyttjanderatter paverkar en &ker pa Ostra sidan av viag 26 samt en betesmark och en mindre del av
naturviardesobjekt NVOg vister om vig 26. Varken akern eller betesmarken kommer kunna brukas
inom dessa nyttjanderétter, och det kan vara for sma ytor kvar for att de ska brukas under tiden som
trafikplatsen byggs. Nar de tillfalliga vigarna och upplags-/etableringsytorna sedan ska tas bort ar det
viktigt att marken sa langt det ar majligt aterstills.

Det kommer vara viktigt att befintliga blomrika viagslanter med visst artvarde (véastra sidan km 1/080-
1/340 och 2/430—2/630 samt Ostra sidan km 0/870-1/000) banas av och att dessa massor laggs &t
sidan for att sedan anvindas for ateretablering pa nya vigslanter.

6.6.4. Rekreation och friluftsliv

Under byggtiden kommer det inte vara mojligt for det rorliga friluftslivet att passera viag 26 i omradet
vid Dunkehallaan, varken p& motionsspéret eller ridsparet. Dessa kommer vara stangda av
sikerhetsskal, fraimst for de som skulle vilja passera vig 26. Avstingningen kommer innebara
svarigheter att ta sig mellan friluftsomradet vister om vig 26 och Jonkopings stad Oster om vagen.
Det kommer darfor vara viktigt att det finns tydlig information om avstdngningen.

6.6.5. Mark och vatten

Atgirderna som vidtas i vattendragen kan komma att orsaka grumling. Det #r dirfor viktigt att vidta
skydds- och forsiktighetsatgarder, till exempel genom att anvinda siltgardiner eller avskdrma
arbetsomradet. Det kan ocksa bli aktuellt med tidsrestriktioner for arbeten i framfor allt Lilldn och
Tokerydsbacken for att minska risken for paverkan pé 6ringen. D4 6ringen har sin lekperiod under
oktober-november och ynglen klacks under varen, far arbeten i vattendraget inte ske under perioden 1
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okt-31 maj. Lamplig arbetstid dr under sensommaren innan lekperioden borjar. Da ar ocksé den
ovriga biologiska aktiviteten pa vig ner, och ofta ar vattenflodena nagot lagre da.

Under byggskede kommer grundvattnet ledas bort via det befintliga avvattningssystemet Gsterut ifran
trafikplats Asens gard. Vid byggandet av brofistena till den nya bron vid Asens gard sker en tillfillig
grundvattensdnkning med ett begrinsat pdverkansomréade. Det finns inte nigra allméanna eller
enskilda intressen som bedoms skadas av denna tillfalliga grundvattenbortledning. Undantaget i 11
kap 12 § miljobalken bedoms vara tillimpligt.

Vid Klammestorp behovs tillfalliga vagar pa bida sidor om vag 26 for att komma at vigen samt ta ut
massor. Det innebar att cirka hilften av hagen pa vistra sidan samt storre delen av jordbruksmarken
Oster om trafikplatsen behover tas i ansprak och blir dirmed inte mojliga att bruka under byggtiden av
trafikplatsen. Nir de tillfalliga vigarna och upplags-/etableringsytorna ska tas bort ar det viktigt att
marken sa ldngt det ar majligt gors brukningsbar igen, till exempel genom maskinell jordvindning nar
det géller jordbruksmark. Dock kan inte samma produktionsférmaga som innan atgirderna, forviantas
pa dessa ytor. Aven nir det giller skogsmarken ir det viktigt att &terstillning av marken sker med
négon form av markbearbetning och sedan dterplantering av lamplig skog.

Vid rivning av bro 6-804-1 vid Manseryd kan det komma att kravas bilningsvatten eller kylvatten vid
betongsagning, beroende pa val av metod for rivningen. Bilnings-/kylvatten riskerar att bli grumligt
och kan innehélla fororeningar fran bron. Vattnet ska renas innan det slépps ut till recipient eller
natur. Det kommer ocksa vara viktigt att utreda var vattnet ska tas ifrdn, dd narmaste vattendrag
Lillan bedoms som mindre lampligt d& det har hoga naturvirden. Ett eventuellt vattenuttag bedoms
behova dtminstone en anmilan om vattenverksamhet, men det kan ocksa bli aktuellt med tillstand.
Samrad med Lansstyrelsen bor genomféras i denna fraga.

6.6.6. Boendemiljo och héalsa

Buller under byggskedet kommer att uppsta men forviantas paga under korta tidsperioder och pa olika
stillen vartefter arbetet fortskrider. Det kommer att paverka boende i ndrheten av vigen.
Naturvardsverkets géllande riktlinjer for buller fran byggplatser vid bostdder kommer att efterlevas.
Det kommer ocksé vara viktigt att informera narboende i tid nar arbeten narmar sig dem.

Aven tillfilliga viigar samt att framkomligheten pa viig 26 begriinsas under byggtiden kan ocksé
komma att paverka narboende med dndrade trafikfloden och tidsétgang for att ta sig till olika
malpunkter.

6.6.7. Masshantering

Projektet bedoms generera ungefar 255 000 m3jordschakt. Ut6éver jordschakten kravs schakt av
40 000 m3 vegetationsmassor och mullhaltig jordman, varav 10 000 m3 bedoms vara matjord fran
dkermark.

Bedomning dr att merparten av massorna uppfyller kraven som stills pa massor for anliggande av
vag. Vissa massor kan behova sirskild hantering och eventuellt behova viss liggtid innan de kan
ateranvandas som fyllnadsmassor direkt under vigkroppen. Inga féroreningar har funnits i provtagna
massor, si ur den aspekten bedoms samtliga massor uppfylla kraven for ateranvindning.

Det totala fyllnadsbehovet dr bedomt till 135 000 ms3. Det finns séledes ett massoverskott om ungefar
120 000 m3 som maste koras bort. Férutom 6verbyggnadsmaterial och en mindre miangd sprangsten
behover inga fyllnadsmassor kopas in till projektet.
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Beroende pé hur entreprenaden viljs att drivas kan behov av mellanlagring av fyllnadsmassor uppsta,
men omfattningen bor vara begriansad. Merparten av jordmassorna kan koras direkt frén platsen de
gravs upp pa till platsen dir de ska anviandas.

Avbaningsmassor laggs med fordel upp i mindre upplag langs arbetsomrédet for att sedan kunna
aterforas som slantbekladnad pd ungefar samma stille som de gravdes upp. Visst 6verskott av
avbaningsmassor kan dock forvintas uppsta. Det forekommer lings strackan ett antal lokaler med
invasiva arter, fraimst blomsterlupin. Det finns goda majligheter att placera massor, som gravs upp
inom omraden dair invasiva arter forekommer, djupt ner i bankfyllnader for att frona inte ska riskera
gro.

Matjord bor i forsta hand ldmnas kvar i anslutning till dar den gravdes upp efter samrid med
markigaren. I andra hand ateranviandas som matjord pé nirliggande dkermark. Skilet ar dels for att
matjord ar en dndlig resurs, dels for att minska transportbehovet.

Asfalten fran vig 26 bedoms fri fran PAH, da viagen ar byggd pa 1980-talet och senare. Mindre
maéangder asfalt kan dock innehalla PAH framst fran den delen av Klaimmestorpsvigen som ska
profiljusteras, men dven fran den enskilda vigen vid bro 6-804-1 samt vid bro 6-803-1 och 6-802-1.
Asfalten ska provtas infor rivning sa den hanteras pa ratt sitt.

Rivningsmassor, huvudsakligen betong, armering, galvaniserat stal fran racke samt beldggning ska
omhandertas for atervinning eller deponering. Farligt avfall ska omhéandertas enligt gdllande
lagstiftning.

7 Samlad beddmning

7.1. Konsekvenser

I Tabell 10 nedan skildras en sammanstéllning av samtliga konsekvenser for projektets miljoaspekter.

De étgéarder som planeras att utféras langs viag 26 kommer sammantaget férbattra framkomligheten
utmed strickan och bedoms ge positiva konsekvenser for lokalsamhéllet och den regionala
utvecklingen. Ombyggnationen ger ocksa positiva konsekvenser for boendemiljon och hilsan hos
befolkningen da skillnaderna i ljudniva jaimfort med nollalternativet ar sma, men bullerskydds-
atgirder vidtas dar riktvirden for buller beriknas 6verskridas inomhus eller vid uteplats. Aven nya,
forbattrade passager under vag 26 for att ta sig till rekreations- och friluftsomradena vister om vig 26
anordnas. Vagdikesmassor som kan dteranviandas i projektet bedoms dven innebara positiva
konsekvenser da de inte behover transporteras bort fran platsen och dessutom kan minska spridning
av invasiva arter nar sddana massor gravs ned utmed strackan.

Projektet medfor bade negativa och positiva konsekvenser for natur- och vattenmiljon. Omraden med
vissa till patagliga naturvarden kommer direkt beroras och delvis tas bort i och med markansprak,
négra sarskilt skyddsvirda trad kommer att tas ned och diken kulverteras ytterligare négra meter nar
vagen breddas. Dessutom kravs viss omgravning av vattendragen for att anpassa nya trummynningar
till den breddade végen. Till de positiva konsekvenserna hor att Dunkehalladn, som i dagslaget gar i
trummor under vag 26, kommer att 6ppnas upp och bli ett 6ppet vattendrag med fri passage for bade
vatten- och landlevande organismer. Ett troligt vandringshinder forsvinner i och med att vattendraget
oppnas upp. Passagen vid Dunkehalladn utformas som en faunapassage for stora daggdjur, vilket ger
viltet en passage de inte haft tidigare. Detta motverkar den barridreffekt som vigen med sitt
faunastiangsel kommer utgora.
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Projektet medfor smé negativa konsekvenser for landskapsbilden nér vigrummet blir bredare och
faunastangsel sitts upp. Konsekvenserna kan mildras genom att till exempel arbeta med
slantutformning och teranvindning av vegetationsskikt frin vigkanter med visst artvirde. Aven
kulturmiljovéarden riskerar att paverkas negativt av anlaggningen nar det blir intrng i ndgra
fornldmningar och ett kulturhistoriskt landskapselement forsvinner (rivning av bron 6-804-1 i norr).

Riksintressena i omradet bedoms inte patagligt skadas av den planerade anldggningen, likasa bedoms
béde jord- och skogsbruk kunna bedrivas rationellt &ven efter utbyggnaden.

Tabell 10. Sammanstéllning av konsekvenser for projektets miljdaspekter

Miljoaspekt Konsekvensbedémning
Landskap Liten negativ konsekvens
Riksintressen Ingen namnvdrd konsekvens
Naturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Naturmiljo fauna Positiv konsekvens
Kulturmiljo Mattlig negativ konsekvens
Vattenmiljé Dunkehalladn Positiv konsekvens
Vattenmiljo Lillan Mattligt negativ konsekvens
Rekreation och friluftsliv Positiv konsekvens
Markmiljo Positiv konsekvens
Areella naringar Liten negativ konsekvens
Boendemiljo och halsa Positiv konsekvens
(endast buller)
Klimatpaverkan Mattligt negativ konsekvens
7.2. Projektmal

Den samlade bedomningen ar att projektet bedoms né alla utpekade projektmal.

Med utbyggnaden blir framkomligheten béttre och trafikstérningar bedéms bli betydligt farre &n i
dagsléget.

Barridreffekten for djur bedoms minska dven om faunastingsel sétts upp langs strickan. Detta i och
med att en faunapassage for stora daggdjur anordnas vid Dunkehalladn samt att befintliga koportar
behalls och forlangs for att mojliggora passage for djuren.

Med ny passage for motions- och ridspar i omradet vid Dunkehalladn bedoms majligheterna att ta sig
till natur- och rekreationsomradet vister om vag 26 bli trevligare och battre 4n dagsliget.

Projektet har lagt stort fokus pa klimatreducerande &tgérder, till exempel val av brotyper och
masshantering. Darmed finns stora mojligheter att minska den klimatpéverkan som uppstar i
samband med vagprojekt i planerings- och byggskedet.
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7.3.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmaél. Funktionsmaélet handlar om hur
tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hinsynsmélet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, milj6 och halsa.

Att viagen breddas till en vig med tva korfalt i vardera riktningen ldngs hela strackan bedoms vara

positivt med avseende pé funktionsmalet.

Med avseende pa hiinsynsmalet finns vissa malkonflikter. Atgiirderna leder till férbéttrad
trafiksdkerhet och positiva effekter for bullernivierna vid bostader. Detta star i konflikt med viss
negativ effekt pa natur- och kulturmiljovarden da mark tas i ansprak. Men det finns ocksé positiva
effekter for naturmiljon, till exempel omdaningen kring Dunkehalladn.

7.4.

Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmél som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen

antas tala och som definierar det tillstdnd for miljon som milj6arbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmélen dr en grundldggande utgéngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Tabell 11 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition och om atgéarderna pa

vag 26 ligger i linje med malen eller ej. Miljokvalitetsmalen Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo,
Ingen overgdodning och Storslagen fjdllmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.

Tabell 11. Samlad bedémning vad galler relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= Bade motverkar och gynnar

mal. [ = Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal
Kategori Miljokvalitetsmal | Definition* Bedomning
Begransad “Halten av viaxthusgaser i Framkomligheten pé vig 26 ar starkt paverkad i
klimatpaverkan atmosfaren ska stabiliseras rusningstid och antalet trafikanter forvantas 6ka med
pa en niva som innebar att aren. Biltrafik medfor utslapp vilka paverkar klimatet
mainniskans paverkan pa och luftkvalitén negativt.
klimatsystemet inte blir os L .
farlig. Andra hallbarhetsmal De atgard?r som planeras att. utforas l“angs vig 26
far inte ventyras.” korr.lmer forbatt.ra framokorr%_hgheten foor s?mthga
trafikslag som fiardas pa strackan. Att dtgiarderna
Utsldpp Frisk luft “Luften ska vara sa ren att bidrar till 6kad trafik motverkar mélen men forbattrad
manniskors halsa samt djur, | framkomlighet (jamnare trafikflode och séledes
vaxter och kultur-virden inte | minskade utslipp) gynnar malen. Tilldggas ska att
skadas.” utslapp fran fordon férvintas reduceras 6ver tid till
foljd av att tekniken stdndigt forbéattras.
Bara naturlig “De forsurande effekterna av
forsurning nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal.”
Grundvatten av god ”Grundvattnet ska ge en Grundvatten kommer att ledas bort bade temporart
kvalitet séker och héllbar dricks- under arbetstiden och permanent under driftskedet.
vattenfOrsorjning samt bidra | Ingen ndmnvird paverkan forvantas uppsté da
till en god livsmilj for vixter | influensomradet #r relativt litet. Atgirderna bedéms
och djur i sjéar och inte motverka majligheterna att nd mélet.
Vatten vattendrag.”
Levande sjoar och ”Sjoar och vattendrag ska Atgirderna bade motverkar och medverkar till att
vattendrag vara ekologiskt hallbara och malen kan nas. Atgirderna i Lillin samt att det blir
deras variationsrika vissa trumforldngningar dr negativa for livsmiljoerna i
livsmiljoer ska bevaras.” vattnet.
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naturfrimmande &mnen ar
néra noll och deras péverkan
pa minniskors hélsa och
ekosystemen &r forsumbar.
Halterna av naturligt
forekommande A&mnen ar
nira bakgrundsnivierna.”

Kategori Miljokvalitetsmal | Definition* Bedomning
Dunkehalladn kommer att 6ppnas upp och bli ett
Oppet vattendrag i stillet for kulverterat i trummor,
vilket medverkar till att malet kan nas.
Ett rikt vaxt- och ”Den biologiska mangfalden | Atgirderna tar mark som hyser vissa — patagliga
djurliv ska bevaras och nyttjas pd ett | naturviarden i ansprak. Vidare kommer trad att
héllbart satt, for nuvarande avverkas. Kompensationsatgarder kommer att vidtas.
Zj’}tlef‘l;f:sltlliizi?l?g:riz(c? er Positiva effekter nas da vandringshinder tas bort i
ekosystemen samt deras Dunkehallaén och omvandlas till en bra faunapassage.
funktioner och processer ska Dérmed forviantas ocksd minskad dodlighet for viltet.
varnas.”
Ett rikt ”Odlingslandskapets och Atgirden tar viss jordbruks- och skogsmark i ansprak,
odlingslandskap jordbruksmarkens virde for | men denna mark ligger intill befintlig vig 26. Det finns
biologisk produktion och inga in-/utfarter direkt fran vig 26 till skiftena och
livsmedelsproduktion ska atgiarderna leder inte heller till ndgon ytterligare
skyddas samtidigt som den fragmentering. Markerna bedoms kunna fortsétta
biologiska mangfalden och brukas rationellt.
lglclllltl;trglig?y drdena bevaras Om langsamtgéende fordon inte tilldts pé strackan
kommer sannolikt lantbrukare som i dagsléaget
anvander vig 26 som transportstricka till/frén marker
norr och séder om aktuell stricka f& en langre vag nar
de maéste vilja andra végar for sin transport. Det kan
da finnas risk att marker slutar brukas.
Utbyggnadsalternativet bedoms i viss mén motverka
malet i och med att jordbruksmark tas i ansprak.
En god bebyggd miljo ”Stader, tatorter och annan Vig 26 dr en viktig nationell transportled och utgor en
bebyggd miljo ska utgéra en | viktig forbindelse Halmstad-Jonkoping-Kristinehamn.
. god och hilsosam livsmiljo Strickan ar ocksa viktig ur ett regionalt perspektiv,
Sambhdille samt medverka till en god fraimst med avseende pa godstransporter och
regional och global miljo. arbetspendling. Framkomligheten ar starkt paverkad i
Natur- och kulturvirden ska | rusningstid och antalet trafikanter forviantas 6ka med
tas till vara och utvecklas. aren.
]sglz,agir)llf;iesreiz}sl sgﬁaftgfgirrf:; De tgirder som planeras att utforas langs vig 26
pé ett miljbanpassat séitt och kommer forbattra framkomligheten for fraimst
s8 att en langsiktigt god gf)dstra?sporter .och bilpe‘r‘ldllare._Bullerfkyddséjttgérder
hushallning med mark, vidtas for de fastigheter déar riktvirden 6verskrids och
vatten och andra resurser diarmed ges en battre boendemiljo. Projektet medfor
fréimjas.” ocksa béttre passager for rekreation och friluftsliv.
Atgirderna gynnar mélet.
Giftfri milj6 “Halterna av Massorna utmed strickan har generellt en 1ag

fororeningsgrad och bedéms kunna ateranvindas
inom projektet. Atgirderna bedéms dirmed inte
motverka mojligheterna att ni maélet.

* Riksdagens definition av miljomalen enligt Sveriges Miljomal (2019). Definitionen har i vissa avseende

forkortats.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och oka
miljohdnsynen. De allmdnna hansynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet,
tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méanniskors halsa eller miljon. Vilket
medfor att vid alla atgidrder som kan fa inverkan pa miljon eller paA méanniskors hilsa ska de allminna
hinsynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal.

Tabell 12 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler.

Tabell 12. Projektets uppfyllelse med miljdbalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hénsynsregel Tillimpning

Bevisborderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande plan- och miljébeskrivning samt en
miljosdkring har uppréttats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom inlésning av befintligt
underlagsmaterial samt det utrednings- och projekteringsarbete som ingér i
végplanen. Ett flertal utredningar har gjorts i samband med projektet. Projektet har
upprittats av konsulter med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) Atgarder for att minska eller forebygga negativa miljokonsekvenser har varit
involverade i processen sedan start och anges i foreliggande plan- och
miljobeskrivning. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet, for savél
det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Trafikverket har dven krav pa sévil kemiska
produkter som material och varor, som ska foljas.

Hushallnings- och Trafikverket stéller miljokrav pd fordon och maskiner som anvénds i entreprenader.
kretsloppsprinciperna (5 §) Massor ateranviands sa 1dngt det ar mojligt inom projektet vilket minskar behovet av
att anvianda jungfruliga massor.

Lokaliseringsprincipen (6 §) Markanspréket har begriansats i den man det ar majligt. Vid en utbyggnad enligt vald
utformning har allmédnna och enskilda intressen beaktats under hela processens
gang.

Skilighetsregeln (7 §) Atgirderna som foresl3s ska vara miljémissigt motiverade utan att vara ekonomiskt

orimliga att genomfora. Under projektets gang har olika intressen avvégts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till f6ljd av projektet ansvarar Trafikverket for
att avhjélpa eller ersétta dessa.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

8.2.1. Buller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller anger att det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter pd manniskors hilsa. Det dr en mélsattningsnorm. Normen foljs nar stravan
ar att undvika skadliga effekter pad manniskors hélsa av omgivningsbuller (Naturvardsverket 2020).
Ett enskilt projekt avgor dock inte om normen f6ljs eller inte, utan det dr en samhallsfriga dar
kommuner har stort ansvar att se till att normen foljs. Detta studeras darfor inte vidare i detta projekt.

8.2.2. Vattenkvalitet

Frén 2010 giller nya miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenforekomster. Dessa baseras p&d EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att uppné en langsiktigt hallbar forvaltning av véra
vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet.
Malsittningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk status ar
2027. En birande princip ar att inget vatten far forsamras.

De planerade dtgarderna bedéms vara positiva for Dunkehalladns ekologiska status och bidrar till att
MKN kan nés. Det dr dock viktigt att det under byggtiden vidtas skydds- och forsiktighetsatgarder, till
exempel i form av siltgardin. For Lillan kravs ocksa skyddsatgirder under byggtiden, till exempel
siltgardiner och val av tidpunkt fo6r atgarderna, for att skydda den ekologiska miljon. De planerade
atgirderna vid Lillan bedoms inte paverka kvalitetsfaktorerna negativt, och dirmed inte motverka att
MKN kan nés.

Nir det giller grundvattenfoérekomsterna uppnar Sandseryd-Risbrodammen god kvantitativ status
och otillfredsstillande kemisk status pa grund av PFAS fororeningar. Manseryd-Bankeryd har bade
god kvantitativ och kemisk status enligt VISS. De planerade dtgirderna ar begransade i utbredning
och bedoms didrmed inte paverka nagon av statusklassningarna, eller mojligheterna att nd MKN.

Fisk- och musselvatten

Vittern omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten enligt Naturvardsverkets
forteckning (NFS 2002:6) over fiskvatten som ska skyddas enligt férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Genom att anvinda skyddsatgarder (siltgardin)
under byggtiden vid arbeten i Dunkehalladn och Lillin bedoms inte MKN for fisk- och musselvatten
paverkas. Vag 26 ligger ocksa en bit fran Vattern och det finns dammar i badda a-systemen som kan
fdnga upp eventuella féroreningar. Detta bidrar ocksa till att MKN f{o6r fisk- och musselvatten inte
paverkas negativt.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Vagomradet for allmén vig i vadgplanen omfattar, forutom sjdlva vagen med sldnter och diken, det
omréade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom busshéllplatser, parkeringsfickor och vagracken.
Aven det omrade som krivs for drift och underh&ll av viiganordningar ingér i vigomradet.

Pa plankartorna framgéar grans for befintligt vigomrade samt grians for nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vigomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberikning.
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Tillkommande vagomrade for allméan vag i denna vagplan omfattar cirka 142 000 m2. Huvudsakligen
berors skogs- och jordbruksmark fordelat pd 80 000 m2 skogsmark, 49 000 m2 dkermark och 13 000
m2 Ovrig mark.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag med stod
av en lagakraftvunnen vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da
marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade med végratt i denna vagplan omfattar cirka 141 300 m2.

9.1.3. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandahalla den mark som kravs for vigen.

Nytt vigomrade inom detaljplan i aktuell vagplan omfattar cirka 690 mz2, inom allméin platsmark.
Detaljplaner som berdors av planen redovisas i kapitel 11.2.2.

9.1.4. Vagomrade med inskrankt vagratt

For mojlighet att fa dtkomst till och utfora skotsel och underhéll av vagtrummor, ledningar och diken,
tas vigomrade med inskrankt vagratt.

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.

Vighéllaren har inom vigomrade med inskrankt vagratt endast ratt att anldgga, underhalla och byta
ut ledningar och trummor samt sédkerstélla dess funktion genom exempelvis rensning av anslutande
dike. Markéagaren fir anvinda marken sé lange denna anvandning inte riskerar att forsvara atkomsten
for underhall och byte av ledningar, anvindningen far heller inte medfora negativ paverkan pa vigens
eller vaganordningarnas utformning, funktion eller brukande.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna véagplan omfattar cirka 600 m2.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggtiden tillfalligt far nyttjanderatt till
markomraden enligt redovisning pé plankarta och i fastighetsférteckning. Den tillfalliga
nyttjanderétten avser ett omrade i direkt anslutning till foreslaget vigomrade for att under byggtiden
kunna genomf6ra masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomfora arbetena,
men ocksa for allmén trafik. Den tillfalliga nyttjanderdtten inkluderar etablering och avetablering och
ar bedomd till 48 ménader efter att marken tagits i ansprék i denna viagplan. De omraden som
tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas och i féorekommande fall med hansyn till
omrédets naturvarden.
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Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 149 000 m2, varav 60 000 m2
odlingsmark, 59 000 m2 skogsmark och 30 000 m2 6vrig mark.

9.2.1. Indragning av allman vag

Vagforslaget innebar att mindre delar av allméin vag blir 6verflodiga for den allménna trafiken. De
foreslas darfor dras in fran allmant underhall. Detta innebar att vagratten upphor och marken atergér
till markagaren. Trafikverket kommer att i samrdd med fastighetsigaren aterstilla omradet.

De omraden dir detta ar aktuellt 4r utmarkt pa plankartorna. Det handlar dels ett omréde dar vag
683/Klockarpsvigen ansluter till vig 26, dels ett omrade i anslutning till trafikplats Ménseryd.

Omraden med indragning av allmin vag i denna vagplan omfattar cirka 1975 m2.

9.2.2. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Da ombyggnaden av viag 26 foljer nuvarande strickning blir pagdende markanviandning paverkad i
begrinsad omfattning. De areella naringarna bedoms fortsdttningsvis kunna bedrivas pa ett rationellt
satt.

10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Det finns en vattendom for dubbeltrumman i Dunkehalladn (Vaxjo tingsratt, 1980a). Jonkopings
kommun fick da tillstdnd att anldgga dubbeltrumma, griava om &faran, anldgga erosionsskydd samt
lagga igen en del av &faran som inte skulle vara vattenférande.

Jonkopings kommun har ocksé vattendomar f6r dubbeltrummor vid Lilldin/Lallerydsbéacken (Vaxjo
tingsréatt, 1980b).

Behov av vattenuttag for bilnings-/kylvatten vid rivning av bro 6-804-1 ska utredas innan arbetena
paborjas, och ev tillstind/anmalan ska sokas i god tid.

De drendetyper som bedéms kriva tillstind eller anmélan framgér av Tabell 13.

Tabell 13. Arendetyper inom projektet som kraver tillstdnd eller anmélan.

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmarkning | Ansvarig

myndighet
Anmaélan om Trumforlangningar i 11 kap MB samt Lansstyrelsen
vattenverksamhet jordbruksdiken forordning om

vatten-verksamhet
Omgravning (anpassning
av vattendrag mot
trumforldngning) av

Tokerydsbacken

Eventuellt vattenuttag for
bilnings-/kylvatten vid

rivning av bro 6-804-1
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmirkning | Ansvarig
myndighet

Tillstand till Utrivning av 11 kap MB Mark- och
vattenverksamhet dubbeltrumma i miljodomstolen i

Dunkehalladn Vixjo

Omgréavning av
Dunkehalladn samt
uppforande av bro 6ver

Dunkehallaan

Omgravning (anpassning
av vattendrag mot
trumfo6rldngning) av
Lill&n samt forlangning

av trummor i Lillan

Eventuellt vattenuttag for
bilnings-/kylvatten vid

rivning av bro 6-804-1

Tillstand till ingrepp i | Fornldmningar eller dess | Kulturmiljo-lagen Lénsstyrelsen
fornlamning niaromrade som berors av

planerade dtgérder

Marklov inom Schaktning och fyllning Plan- och bygglagen Jonkopings
omradesbestam- inom kommun

melser omrédesbestaimmelser
(nordo6st om trafikplats

Klammestorp)

10.2. Foreslagna forsiktighetsatgarder

Det finns forsiktighetsatgiarder som kan vidtas for att minska paverkan pa miljon, men som inte
faststills i vigplanen. Dessa ar foljande:

e  Avverkning bor ske utanfor faglars hackningsperiod och fladdermdssens
reproduktionsperiod. Det innebar att avverkning bor ske under host-vintertid.

e Toppjorden frén blomrika vigkanter med visst artvirde bor dteranvindas dér gravning blir
aktuellt och dir det inte férekommer invasiva arter i toppjorden.

e Fladdermusholkar sétts upp under broarna 6ver Dunkehallaan.

e Stenmurar som kan hysa 6vervintrande grod- och krildjur ska, om mdgjligt, inte rivas under
perioden november-april. Om tidsperioden inte gar att undvika, ska en okular kontroll efter
grod- och krildjur genomforas innan murarna rivs.
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e Vid arbete i vattendrag bor siltgardiner anldggas nedstroms arbetsomradet eller pumpa
vattnet forbi arbetsomrédet. Arbeten i respektive vattendrag bor ske tidsmassigt
sammanhéngande.

e Arbeten i Lillin fér inte ske under perioden 1 okt-31 maj, utan bor ske under sensommaren
innan Oringens lekperiod borjar.

e Bottensubstrat i férlingda trummor i Lillan och Tokerydsbacken bor vara anpassat efter
oring.

e Om det uppstar bilnings-/kylvatten fran rivning av bro 6-804-1 ska det renas innan det slapps
ut i recipient eller natur.

e Rivningsmassor fran bro 6-804-1 ska omhéndertas for atervinning eller deponi beroende pa
typ av massor.

e Massor som innehéller invasiva arter eller vixt-/rotdelar avdem bor hanteras inom projektet
och placeras med fordel djupt ner i planerade fyllningar. Olika arter kan dock beh6va hanteras
pé olika sétt. Detta hanteras vidare i kommande entreprenad.

e Forn- och kulturmilj6ldmningar som ska sparas skyddas under byggtiden.

10.3. Uppfoljning
Miljosékring
For att styra genomférandet och uppfoljning i projektet upprittas ett sarskilt program for

miljosakring infor byggskedet. I detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i plan- och
miljobeskrivningen och vilka skyddsatgarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

11 Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut om att faststilla viagplanen fattas, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet
av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till upprattade plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststédllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vaghallaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsidgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
11.2. Kommunala planer

11.2.1. Oversiktsplan

Den aktuella strickan av vig 26 finns omnamnd i Jonképings kommuns 6versiktsplan. Projektet
bedoms ligga i linje med géllande 6versiktsplan da projektet leder till battre framkomlighet pa vag 26
samt forbattrade passagemojligheter for att ta sig till rekreations- och friluftsomraden pé var sida av
vag 26.

11.2.2. Detaljplaner

De detaljplaner som beskrivs i avsnitt 4.3.4 (gillande och under framtagande) bedéms i huvudsak inte
sta i konflikt med planerade atgiarder vad giller exploatering och tillditen markanvandning. Visst
intrang kommer att ske i ndgra av detaljplanernas ytterkanter, vilka beskrivs nedan i Tabell 14. For
dessa detaljplaner bedoms intrangen vara en mindre avvikelse frén detaljplan och en begédran om
yttrande om mindre avvikelse fran detaljplan har skickats till Jonkopings kommuns byggnadsndmnd.
Jonkopings kommuns byggnadsndmnd har meddelat att de delar bedomningen att intrdngen utgor en
mindre avvikelse frén detaljplanen.
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Tabell 14. Detaljplaner, byggnadsplaner och omradesbestammelser utmed vag 26 p& den aktuella strackan.

Detaljplan Hedenstorp 1:3, | Hedenstorp 1:2 Hulukvarn Omradesbestammelse | Detaljplan for
del av, mfl. i m.fl, Hedenstorp fritidsomrade Jdrstorp, Jdrstorp Hedenstorp
Norrahammar ostra (Byggnadsplan, | och Sofia 1:4mfl,
1954) forsamlingar (1992) Skogslund
(2023)
Laga kraft, Detaljplanen
datum 1990-07-25 2021-03-24 1953-12-30 1992-09-25 Jp.
antogs1
Jonkopings
kommuns
stadsbyggnad
snamnd 11
maj 2023,
men
upphévdes
efter dom i
mark- och
miljodomstole
n.
Detaljplanen
ar under
omarbetning.
Syenomforande- Gick ut 2004-12- | 54&r - - -
id
31
Sektion enli . . .
viigplan st - 0/645 till /700 1/650till 1/680 | 2/970 till 3/365 -
Ianspraktagen
area{)f‘dr 8 B 602 m* 89 m= 3705 m? B
vigomrade
Ianspraktagen . . .
e - 151 m' 48 m: 1007 m -
tillfallig
nyttjanderitt
g:tr;)l_li.g]g;:l av Detaljplanen Planen berérs i Planen berérsi | Berors av sldanter och | Detaljplanen
berdrs €j. dess ytterkant av dess ytterkant faunasténgsel samt ny | berdrs ej.
nya vigslanter och av nya pafartsramp vid Detaljplanens
faunastingsel. vagslanter och trafikplats grianser har
faunasténgsel. Klammestorp. under
framtagandet
anpassats till
vagforslaget.
IlegfltzIrllvﬁnd- ; Natur Allmén plats Markloxf kravs for -
ning (park och gata) | schaktning och
fyllning
Omréidets 4 i Skogbevuxen Slént mot befintli;
anvindning - Sléant mot befintlig 8 ; g -
idag vig. naturmark samt | vig, skogbevuxen
slant mot naturmark,
befintlig vig. betesmark samt
akermark.
Motiv - Viagslant inom Sléntens Bed6ms inte péverka -
planomrédet intrdng bedoms | syftet med omrédes-
bedoms vara en inte motverka bestdmmelserna.
mindre avvikelse syftet med
fran plan- planen.
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bestimmelsen Trafikverket har | Marklov behdver
allmédnna skickat en sokas for schaktning
platser/natur. begiran om och fyllning.
Slénten planeras yttrande kring
vara mindre
vegetationsbekladd. | avvikelse fran
BedOomningen dr att | detaljplan till
slénten inte Jonkopings
motverkar syftet kommuns
med detaljplanen byggnads-
eller plan- namnd for att
bestammelsen, sakerstalla att
varfor en mindre de delar upp-
avvikelse fran plan fattningen.
bor vara tillamplig. | Jonkdpings
k
Trafikverket har ommuns .
. . byggnadsniamn
skickat en begéran
K d har meddelat
om yttrande kring
. . att det delar
mindre avvikelse .
o . . bedémningen
frén detaljplan till o
R om att intranget
Jonkopings .. .
utgor en mindre
kommuns .
. avvikelse mot
byggnadsniamnd detalil
etaljplanen.
for att sikerstilla P
att de delar
uppfattningen.
Jonkopings
kommuns
byggnadsniamnd
har meddelat att
det delar
bedémningen om
att intrdnget utgor
en mindre avvikelse
mot detaljplanen.
PEnTIE G Se Figur 31 nedan. Se Figur 32 -
nedan.
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Figur 32. Utsnitt fran plankarta for intrdng i kanten av byggnadsplan Hulukvarn fritidsomrade.
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11.3. Genomforande

Trafikverket ansvarar for framtagandet av vagplanen savil planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklésenfragor, detaljprojektering och byggande.

Den formella hanteringen av viagplanen planeras vara avslutad under varen 2026. Nar vigplanen ar
faststélld och vunnit laga kraft kan byggfasen paborjas. Som ett forsta steg tas ett
forfragningsunderlag fér upphandling av entreprenor fram. Nar en entreprenor upphandlats kan
byggarbetet paborjas, vilket bedoms kunna ske ar 2028. Byggtiden beriknas till cirka tre &r.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmaiteriforrattning att goras vid lantméaterimyndigheten. De tillstind som krévs for projektet anges
i kapitel 10.1.

11.4. Finansiering

Projektet viag 26/47 Hedenstorp — Manseryd ar finansierat i gillande nationell plan och
finansieringen sker enbart med statliga medel. Enligt nationell plan dr 342 miljoner kronor avsatta till
atgirder pa den aktuella strackan under perioden 2023-2033.
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