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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar atgarder pa vag 26 mellan Hedenstorp och Manseryd, strax nordvast om
JOonkoping . Planerade atgarder berdr ett drk a sju km langt avsnitt av vag 26. Vagenplaneras att
breddas fran en motesfri landsvag med vaxelvis ett eller tva korfalt i vardera riktningen (2+1 vag) till
att ha tva korfalt i vardera riktningen (2+2 vag) langs hela strackan. Andamalet med projektet &r att
forbattra framkomligheten, tka trafiksdkerhe ten pa strackan samt bidra till minskad storningsrisk till
foljd av olyckor och underhallsarbeten.

Trafikplats Asens gard kommer att byggas om for att férbéttra trafiksékerheten avseende av och
pafarterna langs vag 26.En ny trafikplats kommer att byggas vid korsningen mellan vag 26 och vag
683/Klockarpsvagen for att forbattra trafikséakerheten och oka framkomlighete n. Vid Dunkehalladn
kommer tva nya parallella broar (en bro i vardera trafik riktning en) att anlaggasover an. Dagens
motionsspar och ridspar flyttas och forlaggs atskilda under de nyabroarna, pa var sin sidaav an.
Omradet under broarna utformas sa att det aven fyller en funktion som faunapassage for stora
daggdijur.

Befintlig bro 6-804-1rivs och ersétts ej, medsyfte att sakerstalla frihdjd for den breddade vagen
samtidigt som befintlig vag yta fortsatt nyttjas pa basta satt. Till féljd av rivningen féreslar projektet
atgarder pa paverkad enskild vaggenom forslagsvisanlaggande avvandytor och en ersattningsvag.

For att minska antalet viltolyckor kommer faunastangsel att sattas upp utmed strackan. Langs
strackan uppfors fyra viltuthopp pa vardera sida av vag 26.

Langs den aktuella strackan kommer flera vardefulla naturomraden att paverkas. Vid trafikplats
Asens gard kommer mindre intrdng att géras i naturvardesobjekt med pétagligt naturvéarde. Blomrika
vagkanter med visst artvarde kommer att tas bort bade dster och vaster om vag 2614 vagenbreddas.
For att bevara den artrika floran kommer vegetationsskikt /toppjorden aterforas pa de nya
vagslanterna. Miljon kring Dunkehalladn kommer att 6ppnas upp da nya broar byggs 6ver an. Ett
tidigare kulverterat avsnitt av an, med trummor som troligen utgjort vandringshinder , 6ppnas upp,
vilket innebar att &n far ett mer naturligt flode. Passagen under lsoarna kommer aven fungera som
passage for stora daggdjur, vilket motverkar den barriareffekt som vagen och faunastangsletutgor.

Tradavverkning behéver utforas vilket leder till att vissa livsmiljoer forsvinner. Da det finns flera
fagel- och fladdermusarter i omradet ar det viktigt att avverkningen sker vintertid for att inte stéra
under hacknings- och reproduktionsperiod .

Vid trafikplats Klammestorp har tre naturvardesobjekt med vissa respektive patagliga naturvarden
identifierats . De planerade atgardernahar utformats fér minsta mojlig a paverkan pa dessa objekt

De invasiva arterna blomsterlupin, jatteloka, kanadensiskt gullris, jattebalsamin och vresros har
patraffats utmed strackan. De massor som innehallervaxt- och rotdelar av invasiva arter kan
ateranvandas inom projektet, till exempel i utfyllnader for trafikplatserna , om de tacks med ren jord.
Olika arter kan dock behéva hanteras pa olika satt. Detta hanteras vidare i kommande entreprenad.

De arkeologiska utredning ar (steg 1och steg 2)som utforts visar att det finns sju fornlamningar som
berors av de planerade atgarderna.For tva av demska forunder sékning genomféras. For ingrepp i
fornlamningar eller deras fornlamningsomrade kravs tillstand fran  lansstyrelsen. Sadant tillstand
kommer att sokas. Rivning av bro 6-804-1 innebar att ett kulturhistoriskt element férsvinner vilket
leder till att lasbarheten av det kulturhistoriska landskapet minskar.

Oster om vag 26, mellan vag 683/Klockarpsvagen och Tokeryd, gransar vagen till ett omrdde med
riksintresse for kulturmiljovard (Jarstorp). Den nya vaganlaggningenkommer att ta en mindre del av

5



den 6ppna odlingsmarken inom riksintresset i ansprak. Riksintressets barande uttr yck bedéms dock
inte paverkas.

I och med vagbreddning behover en del av Tokerydsbacken gravas omDunkehalladn behéver gravas
om pa en viss stracka foratt anpassastill passagen under de tva nya broarna. Vattenmiljon 6ppnas
upp och blir mer naturlig , vilket ar positivt for naturmiljon kring an. Aven Lilldn behover gravas om
pa kortare avsnitt till f 6ljd av trumforlangningar. Trumforlangningar innebar en negativ konsekvens
for livsmiljder och organismer i vattnet till foljd av att langre strackor kulverteras. For att mildra
effekterna ar det viktig att trummorna inte blir vandringshinder  for vattenlevande organismer. En
ytterligare atgard som kan vidtas for att mildra effekterna ar att forse trummorna i Lilldn och
Tokerydsbacken med bra bottensubstrat (grus). P& grund av 6ringens vandring i &n rekommenderas
att schaktarbeten utférs under sensommaren, innan lekperioden i oktober-november.

Langs den aktuella strackan passeras tva grundvattenforekomster. Grundvatten kommer permanent
att ledas bort i mindre omfattning endastfran omradet kring den nya trafikplatsen vid Klammestorp.
Har bedomsinga allmanna eller enskilda intressen skadas darmed kan undantaget fran kravet pa
tills tnd aberopas Risken for att grundvattnet férorenas ses som lag da majoriteten av
vagféroreningarna kommer att fastna i de dvre jordlagren. | dvrigt beddoms inte
grundvattenforekomsterna paverkas av planerade atgéarder.

Framkomligheten for det rorliga friluftslivet forbattras da  det anlaggs en ny passagéor rid - och
motionsspar utmed Dunkehalladn under tva nyabroarna. De nya passagena utmed an kommer ha
battre hojd och rymd jamfért med nuvarande l6sning déar ridspar och motionsspar passerar under vag
26 i separata passager med smé dimensioner.

Provtagningar av jord, vagdikesmassoroch sediment har utférts . Fororeningssituationen &r generellt
ldg och massorna bedéms kunna ateranvandasnom projektet .

En bullerutredning har genomforts for att identifiera de bostaderdar gallande riktvarden riskerar att
Overskridas. For de fastigheter dar riktvarden for buller inomhus eller vid uteplats beréknas
overskridas efter utbyggnad erbjuds fastighetsnara atgarder i form av skyddade uteplatser och
fasadatgarder.

Det rader ett massoverskotti projektet, som fyllnadsmassor behover bara 6verbyggnadsmaterial och
en mindre mangd sprangsten kopas in. Avbaningsmassor laggs upplangs arbetsomradet for att senare
laggas tillbaka pa de nya slanternai den utstrackning det ar mojligt. Jordbruksmark vid trafikp lats
Klammestorp behdver tas i ansprak under byggtiden. Jordbruksmarken kan darmed inte brukas

under byggtiden, men ska aterstallas sa langt det ar mojligt.

Paverkan pade for projektet relevanta miljdaspekterna bedoms inte vara av allvarlig art och bedéms
kunna mildras genom forsiktighetsatgarder sa som trumatgarder, fordréjning av dagvatten,
skyddsanordningar (vagracken med hogre kapacitet), bullerskyddsatgarder, viltpassager och

forb attrade passagemojligheter for det rorliga friluftslivet .



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggasseFigur 1 Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. |
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverk et gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en éverklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebaér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for l[ansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

R N R Y PR R R NN YY)

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.1. Bakgrund

Pa strackan Halmstad-Jonkoping -Kristinehamn ar vag 26 en del av det nationella stamvagnatet. Vag
26 ar en viktig nationell transportled och ar prioriterad i den nationella planen for
transportinfrastruktur i Sverige . Vagarna i det nationella stamvagnétet &r av sérskild nationell
betydelse. Vag 26 utgoér en viktig férbindelse mellan sédra Halland, Jonkdpingsregionen, Skaraborg,
Varmland och Dalarna. Aktuell stracka, se Figur 2, ar aven viktig fran ett regionalt perspektiv, framst
med avseende pa godstransporter och arbetspendling. Den &r ocksa rekommenderad vag forransport
av farligt gods.



Jonkopings kommun har planer p& utbyggnad av verksamhetsomradet vid Hedenstorp. Aven
grannkommunerna Habo och Mullsjo expanderar. Utbyggnadsplanerna i Jonkdping, Habo och
Mullsjé6 kommuner kommer att 6ka trafikbelastningen p& denna vagstracka och tillhorande
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Figur 2. Oversikt i vag 26 strackan Hedenstorp i Manseryd.



V&g 26 ar idag en motesseparerad landsvag med vaxelvis ett eller tva korfalt i vardera riktningen (gles
2+1-vag) dar det forekommer langre strackor med bara ett korfalt i vardera riktningen. Vagen ar nara
att nd kapacitetsgransen nar det galler trafikflode n fér denna typ av vag. Trafikplatsen vid Asens gérd
och trevagskorsningen vid vag 683/Klockarpsvéagen (se Figur 2), som &r de enda
anslutningspunkterna pa strackan, utgor trafiksakerhetsrisker, se vidare i avsnitt 4.1. | denna plan-
och miljpbeskrivning bendmns korsningarna vid Asens gard och Klammestorp som trafikplatser. En
mer korrekt bendmning av dessa korsningstyper ar korsningstyp F (planskild korsning), enligt
Trafikverkets nomenklatur.

2.1.1. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket utredde under &ren 20061 2007 aktuell stracka med avsikt att utféra
trafiksakerhetshojande atgarder langs vagen som da var nio meter bred och saknade mittseparering.
Atgarderna som utredningen kom fram till utférdes under 2009 i 2010 och innebar att vagen byggdes
om till moétesfri landsvag med omkaorningsstrackor. | samband med att utredningen gjordes
identifierades risk for enframtida begransad framkomlighet efter ombyggnad, innebarande ett behov
av utbyggnad till tva korfalt i vardera riktningen langs hela strackan.

Det har inte genomférts ndgon atgardsvalsstudie for den nu aktuella strackan. En forenklad
atgardsvalsstudie (Trafikverket, 2015a) har tidigare genomforts for trafikplats Hedenstorp. Denna
atgardsvalsstudie behandlar strackningen av vag 26 mellan Hedenstolp och Manseryd oversiktligt.

Atgardsvalsstudien tar bland annat upp att det finns begynnande kapacitetsproblem pé vég 26 och
trafiksakerhetsproblem i korsningen vag 683/Klockarpsvagen. Problemen bestar av kobildning
norrifran, in mot trafikplats Hedenstorp samt att det tidvis uppstar kapacitetsproblem vid vissa
overgangar fran tva till ett korfalt framst pa strackan soder om trafikplats Manser yd

Strackan ar utpekad som ett avsnitt med behov av utbyggnad till en 2+2-vag i J6nkdpings kommuns
planarbete. Vag 683/Klockarpsvagen ar i framtiden téankt att vara kommunens prioriterade infart for
trafik fran nordvast som har méalpunkt i vastra och centrala Jonkoping . Planerad ombyggnad bedéms
ge forutsattningar for en saddan utveckling.

2.2. Mal

2.2.1. Andamal

Projektets andamal ar att forbattra framkomligheten, dka trafiksakerheten samt bidra till minskad
storningsrisk till foljd av olyckor och underhallsarbeten.

2.2.2. Projektmal
Projektet har tagit fram foljande mal for vag 26 strackan Hedenstorpi Manseryd:

91 Barriareffekten fér djur och natur ska minska langs strackan om det efter undersdkningar
framkommer att det finns behov for detta.

1 Ge forbattrade majligheter att ta sig till natur - och rekreationsomradet vaster om vag 26 pa ett
sékert satt.

1 Stort fokus ska ligga pa projektets klimatpaverkan och hur denna i mojligaste man kan
minimeras.



2.2.3. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskra ft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Det &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassassaatt ingen ska dodas eller skadas allvarligtvid trafikolyckor . Transportsystemet ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljoé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

2.2.4. Regionala mal

Vag 26 beskrivs somviktig for arbetspendling och godstransporter bade regionalt och nationellt i
JOonkopings regionala transportplan (Region Jonkopings lan, 2022). Malet med att investera i vag 26
ar att oka trafiksékerheten och forbattra framkomligheten pa strackan, inklusive traf ikplats erna Asens
gard och Klammestorp.

2.2.5. Kommunala mal

Jonkdpings kommun har som mal att forbattra infra strukturen (Jonkdpings kommun, 202 3).
Jonkopings kommun arbetar med en utbyggnadsstrategi for 200 000 invanare dar malet ar att
utveckla den centrala tatorten samt mindre tatorter och landsbygden. Ett mal med detta ar att skapa
en langsiktigt hallbar och saker trafikmiljo.

2.3. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillampas i vissa fall for att sakerstalla en god resurshushallning och for att atgarder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Principen innebar att i steg for steg analysera hur ett
problem kan lésas och tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering.

1 Steg 1. Tank om. Handlar framfor allt om att Overvaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportséatt.

Trafikverket och Jonkopings kommun bedriver bada ett aktivt arbete for att paverka behovet av
transporter och resor samt manniskors val av transportsatt.

1 Steg 2. Optimera. Handlar om att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Trafikverket och Jonkopings kommun genomfor atgarder for ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Som exempel kan namnas Trafikverkets atgarder pa Jonkdpingsbanan
(Falkoping T Nassjo) for att forbattra pendlingsmdjligheterna med tdg samt Jonkopings kommuns
arbete for att underlatta kollektivt resande med buss. Jénkopings kommun har dven byggt ut en gang-
och cykelvag mellan Jonkdping och Bankerydfor att underlatta fér cyklande.
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M Steg 3. Bygg om. Vid behov genomférs begrdnsade ombyggnationer.

Trafikverket har gjort bedémningen att atgarder enligt steg 1 och 2 inte var tillrackliga for battre
nyttjande av befintlig infrastruktur och den férenklade atgardsvalsstudien visade pa fortsatta
kapacitets- och trafiksakerhetsproblem pa vag 26. De tidigare genomférda atgarderna bedomdes
darfor inte vara tillrackliga for att komma till ratta med bristerna  géllande framkomlighet och
trafiksakerhet pa strackan. Trafikverket har bedomt att e n begransad ombyggnationkan atgarda dessa
brister.

1 Steg 4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Steg 4 ar inte aktuellt i detta projekt da Trafikverket bedomt at t begransade ombyggnationer enligt
steg 3kan atgarda de kvarstdende kapacitets och trafiksakerhetsproblemen.
2.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 29 oktober2021 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsens synpunkter for den fortsatta planeringen ror paverkan pa yt- och grundvatten,
friluftsliv, oversiktsplan, fororenade omraden, arkeologi, ianspraktagande av jordbruksmark , risker
med vilt, farligt gods, spridningar av féroreningar vid olycka samt risk fér versvamning.
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3 Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Alla kilometerangivelser av typen km 6/000 som anges i texten syftar till vagens langdmétning som
redovisas pa Oversiktskartan (100T0101), plankartorna (100T201-13) och illustrationskartorna
(100T0501-13).

Projektets miljdbeskrivning redovisas under foljande rubriker i féreliggande dokument:
1 Miljo och halsa, kapitel 4.4

1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls,
kapitel 5.3

9 Effekter och konsekvenser for miljo och hélsa, kapitel 6.3

1 Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser omhushéllning med mark och vattenomraden, kapitel 8

1 Dispenser, lov, tillstdnd och anmalan, kapitel 10.1
Riskaspekter hanterasi foljande kapitel:

1 Trafiksdkerhetsrisker hanteras i kapitel 4.2 och 6.1

9 Viltolycksrisker hanteras i kapitel 4.4.3 och 6.3.3.

1 Risker for spridning av féroreningar till vatten , till exempel vid fordonsolycka med
utslapp av drivmedel, hanteras i kapitel 4.4.5 och 6.3.5

1 Klimat hanteras i kapitel 4.4.10 och 6.3.10

1 Risk for paverkan pa manniskors halsa vid olycka med transport av farligt gods,

kapitel 6.3.9.
3.2. Avgransningar
3.2.1. Geografisk avgransning

I denna plan-och miljdbeskrivning forekommer olika geografiska begrepp som forklaras nedan.

Utredningsomrade : Utredningsomradet avser har projektets geografiska avgransning och dess
narmaste omgivning, vilken valts att studeras, seFigur 3. Omradet kan variera nagot pa grund av
vilken miljdaspekt som utreds.

Influensomrade  : Bedomningen av miljoeffekter gors for atgardernas influensomrade, vilket
motsvarar det omrade som pa ett eller annat satt kan paverkas av foreslagna atgarder.
Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljdaspekt som studeras och kan darfor
vara storre eller mindre jamfort med utredningsomrédet. Exempelvis utgors influensomradet for

buller av vagens narmaste omgivning medan paverkan pa vattendrag har ett influensomrade som kan
stracka sig relativt Iangt nedstréoms den planerade atgarden.

Inventeringsomrade . | forstudien tillhérande naturvardesinventeringen har redan kédnda
naturvarden studerats inom cirka en kilometer fran vagmitt p4 dmse sidor av vag 26(se vidare i
kapitel 4.4.3). Naturvardesinventeringen i falt omfattade det omrade som eventuellt kan komma att
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paverkas vid arbetet, totalt cirka 86 hektar langs aktuell stracka. Den arkeologiska utredningen steg 1
avgransades av ett omrade som stracker sig cirka50 meter fran mitten av vag 26.

3.2.2. Avgransning i sak

Med miljdaspekter menas de aktiviteter och atgarder som leder till en miljopaverkan. De
miljdaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och forordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. | projektet bedéms paverkan pa bebyggelse och
markanvandning, kommunala planer, landskap, naturmiljé, kulturmiljo, vattenmiljé, rekreation och
friluftsliv (inklusive passagemdjlighet fér befolkning), areella naringar, férorenad mark , boendemiljo
och halsa (befolkning och buller) samt klimat vara relevanta att studera. Malpunkter beskrivs inte
sarskilt utan beskrivs i samband med relevant miljdaspekt.

Det 6ppna landskapet och vagrummet gor att halterna av luftféroreningar bedéms underskrida
gallande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal. Miljdaspekten boendemiljé med avseende
pa luftmiljo behandlas darfor inte vidare .

D& Asenvagenhar dvergatt i kommunal regi innan arbetet med vagplanen &r fardigstéallt kommer
belysning p& Asenvagen inte att behandlas inom ramen fér denna vagplan.

3.2.3. Avgransning i tid

Planerad byggstart ar satt till ar 202 8 och byggnationen beraknas paga under cirkatre ar. Projektet
bedoms darmed som tidigast vara fardigstallt 2030. Prognosar for projektet ar 2048. Prognoserna
som gors for prognosaret ska ses somndikatorer pa vilken utveckling som kan komma att ske, givet
att de forutsattningar som antas ocksa intraffar. Det &r ocksa prognosaret som avgransar tiden for nar
man tror att de flesta miljoeffekterna intraffat.
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Teckenforklaring
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[: Utredningsomrade

0

1

2

S km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Karta dver utredningsomradet.

3.3. Osakerhet

Beddmningar av framtida miljékonsekvenser ar alltid behaftade med en viss osékerhet. Hur stor
denna &r varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets bedémning ar

dock att kunskapen om omradet och de planerade atgarderna har vait tillrackliga for att ge sékra och
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valgrundade bedomningar. Som grund fér bedémningarna har information inhamtats fran relevanta
underlagsutredningar samt fran olika myndigheters informationstjanster sasom Naturvardsverkets
karttjanst Skyddad natur, Vattenkartan i VISS, Art Databankens verktyg Artportalen,

RiksantikvarieAmbetets Fornsdk och SGU:s jordartskarta. Alla beddmningar har gjorts av sakkunniga

inom respektive omrade.

3.4.

Miljobkompetens

De miljo kompetenser som har deltagit i arbetet med plan- och miljobe skrivningen framgar av

Tabell 1.
Tabell 1. Miljdkompetenser som deltagit i framtagande av denna plan- och miljébeskrivning
Sakomrade eller roll Eldragande Foretag Utbildning Erfarenhet
onsult
Uppdragsledare ; Civ.Ing Vag och Méangarig erfarenhet av
l\P/I;ttsérsson i\éveco Sverige vatten, Chalmers projektering och planering av
Tekniska Hogskola infrastrukturprojekt.
Granskare samt ansvarig Flerarig erfarenhet som
fo_r_|_c_)lan- O.Ch. Charlotta SwecoSverige Fil mag. biologi, tekn!lfansyarlg rr_uljo | flera vag -
miljébeskrivning , Ber. AB Uppsala universitet och jarnvagsprojekt med
naturmiljo 9 pp mangarig erfarenhet av
miljobedémningar.
Handlaggare plan- och Master Biologi, I
miljébeskrivn ing S SwecoSverige inriktning Ekologi Er_fﬁrenh@ av har)dlz_aggnlng och
Elin Nil sson o miljobedémning i olika
AB och Naturvard, ) !
. . infrastrukturprojekt .
Uppsala universitet
Buller Civ. Ing. Vag- och Erfarenhet av tidigare
Christoffer Sweco Sverige | vatten, Lunds infrastrukturprojekt i form av
Larm AB Tekniska Hogskola ansvarig akustiker fér bade vag
och jarnvagsplaner.
Avvattning Jonathan Sweco Sverige | Civ.Ing Kompetens inom dagvatten.
Berger AB Naturresursteknik, Erfarenhet av roll som
Luled Tekniska teknikansvarig avvattning i flera
Universitet véagprojekt .
Hydrogeologi Erik Tobin Sweco Sverige | Civ.ing. Energi och Erfarenhet inom hydrogeologi
AB miljo, K ungliga fran infrastruktur -,
Tekniska Hogskolan | vattenforsorjning - och
miljdprojekt.
Vatten Anders Sweco Sverige | Fil. mag biologi med | Mangarig erfarenhet kri ng
Stenstrom AB inriktning | imnologi, | utredningar och bedémningar av
Uppsala universitet paverkan pa vattenmiljoer .
Kulturmiljé Fredrik Sweco Sverige | Arkeolog, Mangarig erfarenhet av
Engman AB kulturgeograf, kulturmiljéutredningar och
Stockholms beddmningar inom bland annat
universitet infrastrukturprojekt.
Landskap Liselott Sweco Sverige | Landskapsingenjor, Erfarenhet som uppdragsledare,
Nykvist AB Sveriges lantbruks - teknikansvarig samt
Rebecka Sweco Sverige universitet projektering i olika typer av
Olsson AB Landskapsarkitekt, projekt.
Sveriges lantbruks- Erfarenhet av tidigare
univer sitet infrastrukturprojekt som

teknikansvarig och handlaggare
for teknikomrade landskap.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

| detta kapitel beskrivs vagens funktion och standard 6vergripande. En mer detaljerad beskrivning av
befintlig anlaggnings utformning , vilken kravs for forstaelsen av varfor ett visst alternativ valts eller
valts bort, redovisas isamband med redogdelsen for valda och bortvalda alternativ i kapitel 5 .

Idag ar vag 26 mellan trafikplatserna Hedenstorp och Manseryd en métesseparerad landsvag med
minst ett korfalt i vardera riktningen dar korriktningarna separeras med ett  mitt racke. Pa vissa avsnitt
har vagen forsetts med omkorningsstrackor utformade med tva korfalt i ena riktningen och ett korfalt

i motsatt riktning (2+1 -vag). Vagbredden varierar fran nio meter upp till 13 meter. Hogsta tillatna
hastighet ar 100 km/ tim .

Ursprunglig vag byggdes i borjan av1980-talet och var d& nio meter bred med ett korfalt i vardera
riktningen och utan mittseparering. Vagen byggdes om till en métesseparerad 2+1 vag ar 2009. Det
finns endast tv& anslutningspunkter langs strécka - en vid Asens gérd och en dar va@6 méter vag
683/Klockarpsvagen.

Pa langa strackor ar vag 26 forseld med sidoréacke alternativt slantracke. Pa strackor utan sido- eller
slantracke varierar sidoomradesutformningen langs strackan, i stort sett uppfyller sidoomradet den
lagst godtagbara standard som Trafikverketidag kréver vid ombyggnad av vagar men undantag finns.

Vid Asens gérd finns en trafikplats som i dagsléget har tvara av och pafarter med stopplikt , se
Figur 4.

Vag 683/Klockarpsvagen ansluter till vag 26 via en korsning i plan. | korsningen ar
hastighetsbegransningen langs vag 26 wariabel (60/100 km/tim) och regleras med omstéaliningsbara
skyltar som styrs automatiskt beroende av trafiksituationen. Korsningstypen med vanstersvangfalt
jamte tva genomgaende korfalt i samma riktning ar ovanlig och innebér betydande
trafiksakerhetsrisker d& separat falt langs vag 26 saknas for de som svanger vanster ut pa vag 26 fran
vag 683/Klockarpsvagen. En annan risk ar kébildning for de som ska svanga vansteiin pa vag

683/ Klockarpsvagen innebarande att vanstersvangfaltet blir fullt och att kén stracker sig ut i
omkorningsfaltet pa vag 26.

For trafik som korsar vag 26 finns det langs strackan tva broar som passerar 6ver vag 26 samt fyra
passager under vag 26.

V&g 26 passerar omradet kring Dunkehallaan (vid km 2/000 till 2/500) pa hog bank. | omradet finns
det korsande motionsspar och ridspar samt dubbla vagtrummor for &ns passage av vag 26.Det ar i
dagslaget trdnga passagesom innebar 1&g standard for det rorliga friluftslivet  och en mindre bra
I6sning av ans passage

Lite l&ngre norrut, vid cirka km 3/ 190, finns en port under vag 26 som tidigare anvants for
motionsspar men som inte langre anvands for detta syfte.

Koportar finns vid km 5/120 och km 6/730.

V&g 26 passerar ocksd Lillan vid tre platsermellan cirk a km 6/000 i 6/700 . P& dessa platser finns
dubbla vagtrummor for vattendraget.
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Figur 4. Befintlig p&fart vid Asens gérd sdderut p& véag 26. Foto: Sweco.

Barighetsklass (BK) ar den klassificering som anvands for att gradera barighet Enligt Nationella
VagDataBasen (NVDB) ar vagens béarighetsklass BK1innebérande att fordon upp till 64 ton bruttovikt
tillats .

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik och trafikprognos

Den aktuella strackan av vag 26 trafikeras av cirka 5000 i 18 000 fordon per dygn (arsdygnstrafik,
ADT), varav 15 17 % &r tung trafik (&r 202 2). Bade den tunga trafiken och personbilstrafiken
forvantas oka till &r 2048. Prognosen for ADT &r 2048, utan sarskild hansyn till exploatering i
omradet och utifrdn Trafikverkets basprognos, uppskattas till 20 0007 24 000 fordon per dygn, varav
17-19 % utgors av tung trafik. Nar historisk utveckling samt pagaende och planerad exploatering i
omradet tas i beaktande blir uppskattningen 29 000 7 40 000 fordon per dygn, varav 137 15 % utgors
av tung trafik.

Aktuell strécka av vag 26 har stor lokal och regional betydelse framst for godstransporter och
arbetspendling fran Jonkopings grannkommuner , Habo och Mullsjo.

Langs strackan finns inga utfarter eller anslutningar utéver vid trafikplatserna.

V&g 26 anvands idag dven avjordbruksmaskiner och andra langsamtgéende fordon. Oskyddade
trafikanter, som cykl ande och gdende, forekommer nastan inte alls pa den aktuella strackan.Korsande
vagar anvandsav motorfordon , cykeltrafik samt for ridning och vandring. Matningar av gang- och
cykeltrafik saknas i omradet.

4.2.2. Kollektivtrafik

Ingen linjetrafik trafikerar den aktuella strackan av vag 26. Linjetrafik forekommer daremot pa
Asenvagen, som gar under vag 26 vid trafikplats Asens géard, samt i anslutning till trafikplatserna
Hedenstorp och Manseryd.
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4.2.3. Olycksstatistik

Olycksstatistik for aktuell stracka har hamtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.
Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.

Under &ren 20107 2022 har 34 trafikolyckor med personskador rapporterats, seFigur 5.

De rapporterade olyckorna var av féljande slag:

1 5 singelolyckor

1 omkdrningsolycka
17upphinnandeolyckor

2 olyckor med avsvéngande fordon
5 olyckor med korsande fordon

1 olycka med motande fordon

2 olyckor med alg

1 1 olycka med 6vrigt

=A =4 -4 4 -8 4

Av dessa olyckor klassades Z som lindriga, sexav olyckorna var mattliga, ingen olycka var klassad
som allvarlig . En olycka hade dodlig utgdng (STRADA, 2022).
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Figur 5. Karta 6ver inrapporterade olyckor med personskador (STRADA, 2022). Vid korsningspunkten vag 683
har flera olyckor intraffat.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Jonkoping ar en av Sveriges tio storsta kommuner. Vid utgdngen av2021 var drygt 143 000 personer
folkbokforda i Jonkopings kommun (SCB, 202 3). Befolkningstillvaxten ar hog, med en 6kning pa
cirka 1500 invanare per ar. Kommunen beskrivs som en mycket expansivkommun . Jonkoping ar en
residensstad ochett administrativt centrum i regionen med flera statliga myndigheter sdsom
Lansstyrelsen, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Domstolsverket.Jénkdping &r en stad for handel
och massor samt Sveriges fjarde mest hotelltdta kommun och Sveriges femte mest restaurangtéata
kommun (J6nkopings kommun, 2022) .

4.3.1. Malpunkter

V&g 26 har betydelse forflera olika malpunkter av intresse utéver Jonkopings tatort . Norrut leder vag
26 delstill Mullsjé och Skovde, dels mot vag 195 med Habo och Hjo utmed Véatterns vastra sida |
sOdra delen ansluter denna strécka av vag 26 till vag 40 mot Goteborg Via vag 26 n& aven
Hedenstorps industriomrade med flera industrihand lare och Backadalsgymnasietsomrade for
fordonsutbildning , Hallby skid - och motionsomrade, Jénkdping Karting Club , naturreservatet Skams
hal och Axamosjon vaster om vag 26 samt Jonkopings Faltrittklubb och Tokeryds Herrgard dster om
véag 26.

4.3.2. Bebyggelse och markanvandning

Till ytan ar kommunen c irk a 1500 kvadratkilometer med bade st6rre och mindre tatorter (Jonkopings
kommun, 2020a), djupa skogar, bordig jordbruksmark , manga sjoar och vattendrag.
Markanvandningen utmed den aktuella strackan av vag 26 ar industrimark i séder, och omvéxlande
skog- och jordbru ksmark. Skogsmarken ligger foretradesvis vaster om vag 26 medan
jordbruksmarken finns bade oster och vaster om vagen, i alla fall pd den norra delen av strackan.De
areella naringarna beskrivs i kapitel 4.4.8. och 6.3.8.

Bebyggelse utmed strackan finns framst i sdder i form av industrier samt nagra bostadsfastigheter
nara vagen.Vid Hulukvarn, vaster om véag 26 finns ett omrade med samlad bebyggelsel 6vrigt finns
det inte ndgra ansamlingar av bostader i narheten av vagen endast enstaka bostadshus en bit fran
vagen.

Jonkopings Faltri ttklubb med ridhus, utomhusbanor och tillhérande ridstigar ar belagen intill vag 26
pa ostra sidan. Ridklubben har cirk a 30 ridskolehastar och drk a 350 elever per veckabesoker ridskolan.
Faltrittklubben &ar ocks& hyresvard for cirka 50 privatagdahastar. Faltrittklubbens totala medlemsantal
ar cirk a 800.

4.3.3. Oversiktsplan

| kommunens dversiktsplan, som antogs 2023, finns den aktuella stréckan av vag 26 mellan
Hedenstorp och Manseryd omnamnd som en del av nationella och regionala transportplaner samt
som riksintresse for kommunikation (Jonkopings kommun, 2023) .
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4.3.4. Detaljplaner

Langs den aktuella strackan finns fem gallande detaljplaner intill vag 26 , seFigur 6 (Jénkdpings
kommun 2020c) .

1 Detaljplan Hedenstorp 1:3, del av, m.fl. i Norrahamma r, Jénkopings kommun ( DP 0680-
P11§. Detaljplanens syfte ar att ge mojlighet till etablering av verksamheter inom omradet.
Planen omfattar omrédet mellan trafikplats Hedenstorp och Asens gard, véster om vég 26.

1 Detaljplan for verksamheter pa del av Hedenstorp 1:2 m.fl, Hedenstorp dstra , Jonkopings
kommun (DP 0680K -P2021-6). Anger bland annat hur omradet 6ster om vag 26, séder om
Asens gard ska utvecklas.

1 Detaljplan for Hedenstorp 1:4 m.fl. Skogslund (Dnr 2020:348). Detaljplanens syfte ar att ge
mojlighet for verksamheter med begransad omgivningspaverkan, bestksandamal, kontor,
industri samt tillhérande tekniska anlaggningar. Planen antogs i Stadsbyggnadsnamnden den
11 maj 2023 men upphavdes efter dom i mark - och miljddomsto len. Detaljplanen &r under
omarbetning . (J6nkdpings kommun 2025)

T Hulukvarn fritidsomrade (BLP 06-NHJ-686 fran 1954). Planen reglerar
sommarstugebebyggelsen inom Hulukvarn som finns vaster om vag 26, mellan trafikplats
Hedenstorp och korsningen vag 26 och vag 683/Klockarpsvagen.

1 Omradesbestammelse for Jarstorp, Jarstorp och Sofia forsamlingar (OB 0680-P201 fran
1992). Planens syfte ar att reglera exploateringen i omradet for att behalla omradets karaktar.
Detaljplanen omfattar omradet nordést om korsningen mellan vag 26 och vag 683/
Klockarpsvéagen (Klammestorp).

Klackary

Lugnen

Nydala

Radprngl

AXAMO .

\
Detaljplan Huldkvarn fritidsomrade A
Ingelstarp H LUKVA L
b7
2 > - 1
o Detaljplan H%is/t'orp 1:4 och 1:2x5kogslund
\ |
\

Figur 6. Karta dver gallande detaljplaner (bl& falt) och omrédesbestammelser (rosa falt) utmed aktuell
vagstracka. Detaljplan Hedenstorp 1:4 och 1:2 Skogslund (orange falt) antogs den 11 maj 2023, men ar
Overklagad. Kartkalla: jonkoping.se
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4.4. Milj6 och hélsa

4.4.1. Landskap

Aktuell stracka av vag 26 ligger strax vaster om Jonkoping och sjon Vattern. Vagstrackningen gar
genom ett varierande skogs- och jordbrukslandskap. Topografin varierar mellan flackt och svagt
kuperat landskap. Vid Asens gérd och Tokeryds herrgard &r landskapet dppetét dster och
trafikanterna har fria utblickar éver jordbrukslandskapet . At vaster &r utblickarna mer begransade pa
grund av skogsvegetation eller tradridder narmast vagen som skymmer utsikten. Oster om vagen \d
Tokeryd gesmajlighet att uppleva riksintresset for kulturmiljovard (Jarstorp) med sina
herrgardsmiljoer . Vid passagen 6ver Klammestorpsvagen samt vid korsningen med vag
683/Klockarpsvagen finns tillfallen med utblickar mot Ostra Vétterbranterna 6ster om Véttern. Vag
26 korsas av fleravagar som passerar under eller 6vervagen. Bebyggelsen ar utspridd med enstaka
gardar eller hus och i séder finns en del verksamhets och industriomraden.

Véagen och landskapet kan upplevas ur olika perspektiv, som trafikant (resenarsperspektiv) och avde
som befinner sig i omgivande landskap (askadarperspektiv). Fran ett askadarperspektiv ar vagenmer
synlig i det 6ppna landskapet jamfort med de omraden dar den kantas av skogsmark. Vagens
utbredning och gestaltning paverkar darmed landskapsbilden mer i det ppna landskapet jamfort
med n&r vagen gar genom skog For trafikanterna innebar v ariationen av 6ppna och slutna
landskapsrum samt utblickar 6ver landskapet en omvéxlande upplevelse. Utblickarna éver
odlingslandskap och hagmark innebar darmed bade en kéanslighet och en potential beroendeav
perspektiv.

Asens gard ligger strax nordost om trafikplats Asens gard. Garden ligger p& en héjd invid den gamla
vastra infarten till Jonkoping. Kring garden finns flera bruksbyggnader och markerna intill brukas
fortfarande aktivt. Det finns aven flera vardefulla betes marker kring garden.

Parallellt med vag 26 gar en kraftledning fran Hedenstorp fram till Klammestorp och en ytterligare
kraftledning finns norr om Klammestorp. Forutsattningen ar att kraft ledningarna skabehallas i
befintlig a lagen, vilket i viss man péverkat utformningen av trafikplatserna Asens gérd och
Klammestorp.

Végen korsar tva storre vattendragi Dunkehallaén och Lillan. Aarna omges av skog och dess
omgivande miljé har htga naturvarden. Vag 26 passerar Dunkehallaan pa en hog banksom
tillsammans med skogen medfor att &n inte kan upplevas fran vagen.

4.4.2. Riksintressen

Vattern med 6ar och strandomraden samt naturreservatet Dumme mosse ar av riksintresse for
naturvard enligt 3 kap 6 § miljcbalken (MB). Véttern med 6ar och strandomraden ar ocksa av
riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap 2 8 MB.  Oringen &r en typisk art for Natura 2000 -
omradet Véttern (se vidare i kapitel 4.4.3), 6ringen ar beroende av tillflédena for sin smoltproduktion.
Koppling finns darmed till Vattern som riksintresse for yrkesfisket.

Oster om vag 26, mellan vag 683/Klockarpsvagen och Tokeryd, gransar véagen till ett riksintresse for
kulturmiljovard (Jarstorp) enligt 3 kap 6 § MB. Motiveringen till riksintresset ar herrgardslandska p
och sockencentrum och dess forandringar under 1700- och 1800-tal. Riksintressets uttryck ar
sockencentrum, Bjérnebergs 1700-talsherrgdrd med engelsk park och alléer, Jarstorps 1600-talssateri
med huvudbyggnad i italiensk stil fran 1878, Klockarps gard med manbyggnad fran 1888 samt Tolarp
med huvudbyggnad fran 1906 i jugend och nationalromantisk stil. Aven den hoga uppodlingsgraden
ar en del av uttrycket.
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| soder gransar vagplanen till riksintresse for framtida jarnvag, Goétalandsbanan, Linkoping - Boras.

Riksintressena for natur - och kulturmiljovard samt framtida jarnvag framgar av  Figur 7.
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Figur 7. Karta over riksintressen for naturvard och kulturmiljovard enligt 3 kap 6 8 MB samt riksintresse for
framtida jarnvag. Vattern ar ocksa riksintresse for yrkesfisket. Vattern med 6ar och strander &r riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB.
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Aktuell vagstracka ar av riksintresse for vag (kommunikation) strackan I6per ocksa genom ett omrade
som ar utpekat som riksintresse for flyg enligt 3 kap 8 § MB. Riksintresset for flyg handlar om
hinderfria ytor vid riksintresseflygplatser - har for Jonkdpings flygplats.

Natura 2000 -omraden som ocksa &r riksintressen hanteras i avsnitt4.4.3.

4.4.3. Naturmiljo

Omgivningarna kring vag 26 bestar delvis av vardefulla skogsomraden. Den aktuella vagstrackan
ligger mellan de vardefulla naturomradena Dumme mosse i vaster (naturreservat och Natura 2000 -
omrade) och sjon Vattern i dster (vattenskyddsomrade och Natura 2000 -omrade). Vagstrackan ligger
inom den allra sydvastligaste delen avvardetrakt for grasmarker Ostra Vatterbranterna tack vare att
det finns flera vardefulla betesmarker i omgivningarna runt vag 26 . Det férekommer &aven flera
nyckelbiotoper och objekt med naturvarden enligt Skogsstyrelsens inventeringar och véardefulla
betesmarker enligt Jordbruksverkets adngs- och betesmarksinventering. Jonképings kommun har ett
kommunalt naturvardsprogram dar informa tion fran nationella, regionala och aven lokala
inventeringar har sammanstallts.

En forstudie har genomforts for aktuell vagstracka for att ta reda pa kanda naturvarden i omradet. Ett
omrade som tacker en kilometer pa vardera sidan av vag 26 har undersokts i forstudien
(inventeringsomrade). Underlag som har beaktats kommer fran Lansstyrelsen, Naturvardsverket,
Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, ArtDatabanken samt Jonkdpings kommuns naturvardsprogram.
Resultatet av forstudien har sammanstallts i Figur 8 och Figur 9.

En naturvardesinventering (NVI) i falt genomfdrdes 2021 Syftet med féaltinventeringen var att
identifiera och avgransa de geografiska omraden i landskapet som &r av positiv betydelse for biologisk
mangfald samt att dokumentera och bedéma objektens naturvarde. Aven invasiva arter utmed
strackan inventerades.

Bade forstudie och naturvardesinventering i falt har genomforts enligt Svensk Standard, SS
199000:2014 med tillhérande Teknisk rapport, SIS -TR 199001:2014.

Faltinventering gjordes av omraden pa var sida om vag 26vilka kan komma att paverkas av de
planerade atgarderna, saval permanenta som tillfalliga. Naturvardena i inventeringsomradet bestar av
aldre kulturmark med riklig féorekomst av skyddsvarda trad (km 3/000) samt sumpskogarnavid
Dunkehalladn (km 2/000) och vid Lillan (km 6/500) , seFigur 10. | inventeringsomradet férekommer
aven den rodlistade arten ask (Fraxinus excelsior) och svinrot (Scorzonera humilis) samt de fridlysta
arterna gullviva (Primula veris) , nattviol (Planthera bifolia) , yngel av vanlig groda/vanlig padda
(Rana temporaria /Bufo bufo ) samt den tidigare funna arten knarot (Goodyera repens).
Groddjursynglen patraffades i ett litet biflode till Lillan (NVO20 ) som léper parallellt med vag 26.
Vanlig groda/vanlig padda &r skyddade enligt 6 § artskyddsférordningen . Flera generellt
biotopskyddade objekt, sdsom en akerholme och fra diken i jordbruksmark, noterades. |
inventeringsomradet forekommer dven skogsmark och kulturmark som bedéms halla pataglig a
naturvarden. Dessutom forekommer skogsomraden, blomrika vagkanter samt mindre backar och
stenmurar (e] biotopskyddade da de ar placerade i skog)vilka bedoéms halla visst naturvarde. Totalt
avgransades 21 naturvardesobjekt varav tre med hogt naturvarde, fem med patagligt naturvarde och
13 med visst naturvarde,inom inventeringsomradet, se Tabell 2.
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Figur 8. Forekomst av skyddade och vardefulla naturomraden, resultat fran forstudien.
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Figur 9. Karta dver naturvardesobjekt frdn Jonkopings kommuns naturvardsprogram.
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Figur 10. Karta 6ver identifierade naturvarden inom inventeringsomradet vid genomford naturvardesinventering i
falt 2021.
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Tabell 2. Resultat av faltinventering. Antal identifierade naturvardesobjekt inom inventeringsomradet.

Naturvardesklass Antal naturvardesobjekt (NVO)

17 Hogsta naturvarde
Av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald 0
pa nationell eller global niva.

31 Patagligt naturvarde
Av sarskild betydelse attden totala arealen av dessa omraden 5
bibehalls eller blir stérre samt att deras ekologiska kvalitet
uppratthalls eller forbattras.

471 Visst naturvarde
Av betydelse attden totala arealen av dessa omraden bibehalls 13
eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls
eller forbattras. (Tillagg till standardutférandet.)

Naturvardsavtal Lillan

Omradet vid Lillan omfattas av ett naturvardsavtal mellan parterna Manseryd AB och JOnkopings
kommun. Naturvardsavtal tecknas med stod av 7 kap 38 andra stycket jordabalken (1970:994, andrad
1998:861). Avtalsomradet omfattar 13 hektar, varavtolv hektar produktiv skogsmark och en hektar
vatten. Naturvardsavtalet syftar till att bevara och stéarka ekologiskt funktionella kantzoner kring
vattendraget och sakerstélla att hydrologin i omradet inte paverkas negativt. Biologisk mangfald
knuten till strommande vattendrag med lampliga habitat och fria vandringsvagar for 6ring, harr och
andra vattenlevande organismer ska bevaras och utvecklas. Férekomsten av l16vtrad och dod ved ska
dven gynnas. Bevarandemaégt &r att alla syften uppnas vid avtalstidens slut. | avtalet regleras att
Jonkdpings kommun, eller an nan aktér som kommunen uppdrar at, far bekéampa invasiva arter,
avlagsna hinder som kan paverka vandringsmajligheter i an, underscka djur- och vaxtarter samt
mark- och vattenférhallanden, genomféra biotopvardsatgarder och skogsskotselatgarder samt riva ut
baverdammar. Atgarder som kan paverka fisk ska anmalas till Lansstyrelsen enligt 11 kap 15 $1B.
Fastighetsagaren forbinder sig att inom avtalsomradet avsta foljande atgarder: avverka levande/déda
trad, avleda vatten eller paverka Lillans hydrologi, bedriva fiskodling, anlagga byggnad, utféra
markarbeten, framfora fordon och anvanda kemiska bekampningsmedel. Vissa undantag ar tillatna.
Avtalet bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet Levande sj6ar och vattendrag samt Ett rikt vaxt -
och djurliv .

Skyddade omraden enligt 7 kap. Miljobalken

Naturreservaten Dumme mosse respektive Skams halar ocksa utpekadeNatura 2000 -omraden -
Dumme mosse enligt fage- och art- och habitatdirektivet , Skams héal enligtart- och habitatdirektivet ,
seFigur 8. Aven Vittern ar ett utpekat Natura 2000 -omrédet enligt art - och habitatdirektivet. For
Natura 2000 -omraden galler tillstandsplikt for verksamheter eller atgarder som pa ett betydande satt
kan paverka miljon i det aktuella omradet. B&de Dumme mosse och Skams hal liggersa pass langt
fran vag 26 att de inte bedomsberoras. Dessa anraden behandlas darfor inte vidare.

Avstandet mellan vag 26 och Vattern bedoms vara tillrackligt langt for att sjon inte ska paverkas pa ett
betydande sétt av de planerade atgarderna. Nagot tillstand enligt 7 kap 28a8 MB beddms darfor inte
behévas. Daremot hyserVattern oring (typisk art for Vattern) som ar beroende av Vatterns tillfléden
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for smoltproduktion. Detta hanteras i samb and med beskrivning av paverkan pa riksintresse for
yrkesfisket, se avsnitt6.3.2.

Vattern med omkringliggande vattendrag som mynnar ut i Vattern ar beslutat vattenskyddsomrade,
seFigur 11
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Figur 11. Vattenskyddsomradet Vattern.
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Inom ett vattenskyddsomrade galler sarskilda skyddsforeskrifter. Aven om den aktuella strackan av
vag 26 ligger utanfor sjalva vattenskyddsomradet passerar vagen vattendrag som leder in det
skyddade omradet. Det ar darfor viktigt att minimera risken for att fororeningar kommer ut i
vattenskyddsomradet. En riskanalys for grund - och ytvattenskydd har genomforts, se kapitel 6.3.5.

Strandskydd

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur - och vaxtlivet pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade ar det bland annat forbjudet att bygga, grava eller vidta atgarder som vasentligt
kan férandra livsvillkoren for djur - eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § MB géller inte férbuden vid
byggande av allman vag enligt faststalld vagplan.Foreliggande vagplan ska faststéllas. Strandskyddets
syfte ska anda uppnas, varfor intrdng i strandskyddsomradeni stéllet hanteras via samrad med berérd
lansstyrelse.

Vid sjoar och vattendrag ar det generella strandskyddet (7 kap 13 §VIB) 100 meter inat land och lika
langt ut i vattnet fran strandlinjen. Strandskyddet galler i hela landet och kan vara uttkat till maximalt
300 meter eller upphavt for ett omrade i en detaljplan om det funnits sarskilda skal.

Lansstyrelsen i Jonkopings lan har fattat beslut i olika omgangar om var strandskyddet ska galla,
varpa vissa mindre sj6ar och vattendrag har undantagits fran bestammelserna. Av Lansstyrelsens
digitala kartskikt samt tidigare beslut (Lansstyrelsen, 1975) framgar var strandskyddet kan antas
galla. Bedémningen ar att aktuell vagstracka beror generellt strandskyddat omrade vid Dunkehalladn
och vid den mest nordliga passagen awLillan (seFigur 13).

Biotopskydd

Ett generellt biotopskyddsobjekt &r mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett kulturhistoriskt
landskap och de kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent eller fragmenterat landskap. De
ar viktiga for saval biologisk mangfald som for bevarande av ekologiska funktioner. Exempel pa objekt
som omfattas av generellt biotopskydd ar 6ppna diken, stenmurar och &kerholmar i jordbruks -
landskapet samt alléer.

Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestammelser enligt 7 kap 11 8 som innebar att det
ar forbjudet att vidta atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap 11a 8miljobalken géller inte
forbuden for byggande av allman vag enligt faststalld vagplan. Foreliggande vagplan ska faststéllas.
Biotopskyddets syfte ska anda uppnas, varfor intrdng i biotopskyddade omradeni stallet hanteras vid
samrad med berord lansstyrelse.

Vid naturvardesinventeringen noterades fem objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom
inventeringsomradet - en &kerholme bestaende av ett sarskilt skyddsvart trad (ask km 1/100) och fyra
diken i jordbruksmark , seFigur 12
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Figur 12. Generella biotopskydd (diken i jordbruksmark) pa& norra delen av stréackan.

Samrad enligt 12 kap 6 § MB
Atgarder som inte kréver tillstand enligt miljobalken ska samradas med lansstyrelsen om &tgarderna

vasentligt kan andra naturmiljon. | samradet ska skydds och forsiktighetsatgarder hanteras.
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Skyldigheten att géra en anmalan fér samrad enligt 12 kap 6 § MB galler inte om atgarderna anges i en
faststalld vag- eller jarnvagsplan. Skydds- och forsiktighetsatgarder ska i stéllet hanteras i samrad

med berdrd lansstyrelse. | den aktuella vagplanen har skyddsvarda trad identifierats som bedéms
omfattas av detta, se mer i nedanstdende stycke onsarskilt skyddsvéarda trad.
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Figur 13. Aktuell stracka beror generellt strandskyddade omraden vid Dunkehalladn och Lillan.
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Sarskilt skyddsvarda trad

Sarskilt skyddsvarda trad definieras enligt Naturvérdsverkets rapport 541%Atgardsprogram for
sarskilt skyddsvarda trad i kulturlandskapet ( Naturvardsverket, 2012), seTabell 3. Det ar trad som &r
sarskilt viktiga att bevara eftersom de &r habitat for en lang rad andra organismer och en del av vart
natur - och kulturhistoriska arv. Varden knutna till skyddsvarda trad kraver kontinuitet i
tradgenerationerna. Saledes &r det viktigt att Aven bevara trad som kan ta vid nar aldre trad dor.

Tabell 3. Naturvardsverkets definition av olika typer av sarskilt skyddsvarda trad i kulturmiljélandskapet.

Jéttetrad

Trad med en diameter 6ver en meter i brosthojd.

Gamla trad

Gran, tall, ek och bok 6ver 200 ar och 6vriga tradslag over 140 ar.
Grova haltrad

Trad grévre an 40 cm i diameter i brosthojd samt med hélighet i huvudstammen.

Vid naturvéardesinventeringen noterades 19 sarskilt skyddsvarda trad, seFigur 10 for tradens
placering pa strackan. Traden fordelar sig i Naturvardsverkets kategorier enligt nedan i Tabell 4:

Tabell 4. Fordelning av sarskilt skyddsvarda trad i naturvardesinventeringen frdn 2021.

Kategori sarskilt skyddsvart trad Tradslag ID i natu rvardesinventering
Jattetrad Salg TRO8
Ask (drabbad av askskottsjuka) TR11(&kerholme vid 1/100 norr om
Asens gard)
Ek TR13, TR14,TR19
Gamla trad Ek TRO1, TRO2, TRO3, TRO5, TR12TR19
TRO7
Gran
TR0O8
Salg
Grova héltrad Asp TRO4
Bjork TRO6, TRO9, TR10
Gran TRO7
Ek Trl7, TR19

Ett flertal sarskilt skyddsvarda samt skyddsvardatrad (trad som inte riktigt nar definitionen av
sarskilt skyddsvarda, men har ett varde som efterfoljare till dessa) har identifierats av Jonkoping
kommun, seFigur 14.

Naturvardsarter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som indikerar naturvarde eller att naturvardsarten i
sig sjalv ar en viktig del av den biologiska mangfalden. Rédlistade, hotade, fridlysta och signalarter ar
exempel pa olika typer av naturvardsarter.

Totalt patraffades tre fridlysta arter (gullviva, nattviol, vanlig groda/vanlig padda) samt tva rodlistade
arter (ask, svinrot).

33



Det finns tre skyddsklassadearter i naromradet. Det innebar att observationerna av arterna inte far
redovisas Oppet. Skyddsklassning av artobservationer sker av ArtDatabanken for att skydda fynd som
ar kansliga for forfoljelse, insamling av 4gg, jakt eller stérning pa grund av 6kad besoksfrekvens, eller
pa begaran av artobservatéren.Dock ar bedémningen att dessa tre arter ej kommer att paverkas av
projektet.

En fladdermusinventering har genomforts utmed den aktuella stréckan under sommaren 2021 av
Calluna AB. Totalt observerades tio arter av fladderméss varav fem arter ar rodlistade: brunlangora
(NT), dammfladdermus (NT), fransfladdermus (NT), nordfladdermus ( NT) och sydfladdermus (NT).
Dammfladdermus &r aven upptagen i habitatdirektivets bilaga 2. De centrala delarna av
utredningsomradet bedoms vara de artrikaste (Macgregor, E., 2022).
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Figur 14. Skyddsvéarda samt sarskilt skyddsvarda tréd identifierade vid Swecos naturvardesinventering (NVI,
2021) och av Jonkdping kommun.
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Invasiva arter

Invasiva arter ar frammande arter som har kommit ut i naturen dar de sprider sig okontrollerat pa
bekostnad av inhemska arter. Invasiva arter saknar naturliga fiender, sprider sig snabbt och paverkar
miljon sa att inhemska arter inte langre trivs. Férekomst av invasiva arter leder o fta till minskad
biologisk mangfald.

Hanteringen av invasiva arter regleras i EU-férordning 1143/2014 samt férordningen om invasiva
arter (SFS 2018:1939). Naturvardsverket och Trafikverket har utarbetat artlistor pa invasiva arter som
finns i Sverige. Invasiva arter bor, enligt Naturvardsverket, bekampas for att minska risken for
framtida problem . ArtDatabanken har pa uppdrag av Naturvardsverket och Havs- och
vattenmyndigheten tagit fram en risklista 6ver frammande arter. Har beddéms arterna enligt deras
ekologiska effekt och spridningsformaga, och arternas klassning visar deras invasonspotential.

Vid naturvardesinventeringen noterades de invasiva arterna blomsterlupin, jatteloka, kanadensiskt
gullris, jattebalsamin och vresros. Blomsterlupin har patraffats spritt 6ver hela strackan. Vresros och
jatteloka patraffades pavarsitt stalle vid cirka km 3/500 respektive 5/620, kanadensiskt gullris vid
cirka km 4/ 600 och 5/740, jattebalsamin patraffades pa nagra platservid Lillan (cirka km ( 6/250,
6/500 , 6/700).

Vilt

Forekomst av djur, vandringsstrék och barriarer for vilt samt behov av passager och 6vriga
skyddsatgarder for att minska viltolyckorna har studerats i en passageplanfor vilt . Foljande
djurgrupper har ingatt: stora daggdjur, medelstora daggdijur, grod- och kraldjur och vattenlevande
djur, se Tabell 5.

Tabell 5. Definition av artgrupper i viltutredning.

Artgrupp Definition

Stora daggdijur Alla klévdjur som &lg, hjort , radjur och vildsvin, samt de stora rovdjuren bjérn,
jarv, lo och varg.

Medelstora daggdijur Daggdjur som ar mindre an ett rdjur, som till exempel hare, gravling, rav,
utter, baver m.fl.

Grod- och kraldjur Alla naturligt forekommande grod - och kraldjur.

Vattenlevande djur Fisk och vattenlevande organismer.

Den aktuella vagstrackan ar en av lanets mest viltolycksdrabbade (Regionala Viltolycksradet, 2021).
Strackan har hog andel viltolyckor med klowvilt per kilometer och &r. Viltolyckor med alg forekommer
framst vid km 3/000 i 3/500 (norr om Klammestorp) och 6/000 i 6/500 (i h6jd med Lillans
passager) Olyckor med radjur forekommer utmed hela strackan och ar den typ av viltolyck a som ar
vanligast langs aktuellt avsnitt. Det ar fa viltolyckor med kron hjort, dovhjort och vildsvin . Dessaarter
forekommer dock i omradet.

Landskapet ar ett artrikt, smaskaligt jord - och skogsrukslandskap, dar djuren garna foljer skogsbryn
eller mindre vattendrag , varfor det inte finns nagot tydligt avsnitt dar djuren véljer att passera vagen.
Omréden som pekas ut som viktiga for djurens rérelser i landskapet ar Asens betesmarker (1/000),
Junebé&cken (km 1/500, éster om vag 26), Dunkehalladn och anslutande sumpskogar (km 2/000
2/500), ekhagen vid vag 683/Klockarpsvagen (km 3/000 i 3/500), Tokerydsbécken (km 5/500 i
6/000) och Lilldn (km 6/000 71 6/700), se Figur 150ch Figur 16.
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Figur 15. Karta 6ver identifierade vandringsstrak for stora (orangea pilar) och medelstora daggdjur (rosa pilar).
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Figur 16. Karta 6ver identifierade vandringsstrak for grod- och kraldjur (gréna pilar) och vattenlevande djur (bla

pilar)
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| dagslagetfinns passagmadajligheter for djur langs strackanvid broar och rérbroar , men dessa broar
ar inte sarskilt anpassade foratt djur ska kunna passera vag 26 Manga djur véljer i stéllet att passera
Over vagen, vilket innebar risk for viltolyckor . De passager som finns langs den aktuella strackan ar foér
sma for att vara effektiva for storre daggdjur som alg. Passagerna bedéms ha en god spridnindangs
strackan och vara i tillrackligt antal, men skulle behdéva anpassasfor att uppna 6nskad effektivite t. De
befintliga passagernabedoms fungera fér de medelstora daggdjuren sdsom hare och raymen de

ligger for langt ifran varandra och ar darfor in effektiva for revirhavdande daggdjur som till exempel
gravling. Det saknas lampliga passager for medelstora déaggdijur i sédra delencirka km 0/000 i 2/300
samt vid strackan km 4/000 i 5/600.

Vagstrackan saknar i dagslaget viltstangsel, men det forekommer viltstdngsel utmed vag 26 norr om
den aktuella strackan. Aven riksvag 40 som gar séder omvag 26 har vilt stangsel.

De vattendrag som férekommer i anslutning till vdgen beddéms inte fungera som barriarer for vilt utan
sharare som ledstrukturer i landskapet. Daremot ar vag 26 med dessvagbankar en barriar for att
djuren ska kunna félja sina naturliga vandringsleder. Vag 26 klassas som en mycket stark barriar da
den har mittracke och trafikeras av mer an 10000 fordon per dygn. Likasa begransarangransande
vagar med stora trafikmangder ( vag 40 i soder, vag 26och norr om trafikplats Manseryd) djurens
naturliga rérelsemonster. Aven de mindre omkringliggande véagarna (viag 673/Asenvéagen, vég
684/Klammestorpsvagen, vag 683/Klockarpsvagen) paverkar djurens rérelsemonster.

4.4.4. Kulturmiljo

Vagstrackningen gar genom omraden som huvudsakligen varitutmarksomraden vilket aldre kartor
fran 1600-talet och framat visar. Ortnamnen Jarstorp och Hedenstorp ar forkristna vilket antyder att
gardarna funnits &tminstone fran vikingatid . Under 17- och 1800-talet omorganiseras delar av
landskapet genom att stadens borgare och ambetsmén etablerar saterier och stora gardar i omradet.
Runt gardarna sker en stor uppodling av markerna. Invid saterier var det vid den har tiden vanligt att
manifestera makten i landskapet genom réatvinkliga vagar. Den enskilda vagen i norr mellan Manseryd
och Tokeryd &ar en sédan vagoch byggdes troligen for att knyta samman de olika delarna inom
sateriet, dvs Manseryd och Tokeryd Vagstrackningen har saledes funnits under lang tid och har ett
hogt kulturhistoriskt varde da den visar pd Manseryds séters (etablerat ar 1676) koppling till
underlydande gardar.

| anslutning till vag 26 finns lamningar som uppkommit vid olika tider och i olika kontexter. Langs
vagen finns flera lamningar efter utmarksbruk i form av kolningsanlaggningar dar kolningsgroparna
eventuellt kan kopplas till den omfattande jarnhanteringen kring Axamo -omradet frdn omkring 800 i
1200 e.Kr., medan resmilorna &r yngre, omkring 16007 1950 e.Kr. Till utmarksbruket kan &ven
torplamningen (L1971:933) pa gransen mellan utmarken och inagomarken vid Samsetvagen kopplas.
Till det agrara landskapet hor aven en kvamlamning i Manseryd (L1974:3188).

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts for aktuell strdcka med en cirka 50 meter bred remsa
pa émse sidor av vag 26 Utredning steg 1 har bestéatt avbade arkivstudier och inventering i falt.
Resultatet av utredningen (Jonkopings Lans Museum, 2021) visade pé flera méjliga boplatslagen samt
nyfunna lamningar (gravar, réjningsrdosen) dar antikvarisk status inte har kunnat faststéllas . Platserna
for mojliga boplatslagen samt de nyfunna lamningarna har darfor genomgatt en arkeologisk utredning
steg 2 (AU2, stkschaktsgravning) under varen 2023. Tva fornlamningar som bedéms beréras av
vagprojektet ska genomgaforundersokning. Tidigare kanda lamningar och nyupptackta lamningar
redovisasi Tabell 6.
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Tabell 6. Forn- och kulturlamningar noterade efter arkeologisk utredning steg 2 och som beddéms beréras av

projektet.

Lamningstyp och nummer

Kilometerangivelse ca,
Vastra/Ostra sidan om vag 26

Antikvarisk bedémning

Kommentar

Bytomt/gardstomt Ca 0/200 -0/400 Ingen antikvarisk Lamningen &r undersokt och

L1970:3096 beddémning borttagen.

Héagnad L1971:935 Ca 1/520 06 Mojlig fornlamning Berdrs av ny slant samt
faunastéangsel.

Lagenhetsbebyggelse Ca 1/650 Méjlig fornlamning Utredd inom AU2, inga spar

L1971:933 av lamningen finns kvar inom
ber6rt omrade.

Grav 6vrig L2021:2953 Ca 1050 6 Fornlamning Sjalva graven keddms ligga
utanfor vagomradet.
Fornlamningsomréde kan
komma att beroras.

Grav L2021:2962 Ca 2/31006 Fornlamning Forundersokning
Fornlamningsomrédet b erérs
av tillfallig nyttjanderatt.

Skogsbrukslamningar Ca?2/300 v Fornlamningar Léamning L1971:2803,

L19712803
L1971:2804-2806

L1971:28050ch L1971:2806
berdrs av breddning,
faunastangseloch ny vagslant

L1971:2804 berors av tillfallig
nyttjanderatt.

Fossil aker L2021:2955 Ca 2/550i 2/6 20 v Fornlamning Berdrs avslant, faunasténgsel,
tillfallig vag .
Boplatslage L2023:2727 Ca 2/670i 3/050 v och 6 Fornlamning Forundersokning . Berdrs av

ny trafikplats.

Rojningsrose L2021:2963 Ca 3/050 6 Ovrig kulturhistorisk Angréansar till tillfallig
B lamning nyttjanderatt .
Utmed vag
685/Klockarpsvagen
Fardvég L2021:2980 Ca 3/500 6 Fornlamning Berdrs av ny slant,
faunastéangsel.
Husgrund L2021:2958 Ca 4/410 6 Ovrig kulturhistorisk Berors av faunasténgsel,
lamning samt tillfallig nyttjanderatt
Fardvag L2021:2984 Ca 4/440 6 Méjlig fornlamning Berors av tillféllig
nyttjanderatt
Fyndplats L2021:2970 Ca 5/500 v Ovrig kulturhistorisk Berdrs avny slant.
lamning
Rojningsrose L2021:2971 Ca 5/650 v Ovrig kulturhistorisk Berors av tillfallig
lamning nyttjanderatt
Stensattning, grav Ca 6/070 v Fornlamning Forundersokning.
L2021:2974 Berors av ny slantoch
faunastangsel
Stenséttning L2021:2975 Ca 6/090 v Fornlamning Berdrs av ny slantoch
faunastangsel
Dammvall L2021:2959 Ca 6/465v Ovrig kulturhistorisk Berdrs av tillfallig
lamning nyttjanderatt
Ovrigt (férvaringsgrop) Ca 6/510 6 Ovrig kulturhistorisk Berors avfaunastangsel och
L2023:2648 lamning tillifallig nyttjanderatt

39



Lamningstyp och nummer

Kilometerangivelse ca,
Vastra/Ostra sidan om vag 26

Antikvarisk bedémning

Kommentar

Rojningsrose L2023:2614

Ca 6/590 6 resp 6/610 6

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Berdrs avfaunastangseloch
tillifallig nyttjanderatt

Fardvag L2023:2613

Ca 6/820 6

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Berdrs avny slant

De lamningar som beddms vara fornlamning ar ar skyddade enligt Kulturmiljélagen (KML) och
intrang i lamningen eller dess naromrade (fornlamningsomrade) kraver tillstand fran lansstyrelsen
enligt KML 2 kap 12 1388. Om lansstyrelsen beviljar tillstand kan detta villkoras med att lamningen
ska undersodkas vetenskapligt innan den kan tas bort. For lamningar klassade som 6vrig
kulturhistorisk Iamning, men framfor allt mdjlig fornlamning, kan lansstyrelsen stélla ytterligare krav
pa arkeologisk utredning for att slutligt kunna beddma dess antikvariska staus.

En 6versikt 6ver lamningarna framgar av Figur 17och Figur 18 visar exempel pa lamningar intill

vagen.
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Figur 17. Oversikt dver kulturmiljplamningar utmed aktuell vagstracka. For mer detaljerad information, se rapport

av arkeologisk utredning, Jénk&pings lans museum, rapport 2021:14 samt rapport 2023:25
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Figur 18. Fornlamningar som berérs utmed aktuell stréacka i narheten av ny trafikplats Klamm
estorp.
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4.4.5. Vattenmiljo

Ytvatten

Enligt 19 § p.6 férordning (1998:1388) om vattenverksamheter rader anmalningsplikt for byggande av
bro samt anlaggande eller byte av trumma i ett vattendrag med medelvattenféring som uppgar till
hogst 1m3/s. Enligt 19 § p.7 samma férordning, rdder anmalningsplikt for omgravning av ett
vattendrag med medelvattenféring som uppgar till hégst 1 m3/s, om atgarden inte ar att hanfora till
markavvattning . Trummorna i Dunkehalladn och Lillan omfattas av tillstdnd till vattenverksamhet

fran 1980.

Dunkehalladn

Dunkehalladn (WA90764522) ar ett 14 km langt vattendrag som tillhér huvudavrinningsomrade

Motala strém 7 SE67000 och mynnar i Vattern i Storvéttern och ar klassad som ett viktigt vattendrag
i 1anet. An har ett avrinningsomréde som uppgar till 26 km 2, varav 44 % bestar av skogsmark och 2 %
av sjoytor. Medelvattenforingen (MQ) i &n &r enligt SMHI ca 0,33 m3/s. VAg 26 korsar Dunkehallaan
vid cirk a km 2/200 (Figur 2). Dunkehalladn rinner har genom en dubbeltrumma dar trumbotten tycks
ligga en bit ovanfor sjalva abotten, seFigur 19, det ar darfor troligt att trummorna ar ett
vandringshinder .

Lillan

Lillan vid Bankeryd (WA22498183) ar ett 14 km langt vattendrag som tillnér huvudavrinningsomrade
Motala strém i SE67000 och mynnar i Véattern i Storvéttern. An slingrar sig forbi aktuellt omrade i

den norra delen av vag 26 och korsar véagen vid tre punkter mellan dérk a km 6/000 i 6/700 (Figur 2).

Vaster om vag 26och uppstroms kallas &n aven for Lallerydsbacken. Strax soder omvéag 685 korsas
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vag 26 av Tokerydsbacken som rinner till Lillan . Vattendraget Lillan &r utpekat som nationellt sarskilt
vardefullt vattendrag for fiske och natur . Detta bygger pa forekomsten av 6ringoch flodnejondga,
andelen strémvattenstrackor samt att &n utgor ett potentiellt reproduktionsomrade fér harr.  An har
ett avrinningsomrade som uppgar till 35 km 2, varav 33% bestar av skogsmark. Medelvattenforingen
(MQ) i &n ar enligt SMHI 0,29 m 3/s (SMHI, 2021). Oringen &r en typisk art fér Natura 2000 -omradet
Vattern och ar beroende av tillflodena for smoltproduktionen. Lilldns koppling med Vattern ar darfor
av riksintresse for yrkesfisket i Vattern . Vid tva av de tre passagena under vag 26 ar a-avsnittet
bedémt som mycket bra for éring i biotopkartering . Aven vid kartering av vattenbiotop en bedémdes
an som mycket bra. Omfattande arbeten har gjorts i Lillan for att forbattra biologin och vattenkemin,
vilket har lett till positiva effekter. Manseryd dammanlaggning ligger mellan tva av passagerna for
Lilldn och &r beroende avans genomstromning.

Grundvatten

Grundvatten forekommer langs strackan framst i 6ppna magasin bestdende av genomslappliga
jordarter. Ber gakviferer av betydelsefinns inte i omradet. Aktuell vagstracka korsar tva
grundvattenférekomster, se Figur 20:

1 Sandseryd-Risbrodammen (WA21406378) . Sand- och grusférekomst med en areapa 27 kmz2.
Vattenforekomsten tillhér Habo och Jonkdpings kommuner.

1 Manseryd -Bankeryd (WA30977559) . Sand- och grusférekomst med en area pa 6 kn3.
Vattenforekomsten tillhér Habo och Joénkdpings kommuner.

Grundvattenytans nivaer bestamsi huvudsak av topografin och inte avjordarten. Grundvatt enytor
forekommer bade nara markytan och nagra meter under markytan da landskapet ar relativt kuperat
och varierat i sin topografi. Langst i séder mot trafikplats Hedenstorp ligger grundvatt net nara
markytan pa flera platser. Vid tidigare arbeten kring trafikplats Hedenstorp har draneringsledningar
anlagts som lokalt sénker av grundvattennivaer na langs en del av vagstrackan. Vid trafikplats Asens
gard ligger grundvatt net nara markytan. Norr om vag 683/Klockarpsvagen, dster om vag 26, finns
diken som &ar dragna genom ett par mindre torvférekomster. Torven fungerar som en bassang med ett
ytligt grundvattenmagasin av mindre storlek. | torven ligger grundvattennivan grundare an den gor i
sandlager vid sidan om.

Befintliga d ikessystem paverkar grundvattenforhallanden och kan ibland orsaka utstrémning. |
omradet alldeles soder om trafikplats Asens gard sker gundvattenstrémning dsterut fran
Hedenstorps industriomréde, viss utstromning sker i befintliga diken. Oversiktligt beskrivet sker
stromning av grundvatten dsterut i den sddra delen av vagstrackan och norrut i den norra delen.

Kvantitet en avgrundvatten speglar jordarten , dar sand och grus innehaller stérre kvantitet medan
moranlera innehaller en mindre kvantitet. Det ar en mer riklig kvantitet av grundvatten mellan
trafikplats Hedenstorp och Klammestorp, dér en vattendelare finns, medan det norr om Klammestorp
ar en lagre kvantitet enligt SGU.
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Figur 20. Grundvattenforhallanden vid aktuell vagstracka. Vag 26 ligger inom grundvattenférekomsten
Sandseryd-Risbrodammen vars norra ande gransar till grundvattenforekomsten Manseryd-Bankeryd.



Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer beskriver den dnskade vattenkvaliteten for en vattenférekomst och tidpunkten
for nar den senast ska uppnas. Malsattningen ar att de vattenforekomster som omfattas avdirektivet
ska ha god ekologisk och kemisk status ar 2027. En barande princip ar att inget vatten far forsamras.

For ytvatten (sjoar och vattendrag) bedoms bade ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska
statusen utgor en sammanvagd beddmning av:

1 Biologiska kvalitetsfaktorer
1 Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
1 Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Klassificeringen av ekologisk status omfattar klassernahog, god, mattlig, otillfredsstallande eller
dalig ekologisk status.

Den kemiska statusen grundas pa halter av ett antal prioriterade &mnen eller amnesgrupper samt
ytterligare atta andra substanser. For kemisk ytvattenstatus finns ett undantag med mindre stranga
krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad d ifenyleter. Dessa &mnen dverskrider
gransvardena i alla vattenférekomster i hela Sverige. Kemisk ytvattenstatus klassificeras somgod eller
uppnar ej god status.

Dunkehalladn

Ekologisk status i Dunkehalladn har klassats till mattlig 2021. Bedémningen baseras pa att
vattenforekomsten &r paverkad av konnektivitetsférandringar, morfologiska forandringar, och
overgodning, vilket bedoms ha effekt pa vattenlevande organismers status och pa vattenkvaliteten

Den kemiska statusen har klassats till ej god p& grund av de overallt 6verskridande amnena
kvicksilver och PBDE samt att matdata fran vattenforekomsten visar pa hdga halter av bly och
antracen i sediment och att benso(a)pyren forekommit i halter dver gransvardet i ytvatten.

Lilldn

Ekologisk status i Lillan har klassats till mattlig 2019. Bedomningen baseras pa att vattenférekomsten
ar paverkad avkonnektivitetsforandringar och 6vergodning, vilket bedéms ha effekt pa vattenlevande
organismers status och pa vattenkvaliteten.

Den kemiska statusen har klassats till ef god pa& grund av de 6verallt 6verskridande amnena
kvicksilver och PBDE.

Grundvattenférekomst - Sandseryd-Risbrodammen (WA21406378)

Kemisk status har klassats till otillfredsstallande 2019 pa grund av att halten av PFAS11 overskrider
riktvardet i ett fororenat omrade med riskklass 2 (se Figur 23). Det fororenade omradet ligger utanfor
utredningsomradet for projektets arkivstudie gallande potentiella markfororeningar.  Kvantitativ
status har klassats till god 2020.

Grundvattenférekomst - Manseryd -Bankeryd (WA30977559)

Kemisk status har klassats till god 2019. Enligt VISS kan férekomsten dock vara paverkad av
narliggande fororenade omraden vilket gor att det finns en risk att statusen kan forsamras. Kvantitativ
status har klassats till god 2020.

Avvattning

Aktuellt utredningsomrade passerar genom tre delavrinningsomrdden som mynnar i Vattern. Alla tre
heter oMynnia$t or W2anhlytaSwitiose Figur 21 De tre delavrinningsomradena ar en
del av huvudavrinningsomrédet for Motalastrom.
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Figur 21. Delavrinningsomraden langs med vagstrackan. Lila linjer visar grans mellan delavrinningsomradena.

Al | a t rMgnndrievateem i Storvatterno .

Vag 26 avvattnas och draneras i huvudsak via 6ppna diken ochvagsléanter. Naturavrinning i
narliggande omraden sker generellt till vattendragen Dunkehalladn och Lillan via trummor, diken och
vattendrag, seFigur 22. Vattnet rinner sedan vidare mot Vattern. Flera trummor leder vattnet under

V&g 26.
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Figur 22. Oversiktlig riktning pa avvattning fran vag 26 for aktuell stracka.

V&g 26 leds forbi befintligt industriomrade Hedenstorp som har hog hardgéringsgrad. Det har i
utredningsskedet identifierats risk att Hedenstorp kan ge upphov till héga dagvattenfléden vilket
riskerar att negativt paverka vagen. Efter analys av gallande detaljplaner visas att dagvattnet
omhéandertas lokalt och ingen risk finns fér hdga dagvattenfloden till vag 26.



4.4.6. Rekreation och friluftsliv

| det aktuella naromradet av vag 26finns flera majligheter till friluftsliv, motion och andra aktiviteter.
Hallbyskogen, strax vaster om vag 26 ar ett valbesokt friluftsomrade. | omradet finns en
mountainbikebana samt flera skid - och motionsspar.

Hallbyleden &r en viktig vandringsled langs med Dunkehalladn mellan Klammestorps kvarn 6ster om
vag 26 och Hallbystugan vaster om vag 26 Vid Hallbystugan ansluter flera andra motionsspar .
Hallbyleden &r belyst langs hela sinstrackning. Leden passera vag 26 genom et rér av plat (cirka km
2/000 ). Hallbyleden ansluter i 6ster mot Dunkehallaleden som leder ner till J6nkdpings centrum.
Hallbyleden och Dunkehallaleden innebar goda mojligheter att ta sig fran centrala Jonkoping till
friluftsomradena vaster om vag 26.

Oster om véag 26 liggerJonkopin gs faltrittklubbs ridanlaggning med ett flertal ridstigar pa& bada sidor
om vag 26 med en viktig passage under vag 26 strax norr om Dunkehallaan, vid cirka km 2/300.

Vattenledningsparken med omgivning ar ett friluftsomrade strax dster om vag 26 i hdjd med Tokarp
och Grashagen. Knappt tre kilometer vaster om vag 26 aterfinns naturreservatet Dumme mosse som
ar ett av lanets storstaoch mest varierade myromraden. Strax vaster om vag 26 finns ocksa
Axamosjon och i sydvést Vastersjon som bada ar familjevanliga friluftsbad (J6nkopings kommun,
2020b).

Flera av vagarna som passerar 6ver och under vag 26 anvands badev vardagsmotionarer och
organiserade verksamheter.

Da valbesoktarekreations- och friluftsomraden forekommer bada vaster och dster omvag 26 ar det
viktigt med andamalsenliga passage for att vagen inte ska upplevas somen stor barriar .

4.4.7. Markmiljo

En arkivstudie har genomforts med syfte att identifiera potentiellt férorenade omraden inom och i
nara anslutning till utredningsomrédet ( upp till 200 meter fran vagmitt). Den branschtypiska
riskklassningen ar en samlad bedémning av féroreningarnas farlighet, féroreningsniva,
spridningsforutsattningar , kénsligheten samt skyddsvardet for det aktuella objektet
(Naturvardsverket, 1999a).

Inom utredningsomradet, vid den yttre gransen, har f em potentiellt fororenade omraden (ej
riskklassade) identifierats ( se Figur 23) pa féljande fastigheter:

1 Hedenstorp 1:70 (ID 170187). P& fastigheten finns en identifierad bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt akeri. Den branschtypiska riskklassen for bilvardsanlaggningar ligger pa
klass 3.

1 Hedenstorp 1:69 (ID 170188). Pa fastigheten finns det en identifierad tillverkning av plast i
Polyester. Den branschtypiska riskklassen for tillverkning av plast 7 Polyesterligger pa klass
3.

1 Hulukvarn 1:1 (ID 152673). P& fastigheten finns ett identifierat avioppsreningsverk. Den
branschtypiska riskklassen for avioppsreningsverk ligger pa klass 4.

1 Klammestorp 1:27 (ID 152681). Pa fastigheten finns Klammestorp jordféradling som &r en
stor yta med olika samlingar av bland annat kompostjord, anlaggningsjord, planteringsjord
och téckbark. Detta har identifierats som m ellanlagring och sorteringsstation for avfall. Den
branschtypiska riskklassen fér mellanlagring och sorteringsstation avfall ligger pa klass 3.
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1 Manseryd 2:3 (ID 152318). Pa fastigheten finns en identifierad drivmedelshantering . Den
branschtypiska riskklassen for drivmedelshantering ligger pa klass 2.
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Figur 23. Kartan visar aktuell stracka pa vag 26 med svart markering. De eventuella fororeningskéallorna inom 200
meter fran vagen ar markerade med fargad ring. Kartkalla: EBH-portalen.

Asfalt lagd fore 1973 kan innehallastenkolstjara som tillsats i vagbelaggningen, med polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH). Vag 26 byggdes omkring ar 1980 och bedéms darmed inte innehalla
stenkolstjara. Klammestorpsvagen byggdes fore 1973och det ar okant om asfalten innehaller
stenkolstjara. Det &r dven okant om asfalten pabro 6-804-1 somskariv as, innehaller stenkolstjara .
Det ar heller inte kdnt om det férekommer stenkolstjara i asfalten vid bro 6-803-1eller 6-802-1.

En markmiljoundersékning avseende jord - och vagdikesmassor, grundvatten, sediment samt ytvatten
har genomforts. Potentiella fororeningar som generellt misstanks forekomma i vagdikesmassor ar
metaller, petroleumprodukter och PAH:er, framst beroende pa diffus spridning fran trafiken.
Resultaten av markmiljéundersdk ningen ger en 6versiktlig bild av féroreningssituationen och
uppmatta halter ger en indikation pa hur massorna bor hanteras i byggskedet.

Vid utvardering av undersdkning en har relevanta riktvarden for fororeningar i jord anvants.
Analyssvaren har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark avseende
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kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM ) samt Naturvardsverket
nivavarden for mindre &an ringa risk (MRR).

1 KM, Kanslig markanvandning, dar markkvaliteten inte begransar val av markanvandning.
Alla grupper av manniskor (barn, vuxna, &ldre) kan vistas permanent inom omradet under en
livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas.

1 MKM, Mindre kanslig markanvandning, dar markkvaliteten begransar val av
markanvandning till exempel kontor, industrier eller vagar. De exponerade grupperna antas
vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och aldre som
vistas i omradet tillfalligt. Markkvaliteten ger forutsattningar for markfunktioner som ar av
betydelse vid mindre k&nslig markanvéandning, till exempel kan vegetation etableras och djur
tillfalligt vistas i omradet. Grundvatten pa ett avstand av cirka 200 meter samt ytvatten
skyddas.

Undersokningsomradets markanvandning hanfors till MKM.

1 MRR, Mindre &n ringa risk. Niva for nar Naturvardsverket anser att risken &r mindre &n ringa
vid atervinning av avfall och dar avfallet anseskunna anvandas utan anmalan till
tillsynsmyndigheten om det inte finns andra féroreningar som paverkar risken och
anvandningen inte sker inom ett omrade dar det kravs sarskild hansyn.

Vid utvardering av grundvatten har analyssvaren jamforts med Sveriges Geologiska Undersdknings
beddmningsgrunder fér grundvatten ( SGU, 2013).

Sediment har utvarderats mot riktvarden for fororeningar i sediment vilka framgar av
Naturvardsverkets Bedomningsgrunder for miljokvalitet 7 Sjoar och vattendrag for metaller
(Naturvardsverket, 1999b) samt Naturvardsverkets Bedomningsgrunder for miljokvalitet i Kust och
hav for organiska miljégifter i marina sediment  (Naturvardsverket, 1999c).

Vid utvardering av ytvatten har jamférande gransvarden fran Havs- och vattenmyndighetens
forfattningssamling (HVMFS) anvants. De gransvardena ar dock inte direkt tillampliga har p& grund
av skillnader i metodik, utan anvands har som for indikation pa eventuell férorening.

For jord massorna pavisadesinte nagra halter 6ver MK M, KM eller MRR for ndgon av deanalyserade
parametrar na. Med avseende pa& aromatiska foreningar, alifater och PAH:ervisar endast provpunkt
SW2152(cirka km 2/180) pé halter dver rapporteringsgrans. Vagdikesprovtagningen visar inte pa
halter ver MKM, KM eller MRR med avseende pa aromatiska foreningar, alifater och PAH:er. Zink
visar pa halter dver MRR i fem av 18 punkter fran strax norr om korsningen vag 683/Klockarpsvagen
och norrut (SV5, SH6, SH7, SH8, SV$§. Bly visar pa halter 6ver MRR i fyra punkter fran strax norr om
korsningen vag 683/Klockarpsvagen och norrut (SH5, SH6, SH7, SH8).En punkt i bérjan av strackan
visar pa halter 6ver MRR och KM med avseende pa koppar(SH1). Samtliga jord- och vagdikesmassor
har halter under MKM och bedéms kunna ateranvandas.

Analyssvar fran grundvatten provtagning sydvast om trafikplats Asens gard (SW2104 och SW2106)
visar inte pa halter 6ver rapporteringsgrans med avseende pa alifater, aromater eller PAH:er.
Nickelhalterna motsvarar klass 27 lag halt. Det bedoms darmed inte vara ndgon féroreningsrisk via
grundvattnet.

Analyssvar fran ytvattenprovtagningen visar inte pa halter ver rapporteringsgrans gallande alifater,
aromater eller PAH:er. | Dunkehalladn (SWYTV2101) 6verstiger zink och koppar arsmedelvarde for
metaller som ar biotillgangliga . Samma galler for koppar i de tv& norra passagerna i Lillan
(SWYTV2103 och SWYTV2104) Arsenik dverstiger arsmedelvardet enligt HVMFS vid den forsta
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(sodra) passagen av Lillan(SWYTV2102). Resultatet visar inte pa nagra hoga halter av fororeningar i
ytvattnet.

Sedimentprovtagningen visar att krom och nickel dverstiger mycket lag halt i vissa prover. Halterna av
nickel motsvarar klass 2 (Iag halt) och halterna av krom motsvarar klass 3 (mattlig halt). Resultatet
visar pa generellt lagafororeningshalter i sedimenten.

4.4.8.

Cirka 16% av kommunens yta ar klassad som jordbruksmark, varav en inte ovasentlig del ligger kring
vag 26, vaster om Vattern. Det férekommer aven aktivt skogsbruk utmed vag 26. Vag 26 anvands
ocksa av brukare som tar sig mellan skiften bade norr och soderom den nu aktuella strackan.

Areella naringar

Enligt 3 kap 4 8 miljdbalken &r jord - och skogsbruk av nationell betydelse Brukningsvérd
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprék. Vidare ska skogsmark som har
betydelse for skogsnaringensa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

4.4.9.

Buller

Trafiken pa vag 26 medfor att boende och Gvriga som vistas i narheten av vagen kan uppleva
bullerstérningar . En buller utredning med syfte att kartldgga bullersituationen for nulage,
nollalternativ samt for utbyggnadsalternativet har genomférts. En avgransning har gjorts av de
fastigheter som blir bullerberérda av projektet och dverskrider ett eller flera riktvarden fran buller
som alstras fran vagplanens omrade vid utbyggnad. | Tabell 7 redovisas hur manga fastigheter som
beraknas 6verskrida riktvarden for buller i nulaget.

Boendemiljo och halsa

Tabell 7. Antal bullerberdrda fastigheter som dverskrider ett eller flera riktvarden for trafikbuller.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leq24h Maximal ljudniva, Lmax
>55dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nulage 10 4 2 0 0

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid permanenta
bostéader som géller nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Véasentlig ombyggnad
innebar fysiska atgarder inom projektet som vasentligt och permanent forandrar infrastrukturen.

Detta projekt klassas somvasentlig ombyggnad. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket
utifrdn vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedémning ar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga
bullernivaer. Riktvarden for utomhus - och inomhusmiljoer framgér av Tabell 8.
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Tabell 8. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations -
Leg24h, Leg24h, Lmax, Leg24h, Lmax, niva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus vagd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgérd

Bostader!2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA®é 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vardlokaler8 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1© 30 dBA 45 dBA!L

undervisnings- 60 dBA4

lokaler®

Bostadsomraden med 45 dBA

I&g bakgrundsniva?2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell 1213 30 dBA 45 dBA

Kontor 1214 35 dBA 50 dBA

4.4.10. Klimat

Sverige har anslutit sig till FN:s mal for minskade utslapp av vaxthusgaser.Enligt det langsiktiga

klimatmalet ska Sveriges nettoutslapp av vaxthusgaservara noll senast &r 2045.Det langsiktiga mélet

ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2040. For att uppna klimatneutralitet inom

infrastruktur har Trafikverket tagit fram delmal.
konsulter, entreprendrer och materialleverantorer.

Foljande delmal, med jamforelsedr 2015, har satts:

2020 - 15 procent
2025 - 30 procent

2030 - 60 procent, fossilfria drivmedel eller eldrift i alla entreprenader.

2035 - 80 procent

Detta projekt arbetar aktivt med att reducera klimatpaverkan till foljd av anlaggningsarbete och drift .

Projektet ar av Trafikverket utpekat som ett pilotprojekt avseende klimatpaverkan. Att projektet ar
utpekat som ett pilotprojekt innebar striktare mal for klimatutslapp i detta projekt, 50 % reducering
av vaxthusgaser sett till hela projektet. Arbetet sker utifrdn en atgardstrappa dar projektet i forsta

hand arbetar for att minska klimat utslappen, i andra hand med klimatkompenserande atgarder. Syftet

med pilotprojektet ar att utvardera hur malen kan nds genomatt utreda och testa arbetssatt som

1Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/tim .

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/tim .
50m ljudnivan dverskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvélistid (06 i 22).
6 Avser ljudnivaer nattetid (22 i 06) och far 6verskridas hégst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22 i 06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida

0,6 mm/s vagd RMS.

8 Avser utrymmet for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06 18).

11F3r overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (061 18).
12Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for sémn och vila.

14 Avser rum for enskilt arbete.

Delmaélen omsétts succesivt i upphandlingskrav pa




systematiskt kan reducera klimatpaverkan. Detta for att dra lardomar och skapastorre kompetens
inom omradet och for att std battre rustade nar klimatmalen stramas at ytterligare.

Ombyggnad, drift och underhall av trafikanlaggningar, saval vag som jarnvag, paverkar klimatet. For
att aktivt arbeta med metoder for att reducera klimatpaverkan av anlaggningsarbeteoch drift
uppréttas klimatkalkyler for samtliga skeden i detta projekt. For att berdkna projektets
klimatpaverkan och utvardera det klimatreducerande arbetet har Trafikverkets klimatkalkylverktyg
version 6.0 anvants.

Trafikverket arbetar systematisk med att minska klimatpaverkan och energianvandning fran
byggnation, drift och underhall. Arbetet med klimatkalkyl sker enligt Trafikverkets riktlinje TDOK
2015:007 Klimatkalkyl i infrastrukturhallningens energianvandning oc h klimatpaverkan i
livscykelperspektiv. Klimatkalkylerna anvands som beslutsunderlag, underlag for malstyrning,
redovisning och rapporter samt som verktyg for att effektivt och systematiskt arbete med klimat - och
energieffektivisering.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till projektomradet finns Iuftledningar och markforlagda ledningar avsedda for
el, tele, fiber, fjarrvarme, vatten och avlopp . Det kan dven forekomma utrustning (stolpar, skap,
brunnar etcetera) for till exempel eldistribution, tele och vatten och avlopp. Foljande ledningségare
har identifierats i omradet (Ledningskollen, 2020):

1 Trafikverket (Elledningar till omstéllningsbara skyltar och belysning)
1 Vattenfall (El)

f Skanova(Tele)

1 Jonkopings Energi (Fiber, Fjarrvérme)

Utdver ovanstaende har Jonkopings kommun dricksvatten-, dagvatten- och avloppsledningar i
omradet.

45.2. Belysning

Belysning férekommer i de befintliga korsningarna i héjd med Asens gardsamt vid vag
683/Klockarpsvagen. Utbver detta ar parkeringsfickorna i h6jd med Tokeryd vid cirka km 6/000
belysta.

45.3. Geoteknik

Terrangen ar kuperad och markslagen varierar mellan angs-/akermark och skogsmark. Enligt
jordartskartan fran SGU (Sveriges geologiska undersdkning, 2022) bestar jordarna mellan
Hedenstorp och Manseryd huvudsakligen av isélvssediment | norra delen, vid Lalleryd, 6vergar
jordarna till lermor&n och grusig moran samt glacial lera langst i norr. Det férekommer mindre
partier med karrtorv/mossetorv, sand (svamsediment), urberg, sandig -siltig eller lerig moran.
Uppskattat jorddjup utmed strackan varierar mellan 1 i 50 meter enligt jorddjupskartan. For mer
information se PM Geoteknik (Sweco, 2025).
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den planerade utbyggnaden av det aktuella avsnittet maste i hog gradférhalla sig till befintlig vags
utformning. Antalet alternativ som studerats har darfor varit begransat. Nagon lokaliseringsutredning
har inte gjorts for denna stracka da atgarder i befintlig vaglinje bedéms ge mindre paverkan an en
nydragning av vagensamt att laget for vag 26 pa denna stracka bedéms vara lampligt Denna
strackning av vag 26 mellan Hedenstorp och Manseryd har 6versiktligt behandlats i den férenklad e
atgardsvalsstudie som gjordes 2015 for trafikplats Hedenstorp (Trafikverket, 2015a).

5.2. Val av utformning

V&g 26 utformas med tvd genomgaende korfalt i vardera riktningen. Det hogra korfaltet i varje
riktning ges en bredd om 3,5 meter och det vanstrafar en bredd av 3,25 meter. Korriktningarna
atskilis med en smal mittremsa som rymmer mittracket . Tillsammans med mittvagrenarna erhalls ett
matt om minst 1,5 meter mellan motriktade korfalt. P& del av strackan finns avvikande avsnitt med
bredare mittremsa. Total vagbredd blir 16 meter eller lokalt mer dar bredare mittremsa planeras.

Vagenbreddas foretradesvis pa en sida, vilket ar fordelaktigt ur flera aspekter. Bland annat minskas
storningarna for trafikanterna under byggtiden, men det finns ocksa en ekonomisk vinning i
enkelsidig breddning. P& nagra platser langs strackan behover breddningen vaxla fran enasidan till
andra sidan, exempelvis pa grund avatt passagen avbefintliga broar ska ske pa ett optimalt satt. |
anslutning till att breddningen byter sida behover vagen, lokalt, breddas pabada sidor.

Vagar med barighetsklass 4(BK4) tillater fordonskombinationer med upp till 74 tons bruttovikt.
Vagnatet som upplats for dessa fordonskombinationer omfattar vagar som anpassats eller somsedan
tidigare haft en standard som bedéms klara denna belastning. Aktuell stracka anpassas foratt klara
trafiklaster enligt BK4.

Faunastangsel kommer att sattas upp langs strackan. Stangslet kommer att bérja strax norr om
trafikplats Asens gard och avslutasnorr om trafikplats M&nseryd. Stangslet knyt sihop med befintligt
stangsel langsvag 26/47 vid trafikplats Manseryd for att minska risken att viltet leds in pa fel sida av
stangsleti trafikplats en.

Dagvattenavrinn ingen fran vagen bedoms 6kandagot till foljd av en storre andel hardgjord yta.
Okningen bedoms variera langs med strackan som ett resultat av vagens férandrade utformning .
Dagvattnet avleds till naturliga avrinningsstrak och naturliga lagpunkter. De avrinningsvagar som
vagdagvattnet tar har mycket god kapacitet att avleda stora volymer. Vatten kommer att ansamlas i
naturliga lagpunkter i omkringliggande naturmark, vilket har en férdréjande effekt. Det tillkommande
flodet bedoms inte riskera skador pa natur eller samhalle. For det dagvatten som tillkommer
vattendragen Dunkehallaan och Lillan bedéms inte flodena inneb&ra tkad erosionsrisk.

Beddmningen ar darfor att det inte kravs ytterligare foérdréjning av dagvattnet an den som sker i
angransande grasbekladdavagdiken. Undantaget &r omradet vid trafikplats Asens gérd. Har &r dikena
nedstréms trafikplatsen langs Asenvégen grunda och begransade i sin kapacitet. Tillkommande
dagvatten vid dimensionerande regn fordrdjs darfér inom trafikplatsen innan det leds vidare langs
Asenvagen.
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Beskrivning av hur trafiken ska kunna ta sig fram under byggskedet beskrivs ikapitel 6.6.1.

Ett flertal alternativa l6sningar har utretts langs med strackan. En mangd olika aspekter sdsom
naturmiljo, kostnad , avvattning, geotekniska forutsattningar, markintrdng , klimatp averkan,
arbetsmiljo, framkomlighet under byggtiden med flera har legat till grund fér val av alternativ . Alla
alternativ har ocksa varderats utifran hur val projektmal och andamal uppfylls.

Aktuell vagstracka ar uppdelad i tta olika delar, kallade delstrackor, se Figur 24.

[ svinhaga

Kortebo \*¢

) s
%7 Bjormeberg

Hilorsdal™®

Toswodd*

Norra Skogslind *

Teckenférklaring

D Delstréackor

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. lllustration av den aktuella stréckans indelning i delstrackor.

Delstrackorna benamns enligt foljande:

Del 17 Trafikplats Asens gard

Del 21 Under Samsetvagen (Gardesvagen) (inga alternativa utformningar ar aktuella)
Del 37 Omradet vid Dunkehallaan

Del 471 Ny trafikplats Klammestorp

Del 51 Bro vid Jarstorp

Del 61 Omradet vid Jarstorpsfalten

Del 7i Over allman vag 685

Del 87 Omradet vid Manseryd

=A =4 =4 -8 4 -4 -4 -4
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5.2.1. Trafikplats Asens gérd

Den befintliga bron vid Asens gérd &r en plattramsbro av betong som byggdes 1980. Bron har en fri
brobredd p& nio meter och en fri 5ppning pa 15 meter dar Asenvigen passerar under vag 26ri hojd
ar lagst 4,7 meter.

5.2.1.1. Vald utformning

Trafikplats Asens gard, dar Asenvégenidag passerar under vag 26,ska kompletteras med
accelerations- och retardationsfalt langs vag 26, seFigur 25.

Nuvarande bro kommer att vara kvar, utan nagra stérre anpassningar, och anvandas av trafiken i
sodergaende riktning. En ny bro byggs ster om befintlig bro och kommer inrymma véagbana for trafik

i norrgdende riktning samt en pafart for norrgdende trafik . Den nya bron byggscirka sex meter fran
den befintlig bron for att undvika paverka n pa grundlaggningen hos befintlig bro . Utférandet med en
ny bro 6ster om befintlig bro innebéar en bredare mittremsa mellan norr - och sddergaende vagbana pa
en begransadstracka fore och efter bron. Den nya bron utformas likt befintlig bro, som en plattram i
betong med fri brobredd cirk a 12,5meter, totala broléangden blir cirk a 22 meter, fri 6ppning for
Asenvéagen blir 15meter och den fria héjden blir minst 4,7 meter.

Dagenspafartsramp for trafik i sédergaenderiktning slopasfor att undvika breddning av befintlig bro .
| stéllet byggs en ny pafartsrampsdder om Asenvagen Till féljd av att en ny p&fartsramp byggs séder
om Asenvéagenhar tva fastigheter i detta omréde l6sts in.

Féreslagen utformning av trafikplats Asens gard uppfyller projektets &ndamal i hég grad.
Utformningen genererar mindre intréng i jordbruksmarken norddst om trafikplats en jamfort med
andra studerade forslag. Att behalla befintlig bro och bygga en ny vid sidan om ge en robust I6sning
som uppfyller projektets &ndamal med hansyn till stérningar vid underhallsarbeten och
olyckstillfallen .

Den foreslagna Iosningen ar ocksa gynnam fran ett arbetsmiljoperspektiv da den nya bronkan
byggas utanpasserande fordonstrafik i direkt anslutning till arbetsplatsen samtidigt som stérningen
for trafiken l&angs vag 26 blir liten under byggtiden.

Utformningen av den valda I6sningen for trafikplatsen har styrts av den begréansning som befintliga
och planerade detaljplaner utgor. Detta har till exempel medfort att ramperna dster om vag 26 har
relativt sndva radier.
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Tva fastigheter sader.om
Asenydgen paverkas och behaver
/ l6sas.in:

W Befintlig’bro
0 paverkasinte:

i ungefarsamma lage
som idag. L

Figur 25. Skiss av valt alternativ vid Asens gard.

Ombyggnaden avtrafikplatsen vid Asens gérd innebér en tillkommande méangd hérdgjord yta, vilket
bidrar till en 6kad dagvattenavrinning . Den 6kade avrinningen innebar att flodet bor fordrojas for att
inte riskera att olagenheter uppstar nedstréms. Dikena nedstréms langs Asenvéagenar grunda och har
begransadkapacitet. Fordrojningen foreslas ske i grasytor inom trafikplatsen, for att de nya flodena
nedstroms inte ska bli stérre &n nuvarande fléden.

5.2.1.2. Bortvald utformning

Breddning av nuvarande bro

For trafikplats Asens gard har flera alternativ studerats. | ett tidigt skede kunde det konstateras att
breddning av befintlig bro med tre till fyra korfalt inte ar aktuellt ~ framst utifrdn aspekter kopplat till
arbetsmiljérisker under byggtiden. Nuvarande bro har ett korfélt i vardera riktningen och trafiken ska
flyta i badariktningarna under hela byggtiden. Breddningsarbetet skulle da medféra stora
arbetsmiljérisker . Det hade varit mgjligt att géra en férbiledning for att undvika arbetsmiljoriskerna
men en sadan losningskulle blivit samre for framkomligheten langs vag 26. Breddning av befintlig bro
hade heller inte genererat en robust I16sning gallande framtida underhallsarbeten. Alternativet har
darfor valts bort.

Ny bro vid sidan om befintlig bro samt breddning av befintlig bro

Ett alternativ som studerades, som liknar det valda alternativet, &r att befintlig bro breddas med ett
korfalt for att rymma en pafart i sodergaende rikt ning och utdver det bygga en ny bro vid sidan om
befintlig for norrgdende trafik.

En ny bro for norrgdende trafik dster om befintlig bro samtidigt som befintlig bro breddas at 6ster
skulle medfora att trafik en flyttas ndgot narmare Asens gard samt attett stérre intrdng skulle skei
akermark pa Ostra sidan av vag 26jamfort med det valda alternativet. Att bredda befintlig bro &t
vaster &r inte mojligt utan att sénka underliggande vag.Befintlig bro skulle behdvabreddas med ett
korfalt for att rymma s6dergdende péfart och en ny bro skulle behdvabyggasoster om nuvarande bro.
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Den nya bron skulle behévainrymma véagbanaoch pafartsramp for norrgaende trafik , se Figur 26.
Lésningen innebar ingen kostnadsbesparing, jamfort med det valda alternativet . Den bortvalda
I6sningen skulle inneburit langre byggtid i detta omrade, jamfort med det valda alternativet, da
byggnation av ny bro och breddningen av befintlig bro inte kan paga samtidigt. Alternativet har darfor
valts bort.

| ett skede undersoktes aven mojligheten att forlagga den nya bron pavastra sidan av befintlig bro och
nyttia denna for sddergaende trafik. Detta forslag anségs dockmindre lampligt da det innebar stora
intrdng i befintligt verksamhetsomrade séder om Asenvagen samtJénkopings kommuns kommande
detaljplaneomrade norr om Asenvégen.Markférhallandena &r ocks&samre pa véastra sidanav vag 26.
Sammantaget innebar dessa faktorer attalternativet med en ny bro pa vastra sidan om befintlig bro
valdes bort i ett tid igt skede.

Ny bro med tva
genomgaende korfalt och en
pafart ska byggas for

norrgaende trafik.

Pa- och avfarter byggs i
ungefér samma lage
som idag.

Nuvarande bro breddas for att
rymma pafart och tva
genomgaende korfalt for
sddergaende trafik.

Pa- och avfarter byggs
i ungefar samma lage
som idag.

Figur 26. Tidig skiss av alternativ &Ny bro vid sidan om befintlig bro samt breddning av befintlig broovid Asens
gard. Bedomningen &r att rampernas utformning kan optimeras till den grad att de nastan foljer befintliga ramper.

Placering av pafartsramp for norrgéende trafik norr om Asenvégen

| projektet har en alternativ placering av pafartsrampen for den norrgdende trafiken norr om
Asenvéagen studerats for att minimera brobredden . Detta alternativ skulle medféra ett betydande
intr&ng i jordbruksmarken och gérdsmiljon norr om Asenvégen pé vag 26 dstra sida. Alternativet
medfor aven en fyrvagskorsning dar befintlig avfartsramp for norrgdende trafik samt ny pafartsramp
for norrgdende trafik ansluter till Asenvagen, vilket innebér en férsamrad trafiksékerhet i
trafikplatsen. Sammantaget medfor det betydande intrdnget i jordbruksmarken s amt den nya
fyrvégskorsningen att alternativet valdes bort.

5.2.2. Under Samsetvagen (Gardesvagen)

Strax norr om trafikplats Asens gard passerar véag 26 under bro 6-:800-1. Passagen skeiidag
asymmetriskt under bron, med mittracket placerat mitt under bron och ett korfalt pa vastra sidan och
tva korfalt pa ostra sidan. For att ytterligare ett korfalt ska rymmas under bron méste vag 26 breddas
at vaster.
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Bron 6ver vag 264r en plattrambro som byggdes 1981Bron har en fri brobredd pa fyra meter, fri
oppning for vag 26 pa25 meter och en fri hojd pa minst 4,7 meter. Den fria 6ppningen medger att vag
26 breddas till tva korfalt i vardera riktningen och bron kan behallas utan nagra atgarder.

Avvattningen langs delstrackan kommer ske norr ut i 6ppna diken. Foérbi bron kommer vattnet ledas
via trumm or pa grund av det begransade utrymmet

Inga alternativa utformningar studerades for denna delstracka.

5.2.3. Omradet vid Dunkehallaan
5.2.3.1. Foéreslagen utformning

Omradet kring Dunkehalladn 6ppnas i féreslagen losning upp. Dar den i kulverterade delen av
Dunkehall adn aterskapas till en naturlig 6ppen afara. For att mojliggora detta byggs tva nya broar
parallellt med varandra dar vag 26idag passerar Dunkehallaani en for norrgdende trafik och en for
sodergdende trafik 6ver an.

Under broarna ryms férutom &n &ven ett motionsspar, Hallbyleden, samt ridsparet som idag passerar
vag 26 i omradet, seFigur 27 nedan. Nuvarande rorbroar langs Hallbyleden och ridsparet rivs.

For att passagen ocksa ska fungera som passagemojlighet for stora daggdjur, s& som algaste
utrymmet med vara tillrdckligt stort. Den foreslagna utformningen innebar att passagemdjligheter for
det rorliga friluftslivet inkl usive ridande, storre vilt och passagen for Dunkehalladnsamlas till en
gemensam plats.

- —_—

Mot Hedenstorp Mot Manseryd

Figur 27. Vy fran oster i konceptuell bild for utformningen av passagen i omradet kring Dunkehallaan.

Foreslagenutformning medfér att Dunkehallaén s nuvarande strackning kommer férandras nagot
genom en omgravning av ansamt att de trummor i vilka an passerar under vageni dagslaget kommer
att rivas ut.
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Av stor betydelsefor beslutet att samla alla funktioner till en plats &r passagendjlighete n for stora
daggdjur. Foreslagen utformning innebdr att inga ytterligare kompletter ingar (exempelvis
faunapassagefor stora daggdijur) behdvs inom omradet for vagplanen.

Foreslagen utformning med ridspar och motionsspar pa varsin sin sida om an ar foreslagen for att
ridande och andra motionarer, till exempel I6pare eller cykl ande, inte ska behdvastdra varandra, eller
hamna i riskfyllda situationer om exempelvis hastarna blir skramda. Hall byleden aridag belyst, och
kommer med storsta sannolikhet fortsatta vara belyst.

Den 6ppna ldsningen skapar en attraktiv miljo for rekreation och det rorliga friluftslivet och
framhaver dessutom Dunkehalladn for trafikanter p& vag 26. Losningen innebar en forbattring for
bade djur och manniskor som passerarvag 26 idetta omrade, samtidigt som det ocksablir en battre
I6sning for Dunkehalladns passage

Den foreslagnalosningen ar ocksa den som lansstyrelsen rekommenderat i sittyttrande pa
samradsunderlaget.

Bron for norrgaende trafik placeras i samma lage som nuvarande vag och bron for sodergaende trafik
placeras vaster om laget for nuvarande vag. Losningn uppfyller val projektets &ndamal och flera av
projektmalen i form av minskade barriareffekter for djur och natur samt forbattrade maojligheter att

pa ett sakert satt na natur- och rekreationsomradet belaget p& vag 26 vastra sida Foreslagen l6sning
innebar ingen storre storning for trafiken langs vag 26 under byggtiden da befintlig vag kan nyttjas

nar den nya bron byggs. Da den nya bron ar fardigstalld flyttas trafiken ver till denna och nuvarande
vag rivs for att kunna bygga nya bron for norrgaende trafik.

Fyra olika brotyper har studerats for denna passage Alla alternativ en innebar tva parallella broar med
en fri brobredd pa cirka atta meter vardera. Langden pa broarna bestams, utéver den langd som kravs
for sjalva passagena, av det utrymme som behdvsfor att fa plats med slanterna. Fri héjd under bron
blir stérre &n nio meter for alla de studerade alternativen . De alternativ som studerats &r:

1 Alternativ 1 - en bro med sneda sttdi betong.
1 Alternativ 2 - en bagbro i tra som spanner 6ver hela 6ppningen.

1 Alternativ 3 - en samverkansbro sombestar av en stalbalk meden platta av betong ovanpa.
Samverkansbron spénner &ven dendver hela dppningen.

1 Alternativ 4 - en balkbro i betong med ett stod i mitten, invid an.

Trafikverket har annu inte tagit stallning till vilke t broalternativ som ska véljas, dock har alternativ 3
visat sig vara ett bra valmed avseende p&klimatpaverkan samtidigt som det har den lagsta kostnaden
De redovisningar som gors bygger darfor pa ett utférande enligt alternativ 3. Trafikverket foreslar att
samverkansbron utfors i form av en évergangskonstruktion. De foreslagna broarna bedéms fa en
langd pa drka 52 m, med enteoretisk spannvidd pa cirk a 40 m.

Avvattningen av vag 26 i anslutning till Dunkehalladn kommer att ske likt idag, med avvattning pa
slant ned mot vattendraget. Befintliga trummor for Dunkehallaan rivs i samband med ombyggnaden.
Den hardgjorda ytan i omradet blir stérre men den foreslagna lésningen innebar anda att den
dagvattenmangd som direkt paverkar Dunkehalladn minskar . Att dagvattenmangden som direkt
paverkar Dunkehalladn minskar , beror dels paatt vattnet frn ena halvan av vagen fangas diket
mellan de bada korriktningarna och kan ledas ut i terrangenlangre fran an, dels pa attbroarnas
kantbalkar fangar upp vattnet som dé inte leds direkt 6ver slanten ned i an.
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5.2.3.2. Bortvald utformning

For omradet kring Dunkehalladn har fyra alternativ studerats. Samtliga alternativ som studerades
uppfyllde projektets andamal i storre eller mindre utstrackning . Daremot uppfylldes inte
projektmalen i samma utstrackning, vilket blev alternativskiljande. Nedan presenteras de alternativ
som valts bort.

V&g 26 breddas med tva korfalt samtidigt som  befintliga passager under vag 26 behalls
och forlangs, for utom motionssparets passage som uppgraderas till en rérbro med

nagot storre dimension &an idag.

Motionssparet som idag passerar under vag 26 i ét ror med diametern 1,95 meter skulle ersattas med
en rorbro i ndgot storre dimension for att erhdlla en hdgre hojd och skapa mer rymd i passagenda det
i detta alternativ skulle blivit en lang passage under vag 26.

En rorbro avseddfor hastekipage skulle behdva ersattas meden langre bro av samma typ, alternativt
forlanga den befintliga rorbron . Ridsparet som leder genom bron sluttar brant upp mot bron, och
lutningen skulle bli &nnu brantare pa dstra sidan om vag 26 breddas at detta hall. Ridvagen skulle
darfor behova justeras i anslutning till bron. Vid samrad med foretradare for Jonkopings faltrittklubb
framkom att de anser att den befintliga bron ar for trang. Det kan ansesvara en arbetsmiljo - och
sakerhetsrisk for anstallda instruktorer och ryttare att passera genomen ridport med dagenstranga
utformning. Forlangs bron samtidigt som nuvarande dimension behalls kommer riskerna att 6ka
ytterligare.

Trummorna for Dunkehallaan skulle behovaforlangas for att anpassas till breddningen av vagen.
Trummorna skulle kunna forlangas antingen vasterut eller 6sterut, beroende av vilken sida man valjer
att bredda vagen pa. Inloppet for trummorna i Dunkehalladn skulle hamna for hogt upp vid en
breddning véasterut och da utgora ett storre vandringshinder. En breddning 6sterut skulle darfor vara
att foredra for att un dvika utbyte trummorna. Pa vastra sidan om vag 26 gor Dunkehalladn en skarp
avvikning norrut och gar sedan parallellt med vag 26 (&n ar sedan tidigare omgravd i detta omrade).
En breddning vasterut skulle darfor paverka an i storre utstrackning jamfort med en breddning
Osterut. Sammantaget ansagsfordelarna med en enkelsidig breddning Osterut vara att foredra.

Oavsett val av breddningssidagjordes beddmningen att den studerade utformningen inte uppfyll de
projektmalen med hansyn till passage for vilt. Losning skulle géra det mycket svart for stora daggdjur
att passera vag 26 langs hela den aktuella strackan. Alternatiet ansags hellerinte bidra till att
forbattra mojligheten for allmanheten att ta sig till natur - och rekreationsomradet vaster om vag 26,
vilket &r ett av projektmalen. Alternativet har valts bort med motivering enligt ovan.

V&g 26 breddas med tva korfalt, passagen for motionssparet ersitts med en ny rérbro
med nagot storre dimension och passage for ridsparet uppgraderas till ett

byggnadsverk som aven fyller en funktion som passage for stort vilt.

Alternativet liknar det bortvalda alternativ som beskrivs ovan, forutom att rérbron for ridsparet

ersatts med ett storre byggnadsverk som ocksa kan fungera som en faunapassage for stora daggdjur.
Alternative t har valts bort av flera olika anledningar vilka beskrivs nedan.

For att ridporten aven ska fungera som faunapassage for stora daggdjur krédvsen 6ppning med en
bredd pa& minst tolv meter for att porten ska vara nagalunda effektiv som passagefor stora daggdjur.
Den nya bron skulle placeras i ungefar samma lage som den befintliga rérbron for ridsparet, da
topografin ar mest lamplig har. For att uppfylla de krav som stélls pa en viltpassageskulle profilen pa
ridsparet behdéva sankasjamfort med befintlig t ridspar som idag ligger hogt upp i vagbanken, vilket i
sig skulle innebara betydande markarbeten pa bada sidor avbron. En alternativ placering av
byggnadsverketnagot langre norrut skulle inneb urit stora schakter pa vastra sidan av vag 26En
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placering langre séderut narmare Dunkehalladn skulle inneburit en konflikt mellan en tillfallig
forbifartsvag som hade behévtsi detta alternativ, och Dunkehallaan. En tillfallig bro skulle da behowvt
anlaggas, vilketskulle inneburit en 6kad kostnad, men ocksaen paverkan pa an i storre utstrackning
an nodvandigt. Detta alternativ innebar ocksa att passagen for vilt inte skulle hamna néra an, vilket ar
onskvart da djurens vandringsstrak ofta loper langs vattendrag.

Alternativ et skulle dven innebara ytterligare kulvertering av Dunkehalladn pa grund av
trumforlangning, vilket skulle haft negativ inverkan pa vattenlevande organismer. Alternativet
innebar heller ingen namnvard forbattring med avseende pa projektmal 3, da nuvarande passage for
motionsspar endast skulle uppgraderas till en rérbro med nagot storre storlek.

Tre av fyra funktioner samlas under tva parallella broar vid Dunkehalladn. En funktion
kvarstar i befintligt lage och anpassas till den nya utformningen av vag 26.

Detta alternativ ar likt det alternativ som valts, men skillnaden ar att endast tre av fyra funktioner
skulle samlas under tva parallella broar vid Dunkehallaan.

Alternativ et var bara aktuellt om det skulle visa sig att nagon funktion inte skulle uppfyllas pa ett bra
satt med anledning av att samtliga funktioner samlas till en plats . Vid utredningen av detta alternativ
underscktes om effektiviteten av faunapassagenskulle paverkas negativt av belysningfran
motionssparet, vilket i sa fall skulle leda till att denna funktion lyfts bort i detta alternativ . Rérbron for
Hallbyleden (motionssparet) skulle da hanteras pa samma satt somi det forst beskrivna av de
bortvalda alternativen ovan (passagenuppgraderas till ett ror med nagot stérre dimension) .

Att faunapassagers effektivitet skulle paverkas negativt avbelysning bedomdes inte vara fallet da det
gar att arbeta med riktad belysning. Motions- respektive ridspar kan placeras pa vardera sida om an
vilket ocksa &r forslageti valt alternativ, varfor bedomningen gjordes att en I6sning dar alla funktioner
samlas till en plats inte skulle innebara ndgon namnvard negativ effekt pa passages effektivitet for
vilt .

Storleken pé broarna beror framst pa hojdskillnaden mellan vag 26 och Dunkehallaan. Bedémningen
var darfor att broarna inte kunde goras mindre aven om exempelvis motionssparet lyfts ut. Darmed
erholls ingen vinst som motiverade att ga vidare med detta alternativ.

Sammantaget gjordes bedémningen att alternativet inte uppfyller projektets mal lika val som valt
alternativ gor, varfér det valdes bort.

Samverkansbro med &nd  sk&rm ar

Utover det valda alternativet med samverkansbro och 6vergangskonstruktion har en utformning med
samverkansbro och andskarmar évervagts inom ramen for projektet. En dndskarmsbro var aktuell da
denna typ av konstruktion inte generar det ljud som skapas nar fordon passerar éver
overgangskongruktioner , vilket minskar viltpassagens funktion . Motivet till att alternativet med
andskarmsbro valdes bort ar att byggnadsverket blir langre och darmed innebéar en hdgre kostnad i
jamforelse med alternativet med évergangskonstruktion.

5.2.4. Trafikplats Klammestorp
Korsningspunkt mellan vag 26 och vag 683/Klockarpsvagen utgoérs i dagslaget av en trevagskorsning
med ett vanstersvangfalt.

Klammestorpsvagen passerar idag under vag 26dar den befintliga bron éver Klammestorpsvagen ar
en snedvinklad plattrambro som byggdes 1981. Bron har en fri brobredd pa 11,4meter och en fri
Oppning for Klammestorpsvagen som ar tio meter och fri hdjd begransad till 3,4 meter. | projektet
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ingar ocksaatt ordna majlighet for alla fordonsslag att passera vag 26i omradet, vilket inte ar fallet
med nuvarande utformning till féljd av den nuvarande brons begréansade hdjd om 3,4 m

5.24.1. Vald utformning

En ny trafikplats anlaggs i omrédet vid Klammestorp for att ansluta vag 683/Klockarpsvagen till vag
26. Den utformning som valts &r en trafikplats av typen underliggande ruter, vilket innebéar att
sekundarvagen (vag 683/Klockarpsvagen) gar under vag 26, seFigur 28.

Ny bro ersatter
Bro 6-801-1

! 3
Profilsankning 684
Klammestorpsvagen

Figur 28. Principutformning for underliggande ruter. | detta alternativ profilséanks Klammestorpsvagen sa att full
frihojd erhalls under bro 6-801-1.

En ny bro anlaggsfor den nya trafikplats en vid Klammestorp. Den nya bron far en fri brobredd om 16
meter, fri hojd lagst 4,7 meter och fri 6ppning for Klockarpsvagen pa 16 meter.

Utbyggnaden av en nytrafikplats vid Klammestorp innebar att den hardgjord a ytan blir stérre an i
dagslaget.Avledning av dagvatten fran vagen sker vasterut till ett naturomrade . Tillkommande fléde n
far relativt Ianga rinnstrackor och viss utjamning kommer ske i omradet. Avledningen av dagvattnet
sker till skogsmark som beddms kunna ta emot tillkommande fléden utan risk for olagenhet. Det kan
bli aktuellt att vidta atgarder for att forhindra erosion pa vagbanken i anslutning till utslappspunkten.

For att ordna mojlighet for alla trafikslag att passera vag 26 foreslas att befintlig bro éver
Klammestorpsvagen rivs och ersatts med en ny bro. Den nya bron féreslas blien plattra mbro med fri
hojd 4,7 meter, fri brobredd cirka 2 4,5 meter och fri 6ppning pa& 14 meter fér Klammestorpsvagens
passage Losningen innebar dvenen ytterligare mojlighet for langsamtgaende fordon att passeravag
26 utan att komma i konflikt med trafiken pa vag 26.

5.2.4.2. Bortvald utformning

Tva olika principer for trafikplatsen har studerats - en av rutertyp och en av trumpettyp , se

princip skisser i Figur 29 hamtade fran Vagar ochgators utformning , VGU (Trafikverket , 2020).
Dessutom har lésningar med 6verliggande respektive underliggande sekundarvag studeratsfor bada
typerna.
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ruter trumpet

Figur 29. Principskisser 6ver de principer for trafikplats Klammestorp som har studerats.

Trafikplats  av rutertyp med overliggande sekundarvag

En 16sning av rutertyp med 6verliggande sekundérvag skulle inneburit stort massunderskott och
intranget i riksintresset for kulturmiljovard 6ster om vag 26 skulle blivit betydligt stérre jamfort med
I6sningar dar sekundarvagen dras under vag 26.Utformningsalternativet med 6verliggande
sekundarvag skulle fyllningsvolymerna bli stora i den nordvéastra delen da det har &r en stérre sanka i
terrangen. En overliggande trafikplats av rutertyp maste ligga sa langt norrut som majligt for att
mojliggora Klammestorps vagens passage under vag 2a.tillagg till den oférdelaktiga massbalansen
samt de stora intrangen resulterade detta alternativ i problem kopplat till gesta Itnings perspektivet da
trafikplatsen skulle blivit ett allt for markerat inslag i landskapet. Bullersituationen bedémdes avenbli
samre for de fastigheter som ligger strax vaster om trafikplatsen, jamfort med I6sningar dar
sekundarvagen ar underliggande. Sammantaget innebar de ovan listandefaktorerna att alternativet
valdes bort.

Trafikplats  av trumpettyp med overliggande sekundarvag

En trafikplats av trumpettyp med 6verliggande sekundarvég valdes bort da alternativet skulle
inneburit ett stort negativt inslag i landskapshilden och ett stort markintrang . Massunderskottet i
detta alternativ var cirka 200 000 m 3, vilket skulle ha haft en stor paverkan pamassbalansen for hela
projektet. | likhet med féregdende bortvald 16sning bedomdes den Gverliggande sekundarvagen
innebéra en negativ paverkan pafastigheter belagna strax vaster om trafikplatsen utifran ett
bullerperspektiv.

Trafikplats av trumpettyp med underliggande sekundarvag
En trafikplats av trumpettyp med underliggande sekundarvag har valts bort framst pa grund av att det
skulle innebéra stort intrang i den dkermark som brukas i hojd med den planerade trafikplatsen.

Trafikplats av rutertyp med underliggande sekundarvag dar Klammestorpsvagen leds
genom trafikplatsen

Ett annat alternativ som valdes bort var en 16sning dar Klammestorpsvéagen leds under vag 26 via
trafikplatsen. Denna I6sning innebar ett stort intrang i hagmarken och naturmiljon vaster om vag 26.
Dessutom skulle langsamtgaende fordon behova ledas in genom trafikplatsen, vilket skulle kunnat
orsaka trafiksakerhetsproblem. | detta alternat iv skulle oskyddade trafikanter fortsatt kunna anvanda
Klammestorpsvagen for att passera vag 26, i en port for gng och cykeltrafik.

Ny bro éver Klammestorpsvagen

| tidigare skeden av projektet féreslogs den bron éver Klammestorpsvagenutformas med en storre fri
Oppning an vad som ar nédvandigt for sjalva Klammestorpsvagen. Syftet med den stdrre fri 6ppningen
var att i framtiden ha plats att anlagga engang- och cykelbana som léper parallellt med vagen under
bron. Da Klammestorpsvagen inte utgor ett utpekat framtida cykelstrak har utformningen med den
storre fri 6ppningen valts bort av kostnadsskal
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5.2.5. Bro vid Jarstorp
5.2.5.1. Vald utformning

Bro 6-802-1 haridag tre korfalt, ett i norrgdende riktning och tva i sodergaende riktning . En
klassningsberakning av bro 6-802-1 har visat att nuvarande bro klarar de trafiklaster som kravs (BK4)
och darmed har endast alternativet med breddning av befintlig bro utretts. Nar vag 26 breddas med
ett korfalt maste bro 6-802-1breddas at vaster for att full fri hojd ska kunna bibehallas for
underliggande vagutan justering av dess profil.

Befintlig bro vid Jarstorp ar en plattram som byggdes 1981 Bron har idag en fri brobredd pa cirka tolv
meter och en fri 6ppning for enskilda vagensom &r sex meteroch fri hdjd som &r lagst4,7 meter. Bron
kommer att breddas med cirka fyra meter och da fa enfri brobredd p& 16 meter.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation . Befintlig trumma foérlangs . Tillkommande flode
bedoms ejvara sastort att det innebar negativ paverkan nedstréms.

5.25.1. Bortvald utformning

En breddning at 6ster skulle inneburit att underliggande vag behdwle profiljusteras for att behalla
samma frihojd som idag . Breddning at 6ster bedomdes darfér som en dyrare atgard jamfort med att
bredda at vaster. Dessutominnebar en breddning dsterut intrang i riksintresset for kulturmiljo
(Jarstorp), vilket i mojligaste man bor undvikas. Alternativet med en breddning dsterut har darfor
valts bort.

5.2.6. Omradet vid Jarstorpsfalten
5.2.6.1. Vald utformning

Omradet vid Jarstorpsfalten avser strackan mellan broarna 6-802-1 och 6803-1,seFigur 30.

Langs denna stracka breddas vagen vasterut. En breddning at vaster innebar Iag bank i 6ppen terrang.
Att bredda vasterut ar ett naturligt val da delstrackorna fore och efter denna del breddas at vaster.

En konsekvensav en breddning vasterut ar att den befintliga kontrollplatsen/parkeringsfickan i
sodergéende riktning behdver flyttas. Kontrollplatsens nya placering ar belagen pa mark som idag
utgor en skogsplantering for att géra minimalt intrdng i omkringliggande jordbruksmark . Faktorer
som avstand mellan katastroféverfarter samt vandmojligheter for driften har aven haft paverkan pa
kontrollplatsens placering. Kontrollplatsen ges en utformning som avviker nagot jamfort med hur den
befintliga kontrollplats en ar utformad. Den nya kontrollplatsen blir nagot mindre, men utformad
enligt Trafikverkets regelverk. Kontrollplatsen kommer kunna anvandas av polisen for

trafikkontroller. Till skillnad mot den befintliga kontrollplatsen/parkeringsfickan s& kommer denn ya
kontrollplatsen inte vara avsedd for parkering/uppstalining. Befintlig kontrollplats/parkeringsficka i
norrgdende korriktning kommer vara kvar p4 samma plats, men likt den nya kontrollplatsen kommer
parkering inte langre att tillatas.
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[
Figur 30. Karta 6ver aktuell delstrécka. Broarna 6-802-1 och 6-803-1 &r markerade i bilden.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation , i diken och slanter. Korsande trummor férlangs.
Tillkommande flode bedéms inte heller har vara sastort att risk for negativ paverkan nedstroms
uppstar.

5.2.6.1. Bortvald utformning

D4 breddning sker vasterut bade fore och efter detta avsnitt var det ingetrimligt alternativ att bredda
Osterut. En breddning osterut skulle innebara onddigt manga breddningsévergangar. En breddning
Osterut innebar ocksa ett intrang i riksintresset for kulturmiljovard , dock bedémdes att ett sadant
intrang inte skulle paverka riksintressets uttryck .

5.2.7. Over allman vag 685
5.2.7.1. Vald utformning

Bro 6-803-1 har idag 1+1 korfalt, vilket medfor att det behover tillkomma tva korfalt for att fa
genomgaende 2+2 pa vag 26Bron &r en sluten plattram som byggdes 1981. Bron har en fri brobredd
pa nio meter och en fri dppning fér den allménna vagen som &r nio meter och fri hojd som &r lagst

3,5 meter. En klassningsberakning har visat att bron uppfyller Trafikverkets krav pa trafiklaster (BK4)
och kan darmed behallas utan atgard.

Vald utformning innebar att en ny bro for sédergaende trafik uppfors vaster om nuvarande bro och att
nuvarande bro behalls for norrgadende trafik . Den nya bron utformas likt befintlig bro, som en

plattram med vingmurar , fri brobredd pa drk a 8,1 meter, total brolangd cirk a 165 meter, fri 6ppning
for underliggande véag blir nio meter och fri héjd blir lagst 3,5 meter. Byggsen ny bro vaster om
befintlig bro blir intrdnget i riksintresset for kulturmiljovard mindre jamfort me  d om en ny bro byggs
oster om befintlig bro . Losningen innebar att riksintressets uttryck inte paverkas.

Strax dster om befintlig bro finns en pumpstation som kan vara kvar i befintligt lage nar ny bro
forlaggs pa vastra sidan av nuvarande vag 26.

Ett tungt védgande skal till att bygga en ny bro vid sidan av den nuvarande bro i stéllet for att bredda
befintlig bro &r att det blir lattare att hantera trafiken under byggtiden samtidigt som arbetena med
den nya bron kan utféras utan att fordonstrafik passerar i direkt anslutning till arbetsplatsen, vilket &r
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positivt fran arbetsmi ljosynpunkt. Losningen ger ocksa bra forutsattningar for framtida drift och
underhall av bada broarna da trafiken till falligt kan ledas om pa intilliggande bro .

Tokerydsbackenrinner langs vag 26 pa vastra sidanfor att sedan ledas over till 6stra sidan genom en
trumma. Till foljd av att breddning sker pa véastra sida behover Tokerydsbacken gravas om pa ett
kortare avsnitt.

Avvattning langs strackan sker likt befintlig situation . Flera trummor férlangs i och med den breddade
vagen. Befintlig langsgaende trumma vid rastplats tas bort. Tillkommande flode bedéms ej vara sa
stort att negativ paverkan uppstar nedstroms. Narliggande pumpstation bedoms inte paverkas av
tilkommande floden da avledning sker forbi pumpstationen.

5.2.7.2. Bortvald utformning

Alternativ en med enbreddning av befintlig bro , antingen at oster eller at vaster, valdes bort. En
breddning av befintlig bro at vaster hade inneburit en profiljustering av underliggande vag for att
erhalla bibehallen fringjd . En breddning at vaster bedémdeskostsam och ansagsinte rimlig.
Breddning av befintlig bro dsterut innebar battre geometriska férutséttningar for vagdragningen. |
anslutning till bron rinner Tokerydsbacken pa vagens ostra sidaBacken hyser héga naturvarden. Vid
en breddning at oster skulle Tokerydsbacken séder om bron behéva gravas om och flyttas ut for att
rymma breddningen. Norr om bron skulle troligtvis stora delar av backen kunna vara kvar i
nuvarande lage, men infiltrationsytan mellan vag och back skulle bli mindre . Vid bron finns ocksa en
pumpstation som skulle behéva bytas utvid en breddning at dster da den da den skulle komma i
konflikt med den breddade delen av bron.

Ett annat bortvalt alternativ var att bygga ny bro 6ster om befintlig for norrgaende trafik. Intrdnget i
riksintresset for kulturmiljovard skulle blivit stort om ny bro hade férlagts 6ster om nuvarande bro,
varfor alternativet med en ny bro pa ostra sidan har valts bort.

5.2.8. Omradet vid Manseryd
5.2.8.1. Vald utformning

V&g 26 har idag 2+1 korfalt p& aktuell stracka under bro 6-804-1. Befintlig b ro 6-804-1 planeras att
rivas utan att ersattas med en ny bro. Vagenkommer att breddas enkelsidigt at vaster, vilket medfor
att den befintliga vagen nyttjas i storsta mojliga man . Rivningen av bro 6-804-1 innebér att tidigare
mojlighet att passera vag 26 pa befintlig enskild vag vid Manseryd foérsvinner . Den befintliga
profiljusteringen under bro 6-804-1kommer att forsvinna till féljd av den uppdaterade vagprofilen i
omradet, da denna saknar funktion nar bron rivs. Vandytor foreslas anlaggas utmed enskild vag pa
respektive sida avvag 26. Vidare foreslas att en ersattningsvag som binder samman befintlig enskild
vag vid Manseryd med vag 685 anlaggs pavastra sidan avvag 26, med syfte att forbattra
tillgangligheten till Manseryd fran sbdergaende riktning.

Avvattningen sker i norrgadende riktning i anslutande diken. Lillan korsar vagen tre ganger pa aktuell
stracka dar vagdagvattnet ansluter till vattendraget vid varje korsning. Berakningar visar att nivaern a
pa Lillan aldrig blir s& hoga att vagenriskerar att bli paverkad. Tillkommande flode bedéms ej vara sa
stort att negativ paverkan uppstar nedstroms.

Atgarderna langs vag 26 avslutasi norr, vid trafik plats Manseryd, med att det hgra korfaltet i
norrgdende riktning Gvergar till att bli en avfart i trafikplatsen.
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5.2.8.2. Bortvald utformning

| ett tidigare skede utgjorde s huvudalternativet av att behalla bro 6-804-1, samt att tva korfalt i
varderas riktning skulle rymmas under bron med bibehallen frih6jd. For att bibehalla frindjden under
bron nar vag 26 skulle breddas var vaglinjenunder bron tvungen att justeras sa att vagen passerade
under bron s& nara det vastra brostddet som mojligt.

Utbver den justerade vaglinjen kravdes en profilsankning av vag 26 i anslutning till bron , vilket
medforde att utskiftning av massor under vagkroppen var nodvandig till foljd av de raddande
markforhallandena och det hoga grundvattnet i omradet. For att minimera paverkan fran
grundvattnet planerades vagen att grundlaggas pa sprangstenFor att hantera trafiken under den
period som profiljusteringen utférdes planeradesatt anlagga en tillfallig forbiledningsvag pa vag 26
vastra sida. Sammantaget medforde den utskiftning av massor och tillhérande tillfallig vag for att ta
hand om trafiken pa vag 26 att kostnaden for prdfiljusteringen 6kade vasentligt.

Till f6ljd av de tillkommande risker och kostnader som tidigare foreslagen utformning medfor har det
inom ramen for projektet beslutats att slopa tidigare forutsattning om att bro 6 -804-1 ska behallas.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

| plankartan redovisas skyddsatgarder som faststalls. Skyddsatgarderna redovisas med beteckning
Sk1-6. Utbver skyddsatgarder redovisade pa plankarta finns aven en ytterligare skyddsatgard som
faststalls i planen, vilken redovisas pa bilaga till plankarta .

Faunapassage for stora daggdjur anlaggs vid Dunkehallaan, cirka km 2/225 anges som Sk1

Koportar vid cirka km 5/120 respektive 6/730 behélls som passage for sma och medelstora daggdijur,
anges som Sk2

Férdréjningsmagasin for uppsamling av dagvatten anlaggs i trafikplats Asens gard, anges som Sk3.

Hogkapacitetsracken satts upp for att skydda vattenmiljon i Lillan vid cirka km 5/970, 6/460 samt
6/700, anges som Sk4.

Bullerutredningen visar att ett antal fastigheter beraknas dverskrida riktvarden for trafikbuller
inomhus och pé uteplats. Skyddsatgarder for dessa fastigheter kommer erbjudas i form av.

1 Erbjudande om bullerskyddsatgard pa fasad, Sk5
1 Erbjudande om bullerskyddsatgard for uteplats, Sk6

Totalt ror det sig om tre fastigheter som kommer erbjudas bullerskyddsatgard pa fasad ochétta
fastigheter som kommer erbjudas bullerskyddsatgarder for uteplats .

Forutom de ovan namnda skyddsatgarderna faststallsaven att samtliga trummor i vattendrag ska
utformas sa de inte utgér vandringshinder for vattenlevande organismer.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Jamfort med nuvarande trafikmangder om 14000 i 18 000 fordon per dygn (&rsdyngstrafik , ADT)
(2020) , beddms motorfordonstrafiken fordubblas till trafikméangder om 29 000 7 40 000 fordon per
dygn (ADT) fram till prognoséret 2048. | tillagg forvéantas andelen tung trafik langs med den aktuella
strackan av vag 26 minska fran 1516% 2020 till 13-15% prognosaret 2048. Ombyggnadeninnebar att
kapaciteten pa strackan nast intill tre dubblas. Trots stor trafikdkning bedoms framkomligheten for
motorfordon 6ka. Ombyggnation av trafikplats Asens gard samt en ny trafikplats vid Klammestorp ger
en forbattring av bade framkomlighet och trafiksakerhet for motorfordon.

Trafikprognoser innehaller alltid osékerheter , som i aktuellt fall beror pa kvalitet och aktualitet hos
trafik matni ngar, forvantad arlig trafikokning samt trafikalstring fran nérliggande exploateringar.
Trafikprognoserna for berérda vagar ger anda till rackligt underlag for att kunna bedéma
framkomlighet, traf iksakerhet och andra effekter p& motorfordonstrafiken.

Efter ombyggnad &r inriktningen att gang- och cykeltrafik samt langsamtgaende fordon inte ska
tillatas pa vag 26.Gang- och cykeltrafik forekommer nastan inte alls idag pa strackan. Det finns
alternativa vagar for denna trafikantgrupp och bedomningen ar att dessa alternativa vagar ocksa
anvands. Konsekvense na for gang- och cykeltrafik bedoms darfor bli obetydlig . Langsamtgaende
fordon kan till exempel vara A-traktorer, mopedbilar, lantbruksmaskiner eller andra arbetsfordon.
Trafiksakerheten forbattras for alla trafikantgrupper om géng- och cykeltrafik samt langsamtgaende
fordon forbjuds . Hanvisning av dessa trafikanter till annat vagnat kan i vissa fall medféraforlangd
restid jamfoért med att anvanda vag 26.

Nar bro 6-804-1 rivs bryts mdjligheten att via den enskilda vagen transportera sig 6ver vag 26 vid
Manseryds gard. Det innebar en langre transportstracka for att ta sig fran Manseryds gardtill 6stra
sidan av vag 26 Konsekvensernabeddms bli negativa med langre restider och darmed tkad
bransleférbrukning . | huvudsak beror detta boende vid Manseryds géard, da det ar en enskild vag.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade atgarderna bidrar till att forbéttra tillganglighet och framkomlighet avseendelokala
malpunkter utmed vag 26 i projektets naromrade saval som det nationella stamvagnétet pa strackan
Halmstad -Jonkoping -Kristinehamn . Effekter beddéms bli positiva for befolkningen i J6nkdping s
kommun och grannkommunerna (Habo och Mullsjo), sarskilt for de som ofta transporterar sig pa vag
26. Efter fardigstallandet kommer framkomligheten att vara béttre och trafikstdrningarna forvéantas

bli farre. Med battre framkomlighet beddms lokalsamhallet och den regionala utvecklingen gynnas da
pendling och transporter blir sakrare och mer palitlig a. Ett mer robust och palitligt transportsystem
gynnar ocksdkommunens utbyggnadsplaner i sédra delen av strackan.

De planerade atgarderna innebar inte att markanvandningen férandras i ndgon storre grad da det inte
blir ndgon storre fragmentering eller uppdelning av vare sig skogs eller jordbruksmark , se vidare i
avsnitt 6.3.8. Vid trafikplats Asens gardhar tva fastigheter behéws I6sas in. Viss aker- och betesmark
behdver tas i ansprak, framst till foljd av ny trafikplats vid Klammestorp.

Konsekvenserna beddms blidvervagande positiva i och med den forbattrade framkomligheten utmed
vag 26.
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6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Landskap

Projektets genomférande innebar férandringar i landskapet sasom ett bredare vagrum, tillkommande
faunastangsel samt anlaggande/ombyggnation av trafikplatser. Aven omgravning av vattendrag
behdéver goras.

En bredare vag som kantas av stangsel innebar att barriareffekten i landskapettkar. Detta kan
medfora paverkan pa landskapsbilden samt djurliv eti omradet. For att mildra barriareffekter na for
det rorliga friluftslivet och vilt anordnas passage. Passagerna utformas sa att de blirattraktiva for
bade anvandare och betraktare. Den nya passagenvid Dunkehalladn som samlar flera funktioner blir
med sin 6ppna och luftiga utformning en forbattring for bade djur och manniskor som ror sig i
omradet. Faunastangslet skadar det ar mojligt utifran trafiksakerhet och viltfrhallanden félja
landskapets linjering samt topografi. Det innebar att stangslet i forsta hand placeras pa slantkron, i
slantfot eller langs med aker- och skogskanter.En genomténkt placering av faunastangsletkan mildra
den negativa paverkan pa landskapet.

| anlaggandet av trafikplatserna delas befintlig mark upp i mindre omraden vilket kan leda till en
forandrad markanvandning. Val av vegetation och forslag pa skotselatgarder for dessa ytor kan bidra
till att bevara landskapets karaktar och darmed mildra pa verkan pa landskapsbilden.

6.3.2. Riksintressen

Riksintresset for naturvard och rorligt friluftsliv bedéms inte paverkas av planerade atgarder tack vare
avstandet fran vag 26. Riksintresset for yrkesfisket bedoms inte patagligt skadas eftersom paverkan pa
tillrinnande vattendrag ska minimeras genom att atgarder for att skydda dessavidtas. Utformningen
av de omgravda partierna ska &ven fortsattningsvi s utgoéra goda miljder for smoltproduktionen.

Oringen &r en stark vandringsfisk och bedéms klara av att ta sig genom langre passager i trummasa
lange lutnin gen pa trumman &r ratt utformad . Trummorna skainte utgéra vandringshinder.

Riksintresset for kulturmiljovard bedéms paverkas i mindre omfattning pa grund av den nya péafarten
vid trafikplats Klammesto rp, samt att faunastangsel satts upp. Den nyaanlaggningen kommer att ta
delar av den 6ppna odlingsmarken inom riksintresset i ansprak , men det bedéms &dven fortsattningsvis
vara en hog uppodlingsgrad inom riksintresset. Det dppna landskapet inom riksintresset bedéms aven
fortsattningsvis kunna upplevas p&d samma satt som idag Varken riksintressets uttryck i
sockencentrum, séterier, stérre gardsmiljder samt hog uppodlingsgrad i eller den historiska
lasbarheten och kopplingarna inom och mellan riksintressets varden bedéms paverkas. Riksintresset
bedoms inte patagligt skadas av de planerade atgardernaoch darmed bedéms inga negativa
konsekvenser uppsta.

Riksintresset for vag 26 (kommunikationer) bedéms paverkas positivt av de planerade atgarderna da
framkomligheten forvéntas bli battre efter fardigstéllandet. Dock kommer framkomligheten begransas
tillfalligt under byggtiden. De planerade atgarderna bedoms inte paverka méjligheterna att bygga ut
den framtida jarnvagen. Riksintresset for flyg bedéms inte heller paverkas av de planerade
atgarderna.

6.3.3. Naturmiljo

Naturvarden
Objektsbeteckningarna aterfinns i Figur 10.
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