TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM 1(21)

Skapat av Dokumentdatum Konfidentialitetsniva
TTJ-forvaltningen, PLtj 2025-05-19 1 Ej kanslig
Arendenummer

TRV 2025/2796

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ

1. Inledning

Detta ar en presentation av de andringar i TTJ som planeras trada i kraft den 1 juni 2026 och
som sands ut pa remiss. Remissen omfatta}}‘ andringar i modul 1, 2, 3, 3SHMS, 4, 7, 8E, 8HM, 9E,
9HMS, 10E, 10HMS, 16, 17E och 17HMS. Ovriga moduler berors alltsa inte av remissen.

I denna presentation visar,
o overstrukenréd-text innebir att texten planeras att tas bort.

e understruken gron text innebar ny text som planeras inforas,

o overstrukenblétext som planeras att tas bort har men vars
sakinnehall fortsatter att gilla och aterfinns pa annat stille.

e understruken bla text innebar att texten ar flyttad hit utan att det
innebar nagon sakandring.

Varje regelédndring i TTJ har sin bakgrund i ett regelindringsforslag (RAF) som har beslutats
enligt TTJ-forvaltningens arbetssitt. Referens till RAF for respektive regelandring anges i denna
PM med hakparentes [RAF éartal och 16pnummer]

Onskas tillgang till en RAF, séind en begiran till e-post ttj@trafikverket.se

For varje presenterad andring anges under rubriken Bedémning av risk TTJ-forvaltningens
inledande bedomning av andringens paverkan pa siakerheten.


mailto:ttj@trafikverket.se
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2. Presentation av innehall i utgava 2026

2.1 Oversyn av modul 7 Vagvakt
[RAF: 24013]

Berord modul:
7 Vigvakt

2.1.1 Bakgrund

De andringar som planeras i modul 7 Vagvakt utgor en fortsattning pa de mindre forandringar
som gjordes i foregdende version (version 3, utgava 2025-06-01).

Andringarna #r dels av redaktionell karaktir och syftar till att forbéttra lisbarheten, och dels av
regler som mojliggor att atgarderna for ett arbete som péaverkar en vagskyddsanliaggning kan
anpassas till de forutsattningar som géller i det enskilda fallet.

2.1.2 Beskrivning av forandring

Modul 7 Viguakt:

1.2 ARBETE SOM PAVERKAR VAGSKYDDSANLAGGNING
Atgirderviden For arbete som paverkar plankorsning med
en vagskyddsanldggning ech-eventuellt behov-av-vigvakt
D

sparrfarden- giller foljande:

Vagvakt behovs om rorelser ska ga 6ver en plankorsning utan att
vagskyddsanlaggningen kan varna eller om anldggningen kommer
att varna utan att rorelse ska korsa vagen.

Om det finns en FK-lada vid plankorsningen ska den anvandas.
Om vagskyddsanlaggningen inte kan kopplas fran med en FK-lada
ska plankorsningen bevakas av en viagvakt.

Om vagskyddsanlaggningen skyddar flera huvudspar och A-skyddet,

S-skyddet eller sparrfarden inte beror samtliga, ska tagklareraren orderge

tagfarder och sparrfarder pa de trafikerade sparen pa samma satt
som for felaktiga vagskyddsanldggningar.
Vagvakt behovs inte om f6ljande villkor ar uppfyllda:

- Vagskyddsanlaggningen har bommar.

- Vagen korsar endast ett huvudspar.

- Vagskyddsanlidggningen finns inom A-skyddsomradet eller sparrfardsstrackan.

- Vagskyddsanlaggningen ligger pa linjen eller pa en
obevakad driftplats.

- Tillsyningsmannen for A-skyddet eller sparrfarden har sett till att foljande

atgarder har utforts:

o sakrat bommarna i upplyft lage - tackt dver ljussignalerna mot vigen

o stoppat ljudsignaleringen

o vid samrad underrittat tillsyningsmannen for de sparrfiarder som ska

foras over plankorsningen om att vagvakt saknas.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ

2 (21)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

TTJ-férvaltningen, PLjtj 2025-05-19

Vagskyddsanlaggningen ska aterstillas innan A-skyddet, S-skyddet eller sparrfirden
anmals avslutad.

Vilka dtgarder som ska vidtas och eventuellt behov av vigvakt ska framga
av arbetsplanen for A-skyddet, S-skyddet, dispositionsarbetsplanen eller kérplanen for
sparrfarden.

For arbete som paverkar plankorsning med en viagskyddsanldggning kan
infrastrukturforvaltaren besluta om andra dtgirder 4n de som anges ovan.

De ersiattande atgirderna ska alltid ha foregatts av infrastrukturforvaltarens provning.
Alla ersattande atgirder ska anges i arbetsplanen for A-skyddet, S-skyddet,
dispositionsarbetsplanen eller kdrplanen for sparrfarden.

2.1.3 Bedbémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

2.2 Ny variant av U-tavla
[RAF: 24014]

Berord modul:
3 Signaler

2.2.1 Bakgrund

Det finns ett behov av en ny utformning av U-tavla som m6jliggor en lamplig placering vid de
fall dar den konventionella tavlan utgor ett hinder pa grund av t.ex. ett stingsel eller andra
inskrankningar.

2.2.2 Beskrivning av forandring

I avsnitt 2.1 infors en ny variant av U-tavla, avsedd for placering pa staket eller vid motsvarande
trdngt utrymme. Den nya varianten bestar av en stdende rektangel med vertikalt placerade
siffror, eller "U”.

Text infors dven om att pilskylt for avvikande sidoplacering kan saknas om det av placeringen
anda framgar tydligt vilket spar U-tavlan géller for. Texten behovs for den nya varianten av U-
tavla, men kan tillimpas ocksa for U-tavlor av hittillsvarande utformning.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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3 Signaler, Gemensamma regler, kap. G Ovrig information:

2.1 UPPEHALLSTAVLA (U-TAVLA)

U-tavlor giller for tdg som har uppehadll for resande. De kan finnas pa
en trafikplats for att ange tagets stopplats.

U-tavlor ar forsedda antingen med bokstaven U eller med siffror som

anger taglangden i meter.

U-tavlor som ar bla med vita siffror anger dessutom att tag, pa grund
av balisgruppers placering och ATC-6vervakningen, bor stanna tidigast

strax fore nasta U-tavla.

PM

Dokumentdatum

2025-05-19

Betydelse

=
1
]

foljande:

240

Vit U-tavla med siffror

U

enligt forarens uppskattning

Stopplats for tag med den taglingd som anges pa U-tavlan.

Finns det ingen tavla som motsvarar taglingden géller
e Ett tg som ar kortare dn vad en U-tavla med siffror
anger ska stannas fore tavlan enligt férarens uppskattning.

Ett tag som &r ldngre ska stannas efter tavlan

Taget bér dock inte stannas mellan en bl U-tavla och

Vit U-tavla med U

en punkt omedelbart fre ndsta U-tavla. Jarnvigsforetaget
kan ge ut ndrmare bestammelser.

® En tavla med U ska inte passeras.

1
: oberoende av taglingd.
1
1

BI& U-tavla med siffror |
visar.

I | ® Finns det bara en tavla med U anger den stopplatsen,
E 0Om en U-tavla anger att en stopplats dr invid en huvudsignal,

I==a | ska taget stannas sa att féraren kan se vad huvudsignalen

(Figur 1- Den nya varianten av U-tavla, i denna PM markerad med streckad ram i grént.)

Avvikelse fran normala placeringsregler
En U-tavla som ar placerad mellan tva spar kan gélla for bada sparen.
Tavlan ar da forsedd med en tillaggsskylt med en vagrat dubbelriktad

pil.

Pilskylt for markering av avvikande sidoplacering kan saknas, om det av

placeringen dnda framgar tydligt vilket spar som U-tavlan géller for.

U-tavla pa sidospar

Vita U-tavlor kan dven forekomma vid sidospar som anvands som
uppstallningsspar, for att ange hur langt ett fordonssatt bor dras fram.

2.2.3 Bedbmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten

negativt.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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2.3 Passage av grans till system E2 eller E3 fran ett annat trafikeringssystem
[RAF: 24015]

Beroérd modul:
8E Tagfard
9E Sparrfdard

2.3.1 Bakgrund

Nuvarande regler for passage av systemgrans till system E2 eller E3 fran ett annat
trafikeringssystem anger att farden ska ha fatt ett tekniskt korbesked (eller skriftligt
kortillstand/skriftligt tillstdnd) for att signalpunktstavlan vid systemgranstavla ska fa passeras.

Den tekniska utformningen av systemgransen till system E2 eller E3 fran ett annat
trafikeringssystem ar dock sadan att tekniskt korbesked ges forst vid en punkt inte langt fore
signalpunktstavlan vid systemgransen, i samband med 6vergangen fran niva NTC till niva 2 eller
niva 3 vid den s.k. nivaskiftesbalisgruppen.

En tolkning av TTJ:s regler skulle kunna vara att foraren darfor méste sinka hastigheten fore
den forsta signalpunktstavlan for att kunna stanna dar, om ett tekniskt korbesked som giller
forbi tavlan skulle utebli. Detta ar dock inte avsikten. Vid korning med ATC-besked mot grins
mot system E2 eller E3 innebir den tekniska utformningen att firden far en bromskurva i ATC
(med ATC-beskedet "vinta 00” eller "vinta 000”) mot den forsta signalpunktstavlan, om
normal tagvag inte ar lagd fran tavlan in i system E2 resp. E3. Det innebar att om “vinta
00/vanta 000” uteblir, kan foraren rakna med att firden kommer att fa ett tekniskt korbesked
forbi den forsta signalpunktstavlan, vid balisgruppen dar nivaskifte sker.

De planerade regeldndringarna tydliggor en tillimpning som ar anpassad till de forutsattningar
som géller vid systemgranser.

I samband med fortydligandet av reglerna har de dven justerats redaktionellt, vilket bland annat
har resulterat i att tidigare tillagg for system E3 i kapitel B har slopats och ingar i reglerna i
kapitel A.

2.3.2 Beskrivning av forandring

Modul 8E Tagfird — System E2 och E3, kap A Gemensamma regler:

3.5 PASSAGE AV SYSTEMGRANS TILL SYSTEM E2 ELLER E3

Om Nar ett tag ska passera gransen fran ett annat trafikeringssystem in-till system E2 eller
E3, ska taget stanna senast vid radiosignaleringstavlan ha-upprattat om radiokontakt med
radioblockcentralen inte har upprattats.

For att taget ska fa fortsitta och passera signalpunkten signalpunktstavlan vid
systemgranstavla "E2” eller "E3”, ska taget ha ett kértillstdnd tekniskt kérbesked. Om tiget
inte kan uppritta radiokontakt eller av ndgon annan anledning inte kan fa nagot tekniskt
korbesked, ska foraren ha ett skriftligt kortillstdnd av tagklareraren. Se reglerna under
rubriken 4.3 Tekniskt kérbesked saknas. Det kortillstind som taget har sedan tidigare galler
fram till signalpunktstavlan vid systemgransen systemgranstavlan.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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Vid koérning med verksamt tdgskyddssystem mot gransen mot system E2 eller E3 giller
foljande. Om ATC-besked "védnta 00” eller "vanta 000” uteblir, fir féoraren rakna med att
tdgfirden kommer att fi tekniskt kérbesked som géller forbi signalpunktstavlan vid
systemgranstavla "E2” eller "E3”.

For vissa systemgranser kan infrastrukturforvaltaren ge ut sirskilda bestammelser.

Modul 8E Tagfird — System E2 och E3, kap B Tillagg for system E3:

Modul 9E Spdrrfdard — System E2 och E3, kap A Gemensamma regler:

3.8 PASSAGE AV SYSTEMGRANS MOT SYSTEM E2 ELLER E3

Om Nar en sparrfard som framfors med verksamt tagskyddssystem ska passera gransen
fran ett annat trafikeringssystem in-till system E2 eller E3, ska sparrfarden stanna senast
vid radiosignaleringstavlan ha-upprattat om radiokontakt med radioblockcentralen inte
har upprittats em-sparrfarden-framforsmed verksamttigskyddssystem. For att
sparrfiarden ska fa fortsatta och passera signalpunkten signalpunktstavlan vid
systemgranstavla "E2” eller "E3”, ska sparrfarden ha ett tekniskt kdrbesked. Om
sparrfiarden inte kan uppratta ndgon radiokontakt eller av ndgon annan anledning inte kan
fa nagot tekniskt kdrbesked, ska tillsyningsmannen ha ett skriftligt tillstdnd av
tagklareraren. Se reglerna under rubriken 5.6 Tekniskt kérbesked saknas.

Vid kérning med verksamt tagskyddssystem mot gransen mot system E2 eller E3 galler
foljande. Om ATC-besked "véanta 00” eller "vanta 000” uteblir, far féraren rakna med att

sparrfarden kommer att fa tekniskt korbesked som géller forbi signalpunktstavlan vid
systemgranstavla "E2” eller "E3”.

For vissa systemgranser kan infrastrukturférvaltaren ge ut sarskilda bestammelser.

Modul 8E Spdrrfird — System E2 och E3, kap B Tilldgg for system E3:

2.3.3 Bedbmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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2.4 Vaxling vid D-skydd som gréansar till sidospar
[RAF: 25001]

Berord modul:
16 D-skydd

2.4.1 Bakgrund

Nuvarande regler for vixling inom D-skydd anger att viaxlingen ska ha starttillstand av
tagklareraren respektive huvudtillsyningsmannen for att gransen for ett D-skyddsomrade ska fa
passeras. Vad som géller om D-skyddsomradet gransar till ett sidosparomrade framgar inte av
sarfallsreglerna for viaxling inom D-skydd. Genom otydligheten i reglerna uppkommer det
tolkningar eller 16sningar i det enskilda fallet, vilket i sin tur medfor risk for konflikter i ett
operativt skede samt risk for oonskade handelser.

Regeldndringen innebér att det genom en uppgift i dispositionsarbetsplanen ska framga hur
man ska hantera fordonsrorelser mellan ett D-skyddsomrade och ett angransande sidospars-
omrade, utifran forutsiattningarna i det enskilda fallet.

2.4.2 Beskrivning av forandring

Modul 16 D-skydd, kap. A Gemensamma reqler:

1.1 DISPOSITIONSARBETSPLANEN
Dispositionsarbetsplanen ska innehalla uppgifter om

« vilka driftplatser, vilka bevakningsstrackor och vilket eller vilka
spar pa bevakningsstrackorna som berors av D-skyddet

[..]

Dispositionsarbetsplanen ska dven innehalla de uppgifter som finns om

skyddsatgarder for att forhindra felaktig omlaggning av en vaxel eller oavsiktligt
signalbesked

[.]

Om D-skyddsomradet gransar till sidospar ska dispositionsarbetsplanen
i forekommande fall 4ven innehalla uppgifter om hur fordonsrorelser
mellan D-skyddsomradet och berdérda sidospér ska hanteras.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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Modul 10HMS Viixling, kap. A Gemensamma regler:

5.10 VAXLING INOM ETT D-SKYDD

[.]

Passera grans in till D-skyddsomradet
Innan en vaxling ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand av huvudtillsyningsmannen.

Om grianspunkten utgérs av en signal som géller for rérelse ut fran
D-skyddsomrédet, far tagklareraren inte medge rorelse férbi den

huvudsignal eller dvirgsignal som finns nirmast fére granspunkten férrian
tillsyningsmannen har bekrdéftat att hen har fatt starttillstand for vaxlingen av
huvudtillsyningsmannen.

Efter att vaxlingssattet i sin helhet har forts in i D-skyddsomradet ska
tillsyningsmannen anmala till tdgklareraren att firden fram till
D-skyddsomradet dr avslutad. Om vixlingen har forts in i D-skyddsomradet

fran ett sidospar ska tillsyningsmannen avsluta vixlingen enligt infrastruktur-
forvaltarens sdkerhetsbestimmelser.

Passera grans ut fran D-skyddsomradet

Innan en vaxling fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand fran tagklareraren for den fortsatta farden utanfoér D-skydds-
omradet. Om vaxlingen istallet ska foras in pa sidospar fran D-skyddsomradet
ansvarar tillsyningsmannen for att den fortsatta firden hanteras enligt
infrastrukturforvaltarens sdkerhetsbestammelser. Nar vaxlingssattet i sin
helhet har forts ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmaéla
vaxlingen avslutad till huvudtillsyningsmannen.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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Modul 10E Viixling, kap. A Gemensamma regler:

5.10 VAXLING INOM ETT D-SKYDD

[.]

Passera grans in till D-skyddsomradet
Innan en vaxling ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand av huvudtillsyningsmannen.

Om grianspunkten utgérs av en dvargsignal eller signalpunktstavla som géller
for rorelse ut fran D-skyddsomradet, far tdgklareraren inte medge rorelse
forbi den dvérgsignal eller signalpunktstavla som finns ndrmast fére grans-
punkten forran tillsyningsmannen har bekraftat att hen har fatt starttillstand

for vaxlingen av huvudtillsyningsmannen.

Efter att vaxlingssattet i sin helhet har forts in i D-skyddsomradet ska
tillsyningsmannen anmala till tdgklareraren att firden fram till
D-skyddsomradet dr avslutad. Om vixlingen har forts in

i D-skyddsomradet fran ett sidospar ska tillsyningsmannen avsluta
vaxlingen enligt infrastrukturférvaltarens sdkerhetsbestimmelser.

Passera grans ut fran D-skyddsomradet
Innan en vaxling fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand fran tagklareraren for den fortsatta fairden utanfor D-skydds-

omradet. Om vaxlingen istillet ska foras in pa sidospar fran D-skyddsomradet
ansvarar tillsyningsmannen for att den fortsatta firden hanteras enligt

infrastrukturférvaltarens sakerhetsbestdmmelser. Nar véxlingssattet i sin helhet
har forts ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmaéla vaxlingen avslutad till

huvudtillsyningsmannen.

2.4.3 Beddmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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2.5 Andrad termférklaring av ’'manévervagn’

[RAF: 25002]

Berord modul:
1 Termer

2.5.1 Bakgrund

Termen manovervagn med tillhérande termforklaring definierar vad en manovervagn ar, och ar
idag placerad under storfordon. Detta ar otydligt, och termen bor istéllet vara placerad under

termen vagn.

2.5.2 Beskrivning av férandring

Termen manovervagn flyttas fran sin nuvarande placering under storfordon till placering
under vagn. Termforklaringen anpassas, utan att det innebar nagon sakandring.

Modul 1 Termer:

3.1 SPARFORDON, FORDONSSATT OCH ARBETSREDSKAP

sparfordon

[.]

drivfordon
framdrivningsutrustning.

R

lok

motorvagn

verksamt drivfordon

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ

jarnvagsfordon som kraver godkdnnande av
tillsynsmyndigheten.

Sparfordon indelas dels i

storfordon och smafordon och dels i drivfordon
och vagnar. En fordonsenhet som bestar av fast
sammankopplade delar betraktas som endast
ett

sparfordon.

sparfordon som har egen

EE;“” Elms}m mif?”? temed forarplatsmen

drivfordon utan sarskilt utrymme for resande,
gods eller arbetsutrustning. Ett lok ar inte fast
sammankopplat med nagon vagn.

drivfordon med sarskilt utrymme for resande,
gods eller arbetsutrustning, inklusive
motorvagnsenhet

som bestar av flera fast ssmmankopplade
delar

drivfordon som framfdérs med den egna
framdrivningsutrustningen.
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mandvervagn

2.5.3 Beddémning av risk

PM 11 (21)
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sparfordon som inte har egen
framdrivningsutrustning.

vagn med forarplats varifrdn drivfordon i

fordonssattet kan mandvreras

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten

negativt.

2.6 Inforande av tavlor for grans till och fran stracka med bromsprocenttabell T

[RAF: 25006]

Berord modul:
3HMS Signaler

2.6.1 Bakgrund

Med inforandet av de nya bromsprocenttabellerna 2025 behover TTJ uppdateras med de tavlor
for grans till och fran stracka med bromsprocenttabell T som nu anges i TDOK 2024:0179
Anvdndning av bromsprocenttabeller m.m.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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2.6.2 Beskrivning av férandring

Modul 3HMS Signaler, kap G Ovrig information:

7.1 TAVLOR FOR ATC

[..]

7.2 TAVLOR FOR GRANS TILL OCH FRAN BROMSPROCENTTABELL T

Tavlorna anger borjan respektive slut pé en stracka dar bromsprocent-

tabell T tillimpas.

Betydelse

(

)

Tavla "tabell T-stracka

borjar”

En stracka med bromsprocenttabell T borjar.

Tavla "tabell T-stracka

slutar”

En strdcka med bromsprocenttabell T slutar.

2.6.3 Bedbmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten

negativt.

2.7 Slopande av dygnsorder

[RAF: 25007]

Berord modul:

1 Termer

4 Dialog och ordergivning

2.7.1 Bakgrund

TTJ anger idag att dygnsorder ar en sirskild strackorder som giller ett kalenderdygn for de tag
och strackor som trafikledningen har bestamt. I och med att dagens korordersystem saknar
mojligheten till uttag av dygnsorder, slopas darmed ocksé text om detta i TTJ.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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2.7.2 Beskrivning av férandring

Modul 1 Termer:

4.1 TRAFIKLEDNING, ALLMANT

strackorder en sammanstéllning av de sakerhetsorder som
galler for en viss stracka.
8 kalenderd fir-de the ocl e |
fikdodn; har bestimt

Modul 1 Termer, Alfabetiskt register:

Detta alfabetiska register innehaller alla termer som forklaras i denna modul. For varje
term ges en hanvisning till vilket avsnitt termen forklaras i, till exempel sdger sjunde raden
att termen arbetsplan forklaras i avsnitt 6.5 Skyddsformer.

D-skyddsomrade 6.5 Skyddsformer
dubbelspér 2.2 Spér
: | 11 Trafikledning allms

Modul 4 Dialog och ordergivning, avsnitt. 3 Séikerhetsorder:

En sdkerhetsorder ar en skriftlig order fran tagklareraren till foraren for ett
tag eller tillsyningsmannen for en sparrfard och ges enligt faststillda formular.

[..]

En sidkerhetsorder till ett tag eller en sparrfard ges som en enskild sédkerhetsorder.
Sakerhetsorder far dven ges som en sammanstallning av sakerhetsorder
med viss giltighet. Det finns foljande typer av sddana sammanstallningar:

» tdgorder - en sammanstallning av de sdkerhetsorder som galler en viss
fard och har en begransad giltighetstid

« strackorder - en sammanstallning av de siakerhetsorder som géller for
en viss stracka

Eiﬁlg“sef d]e* °n Sa*séflﬂﬁ Sf*.aem*?e* ‘]m e..EEkE.“e”de”B gaifordetig

[..]

3.3 ANSVAR FOR SAKERHETSORDER TILL TAGFARD

Foraren av ett tdg ska infor farden forse sig med en sa aktuell tigorder som
mojligt. Om foraren saknar giltig tdgorder far hen inte lamna en bevakad
driftplats utan att hen har fatt tillstand fran tagklareraren att framfora taget
utan giltig tagorder. Vid forarbyte ska den avldste foraren 6verlamna giltiga
siakerhetsorder for taget till den tilltrddande foraren.

Om foraren saknar sikerhetsorder som géller for tagfarden ska tagklareraren
delge foraren dem.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ

13 (21)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum
TTJ-férvaltningen, PLjtj 2025-05-19
2.7.3 Beddmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.

2.8 Medgivandetavla, fortydligande
[RAF: 25009]

Beroérd modul:
3HMS Signaler

2.8.1 Bakgrund

Det har forekommit felaktiga tolkningar om vilken betydelse medgivandetavlan har. Den
foreslagna uppdelningen av texten i kolumnen Betydelse i tre olika stycken ar avsedd att
tydliggora att vart och ett av styckena giller, oberoende av varandra.

2.8.2 Beskrivning av férandring

Modul 3HMS Signaler, kap. B TillGta och styra rorelser:

5.3 MEDGIVANDETAVLA

En medgivandetavla kan finnas pa en huvudljussignal.

Betydelse

Medgivandetavla hari el lelse vid taafird all ferfird

"Stopp” i huvudljussignalen upphavs for vaxling.

Huvudljussignalen utgér inte ndgon slutpunkt fér en
dvargsignalstracka. Om signalbild "lodratt” eller "snett
vanster” visades i ndrmaste foregdende dvirgsignal,

galler dess signalbesked f6rbi huvudljussignalen.

Tavlan har ingen signalbetydelse vid tégfird eller
sparrfard.

2.8.3 Beddémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.
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2.9 Teknisk hastighetsnedsattning vid akut behov, fortydligande
[RAF: 25010]

Berord modul:
4 Dialog och ordergivning

2.9.1 Bakgrund

Reglerna om hastighetstavlor vid akut teknisk hastighetsnedsittning har fran 2025-06-01
kompletterats genom TDOK 2021:0412, Tillfdlliga dndringar i TTJ. Det har sedan identifierats
ett behov av att komplettera reglerna ocksa i modul 4 om akut behov av teknisk hastighets-
nedséttning med att ytterligare regler anges i infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.
Dessutom finns det ett behov av att justera texten avseende de orsaker som medfor att reglerna
om hastighetsnedsittning utan signalering maste tillimpas.

2.9.2 Beskrivning av forandring

Modul 4 Dialog och ordergivning, kap. 3 Sdkerhetsorder:

3.7 SARSKILDA REGLER FOR VISSA SAKERHETSORDER
[..]

Signalerad hastighetsnedsattning dar nedsattningsstrackan kan varieras

]

Teknisk hastighetsnedsattning i system E2 och E3

]

Akut behov av hastighetsnedsdttning

Om tagklareraren akut behover anordna en hastighetsnedsattning i system
E2 eller E3 ska hen aktivera en teknisk hastighetsnedsattning. Om det pa
grund av teknisktfel tekniska orsaker inte dr mojligt attaktivera-en-teknisk

aktiveras, tilldmpas reglerna under rubriken Hastighetsnedsdttning utan signalering.

Ytterligare regler vid hastighetsnedsattning vid akut behov anges i
infrastrukturférvaltarens sdkerhetsbestimmelser.

2.9.3 Bedbémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.
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2.10 Andrad formulering for kontroller fore stoppassagemedgivande for
utfartsblocksignal och utfartstavia

[RAF: 25012]

Beroérd modul:
17E Trafikledning
17HMS Trafikledning

2.10.1 Bakgrund

Vid kontroller for stoppassagemedgivande for en utfartsblocksignal skall tdgklareraren forvissa
sig om vilka tdg som skulle kunna befinna sig pa bevakningsstrackan. Enligt hittillsvarande
regler ska tagklareraren undersoka vilka tag som inkommit och fatt kortillstand fran de
driftplatser som gransar till tigklarerarens eget bevakningsomréde.

Formuleringen-"tig som inkommit” anses oklar, och den kan tolkas p4 ett icke avsett sitt. Aven
formuleringen “fran de driftplatser som gransar till ---” ar ofullstindig, eftersom det inte alltid
ar en driftplats som griansar till det egna 6vervakningsomradet.

2.10.2 Beskrivning av forandring

Modul 17E Trafikledning, kap. F Atqcdirder vid tillstdnd och medgivanden:

5.3 UTFARTSSIGNALPUNKT

For att avgora om ett tag eller en sparrfard utan tekniskt kdrbesked far
passera en utfartssignalpunkt ska tagklareraren for bevakningsstrackan

utfora ett antal kontroller och atgarder.

Strackan fran utfartssignalpunkten till driftplatsgransen
Tagklareraren - - -

Bevakningsstrackan

Tagklareraren ska forvissa sig om vilka tag som skulle kunna befinna sig pa
bevakningsstrackan genom att forst utfoéra foljande atgarder:

1. undersoka tagklarerardokumentationen over vilka tag som planenligt
ska befinna sig pa eller i narheten av bevakningsstrackan

2. undersoka vilka tag som inkemmitech har fatt kortillstdnd fran de
driftplatser-berdrda 6vervakningsomraden som gransar till tdgklarerarens
eget 6vervakningsomrade.

Tagklareraren ska - - -

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ
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Modul 17HMS Trafikledning, kap. F Signal i stopp:

4.4 UTFARTSBLOCKSIGNAL

For att avgora om ett tag eller en sparrfard kan lamnas ett stoppassagemedgivande
for en utfartsblocksignal, ska tagklareraren for bevakningsstrackan
utfora ett antal kontroller och atgarder.

Strackan fran utfartsblocksignalen till driftplatsgrdansen
Tagklareraren - - -
Bevakningsstrackan

Téagklareraren ska forvissa sig om vilka tdg som skulle kunna befinna sig pa
bevakningsstrackan genom att forst utfora foljande atgarder:

1. undersoka tagklarerardokumentationen 6ver vilka tag som planenligt
ska befinna sig pa eller i ndrheten av bevakningsstrackan

2. undersoka vilka tdg som inkemmit-ech har fatt kortillstand fran de

driftplatser-berorda 6vervakningsomraden som gransar till tdgklarerarens

eget 6vervakningsomrade.

Tagklareraren ska sedan kontrollera var de tdg som skulle kunna befinna sig pa
bevakningsstrackan verkligen befinner sig, genom att samtala med férarna och stimma av

forarnas uppgift om position mot aktuella stédllverksindikeringar samt
tagklarerardokumentationen.

]

2.10.3 Beddémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

2.11 Fortydligande gallande nér stoppassagemedgivande kan anvandas
[RAF: 25013]

Berord modul:

17E Trafikledning
17HMS Trafikledning

2.11.1 Bakgrund

Texten i inledningen till modul 17E, kap. F Atgdrder vid tillsténd och medgivanden, samt

17HMS, kap. F Signal i stopp, misstolkas ibland pa ett satt som gor att tgklareraren inte anser

sig kunna ge ett medgivande att passera stoppsignalen.
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2.11.2 Beskrivning av forandring

Modul 17E Trafikledning, inledningen till kap. F Atgdrder vid tillstédnd och medgivanden:

Tagklareraren far i vissa fall medge att en fard far starta eller passera en
signalpunkt utan tekniskt korbesked, eller passera en dvargsignal som visar

”stopp”, om trafiksdkerheten tillater det echtrafiksituationeninte garattlésa
paannatsdtt. | detta kapitel beskrivs vilka kontroller och atgarder som
tagklareraren ska utfora.

Modul 17HMS Trafikledning, inledningen till kap. F Signal i stopp:

Tagklareraren far [amna ett stoppassagemedgivande till en fard om

trafiksdkerheten tillater det ech-trafiksituationeninte garattlésapaannat

satt. | detta kapitel beskrivs vilka kontroller och atgarder som tagklareraren
ska utféra innan hen l[amnar ett stoppassagemedgivande.

2.11.3 Bedbémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga dndringar i TTJ, for att
sedan lyftas in i TTJ 2026.)

2.12 Rattning av missad text vid revidering
[RAF: 25014]

Berord modul:
8E Tagfdard

8HM Tagfdrd
9E Sparrfard
9HMS Sparrfard

2.12.1 Bakgrund

Genom en dndring i modul 6 Fara och olycka i TTJ 2025 dndrades text om hur tagklareraren
skall agera da hen har fatt besked om harda slag fran hjul. Dessvirre uppméarksammades inte att
aven modulerna for tdg- och sparrfard innehaller regler om detta.

Remiss av innehall i utgava 2026 av TTJ

18 (21)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

TTJ-férvaltningen, PLjtj 2025-05-19

2.12.2 Beskrivning av forandring

Modul 8E Tagfird, kap. A Gemensamma regler for system E2 och E3:

4 Sarfall

4.12 FEL PA FORDON
[..]

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett tag har harda slag fran hjul ska tagklareraren agera enligt
infrastrukturférvaltarens sdkerhetsbestammelserkentaktaféraren fératisetil-atttaget

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pG banan i modul 6 Fara och
olycka.

Modul 8HM Tdgfdrd:

4 Sarfall

4.13 FEL PA FORDON
[..]

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett tag har harda slag fran hjul ska tagklareraren agera enligt
infrastrukturférvaltarens sdkerhetsbestdmmelser-kentaktaforaren férattse-tilatttdget

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pG banan i modul 6 Fara och
olycka.

Modul 9E Spdrrfdrd, kap. A Gemensamma regler for system E2 och E3:

5 Sarfall

5.15 FEL PA FORDON

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett sparrfardssatt har harda slag fran hjul ska tagklareraren

agera enligt infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestammelser-kentakta-tilsyringsmannen f6r

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pG banan i modul 6 Fara och
olycka.
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Modul gHMS Spdrrfird:

5 Sarfall

5.13 FEL PA FORDON
Hjulskada
Om tagklareraren far reda pa att ett sparrfardssatt har harda slag fran hjul ska tagklareraren

agera enligt infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelserkentakta-tilsyringsmannen f6r

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pG banan i modul 6 Fara och
olycka.

2.12.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten
negativt.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga dndringar i TTJ, for att
sedan lyftas in i TTJ 2026.)

2.13 Tagklarerarens kvittering
[RAF: 25015]

Berord modul:

17E Trafikledning
17HMS Trafikledning

2.13.1 Bakgrund

Nuvarande regelverk gillande tagklarerarens kvitteringsrutiner ar inte langre anpassade till
dagens arbetssitt och stodsystem. Darfor revideras och anpassas reglerna for att béattre stimma
overens med de operativa forutsiattningarna vid trafikledningscentralerna.
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2.13.2 Beskrivning av forandring

Modul 17E Trafikledning, kap. I Ordergivning:

2.2 TAGKLARERARENS KVITTERING

Nar tagklareraren tar emot en korplan for ett extratag eller en order om ett
installt tag, ska hen dokumentera detta. Dokumentationen ska innehalla
tagets beteckning, vilken striacka och vilket datum det giller samt vilka
sdkerhetsorder om kontrollmdten som kdrplanen anger. De dokumenterade
uppgifterna ska om maojligt kontrolleras av en annan tigklarerare. Efter
kontrollen ska sdkerhetsordern snarast kvitteras Ben-som-hargjort
kontrollen skasnarastkvitterasikerhetsordern till tigledaren.
Infrastrukturforvaltarens sdkerhetsbestammelser far medge att tagklareraren
inte behover dokumentera uppgifterna.

Modul 17HMS Trafikledning, kap. I Ordergivning:

2.2 TAGKLARERARENS KVITTERING

Nar tagklareraren tar emot en korplan for ett extratag eller en order om ett
installt tag, ska hen dokumentera detta. Dokumentationen ska innehalla
tagets beteckning, vilken stracka och vilket datum det giller samt vilka
siakerhetsorder om kontrollméten som koérplanen anger. De dokumenterade
uppgifterna ska om majligt kontrolleras av en annan tigklarerare. Efter
kontrollen ska sdkerhetsordern snarast kvitteras Ben-som-hargjort
kentrolen-skasnarasthkvitterasikerhetsordern till tagledaren.
Infrastrukturfoérvaltarens sakerhetsbestimmelser far medge att tagklareraren
inte behover dokumentera uppgifterna.

2.13.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksakerheten
negativt.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga
andringar i TTJ, for att sedan lyftas in i TTJ 2026.)
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Ovanstaende textfilt dr endast avsett att l1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
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tillganglighet till digital offentlig service.
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