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1. Sammanfattning

Denna handling utgor granskningshandling for vagplan for vag 605 Boden Industrial Park —
Flarken i Bodens kommun, Norrbottens lan. Granskningshandlingen ar en del av
planldggningsprocessen som slutligen leder till en faststilld vagplan.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har den 25 mars 2023, med samraddsunderlag (daterat
2023-10-18) samt samréidsredogorelse (daterat 2024-02-15) som underlag, beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfor har ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utforts utan i stillet har en miljobeskrivning tagits fram
som en del av planbeskrivningen.

Vig 605 har idag barighetsklass BK1 och dr smal samt kurvig, med hog vegetation intill
vagen, vilket gor att sikten blir begrénsad. Till foljd av etableringen av industriomrédet
Boden Industrial Park, kommer vig 605 fa en 6kad trafikering. Trafikverket har darfor
beslutat att vigen behover atgardas for att hantera den tillkommande trafiken.

Vigforslaget innebar att vig 605 ska forstiarkas for att hoja barigheten till barighetsklass
BK4, 74 ton, med forbattringar av savil viagens 6verbyggnad som avvattningssystem. Vagens
profil hojs pa de flesta stillen med cirka 17 cm, medan plangeometrin foljer den befintliga
viagen men med négra justeringar for kurvratning samt breddning for att atgarda bristfallig
sikt.

Vagplanen innebar att nuvarande viagdragning bibehalls. Miljon ar sledes till stor del redan
paverkad av befintlig vig. Genom vidtagna skyddsatgarder under byggtiden bedoms
projektets miljokonsekvenser darfér som sma.

Projektet bedoms medverka till att bdde de transportpolitiska méalen och projektmaélen
uppfylls genom 6kad trafiksdkerhet respektive 6kad kvalitet och anvindbarhet av
transportsystemet. Vagplanen motverkar inte att miljokvalitetsmal uppfylls.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomforande har sa langt som mojligt
minimerats. Vidare vidtas forsiktighet sd att paverkan pa omgivande miljo blir sé liten som
mojligt.

Kostnaden for vagprojektet berdknas till cirka 46 miljoner kronor enligt 2022 ars prisniva.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund och syfte

Vigplanen avser vig 605 i Bodens kommun, Norrbottens lan. Vig 605, med férbindelser med
viag 383 och i forlingningen ut mot E4, kommer att fungera som infartsvdg nir Stegra
etableras i Bodens kommun med ett nytt industriomrade. Aktuell vagstriacka 16per frén en
punkt 100 meter efter avtagsvigen mot stillverket (km 0/104) till korsningen med vig 383,
en striacka pé cirka 3,5 kilometer. Se Figur 1.

Vigen har idag barighetsklass (BK) 1 och dr smal samt kurvig med hog vegetation nira vigen
dir sikten blir begransad. Dessutom aterfinns ett flertal bostadshus tétt intill vigen. Detta
sammantaget medfor problem, da vag 605 kommer att fa en 6kad trafikering med avseende
pa etableringen av industriomradet.

Syftet med denna vigplan ar att anpassa vig 605 till en 6kad mangd av trafik med beaktande
av trafiksdkerhet samt miljo- och hilsoskyddsaspekter samt att hoja barighetsklass till den
hogsta klassen (BK4).
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Figur 1. Aktuell vagstrécka (km-tal enligt befintlig vég 605).
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planliggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vdgplan, se Figur 2.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samriddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan (BMP). Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sdrskild berorda fé
mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsens beslut styr om en miljokonsekvensbeskrivning kravs for projektet eller inte.
Om projektet kan antas medféra en betydande miljopdverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I annat fall beskrivs projektets paverkan
pa miljon i en miljobeskrivning som integreras i vigplanens planbeskrivning.

Planen haélls tillginglig for granskning si att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan anlaggningsarbetena paborjas.

Samrad &ar viktigt under hela planldggningen. Det innebéar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Aven dessa synpunkter ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om BMP.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har den 25 mars 2023, med samradsunderlag (daterat
2023-10-18) samt samradsredogorelse (daterat 2024-02-15) som underlag, beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Darfor har en miljobeskrivning
tagits fram for projektet.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag .

E fér lansstyrelsens beslut om Framtagning a:;;l;nfﬁrslag
betydande miljépaverkan samt

1 f

Kungérande och granskning Faststéllelse

ssssssssnssssse

Ldnsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2. Planldggningsprocessen. Projektet &r nu i fas Granskningshandling.

2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av vagatgiarder studeras alternativa losningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen, se Figur 3. Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént forhallningssatt i
atgardsanalyser for transportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillampas i ndgot
specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje enskilt steg tacker
in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.
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De fyra stegen innebar att atgirder ska
analyseras i f6ljande ordning:

2. 4,

1. Tdnk om

Det forsta steget handlar om att forst och
framst Overviga atgarder som kan
péverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

2. Optimera Figur 3. Fyrstegsprincipen.
Det andra steget innebér att genomfora
atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i det tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

For att sdkerstilla vagens funktion foreslés atgiarder enligt steg 3.

24, Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillginglighet och ett
hénsynsmal rorande sidkerhet, miljo och hilsa, se Figur 4.

Funktionsmdlet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en

Funktionsmal ~

Tillganglighet Overgripande
grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och transport-
politiskt mal

anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen dédas eller Figur 4. Transportpolitiska mal.
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.5. Nationella miljdkvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal och 24
etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De
miljomal som bedéms aktuella for projektet markeras i gront i Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmaélet innebar att limna 6ver ett sambhille till nista generation
dar de stora miljoproblemen &r losta utan att orsaka 6kade milj6- och héilsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for
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miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Miljomalen har hittills f6ljts upp for 2020. De globala
héllbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030, vilket ar nésta artal och hallpunkt f6r

miljomalen.

Tabell 1. De 16 nationella miljékvalitetsmalen. Grénmarkerade miljékvalitetsmél bedéms beréras av

projektet.

1. Begransad klimatpéverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och

skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och

vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet 4r att sikerstilla vigens funktion samt forbittra vigens birighet.

Projektmal:

e Vigstriackan ska efter utférda atgarder ha barighetsklass 4.

e Vigstriackan ska ha en dimensionerad livslangd pa 20 ar.

e Konkreta dtgarder for 6kad trafiksikerhet ska foreslés pé strackor med narliggande
bebyggelse om behov bedoms finnas.

e Belagd bredd ska vara 6,5 meter med undantag pa strackor vid bebyggelse i sédra

Flarken.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Miljobeskrivningen ingér som en integrerad del i planbeskrivningen. I miljobeskrivningen
ingér att beskriva de effekter och konsekvenser som anpassningen av viag 605 ger upphov till
under byggtiden och driftskedet.

Miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4 under avsnitt 4.4 Lagskyddade omraden, 4.5
Landskapet samt 4.6 Miljé och hdlsa.

Vald lokalisering samt bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 5.

Skyddsétgarder beskrivs i kapitel 5 och 6, avsnitt 5.4 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt
som redovisas pd plankarta och faststidlls samt 5.5 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt
under byggtiden.

Effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel 6 under avsnitt 6.3 Miljo och hdlsa samt 6.5
Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser.

Paverkan under byggtiden beskrivs under avsnitt 6.6.
En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser gors i kapitel 7.

I kapitel 8 framgar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hiansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

3.2. Avgransning

3.21. Geografisk avgransning

Planomradet ar det omrade inom vilket projektet genomfor atgiarder. Influensomradet ar
det omréade dar projektet kan medfora miljoeffekter och det kan se olika ut for olika
aspekter.

Vagomrade utgors av den mark som tas i anspréak for vidganordningen. Inom vagomradet
ingar dven trummor, slinter och diken. Vagplanen tar ocksa hiansyn till mark som behover
nyttjas tillfalligt under byggtiden.

I planbeskrivning anges langdmaétning, exempelvis 2/100. Detta avser 2 kilometer och 100
meter efter korsningen av vig 605 med anslutning mot stéllverket och ar en hanvisning som
aterfinns i illustrationskartor och som kan anviandas som hjdlp med orientering.

3.2.2. Avgransning av miljdaspekter

I samrad med myndigheter och allmdnhet samt under arbetet med projektet har vissa
aspekter fatt en mer betydande och central roll. Detta pa grund av paverkan pad manniskor
och milj6. Miljobeskrivningen omfattar de mest relevanta aspekterna som projektet kan
paverka, bade i positiv och negativ riktning. Avgransningen av miljoaspekter redovisas i
Tabell 2.
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Tabell 2. Avgrédnsning av miljéaspekter.

Miljéaspekt

Avgransning av influensomrade

Landskapsbild

Naturmiljé

Rennéring

Kulturmilj

Vattenmiljo

Rekreation och friluftsliv

Manniskors halsa

Fororenad mark

Klimat

Miljdmal och miljokvalitetsnormer

Miljoeffekter under byggskedet

Paverkan pa siktlinjer i de delar av landskapet
dar vagen ingar och hur vagen uppfattas pa hall.

Paverkan pa naturvardesobjekt, vardeelement
och arter som har pekats ut i
naturvardesinventeringen.

Paverkan pa mojligheterna till bete och flytt inom
vinter- och totalbetesomradet.

Koppling till befintliga vagar och samverkan med
historiskt intressanta lador i det omkringliggande
landskapet. Paverkan pa fornlamningar och
dvriga kulturhistoriska ldmningar.

Paverkan pa vattendraget (km 2/541) som gar i
trumma under vagen av till exempel grumling i
byggskedet.

Paverkan pa mgjlighet att ta sig till platser for
rekreation och friluftsliv med hjalp av vagen.
Aktiviteter som kan stéras av buller i byggskedet.

Paverkan pa boende i de bostadshus som kan
komma att utsattas for buller fran vagen.

Paverkan pa miljon i samband med hanteringen
av eventuella féroreningar.

Paverkan pa vagen av pagaende
klimatférandringar i form av 6kande floden och
risk fér versvamning.

Paverkan pa Sveriges miljomal och méjligheterna
att uppna eventuella miljokvalitetsnormer i
nedstréms vattendrag.

Paverkan pa rekreationsaktiviteter i
omkringliggande skogar, nedstréoms paverkan pa
vattendrag, framkomlighet langs vagen under
byggnation, buller.

3.2.3. Avgransning i tid

Trafikverket har ansvar for séval planering som genomforande och handlaggande av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer. Faststillelseprovning av vagplanen kommer att ske under ar 2025.
Byggnationen &r planerad att starta ar 2026 under forutsattning att vigplanen vinner laga

kraft.

3.3. Underlag till miljobeskrivning

I arbetet med vagplanen har f6ljande utredningar, inventeringar och analyser utgjort

underlag till miljobeskrivningen:

e Trafikbullerutredning
e Naturviardesinventering
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e PM Markmiljéundersokning.

Information om natur- och kulturvirden har inhdmtats i form av objektsbeskrivningar och
kartskikt frén Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogs-
styrelsen och Riksantikvarieambetet. Information om vattendragen har hdmtats fran VISS
(Vatteninformationsystem Sverige). Andra kallor som anvénts dr SLU Artportalen, Artda-
tabanken, avstimningar och samrad med ldnsstyrelsen samt Bodens kommun. Hansyn har
aven tagits till information fran samrad med allmanhet, organisationer och Gallivare
sameby.

3.4. Beddmningsmetodik

Bedomningen av miljokonsekvenser och effekter utgar fran den planerade lokaliseringen
och utformningen samt omgivningens forutsattningar och varden. For varje aspekt
redovisas inarbetade skyddsatgarder vid behov. Effekter och konsekvenser ar bedomda
under forutsattning att de i vigplanen inarbetade skyddsatgidrderna genomfors.

Péverkan definieras hiar som en férandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar som exempelvis buller och visuella eller kulturella férandringar. Effekten dr om-
fattningen eller graden av paverkan. Om det 4r mojligt beskrivs det kvantitativt. Konsekven-
sen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom méanniskors hilsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska viarden eller den biologiska mangfalden.

Inom flera miljéaspekter gors virdebedomningar, exempelvis kan ett naturmiljbomrade ha
ett hogt virde medan ett annat omréade har ett 1gt viarde ur naturmiljosynpunkt. En mil-
joaspekt med stort virde, stor paverkan och stor effekt medfor stora konsekvenser. Vir-
deskalorna relateras till bedomningsgrunder eller jaimforelsevarden for varje miljoaspekt.
Det kan vara kemiska eller biologiska méatt som belyser fororeningssituationen i mark eller
status i ett vattendrag, men ocksd métt pa den biologiska mangfalden och hur den paverkas
av jordbruk, skogsbruk eller andra fysiska ingrepp. Jamforelsevirden mojliggor en
bedoémning om uppmatta virden ir ldga eller hga jamfort med genomsnittet for landet eller
med ursprungliga nivaer.

Beroende pa bullrets varaktighet och variation anvinds ekvivalent eller maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudniva avses medelljudnivén under en given tidsperiod. Den maximala
ljudnivan dr som namnet antyder den hogsta forekommande ljudnivan under motsvarande
period.

3.4.1. Osakerheter

Generellt giller att det finns en viss osdkerhet i konsekvensbeskrivningen for byggskedet
eftersom val av och utforande av byggmetoder inte ar helt kinda. Osdkerheter finns ocksa
kopplat till trafikprognoser som paverkar beridkningar och uppskattningar av buller, risker
och klimatpéaverkan med mera.

Det finns dven osidkerheter kopplat till méangder och materialval.

I projektet har naturvardesinventering enligt svensk standard (SS 199000:2014 och SIS-TR
199001:2014) genomforts. Ofta besoks ett omrade endast vid ett tillfalle vid en
naturviardesinventering vilket kan innebara att vissa arter missas for att det ar fel tid pa
sasongen. Men eftersom bedémningsgrunden ”art” kombineras med bedémningsgrunden
“biotop” kan dndé en sdker naturvirdesbedomning goras i de flesta fall. Om osidkerheter
finns i bedémningen sa anges det att bedémningen ar preliminér.
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3.5. Miljokompetens

Miljobeskrivning har tagits fram med den sakkunskap som krivs i frdga om projektets
sdrskilda forutsittningar och forviantade miljoeffekter.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den aktuella strickan forbinder sig med vég 383, vidare ut mot E4 i nordéstlig riktning, som
ar rekommenderad vag for farligt gods. Vig 605 har 6verlag en 1ag standard med smal
viagbredd och kurviga partier, dar sikten blir bristfillig pd grund av hog vegetation i
sidoomradena. Da en industripark, Boden Industrial Park, haller pa att etableras i anslutning
till vdg 605 ar viagen avstingd mot centrala Boden och norra Svartbyn. En alternativ vig
planeras av Bodens kommun.

Vig 605 har en hastighetsbegransning pa 70 km/tim, som sénks till 50 km/tim i hojd med
intilliggande fastigheter och fram till anslutande vidg 383. Vigen ar utformad som en
tvafaltsvag med en belagd vigbredd pa cirka sex meter. Vid bebyggelse i sodra Flarken dr
viagbredden minskad till cirka 5,5 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

421. Trafikforhallanden

Trafikmétning for vig 605 ar 2020 visade en arsmedeldygnstrafik (ADT) pé cirka 550
fordon per dygn dér cirka 10—11 procent bestod av tunga fordon. Dock kan dessa
trafikfloden vara paverkade av ddvarande radande pandemi COVID-19. For prognosar 2040
beriknas ADT stiga till 1 170 fordon per dygn samt 12 procent tunga fordon respektive 1 188
fordon per dygn for ar 2046, med anledning av etableringen av Stegra i Boden Industrial
Park.

Det finns ett flertal in- och utfarter langs vagstrackan, till och fran hus och gardar, som ar
placerade sporadiskt med bebyggelse i Flarken. Manga hushéll lings strackan forlitar sig pa
vig 605 for att ta sig till och fran bostaden. Det finns 4ven korsning med viag 607 som leder
till Angesbyn samt korsning med viig 383 som leder till Svedjan och Vibbyn.

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas gang- och cykeltrafikinfrastruktur pa vag 605. Gaende och cyklister ar
hinvisade till blandtrafik, vilket innebar att framkomligheten och trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna ar begransad.

4.2.3. Trafiksékerhet

Olycksstatistik har tagits ut fran olycksdatabasen STRADA och visar att det mellan 2002 —
2016 intriffat tre olyckor i anslutning till planomrédet. Tva olyckor med mattlig skadefoljd
var en singelolycka med motorcykel och en av fotgidngare, en olycka med lindrig skadeféljd
var singelolycka med motorfordon.

424. Kollektivtrafik

Vig 605 trafikeras av busslinje 262 mellan Gemtrisk och Boden. Linje 262 trafikerar
strackan tva turer om dagen mellan mandag och fredag.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Bebyggelse och naringsliv

Vig 605 ligger i Bodens kommun i Norrbottens lan. Kommunen har en befolkningsméangd pé
cirka 28 000 (2022-12-31). Majoriteten bor i Boden centralort medan Gvriga invanare bor i
nigon av kommunens 50 byar.

Bebyggelsen langs aktuell striacka dr vil samlad och koncentrerad till byn Flarken, som ligger
i Boden kommuns sydostra del. I Flarken ar cirka 40 personer folkbokforda (2018-12-31).

Ndringsliv

De storre arbetsgivarna i kommunen dr Bodens kommun och Forsvarsmakten. Kommunens
storsta branscher utgors séledes av vard- och omsorg respektive att ombesorja det militdra
forsvaret.

I dagsliaget planeras det arbeten for anldggande av en industripark for produktion av fossilfritt
stdl med etablering i Boden Industrial Park.

4.3.2. Regional och kommunal planering

4.3.2.1. Regional utvecklingsstrategi

I den regionala utvecklingsstrategin for Norrbottens ldn pekas den langsiktiga strategin for
framtiden ut. Utvecklingsarbetet tar sikte mot och bortom ar 2030. Lanets vision har
konkretiserats genom fyra strategiska insatsomraden: Hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer,
Hallbara transporter och tillgianglighet, Flexibel och vil fungerande kompetensforsorjning
respektive Smarta, hallbara innovationer och entreprendrskap.

Hallbara transporter och tillgdnglighet innebér bland annat ett transporteffektivt samhalle
dar tillgangliga och hallbara transporter mojliggors.

Den regionala utvecklingsstrategin antogs av kommunfullméktige ir 2019 och ska gilla fram
till ar 2030.

4.3.2.2. Oversiktsplanering

I Bodens kommun 6versiktsplan, antagen juni 2017, aterges den langsiktiga planeringen for
mark- och vattenanvindning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska
planeringen for bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av samhallet.

Oversiktsplanen tar avstamp i kommunens vision och utvecklingsplan med det 6vergripande
malet att Boden ska vixa till fler &n 30 000 invanare ar 2025. For att nd denna vision har
kommunen identifierat att det krdvs fortsatta infrastruktursatsningar som stirker de
regionala sambanden, utveckling av arbetsmarknad och naringsliv i regionen respektive
utvecklingsomréden for bostéder. I 6versiktsplanen anges att utvecklingen i kommunen ska
ses i ett helhetsperspektiv dar trafik- och infrastrukturfragor ar en viktig del.

Omrédet som vig 605 avgriansar, Norra Svartbyn, definieras i 6versiktsplanen som primart
utvecklingsomrade for bebyggelse.

4.3.2.3. Detaljplanering
Aktuell striacka ligger inte inom detaljplanelagt omréde.

I anslutning till planomradet ligger dock detaljplan for verksamhetsomréde Svartbyn
(Boden Industrial Park) KS 2020-119 som omfattar cirka 550 hektar. Syftet med
detaljplanen &r att omradet ska mojliggora for i huvudsak etableringar som bidrar till en
mer miljovanlig och héllbar industri. Vig 605 omnamns i detaljplanen som aktuell for att
mojliggora ett effektivt markutnyttjande/stora sammanhingande byggratter inom
kvartersmarken.
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4.4, Lagskyddade omraden

4.41. Riksintressen

Det finns inga omraden av riksintresse for naturmiljo, friluftsliv, rennaring eller
energiproduktion, inga skyddade vattendrag eller Natura 2000-omraden som berors av
végplanen.

4.4.1.1. Férsvarsmakten

Forsvarsmakten har flera olika omréden av riksintresse som ligger inom eller finns i
véigplanens naromrade, se

Figur 5.

Omrédena av riksintresse ar framst kopplade till vningsfalt och till flygverksamhet vid
Norrbottens flygflottilj i Luled. Omradet for vagplanen 6verlappar ett fore detta 6vningsfalt,
se

Figur 5. Omradet for vigplanen ar beldget cirka 30 km fran Norrbottens flygflottilj.

S

5
IO

o, %%%@:@%%f SR

v
Dt

9%
S

i “t‘h&‘m S g,
Teckenférklaring N

Utredningsomrade /" + Paverkansomrade vaderradar A

: Riksintresse pa land m Paverkansomrade fér buller eller annan
risk

D Lagflygningsomrade med
paverkansomrade I Paverkansomrade &vrigt

] MSA-omraden Datum: 2023-09-27
Omrade med sarskilt behov av Skala: 1:40.000

= hinderfrihet
0 200 400 600 800 1000
[ = e m— . m—

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Omréden av riksintresse som ligger inom utredningsomradet eller som finns i ndromradet.

4.4.2. Strandskydd
Det finns inga omraden inom viagplanen som omfattas av strandskydd.
4.4.3. Generellt biotopskydd

Det finns inga objekt inom vigplanen som omfattas av generellt biotopskydd. Syftet med de
diken som finns inom omradet for vagplanen ar att avvattna vagen och omfattas darfor inte
av generellt biotopskydd.
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444 Samrad enligt Miljébalken 12:6

I och med att vigen breddas kommer natur att tas i ansprak for vagplanen. Eftersom det
gors i mindre omfattning bedomer Trafikverket att vigplanen inte medf6r en visentlig
péverkan pé naturmiljon. Darfor ar det inte nédvéandigt att tillampa Miljobalken 12:6.

4.5. Landskapet

Landskapet kring vig 605 karakteriseras av en mosaik av myrar, skogsmark och 6ppet
odlingslandskap med dngslador. Delar av omradet for vagplanen ingar i ett fore detta
militdrt 6vningsfilt. Se dven avsnitt 4.6.3 Kulturmiljo.

4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Naturmiljo

En naturvirdesbedomning utférdes under september 2023 enligt SIS-standarden for
naturviardesinventeringar (SS 199000:2014) med tilliggen virdeelement, detaljerad
redovisning av artférekomst, generellt biotopskydd och naturvirdesklass 4. Syftet med
naturviardesinventeringen ar att lokalisera miljoer med forh6jda naturvarden och
forekomster av skyddsvirda arter.

Det finns inga omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, nyckelbiotoper eller
objekt med naturvirde utpekade av Skogsstyrelsen, tridalléer eller artrika vigkanter.
Planomradet 6verlappar inte nagot objekt i Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering.

4.6.1.1. Vétmark

Omrédet for vagplanen korsar pa tva platser objekt i lansstyrelsernas vitmarksinventering
(VMI). Objektet Degertraskmyran norr om vag 605 har naturvirdesklass 5 (laga
naturvirden) och objekten Flarkmyran och Grassmyran, soder om vigen, har klass 4 (vissa
naturvarden).

4.6.1.2. Naturvérdesobjekt

Under naturvirdesinventeringen identifierades atta olika naturviardesobjekt varav tre med
naturvardesklass 3 (patagligt naturviarde) och fem med naturviardesklass 4 (visst
naturvarde), se Figur 6. Naturvirdena i klass 3-omradena ar knutna till bl6ta blandskogar
samt ung tallskog med moss- och lavtackt mark med flera marksvampar som signalerar
forh6jda varden, se Figur 7. Naturviardena i klass 4-omradena hyser viss skiktning och gles
forekomst av dod ved.
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Figur 6. Naturvérdesobjekt, férekomst av nattviol, invasiv frimmande art och sérskilt skyddsvérda trad

i utredningsomradet.
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Figur 7. Naturvdrdesobjekt med naturvérdesklass 3 (patagligt naturvérde).

Ovriga delar av inventeringsomradet har inte tilldelats nigon naturvirdesklass och
utgjordes huvudsakligen av enskiktad produktionsskog (trad i samma alder och storlek)
med l&ga naturvirden.

4.6.1.3. Vérdeelement

Utover naturviardesobjekten identifierades dven 20 olika virdeelement. De flesta
vardeelementen utgors av grova trad, men dven tva grova torrakor (stiende doda triad), en
grov laga (liggande dott trad) och ett blockstensparti, se Figur 8. De olika virdeelementen ar
viktiga for den biologiska mangfalden pa olika sétt. Grova trad hyser en stérre méangd arter
av insekter, lavar, mossor och svampar an yngre, klenare trad. Dod ved i form av torrakor
och lagor ar en bristvara i landskapet och hyser en rad olika arter som inte trivs i levande
ved. Blockstenspartier kan utgora 6vervintringsplatser for grodor, 6dlor och ormar.

syt [ S e F d
- . %— s &

Figur 8. Blockstensparti Iangs vdg 605. Foto (tv): Google Maps, Street view.
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4.6.1.4. Sérskilt skyddsvérda trad
I Naturvardsverkets rapport “Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trid” kan man lisa
att med sarskilt skyddsvérda trad avses jattetrad, mycket gamla trad och grova héltrad.

Langs vag 605 finns tva sirskilt skyddsvirda trad, en asp som uppfyller kriterierna inom
nagra ar och en grov tall med pansarbark samt vid och knotig krona, se Figur 6 och Figur 9.

Figur 9. Sérskilt skyddsvérda trdd. Tall (tv) och asp (th).

4.6.1.5. Naturvardsarter

En naturvardsart indikerar att ett omrade har naturvarde eller dr i sig sjélv av sarskild
betydelse for biologisk méngfald. Totalt observerades sju olika naturvardsarter inom
inventeringsomrédet — spillkrdka (NT), talltita (NT), revlummer, plattlummer, orange
taggsvamp (NT), svartvit taggsvamp (NT) och skarp dropptaggsvamp. Revlummer och
plattlummer &r vanliga vaxtarter som ar fridlysta for att forhindra plockning. Skarp
dropptaggsvamp ar varken skyddad eller rédlistad.

4.6.1.6. Invasiva frimmande arter
Den invasiva frimmande arten blomsterlupin har observerats pa fastigheten Boden
Svartbyn 7:40 i Flarken, i vagkanten vid ett bostadshus (km 1/700—1/720), se Figur 6.

4.6.1.7. Nattviol

Orkidéen nattviol vixer i diket norr om vag 605 vid korsningen med vig 607 lings en 30—
40 meter lang stricka, se Figur 6. Forekomsten av nattviol sammanfaller delvis med
naturvirdesobjekt 7.

Nattviol &r fridlyst och klassad som naturvardsart, vilket innebér att den av naturvardsskal
behover uppmaéarksammas. Nattviol finns i stora delar av landet och bedéms som livskraftig
(LC) i rodlistan. Nattviol ar relativt vanlig i Norrbotten. Den underart som &r vanligast i
Norrbotten ar skogsnattviol. I den boreala regionen &r nattviol en typisk art i fukthedar,
enbuskmarker, staggrasmarker, silikatgrasmarker, slatterangar i laglandet och l6véangar.

Enligt uppgifter frdn Artportalen finns det 173 fynd av nattviol i Bodens kommun for &ren
2000—2023. Av dessa fynd ar 111 rapporterade som skogsnattviol och 62 som nattviol. For
en ruta pa 5 ganger 5 kilometer med centrum 6ver diket dar nattviol viaxer finns det enligt
uppgift fran Artportalen 17 fynd av nattviol for d&ren 2000—2023. Av dessa fynd ar

9 rapporterade som skogsnattviol och 8 som nattviol.

Det ar sannolikt att det finns flera lampliga miljoer for nattviol bdde inom néagra kilometer
fran Flarken och i det direkta naromradet till det utpekade diket. Enligt den
flygbildstolkning som har gjorts finns flera omréden som liknar miljon i och vid diket.
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4.6.1.8. Skogsmark pa fastighet Boden 1:50 néra grénsen till fastighet Svartbyn 7:44
Skogsomradet pa fastighet Boden Boden 1:50, nira griansen till fastighet Boden Svartbyn
7:44, fran vag 605 och cirka 60 meter soderut, domineras av l6vskog i kanten av ett
barrskogsomrade. Markvegetationen utgors i huvudsak av grias som tuvtétel med inslag av
exempelvis skogsniva och rodklover samt barris. Omrédet bedoms inte hysa nagra hogre
naturvirden, se Figur 10.

Figur 10. Skogsomréadet pa fastighet Boden Boden 1:50, nédra grénsen till fastighet Boden Svartbyn
7:44, domineras av I6vskog. Foto: Orjan Osterman, Trafikverket.

4.6.2. Rennaring

Gillivare sameby har renskdotselritt inom planomrédet. Vagplanen ligger inom
vinterbetesomrade och totalbetesomrade. Vinterbetesmarker fir nyttjas for renbete under
tiden 1 oktober till och med 30 april. Gillivare sameby flyttar sina renar samlat 6ver vig 605
péa en flyttled som ar beldgen ungefar 100 m véster om vigplanens véstra grans, vid
kraftledningsgatan. Vig 605 ar i dagsléaget inte utpekad som problematisk avseende
renpakorningar dven om det forekommer.

4.6.3. Kulturmiljé

Utmed vig 605 finns inga kdnda fornlamningar och endast en 6vrig kulturhistorisk lamning,
se Figur 11.
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Figur 11. Kulturmiljé.

Det ldga laget inom planomréadet i forhéllande till strandlinjen under férhistorisk tid
utesluter nistan helt att okdnda fornldimningar dldre 4n 1000 &r finns inom omradet. Inga
okidnda limningar fran vare sig historisk eller forhistorisk tid har patriffats. Det ar en
mycket liten sannolikhet att hittills okdnda lamningar finns inom omrédet for vagplanen.

Den 6vriga kulturhistoriska lamning (1.1993:8036) som finns inom omradet, cirka

130 meter sydvast om vig 605 pa fastigheten Boden Svartbyn 7:45 (km 1/650), ar en tjardal
(i Figur 11 bendmnd som Kemisk industri) frdn mitten av 1800-talet. Lamningen utgors av
en tjardal som enligt fornminnesregistret ar oval till formen, 8 x 6 meter stor med en

5 meter lang rdnna. Tjardalarna ar ett uttryck for dldre tiders kunskap kring och brukande
av biologiska resurser.

Det kulturhistoriska vardet i omradet bedoms framst handla om vag 605 och de spar av det
aldre odlingslandskapet som finns i anslutning till vagen. Vag 605 har trots sin moderna
belidggning fortfarande en 1ag profil och paverkar inte de visuella samband som finns mellan
byggnaderna, vagen och de vidstrackta dldre &kermarkerna med sina dngslador. Siktlinjerna
ar fortfarande samma som under #ldre historisk tid, se Figur 12.
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Figur 12. Vid Flarken 6ppnar sig ett odlingslandskap som &r typiskt fér Norrbotten, med 6ppna
akermarker omgivna av skog. Pa akrarna finns &n idag aldre dngslador. Vag 605 &r i bakgrunden,
framfér husen. Foto taget mot nordvést. Foto: Benjamin Grahn.

Pa fastigheten Boden Vibbyn 2:33 ligger en dldre gardsbebyggelse. Mangardsbyggnaden stér
hir mindre &n 5 meter frin vigen och vigbanan ar pd samma nivd som omgivande mark i
den sektion som passerar nirmast, se Figur 13.

*

Figur 13. Aldre gardsbebyggelse i direkt anslutning till végen.

Omrédet for vagplanen o6verlappar delvis med ett utpekat regionalt skyddsomréade
(Virdefulla viagmiljoer i Norrbottens och Visterbottens ldn) for den enskilda vagen vid
Flarken Norra (km 2/770 hoger sida). Vagplanen for vag 605 striacker sig cirka 20 meter in
pé den enskilda vigen.
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4.6.4. Vattenmiljo

Det finns inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster inom omradet for
vagplanen.

Viég 605 korsar ett mindre vattendrag som rinner ut i Flarkin cirka 960 meter nedstroms
vag 605. I detta dokument kallas vattendraget for V 2/541, se Figur 14. Vattendraget ar ett
naturligt vattendrag som rinner i sydostlig riktning till Hétrasket som i sin tur rinner ut i
Flarkan. Flarkdn har miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status i ytvatten.
Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status senast 2027 och god kemisk ytvattenstatus.
Statusklassningen ar i nulaget mdttlig ekologisk status och uppnadr ej god kemisk status.

Vatten i diket (V 3/256) rinner i nordvastlig riktning till Lorbacken. Diket bedoms av
Trafikverket vara ett anlagt dike bland annat baserat pd dess raka strackning. Diket finns
dven utmarkt i Skogsstyrelsens kartverktyg som dike. Lorbacken har miljokvalitetsnormer
for ekologisk och kemisk status i ytvatten. Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status
senast 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Statusklassningen &r i nulaget
otillfredsstdllande ekologisk status och uppndr ej god kemisk status.
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Figur 14. Karta over vattenmiljo, skog och jordbruksmark.
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4.6.5. Naturresurser

Bade produktionsskog och jordbruksmark finns inom planomrédet. Jord- och skogsbruk ar
naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.

Mellan Torrkolen och Flarken finns négra mindre partier med jordbruksmark.
Jordbruksmarken brukas aktivt, se Figur 12 i avsnitt Kulturmiljo.

Inom influensomrédet pa 70 meter fran viag 605 har fem dricksvattenbrunnar identifierats,
se Tabell 3.

Tabell 3. Identifierade dricksvattenbrunnar inom 70 meter fran vag 605.

Objekt-ID* Fastighet Avstand till vag 605 (cirka)
63 40 89 Boden Vibbyn 2:43 50 meter
63 40 88 Boden Vibbyn 9:2 20 meter
63 40 87 Boden Vibbyn 2:29 30 meter
62 49 09 Boden Vibbyn 1:32, 1:33 70 meter
607124 Boden Svartbyn 7:44 40 meter

* Objekt-ID Markteknisk undersdkningsrapport, geoteknik, miljéteknik och végteknik.

4.6.6. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade anldggningar for rekreation och friluftslivinom planomradet eller i
dess nirhet. Jakt bedrivs i nira anslutning till planomradet.

4.6.7. Manniskors hélsa

4.6.7.1. Buller
Buller definieras normalt som odnskat ljud. Vilka ljud som upplevs som buller ar
individuellt men ljud fran trafik ar ofta oonskat och upplevs stérande.

For bedomning mot riktvirden anviands i Sverige tva métt for trafikbuller, ekvivalent och
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelnivan under en viss tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. Maximal ljudniva ar den hogsta ljudnivin under en viss tidsperiod.

Trafikverket foljer riksdagens beslutade riktvarden for trafikbuller (proposition
1996/97:53), vilka utgors av féljande ljudnivaer:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad
e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus i bostadsrum

e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus i bostadsrum nattetid, far 6verskridas 5 ginger
per natt

e 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats i anslutning till en
bostad.

Sex bostadshus inom vigplanen har identifierats som bullerberérda. En
trafikbullerutredning inklusive inventering av bullerberorda fastigheter har utforts gillande
framtida trafikokning pa vig 605. Berdakningar av ljudnivier har genomforts for nuldge och
for utbyggnadsalternativ med trafikprognos for ar 2040.

Resultatet fran bullerutredningen visar att det bedéms finnas behov av bullerskyddsétgéarder
i form av fasadétgirder vid fyra bostadshus.
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4.6.8. Fororenad mark

For planomradet finns inga potentiellt férorenade omraden dokumenterade i lansstyrelsens
EBH-databas.

Provtagningen av asfalt har gjorts och ingen PAH-haltig asfalt har pétraffats.

4.6.8.1. Végdikesmassor

Medelhalter i de 12 dikesprover som &r uttagna i jordmassor som kommer att paverkas av
schaktning understiger Naturvéardverkets rekommenderade haltgranser for mindre 4n ringa
risk (MRR) vid ateranvindning av massor for anldggningsdndamal.

Slutsatsen ir att jordmassorna liangs hela vagstrackan kan hanteras gemensamt for hela
strackan och ateranvindas fritt.

4.6.8.2. Sulfidjord

De provtagningar som har gjorts under den geotekniska undersékningen visat pa en lag
forsurningspotential, vilket innebér att jorden inte utgors av sulfidjord. Faltundersokningar
har inte visat ndgot som tyder pa att det kan finnas sulfidjord.

4.6.9. Klimat

Den pagéende klimatforandringen forvantas medféra 6kad nederbord, stigande havsnivaer
och hogre temperaturer. Sveriges vigar kommer darmed att utsattas for storre pafrestningar
med det forandrade klimatet, vilket bland annat kan leda till 6versvimmade végar, skred
och erosion.

Okade regnmingder kommer leda till hogre floden i vattendrag och diken lings med vigen.
Vissa av de nuvarande trummorna kan vara underdimensionerade och kommer inte kunna
hantera de 6kade flodena. Detta kan eventuellt leda till lokala 6versvimningar d&
vattennivan tillfalligt 6verstiger nivdn av den belagda vigen. Detta géller framfor allt vid
trumman for vattendraget V2/541 som ar del av ett storre avrinningsomrade.

Det finns inte nagon historik av 6versvimningar langs vag 605. Avrinningsomréadet
Altersundet (SE8000) beridknas inte ha nagon fordndrad medelvattenforing under aren
2011—2040 enligt SMHI. Befintliga vig- och sidotrummor som ska bytas ut kommer att
ersittas av trummor med storre diameter som en anpassning till eventuella hogre floden.

Vig 605 hotas inte av stigande havsnivaer.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7A1. Geotekniska forhallanden

De geotekniska forutsiattningarna langs vagstrackan varierar mellan morin i form av
fastmark och partier med 16sa sediment som till 6vervagande del utgors av silt och lera, se
Figur 15. Sedimenten férekommer i huvudsak langs tre delstrackor:

e km 0/100 — 0/300: sedimentlagret bestar av siltig lera och ar cirka 1,5 meter tjockt.
Lings denna stricka finns det stillastiende vatten vid viigen. Oster om vigen finns ett
myromrade. Vagen gar utanfér myren.

e km2/250 — 2/600: lera, silt eller sandig silt, pd bdda sidor av ett vattendrag, cirka 3-
4 meter jord (inklusive bef. fyllning) pa fastmark.

e km 3/150 — 3/350: smalt omride med en blandning av sand, silt och lera, cirka 1
meter tjock, kring ett vattendrag.
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Figur 15. Jordarter Idngs vadg 605, fran SGU:s kartvisare. Rdd: berg, bla: moréan, gul: lera-silt, brun:
torv

Enligt SGU:s kartor kan jorddjupet variera mellan 5 och 20 meter langs nistan hela
strackan. Jordlagret utgors huvudsakligen av morin, (dvs. fastmark). Det finns tunna
sedimentlager p4 morinen (4 meter dir lagret ar tjockast, vid vattendraget). Vid striackans
slut, mellan km 3/000 och 3/400, ligger bergytan ytligare och det forekommer berg i dagen
och ytnéra berg.

Genomforda undersokningar péavisar lag uppkomst av sulfidjord samt 1ag risk for férsurning
ijorden.

Det forekommer fa organiska jordar lings strickan men det finns ett myromréade néra vigen
pa vagens sodra sida mellan km 0/100 och km 1/000. Ett tunt torvlager (20 cm tjockt) har
patraffats vid km 1/330.

4.7.2. Geohydrologi och hydrologi

Oversiktligt har marken inom omradet en 13g infiltrationsformaga. Genomslipplighet antas
vara medelh6g i mordnen och l1dg i sediment (silt och lera). Grundvattennivierna ar okanda.

Planomradet korsar ett naturligt vattendrag vid km 2/541. Vattendraget rinner ut i
Hotrasket och vidare i Flarkdn som mynnar i Persofjarden. Vattendraget tillhor
delavrinningsomrade nr 31925 (Mynnar i Persofjarden) som &r en del av
huvudavrinningsomrade Altersundet (SE8000), se Figur 14 och Figur 16.
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Figur 16. Delavrinningsomrade nr 31925 (Mynnar i Persdéfjarden).

Vattennivaer i Hotrasket dr okdnda. Extrema nivaer i Hotrasket kan ha en begransad
inverkan pa avvattnings forutsattningar i vattendraget V 2/541, men troligen ska det inte
paverka vagens funktion.

De fléden av Flarkéns vattendrag som identifierats i SMHI:s vattenwebb som tillhor
delavrinningsomradet nr 31925 (Mynnar i Persofjarden), se vit punkt i Figur 16, redovisas i
Tabell 4 nedan.

Tabell 4. SMHI Flbdesstatistik for delavrinningsomrade nr 31925 (1991-2020).

HQ50 HQ25 HQ10 HQ5 HQ2 MHQ MQ MLQ
m3/s m3/s m3/s m3/s m?3/s m3/s m3/s m3/s
2,39 2,16 1,86 1,63 1,27 1,34 0,15 0,01

Det har inte identifierats vattennivier i omgivningen som skulle paverkas av projektet eller
som kunde inverka projektering av avvattningssystem for vigen.

Det finns inga vattennivaer i vigens omgivning som kan komma att paverkas av projektet.
Det finns heller inga vattennivaer som kan komma att paverka avvattningssystemet for
vagen.

Inga markavvattningsforetag och liknande har identifierats pé strackan.

4.7.3. Belysning och ledningar

Langs vagstrackan finns savil el- och belysningsstolpar som luftledningar. El- och fiberkabel
i mark samt el- och fibernit aterfinns i planomrédets norra del. Det finns dven elnét i
planomradets sodra del.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirderna kommer att utforas pa viig 605 mellan Boden Industrial Park och Flarken. Den
stricka som berdrs av vagplanen borjar cirka 100 meter efter avtagsvigen mot Stéllverk
Svartbyn och slutar vid korsningen med vig 383.

Ingen alternativ lokalisering ar foreslagen i vigplanen och foreslagna dtgarder kan utforas
till stor del inom befintligt vigomrade.

5.2. Val av utformning

Vigforslaget innebar att vig 605 ska forstarkas for att hoja barigheten till barighetsklass
BK4, 74 ton. For att uppna en vdg med BK4 behover viagkonstruktionen forstiarkas. Det
innebar att bade vagens 6verbyggnad och vigens avvattningssystem kommer forbattras. En
maélsattning for utformning av vigstrackan ar att uppfylla kraven enligt Trafikverkets
styrande dokument, Vagar och gators utformning (VGU).

Flera alternativ har utretts gillande vigens utformning. For bortvalda alternativ, se kapitel
5.3 Bortvalda utformningsalternativ.

5.21. Kantremsor

Kantremsan behdvs for att underlitta framtida drift- och underhallsatgéarder ldngs vigen.
Den ger utrymme for bortplogad sn6é och minskar risken att tradrétter vaxer in i
viaganlaggningen och skadar den. Inom vissa omraden bidrar kantremsan till att skydda
anldggningen och dess sldnter frén att forstoras av tunga maskiner fran skogs- och jordbruk.

Mark for kantremsor om tva meter i skogsmark och en halv meter i jordbruksmark tas i
ansprak som en del av vigomréadet. Generellt stravar Trafikverket efter att inte iansprakta
mark for kantremsor vid tomtmark, darfor kommer inte heller ndgon kantremsa att
anliaggas genom den titare delen av bebyggelsen genom Flarken.

5.2.2. Séakerhetszon

Sikerhetszonen dr det omrade utanfor stodremsan, vid sidan om viagbanan, som sa langt
som mojligt ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal som
exempelvis stolpar, stenblock, trad med mera. Aktuella sikerhetszoner framgar av
typsektionerna och ar:

e 3 meter dir hastighetsgrinsen ir 50 kilometer/timme.
e 6 meter dar hastighetsgrinsen ar 70 kilometer/timme.

Da sidkerhetszonen ligger inom vigomradet, kommer ingen mark tas i ansprak for detta
andamal.

5.2.3. Referensstandard och typsektion
Typsektion for viag 605 ar utformad med en belagd bredd pa 6,5 meter enligt:

Stodremsa  Vagren Korfalt Korfalt Véagren Stéodremsa  Innerslant

(SR) (VR) (K) (K) (VR) (SR) och
bankslant
0,25m 0,25m 3,0m 30m 0,25 m 0,25 m 1:3
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Undantag ar strickan langs sodra Flarken dar hastighetssikrande dtgird i form av en
avsmalning utfors ldngs en kortare striacka, 54 meter lang inklusive évergangar (km 1/653
till 1/707), med en 4 meter bred korbana och en kronbredd pé 4,5 meter. Avsmalningen har
projekterats for att forbattra trafiksdkerheten for savil trafikanter som boende och kan bidra
till 6kad hastighetsefterlevnad langs bebyggelsen. Avsmalningen majliggor dven utrymme
for djupare diken, vilket forbattrar avvattningsforhéllandena som forebyggande atgird for
att forhindra uppkomsten av svallis.

I omrédet Norra Flarken (mellan km 2/660 och km 2/840) dar bebyggelsen ar titare, utfors
viagmarkering med korbanebredd 5 meter utan mittlinje och 0,75 meter vigren pa vardera
sida for att ge oskyddade trafikanter ett utrymme vid sidan av kérbanan att fardas pa. De
bredare vigrenarna mojliggor oskyddade trafikanter att sikrare nyttja vigen till och fran
busshaéllplatsen, vilket medfor att bussarna inte behover stanna pa vigen samt far utrymme
for att vanda om sé kravs. Hastighetssakrande dtgard i form av platdgupp anlaggs for att
sikra hastighetsefterlevnaden. Vid km 2/785 projekteras en ficka som kan anviandas bade
for posthamtning och for att ge bussar majlighet att vinda och kora tillbaka mot vig 383.
Vid busshallplatsen anldggs ocksa en plattform for vintande resenéarer.

Dikesdjupet anpassas sa att dikesbotten blir minst 0,3 meter under forstarkningslagret,
dock efterstrivas ett totalt dikesdjup pé 1,3 meter. Undantag gors pa korta strackor dar
mindre diken har foreslagits for att uppna en acceptabel balans mellan draneringsbehovet
och ett mindre intrang pa tomtmark.

Fyra fickor har projekterats vid km 1/735 (vid Flarken 7), 1/830 (vid Flarken 5), 2/785 (vid
korsning med lokal vag) och 3/415 (framf6r Flarken 2) for att hoja trafiksdkerhet vid
posthdmtning,.

5.2.4. Linjeforing

Som forutsittning avseende referenshastighet giller 70 kilometer/timme, forutom genom
Sodra och Norra Flarken dar referenshastigheten ar 50 kilometer/timme genom
bebyggelsen. Malet med projektet ar att referenshastigheterna inte ska foérandras langs
strackan.

Plangeometrin foljer den befintliga vigen men med négra justeringar f6r kurvratning samt
breddning for att forbattra den idag bristfalliga sikten. Langs merparten av sektionerna
flyttas vaglinjen 1—2 meter mot inre sida av kurvorna i samband med breddningen.

Linjeforing i profil baseras pa att vagprofilen hojs generellt 17 cm. Strackor med en lutning
pa mindre dn 0,2% har undvikts. Langs vissa strackor har profilgeometrin dven justerats
vidare for att skapa béattre avvattningsforhéllanden:

e km 0/140 — 0/280: Vagprofilen hgjs for att forbéttra avvattningsforhéllanden
angaende viagdikena och befintlig vigtrumma (vigtrumman ersétts).

e km 2/980 — 3/060. Viagprofilen hojs for att undvika en 1agpunkt, vilket med
nuvarande utformning medfor daliga avvattningsforutséttningar.

Det finns nagra delstrickor dar sarskilda 16sningar har projekterats for att forbattra bade
sikt och linjeforing utan att medfora stor paverkan pa boende:

e Mellan km 1/520 — 1/590 kommer vigens linjeforing att forbattras, med
anpassningar bade i plan och i profil, vilken resulterar i en rakare viglinje med
béttre sikte strax innan Flarken Sodra.
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e Mellan km 1/653 och km 1/707 kommer vigen att smalnas for hastighetssiakrande
samt for att minimera intrang och paverkan till befintliga fastigheter. Vigen har
projekterats med en 4 meter bred korbana och en kronbredd pé 4,5 meter.

e Mellan km 2/660 och km 2/800 forskjuts viagen at hoger for att forbattra vagdiken
med en minimal paverkan pa omkringliggande fastigheter pa vinster sida om vagen.
Lokala breddningar pa var sida om vagen utfors vid korsningen med lokala vigen p&
km 2/770: en pa vinster sida for busshallplatsen och en pa hoger sida for
posthiamtning.

e Liangs befintlig vagstracka mellan km 3/090 och km 3/220 kommer viggeometrin
att forbattras. Kurvratning utfors tillsammans med justering av vigens
vertikalgeometri for att forbattra siktforhallanden. Aven vigens 6verbyggnad
kommer att justeras langs denna striacka. Befintliga anslutningar som inte foreslés
stdngas anpassas till den férbattrade vig 605.

Den befintliga 6verbyggnaden ska hallas kvar i sa stor omfattning som mgjligt.

5.2.5. Korsningar och anslutningar

Befintlig korsning till vig 607 justeras for att underlétta for tunga och langa transporter vid
sviangning av fordon. Dessutom genomfors atgirder angdende avvattning och vigprofilen i
borjan av vig 607 justeras.

Resterande anslutningar som inte foreslas stingas kommer justeras i h6jdprofil for att
kunna ansluta till vagens nya profil.

5.2.6. Belysning och ledningar

Utmed planomrédet finns ledningar i luften for el med tillhorande stolpar samt ledningar
for el och fiber som &r forlagda i mark.

En del belysnings- och elstolpar star for nira vigen, in i sikerhetszonen, darfor ska de
flyttas utanfor sikerhetsomradet (belysning ska kvarsta). Detta avser flera stolpar vid
Flarken Sodra (mellan km 1/650 och km 2/140), en vid Flarken Norra (vid km 2/785) och
tva stolpar vid km 3/130 och km 3/180.

Liangsgdende ledningar i mark kan komma att behéva flyttas i sidled och forlaggas i ror vid
korsningar. For korsande ledningar i mark kommer dessa att markas ut och skyddas fran
paverkan under byggtiden. Detta avser delstriacka mellan km 2/780 och km 3/040, pa bada
sidor.

Atgirder pa ledningar och exakt omfattning av flytt regleras direkt i samrad med berérda
ledningsédgare i kommande arbete med den tekniska handlingen.

5.2.7. Vagteknik

For att forbattra vagens 6verbyggnad har s kallad makadaminfrasning valts som
huvudsaklig &tgard for att maximera dteranvindning och minimera intrang i naturmiljé och
tomtmark. Vagbanan ska dock breddas 0,5 meter, breddningen utformas pa den sidan av
vigen som ger den minsta samlade paverkan pa omgivningen.

Den nya 6verbyggnaden blir heltdckande och bestér av en tva lagers beldaggning - ett
barlager och ett forstarkningslager - som byggs pa den infrasta gamla vagen. Sarskilda
atgarder gors pa vissa platser:

e Vid trumbyte pa km 0/189 ska en bergoverbyggnad tillampas.
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e Vid avsmalningen mellan km 1/653 och km 1/707 kommer hela 6verbyggnaden att
bytas ut.

e Vid korsning mellan viag 605 och 607 kommer anslutningen att asfalteras.

e Pistriackan mellan km 2/300 och 2/800 kommer stérre ombyggnationer att goras i
befintlig vaglinje dar utskiftningar med blockrensning av terrassen, breddning,
kantforstarkning och stilarmering kommer att kombineras.

e Mellan km 3/050 och 3/440 kommer en ny vig att byggas. Dels genom ny
strackning, dels genom total rekonstruktion av befintlig vég.

5.2.8. Geoteknik

Utifrdn genomforda utredningar kommer inga storre geotekniska atgarder kravas for
vagstrackan.

5.2.9. Avvattning och trummor

Byte av vagtrummor krivs i samband med att vigen breddas samt forandringar i
vagutformningen och i vissa fall d&ven pa grund av déligt skick. Befintliga trummor ersatts
med nya trummor med hdgre kapacitet. Atgirderna innebir byte av 9 trummor, rivning av
en trumma vid km 1/995 som ersétts med en ny trumma under vig 607 samt en ny trumma
under anslutningen till en befintlig enskild viig. Aven byte av sidotrummor kommer att ske.
D4 byte av viagtrumma vid km 2/541 beror ett vattendrag kommer en anmélan om
vattenverksamhet att upprittas.

Pa grund av bristfillig avvattningskapacitet och atgarder som paverkar dikena, kommer
dikenas sektion 6kas samt langslutningar anpassas med syfte att sikerstélla att tillfalligt
forekommande avrinnande vatten pa markytan eller vigen leds bort pa ett effektivt satt. Vid
Flarken 7 ska tva nya utloppsdiken 6ppnas och anslutas till befintliga 6ppna diken for att
forbattra avledning av vattenflode séderut.

5.3. Bortvalda utformningsalternativ

Tidigt i processen av vigplanens framtagande utreddes flertal forslag for vigens dragning
samt atgarder for plan- och profiljustering. Dessa alternativ valdes bort d de inte ansags
vara kostnadseffektiva 16sningar samt att samtliga alternativ medférde ett orimligt stort
markansprék i forhallande till de effekter som atgdrdena medforde.

Alternativ 1 innebar en justering av vigens linjedragning fran Flarken 4 till korsningen mot
vig 383 sa att de befintliga fem kurvorna i plan skulle ersittas med en enda kurva. Detta
skulle hade forbattrat vigens geometri och siktférhéllanden. Alternativet hade inneburit att
mer mark hade behovts ta i ansprak for vigplanen samt att linjedragningen hade inbjudit till
hogre hastigheter. Eftersom projektets mél inte ar att mdéjliggora for hogre hastigheter langs
vagstrackan, valdes alternativet bort i ett tidigt skede.

Alternativ 2 innebar en ny viagdragning fran km 3/000 till korsningen mot vig 383 for att
underldtta genomfoérandet av sjdlva atgiarden. Alternativet valdes bort da betydligt mer mark
skulle behova tas i ansprak for vigplanen i jamforelse med mindre forbattrningar angéende
projektets mal.
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Alternativ 3 innebar en justering av vagens linjedragning men med storre fokus pé s6dra
halvan av delstrackan som beaktas i alternativ 1 och 2. Justeringen innebar att de tre forsta
kurvorna skulle justerades till en enda kurva med en storre radie. Detta hade inneburit att
héjdprofilen pa viagen hade behovts dndras for att sdkerstilla infarter till bebyggelse vid km
2/800. Alternativet valdes bort eftersom mer mark behovde tas i ansprak i vigplanen (utan
stora forbattrningar) och att det forelag svirigheter att sikerstélla siktforhéllanden for
boende i ndromrédet.

Alternativ 4 utreddes for den planerade avsmalningen genom Soédra Flarken och dess
bebyggelse. Som tilldgg till avsmalningen utreddes alternativet att anldgga kantsten och en
trottoar for oskyddade trafikanter. Alternativet valdes bort eftersom mer mark behévde tas i
ansprak i vigplanen och alternativet hade forsvérat vinterviaghéllningen och underhéllet pé
strackan.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

Skyddsatgarder framgar av plankartor dir dtgirderna anges med sirskild Sk-beteckning.
Sk1 omfattar fastighetsnéra bullerskyddsatgarder i form av fasadsatgird for fyra fastigheter.
Motiv till skyddsatgiarden framgar av kapitel 6.3.9 Mdnniskors hdlsa.

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

De geotekniska undersokningarna har inte pavisat sulfidjordar i omradet. Risken kan dock
inte uteslutas helt. Om sulfidjordar patraffas kommer de att hanteras enligt Trafikverkets
rutiner.

Skyddsatgarder kommer att vidtas mot damning genom vattenbegjutning av vag invid
arbetsplatser for att minska de negativa effekterna.

De allminna rdd som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller frén
byggplatser ska f6ljas i projektet.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter avslutade arbeten &terstillas till s likt ursprungligt skick
som mojligt.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera utslapp av
kemiska produkter.

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin (km 1/700-1/720) hanteras enligt
Trafikverkets foreskrifter. De jordmassor som finns dar lupinen viaxer ska omhéandertas pa
ett sddant satt s att de inte riskerar att sprida lupinens rotter, fron och andra vaxtdelar till
andra platser. Redskap och maskiner ska rengoras si att de inte riskerar att sprida fron och
viaxtdelar till andra platser. Jordmassorna gravs ner inom projektet pa en meters djup s att
fron och andra vaxtdelar inte kan gro eller vixa upp till ytan.

Om jordmassor utifran tillférs projektet ska det sikerstéllas att massorna ar fria fran
vaxtdelar, inklusive fron och rotdelar, fran invasiva frimmande arter.

Arbetsmaskiner och redskap som anvinds inom projektet ska vara rengjorda sa att de inte
har jordrester kvar som kan innehélla vixtdelar, inklusive frén och rotdelar, fran invasiva
fraimmande arter.
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De delar av blockstenpartiet mellan km 3/140 och 3/240 som ar innanf6ér planomradet bor
tas bort sommartid mellan juli och augusti eftersom det annars kan finnas 6vervintrande
ormar, grodor och 6dlor bland stenarna.

Det Oversta skiktet av avbaningsmassor fran diket pa norra sidan av vigen vid km 2/000-
2/050, dar nattviol vixer, ska laggas i det nya diket langs strackan. Avbaningsmassorna ska
laggas tillbaka 6verst i det nya diket.

Om en icke tidigare kidnd fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, kommer
arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berdrs. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmaéla forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950,
2 kap. 10 §.

Gallivare sameby och boende ldngs vig 605 ska informeras om atgérder infor byggskedet.
Avfall och farligt avfall ska omhéndertas vid anldggningar for avfallshantering.

Samtliga fastighetsanslutningar och 6vriga enskilda vagar kommer att hallas 6ppna for
trafik kontinuerligt. Sarskild hansyns kommer att tas under byggnadstiden till oskyddade
trafikanter sa att de kan komma fram langs och tvirs vigen och arbetsomradet pa ett
trafiksakert satt och utan ldnga omvégar.

Vid arbete i nirheten av vattendraget vid km 2/541 och diket vid km 3/256 ska atgarder
vidtas for att minimera grumling, till exempel genom att ldgga ut siltgardin eller stenar som
stoppar upp flodet och genom att arbetet utfors under perioder med laga vattenfloden.

Den grova tallen vid km 3/394 som pekats ut som sarskilt skyddsvérda trad, och den
intilliggande granen vid km 3/386, ska skyddas med plank runt stammarna och barridrer
som hindrar fordon att kora ndrmare traden n 1,2 meter i byggskedet. Detta for att minska
risken for skador pa traden.

5.5.1. Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomfors i projektet

Utformningen av vigen har i den méan det varit mojligt anpassats for att undvika eller
minimera negativ paverkan pé naturviardesobjekt och virdeelement i form av trad, 1agor och
blockstenspartier.

Angaende det sarskilt skyddsvirda tradet vid km 3/394 och den grova granen vid km 3/386
har vigen flyttats 6sterut for att sakerstélla att traden star utanfor sakerhetszonen (3 meter
fran vigkanten). Vagen ska breddas pa motsatt sida av den befintliga vagen for att undvika
stor paverkan pé det sarskilt skyddsvirda tradet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Vigplanens atgirder medfor att trafiksakerhet, framkomlighet och komfort forbattras
markant for fordonstrafik. Sdledes bedoms projektet ha positiva konsekvenser for trafik och
anvandargrupper.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Viégens forbattrade standard ar positivt for lokalsamhillet och gynnar den regionala
utvecklingen. Vagplanen bedoms inte heller paverka boendemiljon.

Projektet strider inte mot gillande 6versiktsplan och ligger dven utanfor detaljplanelagt
omréde. Projektet bedoms ha positiva konsekvenser for kommunal fysisk planering da
oversiktsplanen anger att fortsatta infrastruktursatsningar for att né visionen om fler an
30 000 invanare ar 2025 ir en viktig utvecklingsfraga for kommunen.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Lagskyddade omraden

6.3.1.1. Riksintressen

Trafikverket bedomer att Forsvarsmaktens omraden av riksintresse inte paverkas av
vagplanen.

6.3.2. Landskap

Vig 605 kommer att f6lja den befintliga vigstrackningen. Endast mindre justeringar av
vagens utformning i hojd- och sidled kommer att goras. Bedomningen &r att
landskapsbilden inte paverkas av vigplanen.

6.3.3. Naturmiljo

6.3.3.1. Vatmark
For effekter och konsekvenser pa vatmark, se bedémning f6r naturviardesobjekt 2 och 8 i
nasta avsnitt 6.3.3.2.

6.3.3.2. Naturvérdesobjekt

Vigbanan kommer att breddas och dikesslidnterna att justeras langs vigstrackningen.
Planomradet kommer att utokas si att det 6verlappar delar av ett flertal naturvirdesobjekt.
De naturvardesobjekt som kommer att paverkas av vigplanen redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Vagplanens paverkan och konsekvens pa naturvérdesobjekt.

Naturvardes-  Naturvéardes- Paverkan Konsekvenser
objekt klass
NVO 1 3: Patagligt Langs en stracka pa En 6kad avvattning av
naturvarde cirka 20 meter sumpskogen. Férlust av 80
kommer en cirka 4 kvm skiktad blandskog.

meter bred remsa att

PN . Liten till mattlig negativ
inga i planomradet.

paverkan pa ett litet varde.

NVO 2 4: Visst Langs en stracka pa En 6kad avvattning av
naturvarde cirka 80 meter skogen. Forlust av 320 kvm
kommer en cirka 4
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Naturvardes-  Naturvardes- Paverkan Konsekvenser
objekt klass
meter bred remsa att  fuktig till bl6t skiktad
inga i planomradet. blandskog.
Liten negativ paverkan pa
ett litet varde.
NVO 4 3: Patagligt Langs en stracka pa Forlust av 20 kvm ung
naturvarde cirka 20 meter tallskog. Liten negativ
kommer en cirka 1 paverkan pa ett obefintligt
meter bred remsa att  varde.
inga i planomradet.
NVO 5 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 250 kvm ung
naturvarde cirka 50 meter tallskog. Obetydliga
kommer en cirka 5 paverkan pa ett obetydligt
meter bred remsa att  varde.
inga i planomradet.
NVO 6 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 350 kvm skiktad
naturvarde cirka 70 meter granskog. Liten paverkan pa
kommer en cirka 5 ett obetydligt till litet varde.
meter bred remsa att
inga i planomradet.
NVO 7 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 520 kvm skiktad
naturvarde cirka 130 meter barrblandskog. Liten

kommer som mest en
cirka 4 meter bred
remsa att inga i
planomradet.

paverkan pa ett obetydligt till
litet varde.

Naturvardesobjekt 8 ar ett vattendrag som leds i trumma under vigen. Trumman kommer
att bytas till en storre trumma. Eventuell pédverkan orsakad av trumbytet kommer att tas
upp i en anmaélan av vattenverksamhet som kommer att lamnas in till 1ansstyrelsen.

Trafikverket bedomer att vigplanen medfor smé negativa konsekvenser for

naturvardesobjekten.

6.3.3.3. Vérdeelement

De virdeelementen langs med vdgen som kommer att paverkas av vagplanen redovisas i
Tabell 6.

Tabell 6. Vdgplanens paverkan pa vardeelement.

Objekt- km-tal Varde- Beskrivning Paverkan Konsekvenser

ID element

1 0/160 Grovt trdd  Grov bjork Aterfanns inte

vid inméatningen.

4 0/395 Torraka Grov torraka Tradet star inom  Antalet [ampliga
(stdende  av asp sakerhetszonen  botrad for faglar
dott trad) och behdvertas  minskar. Liten

ner. paverkan pa ett
litet varde.

6 0/309 Grovttrad Grov asp Tradet starinom  Antalet [ampliga

sakerhetszonen

botrad for faglar
minskar. Liten
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Objekt- km-tal Varde- Beskrivning Paverkan Konsekvenser

ID element
och behover tas  paverkan pa ett
ner. litet varde.

8 1/495 Grovt trad  Grov bjork Tradet star inom  Antalet [ampliga
sdkerhetszonen  botrad for faglar
och behdvertas  minskar. Liten
ner. paverkan pa ett

litet varde.

9 1/735 Grovttrad En avtva Tradet star inom  Antalet [ampliga
grova bjorkar den nya botrad for faglar

vagslanten och minskar. Liten
behover tas ner.  paverkan pa ett
litet varde.

10 1/929 Grovt trad  Grov och hdg Tradet star inom  Antalet [ampliga
tall med sdkerhetszonen  botrad for faglar
pansarbark och behdver tas  minskar. Liten

ner. paverkan pa ett
litet varde.

15 2/580 Grovttrad Tva grova Traden star Antalet lampliga
bjorkar inom botrad for faglar

sakerhetszonen  minskar. Liten
och behovertas  paverkan pa ett
ner. litet varde.

17,19  3/140—-  Annat Blockstensparti Den delen av Viss paverkan pa

3/240 blockstenspartiet ett visst varde.
som ar inom
planomradet,
cirka 5x80

meter, tas bort.

Eftersom ingen fordjupad inventering har gjorts av blockstenspartiet sd kan man forutsitta

att det 6vervintrar groddjur och krildjur dar, vilket innebér en viss paverkan pa ett visst

varde.

Trafikverket bedomer att det medfor sma negativa konsekvenser for naturmiljon att ta bort

trad och blockstensparti inom planomradet.

6.3.3.4.

Sérskilt skyddsvérda trad
Vid det sirskilt skyddsvarda tradet, som utgors av en tall, kommer vigbanan att ga minst tre

meter fran tradet, se Figur 9 i avsnitt 4.6.1.4 och Figur 17 i detta avsnitt. Vagomradet gar
precis utanfor tradets stam. Tradets rotter har inte gjort ndgon synlig paverkan pa vigen.

Det antyder att det inte finns négra storre tradrétter under viagen. Generellt si soker sig

tradens rotter i de riktningar dar det finns storre tillgang till vatten och naring. Det ar troligt
att tridet har en storre andel av sina rotter utanfor vigen och en mindre andel under vigen.
Trafikverket bedomer att vigplanen innebir en liten negativ padverkan pé tallen.
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Figur 17. Den sérskilt skyddsvérda tallen néra korsningen med vég 383.

6.3.3.5. Naturvardsarter
Revlummer har observerats i norra delen av planomradet och kommer troligen att paverkas
negativt av vigplanen.

Revlummer bedoms ha gynnsam bevarandestatus pa lokal nivd. Gynnsam bevarandestatus
for revlummer bedoms inte paverkas negativt av vigplanen. Nagon dispens fran
artskyddsbestimmelserna fordras darfor inte.

Spillkréka (NT) och talltita (NT) observerades lings vigstrackningen. Bdda arterna ar
beroende av grova trad. Fyra grova trad och en torraka kommer att tas ner nir vigplanen tar
form. Bada fagelarterna bedoms preliminért ha en dalig bevarandestatus pa lokal niva.
Kontinuerlig ekologisk funktion (KEF) for bada arterna bedoms kunna upprétthéllas da
enbart cirka 3,25 hektar skog tas i ansprak av vigplanen. KEF i omradet bedoms framst vara
beroende av omgivande skogsbruk. Spillkrédkan har stora revir (400—1000 ha). Viagplanen
bedoms inte paverka ndgot spillkrakerevir sa att det slacks ut. Arternas bevarandestatus
bedoms inte paverkas negativt av vagplanen. Som skyddséatgiard kommer avverkning av skog
inte att utféras mellan den 1 april och 30 juni.

Svartvit taggsvamp (NT) har observerats inom naturviardesobjekt 4 och pa en punkt i norra
delen av utredningsomrédet. Artens bevarandestatus bedoms inte paverkas negativt av
viagplanen eftersom endast en mindre yta tas i ansprak och eftersom det finns lampliga
vaxtlokaler i ndromrédet.

6.3.3.6. Invasiva frimmande arter

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin kommer att hanteras enligt Trafikverkets
riktlinjer. Syftet med hanteringen ar bade att utrota blomsterlupin fran vaxtplatsen och att
hindra att den sprids till andra platser via masshanteringen i projektet. Trafikverket
bedomer att vigplanen kommer innebéara positiva konsekvenser med avseende pa invasiva
fraimmande arter.
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6.3.3.7. Nattviol

Vigen kommer att breddas pa ett sddant sitt att det dike dir nattviol vixer kommer att tas i
ansprak av vagplanen. Det innebér att habitatet for nattviol forsvinner och att de plantor
som finns pa platsen flyttas med avbaningsmassorna. Nattviol kan vixa bade i 6ppen mark,
som ett dike, och inne i skog. Det kan ténkas att det finns nattviol dven en bit in i skogen
eller i omgivande mark som inte kommer att paverkas av vagplanen. Forutsatt att det gor
det sa kan nattviol komma att terkolonisera det nya diket. Avbaningsmassorna fran det
befintliga diket ska aterforas till det nya diket. Det 6kar mojligheterna till en ateretablering
av nattviol genom att det kan finnas kvar frén och plantor i avbaningsmassorna och genom
att substratet i avbaningsmassorna ar lampligt for nattviol.

Eftersom det finns ett flertal observationer av nattviol bdde inom Bodens kommun och inom
nagra kilometer fran Flarken gor Trafikverket bedomningen att artens bevarandestatus inte
aventyras, varken pa lokal, regional eller nationell niva.

Den sammantagna bedomningen ar att artens bevarandestatus inte dventyras pa nigon niva
och att férbudet i artskyddsforordningen inte 16ses ut.

6.3.3.8. Skogsmark pa fastighet Boden 1:50 néra grédnsen till fastighet Svartbyn 7:44
Pé fastigheten Boden 1:50 kommer ett nytt avvattningsdike att utformas, se Figur 18.
Eftersom omradet inte bedoms hysa négra hogre naturvarden ar Trafikverkets bedomning
att det nya diket kommer medfora smé negativa konsekvenser for skogsmarken.

Figur 18. Utformningen av det nya avvattningsdiket pa fastighet Boden 1:50. De ljusgréna linjerna till
vénster i bild markerar det nya diket.
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6.3.4. Rennaring

Eftersom viagplanen omfattar en befintlig allmén vig bedomer Trafikverket att renniringen
inte kommer att paverkas negativt av sjidlva vagen. I och med att trafiken forvintas 6ka pa
strackan Okar risken for renpakorningar. Trafikverket har utformat végen utifrén skyltad
hastighet och gor den bedomningen att risken for renpakorningar inte kommer att 6ka i en
sddan utstrackning att sdrskilda atgiarder utéver de som redan har arbetats in i vigplanen
kravs. Omrédet far endast nyttjas for renskotsel under vinterhalvéret. Byggskedet forlaggs
framst till sommarhalvéret. Trafikverket gor bedomningen att vigplanen medfor smé
negativa konsekvenserna for renniringen.

6.3.5. Kulturmiljo

En breddning av vigen innebar bland annat att man tar bort den ursprungliga vigrenen och
skapar en ny. Det betyder att den dldre kopplingen mellan vig och omgivande landskap kan
ga forlorad. Siktlinjerna ar fortfarande samma som under &ldre historisk tid. En
viagbreddning innebir dven ett ingrepp i vigens skala. En gammal vig dr smal och
breddning skadar viagens alderdomliga karaktar och effekten blir att vigens kulturhistoriska
varde minskar. Samtidigt ar bebyggelsen i Flarken idag mestadels modern, viagen ar
asfalterad och en hégspanningsledning skar tvars 6ver den stérsta 6ppna akerytan. Detta
innebar att det inte finns nagra helt orérda landskapsavsnitt att virna har.

Hansyn tas vid fastigheten Boden Vibbyn 2:33 i omradets norddstra del, se Figur 13 i avsnitt
4.6.3. Kulturmiljo. Vagbanken kommer att sdnkas till ett dike vid fastigheten for att undvika
negativ paverkan av gardsbilden.

Den 6vriga kulturhistoriska lamningen (L1993:8036) ar beldagen cirka 50 meter fran
planomradet och kommer inte att paverkas av vigplanen.

Viagplanen for viag 605 stracker sig cirka 20 meter in pa de tidigare nimnda enskilda vagen
(km 2/770 hoger sida). Trafikverket bedomer att paverkan pa den enskilda vigen ar
obetydlig.

Trafikverket bedomer kunskapsvirdet av den kulturhistoriska miljon langs vigen som lagt
och att projektets negativa konsekvenser for de kulturhistoriska virdena ar sma.

6.3.6. Vattenmiljo

Det vattendrag som vig 605 korsar ar sa pass litet att det inte har nigra faststéllda
miljokvalitetsnormer. Det leder dock vidare till vattendrag med faststillda normer, se
avsnitt 4.6.4 Vattenmilj6. Den kvalitetsfaktor som framst paverkar nuvarande
miljokvalitetsnorms ekologiska statusklassning for Flarkan ar forsurning. Eftersom
vagplanen ror en befintlig vig kommer de forhallanden som kan péaverka vattenmiljon att
endast dndras i mindre utstriackning. Eventuell paverkan pa vattendrag inom
influensomradet bedoms som liten. Vagplanen bedoms inte ha nigon paverkan pa den
ekologiska eller kemiska statusen, eller forsvara majligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer for de vattenforekomster som finns inom influensomradet.

I projektet kommer 9 vigtrummor att bytas ut, en vigtrumma att rivas och ersittas med en
ny trumma under vig 607 samt en ny trumma anlaggas under anslutningen till en befintlig
enskild viig. Av dessa trumbyte 4r det en trumma som leder vatten fran vattendrag. Ovriga
trummor leder vatten fran vagdiken och ett 6vrigt dike. Eventuell paverkan och
konsekvenser av trumbytet i vattendraget kommer att tas upp i den anmalan for
vattenverksamhet som kommer att tas fram.
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Det kommer inte att bli aktuellt att anldgga tillfallig omledningsvég 6ver vattendrag i
samband med trumbytena.

Den sammantagna bedémningen ir att vagplanens péverkan pé vattenmiljoer ar liten
negativ-obetydlig.

6.3.7. Naturresurser

Endast sma omraden med jord- och skogsbruksmark i vigens direkta narhet kommer att tas
i ansprék av viagplanen. I och med att det ar relativt sméa ansprék bedomer Trafikverket de
negativa konsekvenserna som sma.

De fem dricksvattenbrunnar som har identifierats inom influensomradet pa 70 meter fran
vag 605 bedoms inte paverkas av viagplanen.

6.3.8. Rekreation och friluftsliv

Om byggskedet ssmmanfaller med perioden for dlgjakten sd kan jakten paverkas negativt av
buller och andra storningar.

Trafikverket bedomer att vigplanen innebar sma negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

6.3.9. Manniskors halsa

Till f61jd av den prognostiserade trafikokningen pa viag 605 kommer trafikbullernivaerna vid
bostader utmed vagen 6ka med cirka 3 dBA ekvivalent ljudniva. Berdknade maximala
ljudnivaer fran tunga passager okar inte jamfort med nuldget men antalet passager kommer
mer #n fordubblas.

Resultatet fran bullerutredningen visar att av totalt sex bullerberérda bostader klaras
riktvirden inomhus i tva bostdder. Samtliga fastigheter har tillgang till uteplatsvistelse som
Klarar riktvirden. For fyra bostadshus bedéms det finnas behov av fasadatgarder.

I Tabell 7 nedan redovisas bullerberorda fastigheter inklusive bostader aktuella for
fasadatgirder. Efter de foreslagna bullerskyddsatgarderna klaras riktviarden inomhus for de
bullerberorda fastigheterna.

Bullerskyddsskdrmar utmed vigen bedoms inte som tekniskt genomforbart eller
ekonomiskt rimligt. Bebyggelsen ir gles, och endast ett fatal av bostdderna langs vigen ar
bullerberorda. De bullerberorda fastigheterna har infart fran viag 605 vilket innebar att en
effektiv vignara bullerskyddsskiarm inte dr teknisk majlig. I stillet for vignara atgarder har
fastighetsnira atgarder utretts och kommer att erbjudas berérda fastigheter.

Tabell 7. Bullerberérda fastigheter och bostdder aktuella fér fasadatgérder. De vdrden som &verskrider
riktvdrdena f6r buller markeras med fet stil.

Fastighet Ekvivalent och maximal ljudniva Foéreslagen
Leg2an/Lrmax (ABA) bullerskyddsatgard
Utomhus Inomhus
Vibbyn 2:33 58/81 32/55 Fasadatgarder
Vibbyn 3:32 55/75 29/49 Fasadatgarder
Vibbyn 9:2 55/75 (71)! 27/43 Riktvarden klaras
Svartbyn 7:42 52/71 25/44 Riktvarden klaras?
Svartbyn 7:41 58/79 28/49 Fasadatgarder
Svartbyn 7:44 58/80 32/54 Fasadatgarder
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1 Maximal ljudniva vid fasad med fonster (dimensionerade for berakning av ljudnivaer
inomhus).
2 Utifran faltinventeringen beddms riktvarden klaras inomhus, se trafikbullerutredningen.

Till f6ljd av den prognostiserade trafikokningen pé vag 605 kommer trafikbullernivierna vid
bostdader utmed vagen 6ka med cirka 3 dBA ekvivalent ljudniva. Berdknade maximala
ljudnivaer fran tunga passager okar inte jamfort med nuldget men antalet passager kommer
mer @n fordubblas.

6.3.10. Fororenad mark

Sannolikheten att patriffa féroreningar i planomrédet bedéms som liten. En plan hantering
av de massor som kommer att grivas upp kommer att tas fram i byggskedet.

6.3.11. Klimatanpassning

Generellt ar framstéillningen av asfalt tillsammans med transporterna under byggtiden de
enskilda faktorer som har storst klimatpaverkan. Eftersom det dr en befintlig vig som ska
forbattras kravs en mindre mangd material 4n for en helt ny vig. Utsldppen av vaxthusgaser
gors under en begriansad tidsperiod.

Vigens avvattningssystem dimensioneras efter de klimatférandringar som ar sannolika
under vigens tekniska livslingd. Klimatforandringen beaktas vid berdkningen av
dimensionerande flode enligt TRVINFRA-00231, dir regnintensitet multipliceras med
klimatfaktor 1,3. Detta innebar att vigtrummorna dimensioneras for ett flode som &r stérre
dn vad som behovs i nuldget.

Utformningen av viagens avvattningssystem kommer att forbattras si att dikenas sektion,
lutning och anslutning till trummorna leder till en effektivare bortledning av dagvatten.
Detta skapar ett system som ska klara de dimensionerande flédena med hansyn till
klimatforandringar 4ven med de befintliga trumdiametrarna. Dar trummor byts ut kommer
i de flesta fall darfor en storre diameter anvindas. Anledning ar att det enligt TRVINFRA-
00231 finns krav for minst 800 mm diameter f6r vigtrummorna langs viag 605.

Vattendraget V2/541 ar del av ett storre avrinningsomrade och ligger vid vagplanens lagsta
punkt. Det finns ddrmed hogre sannolikhet for 6versvimningar vid trumman som gar under
viagen dir. Trumman som finns i nuldget, med en diameter pa 1 000 mm, antas vara
tillracklig. Detta d&ven om klimatfaktorn tillimpas direkt for vattenflode i stallet for
regnintensitet, som dr pa den sikra sidan. Trumman behover ddremot bytas ut i samband
med vigens upprustning och att byta till en trumma med en diameter pa 1 200 mm
resulterar i en kapacitetsokning pa minst 60%.

For att minska risken for erosion kan trumaogon forses med erosionsskydd och in- och
utloppsdiken rensas vid behov.

En massbalans som huvudsakligen anvinder massor inom projektet ar att efterstriava, bade
vad giller projektekonomi och klimatpaverkan. Mgjligheterna att ateranvanda schaktmassor
till anlaggningsandamé&l kommer att utredas vidare. En viktig faktor ar att kunna hantera
upplag for massor under byggtiden. Tillfalliga ytor for hantering av massor ingar i
vagplanen.

Malsattningen ar att projektets energianvandning och utslapp av vaxthusgaser ska minska i
ett livscykelperspektiv. Minskad klimatpaverkan kommer att ingd som en aspekt vid val av
atgarder, standard och utformning samt vid avvagning mellan intressen, dar si ar relevant.
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6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts inom ramen for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av industriomradet Boden Industrial Park, som ligger vaster om planomradet,
ar i full gdng. Den vag som leder till verksamhetsomradet, som vag 605 ansluter till i véster,
ska byggas om. Det finns dven planer for byggnation av jarnvagsspér till verksamhetsomrédet
och pé att uppfora nya stillverk och kraftledningar. Det forbereds dven for en taktverksamhet
vid Torrkolen. Alla de hér planerna kommer att ge upphov till 6kade trafikfloden av byggtrafik
och arbetspendling ldngs vig 605. Det kan dven tillkomma byggbuller och andra stérningar
béde under byggtiden och driftskedet. Sammantaget kan de 6kade trafikflodena, byggbuller
och andra storningar komma att innebéra negativa effekter for de boende lings vig 605.

6.6. Paverkan under byggtid

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebdra nagra betydande miljoeffekter, forutsatt att
lampliga hansyns- och forsiktighetsatgarder vidtas. For att sdkerstilla att byggnationen
genomfors pa ett miljoanpassat siatt kommer krav att stéillas pa utforandet i enlighet med
tillampliga delar i Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa
omfattar exempelvis arbetstider, skydd av egendom, hantering av drivmedel och andra
kemiska produkter, krav pa arbetsmaskiner och fordon med mera. I forsta hand ska
miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God masshantering efterstriavas.

Arbeten under byggtiden kan medfora storningar och miljopaverkan s som okat buller,
vibrationer och damning. Oldgenheterna kan minimeras genom olika atgirder, bland annat
genom att g ut med information och god planering av byggtiden.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa
faser av anldggningsarbetena. Ambitionen &r att Naturvardsverkets allmanna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) ska foljas. Bedomningen ar att vagplanen inte medfor nagra
betydande oldgenheter till f61jd av byggbuller. Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas sa
att minsta mojliga bullerstérning uppstér for de boende under byggtiden. Trafikverket gor
ocksd bedomningen att det inte finns nagon risk att luftféroreningar fran byggplatsen kan
leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Trafikverket kommer att undvika att damma och smutsa ned i samband med transporter
under byggtiden sa langt det dr mojligt. Skyddséatgiarder kommer att vidtas mot damning
invid arbetsplatser for att minska risken for storningar i kinsliga 1agen. Exempel pa
skyddsatgiarder kan vara vattenbegjutning eller textilskydd.

Delstrackor av viag 605 kommer att stingas av helt eller delvis vissa perioder under
byggtiden. Vid vissa arbeten, till exempel de vigtekniska dtgidrderna, kan ett korfalt komma
att stangas av for trafik. Detta innebéar en negativ paverkan f6r de som anviander vigen.
Paverkan kan mildras genom informationsinsatser och vélplanerade atgarder. Vdagen har
delats upp i sex delstriackor angéende trafik under byggtid (se Figur 19).
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Figur 19. Stréickor med olika férutsdttningar gdllande trafik under byggtiden. Stréickor 4 och 5 har indelats i flera

delstrdckor eftersom de innefattar flera infartsvégar.

Vig 383 och vig 607 kan anvindas som omledningsvégar, darfér kommer tillgdnglighet att
sdkerstillas under hela byggtiden. Forutséttningarna for varje stracka och delstracka

sammanfattas i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanfattning av trafik under byggtiden for olika strackor och delstrdckor

Stracka / km Paverkan Ytterligare information
Delstracka
Stracka 1 0/104-1/660 Vagen stangs Trafiken till Stegra och stallverket

leds om via vag 383 genom
centrala Boden.

Stracka 2 1/660-1/730 Vagen stdngs under Lokaltrafik och atkomst for
kort tid (1-2 helger) raddningsinsatser ska garanteras.
Trafiken till Stegra och stallverket
leds om via vag 383 genom
centrala Boden.
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Stracka / km Paverkan Ytterligare information
Delstracka
Stracka 3 1/730-2/000 Vagen 605 stangs for Forbigaende trafik leds om via vag
(korsning vag vasterut forbigaende 383. Trafiken till Stegra och
607) trafik. stallverket leds om via vag 383
Ett korfalt halls Gppet genom centrala Boden.
for lokaltrafik.
Stracka 4 2/020 (vdg  Vagen stangs Lokal trafik mot Flarken sodra leds
607) — 2/690 om via vag 607.
Delstrackor 4.1 (till km 2/360) och
4.2 (fran km 2/360) ska inte
stangas samtidigt for att sékerstélla
tillgang till en akermark.
Delstrackorna ska inte heller
stangas samtidigt som strackor 5
och 6.
Delstracka 2/690-2/845 Vagen 605 stangs for Lokal trafik mot Flarken Sédra leds
5.3 vasterut forbigaende om via vag 607.

Delstrackor
5.20ch 5.1

Stracka 6

trafik.
Ett korfalt halls 6ppet
for lokaltrafik.

2/845-3/140 Véagen stangs

3/140-3460
(vég 383)

Véagen stangs

Ett korfalt halls 6ppet for att
sakerstalla tillgang till fastigheter i
Flarken Norra.

Lokal trafik mot Flarken Soédra leds
om via vag 607.

Delstrackor 5.2 (till km 3/020) och
5.1 (fran km 3/020) ska inte
stangas samtidigt for att sakerstalla
tillgang till fastigheterna. De ska
inte heller stdngas samtidigt som
strackor 4 och 6.

Delstrackor 5 utfors under
sommarlovet for att inte paverka
skolbussen.

Lokal trafik mot Flarken Sodra leds
om via vag 607.

Stracka 6 ska inte stangas
samtidigt som strackor 4 och 5.

Stracka 6 utfors under sommarlovet
for att inte paverka skolbussen.

Figur 20 redovisar principen om hur omledningsvigar anviands nir vigen stangs i

delstrackor mellan vig 607 och vig 383 genom ett exempel.
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Figur 20. Exempel pd hur omledningsvdgar kan anvéndas ndr vég 605 stings mellan vdg 607 och vdg 383.

Delstrdicka 4.2 stdngs i exemplet.
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7. Samlad bedomning

7.1. Samlad beddmning av effekter och konsekvenser

Trafikverket och lansstyrelsen har bedomt att projektet inte kommer att medféra en
betydande miljopéverkan. Denna bedomning kvarstar och baseras pé vigplanens
lokalisering och egenskaper. Atgirderna inom vigplanen genomfors lings befintlig
vagstrackning.

Ett antal naturviardesobjekt och -element med litet virde paverkas negativt i liten
omfattning. Skyddsatgirder och anpassningar har gjorts for en sarskilt skyddsvard tall. For
orkidén nattviol som bade ar klassad som naturvardsart och fridlyst har skyddsatgarder
tagits fram. Trafikverket bedomer att gynnsam bevarandestatus inte paverkas negativt for
négon av de naturvirdsarter som har observerats inom vagplanen.

I och med att vigen breddas kommer natur att tas i ansprak for vigplanen. Eftersom det
gors i mindre omfattning bedomer Trafikverket att vigplanen inte medfor en visentlig
péaverkan av naturmiljon.

Omradet omkring viagplanen far nyttjas for renskotsel endast under vinterhalvéaret.
Byggskedet forlaggs framst till sommarhalvaret. Eftersom végplanen foljer befintlig
vagstrackningen bor vagplanen inte medfora nigra 6kade barridreffekter for renniringen.

Det finns inga kidnda forn- eller kulturlamningar eller utpekade kulturmiljoer inom
vagplanen. Det finns ett kulturhistoriskt vardefullt vigavsnitt i anslutning till den berorda
viagen och vissa kulturhistoriska viarden i landskapet. Den breddning och hjning som gors
av vigen medfor inte nagon betydande negativ paverkan pa de kulturhistoriska viardena.

Det finns inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster inom viagplanen. Det
finns inte heller nagra potentiella fororeningar dokumenterade. Provtagningen av asfalt har
gjorts och ingen PAH-haltig asfalt har patraffats. Vagen korsar ett mindre vattendrag utan
faststillda miljokvalitetsnormer. Vattendraget leder dock vidare till ett vattendrag med
faststillda normer. Vigplanen bedoms inte ha nagon paverkan pa den ekologiska eller
kemiska statusen, eller forsvira mojligheten att uppné faststéllda miljokvalitetsnormer for
de vattenforekomster som finns inom influensomréadet. Dar vagen korsar det mindre
vattendraget kommer vigtrumman att bytas ut. Trafikverket kommer ta fram en anmélan
om vattenverksamhet som ska lamnas in till lansstyrelsen.

Sex fastigheter har identifierats som bullerberérda. For fyra bostadshus finns det behov av
fasadatgarder och erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Krav kommer att stillas pa att erforderliga tillstindsansokningar, anméalningar och
dispensansokningar gors och att arbetena utfors i enlighet med erhallna myndighetsbeslut.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen att projektets miljépaverkan under
byggtiden minimeras och att vigplanen inte medfor nagra betydande miljokonsekvenser.

7.2. Maluppfyllelse

7.2.1. Andamal

Vagplanen bedoms uppfylla projektets &ndamaél enligt kapitel 2.6. Genom att forbattra
végens barighet sikerstalls vigens funktion.
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7.2.2. Projektmal

Vigstrdckan ska efter utforda atgdrder ha barighetsklass 4.

De atgirder som foreslds inom ramen for vagplanen syftar till att forstarka vagens
konstruktion, inklusive forbattring av 6verbyggnad och avvattningssystem, for att uppfylla
kraven enligt barighetsklass 4. Dirmed bedoms ovan stillt projektmalet uppnés.

Vigstrdckan ska ha en dimensionerad livslingd paG 20 ar.
Genom de specifika atgérder som ingar inom ramen for vigplanen bedéms vagstriackan i och
med det ges en dimensionerad livslangd pé 20 ar. Mélet anses darfér uppnas.

Konkreta atgdrder for 6kad trafiksdkerhet ska foreslas pa stréackor med narliggande
bebyggelse om behov bedoms finnas.

I vagplanen har flera konkreta atgéarder foreslagits for 6kad trafiksikerhet pé strackor med
nirliggande bebyggelse dar behov har identifierats.

En hastighetssdnkande atgérd i form av en avsmalning utfors vid km 1/653 och 1/707
inklusive 6vergédngar. Avsmalningen har projekterats for att forbattra trafiksdkerheten for
séval trafikanter som boende och kan bidra till 6kad hastighetsefterlevnad langs
bebyggelsen.

I omradet Norra Flarken (mellan km 2/660 och km 2/840) dar bebyggelsen ar tatare, utfors
viagmarkering med korbanebredd 5 meter utan mittlinje och 0,75 meter vigren pa vardera
sida for att ge oskyddade trafikanter ett utrymme vid sidan av kérbanan att fardas pa. De
bredare viagrenarna gor det majligt for oskyddade trafikanter att sikrare nyttja vigen till och
fran busshallplatsen. Detta i kombination med lokala breddningar pa var sida om vagen vid
korsning km 2/770, pa vanster sida for busshallplatsen och pa héger sida posthdmtning,
medfor att bussarna inte behover stanna pé viagen samt fir utrymme for att vinda om sa
kravs. Hastighetssdkrande atgard i form av platdgupp anlaggs for att sdkra
hastighetsefterlevnaden.

For att hoja trafiksdkerheten vid posthdmtning har dven fyra fickor projekterats vid km
1/735 (vid Flarken 7), 1/830 (vid Flarken 5), 2/785 (vid korsning med lokal vag) och 3/415
(framfor Flarken 2).

Med hansyn till ovanstiende, anses darfor projektmalet uppnés.

Belagd bredd ska vara 6,5 meter med undantag pa strdackor vid bebyggelse i sédra
Flarken.

Projektmalet uppnés da vagen har projekterats for en belagd bredd pa 6,5 meter férutom vid
angiven avsmalning mellan km 1/653 till 1/707.

7.2.3. Beddmning av dverensstammelse och bidrag till de transportpolitiska
malen

Vigplanen bedoms medverka till att de transportpolitiska mélen uppfylls. Vagplanen stoder
funktionsmalet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar. Hinsynsmalet
uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljs dar avvigningar avseende
trafiksdkerhet, miljé och hilsa har gjorts.
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7.2.4. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och ett
antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala
mal.

De miljomél som i forsta hand berors av vagplanen ar: Begransad klimatpéverkan, Frisk
luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, God
bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Malen for Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft syftar till att minska luftféroreningar,
framst fran biltrafik. Trots ¢kad trafikméngd pé grund av utbyggnaden vid Boden Industrial
Park, kommer viagplanen ha en liten negativ paverkan pad maluppfyllelsen. Trafikverket
kommer stilla utslappskrav for att minska utslapp under byggtiden. Eftersom det handlar
om en forbattring av en befintlig véag, krivs mindre material, vilket begransar
klimatpéverkan. Vigplanen har en liten negativ paverkan pa maluppfyllelsen.

Malen for Giftfri miljé samt Levande sjoar och vattendrag fokuserar pa att skydda sjoar och
vattendrag. Skyddsatgéarder planeras for att minimera paverkan pé vattendrag och férhindra
skadliga utslapp, sarskilt vid olyckor. Om sulfidjord skulle forekomma under
schaktningsarbetet, hanteras detta enligt Trafikverkets rutiner. Viagplanen bedoms inte
péaverka méluppfyllelsen.

Malen for Myllrande vatmarker, Levande skogar samt Ett rikt vdxt- och djurliv handlar
om att bevara biologisk mangfald samt skogs- och jordbruksmarkens virde. Vagplanen
innebar ett litet intrang pa skogs- och jordbruksmark eftersom den befintliga vigen
forbattras istallet for att en ny vig byggs. Varden som inte paverkas permanent kommer att
skyddas under byggtiden. Vigplanen bedoms inte paverka maluppfyllelsen.

Milen for God bebyggd miljo syftar till att skapa en hallbar och hélsosam livsmiljo.
Byggtiden kan medfora buller, vibrationer och damning, men oldgenheterna kan minimeras
genom god planering. Forbattring av den befintliga viagen frimjar en hallbar anvindning av
mark och resurser vilket paverkar méluppfyllelsen positivt.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer tillférsikras en hilsosam och god milj6. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvérde och att manniskans ratt att
forandra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hinsynsregler som ar grundldggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Projektet kommer att
bedrivas sa att miljobalkens allménna hansynsregler uppfylls.

I detta projekt har hidnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts. Hansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en viagplan inklusive miljobeskrivning
uppréttats. Projekteringen och miljoarbetet har gjorts av erfarna projektorer och
handlaggare och f6ljer gillande normer och krav. Vagplanen 6verensstimmer med
miljobalkens allmidnna hansynsregler.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stéd av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behdvs for att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller
miljon eller for att avhjélpa skador pa eller oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. En
miljokvalitetsnorm faststills utifran vad manniskan kan utsittas for utan fara for
oldagenheter av betydelse eller vad miljon kan belastas med utan fara for patagliga
oldgenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller l4gsta tillatna halt av ett visst &mne i
luft, vatten och mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

8.2.1. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status som vattnet
ska uppné och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillitas om den
nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsamras och om uppfyllandet
av miljokvalitetsnormen inte dventyras. Inom planomradet finns inga ytvattenférekomster
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Daremot leder det mindre vattendraget och ett dike
vidare till vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer. Vagplanen bedéms inte
péaverka miljokvalitetsnormerna for forekommande vattenférekomster, se avsnitt 6.3.6
Vattenmiljo.
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8.2.2. Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status ett
vatten ska uppna. Inom planomréadet finns inga grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

8.2.3. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller 4r en mélsittningsnorm som innebar att
Trafikverket har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller frin trafik inte medfor
skadliga effekter p4 manniskors hélsa. En bullerutredning har utforts och skyddsétgarder
arbetats in i vigplanen, se avsnitt 4.6.7.1 Buller och 6.3.9 Ménniskors hilsa. I och med
inarbetade skyddsétgiarder bedoms vigplanen inte medfora skadliga effekter paA ménniskors
hilsa.

8.24. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Omraden dar
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hogtrafikerade vagar i
storre tiatorter med slutna gaturum och begriansad luftomsattning. Aktuell stracka av vag
605 loper genom landsbygd dar luftomsittningen ar god. Baserat pa detta bedoms det inte
finnas risk for att gdllande miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f61jd av
projektet.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark-
och vattenomréden. Dessa ska anviandas for de andamaél de dr mest lampade med hansyn av
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en god hushallning
ska ges foretrade.

Vagplaneomrédet ar sedan tidigare exploaterat och inga naturvarden, kulturvarden eller
hogre viarden for renniringen har identifierats.

Den jordbruksmark som tas i ansprak for viagplanen ar férsumbar.

De berorda riksintressen som finns i planomrédet paverkas inte negativt av vagplanen.
Vagplanen ligger heller inte i konflikt med nagra narliggande riksintressen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprék. Vid lokalisering och utformning av
vaganldaggningen har utgédngspunkten varit att markanspréken ska bli s sma som majligt
utan att paverka viagens funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka
oskéliga kostnader. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter stitt mot varandra.

Vigens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna som tillhér vagplanen fungerar som
ett komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskéadligt siatt vad som ingér i planen
och vilka atgarder som planeras.

Den mark som tas i ansprak ska anvandas permanent for vigomrade for allman viag eller
tillfalligt under byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

o Vigomrade med vagratt
e Vigomrade med inskrankt vagratt
o Tillfillig nyttjanderatt

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmén vég tas i ansprak med vagratt.
Vagratten uppkommer nér viaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak med stéd av
en faststilld viagplan och ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagriatten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Totalt ianspréktas cirka 1,53 ha med vagratt och redovisas med ”V” pa plankartan.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Mark tas i ansprak med inskrankt vagratt. Inskrankningen innebar att vighallaren inte far:

1. Bestimma 6ver markens anvandning for annat andamaél 4n det som anges pa plankartor
och

2.Tillgodogoras sig tillgdngar som kan utvinnas ur marken utéver nédviandig schaktniva for
vaganordningen

Vagplanen omfattar 0,20 hektar (ha) inskrankt vagratt och redovisas med ”Vi1” pa
plankartan.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

En viagplan som fatt laga kraft ger vaghallaren ratt att ta mark i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Behov av tillfallig nyttjanderatt har redovisats i vigplanen och ar till exempel
uppstéllnings- och etableringsytor, transportviagar och omraden for hantering av massor.
Den tillfalliga nyttjanderatten géller under hela byggtiden, fran byggstart till tvd ménader
efter godkénd slutbesiktning.
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Totalt kommer cirka 2,2 ha att tas i ansprak med tillfllig nyttjanderatt och redovisas med
”T” pé plankartan.

94. Pagaende markanvandning

En summering av markanviandningen for den mark som tas i ansprék i vigplanen redovisas
i Tabell 8.

Tabell 9. Markanvéndning fér den mark som tas i ansprék av planférslaget.

Typ av mark Permanent Inskrankt Tillfalligt

markansprak vagratt nyttjanderatt

(ha) (ha) (ha)

Skog 1,39 0,12 1,55

Akerbruksmark 0,047 - 0,49

Annan Oppen 0,10 0,08 0,15
mark

9.5. Expropriationsersattning

Exproprieras en del av en fastighet, ska intrdngsersittning betalas med ett belopp som
motsvarar den minskning av fastighetens marknadsvirde, som uppkommer genom
expropriationen. Uppkommer i 6vrigt skada for dgaren genom expropriationen, ska dven
sddan skada erséttas.

Darutover ska ytterligare intrangsersattning betalas med 25 procent av
marknadsviardeminskningen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

I arbetet med vigplanen har behov av anmailningar, dispenser och tillstdnd utretts. I senare
skeden kan andra behov komma att identifieras, varfor nedanstdende kan komma att
dndras. I nuléget finns ett identifierat behov av anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken for trumbyte vid ett mindre vattendrag (i detta dokument kallat for V 2/541).

Péatraffas okiand fornlamning eller kulturhistorisk l1amning ska arbetet stoppas och
lansstyrelsen kontaktas for beslut om vidare atgard. Samrad ska hallas med ldnsstyrelsen for
eventuell padverkan pa kulturmiljéer for bedomning om de ska klassas som fornlamning.
Eventuell pdverkan pé en fornlamning kraver tillstdnd enligt 12 § kulturmiljolagen.

10.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring
i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att
kvalitetssdkra att miljokrav, som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt, utreds
mer i detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och férfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssdkra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivas. Det kommer dven att behévas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov av
riskreducerande atgarder.

Faststillda skyddsatgirder och beslutade miljokrav kommer att inarbetas i bygghandlingar.
Aven restriktioner med avseende pa miljo inarbetas i forfrigningsunderlaget.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i
17-18 §§ viglagen (1971:948).

Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan berorda sakigare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlitande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behéva goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste féljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare
ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft.
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Inom det vigomrade som anges i en viagplan far det inte utan vaghallningsmyndighetens
tillstdnd uppforas byggnader, goras tillbyggnader, utféras andra anldggningar eller vidtas
andra atgirder som kan visentligt forsvara omradets anvandning for vagdndamal. Forbudet
giller fran det att beslutet om faststillelse av vagplanen har fatt laga kraft till dess att
vagomradet har tagits i ansprak for vag

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Genom vagplanens
samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sirskilt berérda samt allmdnheten majlighet
att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av viagplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under
byggtiden.

Nar viagplanen vunnit laga kraft far vigen byggas och entreprenaderna kan starta.

Nir vigplanen faststillts kommer bygghandlingar att upprattas. Bygghandlingarna
innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller viagens funktion. Bygghandlingarna
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder. Bygghandlingarna ska stimma 6verens med vigplanen och endast
ovasentliga avvikelser tillats.

Anlaggningsarbetet kommer att innehélla ménga olika arbetsmoment, bland annat
schaktning i jord, ledningsomlaggningar, viguppbyggnad, samt transport av massor och
material. Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet
utsedda entreprenoren. Entreprenoren méste dock hélla sig inom ramarna fér de krav och
villkor som bygghandlingen innefattar.

11.3. Overenstdmmelse med kommunala planer

De foreslagna atgirderna bedoms inte strida mot gillande 6versiktsplan och beror inga
detaljplaner faststillda hos Bodens kommun.

11.4. Finansiering

Anlédggningskostnad for projektet berdknas till cirka 46 miljoner kronor enligt 2022 ars
prisniva.
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