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1. Sammanfattning

Denna handling utgor faststillelsehandling for vagplan for vag 605 Boden Industrial Park —
Flarken i Bodens kommun, Norrbottens lian. Faststillelsehandling en dr en del av
planldggningsprocessen som slutligen leder till en faststilld vagplan.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har den 25 mars 2023, med samradsunderlag (daterat
2023-10-18) samt samridsredogorelse (daterat 2024-02-15) som underlag, beslutat att
projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopaverkan. Darfor har ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utforts utan i stéllet har en miljobeskrivning tagits fram
som en del av planbeskrivningen.

Viag 605 har idag barighetsklass BK1 och dr smal samt kurvig, med hog vegetation intill
végen, vilket gor att sikten blir begrénsad. Till foljd av etableringen av industriomrédet
Boden Industrial Park, kommer vig 605 fa en 6kad trafikering. Trafikverket har darfor
beslutat att vigen behover atgardas for att hantera den tillkommande trafiken.

Viagforslaget innebar att vig 605 ska forstiarkas for att hoja barigheten till barighetsklass
BK4, 74 ton, med forbattringar av sival viagens 6verbyggnad som avvattningssystem. Vigens
profil hojs pa de flesta stillen med cirka 17 cm, medan plangeometrin foljer den befintliga
vigen men med négra justeringar for kurvratning samt breddning for att atgarda bristfallig
sikt.

Vigplanen innebér att nuvarande vigdragning bibehalls. Miljon ar séledes till stor del redan
paverkad av befintlig vig. Genom vidtagna skyddsatgirder under byggtiden bedéms
projektets miljokonsekvenser darfér som sma.

Projektet bedoms medverka till att badde de transportpolitiska malen och projektmalen
uppfylls genom 6kad trafiksdkerhet respektive 6kad kvalitet och anvandbarhet av
transportsystemet. Vagplanen motverkar inte att miljokvalitetsmal uppfylls.

Det markintrdng som ar nodvandigt for projektets genomforande har sa langt som mojligt
minimerats. Vidare vidtas forsiktighet sé att pdverkan p&d omgivande miljo blir sé liten som
mojligt.

Kostnaden for vagprojektet berdknas till cirka 46 miljoner kronor enligt 2022 ars prisniva.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund och syfte

Vigplanen avser vag 605 i Bodens kommun, Norrbottens lin. Viag 605, med forbindelser med
viag 383 och i forlaingningen ut mot E4, kommer att fungera som infartsvig nar Stegra
etableras i Bodens kommun med ett nytt industriomrade. Aktuell vagstracka 16per frén en
punkt 100 meter efter avtagsviagen mot stillverket (km 0/104) till korsningen med vag 383,
en striacka pé cirka 3,5 kilometer. Se Figur 1.

Vigen har idag barighetsklass (BK) 1 och ar smal samt kurvig med hog vegetation nira viagen
dar sikten blir begriansad. Dessutom éaterfinns ett flertal bostadshus tatt intill vagen. Detta
sammantaget medfor problem, da vig 605 kommer att & en 6kad trafikering med avseende
pé etableringen av industriomradet.

Syftet med denna viagplan ar att anpassa vig 605 till en 6kad méingd av trafik med beaktande
av trafiksdkerhet samt miljo- och halsoskyddsaspekter samt att héja barighetsklass till den
hogsta klassen (BK4).

Ytternorsberget.
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7
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Flarken =

" Flarkmyran : : 2/ W

Teckenforklaring N

— V&g 605 A

Datum: 2024-11-22

Skala: 1:25.000
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= 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Aktuell vagstracka (km-tal enligt befintlig vag 605).
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sérskild planliaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vdgplan, se Figur 2.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut
om betydande miljopdverkan (BMP). Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskild berérda fa
mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsens beslut styr om en miljokonsekvensbeskrivning kravs for projektet eller inte.
Om projektet kan antas medféra en betydande miljopadverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I annat fall beskrivs projektets paverkan
pa miljon i en miljobeskrivning som integreras i vigplanens planbeskrivning.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan anldggningsarbetena paborjas.

Samrdd &r viktigt under hela planliggningen. Det innebdr att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berérs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Aven dessa synpunkter ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om BMP.

Lansstyrelsen i Norrbottens 1dn har den 25 mars 2023, med samradsunderlag (daterat
2023-10-18) samt samrédsredogorelse (daterat 2024-02-15) som underlag, beslutat att
projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Darfor har en miljobeskrivning
tagits fram for projektet.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag .

E fér lansstyrelsens beslut om Framtagning a:;;l;nfﬁrslag
betydande miljépaverkan samt

1 f

Kungérande och granskning Faststéllelse

ssssssssnssssse

Ldnsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i fas Faststéllelsehandling.

2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av vigitgarder studeras alternativa losningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen, se Figur 3. Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént forhéllningssatt i
atgiardsanalyser for transportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillimpas i nagot
specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje enskilt steg tacker
in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.
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De fyra stegen innebér att &tgirder ska
analyseras i foljande ordning:

2. 4,

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och
framst Overviga atgiarder som kan
paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

2. Optimera Figur 3. Fyrstegsprincipen.
Det andra steget innebir att genomfora
atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i det tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

For att sdkerstilla vagens funktion foreslas atgarder enligt steg 3.

2.4, Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillganglighet och ett
hénsynsmal rorande siakerhet, miljé och hélsa, se Figur 4.

Funktionsmdlet
Transportsystemets utformning, funktion och

anvandning ska medverka till att ge alla en EHIKHON ST

Tillgénglighet Overgripande

grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och transport-
politiskt mal

anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen dédas eller Figur 4. Transportpolitiska mal.
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmél och 24
etappmél. De 16 miljokvalitetsmélen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mél. De
miljomal som bedoms aktuella for projektet markeras i gront i Tabell 1.

Det Overgripande generationsmaélet innebir att lamna Gver ett samhalle till nasta generation
dar de stora miljoproblemen ar 16sta utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for
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miljoarbetet pa alla nivder i samhallet. Miljomaélen har hittills f6ljts upp fér 2020. De globala
héllbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030, vilket ar nista artal och hallpunkt for
miljomalen.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Gronmarkerade miljokvalitetsmal bedoms beroras av
projektet.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
vattendrag
2.6. Andamal och projektmal

Andamailet med projektet r att sikerstilla vigens funktion samt forbittra vigens birighet.
Projektmal:

e Vigstriackan ska efter utforda atgirder ha barighetsklass 4.

e Vigstrackan ska ha en dimensionerad livslangd pa 20 ar.

e Konkreta atgirder for okad trafiksdkerhet ska foreslés pa strackor med narliggande
bebyggelse om behov bedoms finnas.

e Belagd bredd ska vara 6,5 meter med undantag pa striackor vid bebyggelse i sodra
Flarken.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Miljobeskrivningen ingar som en integrerad del i planbeskrivningen. I miljobeskrivningen
ingar att beskriva de effekter och konsekvenser som anpassningen av viag 605 ger upphov till
under byggtiden och driftskedet.

Miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4 under avsnitt 4.4 Lagskyddade omrdden, 4.5
Landskapet samt 4.6 Miljé och hdlsa.

Vald lokalisering samt bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 5.

Skyddsatgarder beskrivs i kapitel 5 och 6, avsnitt 5.4 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt
som redovisas pa plankarta och faststdlls samt 5.5 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt
under byggtiden.

Effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel 6 under avsnitt 6.3 Miljé och hdlsa samt 6.5
Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser.

Paverkan under byggtiden beskrivs under avsnitt 6.6.
En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser gors i kapitel 7.

I kapitel 8 framgér projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden.

3.2. Avgransning

3.2.1. Geografisk avgransning

Planomradet dr det omrade inom vilket projektet genomfor atgarder. Influensomradet ar
det omrade dar projektet kan medfora miljoeffekter och det kan se olika ut for olika
aspekter.

Viagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen. Inom vigomradet
ingdr dven trummor, sldnter och diken. Vigplanen tar ocks hiansyn till mark som behover
nyttjas tillfalligt under byggtiden.

I planbeskrivning anges ldngdmaitning, exempelvis 2/100. Detta avser 2 kilometer och 100
meter efter korsningen av vig 605 med anslutning mot stillverket och ar en hanvisning som
aterfinns i illustrationskartor och som kan anvindas som hjilp med orientering.

3.2.2. Avgransning av miljdaspekter

I samrad med myndigheter och allmdnhet samt under arbetet med projektet har vissa
aspekter fatt en mer betydande och central roll. Detta pa grund av paverkan pa manniskor
och milj6. Miljobeskrivningen omfattar de mest relevanta aspekterna som projektet kan
paverka, bade i positiv och negativ riktning. Avgransningen av miljoaspekter redovisas i
Tabell 2.
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Tabell 2. Avgransning av miljdaspekter.

Miljoaspekt

Avgransning av influensomrade

Landskapsbild

Naturmiljo

Rennéring

Kulturmilj

Vattenmiljo

Rekreation och friluftsliv

Manniskors hélsa
Foérorenad mark

Klimat

Miljomal och miljokvalitetsnormer

Miljoeffekter under byggskedet

Paverkan pa siktlinjer i de delar av landskapet
dar vagen ingar och hur vagen uppfattas pa hall.

Paverkan pa naturvardesobjekt, vardeelement
och arter som har pekats ut i
naturvardesinventeringen.

Paverkan pa mojligheterna till bete och flytt inom
vinter- och totalbetesomradet.

Koppling till befintliga vagar och samverkan med
historiskt intressanta lador i det omkringliggande
landskapet. Paverkan pa fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar.

Paverkan pa vattendraget (km 2/541) som gar i
trumma under vagen av till exempel grumling i
byggskedet.

Paverkan pa mojlighet att ta sig till platser for
rekreation och friluftsliv med hjalp av vagen.
Aktiviteter som kan storas av buller i byggskedet.

Paverkan pa boende i de bostadshus som kan
komma att utsattas for buller fran vagen.

Paverkan pa miljén i samband med hanteringen
av eventuella foéroreningar.

Paverkan pa vagen av pagaende
klimatférandringar i form av 6kande fléden och
risk for Gversvamning.

Paverkan pa Sveriges miljomal och mgjligheterna
att uppna eventuella miljokvalitetsnormer i
nedstréms vattendrag.

Paverkan pa rekreationsaktiviteter i
omkringliggande skogar, nedstroms paverkan pa
vattendrag, framkomlighet langs vagen under
byggnation, buller.

3.2.3. Avgransning i tid

Trafikverket har ansvar for sévil planering som genomforande och handldggande av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer. Faststillelseprovning av vagplanen kommer att ske under ar 2025.
Byggnationen ir planerad att starta &r 2026 under forutsittning att vagplanen vinner laga

kraft.

3.3. Underlag till miljobeskrivning

I arbetet med vagplanen har foljande utredningar, inventeringar och analyser utgjort

underlag till miljobeskrivningen:

e Trafikbullerutredning
e Naturvirdesinventering
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e PM Markmiljoundersokning.

Information om natur- och kulturvirden har inhdmtats i form av objektsbeskrivningar och
kartskikt frén Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogs-
styrelsen och Riksantikvarieambetet. Information om vattendragen har hamtats fran VISS
(Vatteninformationsystem Sverige). Andra kéllor som anvints dr SLU Artportalen, Artda-
tabanken, avstamningar och samrad med lansstyrelsen samt Bodens kommun. Hansyn har
dven tagits till information fran samrad med allménhet, organisationer och Gillivare
sameby.

3.4. Bedbmningsmetodik

Bedomningen av miljokonsekvenser och effekter utgar fran den planerade lokaliseringen
och utformningen samt omgivningens forutsiattningar och viarden. For varje aspekt
redovisas inarbetade skyddsatgirder vid behov. Effekter och konsekvenser ar bedomda
under forutséittning att de i viigplanen inarbetade skyddsatgirderna genomfors.

Paverkan definieras hiar som en forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller
storningar som exempelvis buller och visuella eller kulturella forandringar. Effekten a4r om-
fattningen eller graden av paverkan. Om det ar mojligt beskrivs det kvantitativt. Konsekven-
sen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sisom méanniskors hilsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska virden eller den biologiska méngfalden.

Inom flera miljéaspekter gors virdebedomningar, exempelvis kan ett naturmiljdomréde ha
ett hogt varde medan ett annat omrade har ett ldgt varde ur naturmiljosynpunkt. En mil-
joaspekt med stort varde, stor paverkan och stor effekt medf6r stora konsekvenser. Vir-
deskalorna relateras till bedomningsgrunder eller jamforelseviarden for varje miljoaspekt.
Det kan vara kemiska eller biologiska matt som belyser fororeningssituationen i mark eller
status i ett vattendrag, men ocksd matt pa den biologiska mangfalden och hur den péverkas
av jordbruk, skogsbruk eller andra fysiska ingrepp. Jamforelsevirden mojliggor en
beddmning om uppmaitta virden ar ldga eller hoga jamfort med genomsnittet for landet eller
med ursprungliga nivaer.

Beroende pé bullrets varaktighet och variation anviands ekvivalent eller maximal [judniva.
Med ekvivalent ljudniva avses medelljudnivin under en given tidsperiod. Den maximala
ljudnivan ar som namnet antyder den hogsta forekommande ljudnivan under motsvarande
period.

3.4.1. Osakerheter

Generellt giller att det finns en viss osdkerhet i konsekvensbeskrivningen for byggskedet
eftersom val av och utférande av byggmetoder inte ar helt kinda. Osédkerheter finns ocksa
kopplat till trafikprognoser som paverkar berakningar och uppskattningar av buller, risker
och klimatpaverkan med mera.

Det finns dven osiakerheter kopplat till mangder och materialval.

I projektet har naturviardesinventering enligt svensk standard (SS 199000:2014 och SIS-TR
199001:2014) genomforts. Ofta besoks ett omrade endast vid ett tillfalle vid en
naturvirdesinventering vilket kan innebéra att vissa arter missas for att det ar fel tid pa
sdsongen. Men eftersom bedomningsgrunden “art” kombineras med bedémningsgrunden
“biotop” kan dnd& en sdker naturvirdesbedomning goras i de flesta fall. Om osékerheter
finns i bedomningen s anges det att bedomningen &r preliminir.
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3.5. Miljokompetens

Miljobeskrivning har tagits fram med den sakkunskap som krivs i frdga om projektets
sarskilda forutsattningar och forvintade miljoeffekter.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den aktuella strackan forbinder sig med viag 383, vidare ut mot E4 i nordostlig riktning, som
ar rekommenderad vig for farligt gods. Vig 605 har ¢verlag en 1ag standard med smal
viagbredd och kurviga partier, diar sikten blir bristfallig pad grund av hog vegetation i
sidoomradena. Dé en industripark, Boden Industrial Park, haller pa att etableras i anslutning
till vdg 605 ar viagen avstingd mot centrala Boden och norra Svartbyn. En alternativ vig
planeras av Bodens kommun.

Vig 605 har en hastighetsbegransning pa 70 km/tim, som sianks till 50 km/tim i h6jd med
intilliggande fastigheter och fram till anslutande vdg 383. Vagen &ar utformad som en
tvafaltsvag med en belagd viagbredd pé cirka sex meter. Vid bebyggelse i sodra Flarken ar
vagbredden minskad till cirka 5,5 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikforhallanden

Trafikmétning for viig 605 ar 2020 visade en drsmedeldygnstrafik (ADT) p4 cirka 550
fordon per dygn dér cirka 10—11 procent bestod av tunga fordon. Dock kan dessa
trafikfloden vara paverkade av ddvarande rddande pandemi COVID-19. F6r prognosar 2040
beriknas ADT stiga till 1 170 fordon per dygn samt 12 procent tunga fordon respektive 1 188
fordon per dygn for ar 2046, med anledning av etableringen av Stegra i Boden Industrial
Park.

Det finns ett flertal in- och utfarter langs vagstrackan, till och frin hus och gardar, som ar
placerade sporadiskt med bebyggelse i Flarken. Manga hushéll langs striackan forlitar sig pa
vag 605 for att ta sig till och fran bostaden. Det finns dven korsning med vig 607 som leder
till Angesbyn samt korsning med viig 383 som leder till Svedjan och Vibbyn.

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas gng- och cykeltrafikinfrastruktur pa vag 605. Gdende och cyKklister ar
hénvisade till blandtrafik, vilket innebar att framkomligheten och trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna ar begransad.

4.2.3. Trafiksakerhet

Olycksstatistik har tagits ut fran olycksdatabasen STRADA och visar att det mellan 2002 —
2016 intriffat tre olyckor i anslutning till planomréadet. Tva olyckor med maéttlig skadefoljd
var en singelolycka med motorcykel och en av fotgingare, en olycka med lindrig skadeféljd
var singelolycka med motorfordon.

4.2.4, Kollektivtrafik

Vag 605 trafikeras av busslinje 262 mellan Gemtrask och Boden. Linje 262 trafikerar
strackan tva turer om dagen mellan mindag och fredag.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Bebyggelse och néaringsliv

Vig 605 ligger i Bodens kommun i Norrbottens 1an. Kommunen har en befolkningsméngd pa
cirka 28 000 (2022-12-31). Majoriteten bor i Boden centralort medan 6vriga invanare bor i
nagon av kommunens 50 byar.

Bebyggelsen langs aktuell stricka ar vil samlad och koncentrerad till byn Flarken, som ligger
i Boden kommuns sydostra del. T Flarken ar cirka 40 personer folkbokforda (2018-12-31).

Ndringsliv

De storre arbetsgivarna i kommunen dr Bodens kommun och Forsvarsmakten. Kommunens
storsta branscher utgors saledes av vard- och omsorg respektive att ombesorja det militara
forsvaret.

I dagsldget planeras det arbeten for anldggande av en industripark for produktion av fossilfritt
stdl med etablering i Boden Industrial Park.

4.3.2. Regional och kommunal planering

4.3.2.1. Regional utvecklingsstrategi

I den regionala utvecklingsstrategin for Norrbottens ldn pekas den ldngsiktiga strategin for
framtiden ut. Utvecklingsarbetet tar sikte mot och bortom ar 2030. Lénets vision har
konkretiserats genom fyra strategiska insatsomraden: Hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer,
Haéllbara transporter och tillginglighet, Flexibel och vil fungerande kompetensforsorjning
respektive Smarta, hallbara innovationer och entreprenorskap.

Hallbara transporter och tillganglighet innebar bland annat ett transporteffektivt samhélle
dar tillgangliga och hallbara transporter mojliggors.

Den regionala utvecklingsstrategin antogs av kommunfullméktige &r 2019 och ska gélla fram
till ar 2030.

4.3.2.2. Oversiktsplanering

I Bodens kommun 6versiktsplan, antagen juni 2017, aterges den langsiktiga planeringen for
mark- och vattenanvindning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska
planeringen for bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av samhillet.

Oversiktsplanen tar avstamp i kommunens vision och utvecklingsplan med det évergripande
malet att Boden ska vixa till fler &n 30 000 invanare ar 2025. For att nd denna vision har
kommunen identifierat att det krdvs fortsatta infrastruktursatsningar som stérker de
regionala sambanden, utveckling av arbetsmarknad och niringsliv i regionen respektive
utvecklingsomraden for bostdder. I 6versiktsplanen anges att utvecklingen i kommunen ska
ses i ett helhetsperspektiv dar trafik- och infrastrukturfragor ar en viktig del.

Omradet som vag 605 avgransar, Norra Svartbyn, definieras i oversiktsplanen som primart
utvecklingsomrade for bebyggelse.

4.3.2.3. Detaljplanering
Aktuell striacka ligger inte inom detaljplanelagt omrade.

I anslutning till planomréadet ligger dock detaljplan for verksamhetsomrade Svartbyn
(Boden Industrial Park) KS 2020—-119 som omfattar cirka 550 hektar. Syftet med
detaljplanen dr att omradet ska mojliggora for i huvudsak etableringar som bidrar till en
mer miljovanlig och héllbar industri. Vig 605 omnamns i detaljplanen som aktuell for att
mojliggora ett effektivt markutnyttjande/stora sammanhéngande byggritter inom
kvartersmarken.
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4.4. Lagskyddade omraden

4.4.1. Riksintressen

Det finns inga omraden av riksintresse for naturmiljo, friluftsliv, rennéring eller
energiproduktion, inga skyddade vattendrag eller Natura 2000-omraden som berors av
vagplanen.

4.4.1.1. Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har flera olika omraden av riksintresse som ligger inom eller finns i
véagplanens naromrade, se

Figur 5.

Omradena av riksintresse ar framst kopplade till 6vningsfilt och till flygverksamhet vid
Norrbottens flygflottilj i Luled. Omradet for vigplanen 6verlappar ett fore detta 6vningsfilt,
se

Figur 5. Omradet for viagplanen &r belaget cirka 30 km frin Norrbottens flygflottil;.
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Figur 5. Omraden av riksintresse som ligger inom utredningsomradet eller som finns i naromradet.

4.4.2. Strandskydd
Det finns inga omraden inom vagplanen som omfattas av strandskydd.
4.4.3. Generellt biotopskydd

Det finns inga objekt inom végplanen som omfattas av generellt biotopskydd. Syftet med de
diken som finns inom omradet for vigplanen &r att avvattna vigen och omfattas darfor inte
av generellt biotopskydd.
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4.4.4. Samrad enligt Miljcbalken 12:6

I och med att vigen breddas kommer natur att tas i ansprak for vigplanen. Eftersom det
gors i mindre omfattning bedomer Trafikverket att vigplanen inte medfor en vasentlig
paverkan pa naturmiljon. Darfor 4r det inte nodvandigt att tillampa Miljobalken 12:6.

4.5. Landskapet

Landskapet kring vig 605 karakteriseras av en mosaik av myrar, skogsmark och 6ppet
odlingslandskap med éngslador. Delar av omrédet for vigplanen ingér i ett fore detta
militart 6vningsfilt. Se dven avsnitt 4.6.3 Kulturmiljo.

4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Naturmiljo

En naturvirdesbedomning utférdes under september 2023 enligt SIS-standarden for
naturvirdesinventeringar (SS 199000:2014) med tilliggen vardeelement, detaljerad
redovisning av artférekomst, generellt biotopskydd och naturviardesklass 4. Syftet med
naturviardesinventeringen ir att lokalisera miljoer med forh6jda naturvarden och
forekomster av skyddsvirda arter.

Det finns inga omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, nyckelbiotoper eller
objekt med naturvirde utpekade av Skogsstyrelsen, tradalléer eller artrika vagkanter.
Planomradet 6verlappar inte ndgot objekt i Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering.

4.6.1.1. Véatmark

Omradet for vagplanen korsar pé tvé platser objekt i lansstyrelsernas vitmarksinventering
(VMI). Objektet Degertraskmyran norr om viag 605 har naturviardesklass 5 (laga
naturvirden) och objekten Flarkmyran och Grassmyran, soder om végen, har klass 4 (vissa
naturvirden).

4.6.1.2. Naturvardesobjekt

Under naturviardesinventeringen identifierades atta olika naturviardesobjekt varav tre med
naturvirdesklass 3 (patagligt naturviarde) och fem med naturvirdesklass 4 (visst
naturvirde), se Figur 6. Naturvirdena i klass 3-omradena ar knutna till blota blandskogar
samt ung tallskog med moss- och lavtdckt mark med flera marksvampar som signalerar
forhojda varden, se Figur 7. Naturviardena i klass 4-omradena hyser viss skiktning och gles
forekomst av dod ved.
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Figur 6. Naturvardesobjekt, forekomst av nattviol, invasiv frammande art och sarskilt skyddsvarda trad

i utredningsomradet.
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Figur 7. Naturvardesobjekt med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde).

Ovriga delar av inventeringsomradet har inte tilldelats nigon naturvirdesklass och
utgjordes huvudsakligen av enskiktad produktionsskog (trad i samma alder och storlek)
med lga naturvarden.

4.6.1.3. Vardeelement

Utover naturvirdesobjekten identifierades dven 20 olika vardeelement. De flesta
vardeelementen utgors av grova trad, men dven tva grova torrakor (stiende doda trad), en
grov laga (liggande dott trad) och ett blockstensparti, se Figur 8. De olika viardeelementen ar
viktiga for den biologiska mangfalden pa olika sétt. Grova trad hyser en storre méangd arter
av insekter, lavar, mossor och svampar an yngre, klenare trad. D6d ved i form av torrakor
och lagor ar en bristvara i landskapet och hyser en rad olika arter som inte trivs i levande
ved. Blockstenspartier kan utgora 6vervintringsplatser for grodor, 6dlor och ormar.

Figur 8. Blockstensparti 1&angs vég 605. Foto (tv): Google Maps, Street view.
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4.6.1.4. Sarskilt skyddsvarda trad
I Naturvardsverkets rapport “Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trid” kan man lisa
att med sérskilt skyddsvirda trad avses jattetrad, mycket gamla trad och grova héaltrad.

Langs vag 605 finns tva sarskilt skyddsvirda triad, en asp som uppfyller kriterierna inom
négra ar och en grov tall med pansarbark samt vid och knotig krona, se Figur 6 och Figur 9.

Figur 9. Sarskilt skyddsvarda tréad. Tall (tv) och asp (th).

4.6.1.5. Naturvardsarter

En naturvardsart indikerar att ett omrade har naturvirde eller dr i sig sjilv av sarskild
betydelse for biologisk méngfald. Totalt observerades sju olika naturvardsarter inom
inventeringsomrédet — spillkraka (NT), talltita (NT), revlummer, plattlummer, orange
taggsvamp (NT), svartvit taggsvamp (NT) och skarp dropptaggsvamp. Revlummer och
plattlummer &r vanliga viaxtarter som ar fridlysta for att forhindra plockning. Skarp
dropptaggsvamp ar varken skyddad eller rodlistad.

4.6.1.6. Invasiva frammande arter
Den invasiva frimmande arten blomsterlupin har observerats pé fastigheten Boden
Svartbyn 7:40 i Flarken, i vigkanten vid ett bostadshus (km 1/700—1/720), se Figur 6.

4.6.1.7. Nattviol

Orkidéen nattviol vixer i diket norr om vig 605 vid korsningen med viag 607 langs en 30—
40 meter lang stricka, se Figur 6. Forekomsten av nattviol sammanfaller delvis med
naturvirdesobjekt 7.

Nattviol ar fridlyst och klassad som naturvérdsart, vilket innebar att den av naturvardsskal
behover uppmairksammas. Nattviol finns i stora delar av landet och bedoms som livskraftig
(LC) i rodlistan. Nattviol ar relativt vanlig i Norrbotten. Den underart som &r vanligast i
Norrbotten ar skogsnattviol. I den boreala regionen &r nattviol en typisk art i fukthedar,
enbuskmarker, staggrasmarker, silikatgrasmarker, slatterangar i laglandet och 16véangar.

Enligt uppgifter fran Artportalen finns det 173 fynd av nattviol i Bodens kommun f6r &ren
2000—2023. Av dessa fynd ar 111 rapporterade som skogsnattviol och 62 som nattviol. For
en ruta pa 5 ganger 5 kilometer med centrum 6ver diket dar nattviol véaxer finns det enligt
uppgift frin Artportalen 17 fynd av nattviol for d&ren 2000—2023. Av dessa fynd ar

9 rapporterade som skogsnattviol och 8 som nattviol.

Det ar sannolikt att det finns flera lampliga miljéer for nattviol bade inom négra kilometer
fran Flarken och i det direkta naromradet till det utpekade diket. Enligt den
flygbildstolkning som har gjorts finns flera omréden som liknar miljon i och vid diket.
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4.6.1.8. Skogsmark pa fastighet Boden 1:50 nara gransen till fastighet Svartbyn 7:44
Skogsomradet pa fastighet Boden Boden 1:50, nira gransen till fastighet Boden Svartbyn
7:44, fran vag 605 och cirka 60 meter sdderut, domineras av 16vskog i kanten av ett
barrskogsomrade. Markvegetationen utgors i huvudsak av gras som tuvtatel med inslag av
exempelvis skogsndva och rodklover samt barris. Omradet bedoms inte hysa négra hogre
naturvirden, se Figur 10.

Figur 10. Skogsomrédet pa fastighet Boden Boden 1:50, néra gransen till fastighet Boden Svartbyn
7:44, domineras av I6vskog. Foto: Orjan Osterman, Trafikverket.

4.6.2. Rennéaring

Gillivare sameby har renskotselritt inom planomradet. Vagplanen ligger inom
vinterbetesomrade och totalbetesomrade. Vinterbetesmarker far nyttjas for renbete under
tiden 1 oktober till och med 30 april. Gillivare sameby flyttar sina renar samlat 6ver vig 605
pé en flyttled som &r beldgen ungefar 100 m véster om vigplanens vistra grans, vid
kraftledningsgatan. Vag 605 ir i dagsldget inte utpekad som problematisk avseende
renpakorningar dven om det forekommer.

4.6.3. Kulturmiljo

Utmed vig 605 finns inga kdnda fornlimningar och endast en 6vrig kulturhistorisk 1amning,
se Figur 11.
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Figur 11. Kulturmiljo.

Det laga laget inom planomrédet i forhallande till strandlinjen under forhistorisk tid
utesluter nastan helt att okdnda fornlimningar dldre 4n 1000 ar finns inom omradet. Inga
okidnda lamningar frin vare sig historisk eller forhistorisk tid har patraffats. Det ar en
mycket liten sannolikhet att hittills okdnda lamningar finns inom omrédet for vagplanen.

Den 6vriga kulturhistoriska ldmning (1.1993:8036) som finns inom omradet, cirka

130 meter sydvist om vig 605 pé fastigheten Boden Svartbyn 7:45 (km 1/650), ar en tjardal
(i Figur 11 benimnd som Kemisk industri) frin mitten av 1800-talet. Limningen utgors av
en tjardal som enligt fornminnesregistret ar oval till formen, 8 x 6 meter stor med en

5 meter lang ranna. Tjardalarna dr ett uttryck for dldre tiders kunskap kring och brukande
av biologiska resurser.

Det kulturhistoriska viardet i omradet bedoms fraimst handla om viag 605 och de spar av det
ildre odlingslandskapet som finns i anslutning till vigen. Viag 605 har trots sin moderna
beldaggning fortfarande en 1ag profil och paverkar inte de visuella samband som finns mellan
byggnaderna, vigen och de vidstriackta dldre dkermarkerna med sina dngslador. Siktlinjerna
ar fortfarande samma som under aldre historisk tid, se Figur 12.
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Figur 12. Vid Flarken dppnar sig ett odlingslandskap som ar typiskt fér Norrbotten, med 6ppna
akermarker omgivna av skog. Pa akrarna finns an idag aldre angslador. Vag 605 ar i bakgrunden,
framfor husen. Foto taget mot nordvast. Foto: Benjamin Grahn.

P4 fastigheten Boden Vibbyn 2:33 ligger en dldre gardsbebyggelse. Mangardsbyggnaden stér
hér mindre 4n 5 meter fran vigen och vigbanan ar pa samma nivd som omgivande mark i
den sektion som passerar narmast, se Figur 13.

Figur 13. Aldre gardsbebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Omradet for vagplanen 6verlappar delvis med ett utpekat regionalt skyddsomréade
(Vardefulla vigmiljoer i Norrbottens och Visterbottens lian) for den enskilda viagen vid
Flarken Norra (km 2/770 hoger sida). Vagplanen for vag 605 stracker sig cirka 20 meter in
pé den enskilda vagen.
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4.6.4. Vattenmiljo

Det finns inga vattenskyddsomraden eller grundvattenforekomster inom omradet for
vagplanen.

Vig 605 korsar ett mindre vattendrag som rinner ut i Flarkan cirka 960 meter nedstréms
vig 605. I detta dokument kallas vattendraget for V 2/541, se Figur 14. Vattendraget ar ett
naturligt vattendrag som rinner i sydostlig riktning till Hotrasket som i sin tur rinner ut i
Flarkan. Flarkan har miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status i ytvatten.
Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status senast 2027 och god kemisk ytvattenstatus.
Statusklassningen ir i nuldget mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.

Vatten i diket (V 3/256) rinner i nordvistlig riktning till Lorbacken. Diket bedéms av
Trafikverket vara ett anlagt dike bland annat baserat pé dess raka strackning. Diket finns
aven utmarkt i Skogsstyrelsens kartverktyg som dike. Lorbacken har miljokvalitetsnormer
for ekologisk och kemisk status i ytvatten. Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status
senast 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Statusklassningen dr i nuldget
otillfredsstdallande ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
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Figur 14. Karta 6ver vattenmiljo, skog och jordbruksmark.
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4.6.5. Naturresurser

Bade produktionsskog och jordbruksmark finns inom planomradet. Jord- och skogsbruk &r
naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljébalken.

Mellan Torrkolen och Flarken finns ndgra mindre partier med jordbruksmark.
Jordbruksmarken brukas aktivt, se Figur 12 i avsnitt Kulturmiljo.

Inom influensomradet pa 70 meter fran viag 605 har fem dricksvattenbrunnar identifierats,
se Tabell 3.

Tabell 3. Identifierade dricksvattenbrunnar inom 70 meter frdn vig 605.

Objekt-ID* Fastighet Avstand till vag 605 (cirka)
63 40 89 Boden Vibbyn 2:43 50 meter
63 40 88 Boden Vibbyn 9:2 20 meter
63 40 87 Boden Vibbyn 2:29 30 meter
62 49 09 Boden Vibbyn 1:32, 1:33 70 meter
60 71 24 Boden Svartbyn 7:44 40 meter

* Objekt-ID Markteknisk undersékningsrapport, geoteknik, miljéteknik och véagteknik.

4.6.6. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade anldggningar for rekreation och friluftslivinom planomradet eller i
dess narhet. Jakt bedrivs i nara anslutning till planomradet.

4.6.7. Ménniskors hélsa

4.6.7.1. Buller
Buller definieras normalt som oonskat ljud. Vilka ljud som upplevs som buller ar
individuellt men ljud fran trafik ar ofta oonskat och upplevs storande.

For bedomning mot riktviarden anvénds i Sverige tvd métt for trafikbuller, ekvivalent och
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelnivin under en viss tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. Maximal ljudnivé dr den hogsta ljudnivan under en viss tidsperiod.

Trafikverket f6ljer riksdagens beslutade riktvarden for trafikbuller (proposition
1996/97:53), vilka utgors av foljande ljudnivéer:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid bostadsfasad
e 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus i bostadsrum

e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus i bostadsrum nattetid, far 6verskridas 5 gdnger
per natt

e 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats i anslutning till en
bostad.

Sex bostadshus inom vigplanen har identifierats som bullerberorda. En
trafikbullerutredning inklusive inventering av bullerberérda fastigheter har utforts géllande
framtida trafikokning pé vidg 605. Berdkningar av ljudnivaer har genomforts for nuldge och
for utbyggnadsalternativ med trafikprognos for ar 2040.

Resultatet fran bullerutredningen visar att det bedoms finnas behov av bullerskyddsatgarder
i form av fasadatgérder vid fyra bostadshus.
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4.6.8. Fororenad mark

For planomradet finns inga potentiellt férorenade omraden dokumenterade i ldnsstyrelsens
EBH-databas.

Provtagningen av asfalt har gjorts och ingen PAH-haltig asfalt har patraffats.

4.6.8.1. Vagdikesmassor

Medelhalter i de 12 dikesprover som &r uttagna i jordmassor som kommer att paverkas av
schaktning understiger Naturvardverkets rekommenderade haltgréanser for mindre &n ringa
risk (MRR) vid &teranvdndning av massor for anldggningsdndamal.

Slutsatsen ir att jordmassorna langs hela vagstriackan kan hanteras gemensamt for hela
strackan och ateranvandas fritt.

4.6.8.2. Sulfidjord

De provtagningar som har gjorts under den geotekniska undersokningen visat pa en lag
forsurningspotential, vilket innebér att jorden inte utgors av sulfidjord. Faltundersékningar
har inte visat ndgot som tyder pa att det kan finnas sulfidjord.

4.6.9. Klimat

Den pagdende klimatforandringen forvintas medféra 6kad nederbord, stigande havsnivaer
och hogre temperaturer. Sveriges vagar kommer darmed att utséttas for storre pafrestningar
med det forandrade klimatet, vilket bland annat kan leda till 6versvimmade vigar, skred
och erosion.

Okade regnmingder kommer leda till hogre fléden i vattendrag och diken Lings med viigen.
Vissa av de nuvarande trummorna kan vara underdimensionerade och kommer inte kunna
hantera de 6kade flodena. Detta kan eventuellt leda till lokala 6versvimningar da
vattennivan tillfalligt 6verstiger nivdn av den belagda vigen. Detta giller framfor allt vid
trumman for vattendraget V2/541 som ar del av ett storre avrinningsomréde.

Det finns inte ndgon historik av 6versvimningar langs vig 605. Avrinningsomradet
Altersundet (SE8000) beridknas inte ha nigon forandrad medelvattenforing under aren
2011—2040 enligt SMHI. Befintliga vdag- och sidotrummor som ska bytas ut kommer att
ersittas av trummor med storre diameter som en anpassning till eventuella hogre floden.

Vig 605 hotas inte av stigande havsnivéer.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geotekniska forhallanden

De geotekniska forutsiattningarna langs vagstrackan varierar mellan moran i form av
fastmark och partier med 16sa sediment som till 6verviagande del utgors av silt och lera, se
Figur 15. Sedimenten forekommer i huvudsak langs tre delstriackor:

e km 0/100 — 0/300: sedimentlagret bestar av siltig lera och ar cirka 1,5 meter tjockt.
Lings denna stricka finns det stillastiende vatten vid viigen. Oster om vigen finns ett
myromrade. Vigen gar utanfér myren.

e km 2/250 — 2/600: lera, silt eller sandig silt, pd bada sidor av ett vattendrag, cirka 3-
4 meter jord (inklusive bef. fyllning) pa fastmark.

e km 3/150 — 3/350: smalt omrade med en blandning av sand, silt och lera, cirka 1
meter tjock, kring ett vattendrag,.
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Figur 15. Jordarter langs vag 605, frin SGU:s kartvisare. Rad: berg, bla: moran, gul: lera-silt, brun:
torv

Enligt SGU:s kartor kan jorddjupet variera mellan 5 och 20 meter lings néstan hela
strackan. Jordlagret utgors huvudsakligen av morin, (dvs. fastmark). Det finns tunna
sedimentlager pd moréinen (4 meter dir lagret ar tjockast, vid vattendraget). Vid strickans
slut, mellan km 3/000 och 3/400, ligger bergytan ytligare och det férekommer berg i dagen
och ytnira berg.

Genomforda undersokningar pavisar 1ag uppkomst av sulfidjord samt 1ag risk f6r forsurning
ijorden.

Det forekommer fi organiska jordar langs strickan men det finns ett myromrade néra vigen
pé vigens sodra sida mellan km 0/100 och km 1/000. Ett tunt torvlager (20 cm tjockt) har
patraffats vid km 1/330.

4.7.2. Geohydrologi och hydrologi
Oversiktligt har marken inom omradet en 13g infiltrationsformaga. Genomslipplighet antas

vara medelhOg i moranen och 1ag i sediment (silt och lera). Grundvattennivierna ar okidnda.

Planomréadet korsar ett naturligt vattendrag vid km 2/541. Vattendraget rinner ut i
Hotrasket och vidare i Flarkdn som mynnar i Persofjarden. Vattendraget tillhor
delavrinningsomréide nr 31925 (Mynnar i Persofjarden) som ar en del av
huvudavrinningsomrade Altersundet (SE8000), se Figur 14 och Figur 16.
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Figur 16. Delavrinningsomrade nr 31925 (Mynnar i Persdéfjarden).

Vattennivaer i Hotrasket ar okdnda. Extrema nivaer i Hotrasket kan ha en begransad
inverkan pa avvattnings forutsittningar i vattendraget V 2/541, men troligen ska det inte
paverka vagens funktion.

De fléden av Flarkans vattendrag som identifierats i SMHI:s vattenwebb som tillhor
delavrinningsomrédet nr 31925 (Mynnar i Persofjarden), se vit punkt i Figur 16, redovisas i
Tabell 4 nedan.

Tabell 4. SMHI Flodesstatistik for delavrinningsomrade nr 31925 (1991-2020).

HQ50 HQ25 HQ10 HQ5 HQ2 MHQ MQ MLQ
m?3/s m?3/s m3/s m?3/s m3/s m?3/s m?3/s m3/s
2,39 2,16 1,86 1,63 1,27 1,34 0,15 0,01

Det har inte identifierats vattennivaer i omgivningen som skulle paverkas av projektet eller
som kunde inverka projektering av avvattningssystem for vagen.

Det finns inga vattennivéer i vagens omgivning som kan komma att piverkas av projektet.
Det finns heller inga vattennivier som kan komma att paverka avvattningssystemet for
vagen.

Inga markavvattningsforetag och liknande har identifierats pa strackan.

4.7.3. Belysning och ledningar

Langs vagstrackan finns savil el- och belysningsstolpar som luftledningar. El- och fiberkabel
i mark samt el- och fibernit aterfinns i planomrédets norra del. Det finns dven elnit i
planomréadets sodra del.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirderna kommer att utforas pa vig 605 mellan Boden Industrial Park och Flarken. Den
stracka som berors av vigplanen borjar cirka 100 meter efter avtagsvigen mot Stillverk
Svartbyn och slutar vid korsningen med vig 383.

Ingen alternativ lokalisering ar foreslagen i vagplanen och foreslagna dtgarder kan utforas
till stor del inom befintligt vigomrade.

5.2. Val av utformning

Viagforslaget innebar att vig 605 ska forstiarkas for att hoja barigheten till barighetsklass
BK4, 74 ton. For att uppné en vig med BK4 behover vagkonstruktionen forstarkas. Det
innebar att bade vigens 6verbyggnad och vigens avvattningssystem kommer forbattras. En
malsittning for utformning av vagstrackan ar att uppfylla kraven enligt Trafikverkets
styrande dokument, Vagar och gators utformning (VGU).

Flera alternativ har utretts gillande vigens utformning. For bortvalda alternativ, se kapitel
5.3 Bortvalda utformningsalternativ.

5.2.1. Kantremsor

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift- och underhéllsatgarder langs véagen.
Den ger utrymme for bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter véxer in i
viganlaggningen och skadar den. Inom vissa omréden bidrar kantremsan till att skydda
anldggningen och dess slanter fran att forstoras av tunga maskiner fran skogs- och jordbruk.

Mark for kantremsor om tva meter i skogsmark och en halv meter i jordbruksmark tas i
ansprak som en del av vigomrédet. Generellt stravar Trafikverket efter att inte iansprékta
mark for kantremsor vid tomtmark, darfor kommer inte heller ndgon kantremsa att
anldggas genom den tdtare delen av bebyggelsen genom Flarken.

5.2.2. Sakerhetszon

Sakerhetszonen ar det omrade utanfor stodremsan, vid sidan om vigbanan, som sa langt
som mojligt ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal som
exempelvis stolpar, stenblock, trad med mera. Aktuella sikerhetszoner framgar av
typsektionerna och ar:

e 3 meter dir hastighetsgrinsen ar 50 kilometer/timme.
e 6 meter dar hastighetsgransen ar 70 kilometer/timme.

D4 siakerhetszonen ligger inom vigomradet, kommer ingen mark tas i ansprak for detta
dndamal.

5.2.3. Referensstandard och typsektion
Typsektion for vig 605 dr utformad med en belagd bredd pa 6,5 meter enligt:

Stédremsa  Véagren Korfalt Korfalt Vagren Stédremsa  Innerslant

(SR) (VR) (K) (K) (VR) (SR) och
bankslant
0,25 m 0,25m 3,0m 3,0m 0,25 m 0,25m 1:3
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Undantag ar strackan langs sodra Flarken dar hastighetssikrande atgird i form av en
avsmalning utfors langs en kortare stracka, 54 meter 1ang inklusive 6vergingar (km 1/653
till 1/707), med en 4 meter bred korbana och en kronbredd pé 4,5 meter. Avsmalningen har
projekterats for att forbattra trafiksdkerheten for savil trafikanter som boende och kan bidra
till 6kad hastighetsefterlevnad langs bebyggelsen. Avsmalningen mojliggor dven utrymme
for djupare diken, vilket forbattrar avvattningsforhallandena som férebyggande atgérd for
att forhindra uppkomsten av svallis.

I omradet Norra Flarken (mellan km 2/660 och km 2/840) dir bebyggelsen ar tétare, utfors
viagmarkering med korbanebredd 5 meter utan mittlinje och 0,75 meter viagren pa vardera
sida for att ge oskyddade trafikanter ett utrymme vid sidan av korbanan att firdas pa. De
bredare vigrenarna mojliggor oskyddade trafikanter att sdkrare nyttja vagen till och fran
busshaéllplatsen, vilket medfor att bussarna inte behover stanna pa vagen samt far utrymme
for att vinda om sa kravs. Hastighetssdakrande &tgard i form av platdgupp anlaggs for att
sikra hastighetsefterlevnaden. Vid km 2/785 projekteras en ficka som kan anvindas bade
for posthamtning och for att ge bussar mgjlighet att vinda och kora tillbaka mot vig 383.
Vid busshaéllplatsen anliggs ocksé en plattform for vintande resenérer.

Dikesdjupet anpassas sé att dikesbotten blir minst 0,3 meter under forstarkningslagret,
dock efterstriavas ett totalt dikesdjup pa 1,3 meter. Undantag gors pa korta strackor dar
mindre diken har foreslagits for att uppnéa en acceptabel balans mellan draneringsbehovet
och ett mindre intrang pa tomtmark.

Fyra fickor har projekterats vid km 1/735 (vid Flarken 7), 1/830 (vid Flarken 5), 2/785 (vid
korsning med lokal véag) och 3/415 (framfor Flarken 2) for att hoja trafiksikerhet vid
posthdmtning.

5.2.4. Linjeféring

Som forutsittning avseende referenshastighet giller 70 kilometer/timme, forutom genom
Soédra och Norra Flarken dar referenshastigheten ar 50 kilometer/timme genom
bebyggelsen. Mélet med projektet ar att referenshastigheterna inte ska forandras langs
strackan.

Plangeometrin foljer den befintliga vigen men med nagra justeringar for kurvratning samt
breddning for att forbattra den idag bristfilliga sikten. Langs merparten av sektionerna
flyttas vaglinjen 1—2 meter mot inre sida av kurvorna i samband med breddningen.

Linjeforing i profil baseras pé att vagprofilen hojs generellt 17 cm. Strackor med en lutning
péd mindre dn 0,2% har undvikts. Langs vissa strackor har profilgeometrin aven justerats
vidare for att skapa béttre avvattningsforhallanden:

e km 0/140 — 0/280: Vigprofilen hdjs for att forbéttra avvattningsforhallanden
angiende viagdikena och befintlig vigtrumma (vagtrumman ersitts).

e km 2/980 — 3/060. Vagprofilen hojs for att undvika en ldgpunkt, vilket med
nuvarande utformning medfor déliga avvattningsforutsiattningar.

Det finns nagra delstriackor dar sarskilda 16sningar har projekterats for att forbattra bade
sikt och linjeféring utan att medfora stor paverkan pa boende:

e Mellan km 1/520 — 1/590 kommer vigens linjeforing att forbattras, med
anpassningar béade i plan och i profil, vilken resulterar i en rakare viglinje med
bittre sikte strax innan Flarken Sodra.
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¢ Mellan km 1/653 och km 1/707 kommer vigen att smalnas for hastighetssikrande
samt for att minimera intrdng och péverkan till befintliga fastigheter. Vagen har
projekterats med en 4 meter bred kérbana och en krénbredd pé 4,5 meter.

e Mellan km 2/660 och km 2/800 forskjuts vigen at hoger for att forbattra vagdiken
med en minimal paverkan pa omkringliggande fastigheter pa vinster sida om vagen.
Lokala breddningar pa var sida om vagen utfors vid korsningen med lokala vigen pa
km 2/770: en pé vinster sida for busshéllplatsen och en pé hoger sida for
posthdmtning,

e Lings befintlig vagstracka mellan km 3/090 och km 3/220 kommer viggeometrin
att forbattras. Kurvratning utfors tillsammans med justering av viagens
vertikalgeometri for att forbittra siktforhallanden. Aven vigens 6verbyggnad
kommer att justeras langs denna stracka. Befintliga anslutningar som inte foreslas
stiangas anpassas till den forbattrade vag 605.

Den befintliga 6verbyggnaden ska hallas kvar i si stor omfattning som mojligt.

5.2.5. Korsningar och anslutningar

Befintlig korsning till vig 607 justeras for att underldtta for tunga och linga transporter vid
svangning av fordon. Dessutom genomfors atgiarder angdende avvattning och vagprofilen i
borjan av vig 607 justeras.

Resterande anslutningar som inte foreslas stingas kommer justeras i h6jdprofil for att
kunna ansluta till vagens nya profil.

5.2.6. Belysning och ledningar

Utmed planomradet finns ledningar i luften for el med tillhorande stolpar samt ledningar
for el och fiber som ar forlagda i mark.

En del belysnings- och elstolpar star for nara viagen, in i sdkerhetszonen, darfor ska de
flyttas utanfor sakerhetsomradet (belysning ska kvarsta). Detta avser flera stolpar vid
Flarken Sodra (mellan km 1/650 och km 2/140), en vid Flarken Norra (vid km 2/785) och
tva stolpar vid km 3/130 och km 3/180.

Langsgdende ledningar i mark kan komma att behéva flyttas i sidled och forldggas i ror vid
korsningar. For korsande ledningar i mark kommer dessa att méarkas ut och skyddas fran
péverkan under byggtiden. Detta avser delstracka mellan km 2/780 och km 3/040, pa bida
sidor.

Atgirder pa ledningar och exakt omfattning av flytt regleras direkt i samrad med berorda
ledningséigare i kommande arbete med den tekniska handlingen.

5.2.7. Vagteknik

For att forbattra vigens 6verbyggnad har s kallad makadaminfrasning valts som
huvudsaklig dtgird for att maximera ateranvindning och minimera intrdng i naturmiljé och
tomtmark. Vigbanan ska dock breddas 0,5 meter, breddningen utformas pa den sidan av
vagen som ger den minsta samlade paverkan pd omgivningen.

Den nya 6verbyggnaden blir heltdckande och bestér av en tva lagers beldggning - ett
béarlager och ett forstarkningslager - som byggs pa den infriasta gamla viagen. Sarskilda
atgirder gors pa vissa platser:

e Vid trumbyte pd km 0/189 ska en bergoverbyggnad tillimpas.
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¢ Vid avsmalningen mellan km 1/653 och km 1/707 kommer hela 6verbyggnaden att
bytas ut.

e Vid korsning mellan vag 605 och 607 kommer anslutningen att asfalteras.

e Pa strickan mellan km 2/300 och 2/800 kommer storre ombyggnationer att goras i
befintlig vaglinje dar utskiftningar med blockrensning av terrassen, breddning,
kantforstarkning och stilarmering kommer att kombineras.

e Mellan km 3/050 och 3/440 kommer en ny vig att byggas. Dels genom ny
strackning, dels genom total rekonstruktion av befintlig vig.

5.2.8. Geoteknik

Utifran genomforda utredningar kommer inga storre geotekniska atgirder kravas for
vagstrackan.

5.2.9. Avvattning och trummor

Byte av vagtrummor krivs i samband med att vigen breddas samt férandringar i
vagutformningen och i vissa fall d&ven pa grund av daligt skick. Befintliga trummor ersétts
med nya trummor med hogre kapacitet. Atgirderna innebir byte av 9 trummor, rivning av
en trumma vid km 1/995 som ersitts med en ny trumma under vig 607 samt en ny trumma
under anslutningen till en befintlig enskild viig. Aven byte av sidotrammor kommer att ske.
D3 byte av vigtrumma vid km 2/541 beror ett vattendrag kommer en anmélan om
vattenverksamhet att uppréttas.

Pa grund av bristfillig avvattningskapacitet och atgarder som péaverkar dikena, kommer
dikenas sektion 6kas samt langslutningar anpassas med syfte att sikerstélla att tillfalligt
forekommande avrinnande vatten pd markytan eller vagen leds bort pé ett effektivt satt. Vid
Flarken 7 ska tva nya utloppsdiken 6ppnas och anslutas till befintliga 6ppna diken for att
forbattra avledning av vattenflode soderut.

5.3. Bortvalda utformningsalternativ

Tidigt i processen av vagplanens framtagande utreddes flertal forslag for vigens dragning
samt atgirder for plan- och profiljustering. Dessa alternativ valdes bort da de inte ansags
vara kostnadseffektiva 160sningar samt att samtliga alternativ medférde ett orimligt stort
markansprak i forhallande till de effekter som atgiardena medforde.

Alternativ 1 innebar en justering av vigens linjedragning fran Flarken 4 till korsningen mot
vig 383 sa att de befintliga fem kurvorna i plan skulle ersidttas med en enda kurva. Detta
skulle hade forbattrat vagens geometri och siktforhallanden. Alternativet hade inneburit att
mer mark hade behovts ta i ansprak for vagplanen samt att linjedragningen hade inbjudit till
hogre hastigheter. Eftersom projektets mal inte ar att mojliggora for hogre hastigheter langs
vagstrackan, valdes alternativet bort i ett tidigt skede.

Alternativ 2 innebar en ny viagdragning frén km 3/000 till korsningen mot vig 383 for att
underlatta genomforandet av sjdlva dtgarden. Alternativet valdes bort d& betydligt mer mark
skulle behdva tas i ansprak for vigplanen i jamforelse med mindre forbattrningar angéende
projektets mal.
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Alternativ 3 innebar en justering av vigens linjedragning men med storre fokus pé sédra
halvan av delstriackan som beaktas i alternativ 1 och 2. Justeringen innebar att de tre férsta
kurvorna skulle justerades till en enda kurva med en storre radie. Detta hade inneburit att
hojdprofilen péa vagen hade behovts dndras for att sikerstilla infarter till bebyggelse vid km
2/800. Alternativet valdes bort eftersom mer mark behovde tas i ansprék i vigplanen (utan
stora forbattrningar) och att det forelag svarigheter att sikerstilla siktforhallanden for
boende i ndromradet.

Alternativ 4 utreddes for den planerade avsmalningen genom Sodra Flarken och dess
bebyggelse. Som tilldgg till avsmalningen utreddes alternativet att anldgga kantsten och en
trottoar for oskyddade trafikanter. Alternativet valdes bort eftersom mer mark behévde tas i
ansprak i viagplanen och alternativet hade forsvarat vintervaghallningen och underhallet pa
strackan.

5.4. Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

Skyddsatgarder framgér av plankartor dir atgidrderna anges med sérskild Sk-beteckning.
Ski1 omfattar fastighetsnara bullerskyddsétgarder i form av fasadsétgard for fyra fastigheter.
Motiv till skyddsatgiarden framgar av kapitel 6.3.9 Mdnniskors hdlsa.

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

De geotekniska unders6kningarna har inte pévisat sulfidjordar i omradet. Risken kan dock
inte uteslutas helt. Om sulfidjordar patraffas kommer de att hanteras enligt Trafikverkets
rutiner.

Skyddsatgarder kommer att vidtas mot damning genom vattenbegjutning av vig invid
arbetsplatser for att minska de negativa effekterna.

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller frén
byggplatser ska f6ljas i projektet.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter avslutade arbeten aterstéllas till s likt ursprungligt skick
som mojligt.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera utsliapp av
kemiska produkter.

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin (km 1/700—1/720) hanteras enligt
Trafikverkets foreskrifter. De jordmassor som finns dir lupinen vixer ska omhandertas pa
ett sddant satt sa att de inte riskerar att sprida lupinens rétter, fron och andra vaxtdelar till
andra platser. Redskap och maskiner ska rengoras sé att de inte riskerar att sprida frén och
vaxtdelar till andra platser. Jordmassorna gravs ner inom projektet pa en meters djup sa att
fron och andra vixtdelar inte kan gro eller vixa upp till ytan.

Om jordmassor utifran tillfors projektet ska det sdkerstéllas att massorna ar fria fran
vixtdelar, inklusive fron och rotdelar, fran invasiva frimmande arter.

Arbetsmaskiner och redskap som anvinds inom projektet ska vara rengjorda si att de inte
har jordrester kvar som kan innehélla vixtdelar, inklusive frén och rotdelar, fran invasiva
frammande arter.
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De delar av blockstenpartiet mellan km 3/140 och 3/240 som ar innanfér planomréidet bor
tas bort sommartid mellan juli och augusti eftersom det annars kan finnas 6vervintrande
ormar, grodor och 6dlor bland stenarna.

Det Gversta skiktet av avbaningsmassor frin diket pd norra sidan av viagen vid km 2/000—
2/050, dir nattviol véxer, ska laggas i det nya diket ldngs strickan. Avbaningsmassorna ska
laggas tillbaka Gverst i det nya diket.

Om en icke tidigare kiand fornlamning patraffas under griavning eller annat arbete, kommer
arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmaéla forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950,
2 kap. 10 §.

Gillivare sameby och boende langs viag 605 ska informeras om atgirder infor byggskedet.
Avfall och farligt avfall ska omhéndertas vid anldggningar for avfallshantering.

Samtliga fastighetsanslutningar och 6vriga enskilda vigar kommer att hallas 6ppna for
trafik kontinuerligt. Sarskild hansyns kommer att tas under byggnadstiden till oskyddade
trafikanter sé att de kan komma fram langs och tvérs viagen och arbetsomrédet pé ett
trafiksdkert sitt och utan lAnga omvagar.

Vid arbete i ndrheten av vattendraget vid km 2/541 och diket vid km 3/256 ska atgarder
vidtas for att minimera grumling, till exempel genom att ldgga ut siltgardin eller stenar som
stoppar upp flodet och genom att arbetet utfors under perioder med laga vattenfléden.

Den grova tallen vid km 3/394 som pekats ut som sarskilt skyddsvarda trad, och den
intilliggande granen vid km 3/386, ska skyddas med plank runt stammarna och barridrer
som hindrar fordon att kora narmare traden &n 1,2 meter i byggskedet. Detta for att minska
risken for skador pa traden.

5.5.1. Ovriga atgarder och forsiktighetsmaétt som genomfors i projektet

Utformningen av vigen har i den man det varit mojligt anpassats for att undvika eller
minimera negativ paverkan péd naturviardesobjekt och virdeelement i form av trad, 1agor och
blockstenspartier.

Angdende det sarskilt skyddsvarda tradet vid km 3/394 och den grova granen vid km 3/386
har vagen flyttats Osterut for att sakerstélla att traden star utanfor sikerhetszonen (3 meter
fran viagkanten). Vigen ska breddas pd motsatt sida av den befintliga vigen for att undvika
stor paverkan péa det sarskilt skyddsvirda tradet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Vagplanens atgiarder medfor att trafiksdkerhet, framkomlighet och komfort forbattras
markant for fordonstrafik. Saledes bedoms projektet ha positiva konsekvenser for trafik och
anviandargrupper.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Végens forbattrade standard ar positivt for lokalsamhéllet och gynnar den regionala
utvecklingen. Viagplanen bedoms inte heller paverka boendemiljon.

Projektet strider inte mot gillande 6versiktsplan och ligger dven utanfor detaljplanelagt
omréde. Projektet bedoms ha positiva konsekvenser for kommunal fysisk planering da
oversiktsplanen anger att fortsatta infrastruktursatsningar for att na visionen om fler 4n
30 000 invanare ar 2025 ir en viktig utvecklingsfraga for kommunen.

6.3. Milj6 och halsa
6.3.1. Lagskyddade omraden
6.3.1.1. Riksintressen

Trafikverket bedomer att Forsvarsmaktens omraden av riksintresse inte péverkas av
vagplanen.

6.3.2. Landskap

Vig 605 kommer att folja den befintliga vagstrackningen. Endast mindre justeringar av
vigens utformning i hjd- och sidled kommer att goras. Bedomningen ar att
landskapsbilden inte paverkas av vigplanen.

6.3.3. Naturmiljo

6.3.3.1. Vatmark
For effekter och konsekvenser pé vatmark, se bedomning for naturvardesobjekt 2 och 8 i
nésta avsnitt 6.3.3.2.

6.3.3.2. Naturvardesobjekt

Vigbanan kommer att breddas och dikesslinterna att justeras langs vigstrackningen.
Planomradet kommer att utokas si att det 6verlappar delar av ett flertal naturviardesobjekt.
De naturvardesobjekt som kommer att paverkas av vigplanen redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Vagplanens paverkan och konsekvens pa naturvardesobjekt.

Naturvardes-  Naturvardes- Paverkan Konsekvenser
objekt klass
NVO 1 3: Péatagligt Langs en stracka pa En okad avvattning av
naturvarde cirka 20 meter sumpskogen. Forlust av 80
kommer en cirka 4 kvm skiktad blandskog.

meter bred remsa att

PN . Liten till mattlig negativ
inga i planomradet.

paverkan pa ett litet varde.

NVO 2 4: Visst Langs en stracka pa En 6kad avvattning av
naturvarde cirka 80 meter skogen. Forlust av 320 kvm
kommer en cirka 4
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Naturvardes-  Naturvardes- Paverkan Konsekvenser
objekt klass
meter bred remsa att  fuktig till blét skiktad
ingd i planomradet. blandskog.
Liten negativ paverkan pa
ett litet varde.
NVO 4 3: Patagligt Langs en stracka pa Forlust av 20 kvm ung
naturvarde cirka 20 meter tallskog. Liten negativ
kommer en cirka 1 paverkan pa ett obefintligt
meter bred remsa att  varde.
ingd i planomradet.
NVO 5 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 250 kvm ung
naturvarde cirka 50 meter tallskog. Obetydliga
kommer en cirka 5 paverkan pa ett obetydligt
meter bred remsa att  varde.
ingd i planomradet.
NVO 6 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 350 kvm skiktad
naturvarde cirka 70 meter granskog. Liten paverkan pa
kommer en cirka 5 ett obetydligt till litet varde.
meter bred remsa att
ingd i planomradet.
NVO 7 4: Visst Langs en stracka pa Forlust av 520 kvm skiktad
naturvarde cirka 130 meter barrblandskog. Liten

kommer som mest en
cirka 4 meter bred
remsa att inga i
planomradet.

paverkan pa ett obetydligt till
litet varde.

Naturviardesobjekt 8 dr ett vattendrag som leds i trumma under vigen. Trumman kommer
att bytas till en storre trumma. Eventuell paverkan orsakad av trumbytet kommer att tas
upp i en anmalan av vattenverksamhet som kommer att lamnas in till linsstyrelsen.

Trafikverket bedomer att vigplanen medfor smé negativa konsekvenser for

naturvirdesobjekten.

6.3.3.3. Vérdeelement

De viardeelementen lings med viagen som kommer att paverkas av viagplanen redovisas i
Tabell 6.

Tabell 6. Vagplanens paverkan pa vardeelement.

Objekt- km-tal  Varde- Beskrivning Paverkan Konsekvenser

ID element

1 0/160 Grovttrad  Grov bjork Aterfanns inte

vid inmatningen.

4 0/395 Torraka Grov torraka Tradet stdr inom  Antalet lampliga
(stdende  av asp sakerhetszonen  botrad for faglar
dott trad) och behdvertas  minskar. Liten

ner. paverkan pa ett
litet vérde.

6 0/309 Grovttrad Grov asp Tradet star inom  Antalet lampliga

sakerhetszonen

botrad for faglar
minskar. Liten
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Objekt- km-tal  Varde- Beskrivning Paverkan Konsekvenser

ID element
och behovertas  paverkan pa ett
ner. litet varde.

8 1/495 Grovttrad Grov bjork Tradet star inom  Antalet lampliga
sakerhetszonen  botrad for faglar
och behdver tas  minskar. Liten
ner. paverkan pa ett

litet varde.

9 1/735 Grovttrad En av tva Tradet star inom  Antalet lampliga
grova bjorkar den nya botrad for faglar

vagslanten och minskar. Liten
behover tas ner.  paverkan pa ett
litet varde.

10 1/929 Grovttrad Grov och hég Tradet star inom  Antalet lampliga
tall med sakerhetszonen  botrad for faglar
pansarbark och behdvertas  minskar. Liten

ner. paverkan pa ett
litet varde.

15 2/580 Grovt trad Tva grova Traden star Antalet lampliga
bjorkar inom botrad for faglar

sékerhetszonen  minskar. Liten
och behtvertas  paverkan pa ett
ner. litet varde.

17,19  3/140- Annat Blockstensparti Den delen av Viss paverkan pa

3/240 blockstenspartiet ett visst varde.
som &r inom
planomradet,
cirka 5x80

meter, tas bort.

Eftersom ingen fordjupad inventering har gjorts av blockstenspartiet sd kan man forutsitta
att det 6vervintrar groddjur och kraldjur dar, vilket innebér en viss paverkan pé ett visst

varde.

Trafikverket bedomer att det medfor sméa negativa konsekvenser for naturmiljon att ta bort
trad och blockstensparti inom planomrédet.

6.3.3.4.

Sarskilt skyddsvarda trad
Vid det sarskilt skyddsvarda tradet, som utgors av en tall, kommer vigbanan att g minst tre

meter frin tradet, se Figur 9 i avsnitt 4.6.1.4 och Figur 17 i detta avsnitt. Vigomradet gar
precis utanfor tradets stam. Tradets rotter har inte gjort nadgon synlig paverkan pé vigen.
Det antyder att det inte finns nigra storre tradrétter under vigen. Generellt sa soker sig

tradens rotter i de riktningar dar det finns storre tillgang till vatten och niring. Det ar troligt
att tradet har en stérre andel av sina rotter utanfor vagen och en mindre andel under vigen.
Trafikverket bedomer att viagplanen innebar en liten negativ padverkan pa tallen.
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Figur 17. Den sarskilt skyddsvarda tallen néra korsningen med vag 383.

6.3.3.5. Naturvardsarter
Revlummer har observerats i norra delen av planomradet och kommer troligen att paverkas
negativt av vagplanen.

Revlummer bedoms ha gynnsam bevarandestatus pa lokal nivd. Gynnsam bevarandestatus
for revlummer bedoms inte paverkas negativt av viagplanen. Nigon dispens fran
artskyddsbestimmelserna fordras darfor inte.

Spillkréka (NT) och talltita (NT) observerades langs vagstrackningen. Bada arterna ar
beroende av grova trad. Fyra grova trad och en torraka kommer att tas ner nar viagplanen tar
form. Bada fagelarterna bedoms preliminért ha en dalig bevarandestatus pa lokal niva.
Kontinuerlig ekologisk funktion (KEF) for bada arterna bedoms kunna uppréatthéallas da
enbart cirka 3,25 hektar skog tas i ansprak av vigplanen. KEF i omradet bedoms framst vara
beroende av omgivande skogsbruk. Spillkrdkan har stora revir (400-1000 ha). Vigplanen
beddms inte paverka ndgot spillkrakerevir sa att det slicks ut. Arternas bevarandestatus
bedoms inte paverkas negativt av viagplanen. Som skyddséatgard kommer avverkning av skog
inte att utféras mellan den 1 april och 30 juni.

Svartvit taggsvamp (NT) har observerats inom naturvirdesobjekt 4 och pa en punkt i norra
delen av utredningsomradet. Artens bevarandestatus bedoms inte paverkas negativt av
vagplanen eftersom endast en mindre yta tas i ansprak och eftersom det finns lampliga
véxtlokaler i naromradet.

6.3.3.6. Invasiva frammande arter

Den invasiva frimmande arten blomsterlupin kommer att hanteras enligt Trafikverkets
riktlinjer. Syftet med hanteringen ar bade att utrota blomsterlupin fran véxtplatsen och att
hindra att den sprids till andra platser via masshanteringen i projektet. Trafikverket
bedomer att vigplanen kommer innebira positiva konsekvenser med avseende pa invasiva
fraimmande arter.
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6.3.3.7. Nattviol

Viagen kommer att breddas pa ett sidant sitt att det dike dir nattviol vixer kommer att tas i
ansprak av vigplanen. Det innebér att habitatet for nattviol forsvinner och att de plantor
som finns pa platsen flyttas med avbaningsmassorna. Nattviol kan vixa bade i 6ppen mark,
som ett dike, och inne i skog. Det kan tdnkas att det finns nattviol dven en bit in i skogen
eller i omgivande mark som inte kommer att paverkas av viagplanen. Forutsatt att det gor
det s& kan nattviol komma att dterkolonisera det nya diket. Avbaningsmassorna fran det
befintliga diket ska &terforas till det nya diket. Det 6kar mdjligheterna till en ateretablering
av nattviol genom att det kan finnas kvar fron och plantor i avhaningsmassorna och genom
att substratet i avbaningsmassorna dr lampligt for nattviol.

Eftersom det finns ett flertal observationer av nattviol bAde inom Bodens kommun och inom
nagra kilometer fran Flarken gor Trafikverket bedomningen att artens bevarandestatus inte
aventyras, varken pa lokal, regional eller nationell niva.

Den sammantagna bedomningen ir att artens bevarandestatus inte dventyras pa niagon niva
och att forbudet i artskyddsférordningen inte 16ses ut.

6.3.3.8. Skogsmark pa fastighet Boden 1:50 nara gransen till fastighet Svartbyn 7:44
P4 fastigheten Boden 1:50 kommer ett nytt avvattningsdike att utformas, se Figur 18.
Eftersom omradet inte bedoms hysa nagra hogre naturvarden ar Trafikverkets bedomning
att det nya diket kommer medféra smé negativa konsekvenser for skogsmarken.

. s i ~~/j- N
Figur 18. Utformningen av det nya avvattningsdiket pa fastighet Boden 1:50. De ljusgrona linjerna till
vanster i bild markerar det nya diket.
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6.3.4. Rennaring

Eftersom vigplanen omfattar en befintlig allmin vig bedomer Trafikverket att rennéringen
inte kommer att paverkas negativt av sjilva viagen. I och med att trafiken forvintas 6ka pé
strackan okar risken for renpakorningar. Trafikverket har utformat vigen utifran skyltad
hastighet och gor den bedomningen att risken for renpakorningar inte kommer att 6ka i en
sddan utstrackning att sirskilda atgiarder utover de som redan har arbetats in i vigplanen
kravs. Omrédet far endast nyttjas for renskotsel under vinterhalvaret. Byggskedet forlaggs
framst till sommarhalvéret. Trafikverket gor bedomningen att vagplanen medfor sma
negativa konsekvenserna for rennaringen.

6.3.5. Kulturmiljé

En breddning av vdgen innebar bland annat att man tar bort den ursprungliga vagrenen och
skapar en ny. Det betyder att den idldre kopplingen mellan vig och omgivande landskap kan
gé forlorad. Siktlinjerna ar fortfarande samma som under dldre historisk tid. En
viagbreddning innebir dven ett ingrepp i vigens skala. En gammal vig ar smal och
breddning skadar viagens dlderdomliga karaktar och effekten blir att vagens kulturhistoriska
varde minskar. Samtidigt 4r bebyggelsen i Flarken idag mestadels modern, vigen &r
asfalterad och en hogspanningsledning skir tvars 6ver den storsta 6ppna dkerytan. Detta
innebir att det inte finns nagra helt orérda landskapsavsnitt att virna har.

Hansyn tas vid fastigheten Boden Vibbyn 2:33 i omradets nordostra del, se Figur 13 i avsnitt
4.6.3. Kulturmiljo. Vagbanken kommer att sdnkas till ett dike vid fastigheten for att undvika
negativ paverkan av gardsbilden.

Den 6vriga kulturhistoriska lamningen (L1993:8036) ar beldgen cirka 50 meter fran
planomradet och kommer inte att paverkas av vagplanen.

Végplanen for viag 605 striacker sig cirka 20 meter in pa de tidigare nimnda enskilda vigen
(km 2/770 hoger sida). Trafikverket bedomer att paverkan pa den enskilda végen ar
obetydlig.

Trafikverket bedomer kunskapsvirdet av den kulturhistoriska miljon langs vagen som 1agt
och att projektets negativa konsekvenser for de kulturhistoriska virdena ar sma.

6.3.6. Vattenmiljo

Det vattendrag som vag 605 Korsar ar sé pass litet att det inte har négra faststéllda
miljokvalitetsnormer. Det leder dock vidare till vattendrag med faststillda normer, se
avsnitt 4.6.4 Vattenmiljo. Den kvalitetsfaktor som frimst paverkar nuvarande
miljokvalitetsnorms ekologiska statusklassning for Flarkan ar forsurning. Eftersom
vagplanen ror en befintlig vig kommer de forhallanden som kan paverka vattenmiljon att
endast dndras i mindre utstrackning. Eventuell paverkan pa vattendrag inom
influensomradet bedoms som liten. Vagplanen bedoms inte ha ndgon péverkan pa den
ekologiska eller kemiska statusen, eller forsvara mojligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer for de vattenforekomster som finns inom influensomradet.

I projektet kommer 9 vigtrummor att bytas ut, en vigtrumma att rivas och erséttas med en
ny trumma under viag 607 samt en ny trumma anliggas under anslutningen till en befintlig
enskild viig. Av dessa trumbyte 4r det en trumma som leder vatten fran vattendrag. Ovriga
trummor leder vatten fran vagdiken och ett 6vrigt dike. Eventuell paverkan och
konsekvenser av trumbytet i vattendraget kommer att tas upp i den anmélan for
vattenverksamhet som kommer att tas fram.
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Det kommer inte att bli aktuellt att anldgga tillfallig omledningsvag over vattendrag i
samband med trumbytena.

Den sammantagna bedomningen ar att vigplanens paverkan pa vattenmiljoer ar liten
negativ-obetydlig.

6.3.7. Naturresurser

Endast sma omraden med jord- och skogsbruksmark i vigens direkta narhet kommer att tas
i ansprak av vigplanen. I och med att det ar relativt smé& ansprak bedomer Trafikverket de
negativa konsekvenserna som sma.

De fem dricksvattenbrunnar som har identifierats inom influensomradet pa 70 meter fran
vig 605 bedoms inte paverkas av vigplanen.

6.3.8. Rekreation och friluftsliv

Om byggskedet ssammanfaller med perioden for dlgjakten sd kan jakten paverkas negativt av
buller och andra storningar.

Trafikverket bedomer att vigplanen innebir smé negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

6.3.9. Manniskors hélsa

Till f6ljd av den prognostiserade trafikokningen pa viag 605 kommer trafikbullernivierna vid
bostader utmed vigen 6ka med cirka 3 dBA ekvivalent ljudniva. Berdknade maximala
ljudnivaer fran tunga passager okar inte jamfort med nuldget men antalet passager kommer
mer dn férdubblas.

Resultatet fran bullerutredningen visar att av totalt sex bullerberérda bostader klaras
riktvirden inomhus i tva bostdder. Samtliga fastigheter har tillgéng till uteplatsvistelse som
Klarar riktvarden. For fyra bostadshus bedoms det finnas behov av fasadatgérder.

I Tabell 7 nedan redovisas bullerberorda fastigheter inklusive bostader aktuella for
fasadétgirder. Efter de foreslagna bullerskyddsatgarderna klaras riktvarden inomhus for de
bullerberérda fastigheterna.

Bullerskyddsskdrmar utmed vigen bedoms inte som tekniskt genomforbart eller
ekonomiskt rimligt. Bebyggelsen &r gles, och endast ett fital av bostdderna langs vigen ar
bullerberérda. De bullerberérda fastigheterna har infart frén viag 605 vilket innebir att en
effektiv viagnara bullerskyddsskiarm inte ar teknisk majlig. I stillet for vagnira atgirder har
fastighetsnira dtgirder utretts och kommer att erbjudas berérda fastigheter.

Tabell 7. Bullerberorda fastigheter och bostader aktuella for fasadatgarder. De varden som éverskrider
riktvardena for buller markeras med fet stil.

Fastighet Ekvivalent och maximal ljudniva Foreslagen
Leq2an/LEmax (dBA) bullerskyddsatgard
Utomhus Inomhus
Vibbyn 2:33 58/81 32/55 Fasadatgarder
Vibbyn 3:32 55/75 29/49 Fasadatgarder
Vibbyn 9:2 55/75 (71)* 27/43 Riktvarden klaras
Svartbyn 7:42 52/71 25/44 Riktvarden klaras?
Svartbyn 7:41 58/79 28/49 Fasadatgarder
Svartbyn 7:44 58/80 32/54 Fasadatgarder
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1 Maximal ljudniva vid fasad med fonster (dimensionerade foér berékning av ljudnivaer
inomhus).
2 Utifran faltinventeringen bedoms riktvarden klaras inomhus, se trafikbullerutredningen.

Till f6ljd av den prognostiserade trafikokningen pa viag 605 kommer trafikbullernivierna vid
bostader utmed vigen 6ka med cirka 3 dBA ekvivalent ljudniva. Berdknade maximala
ljudnivaer fran tunga passager 6kar inte jamfort med nuldget men antalet passager kommer
mer dn fordubblas.

6.3.10. Fororenad mark

Sannolikheten att patraffa fororeningar i planomradet bedoms som liten. En plan hantering
av de massor som kommer att griavas upp kommer att tas fram i byggskedet.

6.3.11. Klimatanpasshing

Generellt ar framstillningen av asfalt tillsammans med transporterna under byggtiden de
enskilda faktorer som har storst klimatpaverkan. Eftersom det ar en befintlig vag som ska
forbattras kravs en mindre mangd material dn for en helt ny vag. Utsldppen av viaxthusgaser
gors under en begriansad tidsperiod.

Vigens avvattningssystem dimensioneras efter de klimatférandringar som ar sannolika
under vigens tekniska livslangd. Klimatforandringen beaktas vid berdkningen av
dimensionerande flode enligt TRVINFRA-00231, dir regnintensitet multipliceras med
klimatfaktor 1,3. Detta innebir att vadgtrummorna dimensioneras for ett flode som ar storre
an vad som beh6vs i nuliget.

Utformningen av vigens avvattningssystem kommer att forbattras sa att dikenas sektion,
lutning och anslutning till trummorna leder till en effektivare bortledning av dagvatten.
Detta skapar ett system som ska klara de dimensionerande flodena med hansyn till
klimatforandringar &ven med de befintliga trumdiametrarna. Dar trummor byts ut kommer
i de flesta fall darfor en storre diameter anvindas. Anledning ar att det enligt TRVINFRA-
00231 finns krav f6r minst 800 mm diameter f6r vigtrummorna langs viag 605.

Vattendraget V2/541 ar del av ett storre avrinningsomrade och ligger vid vagplanens lagsta
punkt. Det finns ddrmed hogre sannolikhet f6r 6versvamningar vid trumman som gér under
vagen dar. Trumman som finns i nuldget, med en diameter pa 1 000 mm, antas vara
tillracklig. Detta &ven om klimatfaktorn tillimpas direkt for vattenflode i stallet for
regnintensitet, som ar pd den siakra sidan. Trumman behéver daremot bytas ut i samband
med vigens upprustning och att byta till en trumma med en diameter pa 1 200 mm
resulterar i en kapacitetsokning pd minst 60%.

For att minska risken for erosion kan trumogon forses med erosionsskydd och in- och
utloppsdiken rensas vid behov.

En massbalans som huvudsakligen anviander massor inom projektet ar att efterstrava, bade
vad giller projektekonomi och klimatpaverkan. Mgjligheterna att ateranvianda schaktmassor
till anlaggningsandaméal kommer att utredas vidare. En viktig faktor ar att kunna hantera
upplag for massor under byggtiden. Tillfalliga ytor for hantering av massor ingar i
vagplanen.

Malsittningen ar att projektets energianviandning och utslapp av viaxthusgaser ska minska i
ett livscykelperspektiv. Minskad klimatp&verkan kommer att ingd som en aspekt vid val av
atgirder, standard och utformning samt vid avvigning mellan intressen, dér sa ar relevant.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedémning har utférts inom ramen for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av industriomradet Boden Industrial Park, som ligger vister om planomradet,
ari full gang. Den viag som leder till verksamhetsomradet, som vig 605 ansluter till i vister,
ska byggas om. Det finns dven planer for byggnation av jarnvagsspar till verksamhetsomradet
och pé att uppfora nya stillverk och kraftledningar. Det forbereds dven for en taktverksamhet
vid Torrkolen. Alla de hir planerna kommer att ge upphov till 6kade trafikfloden av byggtrafik
och arbetspendling langs vdg 605. Det kan adven tillkomma byggbuller och andra stérningar
béde under byggtiden och driftskedet. Sammantaget kan de 6kade trafikflodena, byggbuller
och andra storningar komma att innebira negativa effekter for de boende lings vig 605.

6.6. Paverkan under byggtid

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebdra nigra betydande miljoeffekter, forutsatt att
lampliga hansyns- och forsiktighetsatgarder vidtas. For att sdkerstélla att byggnationen
genomfors pa ett miljdanpassat satt kommer krav att stillas pa utforandet i enlighet med
tillampliga delar i Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden. Dessa
omfattar exempelvis arbetstider, skydd av egendom, hantering av drivmedel och andra
kemiska produkter, krav p& arbetsmaskiner och fordon med mera. I forsta hand ska
miljovinliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God masshantering efterstravas.

Arbeten under byggtiden kan medfora storningar och miljopaverkan sa som 6kat buller,
vibrationer och damning. Oldgenheterna kan minimeras genom olika atgérder, bland annat
genom att g ut med information och god planering av byggtiden.

Byggbuller och utslapp till luft frin arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa
faser av anlaggningsarbetena. Ambitionen ar att Naturvardsverkets allménna rdd om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) ska foljas. Bedomningen ar att vigplanen inte medfor nagra
betydande oldgenheter till f61jd av byggbuller. Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas s
att minsta mojliga bullerstérning uppstér for de boende under byggtiden. Trafikverket gor
ocksad bedomningen att det inte finns nagon risk att luftféroreningar fran byggplatsen kan
leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Trafikverket kommer att undvika att damma och smutsa ned i samband med transporter
under byggtiden si langt det dr mojligt. Skyddséatgiarder kommer att vidtas mot damning
invid arbetsplatser for att minska risken for storningar i kinsliga 1agen. Exempel pa
skyddsatgarder kan vara vattenbegjutning eller textilskydd.

Delstrickor av viag 605 kommer att stingas av helt eller delvis vissa perioder under
byggtiden. Vid vissa arbeten, till exempel de vigtekniska atgiarderna, kan ett korfalt komma
att stingas av for trafik. Detta innebar en negativ paverkan for de som anvéander vagen.
Paverkan kan mildras genom informationsinsatser och vilplanerade atgiarder. Vigen har
delats upp i sex delstrackor angdende trafik under byggtid (se Figur 19).
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Figur 19. Stréickor med olika férutsdttningar géllande trafik under byggtiden. Stréickor 4 och 5 har indelats i flera

delstréickor eftersom de innefattar flera infartsvdgar.

Vig 383 och vig 607 kan anviandas som omledningsvigar, darfor kommer tillganglighet att
sdkerstillas under hela byggtiden. Forutsittningarna for varje stracka och delstracka

sammanfattas i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanfattning av trafik under byggtiden for olika strackor och delstrackor

Stracka/ km Paverkan Ytterligare information
Delstracka
Stracka 1 0/104-1/660 Véagen stangs Trafiken till Stegra och stallverket

leds om via vag 383 genom
centrala Boden.

Stracka 2 1/660-1/730 Vagen stéangs under Lokaltrafik och atkomst for
kort tid (1-2 helger) raddningsinsatser ska garanteras.
Trafiken till Stegra och stallverket
leds om via vag 383 genom
centrala Boden.
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Stracka/ km Paverkan Ytterligare information
Delstracka
Stracka 3 1/730-2/000 Vagen 605 stangs for Forbigdende trafik leds om via vag
(korsning vag véasterut forbigaende 383. Trafiken till Stegra och
607) trafik. stallverket leds om via véag 383
Ett korfalt halls gppet ~ 9enom centrala Boden.
for lokaltrafik.
Stracka 4 2/020 (vdg  Vagen stangs Lokal trafik mot Flarken sddra leds
607) — 2/690 om via vag 607.
Delstrackor 4.1 (till km 2/360) och
4.2 (frAn km 2/360) ska inte
stdngas samtidigt for att sdkerstalla
tillgang till en akermark.
Delstrackorna ska inte heller
stdngas samtidigt som strackor 5
och 6.
Delstracka 2/690-2/845 Vagen 605 stangs for Lokal trafik mot Flarken Sédra leds
5.3 vasterut forbigadende om via vag 607.

Delstrackor
5.2och5.1

Stracka 6

trafik.

Ett korfalt halls oppet
for lokaltrafik.

2/845-3/140 VAagen stangs

3/140-3460
(vag 383)

Vagen stangs

Ett korfalt halls oppet for att
sakerstalla tillgang till fastigheter i
Flarken Norra.

Lokal trafik mot Flarken Soédra leds
om via vag 607.

Delstrackor 5.2 (till km 3/020) och
5.1 (fran km 3/020) ska inte
stdngas samtidigt for att sdkerstalla
tillgang till fastigheterna. De ska
inte heller stangas samtidigt som
strackor 4 och 6.

Delstrackor 5 utférs under
sommarlovet for att inte paverka
skolbussen.

Lokal trafik mot Flarken Soédra leds
om via vag 607.

Strécka 6 ska inte sténgas
samtidigt som stréckor 4 och 5.

Stracka 6 utférs under sommarlovet
for att inte paverka skolbussen.

Figur 20 redovisar principen om hur omledningsviagar anviands nar viagen stangs i
delstrackor mellan viag 607 och vig 383 genom ett exempel.
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Figur 20. Exempel pd hur omledningsvdgar kan anvindas ndr vég 605 sténgs mellan vég 607 och vig 383.

Delstricka 4.2 stdngs i exemplet.
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7. Samlad beddmning

7.1. Samlad beddmning av effekter och konsekvenser

Trafikverket och lansstyrelsen har bedémt att projektet inte kommer att medféra en
betydande miljopaverkan. Denna bedomning kvarstér och baseras pé viagplanens
lokalisering och egenskaper. Atgirderna inom viigplanen genomfors lings befintlig
vagstrackning.

Ett antal naturviardesobjekt och -element med litet viarde péverkas negativt i liten
omfattning. Skyddsatgarder och anpassningar har gjorts for en sarskilt skyddsvird tall. For
orkidén nattviol som bade ar klassad som naturvardsart och fridlyst har skyddsétgarder
tagits fram. Trafikverket bedomer att gynnsam bevarandestatus inte paverkas negativt for
nigon av de naturvirdsarter som har observerats inom véigplanen.

I och med att vigen breddas kommer natur att tas i ansprak for vagplanen. Eftersom det
gors i mindre omfattning bedomer Trafikverket att vigplanen inte medfor en vasentlig
paverkan av naturmiljon.

Omradet omkring viagplanen far nyttjas for renskotsel endast under vinterhalvéret.
Byggskedet forlaggs framst till sommarhalvaret. Eftersom vigplanen f6ljer befintlig
vagstrackningen bor vigplanen inte medfora ndgra 6kade barriareffekter for rennéaringen.

Det finns inga kdnda forn- eller kulturlamningar eller utpekade kulturmiljoer inom
vigplanen. Det finns ett kulturhistoriskt vardefullt vigavsnitt i anslutning till den berérda
vagen och vissa kulturhistoriska viarden i landskapet. Den breddning och hojning som gors
av viagen medfor inte nagon betydande negativ paverkan pa de kulturhistoriska viardena.

Det finns inga vattenskyddsomraden eller grundvattenférekomster inom vagplanen. Det
finns inte heller nigra potentiella féroreningar dokumenterade. Provtagningen av asfalt har
gjorts och ingen PAH-haltig asfalt har patraffats. Vagen korsar ett mindre vattendrag utan
faststallda miljokvalitetsnormer. Vattendraget leder dock vidare till ett vattendrag med
faststillda normer. Vigplanen bedoms inte ha ndgon péaverkan pa den ekologiska eller
kemiska statusen, eller forsvara majligheten att uppna faststéllda miljokvalitetsnormer for
de vattenforekomster som finns inom influensomrédet. Dar vagen korsar det mindre
vattendraget kommer vagtrumman att bytas ut. Trafikverket kommer ta fram en anmilan
om vattenverksamhet som ska lamnas in till lansstyrelsen.

Sex fastigheter har identifierats som bullerberérda. For fyra bostadshus finns det behov av
fasadatgirder och erbjuds fastighetsnira bullerskyddsétgarder.

Krav kommer att stillas pa att erforderliga tillstdndsansokningar, anmélningar och
dispensansokningar gors och att arbetena utfors i enlighet med erhéllna myndighetsbeslut.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen att projektets miljopaverkan under
byggtiden minimeras och att vigplanen inte medfor nagra betydande miljokonsekvenser.

7.2. Maluppfyllelse

7.2.1. Andamal

Vagplanen bedoms uppfylla projektets indamaél enligt kapitel 2.6. Genom att forbattra
vagens barighet sikerstills vagens funktion.
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7.2.2. Projektmal

Vigstrdckan ska efter utforda atgdrder ha bérighetsklass 4.

De atgirder som foreslds inom ramen for viagplanen syftar till att forstarka vigens
konstruktion, inklusive forbattring av 6verbyggnad och avvattningssystem, for att uppfylla
kraven enligt barighetsklass 4. Darmed bedoms ovan stillt projektmélet uppnais.

Vigstrdckan ska ha en dimensionerad livslingd pa 20 ar.
Genom de specifika atgirder som ingér inom ramen for vigplanen bedéms vagstrackan i och
med det ges en dimensionerad livslingd pé 20 ar. Malet anses darfor uppnaés.

Konkreta atgdrder for okad trafiksdkerhet ska foreslas pa strédackor med narliggande
bebyggelse om behov bedoms finnas.

I viagplanen har flera konkreta atgarder foreslagits for 6kad trafiksakerhet pé strackor med
narliggande bebyggelse diar behov har identifierats.

En hastighetssdnkande atgérd i form av en avsmalning utfors vid km 1/653 och 1/707
inklusive 6vergingar. Avsmalningen har projekterats for att forbattra trafiksdkerheten for
séaval trafikanter som boende och kan bidra till 6kad hastighetsefterlevnad langs
bebyggelsen.

I omrédet Norra Flarken (mellan km 2/660 och km 2/840) dar bebyggelsen &r tatare, utfors
viagmarkering med korbanebredd 5 meter utan mittlinje och 0,75 meter viagren pa vardera
sida for att ge oskyddade trafikanter ett utrymme vid sidan av korbanan att firdas pa. De
bredare viagrenarna gor det majligt for oskyddade trafikanter att sdkrare nyttja vigen till och
fran busshallplatsen. Detta i kombination med lokala breddningar pa var sida om vagen vid
korsning km 2/770, pa vanster sida for busshallplatsen och pa hoger sida posthamtning,
medfor att bussarna inte behéver stanna pa vigen samt far utrymme for att vinda om sa
kravs. Hastighetssdkrande atgéard i form av platdgupp anldggs for att sdkra
hastighetsefterlevnaden.

For att hoja trafiksdkerheten vid posthamtning har aven fyra fickor projekterats vid km
1/735 (vid Flarken 7), 1/830 (vid Flarken 5), 2/785 (vid korsning med lokal vdg) och 3/415
(framfor Flarken 2).

Med hinsyn till ovanstaende, anses darfor projektmalet uppnaés.

Belagd bredd ska vara 6,5 meter med undantag pa strdckor vid bebyggelse i sodra
Flarken.

Projektmalet uppnas da vagen har projekterats for en belagd bredd pa 6,5 meter forutom vid
angiven avsmalning mellan km 1/653 till 1/707.

7.2.3. Beddmning av dverensstammelse och bidrag till de transportpolitiska
malen

Vigplanen bedoms medverka till att de transportpolitiska mélen uppfylls. Vagplanen stoder
funktionsmalet d& transportsystemets kvalitet och anvandbarhet 6kar. Hansynsmaélet
uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs dar avvagningar avseende
trafiksdkerhet, milj6 och hilsa har gjorts.
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7.2.4. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och ett
antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala
mal.

De miljomal som i férsta hand berors av vigplanen ar: Begransad klimatpaverkan, Frisk
luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, God
bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Malen for Begrdnsad klimatpdverkan och Frisk luft syftar till att minska luftféroreningar,
framst fran biltrafik. Trots 6kad trafikmingd pa grund av utbyggnaden vid Boden Industrial
Park, kommer viagplanen ha en liten negativ paverkan pa méluppfyllelsen. Trafikverket
kommer stilla utslappskrav for att minska utslapp under byggtiden. Eftersom det handlar
om en forbattring av en befintlig vig, kravs mindre material, vilket begransar
klimatpaverkan. Vagplanen har en liten negativ padverkan pa méaluppfyllelsen.

Malen for Giftfri miljé samt Levande sjoar och vattendrag fokuserar pé att skydda sjoar och
vattendrag. Skyddsétgarder planeras for att minimera paverkan pa vattendrag och férhindra
skadliga utslapp, sarskilt vid olyckor. Om sulfidjord skulle forekomma under
schaktningsarbetet, hanteras detta enligt Trafikverkets rutiner. Vagplanen bedoms inte
paverka méluppfyllelsen.

Malen for Myllrande vatmarker, Levande skogar samt Ett rikt véxt- och djurliv handlar
om att bevara biologisk méngfald samt skogs- och jordbruksmarkens véarde. Vagplanen
innebdr ett litet intrdng pa skogs- och jordbruksmark eftersom den befintliga vigen
forbattras istillet for att en ny vag byggs. Varden som inte paverkas permanent kommer att
skyddas under byggtiden. Vagplanen bedoms inte paverka méaluppfyllelsen.

Malen for God bebyggd miljo syftar till att skapa en héllbar och hélsosam livsmiljo.
Byggtiden kan medf6ra buller, vibrationer och damning, men oldgenheterna kan minimeras
genom god planering. Forbattring av den befintliga vigen frimjar en hallbar anviandning av
mark och resurser vilket paverkar maluppfyllelsen positivt.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en hilsosam och god milj6. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvirde och att manniskans ritt att
forandra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmidnna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Projektet kommer att
bedrivas s att miljobalkens allménna hinsynsregler uppfylls.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts. Hansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en vigplan inklusive miljobeskrivning
upprattats. Projekteringen och miljéarbetet har gjorts av erfarna projektorer och
handlédggare och foljer géllande normer och krav. Viagplanen overensstimmer med
miljobalkens allménna hansynsregler.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller
miljon eller for att avhjdlpa skador pa eller olagenheter fo6r manniskors hélsa eller miljon. En
miljokvalitetsnorm faststills utifrdn vad mianniskan kan utsittas for utan fara for
oldagenheter av betydelse eller vad miljon kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta tilldtna halt av ett visst dmne i
luft, vatten och mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

8.2.1. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status som vattnet
ska uppné och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillditas om den
nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att f6rsamras och om uppfyllandet
av miljokvalitetsnormen inte dventyras. Inom planomradet finns inga ytvattenférekomster
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Daremot leder det mindre vattendraget och ett dike
vidare till vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer. Vagplanen bedoms inte
paverka miljokvalitetsnormerna for forekommande vattenforekomster, se avsnitt 6.3.6
Vattenmiljo.
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8.2.2. Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormer f6r grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status ett
vatten ska uppna. Inom planomrédet finns inga grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

8.2.3. Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller dr en malsattningsnorm som innebar att
Trafikverket har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor
skadliga effekter pa manniskors hilsa. En bullerutredning har utforts och skyddsatgirder
arbetats in i vagplanen, se avsnitt 4.6.7.1 Buller och 6.3.9 Manniskors hilsa. I och med
inarbetade skyddsatgiarder bedoms vigplanen inte medfora skadliga effekter pa manniskors
hélsa.

8.2.4. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Omréaden dar
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hogtrafikerade vagar i
storre tatorter med slutna gaturum och begriansad luftomsattning. Aktuell stracka av vig
605 loper genom landsbygd dar luftomsittningen ar god. Baserat pa detta bedoms det inte
finnas risk for att gillande miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f61jd av

projektet.
8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark-
och vattenomraden. Dessa ska anvindas for de andamaél de dr mest lampade med hinsyn av
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning som medf6r en god hushéallning
ska ges foretriade.

Végplaneomradet ar sedan tidigare exploaterat och inga naturvarden, kulturvarden eller
hogre viarden for rennéringen har identifierats.

Den jordbruksmark som tas i ansprak for vagplanen ar forsumbar.

De berorda riksintressen som finns i planomradet paverkas inte negativt av vigplanen.
Vagplanen ligger heller inte i konflikt med nagra narliggande riksintressen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och utformning av
vaganldggningen har utgdngspunkten varit att markanspréken ska bli s sméa som mgjligt
utan att paverka viagens funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka
oskéliga kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Vigens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna som tillhor vigplanen fungerar som
ett komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt sidtt vad som ingar i planen
och vilka atgarder som planeras.

Den mark som tas i ansprak ska anvandas permanent for vigomrade for allmén vag eller
tillfalligt under byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

e Viagomrade med vagratt
e Viagomrade med inskrankt vagratt
e Tillfallig nyttjanderatt

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allmén viag tas i ansprak med vagratt.
Vagritten uppkommer nar viaghéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak med stod av
en faststilld vigplan och ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsagarens stélle bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Totalt ianspréktas cirka 1,54 ha med vagritt och redovisas med "V” pa plankartan.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Mark tas i ansprak med inskrankt végratt. Inskrankningen innebér att viaghéllaren inte far:

1. Bestimma 6ver markens anvindning for annat &ndamal dn det som anges pa plankartor
och

2.Tillgodogoras sig tillgdngar som kan utvinnas ur marken utéver nédvandig schaktniva for
viaganordningen

Végplanen omfattar 0,20 hektar (ha) inskrankt vagratt och redovisas med “Vi1” pa
plankartan.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderéatt (T)

En vigplan som fatt laga kraft ger vighallaren ratt att ta mark i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Behov av tillféllig nyttjanderatt har redovisats i vagplanen och ar till exempel
uppstillnings- och etableringsytor, transportviagar och omraden for hantering av massor.
Den tillfalliga nyttjanderétten giller under hela byggtiden, fran byggstart till tvA ménader
efter godkand slutbesiktning.
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Totalt kommer cirka 2,0 ha att tas i ansprik med tillfallig nyttjanderitt och redovisas med
”T” pa plankartan.

9.4. Pagaende markanvandning

En summering av markanvindningen for den mark som tas i ansprak i vigplanen redovisas
i Tabell 8.

Tabell 9. Markanvandning fér den mark som tas i ansprak av planforslaget.

Typ av mark Permanent Inskrankt Tillfalligt

markansprak vagratt nyttjanderatt

(ha) (ha) (ha)

Skog 1,39 0,12 1,56

Akerbruksmark 0,05 - 0,29

Annan 6ppen 0,10 0,08 0,15
mark

9.5. Expropriationsersattning

Exproprieras en del av en fastighet, ska intrangsersittning betalas med ett belopp som
motsvarar den minskning av fastighetens marknadsvarde, som uppkommer genom
expropriationen. Uppkommer i 6vrigt skada for dgaren genom expropriationen, ska dven
sddan skada ersittas.

Darutover ska ytterligare intrangsersittning betalas med 25 procent av
marknadsvirdeminskningen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

I arbetet med végplanen har behov av anmilningar, dispenser och tillstdnd utretts. I senare
skeden kan andra behov komma att identifieras, varfor nedanstdende kan komma att
andras. I nuléget finns ett identifierat behov av anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken for trumbyte vid ett mindre vattendrag (i detta dokument kallat f6r V 2/541).

Péatraffas okidnd fornlamning eller kulturhistorisk lamning ska arbetet stoppas och
lansstyrelsen kontaktas for beslut om vidare atgard. Samrad ska héallas med lansstyrelsen for
eventuell paverkan pa kulturmiljoer for bedomning om de ska klassas som fornlamning,.
Eventuell padverkan pé en fornlamning kraver tillstdnd enligt 12 § kulturmilj6lagen.

10.2. Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosidkring
i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosidkring plan och bygg” for att systematisera
alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel {or att
kvalitetssdkra att miljokrav, som till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmétt, utreds
mer i detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att kvalitetssikra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprendren ska uppritta
en miljéplan for arbetets genomférande innan arbetena péborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsatgirder och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer dven att behévas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov av
riskreducerande atgirder.

Faststillda skyddsatgarder och beslutade miljokrav kommer att inarbetas i bygghandlingar.
Aven restriktioner med avseende pa miljo inarbetas i forfrigningsunderlaget.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i

17-18 §§ viglagen (1971:948).

Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlitande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakidgare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa andringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behéva goras tillgéingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlitandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste féljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Mark
som beh6vs permanent framgéar av fastighetsférteckningen och plankartan.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetségare
ersdttning.

e Vad som utgor allmin vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvéndas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvianda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft.
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Inom det vigomréade som anges i en vigplan far det inte utan vaghallningsmyndighetens
tillstand uppforas byggnader, goras tillbyggnader, utforas andra anlaggningar eller vidtas
andra dtgirder som kan visentligt forsvara omradets anviandning for vigindamal. Forbudet
giéller frén det att beslutet om faststéllelse av viagplanen har fatt laga kraft till dess att
vagomradet har tagits i ansprak for vag

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Genom vagplanens
samradsprocess far ldnsstyrelsen, kommunen, sirskilt berérda samt allmédnheten majlighet
att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av vagplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket.

Trafikverket handlagger 4ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av arbetet under
byggtiden.

Nir vagplanen vunnit laga kraft far vagen byggas och entreprenaderna kan starta.

Nir vigplanen faststillts kommer bygghandlingar att upprittas. Bygghandlingarna
innehaller tekniska beskrivningar med krav som giller viagens funktion. Bygghandlingarna
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder. Bygghandlingarna ska stimma 6verens med viagplanen och endast
ovasentliga avvikelser tillats.

Anlaggningsarbetet kommer att innehélla ménga olika arbetsmoment, bland annat
schaktning i jord, ledningsomliaggningar, viguppbyggnad, samt transport av massor och
material. Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet
utsedda entreprenoren. Entreprenoren méaste dock halla sig inom ramarna for de krav och
villkor som bygghandlingen innefattar.

11.3. Overenstammelse med kommunala planer

De foreslagna atgiarderna bedoms inte strida mot gillande 6versiktsplan och beror inga
detaljplaner faststillda hos Bodens kommun.

11.4. Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet berdknas till cirka 46 miljoner kronor enligt 2022 ars
prisniva.
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