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Inledning

Bakgrund

| samband med att den nu géllande Regionala investeringsplanen for Skane 2004-2015 togs
fram, pekades atta viktiga regionala vagstrak ut, vilka tillsammans med de nationella stamvéa-
garna ansags som sarskilt viktiga for trafikforsorjningen och den regionala utvecklingen i
Skane. Véagstraken ar foljande (observera att straknumren inte korresponderar helt mot vag-
numren):

11 Malmé — Simrishamn

13 Ystad —Horby

19 Ystad - Kristianstad — Ostana (med koppling till vag 23 mot norr)
21 Astorp — Kristianstad

23 Horby — H60r — Hassleholm — Osby — Almhult

108 Trelleborg — Perstorp/Klippan

109 Helsingborg — HA6r

117 Hassleholm — Markaryd

Pa uppdrag av Region Skane har Vagverket region Skane i sa kallade strakstudier analyserat
och tagit fram forslag till utvecklingsstrategier for de utpekade regionala straken.

Syfte
Syftet med strakstudierna ar att:
1. Definiera vilken funktion respektive strak forvantas fylla utifran en helhetssyn.
2. Analysera brister i straket mot bakgrund av forvantad funktion och de transport-
politiska delmalen.
3. Ta fram forslag pa lampliga och rimliga atgarder utifran fyrstegsprincipens synsatt for
att fylla forvantad funktion och na de transportpolitiska delmalen.
4. Ange riktlinjer for utformningen av fysiska vagatgarder i straket.
5. Peka ut platser och ange atgarder som stoder samordning mellan olika trafikslag.

Strakstudierna ska leda till att varje atgard i straket stoder och féljer en beslutad strategi som
baseras pa helhetssyn och att de inriktas mot en malstandard som ska kunna nas inom cirka 25
ar. Strakstudierna ska utgora underlag vid planeringsomgangen for upprattande av Regional
investeringsplan for Skane 2010-2019.

Gemensamt dokument for straken

Straken redovisas var for sig i atta separata dokumentsatser.

Region Skanes dokument Infrastrukturplanering i Skane 2010-2019 — inriktningsdialog
(remissversion 2007-03-22), som kommunerna m fl haft att yttra sig éver under varen 2007
redovisar de gemensamma forutsattningarna for straken.
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1. Oversiktlig beskrivning av straket och dess funktioner

1.1 Strakets funktioner
Straket fyller eller forvantas fylla foljande funktioner

Lokala och regionala funktioner

e Starka LA-region Almhult i kontakten Osby — Almhult.

e Stérka LA-region Kristianstad i kontakten Broby - Kristianstad och Degeberga - Kris-
tianstad.

e Starka sydostra Skane "Osterlen” i kontakten Tomelilla - Ystad.

e Starka sambanden i dstra Skane genom att sammanlanka Skanes syddstra och nordost-
ra ’horn”,

e Utgora infrastruktur for kollektivtrafik i straket (busstrafik enda méjlighet i avsaknad
pa sammanhéangande jarnvag).

e Utgora ett viktigt godsstrak (i nordsydlig riktining genom Skane).

Nationella och internationella funktioner

e Utgora en viktig framtida transportled for langvaga godstransporter fran Ystad (Polen)
och norrut i Sverige.

e Koppla sydostra Skane till de tunga véagstraken E22, E4 och 23 ("Smalandsstraket”)
och vidare upp i landet.

e Utgora forbindelse till turismomréade Osterlen for turister norrifran.

e Utgora framkorningsvég till punkter (noder) déar olika trafikslag sammanstralar, t ex:
Ystad (hamn), Everdd (flygplats), Kristianstad (jarnvag).

1.2 Samhallsstruktur

Strdk 19 gér fran Almhult i Kronobergs lan soderut till Kristianstad och vidare till Ystad.
Straket knyter samman kommunerna Osby, Ostra Goinge, Kristianstad, Tomelilla och Ystad i
nord-sydlig riktning. Viktiga berorda orter langs straket ar Osby, Broby, Knislinge, Hanaskog,
Farlov, Kristianstad, Everdd, Degeberga, Brosarp, Tomelilla och Ystad.

1.3 Transportinfrastruktur och trafik

Vag 19

Strakets stomme utgors av vag 19. Véagens standard avseende savél bredd som skyltad hastig-
het varierar. Vagen passerar genom tre orter — Knislinge, Degeberga och Stora Herrestad - och
tangerar ytterligare nagra. Trafikflodet varierar mellan ca 2000 och 14000 ADT. Viktiga
strackor for pendlare ar Broby- Kristianstad, Degeberga- Kristianstad och Tomelilla- Ystad.

Godstrafik lastbil

Vég 19 ar en av de vagar som foreslagits ingd i ett huvudvéagnat for godstransporter i Skane.
For atgarder pa detta vagnat stélls sarskilda krav, som sammanstallts i dokumentet "Huvud-
vagnat for godstransporter delprojekt fysiska atgarder”, VSK 2005-05-20. Man har ocksa
inom EU-projektet Baltic Gateway pekat ut strakets sodra del mellan Ystad och Kristianstad
som mycket viktigt for godstrafik. V&g 19 ar rekommenderad vag for transporter med farligt
gods.



Kollektivtrafik buss

| Skanetrafikens busstrategi Med buss i Skane klassas strackan Nobbelov (E22) -Kristianstad-
Broby som ett starkt busstrdk. Strackan Ystad-Nobbelov liksom strackan Broby-Almhult
klassas som medelstarka busstrak av regional betydelse. | Skanetrafikens utredning Strakstu-
die, Hogklassiga busstrak 2005, pekas Ystad- Kristianstad ut som en av nio busstrak dar at-
garder for buss skall prioriteras.

Cykelvag
Skyltad cykelvig finns mellan Almhult och Hanaskog, Kristianstad och Maglehem samt mel-
lan Tomelilla och Ystad.

Jarnvag

| strdke 19 ingér en del av Sodra stambanan mellan Osby och Almhult samt Osterlenbanan
delen mellan Ystad och Tomelilla. Vid Kristianstad korsar straket Skanebanan och Blekinge
Kustbana. Osterlenbanan trafikeras av Pagatdg medan Sodra stambanan trafikeras av Regio-
naltdg, Intercitytdg och X2000. Godstranstrafiken ar mycket omfattande pa Sodra stambanan
men sker endast i mycket liten skala pa Osterlenbanan. | Almhult ansluter jarnvagen mellan
Almhult och Olofstrom.

Hamnar och kombiterminaler

Ystads hamn har omfattande farjetrafik mot Polen med 1600 anlép (batar som lagger till i
hamnen) per ar, huvudsakligen gods, och Bornholm med 1400 anlop per ar, huvudsakligen
person (www.ystad.se). Trafiken mot Polen bestar bade av trailer och av jarnvagsfarjor.

Almhults kombiterminal &r en av de mest trafikerade i landet. Terminalen trafikeras av taglin-
jer bland annat mot Helsingborg, Malmé och Duisburg.

Flyg
Ca 15 km sdder om Kristianstad vid vag 19 ligger den regionala flygplatsen Kristianstad —

Everdd. Flygningar sker pa tva linjer till Stockholm Arlanda och Bromma.

1.4 Landskap

Landskapsanalys med gestaltningsmal framtaget 2006 av Elin Abrahamsson finns for straket
(bilaga 2).



2. Samhallsstruktur i straket
Kailla: Siffrorna pa folkmangd ar 2000 fran SCB

2.1 Kommuner, orter och befolkning

Strak 19 passerar genom fem kommuner. Dessa ar,
fran norr till soder: Osby, Ostra Goinge, Kristian-
stad, Tomelilla och Ystad. Sett pa de storre orterna
gar vag 19 helt utanfor Osby, Broby, Kristianstad
och Tomelilla, men gar fortfarande genom Knis-
linge och Degeberga. Véagen gar dven genom ett
antal mindre samhallen sasom Farl6év, Vinno och
Stora Herrestad. VVdgen passerar just i ytterkanten
av flera andra samhallen och randbebyggelse utmed
véagen forekommer dven dar, t ex i Hanaskog och
Kristianstad. Bebyggelse ligger pa manga stallen Broby
mycket néra végen. En forbifart ar planerad att byg- !
gas forbi Stora Herrestad med byggstart 2006.

O Aimhult

O

Kristianstad

Kommun Ort Antal Funktion
invanare
Osby Killeberg 570 tatort ; -
Kn 12 740 Oshy 6 900 kommuncentrum : ! Eversd
Ostra Goinge Ostana 250 tatort :
Kn 14 220 Broby 2960 kommuncentrum
Knislinge 3130 storre tétort Degeberga
Hanaskog 1270 storre tatort
Kristianstad Bjarlov 200 tatort /
Kn 74 160 Farlov 970 tatort
Vinnd 490 tatort f
Kristianstad 31 560 regionalt centra
kommuncentrum
Va 4000 stadsdel (Kristian-
stad)
Everod 870 tatort '
Degeberga 1350 storre tatort '
Tomelilla Brosarp 700 stdrre tatort
Kn 12 370 Tomelilla 5950 kommuncentrum
Ystad Stora Herre- 260 tatort 5
Kn 26 180 stad
Ystad 16 850 kommuncentrum
Tabell 1
Ystad
0 H 10 20 ’t
e e kilometer
Figur 1. Orter i straket med minst 200
invanare.



Prognos
Kalla: Lansplan for regional transportinfrastruktur i Skane 2006-2015.

Folkméangden beraknas Oka i stort sett i alla skanska kommuner under perioden 2006-2015
enligt Region Skanes berékningar for den regionala utvecklingen. Av kommunerna langs
strak 19 tros folkmangden i Ystad 6ka mest (1-1,5 % per ar) foljt av Kristianstad och Tomelil-
la med en 6kning pa 0,5-1 % per ar. De dvriga kommunerna 6kar med mindre an 0,5 % arli-
gen. Ystads befolkning antas alltsd 6ka mest procentuellt och staden starker sin stallning i
straket medan Kristianstad med sin storlek kommer fa storst 6kning sett till antal invanare. Ur
ett helhetsperspektiv innebér prognosen ytterligare fokus pa de redan idag stora orterna Ystad
och Kristianstad.

Kommunala 6versiktsplaner
Kélla: Respektive kommuns hemsida

Kommunernas planer och visioner om framtiden redovisas i 6versiktsplanen. | sammanstéll-
ningen nedan finns endast planerade atgarder mycket nara relaterade till straket med.

Oshy
Antagen 2003.

Miljo och gestaltning
= Rv 23 (vag 19) skall vara kommunens “skyltfonster” vilket staller sarskilda krav pa
gestaltningen av landskap, befintlig och tillkommande bebyggelse och pa skyltningen.
Kommunikationer
= Kommunen ska verka for att jarnvagarna far goda utvecklingsbetingelser. Detta géller
sarskilt Sodra stambanan.

Bebyggelse
= Mojliggora nya tomter for olika verksamheter i attraktiva lagen kring vég 23 (19).
Atgarder
* Nya verksamhetsomraden langs vag 23 (19) forstarker behovet av trafiksakerhetsat-
garder.

Ostra Goinge
Antagen 1990 och saledes nagot inaktuell.

Kommunikationer
= Végnatet dr extra viktigt for inomkommunala resor eftersom att kommunen bestar av
fem ganska jamnstora orter.
= Gamla banvallar dér sparen rivits upp kan i framtiden anvandas som cykelvégar.



Kristianstad

Oversiktsplanen &r fran 1990 och haller pa att ses éver med borjan i studier av orter. For Kristianstad finns ett
program for ortens utveckling 2005-2025 fran vilket féljande info kommer.

Kommunikationer

Bra kollektivtrafik skapas genom att ny bebyggelse lokaliseras sa att den starker be-
fintliga busslinjer.

Tva alternativ sékras for ny dragning av vag 19 mellan Harlév och Karpalund.
Reservat skapas for ny jarnvag Kristianstad— Lund respektive Kristianstad—Ahus.

For att skapa genomgaende tagtrafik i Kristianstad har ett nytt stationslage med rese-
centrum diskuterats i godsbangardens norra del i narheten av hogskolan.

Tomelilla
Antagen av kommunfullmaktige 2002

Mal

Satta in Tomelilla i ett storre sammanhang dar Skane och den framvéxande Oresunds-
regionen &r viktiga arenor.

Kommunikationer

Vég 19 ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst av forandringar
eller nyttjande av vagen.

Vag 19 ska forbattras genom breddning.

Markreservat for ny jarnvag Tomelilla - S:t Olof — Kristianstad ska utredas. Kommu-
nen skall arbeta for utbyggnad av jarnvédgar mot Sjobo-Lund respektive Kristianstad
pa sikt.

Forutsattningarna for kollektivtrafik ska forbattras bl.a. genom att bygga om hallplat-
ser/stationer sa de blir attraktiva och handikappvanliga.

Vid vag 19 i Skane Tranas skall en samakningsparkering lokaliseras.
Forutsattningarna for okad samakning ska utvecklas.

Ett funktionellt och trafiksakert cykelsystem ska planeras och anléggas.
Samhallsutbyggnaden ska inriktas sa att alla invanare kan fardas utan hinder fran ”dérr
till dorr” med valfritt fardmedel pa ett sakert och miljoriktigt satt.

Ett forslag till attraktivt mote med kommunen séderifran pa vag 19 skall studeras.

Bebyggelse

Nya Verksamhetsomraden planeras 6ster om vag 19 vid Brésarp och Skane Tranas.



Ystad
Oversiktsplan faststalldes den 17 november 2005

Mal
= Ystads hamn skall bli Sveriges 4: e stOrsta farjehamn.
= Ystad skall bli Nordens lank till Centraleuropa via hamnen och bl.a. vag 19 med for-

bindelse till E4.
= Utveckla Ystad (och SOSK) till ett regionalt centrum.
Bebyggelse

= Bostéder i parlband i nya och befintliga tatorter utmed bl.a. vag 19 och Osterlenbanan.

= Bebyggelse utmed vag 19 i Oja, Ostra industriomradet och St. Herrestad.
Kommunikationer

= Skapa en kommun genomkorsad av cykelleder. Cykelvédg skall byggas t.ex. mellan

Oja och St. Herrestad.

= Vadg 19 i ny strackning forbi Stora Herrestad.

» Godstrafik ska kunna angéra hamnen via bade jarnvag och landsvag.

= En mini-kombiterminal bor byggas i anslutning till hamnen.
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2.2 Naringsliv och kommersiell service
Kalla: Region Skane, Foretagsfakta.se

Arbetstillfallena langs straket ar framst koncentre-
rade till de stora orterna. Huvudndringarna langs
straket ar, forutom offentliga jobb (inkl uthild-
ning, hélso- och sjukvard), framst tillverkningsin-
dustri av olika slag. Har finns flera stora tillverk-
ningsforetag sasom Brio i Osby, Tarkett i Knis-
linge, Campbells soppor i Kristianstad och Lyck-
eby starkelsefabrik i Nobbelov. Flera av dessa
hotas dock av nedlaggning eller minskad produk-
tion inom en snar framtid.

Forutom de ovan namnda foretagen finns ocksa ?
IKEA: s huvudkontor i Almhult i Kronobergs lan.
Med ca 2700 anstallda &r de strakets absolut stors-
ta arbetsgivare. Osby kommun hér enligt Region
Skanes studier till Almhults lokala arbets-
marknadsregion (LA- region) varvid arbetstillfal-
len i Almhult anses mycket viktiga for boende i
Osby.

Statistiska centralbyrans indelning av Sveriges
kommuner i LA-regioner baserar sig pa statistik
over pendlingen mellan kommuner. Strak 19 pas-

: A
J'/.
/ . £af
o
Degeberga 7

serar enligt denna indelning genom tre LA-regio- b _ /
ner, Almhults LA-region med Almhult och Osby 3 ¢ ( /
kommun, Kristianstad med Kristianstad och O. |2 f
Goinge kommun och Malmé/Lundregionen i vil- |, [ o [

ken Ystad och Tomelilla kommun ingar ) ¥ \

o L C
8 8
omelilla
Teckenférklaring ) o I
. a 7
Antal anstillda a & ¥ @ ‘. 8
per 500 kvm ruta a ;"/
e 20-99 \ @ § A . '
@ ov-4m - s @ v

A 4
. 499 - 1999 NS
1999 - 7627
0 4] 10 20
B N S kilometer

Figur 2. Antalet anstéllda i de 500-metersrutor som innehaller
minst 20 arbetstillfallen (2003). Las vidare: Region Skanes analys-
kartor Naringsliv, arbetsmarknad och infrastruktur i LAnsplan for
regional transportinfrastruktur 2004-2015
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Ort

(Almhult)
Oshy
Sibbhult
Broby
Hanaskog
Kristianstad

Nobbelov &
Ahus
Nobbelov &
Fjalkinge
Tomelilla
Ystad

Tabell 2

Foretag

IKEA
BRIO
Scania
Tarkett

Campbells
Bong Ljungdahl

Kronfagel
Absolut Company

Lyckeby Culinar

Swegon AB
BilBengtsson

Polykemi AB
Trelleborg Protec-
tive Products AB
Vossloh Nordic
Swith Systems AB

Ett urval av de mer trafikalstrande féretagen med minst 100
anstéallda lokaliserade langs strak 19.

Verksamhet/Bransch

Madbelvaruhus
Tréleksaker
Fordonstillverkning
Golvtillverkning

Soppor
Tillverkning av
kuvert och pasar
Slakteri
Sprittillverkning

Potatisstarkelse

Ventilationssystem
Bilférsaljning och
reparation
Termoplaster
Tillverkning av
skyddsprodukter
Tillverkning av
jarnvagsmateriel.

Anstéllda

1300
230
350
350

200
200

350
280

240 i bada
orterna
150

114

150
100

100
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2.3 Samhallsservice
Kalla: Respektive kommuns samt Region Skanes hemsidor.

Kommun Ort Program
Utbildning
) . 0 Oshy Oshy 7 nationella program samt natur-
Samtliga fem kommuner i straket er- bruksprogram.
bjuder grundskoleutbildning och utbild-  Ostra Géinge ~ Sibbhult 10 nationella program samt speci-

alinriktning pa sten och idrott.

ning pa gymnasieniva (se tabell 3)' To- Kristianstad Kristianstad 15 nationella program med flerta-

melilla och Ystad ingar, tillsammans let nationella inriktningar samt 3
med Sjébo och Skurup, i kommunalfor- specialutformade program och
bundet Sydskéanska Gymnasieforbundet. L‘iﬁ%’c‘;e”ﬁf]'geégomr;r"a” LEEES
Det innebér att kommunerna samarbetar Onnestad Naturbruksprogram.

kring gymnasieutbildning och att eleven Tomelilla Tomelilla Hantverk- och industriprogram.
fritt kan oVE_l|ja_ ort for "sma_studler. Man Ystad Ystad 11 nationella program med flera
har ocksa i viss utstrdckning delat upp inriktningar.

de olika utbildningsprogrammen mellan

kommunerna. Tabell 3. Gymnasieutbildningar i strakets kommuner

| Kristianstad finns eftergymnasial utbildning i form av Kristianstads Hogskola med cirka
11000 studenter (2005) och 500 anstallda. Pa skolan finns ett brett spektrum av olika utbild-
ningsprogram och kurser.

SJu k_va_lrd ) . ) . Kommun Orter med vardcentral eller
Specialiserad och avancerad sjukvard bedrivs pa distriktsskoterskemottagning.
Centralsjukhuset i Kristianstad (ca 2400 anstallda) ©so Osby, Lonsboda

och pa Lasarettet i Ystad (ca 1200 anstallda). Pri-  ¢sta Goinge  Sibbhult, Broby, Knislinge
marvard (vardcentraler) erbjuds i samtliga kommu-

Kristianstad Farldv, Kristianstad, Tollarp,
ner (se tabell 4). Ahus, Degeberga
Tomelilla Brosarp, Tomelilla, Kivik, Sankt
Olof.
Ystad Ystad, Koépingebro, Loderup.
Tabell 4. Primarsjukvard i strakets
kommuner
Kultur Ort Inréttning Beskrivning
De stora kulturhdndelserna i Osby Bibliotek Huvudbibliotek med filial i
rdket finns i orre stadern Killeberg
stra et;[.bl. S K de ﬁto € Stas el a Teater, konsert och konst ~ Kulturhuset Oshy, Salong
men Ibliotex oc _annan OU tur Borgen och konsthall
finns att ta del av i alla strakets Broby Bibliotek Huvudbibliotek med filialer i
kommuner. | tabell 5 presente- Knislinge och Hanaskog.
oy - Kristianstad Teater, konsert, konst Konserthuset med tva salar,
ras de viktigaste kulturscenerna. Konsthall, Kulturhuset Bar-
backa, Kristianstads teater,
Tivoliscenen
Bibliotek Stadsbibliotek med filialer i

Farlov, Onnestad, V4, Everdd
och Degeberga.

Tomelilla Bibliotek Huvudbibliotek med filial i
Brosarp
Ystad Bibliotek Huvudbibliotek
Teater, konsert och konst  Ystads teater
Tabell 5. Kultur i stréket
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2.4 Storre besoksmal, evenemang och viktiga alstringspunkter
Kalla: Respektive kommuns hemsida samt Region Skanes ”Strategi for gron struktur i Skane”.

Turistattraktioner och viktiga besoksmal ar koncentrerade i nagra viktiga punkter. Kristian-
stad, som ar regionalt centra tillika Region Skanes huvudsate, har ett flertal kultur- och eve-
nemangsinriktade besoksmal sdsom Regionmuseet och masshallen Yllan.

Det sydostra hornet av Skane brukar kallas Osterlen och ar ett stort turistmal som lockar
manniskor fran hela Sverige och aven turister fran utlandet. Kring omradets fiskelagen, vack-
ra natur och spannande historia har manga andra aktiviteter kopplade till turism vuxit upp.

Storre evenemang i om.rédet ar: Konstrundan i Ostra Skane i maj, Kiviks Marknad i juli, Kris-
tianstaddagarna i juli, Appelmarknaden i Kivik i september.

Kommun
Oshy

Ostra Go-
inge

Kristianstad

Tomelilla

Simrishamn

Ystad

Tabell 6.

Objekt

Lekoseum

Svarta Bergen
Stenriket

Immeln

Wanas

Kristianstad Vattenrike
Regionmuseet
Béckaskogs slott
Trefaldighetskyrkan
Gamla Ahus
Forskarfallen
Kristianstads Teater
Yllan

Christinehofs slott

Kronovalls slott
Svampabanan
Tosselilla Sommarland
Brosarps backar
Applets hus
Stenshuvud
Kungagraven i Kivik
Glimmingehus

Ales Stenar
Stadskarnan i Ystad
Sandhammaren
Ystads teater

Beskrivning

Leksaksmuseum
Stenmuseum
Turistslinga
Kanot, friluftsliv
Skulpturpart, slott
Natur-/fagelomr.
Museum

Slott

Kyrka
Bebyggelsehistoria
Vattenfall

Teater

Maésshall

Slott

Vinslott
Motorbana
Nojespark
Naturreservat
Attraktion
Nationalpark
Fornldmning
Historisk byggnad
Fornldmning,
Bebyggelsehistoria
Badstrand

Teater

| tabellen har stallts samman ett urval
av de mer trafikalstrande bestksmalen

inom omradet.
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3. Transportinfrastruktur och trafik i straket
Kéllor: Vaginformationskarta, VDB/VSKk

3.1 Vagar

Fran Almhult till trafikplats Ostand sammanfaller strak 19 med strék 23. Vid Kristianstad
ansluter strak 19 med strak 21 och nationella stamvagen E22. | Tomelilla (Svampakorset)
korsas strak 19 och strak 11 och i Ystad kopplar strak 19 samman med strak 13 och nationella

stamvégen E65.

Vagens funktionella struktur

Vég 19 kopplas i ett antal
noder samman med jarn-
vag, andra regionala strak
och nationella végar. No-
derna &r viktiga med tanke
pa pendlingen langs straket
och sérskilt vagknutarna &r
strategiska platser for pend-
lar- eller samakningspar-
keringar. Sadana finns idag
vid tpl Harlév, Nobbeldv,
Olseréd, Brosarp och To-
melilla.

Langs strak 19 finns en
méangd naturliga platser for
byte av transportslag mel-
lan bil och tdg. I Osby
kopplas végen till Sodra
stambanan. | Kristianstad
korsar  Skanebanan och
Blekinge Kustbana strak 19
och i Tomelilla och Ystad
finns kopplingar till Oster-
lenbanan.

Osby

Kommuncentum. Nod

mellan vag och den viktiga
jarnvagslinjen Sédra stambanan.

Broby
Kommuncentrum.
Anslutning till vag 119

Kristianstad

Regionalt centra och
kommuncentrum. Anslutning
till vag E22 och strak 21.
Nod mellan vag samt
jarnvagslinjerna Skanebanan
och Blekinge kustbana.
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Viktiga noder i strdk 19 och deras funktion.
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Vagens standardstruktur

Standarden varierar langs vagen. Grundhastigheten pa
vag 19 ar 90 km/h. Vid tatortsgenomfarter och vissa
korsningar sanks den skyltade hastigheten till 70- eller 50
km/h. En kort strdcka séder om Kristianstad, dar vagen
sammanfaller med E22:an, ar den skyltade hastigheten
110 km/h.

Vagens bredd varierar mellan ca 6 och 16 meter. De sma-
la partierna aterfinns pa korta strackor spridda langs stra-
ket. Norr om Broby &r vagen bred och storre delen av
strackan ar 2+1 vdag med vajerracke i mitten. Strackan
Kristianstad — Nobbeldv, dar vagen sammanfaller med
vag E22, har motorvégsstandard narmast Kristianstad och
i Ovrigt 2+1 standard med 90 km/h.

For detaljerade uppgifter se ocksa Bilaga 1: Analys vag
19.

Teckenfbrklaring
— Mittseparerad stracka
HASTIGHET
— 50

70
— 90
e 14}

VAGBREDD
i 4,7 - 7,0 \’_‘_i /,f
I 7.1 10,0 nt

H"'HI””” e ; .2 . ilometer

Figur 5. Hastighet, vagbredd och vagtyp.
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Cykelvagar

Kalla: Befintliga och planerade cykelleder i Skane 2006-2015, www.vv.se.

| strakets norra del, frdn Almhult till Hanaskog finns skyltad cykelled. P& vissa strackor gar
leden pa cykelvag medan den pa andra gar i blandtrafik pa lagtrafikerad allman vag (farre an
500 fordon/dygn) och som ligger nara vag 19. Stora delar av denna stracka uppfyller inte kra-
ven for cykelpendling. Cykelvég for pendling bor vara gen (kortaste véagen), belagd och belyst
och detta galler har endast mellan Broby och Hanaskog.

Mellan Farlév och Vinno finns cykelvag. Fortséttning till Kristianstad planeras nagon gang
mellan 2006-2015 och kommer att fungera bra for arbetspendling hela vagen fran Farlov till
Kristianstad.

Fran Kristianstad till Maglehem har cykelvag byggts pa en fore detta banvall. VVagen gar via
Norra Asum, Gérds Képinge, Everdd, Degeberga och Olseréd. Vid Everdd och Olseréd kor-
sar cykelvéagen vag 19, och gar saledes vaster om vag 19 mellan dessa orter. En fortséttning
till Brosarp haller pa att byggas. Denna vag ar i huvudsak belagd med grus.

Mellan Tomelilla och Ystad finns skyltad cykelled i blandtrafik pa mindre véagar dster om vag
19. Skyltningen av cykelleder pd Osterlen har ansetts som viktig da omréadet &r populart for
cykelturism. Vid planeringen av leden har man valt strackor med stora natur- och kulturvér-
den for att ge cyklisten en upplevelserik resa.
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Persontrafik

Trafikflode
Kélla: VDB Se dven Bilaga 1

Trafikflodet varierar mellan ca 2000 och 14000 ADT,
med ett genomsnitt pa knappt 4000 ADT (siffror inkl
tung trafik).

Trafikméngden ar minst pa vissa strackor soder om Bro-
sarp medan den &r stor i strakets norra del.

Soder om Brosarp ar vag 19 en viktig del i turistomradet
Osterlen. Omradet besoks varje sommar av turister béde
fran Sverige och andra lander och varje pask drar Konst-
rundan ndra 100 000 besOkare. Turisttrafiken medfor att
persontrafiken &r betydligt storre pa sommaren och runt
pask an pa vintern. Ingen statistik finns dock for hur stor
skillnaden ar.

For detaljerade uppgifter se ocksa Bilaga 1: Analys vag
19.

Prognos

SIKAs prognos for transporternas utveckling 2005 till
2020 visar pa en fortsatt 6kning av persontransporterna.
Vi beréknas gora fler resor och varje resa ar snabbare och
langre an tidigare. Under prognosperioden tros person-
transporterna 6ka med ca 27 procent.

Teckenférklaring

Antal fordon

. 7000 - 14000

Varav lastbilar
<300
300 - 600
601 - 1500

Cykeltrafik
For antalet cyklister i straket finns
idag inga sakra siffror.
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Kollektivtrafik — buss
Kélla: Skanetrafiken: Med buss i Skane — strategi for busstrafiken, Linjestudien pa strackan Kristianstad-Broby-
Osby-Almhult, Strakstudie Hogklassiga busstrak Ystad- Kristianstad

| Skanetrafikens busstrategi Med buss i Skane klassas strackan Nobbelov (E22) -Kristianstad -
Broby som ett starkt busstrak. Strackan Ystad - Nobbelév liksom strackan Broby-Almhult
klassas som medelstarka busstrak av regional betydelse.

Figur 7. Befintliga busslinjer i Skane, dar de roda
linjerna star for Skaneexpressen, de orange for
Pendeln och de gula for regionbuss.

LANDSKRONA

KOBENHAVN

HA!.Mﬁ

TRELLEBORG

Trafikering norr om Kristianstad
Den genomgaende linjen ar Skaneexpressen 7. Darutdver trafikeras kortare delstrackor av fem
olika regionbusslinjer (562, 535, 548, 542 och 545).

Trafikering soder om Kristianstad

Skaneexpressen 4 trafikerar strackan Ystad — Olserdd och kér sedan vidare pa vag 118 till
Kristianstad. Pa strackan (Simrishamn-) Brosarp — Kristianstad kor Skaneexpressen 3. Tre
regionbusslinjer trafikerar delar av straket (556, 571 och 337).

Mellan Noder Enkelresor/vardag _

Tabell 7. Resandesiffror
= (2006) Antalet resor mellan strakets samhallen.
Almhult - Osby 120 Stréket har en stor mangd bussresenéarer
Osby - Broby 240 med undantag for strackan mellan Klippan
Broby - Knislinge 960 och Tyringe dar siffrorna minskar markant.
Knislinge - Hanaskog 1200 Denna §trécka kan ses som busstrakets
Hanaskog - Kristianstad 1560 svaga lank.
Kristianstad - NObbelov 2400
N&bbeldv - Everod 840
Everdd - Degeberga 720
Degeberga - Brosarp 600
Brosarp - Tomelilla 360
Tomelilla - Ystad 600
Prognos

Regionfullmaktige har gett Skanetrafiken ett mal att kollektivtrafiken ska 6ka 3-5 % per ar
fram till 2015. Hittills har malet uppnatts varje ar.
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Ospy
132

Pendlingsstrommar A 122
Kalla: Region Skéne A Ostana &
158 W\ ) 163
Figuren till hoger visar antalet arbetspendlare med S Broby
samtliga trafikslag mellan orterna utmed strak 19. 335 342
De som benamns som pendlare soderut ar alltsa de — Knislinge —1
som bor norr om sin arbetsplats, t.ex. den som bor i 225 692
Hanaskog och arbetar i Kristianstad. For att fa siff- Hanaskog
ror pa antalet resor pendlarna gor i straket skall siff- 208 721
rorna dubblas for ToR-resan._ _ _ - Bjtlov
Obs! Pendlande studenter finns inte med i statisti- 213 751
ken. Farlsv
o " " o .. . - . L =5 263 956
Nagra strackor langs straket dr av sérskild vikt for g =l
pendlingstrafik. Dessa ar strackan Broby - Kristian- o Vinpsd N
stad och Everdd - Kristianstad samt strackan Tome- 2 iﬂ'?z
lilla- Ystad. p——Kristianstady
g 387 70
Inpendlingen till Kristianstad ar stor bade fran norr — Everdd
och soder. Norrifran startar pendlingsstrémmen i 243 58
Broby och okar sedan successivt. Pendlare soder- HDegeberga
ifran kommer i huvudsak fran Degeberga och Eve- 88 23
rod till Kristianstad. Fran Knislinge till Broby och H Brosarp
Hanaskog kan man se en omfattande lokal pendling 75 f [ [a
och detsamma galler mellan Tomelilla och Ystad i adl Tombiita L
bada riktningar. 1 N P
L“St Herl,-‘}estad;_f;
253 ’ [ 289
& vstad &
=l ©
o S g ) s O
% » 2 % 3 3 o 53 25 38 o
- 2 3 °© 2 § 8 5 £| & ¢ ® S § 3z B
Fran/Till O O @ ¥ T @w 1w 5 ¥ @ O & [ >
Osby 1753 7 38 15 2 2 68
Ostana 7 9 16 5 9 8
Broby 40 13 446 56 36 2 2 2| 131 2 2
Knislinge 32 11 135 262 89 2 9 10| 314 2
Hanaskog 2 2 3 22 178 9 2 5| 145 2 2
Bjarlov 2 2 2 5| 7 36
Farlov 2 2 7 2 2 67 2| 225
Vinno 2 2 2 10 17| 129 2 2 2
Kristianstad 89 17 53 381 39 7 55 57| 8722 20 23 2 2 7
Everdd 165 70| 10 2
Degeberga 2 2 138 17 153 2 2 2
Brosarp 25 2 2 94 17 5
Tomelilla 28 2 9 1088 2 219
Herrestad 5 16 50
Ystad 2 25 2 7 196 21 4269
Pendling: [ ] <50 [ ]so>100 [ ]>100 [ ] inom orten (ej intressant)

Tabell 8. Pendlingsstrommarna (2003) mellan och inom tatorterna langs med straket. Av sekretesskal
har vardet i celler med 4 eller farre pendlare ersatts med vardet 3 i tabellen med tatortspendling.

20



Godstrafik
Kélla: VDB. Se &ven Bilaga 1.

Véag 19 ar utpekad att inga i ett huvudvagnat for godstransporter. Omfattande godstrafik gar

fran Polen och norrut i Sverige via Ystads Stricka Andel last- Antal
hamn. Trafiken 6kar stadigt. bilar % lastbilar
_ ) ) i ) Almhult- Ostané 17 750
Lastbilstrafiken langs strackan varierar —@etans. Bjarlov 11 500
mellan ca 300 och 1500 ADT. De mest Bjéirl6v- Kristianstad 10 400
belastade strackorna (ADT > 600) &r Alm- Kristianstad- Nébbe- 11 1450
hult- Broby samt Kristianstad- NObbelov. s\,
Den stracka som har i sarklass hdgst andel N&bbelv- Olserdd 12 400
tung trafik ar Almhult- Ostan&. Mer detalje- ~ 5jsersd- Brosarp 13 470
rad information om godstransportfloden Brosarp- Tomelilla 12 300
finns pa figur 6. Tomelilla- Ystad 8 400
Tabell 9. Andel och antal lastbilar pa vagen.
Prognos

Enligt SIKAs prognos for transporternas utveckling 2005-2020 (2005:6) berdknas godstrans-
porterna pa vag oka med 31 procent vilket ar en storre procentuell 6kning an den som berak-
nas for persontransporter (27 %). Godstransportflodena till, fran och genom Sverige beraknas
vaxa snabbare an transporterna inom landet.
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3.2 Jarnvagar

Struktur och standard

Sodra stambanan ligger parallellt med stréket langs vag 19 pa delstrackan Osby-Almhult. Ba-
nan ar dubbelsparig, har stor betydelse for bade lokal, regional och nationell trafik och trafike-
ras av en stor mangd tag varje dag. Las mer i studien om Strak 23.

Kristianstad utgdr en anslutningspunkt mellan vag 19 och jarnvégen i Ost-vastlig riktning.
Darifran leder Skanebanan vasterut till Helsingborg via Hassleholm och &sterut leder Ble-
kinge kustbana till Karlskrona. Genom Skanebanan via Hassleholm och vidare langs Sodra
stambanan forbinder jarnvagen orter i det aktuella stréket som Kristianstad, Osby och Alm-
hult.

I Almhult ansluter strdk 19 med jarnvagen Almhult-Olofstrom som nyttjas for transporter till
och fran Volvos anlaggningar i Olofstrom.

| sodra delen av straket ar Ystad och Tomelilla anslutningspunkter till Osterlenbanan som
sammanbinder sydvastra Skane med syddstra med regionaltrafik.

Persontrafik

Almhult-Osby-Kristianstad

Delstrackan Osby-Almhult pd Sodra stambanan kan nyttjas for tagpendling inom LA-
regionen Almhult. Strackan trafikeras av Oresundstdg, Intercitytdg och X2000. Oresundstag
gor uppehall i Osby och Almhult med ca 12 turer i varje riktning péa vardagar.

Tagforbindelser mellan Almhult/ Osby/ och Kristianstad finns med byte i Hassleholm.

Ystad-Tomelilla

Osterlenbanan trafikeras av Pagatag med en tur i timmen i hogtrafik och ca 12 turer i varje
riktning pa vardagar. Restiden med tag pa ca 15 minuter mellan Ystad och Tomelilla &r klart
konkurrenskraftig jamfort med restiden for buss, vilken ligger pa ca 25 minuter.

Tagstationer Enkelresor man-fre (2006)
Almhult - Osby 1200
Tomelilla - Ystad 400

Tabell 10. Antalet enkelresor med tag per vardag i straket.
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Godstrafik

P& Sodra stambanan sker omfattande godstrafik. Godstransporterna beror endast marginellt
stradk 19, men helt dvervagande strak 23. 2005 gick det 64 godstag per dygn pa den delstracka
som beror strak 19. Trafiken pa Sédra stambanan ar till stor del transittrafik pa vag mellan
nordligare delar av Sverige och kontinenten. Den trafik som alstras lokalt eller regionalt ut-
med stréket utgors framst av timmertransporter, transporter till och frdn Almhults kombiter-
minal samt transporterna till och fran Volvos anlaggningar i Olofstrom. Totalt ror sig detta om
ca 10 tag per dygn.

P& Osterlenbanan forekommer endast smarre enstaka godstransporter.

Prognos

| landet som helhet berdknas godstransporter pa jarnvag oka med 12 procent fram till 2020
(SIKA 2005:6). Vid prognoser dér man antagit att oljepriserna kommer att stiga kraftigt antas
mangden godstransporter pa jarnvag 6ka betydligt mer &n 12 %.

Brister nu och i framtiden

Sodra stambanan ar hart belastad pa hela strackan upp till Hassleholm, medan strackan Héass-
leholm-Alvesta inte &r lika hart belastad. Aven pa Hassleholms station finns kapacitetspro-
blem géllande anslutningar mellan alla motande taglinjer.

Skanetrafiken planerar i sin tagstrategi att bygga ut regionaltagstrafiken pa strackan upp till
Almhult. Jonkopings lanstrafik och Kronobergstrafiken diskuterar trafik Nassjé-Hassleholm
med uppehall pa manga orter. Med fler stationer, hogre hastigheter pa snabbtagen och en 6kad
efterfragan pa godstrafik kommer behoven av sparkapacitet pa denna stracka att bli mycket
stora.

P& hela strackan Malmo-Y stad-Simrishamn rader kapacitetsbrist under de mest trafikintensiva

timmarna pa dygnet, vilket hindrar en utokad turtithet och framtida godstrafikokningar vid
dessa tider.
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3.3 Planerad transportinfrastruktur

Vagverket

Forbifart Stora Herrestad. Vagstandard 13 m och uppsattning av mittracke. Kostnad
40 Mkr. Planerad byggstart 2006.

Motesfri landsvag mellan Bjérlov och Hanaskog. Breddning, uppgradering av linjefo-
ringen och flyttning av védgen dar det ar mojligt. Kostnad 97 Mkr. Planerad byggstart
2012.

Ny vagstrackning mellan Harlovs trafikplats och Karpalund. Motesfri landsvag 2+1.
Kostnad 39 Mkr. Tva alternativ finns. Planerad byggstart 2015.

Ny bussterminal vid vég 19 utanfor Brosarp i korsningen 19/9.

Trafikkontrollplats for polisen norr om Everdd. Byggstart ca ar 2008.

Banverket

Flera storre atgarder i Banverkets Framtidsplan 2004-2015 ar planerade pa Sodra
stambanan,

Citytunneln i Malm6 kommer att alstra ny pagatagstrafik pd Sodra stambanan. Ut-
byggnader planeras darfor pa flera strackor mellan Malmé och Hassleholm.
Elektrifiering av Blekinge kustbana och upprustning av Skanebanan for att mojliggora
hogre hastigheter. Detta paverkar dock marginellt restider i relationerna Ble-
kinge/Kristianstad-Osby/Almhult/Vaxjo.

Inforsel av fjarrstyrt trafikstyrningssystem pa strackan Ystad-Tomelilla-Simrishamn.
Detta okar kapaciteten och mojliggor fler tdgavgangar.

Overflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag beridknas oka med en fortsatt
utveckling av kombiterminalen i Almhult samt med utbyggnad av en kombiterminal i
Ystad.

Skanetrafiken

Utbyggnad av regionaltagstrafiken pa strackan Malmé - Almhult.
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4. Landskapsbild

| landskapsanalysen for strak 19 (Abrahamsson 2006) delas vagrummets landskap in i fem

karaktarer. Har redovisas dessa i korthet. Hela texten finns att lasa i bilaga 2.

Skogsbygden

Fran Smalandsgransen ner till Broby far-
das man genom skogsbygd inom granens [
naturliga utbredningsomrade. Den forsta
strackan ar 2+1 vag med mittracke for att sedan dverga
i vanlig landsvédg. Hela vagrummet omsluts av mork
granskog. Ibland Gppnar sig skogen nagot for att sedan
ater bilda morka véaggar pa véagens bada sidor.

Mosaiklandskapet
Mellan Broby och Kristianstad ar landska- 1

pet mer varierat. Skog, dungar och solitara |~ ~ =/
trad omvéxlande med odlingsmark och L
skimrande vattenspeglar. Detta &r den enda delen av
vagen dar man kommer néra stora vattenytor i form av

dammar. Aven har passerar man genom skogspartier
vilka mestadels domineras av I0vtrad.

Kristianstadslatten

Kring Kristianstad oppnar sig landskapet
med storskaligt jordbruk och langa ut- (
blickar. Norr om staden passerar vagen '
genom ett antal mindre samhallen. Vid Harlovs trafik-
plats gar vag 19 ihop med den betydligt storre, fyrfiliga
E22:an. Da landskapet ar flackt smalter véagen trots sin
storlek bra in i omgivningen.

Talldominerad mosaik

Soder om Kristianstad ar landskapet varie- [
rat och kuperat. Tallen &r det dominerande
tradslaget och dyker upp bade i storre
skogspartier, mindre dungar och som solitara trad. Va-
gen gar genom manga vackra naturomraden och foljer
landskapets terrang. Nar de sma skogspartierna dppnar
upp sig mots man ofta av béljande betesmarker med
spridda tallar.

Osterlens jordbruksbygd

Soder om Brosarp domineras landskapet —
av boljande jordbruksmark. En stor mangd 4
gardar och lovdungar ger smaskalighet.
Flera mindre byar med vackra vitkalkade kyrkor passe-
ras och kyrktornen bildar utropstecken i landskapet.
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5. Krav och behov i straket — Mal, nulage, brister
5.1 Regional utveckling

Restid

Forklaring till hur matriserna i detta kapitel &r framtagna finns i Strakstudie for vag 21, vag 108 och
vag 11-inventering (Tyrens 2005)

Mal

Positiv regional utveckling ar ett av delmalen i Regeringens Transportpolitiska mal. Detta
forklaras som att "Transportsystemet ska framja en positiv regional utveckling genom att dels
utjdmna skillnader i mojligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka
nackdelar av langa transportavstand”. Att motverka nackdelarna av langa transportavstand
kan innebara ett antal atgarder. En viktig sadan ar forkortning av restiden. Avstandet mellan
tva punkter kan endast marginellt forandras med hjélp av fysiska atgarder, oftast mycket kost-
samma. Daremot kan restiden forkortas och pa sa vis kan ocksa “avstandet” minskas.

Resrelation Restid minuter Restid i minuter
med bil med koll.trafik

Ande till ande perspektiv 45-50 90-100
T ex Ystad — Kristianstad, Osby — Kristianstad. 1)
Mellankommunalt perspektiv 20-25 40-50
Mellan kommuncentra i grannkommuner.
Inomkommunalt perspektiv 10-15 20-30
Mellan storre tatort och dess kommuncentra.
Tabell 11. Restid som anses rimlig av arbetspendlare.

1) Resrelationen Ystad — Osby (Almhult) &r ointressant. Det regionala centrat Kristianstad utgér mal i dessa
resperspektiv.

Nulage
Resa med personbil
ks © < intervall rimlig restid
qé’ § - % - g o éf = intervall rimlig restid
22 3% & 2 23 % 9 8 2 B > intervall rimlig restid
Fran/Till E @ v £ § S v @ &8 & 2 ¥
Osby |18 22 27 34 37[43[51 59 71 92 103 Tabell 12.
Broby 18 8 13 20 23[29|36 44 56 77 88 Restid i minuter mellan orter i
Knislinge 22 | 8 7 14 17 23 30 38 50 71 82 straket. Reserelationerna angivna
Hanaskog 27 13| 7 9 11 17 25 33 45 66 77 i tabell 11 har markerats med
Farlov 34 20 14 9 3112]16 25 36 57 69 ramar och farg.
Vinno 37 23 17 11 3 10 |14 22 34 55 66
Kristianstad | 43 29 23 17 12 10 15 23 35 56 67
Everdd 51 36 30 25 16 14|15 9 21 42 b54
Degeberga | 59 44 38 33 25 22 [23] 9 15 33 44
Brosarp 71 56 50 45 36 34 35 21 15  [22] 34
Tomelilla 92 77 71 66 57 55[56]42 33 22 [ 18 ]
Ystad 103 88 82 77 69 66|67 |54 44 34 18
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Resa med kollektivtrafik - buss

s o L= s, o

=l © c S N =
Fran/Till E o ¢ 2 & S ¢ a4 &8 & & ¥
Osby 20] 30 37 79 76| 60]121 130 144 156 156
Broby 20 12 20 80 78| 42| 80 89 103 139 164
Knislinge 64 10 7 65 62 30 67 76 90 126 151
Hanaskog 64| 16| 6 55 52 23 60 69 88 119 144
Farlov 92 69 59 53 2[ 20] 73 82 96 119 144
Vinno 94 67 57 51 3 18] 71 80 94 117 142
Kristianstad | 52 36 25 20 13 10 20 39 44 69 94
Everod 9% 79 69 62 55 52| 23 9 23 51 76
Degeberga | 107 89 79 72 65 62| 83| 10 15 42 67
Brosarp 118 101 91 8 69 67 46 23 13 [45] 68
Tomelilla | 135 144 141 115 112 90[ 76] 93 83 30 | 23

Ystad 133 169 170 180 144 115|122] 114 104 68 24

s o g S <

e 9 2 T o =
» 5z 82 83% 8 53 &
Fran/Till E m ¢ £ S ¢ @ &8 am 2 3
Oshy 80 90 97 99 96| 80| 90 151 174 176 176
Broby 50 18 29 92 90| 51]100 109 123 199 224
Knislinge 94 18 16 80 77 39 87 96 110 186 211
Hanaskog 94| 25| 15 75 64 31 80 89 118 179 204
Farlov 107 84 74 68 14 32] 93 102 116 179 104
Vinno 106 82 72 66 18 30| 91 100 114 177 102
Kristianstad | 72 46 35 30 28 25 40 59 59 99 124
Eversd 116 94 84 77 75 72[ 35 29 43 81 106
Degeberga | 127 104 94 87 85 82| 45| 22 3 72 97
Brosarp 138 116 106 100 89 87 56 35 25 [60] 88
Tomelilla | 165 164 161 145 132 120 96| 108 98 50 | 32

Ystad 163 184 182 190 164 145|137| 134 124 88 34

Resa med kollektivtrafik - tag
Restiden mellan Kristianstad - Osby &r ca 45 minuter och faller inom ramen for accepterad
pendlingstid. Denna restid &r dven konkurrenskraftig med buss (55-60 minuter), forutsatt att
avstandet till tagstationerna for den resande inte ar for stort. Restiden pa 55 minuter fran
Almhult till Kristianstad ligger pa gransen for accepterad pendlingstid.

Tagstationer

Almhult - Osby

Almhult-Kristianstad

Osby- Kristianstad
Tomelilla - Ystad

Restider i min

10
55
45
14

(2006) (inkl. byte)

< intervall rimlig restid
= intervall rimlig restid
> intervall rimlig restid

Tabell 13.

Restider i minuter for busstrafik
tagna under hdgtrafik 06.00 —
09.00. For resor mellan orter utan
jarnvagsstation ar restiden betyd-
ligt langre an stationsorterna.

< intervall rimlig restid
= intervall rimlig restid
> intervall rimlig restid

Tabell 14.

Restider for busstrafik med
tillagg for turtdthet och det
faktum att man ofta inte bor i
direkt anslutning till statio-
nen.

Tabell 15. Restiden med tag pa ca 15 minuter mel-
lan Ystad och Tomelilla &r klart konkurrenskraftig
jamfort med restiden for buss, vilken ligger pa ca 25
minuter.
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Restidskvoter

k=]

5 g g g | =
Fran/Till | 8 o ¢ £ f§ S ¢ @ &8 a 2 3
Osby 11]13 14 23 21|14[24 22 20 17 15
Broby 11 15 15 40 34[14]22 20 18 18 19
Knislinge | 29[ 1,3 1,0 46 36 13 22 20 18 18 18
Hanaskog | 24| 12] 0,9 61 47 14 24 21 20 18 19
Farlov 27 35 42 59 07[17]46 33 27 21 21
Vinno 25 29 34 46 10 18]51 36 28 21 22
Kristianstad | 1,2 12 1,1 12 11 1,0 13 17 13 12 14
Everdd 19 22 23 25 34 37[15 10 1,1 12 14
Degeberga | 1,8 20 2,122 26 28|14]11 1,0 13 15
Brésarp 17 18 18 19 1,9 20 13 11 09 [20] 20
Tomelilla |15 1,9 20 1,7 20 16[14]22 25 14 13

Ystad 13 19 2123 21 1,7[18|21 24 20 13

s o : N <

> 9 2 T o =
>3z 828283883 :¢3
Franill | & @ ¢ £ & S ¢ @ &8 o 2 3
Oshy 44[41 36 29 26|19[18 26 25 19 17
Broby 2,8 23 22 46 39[18]28 25 22 26 25
Knislinge | 4,323 23 57 45 17 29 25 22 26 26
Hanaskog | 3,5|19] 21 83 58 18 32 27 26 27 26
Farlov 32 42 53 76 47[27]58 41 32 31 15
Vinno 29 36 42 60 60 30|65 46 34 32 15
Kristianstad | 1,7 16 15 1,8 23 25 27 26 17 18 19
Everdd 23 26 28 31 47 51[23 32 21 19 20
Degeberga | 2,2 24 25 26 34 37|20|24 23 22 22
Brosarp 19 21 21 22 25 26 16 17 1,7 [27]26
Tomelilla |18 2123 22 23 22[17]26 30 23 [18]

Ystad 16 21 22 25 24 22(20/25 28 26 19

<19
1,9-2,1
>2,1

Tabell 16. Restidskvoten mellan
buss och bil. Faktorn 2.0 anses
vara en begransande faktor for nar
skillnaden i restid mellan bil och
kollektivtrafik blir for stor. Tabellen
visar att kollektivtrafiken ligger bra
till jamfort med bilen. Det ar bara
mellan de mindre orterna som
restiden blir betydligt hégre med
buss an med bil.

<19
19-2,1
>2,1

Tabell 17.

Restidskvoten mellan buss med
tillagg for turtathet och bil. P& vissa
reserelationer kan kollektivtrafiken
fortfarande konkurrera med bilen.

28



Malanalys
Restider med olika transportslag

Restid med buss (medelvarde
Restider med bil enligt ... for bada riktningarna)
map24.com | skyltad hast | verklig hast normalt med tillagg

typ Ande till Ande
Oshy - Kristianstad 43 34 56 76
Kristianstad - Ystad 67 54 108 131
typ Mellankommunal
Oshy - Broby 18 10 20 65
Broby - Kristianstad 29 23 39 49
Kristianstad - Tomelilla 56 43 73 98
Tomelilla - Ystad 18 8 24 33
typ Inomkommunal
Almhult - Osby 21 12
Hanaskog - Broby 13 8 18 27
Kristianstad - Degeberga 23 15 36 52
Brosarp - Tomelilla 22 16 38 55
Tabell 18. Jamforelse av restider enligt map24.com, skyltad
hastighet och kollektivtrafik. Fargerna anger maluppfyllelse Ir'\g imhu" ]

mot vad som ansatts som rimlig restid i olika relationer.

Nod Malpunkt Malpunkt
”’map24.com” ’skyltad hastighet™

Almhult Stortorget
Osby Jvgstationen Cirkpl Oshy S resp Osby N
Broby Busshpl Torggatan Cirk.pl Broby v/119/v19
Hanaskog Badvagen Norra anslutningen/v19
Kristianstad ~Resecentrum Tpl Harlov
Degeberga  Skolan Sondreklacksv.  Norra tatortsgrénsen
Brdsarp Torget V9/v19
Tomelilla Jvgstationen Svampakorset v11/v19
Ystad Jvgstationen Véag E65/vég 19

Tabell 19. Malpunkter enligt map24.com och skyltad has-
tighet- tva satt att berakna restid.

Skillnaden i restid mellan "map24.com” och “skyltad
hastighet” visar i runda tal pa vilken tid det tar att
komma ut fran centrum till den stora transportleden, d
v s att kora pa “tatortens” mestadels hastighetsbegran-
sade gator/véagar. Har ar i regel kommunerna vaghal-
lare. Vagverket kan alltsd bara paverka restiderna som
finns i kolumnen skyltad hastighet”. Kommunerna
kan paverka restiden inom ramen for “restidsskillna-
derna”.

Figur 8.
o Malpunkt enligt "skyltad hastighet”
eMalpunkt enligt "map24.com”
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Restider med bil vid olika hastigheter

Restid med nuvarande  Restid vid olika genomsnittliga
hastighetsstandard hastigheter

Resrelation Skyltad Verklig
hastighet  hastighet 70 80 90 100 110

Restid i minuter

Osby - Kristianstad 44,6 km 34 38 34 30 27 24
Kristianstad — Ystad 77,1 km 54 66 58 51 46 42
Tabell 20 Restidspotential som kan nas i straket genom att héja den genomsnittliga reshastighe-
ten.

En restid pa 45-50 min tycks vara gransen for acceptabel pendlingstid till arbetet. P& strackan
Osby - Kristianstad &r nuvarande hastighetsstandard acceptabel. Darmed inte sagt att bra inte
ska bli battre. For att na acceptabel restid i resrelationen Kristianstad - Ystad kravs en medel-
hastighet pa mellan 90 och 100 km/h. Att na detta far i dagens perspektiv betecknas som orea-
listiskt.

5.2 Trafiksakerhet

Mal

For trafiksakerheten galler O-visionen. Kortare restid genom hogre hastighet far inte ske pa
bekostnad av samre trafiksékerhet. Trafikséker framkomlighet &r en devis.

Alltsa: 0 doda och svart skadade. Delmalet till 2007 ar hogst 270 doda i trafiken i Sverige och
29 i Skane.

Nulage
Kélla: Polisens register dver trafikolyckor i Sydsverige

Olycksstatistiken 2000-2005

Stracka Antal Ddda Svart skadade ~ Olyckor/km och
olyckor (antal olyckor) (antal olyckor) 1000 fordon

Almhult — Ostana 24 4(2) 8 (4) 0,21
Ostana - Bjarlov 36 2 4 (3) 0,35
Bjarlov - Kristianstad 11 0 1 0,26
Kristianstad -No6bbelov 19 1 2 0,17
Nobbel6v - Olserdd 25 1 5(4) 0,35
Olserdd - Brosarp 9 2 (1) 3 0,25
Brosarp - Ystad 52 2 16 (8) 0,40
Totalt 176 12 (9) 39 (25)
Tabell 21
Malanalys

Under aren 2000-2005 har 12 manniskor dott och 39 skadats svart langs vag 19. For att ndrma
sig malet noll doda och svart skadade kravs en betydligt sakrare vagmiljo. Av vagens olika
delar ar strackan Ystad- Brosarp den mest olycksdrabbade per km och 1000 fordon. Pa den-
na stracka har man ocksa langt fler svart skadade ar pa 6vriga delstrackor.
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5.3 Tillganglighet

Mal
Oavsett funktionshinder ska trafikanten kunna utnyttja transportsystemet pa ett bekvamt och
effektivt satt. Erforderliga atgarder ska vara genomforda till 2010.

Nulage

Vid resa med bil forutsatts att fordonet kan anpassas sa att en funktionshindrad kan anvanda
vagsystemet som det ser ut idag. De delar av vag 19 som ingar som ett av nio kollektivtra-
fikstrak i Skane (se kap om Kollektivtrafik buss) har hogsta prioritet att anpassas for funk-
tionshindrade. Hallplatserna pa dessa strackor haller pa att byggas om.

Malanalys
Beddmningen ar att malet kan nas.

5.4 Transportkvalitet
Jamn hastighet

Mal
Pa huvudvagnatet for godstransporter ska tunga fordon kunna foras med en jamn hastighet pa

80 km/h. Vagen bor darfor, i dessa utpekade strak, passera utanfor alla tatorter.
(Kalla: Huvudvagnat for godstransporter i Skane)

Nulage

Langs vag 19 varierar hastigheten mellan 50, 70, 90 och 110 km/h. Nuvarande 50-strackor
utgors av genomfarterna i Knislinge, Farlév, Harlov, Degeberga, Skane-Tranas och Stora Her-
restad. 70-strackor finns vid Hanaskog, Vinng- Harlév, Everéd och Benestad. De flesta av
dessa strackor med lagre tillaten hastighet ar 90 km/h ar relativt korta men medfor en vasent-
lig stoérning. Forbifart planeras forbi Stora Herrestad.

Malanalys

For att na malet kravs forbifarter eller trafikprioriterade genomfarter i de tatorter som végen
gar igenom. Det innebar att omfattande forbattringar och ombyggnader pa manga stéllen langs
vagen maste goras. Malet &r inte realistiskt att nd forran pa mycket lang sikt.
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Tillforlitlighet

Mal

Transporten ska kunna ske med skyltad hastighet, dock med den begransning som galler for
respektive fordonstyp.

Yitre forhallanden langs véagen eller trafikolyckor pa vagen far inte orsaka langvariga trafik-
avbrott. Det ska finnas god majlighet att leda om trafiken pa ett kostnadsmassigt rimligt satt
for trafikanten.

Nulage

V&g 19 ingar i det utpekade vagnatet for godstransporter i Skane. Mangden lastbilar &r relativt
stor (300-1600/dygn) och berdknas 6ka ytterligare. Lastbilarnas maximala tillatna hastighet pa
80 km/h leder till problem for andra fordon som vill fardas med den ofta skyltade hastigheten
90 km/h. Lantbilarnas hastighet minskar ofta ytterligare i stigningar vilket medfér 6kade pro-
blem.

Mojlighet att leda om trafiken pa parallella vagar finns i strakets hela langd dock nagot enkla-
re och genare i soder an langst i norr.

Malanalys

For att ge bilister pa vag 19 mojlighet att kéra i den skyltade hastigheten 90 km/h kravs att
vagen byggs ut med sakra omkaérningsstrackor. Forst bor dessa laggas i kraftiga stigningar.

5.5 Jamstalldhet

Mal
Ingen ska k&nna olust eller radsla vid vistelse i transportsystemet.

Nulage

Bilister under fard k&nner séllan olust och otrygghet i végtransportsystemet. Undantag kan
vara nar trafiken tatnar och omkaérningar sker. Det kan galla daven pa 2+1véagar med snalt till-
tagen bredd. Kénsla av otrygghet kan infinna sig nar man som oskyddad trafikant befinner sig
utanfor fordonet, t ex cyklar, gar, eller att man vantar vid en busshallplats, pendelparkering,
samakningsparkering eller rastplats. Langs vag 19 finns flera relativt ddsligt belagna samak-
ningsparkeringar med dalig belysning nattetid. Dessa &r Harldv, Olserdd och Tomelilla. De tre
storre rastplatserna som finns langs vagen — Lars Dufva (Osby), V& och Brgsarp ar stora,
lattoverskadliga och har god kontakt med végen.

Malanalys

Gestaltning, ljussattning och vegetationsrojning ar enkla atgarder for att snabbt dka trygghe-
ten pa kommunikationsknutpunkterna. De platser som idag &r helt oupplysta eller som av an-
nan anledning kanns otrygga bor prioriteras detta galler i forsta hand de utpekade samak-
ningsparkeringarna. Det ar viktigt att man pa vissa stallen skall kunna tillata hogre vegetation
och undanskymda platser med de kvaliteter som detta har. Dessa “otrygga” kvaliteter bor héra
hemma i de miljoéer som framst anvands dagtid.
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5.6 Miljo
Buller

Mal
”Antalet manniskor som utsatts for trafikbullerstérningar 6verskridande de riktvarden som
riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader skall ha minskat med 5 % till ar 2010 jamfort
med ar 1998.” (Riksdagens miljomal)
Foljande riktvarden for trafikbuller, antagna av riksdagen 1997, bor inte dverskridas vid ny-
byggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av trafik-
infrastruktur:

e 30 dB ekvivalentniva inomhus

e 45 dB maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
Ett delmal &r att alla fastigheter med en bullerniva vid huslivet pa dver 65 dB skall erbjudas
bullerdampande atgarder till ar 2010.

Nulage

Langs straket finns en mangd befintliga fastigheter dar bullernivan vid husliv dverstiger 65 dB
(A). De flesta av dessa har blivit erbjudna bullerdampande atgarder, oftast nya fonster. Fortfa-
rande finns dock fastigheter som behover atgardas. Eventuellt kan problemen oka i framtiden
om de tunga transporterna pa vag 19 okar i antal och atgarder kan da bli nddvandiga for ytter-
ligare fastigheter.

Fastigheterna dér acceptabla bullernivan 6verstigs finns mestadels i de samhéllen som végen
passerar igenom men aven som enstaka bebyggelse. Forbifart planeras i Stora Herrestad var-
for inga bulleratgarder genomfors pa berorda fastigheter dar. Strackor med hoga ljudnivaer
och randbebyggelse ar Kristianstad- Broby och Eljardd- Ystad.

Malanalys

Kontinuerligt pagar arbetet med bullerdampande atgarder. Malet om 5 % bullerreduktion i
bostader &r uppnatt pa de regionala vagarna men helhetsmalet som géller alla véagar, dven
kommunala, ar svart att na till 2010. Malet att alla bostader med en bullerniva vid husliv pa
over 65 dB langs strak 19 kommer att ha blivit erbjudna atgarder till 2010 &r nabart.

Strategi

Bullernivaerna langs befintliga vagar och gator ska i férsta hand begransas genom fasadatgar-
der enligt den metod som anvénts av VVagverket och vissa kommuner under flera ar.
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Miljokvalitetsnormer
Kélla: Miljobalken SFS 1998:897

Mal

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet langs det skanska vag- och gatunétet ska nas (Plan for mil-
joatgarder i Vagverket, Region Skéane 2006-2010). Miljokvalitetsnormer anger gransvérden for vissa
ohdlsosamma amnen som bl.a. forsamrar luftkvaliteten langs det svenska végnatet. De &mnen
som anges ar i forsta hand svavel- och kvaveoxider, bly samt partiklar. (Fér malen redovisas
inga exakta siffror da dessa innehaller alltfor manga parametrar, se SFS 1998:897).

Nulage
Inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna har uppmatts langs strak 19.

Malanalys

Problem med dalig luftkvalitet uppkommer nastan uteslutande i storstadsmiljéer. Strak 19
passerar inte genom nagon storstad.

Vattenskydd

Kalla: Vattenskydd vid vagar i Skane — Inventering, konsekvensklassning och forslag till skyddsatgarder vid
statliga vagar, 1999-12-15, Vagverket Region Skane och VBB Viak.

Mal

De 30 mest utsatta vattentdkterna langs det statliga vagnatet i Skane ska vara skyddade fran
paverkan fran vagtransportsystemet via naturligt skydd, utforda fysiska skyddsatgarder
och/eller effektivare vaghallning. Malet skall uppnas till 2010 (Plan for miljoatgarder i Vagverket,
Region Skane 2006-2010).

Nulage

Idag finns totalt 389 vattenskyddsintressen i Skane. De omraden som presenteras har ar av
konsekvensklass 3 d v s av stora konsekvenser dar skyddsatgarder behovs. Konsekvensklass-
ning utfordes genom sammanvagning av varde och sarbarhet.

Omrade Nulage

Farlov Vattenskyddsomrade som berérs av vag 19. Tata diken och
avskiljningsbassanger finns.

Kristianstadslatten Vattenskyddsintresse som berdors av bl.a. vdg 19. Nytt vat-

tenskyddsomrade vid Va ér en del av omradet.

Degeberga Vattenskyddsintresse som berérs av vég 19, 1616 och 1617.
Atgérder har genomférts langs vag 1616 och 1617.

Maglehem Vattenskyddsintresse som berérs av vag 19 och 1614. Rack-
en finns pa bada sidor och en forstudie (pa remiss) fran 2005
foreslar beredskapsplan, skyltning och komplettering av vag-
racken.
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Malanalys

Omrade Maluppfyllelse

Farlov Genomforda atgarder tacker dagens behov.

Kristianstadslatten Utredning behovs for att ytterligare specificera vilka delar av
omradet som bor prioriteras och vilka atgarder som behdovs.

Degeberga Vattenskyddsomradet anses inte berdras direkt av vag 19 da
denna passerar just utanfor. Inga atgarder behovs i dagslaget.

Maglehem Forstudien &r pa remiss och det antas att de atgarder som
sedan genomfors tacker behovet av skyddsatgérder.

Strategi

Risken for att vattentékter fororenas vid olyckor ska begrénsas genom:

Byggnadstekniska atgarder

Forbud mot vissa transporter pa kansliga vagar

Att styra trafiken fran kansliga vagar med vagvisning och dylikt

Skapande av attraktivare alternativvégar for transporter med farligt gods
Uppréttande av beredskapsplaner tillsammans med kommun och raddningstjanst
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Natur- och kulturmiljéer
Kalla: Kartmaterial fran Lansstyrelsen

Mal

Natur- och kulturmiljovardena i Skane ska bevaras, skyddas och nyttjas for att skapa mervar-
de for trafikanterna (Plan for miljoatgarder i \Vagverket, Region Skéane 2006-2010).

Nulage

Strak 19 passerar ett antal intressanta natur- och
kulturomraden. | strakets nordligaste del domine-
rar Helge & med sin linje genom landskapet. Soder
om Osby rinner Helge & under vag 19 och den
gamla bron fran vagens tidigare strackning syns
pa vagens Ostra sida.

Norr om Kristianstad gar vagen rakt genom omra-
det Araslovs farmer som ar bade natur- och kul-
turklassat. Tidigare kantades delar av vagen av en
statlig almallé. Allén, som drabbats av almsjukan,
ar avverkad och aterplanterad med lind.

Soder om Kiristianstad passerar vagen Over ett
antal dar och vid passagen 6ver Vramsan syns en
statlig valvbro i sten Gster om vagen.

Omradet kring Verkeans dalgang och Linderddsa-
sen har stora varden gallande bade natur-, kultur-
och friluftsintressen. Ocksa omradet soder om
Tomelilla med Fyledalen och Nybroan med bifl6-
den samt kring Hogestad och Orup ar klassade
som bade natur- och kulturvarden.

Langs strackan Brosarp—Ystad finns atta milstenar
bevarade, vilket vittnar om vagens betydelse som
transportvag redan for ca 300 ar sedan.

Teckenforklaring

Kulturmiljoprogram
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@ Kulturbro

I Natura 2000

- Naturreservat

m Riksintresse Natur
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N
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0 5 10 20
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Figur 9. Kultur och naturmiljder vid strak 19.
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Malanalys

Utmed strak 19 finns tre strackor dar flera viktiga och intressanta natur-, kultur- och frilufts-
omraden sammanfaller. Omradena ar Araslovs farmer (vid Farlov), Verkeans dalgang och
Linderddsasen (kring Brosarp och Degeberga) samt Fyledalen med omnejd (s6der om Tome-
lilla). Véagen passerar rakt igenom omradena och man maste ta extra hansyn for att forhindra
att natur- och kulturvarden paverkas negativt. Natur och kulturmiljoer ar en stor tillgang och
kan, om de forvaltas pa ett bra satt, ge mervarde for trafikanten. Pa strackan Brosarp- Ystad
bor extra hansyn tas till de manga milstenarna. Detta kan t ex gélla val av racke och annan
vagutrustning. For vidare analys och atgardsforslag se Landskapsanalys for strak 19.

Vagarkitektur

Mal
Végen ska vara anpassad till den omgivande terrangen, sa att korningen upplevs harmonisk
och orienterbar. Utifran betraktad ska vagen smalta in i det omgivande landskapet.

Nulage

Den del av vagen som byggts om till motesfri landsvag (Almhult — Ostand) har integrerats
daligt i landskapets terrang. De “sarytor” som bildats har heller inte tagits omhand. Strackan
Kristianstad — N6bbelov daremot (motorvéag) smalter val in i det flacka landskapet. Pa de
strackor dar vagen har normal landsvéagskaraktar foljer den oftast landskapet vél. Dessa
strackor ar tyvarr ofta mycket olycksdrabbade.

Malanalys

Soder om Kristianstad finns stora natur- och kulturvarden att ta vara pa och en vacker vag ar
av stort varde for saval turister som pendlare i straket. Utbyggnad av befintlig vag till 2+1
eller 1+1 standard ar en god Idsning som innebér att man &ven fortséattningsvis kan folja land-
skapets former och rytm.

37



6. Forslag till strategier och atgarder
Varje atgard i resp. steg konsekvensbeskrivs med avs pa hur bristen neutraliseras. Atgardernas
aktualitet anges: Diskussion i projektgrupp m repr fran nastan alla avd.

6.1 Fyrstegsprincipen
Val av atgard skall ske enligt fyrstegsprincipen. | VGU (Végars och gators utformning) delen
dimensioneringsgrunder punkt 4 finns féljande definition av de fyra stegen.

Steg 1

Har 6vervags och provas atgarder som kan paverka transportbehovet och valet av trans-
portsétt.

Tolkning:

Atgarderna ingér i paraplybegreppet Mobility Management eller Hallbart resande. | detta steg
inryms atgarder for samverkan mellan transportslagen. Det kan handla om utbyggnad av cy-
kelvagar, atgarder som stoder kollektivtrafik och handlingar som stoder samakning, park &
ride m.m.

Steg 2

Har provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat. Det kan vara atgar-
der som styrning, reglering, information, vaginformatik och avgiftssystem.

Steg 3

Har provas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara breddning, mittracke, sidoomrades-
atgarder, ombyggnad av korsningar och andra forbattringsatgarder i kombination med vagin-
formatikatgarder.

Steg 4

Héar provas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller rena nybyggnader i ny
terrangkorridor.

6.2 Styrning av atgardsval

Krav pa atgarder utifran vagens funktion som huvudvag fér godstransporter

Malstandard pa lang sikt ar 2+1-vag, inga tatortsgenomfarter och hastighet 90 km i timmen.
Plankorsningar med jarnvag far inte forekomma. Ett parallellvagnat maste finnas, om hinder
skulle uppsta pa huvudvagen.
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Under tiden sker utformning enligt foljande:

e Mittlinjefrasning i avvaktan pa att malstandard kan nas.

e Cirkulationsplatser kan accepteras i anslutning till tatort om de gors ovala i den tunga
véagens” trafikriktning.

Hastighetsdampande atgarder far inte drabba lastbilstrafiken mer &n annan biltrafik.
Rastplatser utformas enligt fastlagd standard.

| tatortsmiljo ska busshallplats utformas som ficka.

Skyddsatgarder for vattentakter prioriteras.

Bullergranserna far inte 6verskridas (max 65 dB (A) vid fasad.

Krav pa atgarder utifran vagens funktion som rekommenderad vag for farligt gods
e Skyddsatgarder for vattentakter prioriteras.

6.3 Atgardsstrategier

Oversiktlig beskrivning for strak och vég 19

Strak 19 &r ett av tre sarskilt tunga strak bland de utpekade atta viktiga regionala straken i
Skane. Straket gar i nord-sydlig riktning och knyter samman Gstra Skane och ar viktigt for den
regionala utvecklingen dar, men leder dven vidare norrut mot Smaland och évriga Sverige.
Mycket dversiktligt kan man saga att strak 19 tillsammans med strak 21 utgor den Yttersta
Ringvégen runt Skanes karna Malmo/Koépenhamn/Lund. Det regionala centrat Kristianstad
utgor en tydlig delningspunkt i straket. Vag 19 kan i ett langre perspektiv 6verta den roll som
i forsta hand vag 13 for narvarande har som utpekad led for langvaga godstransporter fran
Ystads hamn och norrut. Jarnvag Osterlenbanan ingar i straket pa den korta strackan Ystad-
Tomelilla. Skanebanan forbinder, via Hassleholm, Kristianstad med orterna Osby och Alm-
hult langs Sodra stambanan. Pendlingen i straket ar stark norr om Kristianstad men svagare
soder om och ar hanvisad att helt ske pa landsvég. Vg 19 leder till Kristianstad Everod Air-
port.

Inga betydande vagatgarder har utforts pa vag 19 pa manga ar. | straket finns darfor mycket
att forbattra. Problempunkter ar bl a alla genomfarter, storre eller mindre: Stora Herrestad
(planerad forbifart 2008), Benestad, Skane Tranas, Degeberga, Kristianstad, Farlov och Knis-
linge. P& landshbygdsstrackorna har gjorts raffling och darmed sammanhéngande Gversyn av
lampliga omkaorningsstrackor.

Atgardsinriktningen bor vara métesseparerad landsvag (1+1) med omkérningsmajlighet i
lampliga lagen. Omkaorningsfalt bor inledningsvis byggas dar det forekommer stigningar. Ge-
nerellt bor atgarder i 6vrigt goras fran Kristianstad och utat och likasa fran Ystad och norrut.
P& Osterlen bor val av atgard tas med stor hansyn till Osterlens image som det fagra landska-
pet. Material och utrustning bor véljas med omsorg, Forbifart vid Degeberga ar i langden
oundviklig m h t boendemiljon i orten. Flygplatsens Kristianstad Everdd framtid ar osaker,
annars bor strackan mellan Nobbelév (E22) och Everdd ha hog prioritet.

Vid utformningen av vagen vid Kristianstad och ndrmast norrut bor stor hénsyn tas till vad
som redovisas i Kristianstads kommuns 6versiktsplan. Jarnvéagsforbindelse fran Kristianstad
och norrut i straket till Osby/Almhult/Vaxj6 kan mojligen utgora ett konkurrenskraftigt kom-
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plement om bytesférbindelser forbattras i Hassleholm. Den jarnvagen nar dock inte de mel-
lanliggande orterna utmed vég 19 norr om Kristianstad.

Sammanfattning

e Anpassa vagen till de behov som langvaga godstransporttrafik har. Det innebar moj-
lighet att kéra med jamn fart i tillaten hastighet pa 80 km/tim.

e Stark de nuvarande LA-regionerna inifran och ut. Det innebér att vid prioritering av

atgarder i straket, lagga sarskild vikt vid atgarder som ligger néra de regionala centra

och som darmed gor storst nytta for pendlingstrafiken.

e Pendling i straket skall upplevas trygg, bekvam och tillforlitlig. Sarskilt god gestalt-

ning ska efterstravas soder om Olserdd.
e Stdd kollektivtrafik med buss.

e Straket gar genom omraden viktiga for turism och med stora natur- och kulturvarden.
e Beakta, bevara och ge dessa kvaliteter mojlighet att utvecklas vid gestaltningen av at-

garder.

Malstandard for vag 19:

e Motesfri tvafaltsvag med omkorningsstrackor (pa strackor med stor pendling motesfri
trefaltsvag) och hastighet 90 km/tim. Hog standard avseende gestaltning séder om Ol-

serdd.

6.4 Nya atgarder

Steg 1

Atgérd Kostnad Restidseffekt Anm
Steg 2

Atgard Kostnad Restidseffekt Anm
Steg 3

Atgérd Kostnad Restidseffekt Anm
Steg 4

Atgérd Kostnad Restidseffekt Anm
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6.5 Gestaltning

Vagutrustning

Val av racken, belysning och 6vrig vagmoblering har en avgorande betydelse for hur trafikan-
ten upplever vagmiljon. Det &r darfor viktigt att medvetna val gérs som anpassas till platsens
uttryck och vérden for att na en bra helhetslésning. Brister uppstar t ex nar olika ljusfarger
blandas och olika armaturer och typer av stolpar anvands. Intill alléer, tatortsnara miljoer eller
i omraden som &r intressanta ur kulturhistorisk synpunkt ar valet av rackestyp viktigt for att pa
basta satt lyfta fram dessa platsers varden. En kontinuitet i rackesval pa langre sekvenser bor
alltid efterstravas.

Sekvensernas langd bestams i forsta hand av skiftningarna i det omgivande landskapets karak-
tar, men bor &ven kunna anpassas till respektive véaglanks funktion i ett dvergripande trans-

portperspektiv.
Kalla: Mal och Matt for natur-, kulturmiljo- och gestaltningsvarden
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