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FORSTUDIE

Ny viig 19 pa delen Kristianstad-Broby

1. BAKGRUND

Vigverket Region Skéne avser att genomfora en vagutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning for vég 19 pd avsnittet mellan Kristianstad och Broby.

Utredningen inleds av en forstudie som syftar till att klargora de behov och problem som
finns och de forutsattningar som géller. I forstudien paborjas ocksd miljokonsekvens-
beskrivningen genom inventeringar i syfte att kartldgga de viktigaste intressena inom
utredningsomradet.

2. PROJEKTET

2.1  Vigens funktion

Vigsystemet bestdr av tre nivder. Nationella stamvagar, regionala strik och 6vriga végar.
Vig 19 tillhér de regionala straken och utgér en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydvistra Smiland, nordéstra Skdne och Osterlen. Férbindelsen utnyttjas pd denna del
dven av lngvéga transporter i riktning mot Polen via Ystad.

Vig 19 har dessutom en viktig funktion for samhéllena langs vdgen. Den formedlar
pendlingstrafik och transporter till industrier och 6vriga verksamheter inom omrédet.
Vigen anvinds ocksé for kollektivtrafik och jordbrukets transporter.

Trafikmingderna langs vigen varierar mellan 2 600 och 6 100 bilar per dygn. De hogsta
virdena terfinns i norra delen, norr om vig 118, som i dagsldget tar hand om stérre delen
av trafikutbytet i riktning mot Kristianstad. Andelen lastbilar ligger pd knappt 10 %.

Trafikens variation understryker vigens "vardagliga" karaktdr. Trafiken gér ner under juli
manad och under l6rdagar-séndagar. Sedan 1989 har trafikokningen stagnerat och till och
med sjunkit ndgot i en métpunkt sdder om Knislinge.



2.2 Overviganden pi systemniva

Riksdagsbeslutet om E4:ans utbyggnad till motorvig innefattar dven beslut om att etablera
en ny forbindelse frén E4 vid Ljungby till vag 23 vid Almhuit. Forbindelsen kan betraktas
som en forlingning av vdg 19 norrut mot vag E4.

Utbyggnaden av den helt nya forbindelsen liksom den potentiella utvecklingen av handeln
med 6stra Europa kan f2 betydelse for framtida funktion och trafikbelastning pa vig 19.
Med den nya forbindelsen kommer trafik p& E4 frin mellansverige till Kristianstads-
omradet, Ystad och Polen att i storre utstrackning valja vag 19 i stillet for vdag 117 mellan
Markaryd och Héssleholm:

En lokaliseringsutredning for vdg 23/19 delen Hoor-Almhult-Ljungby har tagits fram av
vigverket. Lokaliseringsutredningen fardigstalldes under mars 1994 och har sénts till ett
stort antal intressenter for synpunkter.

2.3  Uppskattade anliggningskostnader

Kostnaden for en helt ny 13 meters vag frén vag 1110 vid Broby till trafikplats Hirlov vid
E22/vag 21 kan uppskattas till storleksordningen 200-250 Mkr. Strickan 4r ca 27 km lang.

2.4 Aktualitet

Enligt véghaliningsplanen kan ombyggnad bli aktuell under perioden 1997-2003.

3. PROBLEMBESKRIVNING

3.1  Viggeometri

Vagen 4r idag 13 m bred pd stréickan norr om Broby fram till vég 23. Mellan Broby och
Kristianstad varierar bredden mellan 6,5 och 13 m. Endast tva stréckor har 13 m bredd.
En forbi sodra delen av Knislinge och en forbi Bjarlév. Huvuddelen av stréckan har en
vagbredd pa mindre n 9 m, ca 20 km av 27 eller 75 %. Se vidare bilaga 1.
Profilstandarden varierar, P4 flera stéllen finns "profilsvackor" som helt déljer motande
fordon. Ojamn profilstandard skapar extra svérigheter ddr bebyggelse eller virdefulla
naturpartier kantar vigen. Ett tydligt sidant exempel 4r strickningen genom Hanaskog.

3.2  Framkomlighet

Hastighetsstandarden varierar mellan 50 och 90 km per timme. 50 km per timme

forekommer endast genom Firlov. I norra delen av Knislinge finns ett vagavsnitt med
omstillbar hastighet. Vid skolstart/slut sinks hastigheten frén 70 till 50 km per timme.
Huvuddelen av strickan séder om Hanaskog har 70 km per timme. Se vidare bilaga 2.

Nuvarande forhillanden medfor en genomsnittshastighet pa strax under 80 km per timme
pé strackan mellan Broby och Harlov.



3.3  Olyckor

Olycksanalysen visar att stréckan mellan Broby och Bjarlov ar sirskilt olycksdrabbad. Hir
finns tre korsningar med markant hogre olyckskvot 4n normalt, korsningen med vag 1191
Broby, sédra infarten till Knislinge och korsningen med vag 118. I samtliga korsningar
forekommer mycket svingande trafik, vid Broby éven korsande. Se trafikflédeskartan i
bilaga 3. Ytterligare tre korsningar har tydligt hogre olyckskvoter &n normalt.

Flera vigavsnitt mellan Broby och Bjérlov har en hogre olycksbelastning &n normalt.
Olyckskoncentrationer forekommer pa nigra stallen, exempelvis vid jarnvagsviadukten
norr om Bjarlév trots genomford sdnkning av den tilldtna hastigheten frén 90 till 70 km per
timme. Generellt sett har dock hastighetssdnkningen givit goda effekter.

Olyckssituationen redovisas mer detaljerat i bilaga 4. Med olyckor avses polisrapporterade
olyckor.

3.4  Buller

Vig 19 kantas pa flera stillen av bebyggelse, sdval utspridd som mer samlad. Dessutom
passerar vigen genom flera storre tatorter.

Genomforda bullerberikningar visar att ca 210 bostadshus r utsatta for bullernivéer dver
55 dBA, dygnsniva utomhus, frifltsvarde. Flertalet bullervirden ligger under 63 dBA.
Endast 12 bostadshus ar utsatta for bullernivéer éver 65 dBA. Bullerforhéllandena
redovisas versiktligt i bilaga 5.

3.5 Barridreffekter

Barrigreffekter, dvs svarigheter for gaende och cyklister att passera dver vigen,
uppkommer helt naturligt dar vigen omges av bebyggelse. Effekten blir olika stor
beroende pa trafikmangd, hastighet och vilka alternativa mojligheter som stér till buds.

Sarskilt viktigt 4r att bemistra forhallandena dar bamens skolvégar passerar dver vagen
eller dir busstrafiken har sina héllplatser. Exempel pd det forsta ar plankorsningarna i norra
delen av Knislinge, vid Skolgatan. Exempel pa det sistndmnda &r busshallplatsen i centrala
Firlov, som ocksa anvinds av skolbussar.

Avskirande effekter kan ocksd uppkomma med avseende pd omgivande verksamheter.
Exempel pé detta 4r Karpalund, dar véigen i dagsldget skir igenom befintliga
verksamhetsomriden. Lat vara, delvis 1agutnyttjade.

3.6  Jidrnviigen Kristianstad - Broby

Jarnvigen gir frin Karpalund i stort sett parallellt med nuvarande strackning av vég 19. En
ny strickning av végen kan innebdra att jirnvagen behover passeras pé flera stallen. Enligt
banverket kommer trafiken norr om Hanaskog komma att liggas ner vid halvarsskiftet
1994/95,



4. FORUTSATTNINGAR

4.1 Omradets allminna karaktir

Utredningsomradet bestar omvixlande av lerslatter och mera kuperad morénterrang.
Fran och med Firlov foljer vigen en grusbildning, en &s som svallat ut dver kringliggande
omraden.

Frin soder stracker sig utredningsomradet dver den centrala delen av Kristiandstadsslatten
- ett 6ppet nast intill plant jordbruksomréade med huvudsakligen stora gardar. Vid Farlov
hojer sig nuvarande vag svagt dver den omgivande slétten. Vid Bjarlov tar mordnterrangen
vid med huvudsakligen skogsterring. Vid Hanaskog dominerar slatten kring Helgean och
Almadn. Vid Knislinge och upp till Broby vidtar ett vackert mosaikartat landskapsavsnitt
dir Helgedn svinger upp mot nuvarande vag. Fran vigen har man hir vackra utblickar ut
&ver strandangarna och &n. Vid Broby vidtar kuperad skogsterrang.

4,2 Kommunernas oversikisplaner

Vigen beror Ostra Goinge och Kristianstads kommuner. 1 en fordjupad Gversiktsplan for
Hirlov i Kristianstad anges ett vagreservat for vig 19 och dess forlingning fran Harlovs
trafikplats. I Gvrigt utvisas inga vagkorridorer for vag 19 utover befintlig vdg. Nya
verksamhetsomraden planeras lings nuvarande vég pé avsnittet mellan Harlév och
Karpalund. Vister om Farlov visar oversiktsplanen ett omrdden for framdragande av
naturgas. Kristianstads kommun har vid samréd pekat pa behovet att prova ny vastlig
strickning forbi Farlov.

Oversiktsplanerna for tatorterna Broby, Knislinge, och Hanaskog redovisar ny bebyggelse i
form av fortatningar och nya omraden. Vister om Knislinge redovisas tva nya bostadsom-
riden. I Broby redovisas bland annat nya industriomréden pa bada sidorna av korsningen
med vég 119.

1 6vrigt berdrs utredningsomréadet av tre stora kulturminnesomraden. Araslévssjon med
omgivningar ingdr i ett omrdde av riksintresse for naturvérden, som omfattar Helgeans
nedre lopp. Storre delen av omradet har tagits med pd vatmarkkonventionens s k cw-lista
p4 grund av dess stora betydelse for rastande flyttfaglar.

Av oversiktsplanerna framgar &ven kulturhistoriskt intressanta byggnader och registrerade
fornlimningar som kan komma att beroras av en ombyggnad.

4.3 Malstandard

Enligt vighéllningsplanen skall vag 19 byggas ut till standard motsvarande 90 km per
timme och med en vigbredd pa 13 m.

4.4  Trafikutveckling

Vigverket har tillsammans med Banverket utarbetat en gemensam prognos som utgor
underlag for bland annat planeringen for vag 23/19. Med utbyggnad till 13 m vigbredd
langs vig 19 skulle trafiken 6ka med ca 25% fram till & 2005. Den nuvarande nedatgaende
trenden skulle alltsé brytas.



5. VASENTLIGA INTRESSEN

5.1 Kulturmiljé

Det stora riksintresset Araslovs farmer har sddan storlek och ligger sd till att inget vdgstrak kan
komma runt det. I omradet finns en unik dgodelningsstruktur som har ett stort skyddsvérde
jamforbart med stidernas rutndtsplaner. Agostrukturen dr hierarkiskt upplagd och framtréder i
Jandskapet med bl a stora alléer. Sarskilt Wrangels allé utmed nuvarande vag 19 &r av central
betydelse for omradets helhetsintryck. En végdragning genom omradet behdver anpassas till
formspréket i det bevarandevérda kulturlandskapet, Nagra kulturhistoriskt intressanta byggnader i
Firlsv och Hanaskog ligger i direkt anslutning till befintlig vig. Omraden med létta jordar i Farlov
och Bjirlév innehller ett mycket stort inslag av fornldmningar - bade gravar och boplatser. Dessa
behover detaljstuderas vid en eventuell omlokalisering av vigen.

5.2 Friluftsliv

Omradena utmed Helgedn samt kring Vanas och Gryt har pekas ut av ldnsstyrelsen. De har stort
virde for rekreation och friluftsliv. Narstrévomraden vid Knislinge och Hanaskog kan komma att

beréras av en ny vagdragning.

53 Landskapsbild

Inom det kuperade lanskapsavsnittet mellan Knislinge och Broby kan en justering av lingdprofilen
utmed befintlig vig innebdra intring pa omgivande mark. Vid Hanaskog och Knislinge kan végen
komma att inkrédkta pé narliggande skogsklddda hojder.

54 Naturmiljo

Riksintresset Araslovssjon med omgivningar, N 31 a, sétter stopp for ett Gstligt alternativ vid
Firlov. Det geomorfologiska riksintresset Hallabacken vid Férlov kan undvikas i de féreslagna
straken. I &vrigt finns tre naturvardsobjekt alldeles néra befintlig vig 1 séder om Broby.

5.5 Jordbruk

Jordbrukets arrondering kan beréras olyckligt av en vigdragning vister om Farlév eftersom
dgostrukturen gar tvirs mot vigens huvudriktning.

5.6 Buller och luftfororeningar

Dessa aspekter kommer att studeras noga i miljékonsekvensbeskrivningen som genomfors i
végutredningen. Generellt kan ségas att en utflyttming av vég 19 vid Vinnd, Férlév och Hanaskog
kommer att innebéra en forbattring av miljén utmed nuvarande vdg. Detsamma géller for de
spridda bebyggelsegrupper som finns utmed végen.



6. MOJLIGA VAGKORRIDORER

Med ledning av det material som tagits fram har ett antal tankbara vagkorridorer
identifierats. Korridorerna har sammanstéllts i bilaga 7.

Till grund for valet av korridorer ligger de forutsattningar som géller for projektet och de
intressen som konstaterats. Utover detta har gjorts en bedémning av vilken "maximal
upprustningsnivd" som kan uppnés langs befintlig vig, framfor allt dir omgivande
bebyggelse och naturforhéllanden satter begransningar. Bedomningarna sammanfattas i

tabellen nedan.

Vigavsnitt Bedomd maximal
utmed befintlig vig upprustningsniva
(km per timme)

Vinné (stallvis) 70
Farlov 50
Villagarden 70
Bossebacken 70
Hanaskog 70
Knislinge norra 70/50

Forbi varje sidan passage efterstrévas att redovisa ett tankbart alternativt strak dar
onskvird malstandard kan uppnés.

Vid framtagningen av tankbara korridorer har ocksa efterstrévats att mojliggora:

—funktionella och sammanhangande strék for hela strickan mellan Broby och
Kristianstad

-hansynstagande till de intressen som konstaterats

-en mijukt slingrande vig genom landskapet i syfte att motverka ensidighet och
monoton kérning

-vackra utblickar mot byggnader och landskapspartier
-sammarnhallen bebyggelse eller samband med omgivande naturmark.

Slutligen har efterstravats att inte redovisa fler végkorridorer dn som behovs for att
uppfylla de kriterier som formulerats. Av detta foljer att ett antal "omojliga strak" har
sorterats bort. Till dessa hor sirskilt ligen dster om befintlig strdckning. Motiven till detta
ar framst konflikten med riksintressena och sambanden mellan bebyggelsen och Helgeéns

vattensystemn.



7. INTRESSEN SOM KAN INNEBARA KONFLIKTER

Foljande motstdende intressen kan konstateras:

- Enny dragning av riksintresset vig 19 kan vara svér att forena med riksintresset
Araslévs farmer.

- Enny vigdragning forbi Knislinge kan komma i konflikt med s&val kulturminnes
vardsintressen som kommunens utvecklingsplaner.

- Vigen gfr i sin nuvarande strickning fram i isilvsmaterial som utgdr en viktig
dricksvattenkilla med bade enskilda brunnar och storre kommunala
dricksvattenborror. En flyttning av vagen till ett nytt strik kommer att innebéra

mindre risk for fororening av grundvatten p g a titare jordlager.

- Nya borror diskuteras for Kristianstads tétort strax vaster om végstraket vid
Isgrannatorp.

- 1flera avsnitt dar vigen foreslds flyttad uppstar konflikter med naturvards- och
kulturminnesvérdsintressen.

8. TANKBARA EFFEKTER

8.1  Positiva effekter

En ny vig inom utredningsomridet bedéms bland annat fa foljande effekter:

—  Okad trafiksikerhet.

- Forbattrad bullermiljé for ett stort antal bostadshus langs nuvarande strackning.
- Okad tillganglighet till verksamhetsomréaden.

- Hogre framkomlighet.

- Minskade barridreffekter lings tdtbebyggda vigavsnitt.

- Att Wrangels allé kan aterplanteras utan att avstindet mellan tradraderna behover
okas.

- Minskad risk for fororening av grundvatten.



8.2  Negativa effekter

En ny vig kan bland annat fa foljande negativa effekter:

- Intring i kénsliga kultur och naturmiljéer.

- Fragmentering av landskapet p g a ny vagdragning parallellt med den gamla végen.
- Infartsforhallnadena forandras inom titorterna.

- Intring i jordbrukets rationella skotsel p g a sgosplittring och langa avsténd till
korsningspunkter.

_ Okade storningar for ett litet antal bostadshus som idag inte paverkas av trafiken langs
vig 19.

9. SAMRAD -

Arbetet har bedrivits i samarbete med foretradare for Kristianstads och Ostra Goinge
lcommuner. Samrad har ocksa skett med lansstyrelsen och linsmuseet.

I referensgruppen har foljande personer ingétt:

Vigverket Region Skane:  Kerstin Aklundh Projektledare
Lisbeth Jonasson

Kristianstad kommun: Ake Lindgren
Tomas Theander

Ostra Goinge kommun: Jan Dahlqvist
Bo Eklund

Tyréns Infrakonsult Lars Nilsson Projektledare

Didrik Weber



10. FORTSATT ARBETE

10.1 Redovisningar

Framtaget material kommer att sammanstéllas ogh redovisas dels i vigutredningen, dels i
parallella utstéllningar i Kristianstad respektive Ostra Goinge kommun.

10.2 Inriktning

Det fortsatta arbetet kommer att inriktas pa fordjupade studier av redovisade tinkbara
korridorer, Viglinjerna kommer att studeras nirmare, konflikter och intring kommer att

preciseras.

Mbjligheterna att rusta upp befintlig vig kommer ocksa att studeras ytterligare for att
tydliggéra konsekvenserna av olika standardnivaer.

Detaljstudier kommer att genomftras for utformningen av korsningspunkter med
omgivande vignit. Olycksdrabbade korsningar kommer att studeras sirskilt liksom de
avsnitt dir oskyddade trafikanter korsar vigen.

10.3 Sirskilda utredningsbehov

Framtaget underlag understryker vikten av att narmare studera arronderingar med mera i
anslutning till riksintresset Aralovs Farmer.

Den hoga frekvensen av fornldmningar i form gravar och boplatser som finns inom
utredningsomradet pekar pa behovet av fordjupade studier.

-Naturvérdsintressena, inte minst i Ostra Goinge kommun, behéver studeras i detalj.
Redovisade tiankbara korridorer omfattar dven ett vistligt lige med en ny anslutning till
vig 21 i hojd med Isgrannatorp. Bedomningar av denna strickning méste samordnas med

planeringen for vig 21 och trafikplats Harlov.

Oversiktliga beddmningar av den samhallsekonomiska nyttan och anléggningskostnaden
indikerar att noggranna kalkyler blir n¢dvindiga for att hitta saval funktionella som
kostnadseffektiva utbyggnadsatgarder.

Kristianstad maj 1994
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10.4 Killor

Riksintressen kulturminnesvard linsstyrelsen Kristianstads ldn 1988,
Riksintressen naturvard lansstyrelsen Kristianstads ldn 1988.
Kulturminnesvardsprogram for Skane 1982.

Naturvardsplan for Kristianstads lan 1975.

Angs- och hagmarksinvenfering i Kristianstads ldn 1993.

Atgardsprogram for landskapsvérd, lansstyrelsen i Kristianstads 1&n 1991-12-09

Bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturmiljévirden i Kristianstads lén
1994 (4nnu opubblicerad - &r inarbetad i dedelar som ldnstyrelsen formedlat innehallet).

Araslov och farmerna, beskrivning utford av Kristianstads lans museum 1994.
Oversiktsplan Ostra Géinge kommun 1990.

Fordjupad oversiktsplan for Harlov, Kristianstads kommun, 1993

Fordjupad oversiktsplan for Broby, 1993.

Forslag till fordjupad éversiktsplan for Hanaskog och Knislinge, utstéllningsmaterial 1993.
Kristianstads kommun éversiktsplan 1990.

Vigdatabanken.

Forstudie for ombyggnad av RV 19 Kristianstad - Broby. VV mars 19994.
Stefan Gustavsson.

SGU:s brunnsregister.
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