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Abstrakt

| ett modernt konkurrensutsatt samhalle blir férmagan att attrahera allt viktigare. Det galler dven for
geografiska platser: regioner, stader, kommuner och mindre orter.

Trenden ar att befolkningen i Sverige centreras till storstadsomraden dar utbud och variation av varor
och tjanster ar storre. Detta innebar en utmaning for mindre orter som aktivt maste arbeta for att
attrahera invanare, besdkare och naringsliv.

Tillganglighet till den befintliga arbetsmarknaden har visat sig vara vital i arbetet mot att attrahera
invdnare. Fjilkinge och Onnestad ar tvd orter i Kristianstad kommun som i december 2013 fick
tagstationer genom infrastrukturinvesteringen Pagatdg nordost. Investeringen férvantas att starka
orternas attraktivitet och generera utveckling. Jag har valt att i en kvalitativ fallstudie utreda effekterna
av infrastrukturinvesteringen med fokus pa vilken utstrackning attraktiviteten paverkas.

Jag har utifran en semi-strukturerad modell genomfért intervjuer med politiker och tjansteman pa
lokal och regional niva. Med tidigare teori och empiri i beaktande redovisar jag resultat som visar pa
att kommunen maste arbeta mer aktivt for att stirka orternas attraktivitet.

Resultatet visar att orterna ar attraktiva med héansyn till den boendemiljo och offentliga service de
erbjuder. Tagstationerna fran 2013 har hittills inte paverkat attraktiviteten i nagon stérre utstrackning.
Daremot forvantas de att gora det pa langre sikt.



Abstract

The ability to attract is increasingly growing in a competitive society. It does also apply to geographical
locations: regions, cities, municipalities and smaller cities.

The ongoing trend is that the population in Sweden centralizes to the bigger cities where supply and
variation of commodities and services are greater. This present a challenge for smaller cities that
actively has to work to attract inhabitants, visitors and business.

Accessibility to the existing labour market has shown to be vital in attracting inhabitants. Fjalkinge and
Onnestad are two smaller cities in Kristianstad municipality that in December 2013 got train stations
through an infrastructure investment named Pagatag nordost. The investment is expected to rise the
cities attractiveness and generate development. | have chosen to investigate the effects of the
investment through a qualitative case study. The focus is to what extent the investment has increased
the attractiveness.

| have through a semi-structured model conducted interviews with politicians and officials at both
regional and local level. Taking previous research into account, | present result which reveal that the
municipality has to work more active in order to strengthen the cities attractiveness.

The result show that the cities are attractive with regard to the living environment and the public
service available. The train stations from 2013 has not influenced the attractiveness to any higher
extent. However, they are expected to do so in the future.
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Del 1. Introduktion

1.1 Inledning

Befolkningen i Sverige har under en langre tid koncentrerats till storstadsomraden. Dar &r
arbetsmarknaden stdrre och utbudet mer varierat. Samtidigt har manga omraden i Sverige minskat i
befolkning vilket far konsekvenser i form av skeva befolkningsstrukturer, ett minskat serviceutbud och
en ensidig arbetsmarknad (Tillvdxtanalys, 2011). Att en befolkning avtar ar av manga skal
problematiskt. Mdjligheten att rationalisera och specialisera olika funktioner minskar vilket betyder
att det blir svarare for en kommun att bedriva den kommunala verksamheten. Vid rationalisering
flyttar vard, skola och omsorg allt langre fran medborgarna.

Formagan att locka nya invanare och behélla redan befintliga dr av stor betydelse for lokal och regional
utveckling. Detta géller inte minst i lander som har erfarenhet av en lag eller negativ befolkningstillvaxt
(Niedomysl, 2010). En viktig uppgift ar att framstalla sig sa attraktiv som mojligt for turister, foretag
och potentiella inflyttare (Heldt Cassel, 2008). Satsningar pa attraktivitet kan under de senaste aren
generellt sett kopplas till en malsattning om att Oka eller atminstone behalla befolkningen i
kommunerna. | regeringens nationella strategi for regional tillvaxt och attraktivitet (2014-2020)
betonas behovet av att fortsatta utveckla den lokala nivans arbete for attraktiva miljoer (Tillvaxtanalys,
2014:14).

Detta vacker fragor och funderingar kring vad det dr som skapar attraktivitet. | en rapport fran
Tillvaxtanalys (2011) har ett fyrtio-talet orter med en positiv befolkningstillvaxt (trots att kommunen
totalt sett har minskat i befolkning) studerats. Ur rapporten framgar att attraktivitet i hog utstrackning
handlar om att skapa okad livskvalitet i orten. Sammanfattningsvis identifieras fem forutsattningar i
syfte att attrahera invanare:

- God infrastruktur; vagar, kommunikationer och bredband
- God offentlig service

- Attraktiva bostader i attraktiva lagen

- Narhet till arbetsmarknaden

- Goda sociala strukturer

Likt informationen fran Tillvdxtanalys menar Pettersson (2013) att ett grundldggande utbud av
narservice ar en grundsten i arbetet mot att skapa attraktivitet. Verksamheter som kan kopplas till
forutsattningar for att bo och leva sdsom inkop av dagligvaror eller ett enklare utbud av restauranger
ar av betydelse. | valet av en langsiktig boendeort har verksamheter som barnomsorg och dldreomsorg
stor relevans.

Projekt Den attraktiva regionen

Mitt examensarbete ar kopplat till projektet Den attraktiva regionen. Projektet &r ett
utvecklingsprojekt mellan de nationella parterna Trafikverket, Boverket och Sveriges kommuner och
landsting (SKL) tillsammans med sex pilotregioner: Region Skane, Regionforbundet i Kalmar lan, Region
Kronoberg, Region Ostergétland, Lansstyrelsen i Vastmanlands lan och Region Gavleborg.

Projektet syftar till att utveckla samspelet kring ett transportsystem som bidrar till regional utveckling,
miljoeffektiv rorlighet och social hallbarhet. Malet &r att samla ny kunskap om forutsattningar for
regional utveckling. Pilotregionerna har utgatt fran faktiska projekt som genom deltagande i Den
attraktiva regionen bedrivs som utvecklingsprojekt.



Min studie knyter an till Den attraktiva regionen: pilotregion Skane — det flerkdrniga Skane. Min
geografiska avgransning ar Kristianstad kommun, en av Skanes kommuner delaktig i projektet. Jag har
valt att i en kvalitativ fallstudie titta ndrmare p3 attraktiviteten i orterna Fjilkinge och Onnestad.
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Figur 1. Kristianstad kommun. Kdélla: Google Maps

Pilotregion Skane: Det flerkarniga Skane

Pettersson (2013) havdar att mindre orter &r beroende av sitt omland for sin egen attraktivitet.
Utbudet av varor och tjanster pa mindre orter ar begransat vilket gor att regioner bestaendes av manga
mindre orter blir viktiga i sin helhet.

IH

Strategier for det flerkarniga Skane” betonas vikten av att satsa pa Skanes tillvixtmotorer och
regionala karnor. | kartlaggningen pekas Kristianstad och Hassleholm ut som regionala kadrnor i
nordostra Skane. For att ta tillvara pa flerkarnigheten framgar att man vill arbeta mot att starka deras
funktion som tillvaxtmotor. Samtidigt behéver samspelet med orterna i deras omland utvecklas. Orter
i de regionala kdrnornas omland ar viktiga byggstenar for att hela regionen ska utvecklas positivt
(Region Skane, 2013) och det finns ett 6msesidigt sjalvstarkande forhallande mellan tillvdxt av jobb
och tillvdxt av manniskor som gor att frdgan om en regional utveckling ocksa ar kopplad till formagan
att attrahera (Pettersson, 2013).

Var okade rorlighet innebar att arbete, boende och fritid inte langre behover ligga i geografisk narhet.
Utvecklingen medfér en 6kad konkurrens och darigenom har den regionala planeringen fatt en starkt
strategiskt roll (Cars, 2008). En 6kad attraktionskraft ar ett definierat mal i Det flerkarniga Skane, ett
mal som i sin tur ska leda till bland annat ett 6kat bostadsbyggande och befolkningstillvaxt. Det
regionala mervardet 6kar genom en starkt attraktionskraft (Ahnberg, 2015).

En attraktiv region ar en region dar service, utbud och arbetstillfdllen ar tillgangligt for dess invanare.
Attraktiviteten dr kopplad till méjligheten att na olika funktioner och service. | det resonemanget spelar
goda kommunikationer en viktig roll. Ju battre narliggande orter ar lankade genom ett transportsystem
desto battre service ger det sina medborgare (Engstrém, 2013).

| december 2013 fick orterna Fjilkinge och Onnestad i Kristianstad kommun pendeltagstrafik: Pdgatag
nordost. Pagatag nordost ar resultatet av samverkan mellan elva kommuner i tre olika regioner samt
naringsliv. Malsattningen var att forbattrad tagtrafik i befintliga stationer tillsammans med nya
stationer skulle gynna arbetsmarknaden, bidra till attraktiva boendemiljoer och férbattra manniskors
mojligheter genom en 6kad rorlighet (Pagatag nordost, 2015).



Figur 3. Pdgatdg. Kdlla: http://www.arriva.se/sv/content/pagatag-skanetrafiken

Syfte

Fjalkinge och Onnestad ar utpekade basorter i Kristianstad kommun och jag vill underséka betydelsen
av denna status for orternas attraktivitet. Vidare vill jag undersoka om en infrastrukturinvestering
bidrar till den férbattrade attraktionskraft som férmodas. Syftet ar att underséka om Pagatag nordost
har nagon paverkan pa orternas attraktivitet. Slutligen underséker jag om en hojd attraktionskraft
genererar bostadsutveckling i orterna.

Fragestallning
- Vilken ar betydelsen av att orterna ar basorter och hur bidrar det till attraktiviteten?
- Vilken betydelse har de nya tagstationerna for attraktiviteten?
- Genererar en férbattrad attraktivitet bostadsutveckling i Fjalkinge och Onnestad?

Avgransningar

Attraktivitet i min studie avser framst boendeattraktivitet. Attraktivitet brukar ocksa beskrivas i termer
av ndringslivsattraktivitet och besoksattraktivitet. Dessa begrepp &r svara att isolera fran
boendeattraktivitet eftersom de i viss utstrackning gar hand i hand. Fokus i min studie ligger pa
boendeattraktivitet. En plats med en hég boendeattraktivitet ar en plats dit manniskor vill flytta och
dar manniskor vill bo kvar.



Del 2. Metod

2.1 Kvalitativ fallstudie

Att studera attraktivitet ar en komplex och mangfasetterad uppgift. Komplex da begreppet
attraktivitet ar av subjektiv karaktdr och mangfasetterad av skalet att manga olika aspekter maste
vagas in. Mot bakgrund av detta har jag valt ett kvalitativt tillvdgagangsatt. Ett kvalitativt
tillvagagangsatt mojliggor att studera ett radande fenomen pa djupet. Med hjélp av kvalitativa
metoder kan man fanga in nyanser av olika pastdaenden och asikter. Allt som studeras kan sattas i sitt
naturliga sammanhang pa ett annat satt dn vad som skulle vara mogjligt utifran ett kvantitativt
tillvagagangsatt (Groat & Wang, 2013). Kvalitativa metoder kan beskrivas som ett Overgripande
begrepp for alla typer av metoder som bygger pa intervjuer, observationer och analys av text. Enkelt
uttryckt all data som inte analyseras och tolkas utifran ett statistiskt eller kvantitativt tillvagagangsatt.
Beteckningen kvalitativa metoder har vuxit fram som en motsats till kvantitativa metoder da det anses
vara svart att beskriva social interaktion med kvantitativa data (Ahrne & Svensson, 2012; Kvale &
Brinkmann, 2014). Att samla in data genom en fallstudie syftar till att underséka och utreda ett
rddande fenomen i sitt naturliga sammanhang. Fallstudien kan utgoras av bevis och material fran ett
flertal olika kdllor och mojliggor att utreda varje unikt fall (Groat & Wang, 2013). Min datainsamling
omfattar tre moment; litteraturstudie, observationer och semi-strukturerade intervjuer. Jag har
darefter analyserat insamlat material for att vidare féra en diskussion och slutsats. Figur 4 beskriver
min arbetsgang.

Litteraturstudie

Observationer

Semistrukturerade Diskussion Resultat
intervjuer

Kvalitativ fallstudie

Figur 4. Modell som beskriver min arbetsprocess.

Litteraturstudie

Avsikten med litteraturstudien var att bli val fértrogen med litteratur inom omradet, detta for att
kunna identifiera och valja ut den litteratur som ar mest lamplig inom ramen fér min studie (Groat &
Wang, 2013). Litteraturen formar den teori som mdjliggodr att insamlad data kan analyseras och
diskuteras med bakgrund och stod i aktuell forskning. Litteraturen jag anvant mig av kommer framst
fran Sverige. Jag tycker att detta ar till min fordel, da studier gjorda i Sverige ar battre applicerbara pa
min studie med hansyn till den geografiska avgransningen och de manga likheter som finns i Sveriges
kommuner och orter.

Jag har beaktat olikheter i texter som jag har tagit del av. Begreppet attraktivitet kan tolkas olika
beroende pa vilket fokus en artikel eller rapport har. Att lasa om attraktivitet i Stockholmsregionen
respektive attraktivitet pa landsbygden skiljer sig at och bor inte tolkas likvardigt.



Som empiri har jag studerat Kristianstad kommuns o6versiktsplan, fordjupande oversiktsplaner,
strategidokument och rapporter med anknytning till min studie. Enligt Ahrne och Svensson (2012) finns
det flera skal till att studera texter. Texter paverkar samhallet och bidrar till manniskors férestallningar
om hur samhallet ar och hur samhaéllet borde se ut. Texter speglar ofta en norm eller en vardering
utifran vem forfattaren till texten ar. Aspekter som sprak och formuleringar ar av betydelse, likasd om
det finns en tydlig eller mindre tydlig retorik.

Observationer

Ett moment i fallstudien var att studera de aktuella orterna pa plats. Observationer mojliggor en
personlig uppfattning till vad det &r som studeras. Det &r lattare att ndrma sig andras perspektiv pa en
radande situation eller ett aktuellt objekt om det studeras med egen fysisk ndrvaro. Med ett arbetssatt
dar intervjuer och observationer kombineras kan olika delar i materialet battre konfronteras, till
exempel genom att lata intervjuerna bekréfta materialet fran observationerna (Ahrne & Svensson,
2012). Pa plats fick jag en battre uppfattning om hur det ser ut i orterna ”i verkligheten”. Jag gjorde
observationerna fore intervjuerna vilket underldttade forstaelsen fér vad som sades under
intervjuerna.

Semistrukturerade intervjuer

En intervjumall ar ett manus som mer eller mindre strangt strukturerar forloppet under en intervju.
Mallen kan innehalla allt fran ett fatal avde &mnen som avses tackas till en detaljerad sekvens av fragor
(Kvale & Brinkmann, 2014). For att sdkra studiens reliabilitet férberedde jag fragorna i en
semistrukturerad intervjumall. Mallen bestod av ett antal tema som jag ville ta upp under intervjuerna.
Varje tema inneholl ett antal fixa fragor till respondenten, men det fanns ocksd utrymme for spontana
eller i stunden patankta fragor. Strukturen mojliggjorde for respondenterna att utveckla, tillagga eller
fordjupa svaren pa fragorna. Strukturen majliggjorde ocksa for mig att stalla foljdfragor eller att be om
fortydliganden. Fordelen med denna metod &r att intervjuerna blir flexibla. Detta ger i basta fall
uttémmande svar fran respondenterna. En nackdel kan vara att intervjuerna i slutdndan ser valdigt
olika ut, vilket kan férsvara arbetet med att sammanstélla svaren (Ahrne & Svensson, 2012). De unika
svaren kan ocksa forsvara en upprepning av min studie, vilket férsdmrar studiens reliabilitet (Collis &
Hussey, 2009).

Kvaliteten pa den ursprungliga intervjun ar avgérande for kvaliteten pa analysen. Att vara val forberedd
ar av storsta betydelse och en god intervjuare kdnner val till amnet for intervjun, beharskar konsten
att samtala och ar lyhord infor respondenten (Kvale & Brinkmann, 2014). Jag forberedde mina
intervjuer genom att vara val insatt i materialet som intervjuerna avsag bemaota. For att starka studiens
validitet gjorde jag ett antal testintervjuer. Avsikten var att férsdkra mig om att min intervjumall fyllde
sitt syfte under intervjuerna (Collis & Hussey, 2009).

Mitt urval av respondenter ar icke-slumpmassigt da jag sjalv har tagit kontakt med samtliga av
respondenterna (Collis & Hussey, 2009). Totalt har jag intervjuat nio personer varav fem kommunala
tjdnsteman, tva regionala tjansteman och tva kommunala politiker (se tabell 1). Det finns en
medvetenhet att svaren i mina intervjuer ar av subjektiv karaktar. Det ar till exempel inte omojligt att
en anstalld tjansteman framhaller en ort i battre dager dn vad som ar verklighetstroget. Jag tog hansyn
till detta i min tolkning av intervjuerna, men ansag ocksa att dessa nyanser var ett viktigt innehall i
materialet (Ahrne & Svensson, 2012; Kvale & Brinkmann, 2014).

Kvantitativa studier uppnar representativitet genom statistiskt korrekta urval medan kvalitativa studier
uppnar trovardighet genom att en sa kallad mattnad, att “lagen om avtagande avkastning” uppnas.
Upprepas samma svarsmonster under ett flertal intervjuer kan man tala om en sadan mattnad. Da
tillfor ytterligare intervjuer férmodligen inte nagon helt ny kunskap till studien. En grupp om sex till



atta personer bor sakra att urvalet ar relativt oberoende fran enskilda individers “valdigt personliga”
asikter. | de flesta undersdkningar ar dock sex personer ur en viss grupp ett for litet antal for att anses
vara representativt (Ahrne & Svensson, 2012; Kvale & Brinkmann, 2014).

Respondent Yrkeskategori
Respondent 1 Kommunal tjansteman
Respondent 2 Kommunal tjansteman
Respondent 3 Kommunal tjansteman
Respondent 4 Kommunal tjansteman
Respondent 5 Kommunal tjansteman
Respondent 6 Regional tjdnsteman
Respondent 7 Regional tjdnsteman
Respondent 8 Kommunal politiker
Respondent 9 Kommunal politiker

Tabell 1. Respondenter

Av nio intervjuer sa var tva over telefon. En brist med telefonintervjuer &r att intervjuaren gar miste
om respondentens kroppssprak (Collis & Hussey, 2009).

Samtliga intervjuer har spelats in. Ett skal till detta var att jag ansag det svart for mig att hinna anteckna
under intervjuerna eftersom jag satt ensam tillsammans med respondenterna. En inspelning i det har
fallet minimerade betydelsen av anteckningar. Av etiska skél talade jag om foér respondenten att en
inspelning skulle paga. De inspelade intervjuerna har jag transkriberat. Transkriberingen underlattade
min kategorisering och analys av insamlat material och har starkt studiens validitet. Deltagandet i mina
intervjuer var pa frivillig basis och respondenterna visste att de ndr som helst kunde avsluta sin
medverkan (Ahrne & Svensson, 2012).

2.2 Dataanalys

Kvalitativa data ar rika och omfattande data. Det ar dock inte mangden data som ar det viktiga i en
kvalitativ studie utan variationen och innebdrden av insamlad data. En utmaning ar att fa bukt med
det sa kallade representationsproblemet, svarigheten i att redovisa “allt” (Ahrne & Svensson, 2012).
Genom ett val avgransat syfte och val formulerade fragestallningar kunde jag sortera ut och redovisa
uteslutande det material som min studie omfattar (Kvale & Brinkmann, 2014).

Kodning och kategorisering anvandes tidigt inom samhéllsvetenskapen som ett tillvagagangsatt for att
Overblicka omfattande material. Kategorisering ar en systematisk begreppsbildning kring ett uttalande
som skapar forutsattningar for kvantifiering. Tillvagagangsattet syftar till den process dar man bryter
ner, undersoker, jamfor, tolkar och kategoriserar data (Groat & Wang, 2013; Kvale & Brinkmann,
2014). For att underlatta en analys sa har jag kategoriserat all insamlad data. En viss kategorisering
gjordes redan under litteraturstudien genom olika rubriker och underrubriker. Mina pa férhand
konstruerade intervjumallar representerade ocksa de en form av kategorisering genom olika
forutbestamda tema.
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Del 3. Litteraturstudie

I det hdr kapitlet redogér jag fér den litteratur som ligger till grund fé6r min analys av empiri i kapitel 5.
Litteraturstudien inleds med del (3.1) som redog6r fér attraktivitet.

3.1 Attraktivitet

En plats med hog boendeattraktivitet ar en plats dit manniskor vill flytta och dar manniskor vill bo kvar.
Kommuner &r av flera skal intresserade av att skapa inflyttning. Inte minst att fa invanare att stanna
kvar. | diskussioner kring attraktivitet beskrivs kommersiell och offentlig service som betydelsefull.
Service kan kortfattat beskrivas som de aktiviteter vilka underlattar och férbattrar férutsattningar for
besdkare och boende (Tillvaxtanalys, 2014:14).

Beslutet att boséatta sig pa en ort bestams utifran olika faktorer (Niedomysl, 2010). Narhet till familj
och véanner, battre utbud av kultur och néjen eller férbattrade karriarmajligheter ar nagra exempel.
Givetvis ar betydelsen av olika faktorer beroende pa vem man fragar. Manga ganger ska dessa faktorer
tillfredsstalla individens behov inte bara kortsiktigt utan ocksa langsiktigt. Manniskor som flyttar
kortare strackor flyttar framst pa grund av faktorer relaterat till boendemiljon (Tillvaxtanalys, 2014:13).
| en undersokning dar samtliga tillfragade flyttat innanfor Sverige pa distanser langre an 20 km visar
det sig att 16 procent flyttade till vad de ansag ett battre boende. Samma studie visar att det framsta
skalet till varfér manniskor flyttar ar arbetsmarknadsrelaterade (Hansen & Niedomysl, 2009).

Kommunikationer och tillganglighet

Mindre orter dr beroende av tillgdngligheten. Attraktiviteten ar kopplad till mojligheterna att na
arbetsplatser och olika samhalleliga funktioner. Tillgangligheten ar en forutsattning for utveckling och
tillvaxtkraft i mindre orter (Pettersson, 2013; Engstrém, 2013). | rapporten Strategier for ett flerkarnigt
Skane (Region Skane, 2013) fastslas att alla orter i Skane behoéver kopplas till ndgon eller nagra
regionala kdrnor for att hela Skane ska véaxa och utvecklas.

En god tillgdnglighet mellan de regionala kdrnorna och de mindre orterna innebar att regionens utbud
blir atkomligt for fler invanare. Kopplingarna med kollektivtrafik till och fran de regionala kdrnorna ar
darfor vital. Dessutom skapar manniskors rorlighet genom bra pendlingsméjligheter gynnsamma
forhallanden pa arbetsmarknaden. Studier visar att mindre orter som ligger pa stora tidsavstand fran
storre orter har svarigheter att attrahera manniskor och foretag (Pettersson, 2013). En god
infrastruktur och goda kollektiva kommunikationer reducerar dessa problem. Orter som genom
sparbunden trafik far en forbattrad tillgdnglighet har darfér gynnsamma férhallanden att utvecklas. En
forklaring till detta ar att tillgangligheten med sparbunden trafik ar forutsdgbar — ett lagt spar ligger.
Platsen kdnnetecknas av langsiktig stabilitet och trygghet (Engstrom, 2013).

Platsbundna varden

Orter som pekas ut som attraktiva har ofta ett forhallandevis stort kulturutbud. Platsbundna varden &r
varden knutna till en plats. Det kan vara platser for rekreation, vardefulla kulturella platser, golfbanor,
restauranger med mera. Sammantaget nagot som utmarker en plats fran andra platser. Dessa varden
kan enligt Pettersson (2013) ha en mycket stor betydelse for orters utveckling. Anledningen till det ar
att de ar platsbundna, andra orter kan inte harma samma varde. Detta ger det platsbundna vardet en
extra tyngd och skdnker en identitet at platsen.

Aldre med en god hilsa langt upp i dldern &dr en vixande befolkningsgrupp. Denna befolkningsgrupp
kan vara viktig for en orts utveckling (Engstrom, 2014; Niedomysl, 2010). Med héansyn till att
pensiondrer inte ar bundna till en arbetsplats uppstar mojligheten att i stérre utstrackning vélja
boendeort utifran egna prioriteringar (Niedomysl, 2010). Detta gor orter med platsbundna varden
intressanta. Det ar bevisat att manniskor som uppnatt en viss levnadsstandard materiellt ocksa soker
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ett “immateriellt” valstand och bendgenheten att flytta langt pa grund av den ”“lokala omgivningen”
Okar med aldern (Tillvaxtanalys, 2014:13; Niedomysl, 2010).

Sammanfattande modell
Tillvaxtanalys beskriver fem forutsattningar for att en ort ska attrahera (Tillvaxtanalys, 2011).

god god offentlig attraktiva
infrastruktur service boendemiljoer

narhet till goda sociala
arbetsmarknad strukturer

Figur 5. Attraktivitet — h6jd livskvalitet. Egen illustration.

3.2 Samband mellan infrastrukturinvestering och utveckling
Del (3.2) redogér for betydelsen av infrastrukturinvesteringar och férbdttrad tillgénglighet samt hur
detta paverkar attraktiviteten.

| en rapport fran Stockholm lans landsting (2014) pavisas hur olika investeringar paverkar varandra och
hur de pa kort och pa lang sikt bidrar till utveckling. Investeringar leder ofta till ytterligare investeringar
och skapar positiva synergieffekter. | rapporten betonas vikten av att inte sldappa taget om en
investering efter att den har blivit gjord, da det ofta krdvs en god samordning och samverkan for att fa
foljdeffekter av en investering.

Invanare kan uppskatta och vara beredda att betala for tillgangen till kollektivtrafik dven om de inte
sjalva anvander den dagligdags (Jonsson, 2007). Okade fastighetspriser i ett stationsnira ldge efter att
en tagstation har invigts indikerar att narheten till tagstationen ar av positiv betydelse. Pa samma satt
kan en stagnation i priser tolkas som att tagstationen har mindre paverkan. Jonsson (2007) underséker
hur fastighetspriser i olika orter i Skane férandrades i samband med en utbyggnad av kollektivtrafiken
(regionaltag Vastkustbanan). Samtliga ar placerade i nordvéastra Skane har tidigare saknat tagstationer.
Resultatet ur Jonssons studie pavisade inte nagra storre effekter pa fastighetsvirdena efter att
stationerna hade invigts. Jonsson (2007) diskuterar tédnkbara forklaringar och menar att den nya
tagtrafiken endast marginellt 6kade tillgangligheten i orterna. Tagtrafiken gav en relativt liten
tillganglighetsokning i jamforelse med den tillgdnglighet som tidigare fanns fér resor med bil eller buss.

Tillganglighet har generellt sett en betydelse for attraktiviteten och utvecklingen av en plats (Engstrom,
2013). Det kan daremot ta tid for manniskor att dndra invanda monster i hur de anvander
transportsystem (Nilsson, 2015). Det finns exempel dar effekterna av en forbattrad tillganglighet har
blivit battre dn forvantat, men det finns ocksa exempel dar resultaten har blivit sémre an forvantat.
Effekten av en forbattrad tillgdnglighet kan vara fordrojd och visa sig forst i ett senare skede (Engstrom,
2014).

En indikator pa attraktivitet ar fastighetspriser. Utéver varderingar av sjdlva fastigheten ar aspekter
kopplade till ndaromradet av betydelse fér marknadsvardet. Lokala och regionala skillnader i
fastighetspriser kan tolkas att representera personers betalningsvilja (Pettersson, 2013) men maste
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anvandas med viss forsiktighet eftersom priser inte uteslutande bestams av efterfragan utan ocksa av
utbudet (Tillvaxtanalys, 2014:13).

Mindre orter kan genom att erbjuda prisvarda boenden 6ka sin konkurrenskraft (Engstrom, 2014).
Dock antas orter med fastighetspriser lagre dan kostnader for nyproduktion ha begransade mojligheter
att locka till sig investeringar (se figur 18). Majligheter till utveckling blir begrénsade, atminstone vad
det géller mer omfattande nybyggnation (Pettersson, 2013). D3 kravs det andra insatser for att oka
efterfragan. En sadan insats kan vara att forbattra tillgdngligheten pa plats (Engstrom, 2014). Dar
efterfragan ar lag skulle dessutom ett bostadstillskott 6ka underlaget for offentlig service och privata
verksamheter. Samtidigt skulle attraktivitet tillféras och en positiv trend ta fart.

3.3 Langsiktigt regionalt arbete
Del (3.3) redogér fér samverkan och samarbete pa regional niva.

Strategiskt arbete innebar inte bara ett arbete mot ett langsiktigt satt mal utan ocksa ett fokus pa
genomférande och uppfoljning (Stockholm lans landsting, 2014). Ett regionalt samarbete innebar
manga utmaningar mellan samverkande parter. Kommunerna har genom sitt planmonopol en stark
stallning och ur ett regionalt utvecklingsperspektiv ar detta inte helt oproblematisk (Cars, 2008).

Enligt Cars kan planering hammas genom ett 6verfléd av mal i kombination av brist pa medel att na
malen. Vid regional planering beskrivs med enkelhet vad som ska uppnas, men hur det ska ske ar
mindre tydligt. Detta ar en utmaning for samtliga aktorer i den regionala planeringen och forutsatter
att ansvar hos alla involverade gors tydliga. Den oklarhet som ofta finns gallande mal och syfte ar
ofdrenligt med effektivitet och handlingskraft (Cars, 2008).

En gemensam plattform for samverkan och fortydligande ar rekommendationer ur Stockholm lans
landstings rapport (2014). Vikten av en stabil samverkan dar involverade aktérer ar medvetna om
motiv och ansvarsférdelning betonas. Plattformar for samverkan innebar att det ska finnas tydliga
forvantningar pa vad respektive aktor gér inom sitt ansvarsomrade. Nar fordelningen gors tydlig ar det
|attare for varje aktor att agera i riktning mot uppsatta mal (Stockholm lans landsting, 2014).

3.4 Platsmarknadsforing och kommunikation av platsen
Del (3.4) redogér fér betydelsen av platsmarknadsféring och kommunikation av platsen.

Malet med platsmarknadsforing ar att skapa en sa attraktivimage som mojligt. Detta for att attrahera
nuvarande eller potentiella invanare, investerare eller besokare (Heldt Cassel, 2008). Tjansteman och
politiker i en kommun bor ha en gemensam bild 6ver hur kommunen ska uppfattas och utvecklas.

Om arbetet med att kommunicera en plats ar forknippat med ett politiskt forandringsarbete sa kan
platsmarknadsforing ocksa tolkas som skapandet av en vision. Den image som kommunen vill ha far
funktionen av en ledstjarna for det politiska arbetet och beslutsfattandet. Samma bild kommuniceras
darefter till medborgare och beslutsfattare med malsattningen om att visionen ska fa genomslag bade
inom och utanfor kommunens granser (Syssner, 2012).

Genom att studera hur kommunala féretradare kommunicerar kommunen till omvarlden studeras
ocksa nagot som Syssner (2012) kallar mojlighetsrum. Detta mojlighetsrum kan i sin tur férvantas
underlatta en férandring och utveckling av platsen.
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Del 4. Empiri

| detta kapitel presenterar jag insamlad data.

4.1 Kollektivtrafik och pendlingsmonster
Del (4.1) beskriver hur kollektivtrafik och pendlingsménster ser ut i regionen och lokalt i orterna
Fjdlkinge och Onnestad.

Pagatag nordost

Varje lan har en regional kollektivtrafikmyndighet. Kollektivtrafikmyndigheten faststaller regelbundet
mal for den regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Region Skane &r regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane och har med detta uppdrag det politiska och ekonomiska ansvaret for
den samhallsfinansierade regionala kollektivtrafiken i Skane. Den regionala kollektivtrafiken har stor
betydelse for tillgangligheten och spelar en nyckelroll i Skanes utveckling genom att binda samman
Skane (Region Skane, 2014).

Pagatag nordost ar ursprungligen en samverkan mellan elva kommuner i tre olika regioner samt
naringsliv. Malet ar att en forbattrad tagtrafik i befintliga stationer tillsammans med nya stationer ska
ge en battre utveckling pa arbetsmarknaden, ckade mojligheter och attraktivare boende (Pdgatag
nordost, 2015). | december 2013 6ppnade tio nya jarnvagsstationer: Ballingslov, Bjarnum, Dio,
Fjalkinge, Hastveda, Killeberg, Markaryd, Vislanda, Vittsjo och Onnestad i norddstra Skane och sddra
Smaland (Nilsson, 2015).

Fran Fjalkinge gar det tag direkt till Kristianstad och Bromolla med 11 avgangar per dag i vardera
riktningen. Det gar ocksa 10 bussturer per dag i vardera riktningen. Frdn Onnestad gar det tag direkt
till Hassleholm/Lund/Malmé och Kristianstad i vardera riktningen och med 21 avgangar per dag. Det
finns ingen kollektiv busstrafik i Onnestad (Pagatdg nordost, 2015). Innan stationerna invigdes
trafikerades orterna uteslutande med busstrafik. Figur 6 visar restider fran Fjilkinge och Onnestad
station.

Hassleholm (1 byte) 40 min
Kristianstad 10 min
Helsingborg (2 byte) 2 h 5 min
Lund (1 byte) 1 h 28 min
Malmo (1 byte) 1 h 40 min
Bromolla 7 min
Hassleholm 13 min
Kristianstad 8 min
Helsingborg (1 byte) 1 h 38 min
Lund 61 min
Malmé 1h 21 min
Bromolla (1 byte) 33 min

Figur 6. Restider frdn Fjélkinge och Onnestad station. Kdlla: Skénetrafiken
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Pendlingsmonster

| figuren nedan visas arbetspendling mellan Kristianstad kommun och 6évriga kommuner i landet ar

2008.
Inpendling frin | Antal | Utpendling till Antal
annan kommun annan kommun
1. Hassheholm 1581 | 1. Hissgleholm 1643
2. Distra Gai nge 1285 | 2. Malma 817
3. Bromdlla 930 | 3. Bromalla 1
4. Sdlvesborg 589 | 4. Ostra Goinge 624
5. Malmd 419 | 5. Lund 563
6. Lund 347 | 6. Solveshorg 304
7. Harby 231 | 7. Stockholm 235
#. Oshy 191 | 8. Harby 157
9. Simrishamn 173 | 9. Olofstrém 153
10. Karlshamn 172 | 9. Helsingborg 153
10. Oshy 123
Ovriga kommuner | 1758 | Ovriga kommuner | 1958

Figur 7. Arbetspendling mellan Kristianstad kommun och évriga kommuner i landet ar 2008. Kdlla:

Kristianstad kommun (2013)

| figur 8 visas in och utpendlingsorter i Skane ar 2008. Generellt sett sa ar de storre orterna i Skane

inpendlingsorter och de mindre orterna utpendlingsorter.
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Figur 8. In och utpendlingsorter i Skdne 2008. Kdlla: Region Skdne
(http://regionskane.exigus.se/bild31805/in-_och_utpendlingsorter_i_skane_2008.html)
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| kartorna (figur 9 & 10) visas var férvdrvsarbetande invanare i Fjalkinge och i Onnestad arbetar.

i ——
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Figur 9. Pendlingsménster Fjdlkinge. Kartan visar var férvdrvsarbetande invdnare i Fjdlkinge arbetar
(2011) . Kdlla: nttp://www.kristianstad.se/upload/Forvaltningarna/SBK/BlickfangKrstd/Utpendling/FjalkingePendlingsmonster.pdf
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Figur 10. Pendlingsménster Onnestad. Kartan visar var férvirvsarbetande invénare i Onnestad

arbetar (2011). Kdlla:
http://www.kristianstad.se/upload/Forvaltningarna/SBK/BlickfangKrstd/Utpendling/OnnestadPendlingsmonster.pdf
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4.2 Kristianstad kommun och basorterna Fjalkinge och Onnestad
Del (4.2) beskriver Kristianstad kommun och Skdnes tdtortstdthet. Vidare redogérs fér innebérden av
begreppet basort. Basorterna Fjdlkinge och Onnestad presenteras.

Kristianstad kommun

Kommunen &r till ytan den nast storsta i Skane och har ett invanarantal pa cirka 80 000. Mellan ar 2005
och 2011 6kade befolkningen med i genomsnitt 700 personer per ar. Kommunen har en malsattning
om att ha 90 000 invanare ar 2025, en befolkningstillvaxt pa i genomsnitt 700 invanare per ar.
Kristianstad ar den storsta orten med ett invanarantal pa cirka 40 000 invanare. Efter Kristianstad ar
Ahus den nast storsta orten och dérefter kan en rad mindre orter i kommunen raknas upp

En befolkningsdkning innebar ett 6kat behov av bostadder. Kristianstad kommun har tagit fram riktlinjer
for bostadsforsorjningen och stallningstaganden var att kommunen ska erbjuda ett brett utbud av
bostader i olika upplatelseformer, storlekar och lagen som svarar mot hela befolkningens behov. |
Oversiktsplanen star angivet att Kristianstad kommun ska vara en attraktiv kommun att flytta till och
att bo kvar i. Potentialen for utveckling ska tas tillvara inom hela kommunen och man ar positiv till att
nya bostader och foéretag tillkommer inom kommunen (Kristianstad kommun, 2013).

Skanes tatortstathet

Skane kan betraktas som en flerkarnig region med Malmo-Lund, Helsingborg och Kristianstad-
Hassleholm som de framsta noderna. En flerkarnig region innebar att det finns flera samverkande och
specialiserade orter. Detta betyder att dven mindre orter kan bli viktiga aktorer da den traditionella
ortshierarkin som bygger pa storlek tappar betydelse (Kristianstad kommun, 2013). Skdne har en hog
tatortstathet vilken skapar en flerkarnig ortsstruktur (Region Skane, 2015).

Ay
Pt PSR e

e & °

Figur 11. Skanes tdtortstdthet 2011. Definitioner: | en tdtort dr bebyggelsen sammanhdngande med
max 200 meter mellan husen och har en befolkning pd minst 200 invanare. | en smdort dr bebyggelsen
sammanhdngande med max 150 meter mellan husen och en befolkning pd minst 50 invénare. Kdlla:
Region Skdne (http://regionskane.exigus.se/bild31775/skanes_tatortstathet.html)
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Basorter

Inom kommunen dr sex orter utpekade som basorter. Dessa ir Fjilkinge, Onnestad, Tollarp, Arkelstorp,
Degeberga och Ahus. En basort ar enligt kommunens definition en ort som forser orten och dess
omland med ett basutbud av kommunal service. Samtliga av orterna har skola med klasserna F-9 och
kommunal service sa som bibliotek, fritidsgard, vard och omsorgsboende. Kommunen ser basorterna
som viktiga servicenoder och verkar for en hog standard pa kommunal service och offentlig miljo. |
basorterna avser kommunen att arbeta drivande genom planlaggning, markinnehav och
marknadsfoéring av attraktiva lagen. For att uppratthalla det kommersiella serviceutbudet ar
kommunens malsattning att basorternas befolkningsutveckling ska vara positiv.

Med hansyn till de nya pagatagsstationerna bedéms Fjalkinge och Onnestad vara de basorter som har
storst behov av ny tomtmark for smahus och marklagenheter. Forvantningen &r att efterfragan pa nya
bostdder i orterna kommer att 6ka och det poadngteras i dversiktsplanen att det i basorterna ska finnas
goda mdjligheter till inflyttning och kvarboende. Boendeformerna ska vara varierade for att attrahera
manniskor med olika inkomstnivaer och storlek pa hushall. Stationerna forvantas att stirka orterna
och bidra till utveckling och framtida férandring (Kristianstad kommun, 2013).

Figur 12. Basorter i Kristianstad kommun. Fjidlkinge ligger strax éster om Kristianstad. Onnestad ligger
strax véster om Kristianstad. Kdlla: Kristianstad kommun (2013)

Basort Fjalkinge

Fjalkinge med omnejd erbjuder ungefar 750 arbetstillfallen och bland annat ar Lyckeby Culinar AB:s
huvudkontor och tillverkning, EKO Stormarknad och Mur & Puts Bygg AB lokaliserade pa orten
(Kristianstad kommun, 2015). Centrumfunktionerna ligger framst utmed Gamla vagen i de
kulturhistoriska miljderna och det &r ocksa har som ett visst folkliv befinner sig, bland annat kring en
livsmedelsbutik, en blomsterbutik och ett café. Skolan, fritidsgarden, biblioteket och kyrkan &r ocksa
platser som ger upphov till spontana méten mellan ménniskor pa orten. En ny idrottsanlaggning kom
till i anslutning till skolan ar 2010. Det finns i Fjdlkinge flera stora byggnader som omges av natur eller
odlingsmark. Dessa byggnader ger enligt Oversiktsplanen orten en sarskild identitet (Kristianstad
kommun, 2013).
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Fjalkinge backe naturreservat ar beldaget nara Fjalkinge. Backen ar en urbergskulle som tratt fram nar
den omgivande berggrunden vittrat sonder. Kullen mater 100 meter 6ver havet och fran toppen gar
det vid klar sikt att se 25 kyrkor. Fjalkinge backe tillhor de platser som utpekats till vardefulla
kulturmiljoer i Skane. | narheten av Fjalkinge ligger Skanes enda skargard som ar kand for sitt rika
fagelliv (Kristianstad kommun, 2015).

| Fiilkinge kyrkBiga
e mfalliohet

lkinge skola «
bt amfallighe

Figur 13. Fjélkinge station. Kélla: Google maps

Basort Onnestad

Onnestad domineras av en gles villabebyggelse som vuxit fram under olika tidsperioder. Orten har
funnits sedan medeltiden och de dldsta delarna kan dateras till 1200-talet. | samband med att
jarnvagen mellan Hassleholm och Kristianstad ppnades 1865 inleddes en period av tillvaxt i Onnestad.
Ett stationssamhalle med Sveriges aldsta folkhogskola fran 1868, en lantmannaskola (nuvarande
naturbruksgymnasium) kom till. Folkhégskolans och naturbruksgymnasiets byggnader representerar
en aldre institutionell arkitektur vilken sitter prigel pd Onnestads centrala delar. Onnestad har det
utbud av service som férvantas fran basorterna enligt den géllande 6versiktsplanen men ocksa hogre
utbildning; folkhoégskolan och ett naturbruksgymnasium. Orten med omnejd har ungefdar 750
arbetstillfillen och det finns ett antal industrier placerade pd orten: Smekab AB som tillverkar
produkter for bygg och anlaggning, transport och logistikforetaget Schenker AB och Lainex som
tillverkar swimmingpooler. Skanska Sverige AB har ett asfaltverk lokaliserat pa orten. | 6versiktsplanen
lyfts det fram som positivt att det finns foreningar som med sitt ideella arbete och engagemang bidrar
till ortens utveckling (Kristianstad kommun, 2013).
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Figur 14. Onnestad station. Kélla: Google maps

Befolkningsstatistik Fjalkinge och Onnestad
Befolkningsutvecklingen i orterna har sedan 1990-talet mer eller mindre stagnerat. Data hamtad fran

Statistiska Centralbyran.

Antal invdnare/ar i Fjilkinge och Onnestad
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Figur 15. Befolkningsstatistik Fjélkinge och Onnestad. kdlla SCB

20



4.3 Intervjuer
Del (4.3) redovisar respondenternas svar.

Attraktivitet

Pa fragan vad boendeattraktivitet innebar for respektive respondent fann jag svaren forhallandevis
samstammiga. Aterkommande under samtliga intervjuer var betydelsen av narhet till olika
samhalleliga funktioner. Narheten till offentlig service sa som skolor, vard och omsorg raknas hit,
liksom narheten till naturskéna omraden och rekreation. Respondent 1 menar att det &r viktigt med
en enkel vardag. Det ar viktigt att kunna ta sig till och fran olika funktioner som behévs fér hela
familjen. Aven det lokala naringslivet lyfts fram som en betydelsefull faktor fér attraktivitet och
respondent 5 menar att bostaden blir mer attraktiv om befintligt naringsliv ligger inom behdrigt
avstand. For respondent 9 ar tillgangen till naturen viktig samtidigt som mojligheten till
bekvamligheter finns, enligt denne att man till exempel kan handla det man behdéver. Det innebar dock
inte att det behover finnas samma utbud som i en stad.

Det lokala naringslivet, narheten till olika samhalleliga funktioner och service aterkommer upprepande
ganger i olika sammanhang under intervjuerna. Samtliga respondenter dr dock éverens om att vad
som anses attraktivt ar valdigt individanpassat och skiljer sig at beroende pa vem det &r man fragar.
Respondent 4 menar att attraktivitet kan se valdigt olika ut for olika grupper och individer. Det kan
bero pa allt fran prisbild, bostad, lage, service, idrott eller tillgdngliga arbetsplatser. Respondent 8
menar att det ar svart att i allmdnhet siaga nagot om varfor manniskor valjer att bo dar dem bor,
eftersom det finns en sd stor variation i dessa svar. Respondent 5 tror att narheten till goda
kommunikationer och kollektivtrafik ar av sarskild betydelse, men att attraktivitet i 6vrigt ofta beror
pa vart i livet man befinner sig. Giller det en barnfamilj sa ar skolor av betydelse och géller det dldre
personer sa ar det mojligtvis narheten till vard och omsorg.

Fjalkinge och Onnestad

Vackra omgivningar, natur och gronomraden lyfts under samtliga intervjuer fram som betydelsefulla
egenskaper for orterna. Flera av respondenterna tror att just narheten till naturen bidrar till
attraktivitet och ar av betydelse for manga av invanarna i orterna. Respondent 9 menar att naturen i
Onnestad (Bockeboda) &r en fantastisk tillgdng fér boende och besékare. Fjilkinge har inte lika god
tillgang till natur alldeles intill men det finns mycket vackra omgivningar i narheten, bland annat
Fjalkinge backe.

Det framgdr under intervjuerna att Fjilkinge och Onnestad star i kontrast till staden. Detta ar till fordel
for attraktiviteten och nagot som férmodas att uppskattas av invanarna i orterna. Enligt respondent 8
handlar attraktiviteten i Fjalkinge och Onnestad om kombinerade virden. Invénare i orterna har
forhallandevis néra till storre centrum samtidigt som de har forhallandevis néra till friluftsliv och natur.
Kommunikationerna dessa aktiviteter emellan ar dessutom goda. Respondent 2 menar att Fjalkinge
har ett varde av att vara den "halvstora” orten. Det finns manga fina bostader och manga har egen
tradgard. Dessutom ar boendet trots allt inte sa dyrt. Respondent 2 upplever ocksa att det finns en viss
sammanhallning pa orten, och denne tror att manga invanare tycker att det ar attraktivt att "ta del av
en liten ort”. Respondent 1 tror att manga invanare attraheras av platsen och kdnner en viss koppling
till orten som sadan. Liknande argument laggs fram av respondent 4 som menar att en stationsort eller
ett litet samhille erbjuder vissa varden som fér manga ar attraktiva. Ett exempel ar att miljon ar
barnvanlig och att det i orterna inte finns sa mycket trafik. Respondenten menar ocksa att det i mindre
orter ofta finns goda sociala natverk vilka innebar en trygghet som brukar uppskattas.

Befintliga arbetsplatser pa orterna framstalls av samtliga respondenter som fordelaktigt for orterna
och attraktiviteten. Att bo och arbeta pa samma ort tror respondent 9 ar intressant fér manga.
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Lantbruksskolan och folkhdgskolan i Onnestad och skolorna (klass F-9) i bade Fjilkinge och Onnestad
lyfts fram som positivt for det lokala naringslivet och for attraktiviteten. Att foretag ar etablerade i
orterna anses ocksa vara betydelsefullt och skapar inte minst en genomstrémning av manniskor dagtid.

Bade Fjilkinge och Onnestad har tvd attraktiva rekreationsomrdden i dess geografiska néarhet:
Bockeboda i narheten av Onnestad och Fjilkinge backe i nirheten av Fjilkinge. Eftersom vi befinner
oss i tider dar friskvard och motion &r viktigt far rekreationsomraden en stoérre betydelse for
attraktiviteten (respondent 3). Bockeboda, Fjilkinge backe och Kjugekull ar aterkommande svar pa
fragan om vilka lokala beséksmal som finns i orterna. Kjugekull ar fraimst kant for méjligheterna till
blockklattring. Respondenterna ar eniga om att dessa omraden framst anvands av invanare i orterna,
men att en viss instromning utifran ocksa ar méarkbar.

Betydelsen av att vara basorter

Fjalkinge och Onnestad ar tva av sex basorter i Kristianstad kommun. P4 frdgan om begreppet basort
ar av betydelse for orternas utveckling och framtid var svaren fran respondenterna eniga. Begreppet
innebdr att orterna ska erbjuda ett komplett utbud av offentlig service. Respondent 3 svarar att det i
praktiken innebar att den offentliga service som kommunen rader 6ver ska erbjudas och att man som
invanare ska veta att denna service finns. Respondenterna ar ocksd eniga om att den politiska
malsattningen och retoriken ar av betydelse for orternas attraktivitet och utveckling. Det ger sig framst
uttryck i handelse av prioriteringar i kommunen, da ar det framst basorterna som prioriteras
(respondent 8 & 2). Basorternas status ar nagonting att luta sig tillbaka pa under dialoger i kommunen.

Enligt respondent 4 sa ar den politiska malsattningen att basorterna ska leva och utvecklas. Darmed
behaller basorterna en viss status. Denne tilldgger att basorterna ar placerade strategiskt med hansyn
till kommunens geografi. Skulle kommunen ta bort en basort sa skulle en viktig nod férsvinna. Ur den
aspekten fyller basorterna viktiga funktioner for sitt omland och for hela kommunen. Basorterna ar ett
politiskt stdllningstagande bland annat for att kommunen har en stor landsbygd. Orter utanfor
Kristianstad som kan svara for kommunal service at sitt omland behévs. Kommunens politiker
representerar olika delar av kommunen och det ar viktigt att det finns en dialog genom dessa politiker
sa att satsningar férdelas jamt inom kommunen (respondent 1).

Om utvecklingen och framtiden sett annorlunda ut om orterna inte hade haft status av att vara
basorter ar osdkert. Fragan ar svarbedémd med héansyn till att den service som erbjuds pa orterna
kraver ett visst befolkningsunderlag, vilket fér nuvarande finns i bade Fjilkinge och Onnestad
(respondent 9). Det ar tveksamt om orterna skulle se annorlunda ut utan basort-status med hansyn till
att de ar forhallandevis stora orter (respondent 4). Respondent 8 misstanker att orterna skulle sett
annorlunda ut, kommunen pekar ut dem som basorter av anledningen att det ska vara tydligt att
basorterna ar i fokus fér kommunens satsningar och investeringar. Den praktiska erfarenheten landar
i den kommunala budgeten och resonemang kring olika satsningar. Vid prioritering maste medlen ga
till basorterna eftersom de ar viktiga for kommunens utveckling i sin helhet. De utpekade basorterna
blir ett satt att styra och rikta satsningar i kommunen (respondent 1).

Onnestad har historiskt sett varit en jordbruksort och &r det &n idag. Lantbruksskolan och
folkhogskolan satter en pragel pa orten som férmodligen varit densamma dven om Onnestad inte hade
varit en basort (respondent 5). Respondenten tilldgger att det finns andra orter i kommunen som é&r
attraktiva utan att de ar basorter, exempelvis Balsby och Osterslév. Balsby ar en liten ort med cirka
450 invanare. Restiden med buss ar cirka 10 minuter in till Kristianstad C och lokaliseringen precis invid
Rabeldvssjon har gjort orten attraktiv och efterfragad. Orten har en férskola men saknar utover detta
i princip helt ett eget serviceutbud. Detta till trots ar efterfragan pa villatomter stor. Etapp 1 av 2 med
40-50 mojliga bostader har nyligen planlagts pa orten (Kristianstad kommun, 2013).
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Efterfragan

Pa fragan om det sedan de nya tagstationerna markts av ett 6kat intresse for orterna ar svaren att det
formodligen gatt for lite tid for att gora en rattvis bedomning pa den fragan. Det bedrivs inte en aktiv
marknadsféring av orterna. Soker ndgon en bostad dar man kan fa mycket fér pengarna, en god service
och goda kommunikationer kanske personen kan ta fram en karta och hitta Fjilkinge eller Onnestad.
Detta bygger dock pa ett valdigt medvetet letande for den som séker bostad och liknar mer en indirekt
marknadsfoéring (respondent 4).

| arbetet med att ta fram bostadsforsorjningsprogrammet har kommunen férsokt undvika att tdanka
"ort” for att istallet fokusera pa strak genom kommunen. Orter isolerat har kanske inte alla kvalitéer
for att bli attraktiva, men mojligtvis att straket i sin helhet har det (respondent 5). Kommunen &r aktiv
i arbetet med utvecklingen av basorterna. Det ska ddaremot inte fornekas att befolkningsstatistiken i
orterna sett ungefar likadan ut fran nagot artionde tillbaka (respondent 3). Med hansyn till att
kommunen generellt sett 6kar i invanarantal tror respondenten att detta pa sikt kommer att gélla dven
for Fjalkinge och Onnestad. Respondent 3 tilligger att det fér nuvarande hinder mycket i till exempel
orterna Balsby och Osterslév och att samma utveckling vdntas ske ocks3 i Fjalkinge och Onnestad.

Det har inte marks av ett 6kat intresse att bygga bostader sedan tagstationerna invigdes. En forklaring
till varfor det inte byggs i Fjalkinge kan vara att det dar inte finns nagon kommunalt dgd mark.
Kommunen har ingen radighet éver marken. | Onnestad dger kommunen mark och det finns planer pa
att forsoka exploatera nere vid jarnvigen. En annan aspekt ar att Fjilkinge och Onnestad dr omgivna
av jordbruksmark. Intresset av att bygga bostader stills mot att ta jordbruksmark i ansprak enligt
miljobalkens riksintressen som papekas av Lansstyrelsen. En utveckling av dessa orter forsvaras.
Visserligen finns mojligheterna att fortata och bygga smartare, men utveckling kréver ocksa att viss
jordbruksmark tas i ansprak (respondent 5).

Orterna bestar mestadels av friliggande villor med tradgardar. Det ar inte helt enkelt att fortata i en
bebyggelsestruktur likt denna da den ar omtyckt bland invanarna. Manniskor som énskar upplevelsen
av stad véljer fran borjan att bosatta sig i stader. Det &r inte varden som merparten av invanarna i
Fjalkinge eller Onnestad 6nskar (respondent 5). Respondent 4 menar att det ar svart att fortita dessa
orter da invanarna dger mycket mark. Det blir endast sma ytor kvar att fortata, ytor som dessutom
utgor gronstrukturer.

Regionen

Det ar viktigt att man pa regional niva har malsattningen om att hela regionen ska véxa. Satsningar
som regionen gor bor balanseras rimligt 6ver hela Skane och inkludera de norddstra delarna. Pa samma
satt som det ar viktigt for Onnestad och Fjilkinge att centralorten Kristianstad utvecklas sa ar det viktigt
for hela regionen att inte all tillvaxt sker i Malmoé-Lund (respondent 8).

Ett starkt nordostra Skane ger utrymme for tillvaxt i kommunerna beldgna dar vilket ar en forutsattning
for tillvaxt i Fjalkinge och Onnestad. Den uttalade viljan att hela Skane utvecklas positivt krdver att man
ocksa fran kommunens sida aktivt arbetar med dessa fragor och inte passivt invantar stod fran
regionen (respondent 8). Respondent 6 menar att det ar viktigt att tdnka hur och med vad orter som
Fjalkinge och Onnestad kan bidra med till regionen och inte tvdrt om. En satsad krona i Malmo behéver
inte heller vara en stulen i Kristianstad (respondent 8). Tillvaxt regionalt ger spridningseffekter lokalt.
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4.4 Priser och bostadsutveckling
Del (4.4) skildrar sambandet mellan attraktivitet, efterfragan och prisutveckling.

Prisutveckling

Priser pa bostader ar en indikator pa hur attraktivt ett omrade eller en ort ar (Pettersson, 2013). Grafen
(figur 16) visar prisutvecklingen i Kristianstad kommun fér smahus permanentbostad, medelvarde i

tusen kronor fran ar 1990-2013. Data ar hamtad fran Statistiska Centralbyran.

Prisstatistik Kristianstad kommun
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Figur 16. Képeskilling smdhus permanentbostad, medelvdérde i tkr, Kristianstad kommun. Kdlla: SCB

Medelpriset for smahus i Kristianstad kommun under perioden 1998-2008 var 1.2 mkr. Summan kan
jamforas med kommuner i storstadsregionen Malmad-Lund. Medelpriset for smahus i Malmé var under

samma period 3.2 mkr. | Lunds kommun var medelpriset 2.8 mkr (figur 17).
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Figur 17. Procentuell prisékning fér smahus per kommun 1998-2008. Kdilla: SCB
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En maklare som férmedlar fastigheter i Fjalkinge och Onnestad anser att de nya stationerna ar bra for
orternas utveckling och attraktivitet. Att tagstoppen skulle ha nagon effekt pa bostadsmarknaden i
orterna har hittills inte markt av, dock bér det markas framover. Maklaren tror att det kan ta en viss
tid innan tagstationerna blir uppskattade i orterna. Invanarna i orterna har inte tidigare anvant sig av
tag och det tar lite tid innan stationerna blir etablerade (méklare Kristianstad).

Uthyrningsansvarig pa ABK menar att det pa grund av bostadsbristen finns ett generellt 6kat tryck pa
hyresratter i hela kommunen. Om tagstationerna isolerat har gett ett okat tryck i Fjadlkinge eller i
Onnestad ar darfor svart att siga nagonting om. | dagsliget finns det ingen nyproduktion planerad i
Fjalkinge eller i Onnestad men pé& sikt d&r det mojligt d& diskussionen lyder att fler bostider &r av
betydelse for att halla kvar orterna och befolkningen (uthyrningsansvarig AB Kristianstadsbyggen).

Tobins Q

Tobins Q definieras som marknadspris dividerat med produktionskostnad (byggkostnad) och anvands
for att oversiktligt berdkna om det ar Ionsamt att bygga. Ett varde Over ett betyder att priset vid
forsaljning ar hogre an produktionskostnaderna (Netzell, 2015). Figur 18 visar Tobins Q medelvarde
per bostadsomrade i Skane (2008).
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Figur 18. Tobins Q medelvirde per bostadsomrdade (2008). Kdlla: Institutionen fér bostads- och
urbanforskning, Uppsala universitet, 2008.
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4.5 Den nya tagtrafiken

Del (4.5) redogér fér hur Pagatag nordost har pdverkat tillgéngligheten. Inledningsvis presenteras
respondenternas svar. Ddrefter redogérs for resméjligheter inom regionen. Slutligen presenteras
resultat fran undersékningar gjorda i samband med de nya tdgstationerna.

Intervjuer

Tagstationerna i Fjilkinge och Onnestad invigdes i december 2013. Det radder ndgot delade meningar
kring frdgan om de nya tagstationerna har paverkat attraktiviteten och utvecklingen i Onnestad och
Fjalkinge. Samtliga av respondenterna menar att det férmodligen inte har gatt tillrackligt lang tid sedan
invigningen for att rattvist bedéma effekterna av de nya tagstationerna. Effekterna av en forandring ar
inte omedelbara utan blir synliga éver tid menar respondent 4.

Jag far intrycket att installningen till de nya tagstationerna &r positiv bland respondenterna men att
utvecklingen sedan 2013 inte uteslutande har varit gynnsam for orterna. Respondent 1 uttrycker att
det finns en optimism och férhoppning om att tagtrafikeringen kan bidra till utveckling. Daremot géller
det att dven trafikeringen ar god och tillagger att trafikeringen pa orterna fér nuvarande inte ar den
basta. Egentligen hade invanarna en battre tillganglighet nar dem bara hade kollektivtrafik via buss, sa
som det sag ut innan tagstationerna invigdes (respondent 1). En annan aspekt ar att tagstationerna for
flertalet invanare ligger langre bort ifrdn bostaden an vad tidigare busstationer gjorde, och att
tillgangligheten och tryggheten pa sa satt har forsamrats for dessa invanare (respondent 9).
Motsvarande argument laggs fram av respondent 7 som menar att Onnestad har férandrats fran att
ha tre bussallsplatser lokalt till uteslutande en tagstation. Tagstationen ligger i den norra delen av orten
och bebyggelsen finns framst i de sddra delarna av orten. Fér manga av invanarna var busshallplatserna
mer tillgédngliga 4n den nuvarande tagstationen. | Fjalkinge ar bebyggelsestrukturen lite mer utdragen
och bussen stannar fortfarande vid tre olika hallplatser.

De nya tagstoppen ar inte helt okomplicerade och detta framgar under flertalet intervjuer. Sedan
tagstoppen invigdes &r 2013 lades busstrafiken helt eller delvis ned i orterna. Trafiken i Onnestad gick
fran manga bussturer per dag till inga bussturer alls, vilket gjorde manga invanare upprorda. Det &r
positivt med tagstationer pa orterna men det ena kanske inte behover utesluta det andra menar
respondenten (respondent 9). Problematiken kan delvis férklaras i den bristande sparkapaciteten
(respondent 4). Oresundstagen har prioritet och detta gér framkomligheten fér den lokala tagtrafiken
begrdnsad. Olika halltider och tagresor pa sparen skall stdmma tidsmassigt och det far ofta
konsekvenser pa de lokala tagstationerna.

Den begransade tagtrafiken begransar eventuellt en utveckling i orterna. Det ar inte pendlingen i restid
till dvriga regionen som ar problematiskt fér pendlarna utan turtdtheten. Pendlarna maste planera sitt
resande och blir bundna till befintliga halltider som inte erbjuder tillrdckligt manga avgangar.
Enkelheten att spontant ga till stationen for att invanta nasta tag finns inte. Orterna har potential som
varderas hégt av manga, men att bristfallig turtathet begransar viljan och majligheten att bosatta sig i
Fjalkinge eller Onnestad (respondent 5).

Respondent 7 tycker att de nya tagstationerna ar en bra satsning som paverkat orternas attraktivitet
positivt. Restiden frdn Onnestad till Kristianstad och Hassleholm har minskat markant. Snabba
forbindelser till andra orter med tagstationer har forbattrats vilket gjort tillgangligheten till ett storre
geografiskt omrade battre. En konsekvens av detta ar farre avgangar per dygn fran bade Fjalkinge och
Onnestad. En annan aspekt som lyfts fram &r att det dr effektivt och smidigt med tag s& linge de
fungerar. Tyvarr finns det en del trassel med tagtrafiken som maste atgardas pa sikt (respondent 9).
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Under samtliga intervjuer betonas att tillganglighet, turtathet och goda pendlingsmdjligheter ar av stor
betydelse for orternas attraktivitet och utveckling. Aspekterna dr daremot inte av uteslutande
betydelse for en orts framgang. Respondent 5 menar att det dr i samklang med andra val fungerande
funktioner i samhallet som en férbattrad tillganglighet hojer attraktiviteten pa plats.

Resmojligheter
Grafen (figur 19) beskriver utvecklingen av skaningarnas resmajligheter aren 2004-2012.
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Figur 19. Graf som beskriver utvecklingen av skdningarnas resméjligheter 2004-2012. Kdlla: Hdéllbar
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Figur 20. lllustration av nya tagstationer Pagatdg nordost och Krésatdg. Kdlla: Hallbar Mobilitet Skane

Resultat fran undersokningar

En testresendrskampanj genomfordes under varen 2014 och omfattade sju nya tagstationer i Skane:
Ballingsldv, Bjarnum, Fjilkinge, Hastveda, Killeberg, Vittsjo och Onnestad. | en uppféljningsenkit
efterfragades testresendrernas installning till den nya tagtrafiken i jamforelse med tidigare busstrafik.

27



66 procent anger att de ar positiva eller mycket positiva till den nya tagtrafiken. 12 procent svarade
"varken eller” och 13 procent svarade att de ar negativa. 9 procent av resenarerna svarade att de ar
mycket negativt installda till tagtrafiken. Ur rapporten framgar att resenédrernas storsta prioritering vid
val av fardmedel &r att det gar snabbt att resa. Detta gallde bade for dem som i dagslaget pendlar med
kollektivtrafik och for dem som kor bil (Bach, 2015).

| figur 21 redovisas resenarernas installning till den nya tagtrafiken for respektive ort. Resenéarerna i
Fjalkinge ar till dverviagande del mycket positiva eller positiva till tagtrafiken. | Onnestad dr det ungefir
lika manga testresenirer som ar positiva respektive negativa till tdgtrafiken. Onnestad ligger lings med
Skanebanan och denne var hart drabbad av stérningar under perioden da kampanjen dgde rum. Flera
klagomal handlade om instéllda tag och férseningar (Bach, 2015).
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Figur 21. Grafer som beskriver instdllningen till den nya tagtrafiken, uppdelat pa respektive ort. Kdlla:
Bach (2015)

| en annan undersodkning studerar Nilsson (2015) attityder till stationerna i norddstra Skane och sédra
Smaland. Drygt 1 000 boende i orterna intervjuades fore och efter invigningarna.

Det ar ungefar lika manga respondenter som uppfattar kollektivtrafiken tillgédnglig respektive inte

tillganglig. Figur 22 svarar for uppfattningen om “det ar enkelt for mig att anvanda kollektivtrafik nar
jag reser idag”.
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Skane Smaland

Inst&mmer 2 3 4 Instdmmer Ingen Inetdmmer 2 3 4 Instammer Ingen
inte alls it aslkt inte alis hedt Asikt

BN 2014 [N 2013

Figur 22. Det dr enkelt for mig att anvdnda kollektivtrafik ndr jag reser idag. Kélla: Nilsson (2015)

Forandringar i nyttjande av kollektivtrafik sedan tagstationerna 6ppnade ser ut som foljer: Di6
(Smaland) sticker ut i positiv riktning dar 38 procent anger att de har borjat resa mer med
kollektivtrafik. | Onnestad &r siffran 25.5 procent. Onnestad har ocksa en hég andel av respondenterna
som anger att de reser mindre med kollektivtrafik sedan stationerna invigdes: 22.6 procent.

| Fjdlkinge ar det 12 procent som uppger att de har borjat resa mer med kollektivtrafik och 14.8 procent
som anger att de reser mindre med kollektivtrafik sedan tagstationerna invigdes (Nilsson, 2015).
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Pa pastaendet ”Jag tycker att det ar bra att det har Gppnats en jarnvagsstation pa min ort” sa ar
skillnader i svaren mellan 2013 och 2014 st6rre i Skane an i Smaland. Ett antal respondenter i Skdne
har dndrat sin attityd fran positiv till mindre positiv mellan de tva undersékningarna (figur 23).

Skane Smaland
=]
8 -
=
E -l
5_ 4 I
(=
Instammer 2 @ Inu1am‘nerlngen Instammer 2 4 mtarrmer Ingen
inte alls Asikd inte alls asikt

|_ 2014 [N 2013|

Figur 23. Jag tycker att det dr bra att det har 6ppnat en jérnvdgsstation pd min ort. Kdlla: Nilsson (2015)

Figur 24 svarar for pastaendet ”“Pa tio ars sikt, i vilken utstrdckning tror du att den nya
jarnvagsstationen kommer att paverka orten du bor i”?

Skane Smaland
[=
2 -
=
I
'3_ - 4¥._I_I‘
o -
4  Ower- Ingen Cwer- 4 Owver- Ingen
uaganua vigande Asikt  vigande vagande Asikl
negativi positiv negativt positivl

Figur 24. Pa tio drs sikt, i vilken utstréckning tror du att den nya jéirnvdgsstationen kommer att
paverka orten du bor i? Kélla: Nilsson (2015)
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Resultaten kan sammanfattas med att invanarna i de smaldandska orterna ar nagot mer positiva till
férandringarna dn vad invanarna i de skdnska orterna ar. | Onnestad har en férhallandevis stor andel
havdat att de reser mindre med kollektivtrafik sedan de nya stationerna invigdes (22.6 procent) och
mellan 2013 och 2014 minskar den positiva installning nagot for invanarna i de skanska orterna medan
installningen i de smalandska orterna ar pa ungefar samma niva avseende pastaendet ”jag tycker att
det &r bra att det har 6ppnat en jarnvagsstation pa min ort” (Nilsson, 2015). Resultatet galler for
samtliga sju skaneorters respondenter, men Bach (2015) kan redogéra for att det i Onnestad r ungefar
lika manga testresendrer som ar positiva respektive negativa till den nya tagtrafiken (Bach, 2015). En
Overvagande del av respondenterna stéller sig positiva till att de nya jarnvagsstationerna pa tio ars sikt
har en positiv paverkan pa orterna dem bor i, bade i Skdne och i Smaland (Nilsson, 2015).

31



Del 5. Analys och diskussion
I det hér kapitlet for jag en analys och diskussion éver insamlad data.

5.1 Modell — attraktiv boendeort

Jag har valt att utifran litteraturstudien och min insamlade data sammanstalla en modell. Modellen
beskriver kriterier for en attraktiv boendeort. Cirkelmodellen ar uppdelad i fyra kategorier vilka avser:
kommunikationer, boendemiljo, service och social samverkan. Respektive kategori innehaller ett antal
kriterier och en attraktiv boendeort innehaller optimalt samtliga av kriterierna.

Till modellen kopplar jag ett tankemoln med budskapet “gemensam malbild”. Den gemensamma
malbilden dr hamtad ur teorin om att en efterstravansvard malbild i det politiska arbetet forvantas att
underlatta en férandring och utveckling av platsen (Syssner, 2012).

*En god tillganglighet
till arbetsmarknaden
oTillgangliga stationer
eTurtathet
*Snabba resor

( e Attraktiva gronomraden
ePlatsbundna varden
eRekreationsmojligheter

Gemensam
malbild

Kommunikationer Boendemiljé

Social strukturer

eSkola
eBarn/ddreomsorg
*Vard

eEnkel vardag

eSammanhallning pa orten
e|drott och foreningsliv
*Trygg miljo

J

Figur 25. Modell - Kriterier fér en attraktiv boendeort

5.2 Attraktivitet i Fjalkinge och Onnestad

Den nya tagtrafiken

Tillgangligheten ar av central betydelse for orternas attraktivitet och tillvaxtkraft. En god tillganglighet
ger ett storre utbud och Okade valmojligheter. En god tillgdnglighet skapar ocksa gynnsamma
forutsattningar pa arbetsmarknaden. Viktigt vid val av fardmedel ar att det gar snabbt att resa (Bach,
2015) och de nya stationerna mojliggor ett snabbare resande genom ett storre geografiskt omrade. En
konsekvens &r att det gar firre avgangar per dygn fran Fjilkinge och Onnestad vilket har vickt
missndje. Framforallt i Onnestad dar tagtrafiken inte kompletteras med busstrafik.

Resultat fran rapporten av Nilsson (2015) visar att uppfattningen om kollektivtrafikens tillgdanglighet ar
blandad. Pa pastdendet “Det ar enkelt for mig att anvanda kollektivtrafik nar jag reser idag” ar det
nastan lika manga respondenter som uppfattar kollektivtrafiken tillgédnglig som inte gor det (se figur
22).
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Ur samma rapport framgar att 25.5 procent av respondenterna i Onnestad har bérjat resa mer med
kollektivtrafik sedan stationerna éppnade. En nastan lika stor andel (22.6 procent) anger att de reser
mindre med kollektivtrafik. | Fjdlkinge uppger 12 procent att de borjat resa mer med kollektivtrafik och
14.8 procent att de reser mindre med kollektivtrafik sedan de nya stationerna invigdes (Nilsson, 2015).
Resultaten ar tvetydiga, men de relativt manga respondenter som svarar att de reser mindre med
kollektivtrafik pekar mot att tillgangligheten inte ar tillfredstéllande.

Det samlade intrycket ar att respondenterna ar positivt instéllda till de nya tagstationerna. | teorin &r
tagstationer till fordel for attraktivitet och tillvaxt i orter. Det ska dock betonas att tagstationerna inte
per definition skapar attraktivitet. Aven trafikeringen och turtdtheten maste vara god for att ge ett
lyckat resultat. Ur den aspekten &r investeringen Pagatag nordost inte fullandad. Det framgar att
invdnarna i Fjilkinge och Onnestad egentligen hade en bittre tillginglighet niar de bara hade
kollektivtrafik via buss. For flertalet invanare i orterna ligger tagstationerna langre ifrdn bostaden an
vad tidigare busstationer gjorde. Tillgangligheten har pa sa satt férsamrats fér dessa invanare.

Attraktiva boendemiljder

Tillgangligheten till narservicefunktioner ar en forutsattning for att skapa attraktiva boendemiljoer.
Fjslkinge och Onnestad &dr tvd av sex utpekade basorter i Kristianstad kommun. Per definition ska
kommunen erbjuda ett grundldggande utbud av offentlig service i basorterna; forskola, grundskola,
bibliotek, fritidsgard, vard och omsorgsboende. Ett mindre utbud av kommersiell service finns i bade
Fjalkinge och Onnestad.

Med hansyn till kommunens geografiska yta behovs orter utanfor staden som kan svara for kommunal
service. Detta ger basorterna strategiskt viktiga positioner i kommunen. Men servicen som erbjuds i
basorterna har ocksa baring i att det ar relativt stora orter. Om orterna skulle sett annorlunda ut utan
status av att vara basorter ar darfor svart att svara pa. Av det skalet vill jag argumentera for att
begreppet har en storre forankring politiskt och i det kommunala arbetet &n hos invanarna i orterna.
Jag ser inte hur basorterna blir mer attraktiva genom att kallas basorter. Servicen som kommunen
erbjuder ar vad som kan forvantas i orter av motsvarande befolkningsstorlek. Jag tycker inte att
Fjalkinge och Onnestad utmarker sig genom att ha status av att vara basorter. Attraktiviteten &r
oféréndrad.

Det ar ocksa viktigt att podngtera att det finns andra orter i kommunen som ar attraktiva utan att vara
basorter. Ett sddant exempel ar Balsby. Den offentliga service som finns tillgdnglig dr den lokala
forskolan och med avseende pa kollektivtrafik ar det lokala busslinjer som finns tillgdngliga. Balsby har
ingen tagstation. Balsby erbjuder till skillnad fran Fjalkinge och Onnestad strandnara ldge i anslutning
till Rabeldvssjon och jag férmodar att det hojer attraktiviteten i orten. Kinnedomen om Balsby ger ett
ytterligare perspektiv som utmanar idén om att statusen basort hojer attraktiviteten i Fjalkinge och
Onnestad.

Daremot tror jag att innebdrden av begreppet basort har en ldngsiktig betydelse for orternas
utveckling. Den politiska malsattningen ar att basorterna ska leva och utvecklas. Detta tycker jag ar
tydligt férankrat hos bade politiker och tjansteman i kommunen. Statusen basort gor sig pamind vid
satsningar och prioriteringar i kommunen. Deras status ar nagonting for bade politiker och tjansteman
att luta sig tillbaka pa i diskussioner om kommunens strategiska och langsiktiga utveckling. Jag vill
hénvisa till teorin om att gemensamma malbilder skapar mojlighetsrum vilka i sin tur underlattar for
forandring (Syssner, 2012). Malbilden ”basort” i Kristianstad kommun har skapat det mojlighetsrum
som forvantas att underlatta utveckling av platsen. Detta ar uteslutande till orternas férdel och
kommer att ha betydelse for utvecklingen i orterna framover. Attraktiviteten starks genom en positiv
framtidstro.
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Ur tillvaxtanalys (2011) rapport sa ar goda sociala strukturer en av fem forutsattningar for att en ort
ska attrahera. | dversiktsplanen (2013) lyfts det fram som positivt att det i Onnestad finns féreningar
som med sitt ideella arbete och engagemang bidrar till ortens utveckling. Méjligheten att vara med i
diverse idrottsklubbar finns i bade Fjalkinge och Onnestad. Ar 2010 invigdes en ny idrottsanlaggning i
Fjalkinge vilket tyder pa satsningar inom idrott och foreningsliv. Det talas om att det pa mindre orter
ofta finns goda sociala natverk. Intrycket ar att manga av respondenterna tror eller tycker att det finns
en god sammanhalining och social samverkan i b&de Fjilkinge och Onnestad. Orterna erbjuder virden
av att “ta del av en liten ort” vilket f6r manga innebar en trygg miljé.

Flera av mina respondenter menar att tillgangligheten till gronomraden bidrar till attraktivitet och ar
av betydelse fér manga av invénarna i Fjilkinge och Onnestad. M&nga i orterna bor i hus med tradgard
vilket bekraftar idén om att nirheten till natur och grénska ar populdrt bland invanarna. Aldre
bebyggelse och grénska skapar trevliga boendemiljéer och ger orterna en viss identitet och karaktar.
Naturbruksgymnasiet och folkhdgskolan i Onnestad kdnnetecknas som platsbundna vdrden genom
definitionen att de bara aterfinns p3 ett stille. Skolorna speglar Onnestads historik av att vara en
jordbruksort vilket satter sin pragel pa orten.

Jag kan inte utifrdn min empiri sdga sd mycket om turism och upplevelsendring pa orterna, men
tillgangligheten till naturskéna omraden ar mycket god. Ur intervjuerna framgar det att blockklattring
i Kjugekull strax utanfor Fjalkinge lockar flertalet besékare intresserade av klattring, samt att natur-och
rekreationsomradena Fjilkinge backe och Bockeboda (strax utanfér Onnestad) lockar besdkare. Mitt
intryck ar dock att platserna framst anvands av invanare i orterna, undantaget att det sannolikt finns
en krets av manniskor som garna besoker Bockeboda eller Fjalkinge backe utan att bo i Fjalkinge eller
Onnestad.

5.2 Attraktivitet gynnar utvecklig
I del (5.2) analyserar jag sambanden mellan en férbdéttrad attraktionskraft och bostadsutveckling.

Som tidigare namnt sa tillhor en okad attraktionskraft ett av de definierade effektmalen mot det
flerkdrniga Skane, ett effektmal som i sin tur ska leda till bland annat ett 6kat bostadsbyggande. Ur
dversiktsplanen fran 2013 framgéar det att intresset fér bostader forvintas éka i Fjilkinge och Onnestad
med hansyn till de nya tagstationerna. Majligheter till utveckling ar angivet vid ett antal omraden i
orterna.

Lagt spar ligger

Om det sedan de nya tagstationerna markts av ett 6kat intresse for orterna svarar respondenterna att
sa ar inte fallet. A andra sidan sa ar respondenterna eniga om att det kanske gatt lite for lite tid for att
gora en rattvis bedomning pa den fragan. Detta kan vara fallet da effekter och resultat av en férbattrad
tillgdnglighet ibland visar sig forst en tid senare. Resultatet ur Jonssons studie (2007) pavisade inte
nagra effekter pa fastighetsvardena efter att de nya tagstationerna langs med Vastkustbanan hade
invigts. Vastkustbanan hade en marginell paverkan pa tillgangligheten fér invanarna i orterna langs
med banan. Resultaten kan anvindas i en jamférande analys av effekter i Fjalkinge och Onnestad.
Utifran empirin ar tillgdngligheten genom Pagatag nordost inte tillfredstdllande. Mitt antagande ar att
stationerna (kortsiktigt) inte har hojt attraktiviteten i orterna.

Nya eller férbattrade sparbundna férbindelser gynnar utvecklingen i orter. En central forklaring ar att
tillgangligheten med sparbunden trafik ar forutsagbar — ett lagt spar ligger. Platsen kdnnetecknas av
langsiktig stabilitet vilket ger 6kad attraktivitet. Figur 24 som svarar for pastaendet ”pa tio ars sikt, i
vilken utstrackning tror du att den nya jarnvagsstationen kommer att paverka orten du bor i?” indikerar
en 6vervagande positiv attityd. Likasa visar resultat fran pastaendet ”Jag tycker att det &r bra att det
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har 6ppnats en jarnvagsstation pa min ort” pa en overvdgande positiv respons, dven om det fran
respondenterna i Skane finns en negativ skillnad i svaren mellan 2013 och 2014 (figur 23). Resultaten
visar pa ett Idngsiktigt fortroende férankrat hos invanarna gentemot de nya tagstationerna. Aven om
tillgangligheten genom de nya stationerna inte ar tillrdcklig sa kan invanarna vara av asikten att
stationerna ar positiva med hansyn till orternas framtid och utveckling.

Bostadsutveckling

| arbetet med att ta fram bostadsforsorjningsprogrammet har kommunen férsokt undvika att tdanka
"ort”, for att istallet fokusera pa strdk genom kommunen. En enskild ort kanske inte har alla kvalitéer
som kravs for att vara attraktiv, vilket straket i sin helhet mojligen har. Det ar en god taktik for en
kommun dar avstanden ar stora och orterna forhallandevis sma. Retoriken kring basorternas betydelse
blir aterigen tydlig, framst som ett politiskt stillningstagande men ocksa som en riktlinje for
tjdnstemannens arbete i kommunen.

Befolkningsstatistiken i Fjalkinge och Onnestad har sett ungefar densamma ut sedan ndgot artionde
tillbaka (figur 15), men befolkningsutvecklingen fér kommunen i sin helhet dr positiv och detta
formodas pa sikt att galla dven for Fjilkinge och Onnestad (respondent 3). Trycket p& bostiader har
Okat i hela kommunen. Det &r svart att dra slutsatsen om den Okade efterfragan beror pa
tagstationerna eftersom efterfragan pa bostader ar stor i hela kommunen.

Jag ifrdgasitter varfér det inte hinder mer i Fjilkinge och Onnestad nir efterfrdgan finns dar.
Respondenterna pekar pa nagra aspekter som forklarar varfor det inte byggs i den utstrackning som
kanske varit dnskvard. Till exempel sa finns det i Fjilkinge ingen kommunalt dgd mark. | Onnestad har
kommunen haft viljan att exploatera pa kommunalt d4gd mark, men haft svarigheter att mota
miljobalkens riksintressen i provning av planer. Ytterligare aspekt &ar att den nuvarande
bebyggelsestrukturen mestadels bestar av villor med tradgardar. Fortatning ar svart da invanarna dger
sin egen mark. Det blir endast sma ytor kvar att fortata, ytor som ofta utgor gronstrukturer.

Tydligt &r att det av olika skl kan vara problematiskt att utveckla Fjilkinge och Onnestad. Jag vill dessa
argument till trots hanvisa att det i 6versiktsplanen (2013) star angivet att kommunen avser arbeta
drivande genom planldaggning, markinnehav och marknadsforing av attraktiva lagen i basorterna.
Arbetet med att utveckla Fjilkinge och Onnestad tycker inte jag har gjorts tillrdckligt proaktivt hittills.

En god tillgadnglighet till arbetsmarknaden ar av betydelse for attraktiviteten. Fran tabellen i figur 7 och
kartan 6ver in-och utpendlingsorter i Skane (figur 8) gors den mellankommunala pendlingen tydlig.
Pendlingsménster fran Fjilkinge och Onnestad (figur 9 och 10) visar hur invanare i Fjilkinge och
Onnestad ror sig i regionen.

Resor med kollektivtrafik har tidsméassigt markant minskat och med det sa har tillgédngligheten till
regionen férbdttrats. Detta illustrerar trenden i figur 19 som stracker sig till ar 2012. Jag férmodar att
trenden ar fortsatt positiv fran 2012 pa grund av utékade mojligheter genom Pagatag nordost fran
2013.

Samtidigt visar figur 17 att medelpriset for smahus i Kristianstad kommun under perioden 1998-2008
var 1.2 mkr. Medelpriset var i Malmé kommun och Lunds kommun 3.2 mkr respektive 2.8 mkr. En
forbattrad regional tillgidnglighet underlattar en tillvaro dar jobb och bostad ar atskilda. Kristianstad
kommun kan marknadsféra sig som en kommun dar bostaden &r prisvard (respondent 5) och med
behoriga avstand till regionen och arbetsmarknaden. Argumentet ar konkurrenskraftigt i en region dar
efterfragan pa bostader ar stor.
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Jag namnde tidigare att det finns varden i orterna som antas att framst uppskattas bland invanarna,
exempelvis gronomradena. Bakom det antagandet finns en dold potential. Av vikt om orterna ska
utvecklas ar att dessa varden inte bara uppskattas av dem som bor dar utan dven av andra. En
efterfragan av platsen 6ppnar upp for en ekonomi byggd pa bestkare och nya invanare. Attraktiviteten
starks och efterfragan hojs ytterligare. For att formedla orternas potential som attraktiva boendeorter
med goda pendlingsmojligheter krdvs en aktiv marknadsféring. Kommunen maste fora en aktiv
marknadsfoéring av platsen.

Ar produktionskostnaderna hégre an fastighetspriserna ar incitament till utveckling svaga. Figur 18
visar ett varierat falt av réda och bla bostadsomraden i ndrheten av Kristianstad (2008), det vill séga
att vardet pa Tobins q varierar. Kurvan som visar prisutvecklingen i Kristianstad for smahus
permanentbostad (figur 16) gar uppat och indikerar hojd attraktivitet i kommunen (Pettersson, 2013).
Statistiken ar missvisande om det ar Kristianstad som &r det stora dragplastret i kommunen. Aven om
sd ar fallet kan positiva spridningseffekter i Fjalkinge och Onnestad férvantas. Kan stationerna pa sikt
tillfora attraktivitet i orterna forvantas Tobins q att stiga. En utveckling av orterna underlattas.

5.3 lakttagelser fran studien
I matrisen nedan summerar jag mina iakttagelser. Dérefter diskuterar jag begrdnsningar i min studie.

Pagatag nordost  Pagatag Turtatheten &r e] tillracklig. Instéliningen till Pagatag Stationerna har en positiv

& busstrafik nordost Tillgéngligheten till stationerna lokalt ~ nordost &r bade positiv paverkan pa attraktiviteten i
kan ha férsamrats. Tillgdngligheten till  och negativ. Stationerna orterna. Ett lagt spér ligger.
regionen har férbattrats. Majliggér har inte paverkat Indikerar en langsiktig
att tidseffektivt na storre geografisk attraktiviteten i orterna. satsning och positiv
yta. framtidstro.

Utifran mina iakttagelser erbjuder
arterna trevliga boendemiljGer.
Service Orterna ger en god service at sina
invanare,
- Utifran mina iakttagelser positivt.
Kommunikation av Att orterna &r basorter paverkar inte Basorterna &r strategiskt Gemensam malbild -basort
platsen deras attraktivitet. viktiga i kommunen. Ger underléttar en foréndring
service dven at sitt och utveckling av platsen.
omland. Satsningar och framtidstro
Regional samverkan Kristianstad kommun delaktig i DAR. Langsiktigt strategiskt
Héssleholm-Kristianstad utpekad arbete genom DAR.
tillvéxtmotor i det flerkdrniga Skane Strategier for det flerkarniga
Skane

Figur 25. Matris som summerar mina iakttagelser.

Kritik

Precis som en av mina respondenter havdar sa ar det i samklang med andra val fungerande funktioner
i samhaéllet som en forbattrad tillganglighet hojer attraktiviteten pa plats. Orter ar sallan attraktiva
endast pa grund av goda kommunikationsmdojligheter eller god offentlig service. Kriterier for
attraktivitet ar i stor utstrackning 6verlappande.

Jag har analyserat den férmodade ©kade attraktiviteten genom Pagatag nordost. Jag har ocksa
analyserat om statusen basort har ndgon betydelse fér attraktiviteten i Fjilkinge och Onnestad.
Studien har sin begransning i att det insamlade materialet inte ar tillrackligt for att ge ett rattvist svar
pa den sammanvagda attraktiviteten. Det ar utifran mina egna iakttagelser som jag drar slutsatser om
boendemiljs, service och sociala strukturer i Fjilkinge och Onnestad.
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Del 6. Resultat och slutsatser

En region bestdendes av manga mindre orter blir stark i sin helhet. Genom det resonemanget ar
utveckling i Fjilkinge och Onnestad viktigt for region Skdne. Omvint &r utveckling i region Skane viktigt
for Fjalkinge och Onnestad. Med sina ndrmare 250 titorter och 340 smaorter (figur 11) kan Skane
profileras som den mest flerkarniga regionen i landet. Strukturen av basorter och strak i Kristianstad
kommun bidrar till den flerkarniga ortsstrukturen.

Pa lokal niva ar en stravan efter gemensamma malbilder av betydelse. Basorterna representerar en
gemensam malbild i Kristianstad kommun och &r vigledande i det politiska arbetet och
beslutsfattandet.

En stabil plattform for samverkan i det regionala arbetet och en fortsatt stark utveckling i region Skane,
de regionala kdrnorna och i Kristianstad kommun kommer att ge ringar pd vattnet och goda
utvecklingsméjligheter for Fjilkinge och Onnestad.

Min analys visar att Fjalkinge och Onnestad ar attraktiva boendeorter med hinsyn till den boendemiljo
de erbjuder och den offentliga service som finns tillganglig. Under kategorin kommunikationer (figur
25) ar kriterierna turtdthet och tillgdnglighet till stationer inte tillrackliga.

Vidare sammanfattar jag resultatet i foljande punkter:

- Att orterna ar basorter har inte nagon betydelse for attraktiviteten
- Att orterna ar basorter har betydelse for attraktiviteten Idngsiktigt
- Stationerna har inte hojt attraktiviteten i orterna kortsiktigt

- Stationerna hdéjer attraktiviteten i orterna Idngsiktigt

Stationerna majliggdr for invanare i Fjalkinge och Onnestad att tidseffektivt nd en stérre geografisk
yta. Tillgangligheten till regionen och den regionala arbetsmarknaden har férbdttrats.

En forbdttrad tillgdnglighet till regionen och den regionala arbetsmarknaden ar konkurrenskraftigt. Att
kommunen kan erbjuda prisvirda boenden i attraktiva boendemiljéer ar konkurrenskraftigt.

For att generera bostadsutveckling i orterna foreslas féljande:

- Kommunen maste agera aktivt genom planldggning, markinnehav och marknadsféring av
attraktiva lagen i basorterna.

Argument att lyfta fram vid marknadsféring av orterna:

- Prisvarda boenden i attraktiva boendemiljéer
- God tillganglighet till regionen och den regionala arbetsmarknaden
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Del 7. Fortsatta studier

| studien har aspekter kring tidsfordrojda effekter vid infrastrukturinvesteringar diskuterats. En
framtida studie skulle mojliggbra att titta pa stationernas mer langsiktiga effekter samt undersoka i
vilken utstrackning orterna har utvecklats som ett resultat av Pagatag nordost. Resultaten ar viktiga
for blivande stationsorter med férutsattningar liknande dem i Fjilkinge och Onnestad.

Resultatet av effekter fran tagstationerna i samklang med ett kommunalt strategiskt utvecklingsarbete
av basorterna Fjilkinge och Onnestad skulle vara intressant att studera i en framtida studie.

Jag har havdat att basorterna framst &r en politisk foreteelse och att begreppet inte har nagon
betydelse for attraktiviteten i orterna. | en framtida studie skulle det vara intressant att eventuellt
motbevisa mitt resultat genom att underséka invanarnas asikter. Vad invanare i Fjalkinge och
Onnestad sjilva anser om attraktiviteten i orterna ar viktigt for orternas utveckling och erkdnnande
utifran.

Hur val forankrat begreppet basort ar bland invanarna skulle kunna bevisas i samma studie. Resultatet
maojliggor en battre bedomning av basorternas nuvarande och langsiktiga betydelse.
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