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Inledning

En tagfard &r den trafikverksamhet som normalt anvands nar storfordon
ska ga i en och samma riktning fran en driftplats eller driftplatsdel till en
annan.

En tagfard har en bestdmd riktning och medger att taget framférs som
sékrad rérelse utan andra begransningar i hastigheten &n de som banan
eller fordonen ger. Darfér ska tagfardens vag normalt vara sdkrad mot
farder eller andra trafikverksamheter som kan komma i konflikt med
tagfarden. Om férutsattningarna for sakrad rérelse inte ar helt uppfyllda
finns det séarskilda rutiner och restriktioner for framférandet.

Innan ett tag far starta ska det ha ett kortillstand. Ett kortillstand kravs
ocksa for att ett tag ska fa fortsatta fran den punkt dar tidigare kortill-
stand har upphért att galla.
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1 Forbereda tagfard

En tagfird ska planeras i férvig genom att trafikledningen uppréttar
en korplan pa bestillning av jairnvigsforetaget.

11 TAGFARDENS KORPLAN

For varje tagfird ska det finnas en kérplan med f6ljande uppgifter
om tagfirden:
« en unik beteckning som trafikledningen tilldelar tagfirden

¢ vid vilken driftplats eller driftplatsdel och tidpunkt som tagfir-
den ska pabérjas respektive avslutas

vilka driftplatser och driftplatsdelar som taget ska passera

vid vilka trafikplatser taget har uppehall och vid vilka tidpunk-
ter samt vilka uppehall som &r avsedda for trafikutbyte

» om tagfirden #r resandetag

storsta tillatna hastighet till f61jd av specialtransport

 uppgift om hastighetsnedsittning som giller vid en bro, tunnel
eller liknande till f6ljd av specialtransport, sa kallad punktned-
sittning.

Om en paborjad tagfird stills in ska tagklareraren orderge foraren.

1.2  TAGFARDENS BEMANNING

Jarnvigsforetaget ska utse en forare som ansvarar for trafikséikerhe-
ten i samband med tagfirden. Om taget &r resandetag ska jarnvags-
foretaget utse en ombordansvarig som har det 6vergripande ansvaret
for de resande. Jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser ska ange
vad som ska krivas for att féraren ska fa vara ombordansvarig.

Jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser kan &ven ange att vissa
tagfiarder ska bemannas med fler funktioner som har arbetsuppgifter
med betydelse f6r trafiksikerheten. Férdelningen av arbetsuppgif-
terna i dessa fall samt villkor f6r nér flera funktioner behévs ska da
anges i bestimmelserna.

Foraren ska ha tillrdcklig geografisk kinnedom for att kunna avgora
att den lagda tagfirdvigen stimmer 6verens med korplanen.

Foraren ska vara placerad i tagsittets frimsta férarhytt. I den forar-
hytten far ingen annan #n tagets forare fiardas utan jarnvigsforetaget
medgivande.

Vid hastighetsbegridnsning som giller vid en bro, tunnel eller lik-
nande till f61jd av en specialtransport, sa kallad punktnedsittning,
giller dessutom foljande avseende tagfirdens bemanning.
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Om korplanen innehéller uppgift om en punktnedsittning till f61jd
av en specialtransport och jarnvigsforetaget bedomer att foraren
inte l4tt kan identifiera platsen fér punktnedséttningen ska jarn-
vigsforetaget se till att en person medféljer som kan bista med att
lokalisera platsen. Detsamma giller om jarnvigsféretaget bedomer
att antalet punktnedsittningar dr for manga for att foraren sikert ska
kunna f6lja dem.

13 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
Innan taget startar ska foraren forvissa sig om att

« drivfordonet far ga pa den stricka som tagfirden enligt korpla-
nen ska ga

tagskyddssystemet ér verksamt pa tagsittets frimsta fordon
och forsett med rétta virden

den forarplats som féraren ska mandvrera tagsittet fran har ett
fungerande sikerhetsgrepp

¢ bromsen kan mandgvreras fran férarplatsen och fungerar som
avsett

* tagsittet har frontsignal.

Om tagsittets fraimsta fordon saknar tagskyddssystem far tagfirden
framf6éras om kraven i avsnitt 4.19 Frdmsta fordonet saknar tdg-
skyddssystem &r uppfyllda.

Tagséttsklargoraren ska férvissa sig om att tagsittet har slutsignal,
enligt reglerna under rubriken 1.5 Tdgsdttets iordningstdllande och
kontroll.

Jarnvigsforetaget ansvarar for att fordonen som ingar i tagsittet r
I6pdugliga.

Tagsittet ska nir det limnar startplatsen ha broms pa minst tva axlar
pa forsta och sista fordonet som automatiskt sitts till om tagséttet
oavsiktligt skulle delas.

Om taget startas inom ett ATC-arbetsomrade ska tagskyddsystemet
vara avstingd tills taget har limnat ATC-arbetsomradet eller stannat
vid tavla ”starta ATC”.

1.4  TAGSATTETS FORDON OCH LAST

Fordonssittet ska vara ssmmansatt med hénsyn till de begrénsningar
som giller for banan enligt linjeboken.

Det krivs tillstand for specialtransport fran infrastrukturférvaltaren
for att fa framfora fordon som 6verskrider den lastprofil, tillaten ax-

ellast eller hastighetsbegrinsning med hénsyn tagen till axellast som
géller for den stricka dir taget ska ga.
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1.5  TAGSATTETS IORDNINGSTALLANDE OCH KONTROLL

Ett tagsitt ska vara iordningstéllt enligt jarnvigsforetagets siker-
hetsbestimmelser samt kontrolleras fore start. Jirnvigsforetaget ska
utse en tagsittsklargorare som ansvarar for kontrollen. Det kan vara
foraren eller nagon annan person som har denna funktion.

Tagsittsklargoéraren ska kontrollera att

* tagsittet dr rdtt sammansatt

¢ draginrittningar och andra férbindelser ir ritt kopplade
¢ fordon och laster ir kontrollerade

« tagsittet har slutsignal

 uppgifter om tagsittet har upprittats.

Bromsprov ska utforas enligt reglerna i modul 11 Broms.

1.6 FASTSTALLA HASTIGHET

Tagsittets storsta tillatna hastighet dr den hastighet som féraren ska
mata in i tagskyddssystemet.

Tagsittets storsta tillatna hastighet
Tagsittets storsta tillatna hastighet dr den ldgsta av f6ljande hastig-

heter:

o drivfordonets storsta tillatna hastighet, om det finns nagon
sédrskild begrisning for den aktuella strickan enligt uppgift i
linjeboken

storsta tillatna hastighet for det langsammaste fordonet

tillaten hastighet f6r den aktuella strickan med hénsyn till
tagsittets bromsformaga enligt reglerna i modul 11 Broms

tillaten hastighet med hiinsyn till tagsittets axellast

tillaten hastighet med hinsyn till begrinsningar i férarens
utbildning

hastighet enligt sdkerhetsorder om hastighetsnedsittning utan
signalering

storsta tillatna hastighet till f61jd av specialtransport.

Tagsittets storsta tillatna hastighet ska matas in i tagskyddssystemet
innan tagfirden paborjas och vid varje tillfdlle som nagon av forut-
sidttningarna dndras. Detta krivs dock inte for hastighetsbegrinsning
vid punktnedsittning till f61jd av en specialtransport.
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1.7 FARDDOKUMENTATION

Foraren ska ha tillgang till aktuella uppgifter om tagsittets lingd,
tagvikt, bromsvikt och bromsprocent, axellast fér vagnar som har ho-
gre axellast &n 20 ton samt storsta tillatna hastighet for det langsam-
maste fordonet som ingar i taget.

Foraren ska ha giltiga sikerhetsorder och en sa aktuell tagorder som
mojligt. Dessa ska alltid finnas framme sa att foraren omedelbart kan
ldsa dem. Foraren ska dven ha korplanen for tagfirden framme sa att
hen omedelbart kan ldsa den.

Foraren ska &ven ha tillgang till

» blanketter for att ta emot sikerhetsorder
« linjebok

» en klocka som visar ritt tid.

Ifyllda blanketter for att ta emot sékerhetsorder ska arkiveras enligt
jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser.
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2 Kortillstand

Innan ett tag far starta ska det ha ett kortillstand fran tagklareraren.
Ett kortillstand krivs ocksa for att ett tag ska fa fortsétta fran den
punkt dér tidigare kortillstand har upphort att gélla.

Kortillstandet ges normalt med signalbilden ”kor” i en huvudsignal
pa en driftplats. I vissa fall ges kortillstindet muntligt av tagklarera-
ren.

Pa en driftplats giller ett kortillstand till ndsta huvudsignal, dock
langst till en stoppbock, S-tavla eller slutpunktsstopplykta som utgér
tagfirdvigens slutpunkt. Kortillstandet upphér normalt dven da
taget stannar vid en annan plats.

Pa linjen fortsitter kortillstandet att gélla &ven om taget stannar.

Tagklareraren kan dock aterkalla kortillstandet nér taget star stilla,
enligt reglerna under rubriken 2.5 Aterkalla kértillstdnd.

Kortillstand &r inte ett tillstand att passera en signal i ’stopp”. Se reg-
lerna for passage av signal i ”stopp” under rubriken 4.4 Huvudsignal
som visar stopp.

21  PABORJA TAGFARD

En tagfird far paborjas nir den har fatt kortillstaind. Om det inte
finns nagon huvudsparsskiljande vixel mellan taget och den nér-
maste huvudsignalen, far taget kortillstand genom att den nérmaste
huvudsignalen visar "kér”.

Om foraren inte kan forvissa sig om att huvudsignalen visar ”kor”
eller om det finns en huvudsparsskiljande viixel mellan taget och den
niarmaste huvudsignalen, ska foraren ha muntligt kortillstdnd innan
taget far starta.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT PA EN DRIFTPLATS

Om taget stannar pa en driftplats upphor normalt tagets kortillstand.
Taget ska da ha nytt kortillstand enligt reglerna under rubriken 2.1
Pdborja tdgfiird.

Plats med fortsatt kértillstand

Om taget stannar pa en plats med tavla ”fortsatt kortillstand” och
foregaende huvudsignal visade “kor”, fortsitter kortillstandet att
gilla. Om foregdende huvudsignal inte visade “kor” ska taget ha nytt
kortillstand enligt reglerna under rubriken 2.1 Pdbérja tagfird.
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Oplanerat kortvarigt stopp

Om taget har stannat tillfilligt och kortvarigt pa en plats som inte
ir en normal stopplats fortsétter kortillstandet att gélla. Om taget
har stétt stilla mer 4n kortvarigt ska taget ha nytt kértillstand enligt
reglerna under rubriken 2.1 Pabdrja tagfdrd.

2.3 TAG SOM HAR STANNAT PA LINJEN

Pa linjen upphor inte tagets kortillstand att gélla om taget stannar.

24  MUNTLIGT KORTILLSTAND

Om taget beh6ver muntligt kortillstand ska féraren kontakta tagkla-
reraren.

Om det finns en huvudsparsskiljande vixel mellan taget och den
nirmaste huvudsignalen ska tagklareraren forvissa sig om att viixeln
ligger ritt och &r i kontroll samt att den inte oavsiktligt kan ldggas
om. De viixlar och sparspérrar som skyddar tagfirdvigen ska ligga

i skyddande ldge, vara i kontroll och inte kunna liggas om oavsikt-
ligt. Om villkoren f6r véxlar och sparspérrar inte kan uppfyllas ska
tagklareraren komplettera kortillstandet med beskedet kontrollera
vdxlarna.

Féraren
e tar kontakt med tagklareraren

* begir kortillstand.

Tagklareraren
» undersoker om kortillstand kan limnas
e limnar kortillstand:

Tdg 00 far kortillstand till den ndrmaste huvud-

00 &r tagfardens beteckning. X . . . . .
signalen som dr stdlld till ”kor” (visar “stopp”).

Foraren
« repeterar meddelandet.

Tagklareraren

« bekriftar att meddelandet &r ritt uppfattat

25 ATERKALLA KORTILLSTAND
Pa driftplats

Om ett stillastdende tag har fatt kortillstand genom ”kor” i den nér-
maste huvudsignalen men tagklareraren behover aterkalla kértill-
standet, ska det ske genom att tagklareraren stiller huvudsignalen
till “stopp” efter att ha underrittat féraren.
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Tagklareraren
e tar kontakt med foraren
e forvissar sig om att taget star stilla

e meddelar féraren att den nirmaste huvudsigna-
len stills till “stopp”.

Féraren

« repeterar meddelandet

e ansvarar fOr att taget star kvar pa platsen tills nytt kortillstand
finns.

Tagklareraren

e bekriftar att meddelandet &r ritt uppfattat.

Pa linjen samt pa driftplats i vissa fall
Om kortillstandet for ett tag som har stannat pa linjen maste aterkal-

las, ska det ske med en sidkerhetsorder.

Detsamma giller om taget har stannat pa en driftplats i nagot av
foljande fall:

« enligt reglerna under rubrikerna Plats med fortsatt kortillstand
eller Oplanerat kortvarigt stopp i avsnitt 2.2 Tdg som har stan-
nat pd en driftplats

« om hjilpfordon ska framféras till taget

¢ iandra situationer dér tagklareraren bedémer att kortillstandet
maste aterkallas skriftligt.

Tagklareraren
o fyller i blankett 22

tar kontakt med féraren

forvissar sig om att taget star stilla
e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

meddelar foraren: Kortillstandet dr daterkallat
vid nuvarande position.

Foraren
e repeterar och dokumenterar ordern pa blankett 22

e uppger sitt namn.
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Tagklareraren

e bekriiftar att ordern &r ritt uppfattad

Féraren

e ansvarar for att taget star kvar pa platsen tills tagklareraren har
upphévt ordern och nytt kortillstand finns.

Nytt kortillstand efter aterkallande av kortillstand
Pd driftplats
Om kortillstandet aterkallades pa en driftplats genom att en huvud-

signal stilldes till ”stopp”, ges taget nytt kortillstand enligt reglerna
under rubriken 2.1 Pdbérja tagfird.

Pad linjen och pa bevakad driftplats i vissa fall

Om kértillstandet aterkallades med en sikerhetsorder, ska tagkla-
reraren upphiva den ordern och ge ett nytt kortillstand med en ny
sikerhetsorder.

Tagklareraren
fyller i blankett 22

tar kontakt med foraren

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

e meddelar féraren, pa linjen:
Order nummer xxx om dterkallat kortillstand
gidller inte ldngre. Tdget har kortillstand

e meddelar féraren, pa driftplats:
Order nummer xxx om dterkallat kortillstand
gdller inte ldngre. Tdget har kortillstand till nér-
maste huvudsignal som dr stdlld till ”kér” (visar
“stopp”).

Foéraren
e repeterar och dokumenterar order pa blankett 22.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren

e bekriftar att ordern &r rétt uppfattat
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2.6  AVSLUTAT TRAFIKUTBYTE

Om det finns en avgangssignalerare pa ett resandetag ska féraren och
avgangssignaleraren utfora foljande atgérder:

Féraren

« ger ”klart fér avgang” till avgangssignaleraren nér hen har fatt
kortillstand och dr beredd att sitta igang taget.

Avgangssignaleraren

« kontrollerar att den tid da taget tidigast far avga
ir inne

« kontrollerar att trafikutbytet dr avslutat

« ger signalen ”avgang” till foraren.

Féraren

e sitter igang taget.

Om taget stannas strax efter avgang for att “stopp” har visats med
A-signal, handsignal eller ett fordonsinternt signaleringssystem, ska
samma procedur upprepas innan taget far starta igen.

Tag utan avgangssignalerare

Om ett tag utan avgangssignalerare stannar for trafikutbyte far taget
inte starta forrén foraren har konstaterat att trafikutbytet ar avslutat.

2.7 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start far taget framforas som séikrad rorelse med tagfirdens
storsta tillatna hastighet om det tidigare kortillstandet inte har upp-
hort.

Om taget dr utgangstag eller om det tidigare kortillstandet har upp-
hort ska taget efter start pa en driftplats framféras med hel siktfart
tills foraren siikert kan se:

« att den nidrmaste huvudsignalen visar ”kér”

o att strackan fram till huvudsignalen &r hinderfri och saknar
véxlar eller att eventuella vixlingsdvirgsignaler visar signal—
bilden ”lodrétt”.

Undantag fran ovanstaende regel om hel siktfart far dock goras om
den nirmast foregaende huvudsignalen visade "kor” och nagot av
foljande villkor dr uppfyllt:

 Taget har statt stilla i hogst 5 minuter.

¢ Féraren har under hela uppehéllet kunnat iaktta att den nér-

maste huvudsignalen visar “kor”.

Taget far i detta fall framforas som sikrad rorelse.
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15

Om foraren har fatt ett muntligt kortillstand med beskedet kontrol-
lera viixlarna ska foraren framfora taget med:

¢ halv siktfart pa sparavsnitt dér foraren med sikerhet kan kon-
statera att det varken finns vixlar eller sparspérrar.

« krypfart genom vixlar och forbi sparspérrar.

Foraren ska kontrollera viixlarna enligt reglerna i avsnitt 4.4 Huvud-
signal som visar “stopp”.

Vagskyddsanldggning strax efter startplatsen

Om det finns en plattformsoévergang eller plankorsning med vig-
skyddsanlidggning strax efter startplatsen for ett tag, och anlidggning-
en inte varnar passerande redan innan taget startar, ska taget fram-
foras sa sakta efter starten att anliggningen hinner varna korsande
trafik innan taget nar 6vergangen.
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3 Genomfora tagfard

Foraren ansvarar for tagets sikra framforande och ritta hastighet
och ska under firden halla uppsikt framat pa banan och signalerna.

31 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Tagfirdens storsta tillatna hastighet ir den hastighet som tagfirden
far framforas i vid ett visst tillfalle.

Tagfiardens storsta tillatna hastighet dr den ldgsta av foljande hastig-
heter:

* tagsittets storsta tillatna hastighet

* hastighet enligt besked fran tagskyddssystemet

* hastighet enligt besked fran en huvudsignal nir ATC-besked
saknas

hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

hastighet enligt reglerna under rubriken 2.7 Hastighet vid
igdngsdttning

* hastighet enligt reglerna under rubriken 4 Sdrfall.
Vid besvirliga siktférhallanden vid k6rning med ATC-besked i
hastigheter 6ver 40 km/tim behover foraren inte ta hansyn till att
signaler eller tavlor inte syns pa tillrickligt avstand. Om en V-signal
eller V-forsignal inte syns vid orienteringstavlan ska foraren dock ge
ljudsignalen tag kommer” upprepade ganger.

3.2 STOPPLATS FOR TAG

Ett tag som gor uppehall for resandeutbyte ska stanna vid stopplat-
sen enligt f6ljande prioritetsordning:

1. enligt sikerhetsorder

2. enligt uppgift i kérplanen

3. enligt en uppehallstavla

4. vid lampligt stille vid en plattform

5. vid tagfardvigens slutpunkt.

Ett tag som gor uppehall av annan orsak én resandeutbyte ska stanna
vid stopplatsen enligt foljande prioritetsordning:

1. enligt sikerhetsorder

2. enligt uppgift i kérplanen

3. enligt en stopplatstavla

4. vid ldamplig huvudsignal pa en driftplats

5. vid tagfardvigens slutpunkt

6. vid lampligt stille pa en trafikplats pa linjen.
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Om stopplatsen &r vid en huvudsignal ska féraren stanna taget sa
att foraren tydligt kan se huvudsignalen. Om stopplatsen dr strax
bortom en huvudsignal ska foraren stanna taget med framéinden
minst 10 meter bortom huvudsignalen.

Om ett tags stopplats behover dndras ska tagklareraren orderge taget.

Om ett uppehall inte behovs och taget har fatt kortillstand férbi
stopplatsen far taget fortsitta utan att stanna om detta ar tillatet
enligt jarnvigsforetagets sdkerhetsbestimmelser.

3.3 ANKOMSTANMALAN

Om det framgar av linjeboken, av en sikerhetsorder eller av korpla-
nen, eller om tagklareraren tidigare har uppmanat foraren till det,
ska féraren limna en ankomstanmilan vid den angivna driftplatsen.

Ett villkor f6r anmélan &r att taget r helt innanfor driftplatsgréin-
sen. Inga fordon far ha limnats kvar pa huvudspar pa bevaknings-

strickan.
Féraren
« tar kontakt med tagklareraren och meddelar:
00 &r tagfardens beteckning Tdg 00 har i sin helhet ankommit till A-stad.

Tagklareraren

« repeterar meddelandet.

Féraren

« bekriftar att meddelandet ir ritt uppfattat.

3.4 BYTE AV FORARE

Vid byte av forare ska den frantridande féraren 6verlimna sadana
sikerhetsorder som fortfarande giller. Den tilltridande féraren ska
kvittera mottagna sikerhetsorder.

3.5 HANTERING AV VAXEL PA LINJEN

En vixel i huvudspar pa en linjeplats och de véxlar och sparspérrar
som skyddar huvudsparet far mandvreras nér taget har uppehall vid
linjeplatsen och har stannat dér.
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4 Sarfall

41  ATERTA SIGNALBESKEDET "KOR" | HUVUDSIGNAL

Tagklareraren far inte aterta signalbeskedet ”kor” i en huvudsignal
eller upphéiva en tagvigslasning for ett tag i rorelse som kan ha natts
av signalens forsignalering utan att férst samrada med taget férare.
Om féraren da kan avgora att taget kan stanna fore den aktuella hu-
vudsignalen far tagklareraren aterta ”kor” i huvudsignalen.

Om en akut fara hotar far dock tagklareraren alltid aterta ”kor” i en
huvudsignal utan att férst samrada med foraren. Tagvigslasningen
far inte upphévas forrén tagklareraren har férvissat sig om att taget
har stannat.

Om ”koér” i en huvudsignal pa en driftplats atertas framfor ett stilla-
staende tag, far tagvigslasningen inte upphévas forrin tagklareraren
genom samtal har forsikrat sig om att foraren har uppfattat att signa-
len inte ldngre visar “kor”. I 6vrigt giller reglerna under rubriken 2.5
Aterkallat kértillstand.

4.2 "STOPP" SIGNALERAS TILL TAGET

Om ”stopp” signaleras med A-signal, rangersignal, blinkande
frontljus eller rorlig stoppsignal ska féraren genast stanna taget och
undersoka forhallandena. Om “stopp” signaleras pa nagot annat sitt
far taget fortsétta fram till signalen.

Vid sikrad rorelse har foraren skyldighet att kunna stanna taget fore
en signal som visar “stopp” bara om stoppsignalen har forsignalerats.
Skulle "stopp” visas ovintat vid séikrad rorelse ska fordonsséttet om
mojligt stannas fore stoppsignalen och annars snarast mojligt diref-
ter. For fortsatt rorelse giller dd samma regler som om féraren hade
lyckats stanna fore stoppsignalen.

Vid siktrorelse ska taget kunna stannas fére en signalinrittning eller
signaltavla som visar ”stopp”. Om signalbeskedet éndras till “stopp”
nir taget dr sa néra att det inte 4r mojligt att stanna fére stoppsigna-
len, ska det stannas snarast mojligt direfter. For fortsatt rorelse géller
da samma regler som om taget hade stannats fore stoppsignalen.

4.3  ANMALAN VID SIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Nér ett tag har stannat vid en signal som visar ”stopp” ska foraren
anmila detta till tagklareraren. Om orsaken till stoppsignalen ar up-
penbar for féraren far hen avvakta med anmélan.
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Féraren

. kontaktar tagklareraren nir taget star stilla och anmiiler:
00 &r tagfardens beteckning. Tdg 00 stdr vid signal yy som visar ”stopp”.

yy &r signalens beteckning Té’lgklareraren

« utfor en av foljande atgérder:
- ger besked om att avvakta
- uppmanar féraren att ta fram blankett 21.

Om taget finns vid en normal stopplats pa en driftplats pa avstand
fran en huvudsignal som visar ”stopp” far anmélan ske dér trots att
taget inte star vid signalen. Kan foraren inte se signalens beteckning,
ska foraren ange vilken driftplats eller driftplatsdel samt vilket spar
som taget star pa.

4.4 HUVUDSIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Om villkoren i kapitel F Signal i stopp i modul 17 Trafikledning &r
uppfyllda far tagklareraren limna stoppassagemedgivande till taget.

Ett stoppassagemedgivande till ett tag pa en driftplats innebér sam-
tidigt att taget far kortillstand fran den plats dér taget star och forbi
huvudsignalen.

Forutom i nedanstaende fall fair medgivandet bara ges f6r en huvud-
signal i taget.

Stoppassagemedgivande for tva eller flera huvudsignaler

Om f6ljande villkor &r uppfyllda far tagklareraren i de fall som anges
nedan limna stoppassagemedgivande for tva eller flera efter varan-
dra foljande huvudsignaler:

 Det dr samma tagklarerare som bevakar driftplatsen och 6ver-
vakar bevakningsstréckan.

» Motvixlar i tagfirdviigen ska vara lasta i riitt lige sa att tagfér-
den inte kan komma ut pa en annan bevakningsstricka eller pa
ett annat spar pa bevakningsstrickan &n som &r avsett.

Tagklareraren far samtidigt 1imna ett stoppassagemedgivande for:

» en mellansignal och efterfoljande utfartsblocksignal, nir taget
star vid en mellansignal som visar ”stopp”,

» en mellansignal, efterféljande utfartsblocksignal och samtliga
mellanblocksignaler pa bevakningsstrickan, nir taget star vid
en mellansignal som visar “stopp”

« en utfartsblocksignal och samtliga mellanblocksignaler pa be-

vakningsstrickan, nir taget star vid en utfartsblocksignal som
visar ”stopp”.
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- samtliga efterfoljande mellanblocksignaler pa bevakningsstrick-
an, nir taget star vid en mellanblocksignal som visar “stopp”,

en infartssignal och efterféljande utfartsblocksignal, nér taget
star vid en infartssignal som visar “stopp”,

en infartssignal, efterfoljande utfartsblocksignal och samtliga
mellanblocksignaler pa bevakningsstrickan, nér taget star vid en
infartssignal som visar “stopp”.

Pa blanketten for stoppassagemedgivandet ska signalbeteckningarna
for samtliga huvudsignaler som ingér i medgivandet antecknas. Fora-
ren ska for varje huvudsignal som passeras kontrollera signalbeteck-
ningen och dokumentera pa blanketten att signalen har passerats.

Om en mellanblocksignal som ingar i ett stoppassagemedgivande
visar ”kor” upph6r medgivandet att gélla fér denna och efterféljande
mellanblocksignaler, dven om de efterf6ljande mellanblocksignalerna
visar ”stopp. Om nagon av de efterfoljande mellanblocksignalerna pa
bevakningsstrickan visar ”stopp” for taget ska foraren anméla detta
och inhdmta ett nytt stoppassagemedgivande enligt reglerna i detta
avsnitt.

Infartssignal och mellansignal

Pa en driftplats far tagklareraren kombinera ett stoppassagemedgi-
vande att passera en infartssignal eller mellansignal med ett stop-
passagemedgivande att passera en eller flera viixlingsdvirgsignaler,
skyddsstopplyktor eller slutpunktsstopplyktor. Om det ir mojligt ska
tagklareraren ldgga en vixlingsvig for tagfarden.

Om tagklareraren vet att viixlarna ligger riitt och dr i kontroll samt
att deras ldge inte oavsiktligt kan dndras far medgivandet kombine-
ras med beskedet vixlarna ligger rdtt. Detta besked ldmnas dven nir
vixlar saknas. I annat fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera
vdxlarna.

I infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan det anges att
medgivande far limnas bara om villkoren for beskedet vixlarna ligger
rdtt dr uppfyllda.
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00 é&r tagfardens beteckning.

yy &r signalens beteckning.

x ochy &r antalet
véxlingsdvéargsignaler
respektive stopplyktor.

Om det vid
huvudsignalen finns en
medgivandedvargsignal
kravs det inget

sarskilt medgivande

for att fa passera
medgivandedvargsignalen

Féraren

o kontaktar tdgklareraren nir taget star stilla och anmaler att sig-
nalen visar ”stopp”.

Tagklareraren )
e kontrollerar att det inte finns nagot som hindrar
taget att passera signalen pa ett sikert sétt
e fyller i blankett 21.
e uppmanar foraren att ta fram blankett 21.
e meddelar foraren:
Tdg 00 far passera signal yy
e meddelar foraren:
Kontrollera viixlarna, om vixlarna inte dr i
kontroll
Vixlarna ligger rdtt, om vixlarna ligger rétt och
ir i kontroll
e meddelar i férekommande fall vilka ldgen res-
pektive motviixel ska inta
e medger i forekommande fall passage av 6vriga
signaler:
x vixlingsdvdrgsignaler och'y stopplyktor fdr
passeras i “stopp”
e orderger i forekommande fall om det finns hin-
der i tagfirdvigen eller pa dess skyddsstricka.
Foraren
e repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.
e repeterar och dokumenterar pa blanketten de vixelldgen som
tagklareraren eventuellt har angett
e uppger sitt namn.
N

Tagklareraren

e bekriftar att medgivandet och eventuella vixel-
lagen ar rétt uppfattade

e dokumenterar férarens namn

e uppger sitt namn.
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Foraren
* dokumenterar tagklarerarens namn
« kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen
o framfor taget
- i hel siktfart, om féraren har fatt beskedet Vixlarna ligger rdtt

- i halv siktfart pa sparavsnitt dér foraren med séikerhet kan
konstatera att det varken finns véxlar eller sparspérrar, om hen
har fatt beskedet Kontrollera vixlarna

- i krypfart genom vixlar och forbi sparspirrar, om féraren har
fatt beskedet Kontrollera vixlarna

* kontrollerar fran plats pa marken att varje motvixel sluter i ritt
ldge innan fordonssittet fors in i vixeln, om foraren har fatt
beskedet Kontrollera vixlarna

* kontrollerar fran plats pa marken att varje medvixel ligger i ritt

ldge, om foraren har fatt beskedet Kontrollera vixlarna.

Hastighetsrestriktionen giller fram till nidsta huvudsignal.

Om jiarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser och siktforhallandena
medger det, far kontrollen av att en motvixel sluter ske fran férarhyt-
ten sedan taget har stannats omedelbart fére motvixeln.

Om jérnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser och siktforhallandena
medger det, far kontrollen av att en medvixel ligger ritt ske fran
forarhytten. Jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser anger om
kontrollen ska ske sedan taget har stannats omedelbart fére medvéx-
eln eller om kontrollen far ske under gang.

Om en dvirgsignal visar signalbilden ”lodritt” eller “snett viinster”
behdvs inte nagon kontroll av vixlar eller sparspérrar pa dvérgsignal-
strickan, dven om tagklareraren har limnat beskedet kontrollera vix-
larna. Hastigheten far vara hel siktfart bortom signalbilden ”lodritt”
och halv siktfart bortom signalbilden ”snett véinster”.

Blocksignal

Foraren

* kontaktar tagklareraren nir taget star stilla for att anméla att

signalen visar ”stopp”.

Tagklareraren

00 ar tagfardens beteckning.
yy &r signalens beteckning.

e kontrollerar att det inte finns nagot som hindrar
taget att passera signalen pa ett sikert sitt

o fyller i blankett 21.
e uppmanar féraren att ta fram blankett 21.

e meddelar foraren:
Tdg 00 fdr passera signal yy.
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Om en blocksignal i "kor”
kontrollbekraftar en vaxel
eller rorlig bro framgar
detta av blocksignalens
tillaggsskylt.

Vaxlar och brosignaler far
kontrolleras under gang om
foraren tydligt kan se dem.

Foraren
» repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.

* uppger sitt namn.

Tagklareraren
« bekriéftar att medgivandet dr ritt uppfattat
« dokumenterar férarens namn

« Uppger sitt namn.

Foéraren

¢ dokumenterar tagklarerarens namn

* kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen

o framfor taget i hel siktfart utom vid vixel eller rorlig bro som den
passerade blocksignalens linjeplatsfunktion avser

o framfor taget med halv siktfart vid passage av den viixel eller
rorliga bro som signalens linjeplatsfunktion avser

e kontrollerar att viixeln ligger riitt, om den passerade blocksigna-
len i ”kér” kontrollbekriftar en vixel

* kontrollerar att brosignalen visar ”passera”, om den passerade
blocksignalen i ”kér” kontrollbekriftar en rorlig bro.

4.5 VAXLINGSDVARGSIGNAL, SKYDDSSTOPPLYKTA ELLER
SLUTPUNKTSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP"

Om en viixlingsdvirgsignal, slutpunktsstopplykta eller skyddsstopp-
lykta visar ”stopp” och det saknas ett medgivande fran tagklareraren
att passera signalen, ska féraren stanna taget. Hen ska direfter kon-
takta tagklareraren och anmadla att signalen visar “stopp”. Tagkla-
reraren far da ge ett stoppassagemedgivande for taget att passera
signalen enligt samma regler som géller vid stoppassagemedgivande
att passera en huvudsignal som reglerar rérelser pa en driftplats.
Medgivandet far avse flera signaler lings tagfardvigen.

4.6 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP"

En brosignal som visar “stopp” far inte passeras utan tagklarerarens
medgivande. Tagklarerarens medgivande forutsitter att infra-
strukturforvaltaren forst har besiktigat bron eller strickan och gett
tillstand att passera. Infrastrukturforvaltarens sidkerhetsbestimmel-
ser kan for vissa rorliga broar ange villkor fér nér tagklareraren far
medge passage utan tillstand fran infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar ”stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgi-
vande forutsétter att infrastrukturférvaltaren gett tillstand enligt
infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser.

For skredvarningsanldggningar finns det for tagklareraren ytterligare
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regler i infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser.

Foraren
e stannar taget

e kontaktar tagklareraren och anmiler:
Tdg 00 star vid brosignal (skredvarningsstopplykta) yy som visar
)’stopp)).

Tagklareraren

kontaktar infrastrukturforvaltaren, som ansva-
rar for att bron eller strickan besiktigas

invintar infrastrukturforvaltarens tillstand for
att passera bron eller strickan

fyller i blankett 21.

uppmanar foraren att ta fram blankett 21.

meddelar foraren:
Tdg 00 fdr passera brosignal skredvarnings-
stopplykta yy.

Foraren
e repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren
e bekriftar att medgivandet dr ritt uppfattat
o dokumenterar forarens namn

e uppger sitt namn.

Foraren
e dokumenterar tagklarerarens namn

o fortsitter tagfirden.

4.7 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Om ett tag utan medgivande har passerat en annan signal &n en
V-signal som visar “stopp” ska féraren omedelbart stanna taget. Dér-
efter ska féraren meddela tagklareraren: Tdg 00 har passerat signal yy
som visade “stopp”, dér yy ir signalens beteckning eller en beskriv-
ning av en signal som saknar beteckning. Om féraren inte sékert vet
signalens beteckning ska hen sa noggrant som majligt ange vilken
signal det géller.

For att taget ska fa fortsitta ska det ha medgivande enligt reglerna
fér passage av signal i ”stopp”. Reglerna tillimpas pa samma sétt som
om taget hade statt vid den signal som passerades obehorigt.
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4.8 FELAKTIG HUVUDSIGNAL ELLER FORSIGNAL

Om en huvudsignal eller en forsignal till en huvudsignal dr felaktig
eller slidckt och foraren inte har fatt nagon sikerhetsorder om felet,
ska hen snarast anméla den felaktiga signalen till tagklareraren.

Har foraren fatt en sikerhetsorder om att en huvudsignal ir felaktig,
ska signalen anses betyda ”stopp”, oavsett vad signalen visar.

Om foraren kan se att huvudsignalen visar “kor” och foraren far
bekriftat fran tagklareraren att signalen ska visa ”kor” for firden,
upphor sikerhetsordern att gélla och firden far passera signalen.

Har foraren fatt en sikerhetsorder om att en forsignal ir felaktig, ska
den anses betyda ”viinta stopp”, oavsett vad signalen visar.

4.9 FELAKTIG RIKTNINGSSIGNAL ELLER RIKTNINGSFORSIGNAL

Order om felaktig riktningssignal eller riktningsférsignal innebér att
signalinrittningen saknar signalbetydelse, oavsett vad den visar.

410 PLANKORSNING
V-férsignal eller V-signal visar "stopp fore plankorsningen"”

Om foraren ser att en V-férsignal eller en V-signal visar “stopp fore
plankorsningen” nér taget har passerat en orienteringstavla for en
vigskyddsanlidggning, ska foraren genast borja bromsa och ge ljud-
signalen “tag kommer” upprepade génger.

Om f6raren inte kan se vad V-forsignalen eller V-signalen visar nir
taget passerar orienteringstavlan ska hen ge ljudsignalen ”tag kom-
mer” upprepade ganger. Foraren behover da inte borja bromsa forrin
hen ser att V-forsignalen eller V-signalen visar ”stopp fore plankors-
ningen”.

”Tag kommer” behover inte ges om foraren ir siker pa att taget
kommer att kunna stanna fore plankorsningen. Om foraren ser att
V-signalen har vixlat till "passera” far bromsningen hévas, ljudsigna-
leringen upphora och taget fortsitta.

Om en V-signal visar ”stopp fore plankorsningen” ska féraren om
mojligt stanna taget fére plankorsningen. Nir taget har stannat far
det fortsitta forbi plankorsningen nir foraren har forvissat sig om att
detta kan ske utan fara. Ljudsignalen “tag kommer” ska ges upp-
repade ganger fran igangsittningen tills taget har kommit fram till
plankorsningen.

Foraren ska snarast anmiila fel pa viigskyddsanldggningens funktion
till tagklareraren.

Taget har fatt sikerhetsorder om att en vigskyddsanliggning ar
felaktig

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en viigskyddsanldgg-
ning ska foraren stanna taget omedelbart fére plankorsningen. Déref-
ter far taget fortsétta, sedan foraren har forvissat sig om att inget
hinder finns. ”Tag kommer” ska ges upprepade ganger. Om en
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sikerhetsorder innehaller besked om att det finns en vigvakt vid
plankorsningen, far taget fortsdtta utan att stanna nir foraren ser att
végvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall vara
hogst 40 km/tim nér det frimsta fordonet passerar korsningen. Om
taget har fatt en séikerhetsorder om fel pa en V-forsignal, ska foraren
anpassa korningen sa att hen kan stanna tdget omedelbart fore plan-
korsningen om V-signalen visar ”stopp fore plankorsningen”.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far taget
fortsétta utan att stanna om foraren ser att V-forsignalen visar “pas-
sera” och att anldggningen varnar vigtrafikanter.

411 PLATTFORMSOVERGANG

Om varningsanlidggningen vid en plattformsévergang inte varnar
korsande trafik nir ett tag ska starta fran en plats strax fére en platt-
formsévergang, far taget passera 6vergangen om den bevakas av en
vakt. Finns det ingen vakt far taget passera dvergangen om foraren
kan se att inga personer kan komma i viigen for taget. Féraren ska
signalera “tdg kommer” vid behow.

412 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET
Balisinformationsfel

Balisinformationsfel innebér att tagskyddssystemet inte har tagit
emot tillriickligt tydlig information fran en balisgrupp. Om huvud-
beskedet forsvinner ska foraren bromsa taget och vid behov stoppa
taget tills hen med sikerhet kan forts#tta utan hjilp av tagskyddsys-
temet. Pa en driftplats ska féraren kora taget som om den ndrmast
foregaende huvudsignalen hade visat ”kor 40, varsamhet”. Pa linjen
ska foraren kora s att taget kan stanna vid den ndrmaste huvudsig-
nalen om den visar ”stopp”.

Om felet ir kéint genom s#kerhetsorder far féraren fortsétta korning-
en enligt de besked som limnas genom signaler. Om tagskyddsyste-
met larmar men huvudbeskedet finns kvar far taget fortsétta utan
sirskilda restriktioner.

Foraren ska sa snart som mojligt anméla balisinformationsfel till tag-
klareraren. Anmilan ska om mojligt innehalla uppgifter om felkod,
kilometertal, signalbeteckning, typ av tavla och uppgift som anger
om felet gav 80-6vervakning eller inte.

Balis6verensstimmelsefel

Balisoverensstimmelsefel innebir att tagskyddssystemet ovéntat ger
en mer restriktiv information 4n den som signalerna visar. Féraren
ska da kora taget efter den mer restriktiva informationen. Om det
innebdr att tagskyddssystemet har utlost systemnédbroms vid pas-
sage av en huvudsignal och om ATC-huvudbeskedet ”stoppsignal
passerad” visas, ska féraren agera som om taget har passerat en hu-
vudsignal som visat ”stopp”, d&ven om hen uppfattade att den visade
7kor”.
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Om taget har fatt en sikerhetsorder om baliséverensstimmelsefel som
ger néddbroms vid en huvudsignal far taget passera huvudsignalen om
den visar 7kor”.

Foraren ska sa snart som mojligt anméla balis6verensstimmelsefel till
tagklareraren. Anmélan ska om mojligt innehalla beteckningen pa den
signal dér felet uppstod.

Fel pa fordonets tagskyddsystem

Om det uppstar fel pa fordonets tagskyddssystem ska taget omedelbart
bromsas till stopp. Nér foraren har konstaterat att det inte finns nagot
som hindrar fortsatt fird utan verksamt tagskyddssystem far ett tag
som befinner sig pa linjen koras till nista driftplats. Jirnvégsforetaget
ska se till att felavhjélpning eller fordonsbyte om majligt sker pa drift-
platsen. Om det inte 4r mojligt att vidta atgirder dir fordonet befin-
ner sig, far taget framforas till ndrmaste driftplats dér felavhjélpning
eller fordonsbyte kan ske. Hastigheten vid framférande utan verksamt
tagskyddssystem far vara hogst 80 km/tim.

413 FEL PAFORDON

Fel pa broms pa forsta eller sista fordonet

Om ett fel uppstar sa att tagsittet saknar broms pa forsta eller sista
fordonet far taget fortsétta med en storsta tillaten hastighet av 40 km/
tim. Taget far framforas pa detta sitt lingst till en driftplats dir det ar
mojligt att dndra tagets ssmmanséttning s att krav pa broms pa forsta
och sista fordonet kan uppfyllas. Om det finns resande i det fordon dér
bromsen ér felaktig ska handbromsen i detta fordon vara bemannad.

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett tag har harda slag fran hjul ska
tagklareraren agera enligt infrastrukturférvaltarens séikerhetsbestim-
melser.

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pd banan i
modul 6 Fara och olycka.

Felaktigt sdkerhetsgrepp

Om det blir fel pa sdkerhetsgreppet sedan tagfirden har paborjats blir
den storsta tillatna hastigheten 40 km/tim. Om en person som kan
avbryta padraget och stoppa taget tar plats vid féraren far taget féras
vidare utan sirskild hastighetsrestriktion.

Felaktig tyfon eller vissla

Om det &r fel pa tyfonen eller visslan far tagets hastighet inte Gver-
skrida hel siktfart. Taget far fortsitta till nirmaste driftplats dér
felavhjilpning eller fordonsbyte kan ske. Vid de plankorsningar som
foregas av en ljudsignaltavla far hastigheten inte 6verstiga 10 km/tim
nir tagets frimsta fordon passerar.
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Avsaknad av frontsignal

Om det blir fel pa frontsignal sa att inget ljus avges, ska féraren un-
derritta tagklareraren. For den fortsatta firden giller f6ljande.

Vid god sikt far taget fortsétta till nirmaste driftplats dér felavhjilp-
ning eller fordonsbyte kan ske.

I morker eller da foraren bedomer att det &r dalig sikt, far taget inte
fortsitta. Om tagklareraren och féraren bedomer det nédvindigt,
kan dock tagsiittet fa fortsétta lingst till nirmaste ldmpliga driftplats.
Hastigheten far inte 6verstiga 40 km/tim.

I bada fallen ska foraren ge "tag kommer” fore varje av féraren kind
plankorsning utan vigskyddsanldggning eller gangvigskorsning,
och dessutom med jimna mellanrum for att varna personal som kan
forekomma i eller i ndrheten av sparet.

Avsaknad av slutsignal

Den som uppticker att slutsignal helt saknas pa ett tag ska anméla
det till tagklareraren.

Tagklareraren ska stoppa taget pa nésta lampliga driftplats. Tag-
klareraren ska underritta foraren, som ska kontrollera att taget ar
komplett och reparera eller ersitta slutsignalen.

Om det inte dr mojligt att reparera eller ersitta slutsignalen, far taget
fortsitta efter sirskilt medgivande. Foljande giller:

 Tagklareraren for den driftplats dir taget befinner sig ger en

sikerhetsorder om att taget far ga utan slutsignal fran xx till yy, xx ar den driftplats dar

taget befinner sig.

samt underrittar alla tagklarerare for den stricka dir medgi- yy &r den driftplats dit
vandet giller. téget far framféras utan
slutsignal.

« Om det skulle bli aktuellt med hjilpfordon till taget, ska tag-
klareraren underritta tillsyningsmannen for sparrfirden eller
vixlingen om att taget saknar slutsignal.

Utan sikerhetsorder med medgivande far taget inte fortsitta utan
slutsignal.

414 TAGET KAN INTE MANOVRERAS FRAN DEN FRAMSTA
FORARHYTTEN

Om det efter att tagfirden har pabérjats intriffar ett fel som innebér
att taget inte kan mandvreras fran den frimsta forarhytten far taget
manovreras fran en bakre hytt. Detta far ske antingen med en signal-
givare frimst eller genom att en annan forare bitrider tagets férare
genom att mandvrera taget fran en annan forarhytt 4n tagets frimsta.

Signalgivare framst

Om det finns en signalgivare i den frimsta hytten far foraren ma-
novrera taget fran en annan hytt. Signalgivaren och féraren ska ha
kontakt med varandra genom en talférbindelse. Signalgivaren ska
halla uppsikt och ge signal till rérelse som vid vixling. Hastigheten
far inte 6verstiga hel siktfart. Foraren ska ha instruerat signalgivaren
om hur taget kan stoppas fran den frimsta hytten.
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Annan férare finns
Om det finns fler &n en forare far taget manGvreras genom att en
bitriadesférare manévrerar padraget i en bakre hytt efter anvisningar
fran tagets forare som befinner sig i den frimsta hytten. Taget far da
framféras med en storsta tillaten hastighet av 80 km/tim om foljande
villkor &r uppfyllda:

« Tagskyddssystem ir verksamt.

* Den frimsta hytten har fungerande sikerhetsgrepp.

» Foraren kan mandvrera bromsen pa normalt sétt fran den
frimsta férarhytten.

» Forarna har talforbindelse med varandra.

Om inte alla villkor dr uppfyllda &r den storsta tillatna hastigheten
40 km/tim.

415 HJALPFORDON BEHOVS

Om ett tag inte kan foras vidare utan hjélp ska foraren begéra hjilp-
fordon av tagklareraren.

Foraren
o fyller i blankett 22

e kontaktar tagklareraren:
00 3 tagfardens Detta dr foraren pd tdg 00. Forbered begdran om hjdlpfordon pa
beteckning. blankett 22.

Tagklareraren

e svarar:
Blankett 22 framme.

Féraren

o meddelar tagklareraren:
Tdg 00 pd strdckan A-stad-B-stad (i A-stad) behéver hjdlpfordon.

Tagklareraren

e repeterar och dokumenterar meddelandet.

Féraren

o bekriftar att meddelandet &r ritt uppfattat.

Tagklareraren aterkallar kortillstandet skriftligt enligt avsnitt 2.5
Aterkalla kértillstdnd. Darefter far tagklareraren anordna en fird
med hjélpfordon till taget.
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Om taget befinner sig pa en bevakningstricka far foraren inte ange
tagets plats mer exakt #n pa vilken bevakningsstricka taget finns.

Om orsaken till att taget behover hjdlpfordon bortfaller ska foraren
aterta begéran om hjilpfordon hos tagklareraren. Taget far inte fort-
sétta forrdn det har fatt ett nytt kortillstand av tagklareraren.

Hjalpfordon till tag pa en driftplats

Om det hjdlpbehdvande taget befinner sig pa en driftplats ska hjilp-
fordonet framf6ras som vixling enligt normala regler. Tagséttet fors
ocksa undan pa driftplatsen som en vixlingsrorelse. Ska tagsittet
foras vidare till en annan driftplats ska det ske enligt de normala
reglerna for tagfird eller spérrfird.

Hjalpfordon till tag pa linjen
Om det hjdlpbehovande taget befinner sig pa linjen ska hjidlpfordonet
framf6ras som spérrfird med hjilpfordon.

Nir hjilpfordonet har kommit till det hjdlpbehévande tagsittet ska
fordonen efter 6verenskommelse med tagklareraren foras undan
efter hjilpinsatsen pa nagot av foljande sitt:

¢ Det hjdlpbehovande tagsittet och hjidlpfordonet kopplas ihop
och hjilpfordonets spérrfiard avslutas. Taget fortsétter efter att
ha fatt nytt kortillstand. Inga fordon far limnas kvar pa bevak-
ningsstrickan.

 Det hjidlpbehovande tagsittet och hjilpfordonet kopplas sam-
man och férs fran bevakningsstrickan som spérrfird.

416 FORDON FRAN TAG MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN

Om fordon maste ldmnas pa ett huvudspar pa linjen ska féraren
sikra dessa mot rullning enligt reglerna i modul 11 Broms. Gar det
inte att sikra de lamnade fordonen pa ett betryggande sitt ska fora-
ren begira hjilpfordon.

Det far inte finnas slutsignal pa den del av taget som fortsétter. Fora-
ren ska gora en ny bromsberikning, mata in nya viarden i tagskydds-
systemet och kontrollera att sista vagnen pa den del som fortsétter
har inkopplad broms.

Innan taget fortsétter ska foraren anmila till tagklareraren att fordon
har limnats pa linjen. Tagklareraren ska avspérra strickan sa snart
hen har tagit emot anmélan om att fordon har limnats kvar.

De kvarldmnade fordonen ska sedan himtas enligt reglerna f6r
sparrfard med hjilpfordon.



8HM Tagfard - System H och M 31

417 TAGSATT SOM FRAMFORS SOM VAXLING

Ett tagsitt kan ibland framforas som vixling i borjan eller slutet av
tagfirden. Om tagsittet framférs pa ett sidospar far hastigheten vara
hogst 30 km/tim sa linge nagon del av tagsittet dr pa sidosparet.

Vixling som inleder tagfird

Pa vissa driftplatser, som ir sérskilt angivna i linjeboken, far firden
paborjas som vixling for att sedan direkt verga till tagfiard utan att
stanna. I linjeboken anges hur féraren far besked om att farden far
starta.

Tagsittet ska framforas enligt reglerna for vixling. Vixlingen 6vergar
till tagfard omedelbart innan tagséttet passerar den ndrmaste huvud-
signalen.

Tagfird som dvergar i véxling

Pa vissa driftplatser, som &r sérskilt angivna i linjeboken, far tagfir-
den 6verga till viixling vid infartssignalen eller vid tagfirdvigens
slutpunkt. I linjeboken anges de villkor som giller for att véixlingen
ska fa paborjas. Tagséttet ska framféras enligt reglerna for véxling.

418 PALOK

Om ett jarnvigsforetag har behov av paskjutning ska féretaget med-
dela trafikledningen vilket tdg som behéver paskjutning och var
denna ska utféras. Om trafikledningen godkénner att paskjutning
kan ske ska tagklareraren déirefter orderge taget och paloket.

Paskjutning ska borja pa en driftplats och paloket far bara séttas

till taget nér detta star stilla. Om paloket slipper kontakten med
taget under pagaende paskjutning ska palokets férare genast stanna
paloket. Den storsta tillatna hastigheten vid paskjutning dr 40 km/
tim. Paloket ska ha tagskyddssystemet franslaget sa linge det skjuter
pa. Sa lange paloket skjuter tagsittet dr det en del av tagfirden. Om
paloket lamnar tagsittet pa linjen och atergar till utgangsdriftplatsen
ska paloket framforas enligt reglerna f6r sparrfird, atergdende palok.

419 FRAMSTA FORDONET SAKNAR TAGSKYDDSSYSTEM

I foljande fall far tagfirden framforas trots att tagséttets frimsta
fordon saknar tagskyddssystem:

« tagfirder pa driftplatser som saknar tagskyddssystem

* tagfiarder pa utgangs- och slutdriftplats om tagfirden ska
framf6ras eller har framforts pa omrade utan tagskyddssystem
vilket ansluter utanfor driftplatsen.

o tagfiarder med syfte att férflytta drivfordon till och fran arbeten
pa jarnvigsinfrastruktur om drivfordonet inte kan kopplas in i
ett tagsitt som kan framféras med verksamt tagskyddssystem.

o tagfirder med syfte att forflytta drivfordon till och fran prov-
kérningar om drivfordonet inte kan kopplas in i ett tagsétt som
kan framfoéras med verksamt tagskyddssystem.
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- tagfarder med syfte att forflytta drivfordon till och fran verk-
stad om drivfordonet inte kan kopplas in i ett tagsitt som kan
framféras med verksamt tagskyddssystem.

« tagfirder som inte dr resandetag om avstandet for forflyttning
av tagsittet inte dverstiger 50 kilometer.

o tagfiarder vars tagsitt bestar av fordon som anviinds vid ett mu-
seitagsarrangemang om avstandet for forflyttning av tagsittet
inte 6verstiger 200 kilometer.

« tagfard med syfte att utgora en insats som hjélpfordon eller en
insats vid r6jnings- och nodsituationer.

I samtliga fall far tagfirdens hastighet inom ATC-omrade vara hogst
80 km/tim.

4.20 OMLEDNING AV TAGFARD PA EN DRIFTPLATS MED
DRIFTPLATSDELAR

Inom vissa driftplatser med driftplatsdelar kan ett tag omledas med
samma tagnummer via en annan vig dn vad kérplanen anger. De
beroérda driftplatsdelarna anges i infrastrukturforvaltarens siker-
hetsbestimmelser.

Tagklareraren far besluta om omledningen av ett tag férst sedan hen
har kontrollerat att foljande villkor &r uppfyllda:

« Inga villkor for specialtransport géller for taget pa de drift-
platsdelar som saknas i tagets korplan.

¢ Foraren har de sikerhetsorder som giller for taget pa de drift-
platsdelar som inte finns i tagets korplan.

¢ Foraren har bekriftat att tagséttet far framforas pa omled-
ningsstrickan, enligt jirnvigsféretagets sikerhetsbestimmel-
ser.

Tagklareraren ska ge en sikerhetsorder om omledningen till féraren.

Ordern formuleras pa nagot av foljande sitt: Tag 11 &r det tag som
. . ska omledas.
 Tag11 ska omledas mellan A-del och C-del med samma tag- A-del, B-del och C-del

ar driftplatsdelar inom

nummer 6ver B-del. :
samma driftplats.

 Tag1l ska omledas mellan A-del och C-del med samma tag-
nummer genom att inte ga 6ver B del.

Pa en driftplatsdel som inte finns i tagets korplan dr taget genom-
fartstag, om inte en sikerhetsorder om uppehall ges.

Ber6r omledningen flera tagklarerares 6vervakningsomraden, tas
beslut om omledning av tagklareraren for den driftplatsdel dir
omledningen startar, efter 6verenskommelse med 6vriga berérda
tagklarerare.
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4.21 BACKNING VID TAGFARD

Backning vid tagfird innebdr att tagséttet efter tillstand fran tagkla-
reraren tillfilligt fors i motsatt riktning mot vad kérplanen anger, pa
annat sétt dn som spérrfird eller vixling och oavsett fran vilken &nde
foraren mandvrerar tagsittet.

Backning vid tagfird far endast anviindas efter att tagklareraren och
forare gemensamt bedomt det som nédvéndigt for att 16sa en avvikel-
sesituation.

Backning vid tagfird far ske bara pa huvudspar. Tagsittet far inte
backas ut pa en stricka eller in pa en driftplats eller driftplatsdel
som inte omfattas av tagfirdens kérplan. De 6vriga villkor som ska
vara uppfyllda framgar under rubriken Tdgklarerarens kontroll och
sdkrande av backningsstrdckan.

Fore backningen ska tagklareraren faststilla och dokumentera back-
ningsstrickan. Tagklareraren ska underséka om det finns nagot tag
eller nagon spérrfird bakom taget pa bevakningsstréickan och i sa fall
forsdkra sig om att taget eller sparrfirdssittet har stannat.

Backning vid tagfird genomf6rs enligt nagot av f6ljande tre alterna-
tiv:

¢ Med uppsikt av foraren: nir féraren mandvrerar tagséttet fran
en forarhytt frimst i backningsriktningen.

e Med uppsikt av signalgivare: nir uppsikt halls i backningsrikt-
ningen av en signalgivare som befinner sig frimst i backnings-
riktningen och har kontakt med féraren.

Reglerna for alternativet med uppsikt av signalgivare tillimpas
ocksa nir foraren radiostyr drivfordonet fran en plats frimst i
backningsriktningen.

e Utan uppsikt: nir foraren manévrerar tagsittet fran forarhytten
itagets ursprungliga framénde. Ingen uppsikt halls i back-
ningsriktningen.

Alternativet utan uppsikt far anvindas bara om det dels inte
finns mojlighet for féraren att manévrera tagsittet fran en plats
framst i backningsriktningen och dels jirnvigsforetaget inte
har tillgang till nagon signalgivare.

Efter samtal med foéraren om forutséttningarna anger tagklareraren i
sikerhetsordern vilket av alternativen som ska anvéndas.

Sedan tillstand har ldmnats for backning vid tagfird identifieras
tagsittet vid sidkerhetssamtal och ordergivning med bendmningen
backande tdg 00.

For kortare backning av resandetag vid plattform krévs i vissa fall
inget tillstdnd, se rubriken Backning en kort strédcka vid plattform.

(00 é&r tagfardens
nummer.)
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1 jarnvigsforetagets sdkerhetsbestimmelser kan det finnas komplet-
terande regler om ytterligare atgérder innan backning far paborjas.

Backning med uppsikt av foraren eller av signalgivare
Backningsstrdcka

Innan tagklareraren faststéller backningsstrickan ska hen hos fora-
ren ta reda pa ungefir var tagsittets framénde befinner sig.

Backningsstrickan utgérs i detta fall av strickan fran tagsittets
bakinde fore backningen till den punkt som inte far passeras vid
backningen med nagon del av tagsittet. Den ska utgoras av en for
foraren eller signalgivaren tydlig punkt, i férsta hand av en huvudsig-
nal eller vixlingsdvirgsignal som géller fér backningsriktningen eller
en plankorsning med vigskyddsanliggning.

Tillstand till backning med uppsikt

Innan tagklareraren limnar tillstand till backningen, ska hela back-
ningsstrickan vara fri och sikrad for backningen, och tagklareraren
ska ha genomfort kontroller och vidtagit atgirder enligt reglerna
under rubriken Tdgklarerarens kontroll och sidkrande av backnings-
strdckan.

Tagklarerarens tillstand for backningen ges med en sidkerhetsorder
till féraren.

Tagklareraren

o fyller i blankett 22

e uppmanar foraren att ta fram blankett 22

o meddelar foraren:
Tdg 00 far backa med uppsikt ldngst tills tdgets
ursprungliga bakdnde finns vid xx.

(xx dr den punkt som inte far passeras med
nagon del av tagséttet)

Foraren
e repeterar och dokumenterar order pa blankett 22.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren

e bekriftar att ordern ir rétt uppfattat

Foraren informerar i forekommande fall signalgivaren.
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Genomférande av backning med uppsikt

Hastigheteten far vara hogst hel siktfart.

Om foraren inte r frimst i backningsriktningen, ska signalgivaren
halla uppsikt i backningsriktningen, halla kontakt med féraren ge-
nom en talférbindelse och ge signaler som vid vixling.

Foraren ger ljudsignal “tag kommer” vid behov och efter uppmaning
fran signalgivaren. Om inte frontsignal visas frimst i backningsrikt-
ningen ska den som haller uppsikten se till att ”tdg kommer” ges nir
tagséttet nirmar sig en plankorsning utan vigskyddsanliggning i
morker eller vid dalig sikt pa grund av dimma etc.

Signaler och tavlor for backningsriktningen géller vid backningen
som vid tagfird.

For passage av huvudsignal som visar “stopp” giller f6ljande: Fora-
ren ska anméla till tagklareraren nér taget har stannat vid huvudsig-
nalen. Den far passeras sedan tagklareraren har limnat ett muntligt
stoppassagemedgivande med f6ljande formulering: Backande tdag 00
far passera yy i ’stopp.” Blankett 21 anviinds inte. Tagklareraren be-
hover inte utfora andra kontroller &n dem som anges under rubriken
Tdagklarerarens kontroll och sdkrande av backningsstrdckan.

For passage av vixlingsdvirgsignaler, slutpunktsstopplyktor eller
skyddsstopplyktor som visar “stopp” géller samma som for huvudsig-
naler. Medgivande for passage av en vixlingsdvirgsignal, slutpunkts-
stopplykta eller skyddsstopplykta far dock limnas i férvig samtidigt
med medgivande for den foregaende huvudsignalen.

Om en V-signal inte visar "passera” ska tagsittet stannas fore plan-
korsningen. Nir tagséttet har stannat far det fortsétta forbi plan-
korsningen nir foraren eller signalgivaren har férvissat sig som att
detta kan ske utan fara. Foraren ska ge ljudsignalen ”tag kommer”
upprepade ganger fran igdngséttningen tills tagséttet har kommit
fram till plankorsningen.

Backning utan uppsikt

Backningsstréicka

Innan tagklareraren faststiller backningsstrickan ska hen hos fora-
ren ta reda pa hur langt taget dr samt ungefir var tagsittets framénde
befinner sig.

Backningsstrickan faststills enligt nagon av féljande tva varianter:
1. Backning utan uppsikt tills forarhytten finns vid en bestdmd punkt

Backningen sker till en punkt bortom vilken tagets bemannade forar-
hytt i tagsittets ursprungliga framénde ska stanna. Den ska utgoras
av en for foraren tydlig punkt, i férsta hand en huvudsignal eller
dvirgsignal som giller for tagets fortsatta fard framat efter avslutad
backning.

(yy ar huvudsignalens
beteckning.)
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Backningsstrickan utgérs av strickan fran tagsittets bakéinde fore
backningen till den punkt som forarhytten ska stanna vid, plus tag-
lingden. I backningsstrickans forlingning ska det finnas en skydds-
striacka for backningen om minst 200 meter.

Om nagon del av tagsittet befinner sig pa linjen, far backning pa lin-
jen ske hogst 200 meter Begriansningen giéller dock inte vid backning
ut fran en driftplats i samband med att ett tagsétt ska flyttas fran ett
spar till ett annat.

Om det dr nodvindigt far ett tagsitt flyttas fran ett spar till ett annat
pa en driftplats genom att tagsittet fors ut pa linjen utan krav pa
uppsikt i backningsriktningen om f6ljande villkor uppfylls:

« En normal tagvig ska liggas for rorelsen och signaler som ska
passeras ska visa “kor”.

* Tagsittet ska foras forbi infartssignalen.
Foraren far godta ett muntligt besked fran tagklareraren om att en
signal visar “kor”.
Tagsittet far bara foras ut sa langt att dess innersta del befinner sig
strax utanfor driftplatsgrinsen.
2. Backning utan uppsikt pa linjen en bestdmd strécka
Denna variant far bara anvéndas vid backning pa linjen. Backningen

far ske hégst 200 meter.

Backningsstrickan utgérs av den stricka som tagsittets bakédnde far
backa. I backningsstrickans férlingning ska det finnas en skydds-
stricka for backningen om minst 200 meter.

Tillstand till backning utan uppsikt

Innan tagklareraren limnar tillstand till backning utan uppsikt, ska
hela backningsstréickan och dess skyddsstricka vara fri och sikrad
for backningen, och tagklareraren ska ha genomfort kontroller och
vidtagit atgirder enligt reglerna under rubriken Tdgklarerarens kon-
troll och sdkrande av backningsstrdckan.

Tagklarerarens tillstand till backningen ges med en siikerhetsorder.
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Tagklareraren
o fyller i blankett 22
e uppmanar foraren att ta fram blankett 22
e meddelar foraren:
- vid tillstand till backning utan uppsikt tills
forarhytten finns vid en bestimd punkt:
Tdg 00 far backa utan uppsikt lingst tills ta-
gets ursprungliga framdnde finns vid zz.

(zz dr den punkt som foraren senast ska
stanna vid)

- vid tillstand till backning utan uppsikt pa
linjen en bestdmd stricka:
Tdg 00 far backa utan uppsikt i hogst dd meter

Foéraren
e repeterar och dokumenterar order pa blankett 22.

e uppger sitt namn.

Tagklareraren

o bekriftar att ordern ir ritt uppfattat

Genomférande av backning utan uppsikt

Hastigheten far vara hogst 10 km/h.

Foraren ska ge ljudsignalen “tag kommer” omedelbart innan tagsét-
tet borjar backa och sedan upprepade ganger under backningen, i
synnerhet dir tagsittets bakéinde kan vara i rorelse mot plankors-
ningar utan vigskyddsanliggningar, gangviigskorsningar eller platt-
formsovergangar.

Signaler och tavlor for backningsriktningen giller inte vid back-
ningen.

Avslutad backning vid tagfard

Backning av tagfird maste avslutas innan fird framat kan aterupptas.
Om kortillstandet aterkallats av tagklareraren far farden fortsitta
forst efter att nytt kortillstand givits av tagklareraren.

Nér backning vid tagfird inte lingre ska fortsétta och tagsittet star
stilla, anmiler foraren till tagklareraren: Backningen med tdg 00 dr
avslutad.
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Backning en kort stracka vid plattform

Om ett resandetag oavsiktligt har forts for langt vid en plattform dér ta-
get har uppehall for resandeutbyte, far tagsittet backas hogst 30 meter
utan att uppsikt halls i backningsriktningen och utan att tagklareraren
har ldmnat tillstand for backningen.

Tagsittet far backas pa detta sétt bara om backningen paborjas omedel-
bart och bara om foraren vet att tagsittets bakéinde vid backningen inte
passerar nagon plattformsoévergang och inte passerar nagon med- eller

motriktad huvudsignal, vixlingsdvirgsignal eller stopplykta.

Ljudsignal “tag kommer” ges endast om féraren bedémer det nodvéin-
digt.

Dessa regler far tillimpas dven om det skulle vara mojligt for foraren
att placera sig frimst i backningsriktningen eller en signalgivare finns

tillgéinglig for att halla uppsikt i backningsriktningen. Reglerna far inte
tillimpas om tagsittet obehorigt har forts forbi en signal i ”stopp”.

Tagklarerarens kontroll och sikrande av backningsstrickan

Innan tagklareraren ger tillstand till backning, géller foljande.

Backningsstrickan och i vissa fall en skyddsstricka ska sikras och vara
fri fran andra trafikverksamheter och fran fordon.

Siékrandet av backningsstriackan och skyddsstriackan ska upprétthallas i
backningsriktningen tills foraren har anmaélt backningen avslutad, enligt
reglerna under rubriken Avslutad backning vid tagfdrd.

Om backningsstrickan eller skyddsstrickan for backningen ska om-
fatta flera 6vervakningsomraden, ska den tagklarerare som ska limna
tillstandet till backningen till foraren ha inhdmtat besked fran de andra
berorda tagklarerarna om att backningsstriicka och eventuell skydds-
stricka inom deras respektive 6vervakningsomrade dr kontrollerad och
sikrad.

Backning med uppsikt

Om backningsstrickan omfattar linjen och ska ske i riktning mot den in-
stéillda blockriktningen, ska tdgklareraren underséka om det finns nagra
tag eller nagon spérrfird bakom taget pa bevakningsstrickan.
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Backningsstréickan sékras;
¢ palinjen genom att;
- utfartsblocksignalen spérras pa bakomvarande driftplats,
- ide fall det finns tag eller spérrfird pa bevakningsstrickan
ska tagklareraren forséikra sig om att dessa har stannat.
« padriftplats pa nagot av foljande sitt;
- en normal tagvig eller vixlingsvig, alternativt en normal
tagvig som kvarstar efter taget.
- backningsstrickan spérras.
Vixlar pa backningsstrickan ska vara lasta i riitt lige for det back-
ande tagsittet. Vixlar vid en linjeplats anses vara lasta om tagkla-
reraren inte har limnat medgivande som innebdér att de far friges.

Det som ségs om vixel giller dven for rorlig bro och sparspérrar i
huvudsparet.

Backning utan uppsikt

Forutom kraven for backning med uppsikt, giller vid backning utan
uppsikt dven foljande:

Utover backningsstrickan ska dven en skyddstréicka om ytterligare
200 meter sikras. Kraven pa backningsstrickan enligt ovan giller
dven for backningsstriackans skyddsstricka.

Om taget som ska backa befinner sig pa linjen och det finns andra tag
eller sparrfirder bakom taget maste nagot av foljande vara uppfyllt:

« foraren kan konstatera att tagets framénde befinner sig minst
1000 meter fran senast passerade utfartblocksignal eller mel-
lanblocksignal.

 minst en blockstricka ska vara fri bakom det tag som ska backa.
Om det pa backningsstrickan finns nadgon plankorsning med vig-

skyddsanlidggning ska tagklareraren kunna manévrera denna for att
tagsittet ska fa backa utan uppsikt i backningsriktningen.
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