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11 Broms

Inledning

Denna modul innehaller regler om broms vid tagfard, sparrfard och
vaxling. Modulen innehaller dven regler fér sdkrande av stillastaende
fordon mot rullning.
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1 Krav pa broms

11 BROMS VID TAGFARD
Vid tagfird ska tagsittet ha ett huvudbromssystem dér frimsta och
sista fordonet dr bromsat av huvudbromssystemet.

Om fordonet ndrmast bakom drivfordonet bromsas av ett huvud-
bromssystem som mandvreras fran drivfordonet, far dock drivfordo-
net i stillet vara bromsat med en annan broms.

Om tagsittet bestar av endast ett lok med hogst sex axlar eller av
endast en motorvagn med hogst sex axlar, far huvudbromssystemet
ersittas av ett annat bromssystem.

Betriffande fel som uppstar under firden, se modul 8 HM Tdgfdird,
rubrik 4.13 Fel pd fordon.

1.2 BROMS VID SPARRFARD
Storfordon ingar
Ett sparrfirdssitt i vilket det ingar storfordon ska vara utrustat med

huvudbromssystem enligt samma regler som vid tagfird.

Dock far det sist i rorelseriktningen framféras en grupp obromsade
fordon pa f6ljande villkor:

o tillrdcklig bromsprocent ska uppnas

¢ hastigheten far inte 6verstiga 40 km/tim

 huvudledningen ska vara kopplad till sista fordonet om det &r

mojligt.

Om spérrfiardssittet skjuts av drivfordonet, giller samma villkor for
framforande av en obromsad fordonsgrupp framst i sparrfiardssittet.
Om bara arbetsfordon ingar i sparrfiardssittet, far det vara bromsat
av ett annat bromssystem.
Endast smafordon ingar

Ett sparrfirdssitt som bestar endast av smafordon far vara bromsat
av ett annat bromssystem dn ett huvudbromssystem.
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1.3 BROMS VID VAXLING

Nir resande medfoljer i ett viixlingssétt och nér infrastrukturforval-
tarens sikerhetsbestimmelser annars anger det ska minst en fjarde-
del av fordonen vara bromsade med ett huvudbromssystem.

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange krav
pa broms vid vixling mellan driftplatsdelar eller vid andra lingre
vixlingsrorelser.

I andra fall far vixlingsséttet vara bromsat med endast drivfordonets
broms, om inte jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser anger
annat.
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2 Huvudbromssystem

Ett huvudbromssystem ir ett genomgaende bromssystem i ett
fordonssitt. Broms tillsétts automatiskt om det uppstar ett brott pa
huvudledningen.

21 BROMSKATEGORIER
For fordon som har normal tryckluftbroms finns bromskategorierna

R-broms, P-broms och G-broms.

R-broms har snabb tillsdttning och lossning samt hég bromskraft.
P-broms har snabb tillséittning och lossning samt ldgre bromskraft.
G-broms har langsam tillséittning och lossning samt ldgre bromskraft.

Bromsar i andra huvudbromssystem &n normal tryckluftbroms ska i
jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser jimstéllas med R-broms
eller P-broms.

2.2 BROMSGRUPPER
Varje tagsitt eller spérrfirdssitt ska tillhora nagon av bromsgrup-

perna P/R, G eller O.

Bromsgrupp P/R ska anvindas om:
« alla fordon med inkopplad broms i fordonssittet har P-broms
eller R-broms

¢ ett mindre antal sammankopplade fordon med inkopplad
broms frimst i fordonssittet har G-broms och resten av fordo-
nen med inkopplad broms i fordonssittet har P-broms.

Bromsgrupp G ska anvindas om alla fordon med inkopplad broms i
fordonssittet har G-broms.

Bromsgrupp O ska anvindas om villkoren for bromsgrupp P/R eller
bromsgrupp G inte ir uppfyllda.

I resandetag ska bromsgrupp P/R anvéndas.
Jarnvigsforetaget ska ha sirskilda bestimmelser for

« anvindandet av bromsgrupp G

¢ hur bromskategorin pa fordon som framférs i loktag i broms-
grupp P/R ska vara instilld.
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2.3 AVSTANGNING AV BROMS
Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehalla uppgifter
om

* nir broms ska stingas av och hur det ska goras

o vilka atgirder som krévs for att uppgifterna fér bromsberék-
ningen ska kunna korrigeras.

2.4 AKTIVHUVUDBROMSKONTROLLER

I ett huvudbromssystem far endast en huvudbromskontroller vara
aktiv at gangen.
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3 Bromsberakning

31 BROMSBERAKNING VID TAGFARD

Bromsprocenten ska riknas fram for varje tagsitt.

Tagvikt

Tagvikten utgér summan av totalvikten for vagnarna och den
dynamiska vikten for drivfordonen i tagsittet. Sedan tagvikten har
riknats ut ska den avrundas till nirmaste helt ton. Ett halvt ton och
daréver avrundas uppat och mindre 4n ett halvt ton avrundas nedat.
Bromsvikt

Bromsvikten for tagséttet utgér de sammanlagda bromsvikterna for

fordon med inkopplad broms.

Om G-broms anvinds i ett tagsitt i bromsgrupp P/R eller broms-
grupp O, ska G-bromsvikten multipliceras med 0,8 innan den adde-
ras till bromsvikt fran fordon med R-broms eller P-broms.

Om en personvagn har tva R-bromsvikter angivna med ett R i romb
ska den ldgre bromsvikten anvindas.

Bromsvikt fran tillsatsbroms, till exempel magnetskenbroms, far
tillgodoriknas bara om jirnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser
anger det.

Bromsprocent

Bromsprocenten for tagséttet ska beridknas pa f6ljande sétt:

bromsvikten for tagsittet

x 100 = bromsprocenten.
tagvikten

Den beriknade bromsprocenten ska avrundas nedat till nirmast

lagre heltal.

Jarnvagsforetagens sdkerhetsbestaimmelser

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska innehalla bestdm-
melser om fordonens tekniska utrustning som kan paverka bromsen
samt de uppgifter som behévs for att kunna berdkna bromsférméagan.
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3.2 BROMSBERAKNING VID SPARRFARD

Bromsprocenten for ett sparrfardssétt ska riknas fram pa samma sétt
som for tagsétt.

Jiarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser far dock ange att broms-
berikning inte behover goras for ett sparrfardssétt som ska framforas
som siktrorelse.
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4 Bromsprocenttabeller,
hastighet och storlek

41 BROMSPROCENTTABELLER

Foraren vid en tagfiard eller sparrfird ska med hjilp av bromspro-
centtabeller faststilla den storsta tillatna hastigheten f6r fordonssét-
tet med hinsyn till tillginglig bromsprocent och fordonsséttets lingd
eller bromstillsdttningstid

Bromsprocenttabellerna ges ut av infrastrukturférvaltaren. Olika
bromsprocenttabeller anvisas for olika strickor, med hinsyn till de
avstand for férsignalering som anvinds.

Ytterligare regler framgar av infrastrukturforvaltarens séikerhetsbe-
stimmelser.

4.2 HASTIGHET MED HANSYN TILL BROMSGRUPP

Storsta tillatna hastighet for fordonssittet dr vid

¢ bromsgrupp G 80 km/tim

» bromsgrupp O 40 km/tim

4.3 LANGD MED HANSYN TILL BROMSGRUPP

Storsta langd for fordonssitt i bromsgrupp P/R och bromsgrupp G
framgar av bromsprocenttabellerna.

Storsta lingd for fordonssitt i bromsgrupp O 4r 300 m.
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5 Bromsprov

51 OLIKATYPER

Bromsprov av ett fordonssétt delas in i f6ljande typer.

Grundprov

Bromsprovaren ska kontrollera att bromsen fungerar pa alla fordon
med inkopplad broms genom att bromsprova hela fordonssittet.

Vid grundprov pa ett loktdg med normal tryckluftbroms ska broms-
provaren dock inte kontrollera bromsen pa verksamma drivfordon
frimst i tagséttet. Att bromsen fungerar pa dessa ska kontrolleras av
foraren, vid lokens iordningstéllande eller i samband med bromspro-
vet.

Genomslagsprov

Bromsprovaren ska kontrollera att huvudledningen &r 6ppen genom
hela fordonssittet genom att bromsprova sista fordonet i fordonssiit-
tet. Om huvudbromssystemet inte omfattar hela fordonssittet, ska
det sista fordonet med inkopplad broms bromsprovas.

Forkortat genomslagsprov

Bromsprovaren ska kontrollera att huvudledningen &r 6ppen forbi
ett tidigare avbrottsstille, genom att bromsprova ett fordon bortom
det avbrottsstillet, sett fran fordonssittets framinde.

Separatprov

Bromsprovaren ska kontrollera att bromsen pa enstaka fordon fung-
erar genom att bromsprova det fordonet.

Kontrollbromsprov

Foraren ska tillsétta och lossa bromsen med huvudbromskontrollern
och gora bedémningen att huvudledningen ér 6ppen genom hela den
del av fordonssittet som huvudbromssystemet omfattar.

5.2 BROMSPROVETS SYFTE
Bromsprovet ska sikerstilla att
 huvudledningen &r 6ppen och kan styra huvudbromssystemet
genom fordonsséttet
¢ huvudbromssystemet fungerar pa varje fordon med inkopplad
broms
¢ huvudledningen ér tillrickligt tit i ett fordonssétt med normal
tryckluftbroms.
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5.3 NARBROMSPROV SKA GORAS PA ETT TAGSATT

Om foraren eller bromsprovaren &r osiker om vilken typ av broms-
prov som ska goras i ett visst fall, ska ett grundprov utforas.

Grundprov

Bromsprov ska goras pa ett tagsitt fore tagets avgang i de fall som
anges nedan. Bromsprovet ska utgoras av ett grundprov om inte
annat séigs. De villkor som giller for att fa ersitta grundprovet med
ett annat bromsprov finns i bestimmelserna for respektive typ av
bromsprov.

Bromsprov ska goras pa ett tagsitt fére tagets avgang

¢ nir huvudledningen har varit avbruten mellan fordon i det tag-
séitt som ska avga (grundprovet far ersittas av ett genomslags-
prov, férkortat genomslagsprov eller kontrollbromsprov)

* nir bromssystemet pa ett fordon i tagsittet har varit avstingt,
eller bromssystemet helt eller delvis har varit tomt pa tryckluft
(grundprovet far ersittas av ett separatprov)

nir huvudledningen har varit frankopplad i mer &n 1 timme
fran det drivfordon eller den stationéra bromsprovsanliggning
som ett tidigare bromsprov har utforts med.

* ndr ett tagsitt utan drivfordon har bromsprovats med en
stationédr bromsprovsanldggning och den har statt utan uppsikt
under mer 4n 1 timme sedan bromsprovet gjordes

+ om foraren inte har uppehallit sig pa drivfordonet eller intill
tagsittet (grundprovet far ersittas av ett kontrollbromsprov)

 nir det har gatt mer dn 24 timmar sedan ett grundprov har
utférts pa tagsittet.

Genomslagsprov

Pa ett tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som ett
genomslagsprov i féljande fall:

o efter tillkoppling av ett fordon sist i tagséttet

« efter tillkoppling av en fordonsgrupp sist i tagsittet. Fordons-
gruppen ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och
huvudledningen far inte ha varit avbruten inne i den tillkopp-
lade fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes.
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Genomslagsprov eller forkortat genomslagsprov

Pa ett tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten, utféras som ett
genomslagsprov eller ett forkortat genomslagsprov i féljande fall:

o efter tillkoppling av enstaka fordon inuti tagsittet. Dessa for-
don maste vara bromsprovade med grundprov eller separat-
prov

efter tillkoppling av en fordonsgrupp inuti tagséttet. Fordons-
gruppen ska tidigare vara bromsprovad med grundprov och
huvudledningen far inte ha varit avbruten inne i den tillkopp-
lade fordonsgruppen sedan grundprovet gjordes

efter tillkoppling av drivfordonet till en fordonsgrupp, som
tidigare dr bromsprovad med grundprov. Huvudledningen far
inte ha varit avbruten inne i den tillkopplade fordonsgruppen
sedan grundprovet gjordes

efter avkoppling av en fordonsgrupp inuti tagsittet

nir huvudledningen av ndgon annan anledning har varit avbru-
ten pa nagot enstaka stille inne i tagsittet.

Om bromsprovaren inte ir siker pa var huvudledningen har varit
avbruten, ska genomslagsprov goras.

Separatprov

Pa tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras for att bromssystemet pa ett fordon har varit avstiingt eller
helt eller delvis tomt pa tryckluft utféras som ett separatprov pa det
fordonet.

Separatprov far anviindas f6r att bromsprova fordon som tillkopp-
las inuti tagsittet. Separatprov far anvindas bara om det rér sig om
ett fordon eller endast en grupp av fordon kopplade intill varandra.
Separatprovet enligt detta stycke ska kombineras med ett genomslag-
prov eller ett férkortat genomslagsprov.

Kontrollbromsprov

Pa tagsitt med normal tryckluftbroms far ett bromsprov som ska
goras bara for att huvudledningen har varit avbruten ersittas av ett
kontrollbromsprov i foljande fall:

+ nir huvudledningen av ndgon anledning har varit avbruten
inne i tagsittet pa endast ett stille.

Ett bromsprov som ska goras bara for att foraren har varit borta fran
drivfordonet eller plats intill tagsittet far utféras som ett kontroll-
bromsprov om foraren har varit borta i hégst 1 timme.
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5.4 NARBROMSPROV SKA GORAS PAETT
SPARRFARDSSATT

Bromsprov ska goras pa ett sparrfiardssitt med huvudbromssystem,
enligt de bestimmelser som géller for tagsétt under rubriken 5.3
Bromsprov pd ett tagsdtt.

Jiarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange nir bromsprov
ska géras pa ett sparrfardssitt med annan broms #n ett huvudbroms-
system.

5.5 NARBROMSPROV SKA GORAS PA ETT VAXLINGSSATT
Bromsprov ska goras pa ett viixlingssitt
+ om infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kriver att
huvudbromssystemet anvinds och
¢ ide ovriga fall som jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser

anger.

Bromsprovet ska utforas som grundprov eller genomslagsprov.

5.6 FORBEREDELSER

Innan ett bromsprov pabérjas ska bromsprovaren genomfora f6l-
jande kontroller pa de fordon som ska bromsprovas:

¢ Bromsar som inte ir felaktiga ska vara inkopplade, om det ir
mojligt med hénsyn till bromsgruppen. Om en vagn som kan ha
rétt bromskategori har bromsen avstingd men saknar skadean-
slag eller synliga fel, ska bromsen kopplas in och provas. Vid fel
ska vagnen forses med skadeanslag.

Parkeringsbroms eller handbroms ska vara helt loss.

¢+ Omstéllningshandtag for lastvixelinstillning och f6r bromska-
tegori ska inta rétt ldge.

57 HURBROMSPROV GENOMFORS PA ETT TAGSATT
MED NORMAL TRYCKLUFTBROMS

Bromsprovet ska omfatta foljande:
* laddning
« tithetskontroll

* kontroll av att bromsen &r loss fore tillsdttning

tillsattning av broms

 kontroll av att bromsen &r tillsatt

lossning av broms
» kontroll av att bromsen &r loss

* besked om att bromsprovet &r klart.
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Om foraren eller bromsprovaren bedomer att ett bromsprov inte har
utfallit tillfredsstéllande, ska ett nytt bromsprov utforas.

Bromsprovets genomférande

Ett grundprov, genomslagsprov, férkortat genomslagsprov och sepa-

ratprov med drivfordonet tillkopplat ska genomforas pa foljande sitt.

Foraren

e ser till att huvudledningen laddas till ett tryck
pa 5,0 bar.

Bromsprovaren

« kontrollerar under laddningen att huvudledning-
en ir 6ppen genom hela taget nér ett grundprov
ska utforas

 kontrollerar att bromsen #r loss pa de fordon
som ska bromsprovas.

Foraren

kontrollerar téitheten i huvudledningen sedan
den ar fardigladdad

aterstiller efter avslutad tithetskontroll hu-
vudledningstrycket till 5,0 bar

underrittar bromsprovaren om att tithetskon-
trollen &r klar, muntligt eller med handsigna-
len ”bromsa”.

Bromsprovaren

o underrittar foraren om att bromsen kan tillsit-
tas.

Féraren

tillsitter bromsen genom att sidnka trycket i
huvudledningen med 0,5-0,6 bar. Om huvud-
bromsventilens konstruktion kriver det, far
trycket sdnkas med 0,6-0,7 bar

kontrollerar att tiden for trycksidnkningen
verkar vara rimlig med hénsyn till tagséttets
langd.

Bromsprovaren
 kontrollerar att bromsen har gatt till pa de
« fordon som ska bromsprovas

e o underrittar foraren om att bromsen kan lossas
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Féraren

* lossar bromsen genom att hoja trycket i
huvudledningen till 5,0 bar, med huvudbroms-
ventilen

* kontrollerar att tiden for tryckh6jningen

verkar vara rimlig med hénsyn till tagsittets
langd.

Bromsprovaren

* kontrollerar att bromsen har lossat pa de fordon
som han tidigare kontrollerade att bromsen hade
gatt till pa

e underrittar féraren om att bromsprovet dr klart.

Vid tithetsprov far trycket i huvudledningen inte sjunka mer dn
0,5 bar under en minut. Nér det &r kallare &n - 10 °C far trycket inte
sjunka mer #n 0,7 bar under en minut.

Grundprov med stationdr bromsprovsanlaggning
Vid ett bromsprov med en stationir bromsprovningsanléggning ska
bromsprovaren

« se till att huvudbromssystemet #r laddat. Trycket i huvudled-
ningen ska inte 6verstiga 4,7 bar
« kontrollera att huvudledningen 4r 6ppen genom hela taget

« kontrollera titheten i huvudledningen. Trycket i huvudled-
ningen far inte sjunka mer #n 0,5 bar under en minut, nir det
ir kallare 4n - 10 C dock inte mer 4n 0,7 bar under en minut

aterstilla trycket i huvudledningen till 4,7 bar

¢ kontrollera att bromsen &r loss pa alla fordon

tillsatta bromsen genom att sidnka trycket i huvudledningen

med 0,5-0,6 bar

* kontrollera att bromsen har gatt till pa alla fordon med inkopp-
lad broms

* lossa bromsen genom att hoja trycket i huvudledningen till 4,7

bar

¢ kontrollera att bromsen har lossat pa de som han tidigare kon-
trollerade att bromsen hade gatt till pa.
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Kontrollbromsprov
Vid ett kontrollbromsprov ska foraren

« se till att huvudbromssystemet dr laddat med ett tryck pa 5,0
bar

¢ kontrollera titheten i huvudledningen. Trycket i huvudled-
ningen far inte sjunka mer &n 0,5 bar under en minut, nér det
ir kallare én - 10°C dock inte mer &n 0,7 bar under en minut

tillsétta bromsen med en fullbromsning och avvakta att tryck-
siankningen slar igenom i hela tagsittet

+ bed6éma att tiden for trycksénkningen och luftutstrémningen
star i rimlig proportion till tagets storlek

¢ lossa bromsen genom att hoja trycket i huvudledningen till
normalt virde

* bedoma att tiden for tryckhéjningen och luftforbrukningen
star i rimlig proportion till tagets storlek.

Jarnvagsforetagens sakerhetsbestimmelser

Jiarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange

 hur man kontrollerar att bromsen pa ett fordon ér tillsatt och
loss

« vilka atgirder som ska vidtas vid funktionsstérningar i broms-
systemet.

Jiarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser far ange

¢ en annan férdelning av arbetsuppgifterna vid bromsprov &n
vad som anges ovan

o att tithetskontrollen i stillet far ske genom att anvinda en an-
nan teknisk anordning.

5.8 BROMSPROV PA ETT TAGSATT MED ANNAT
HUVUDBROMSSYSTEM

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov
utfors pa tagsitt med annat huvudbromssystem #n normal tryck-
luftbroms. Bestimmelserna ska sikra samma funktionalitet och ska
i tillampliga delar f6lja reglerna under rubriken 5.7 Hur bromsprov
genomfors pd ett tdgsdtt med normal tryckluftbroms.

59 BROMSPROV PA ETT TAGSATT UTAN
HUVUDBROMSSYSTEM

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov

utfors pa tagsitt som utgors av ett ensamt sparfordon med bromssys-
tem som inte uppfyller kraven pa ett huvudbromssystem.
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510 HUR BROMSPROV SKA GENOMFORAS PAETT
SPARRFARDSSATT OCH VAXLINGSSATT

Normal tryckluftbroms

For sparrfirdssitt giller reglerna under rubriken 5.7 Hur bromsprov
genomfors pa ett tagsitt med normal tryckluftbroms, med foljande
tilldgg. Den del av spérrfardssittet som dr ansluten till huvudbroms-
systemet ska kontrolleras. Bromsprovarens kontroll vid genomslags-
prov av att bromsen har gatt till pa sista fordonet ska utféras pa det
sista fordonet med inkopplad broms. Bromsprovaren ska underritta
aven tillsyningsmannen nir bromsprovet ér klart.

For vixlingssitt géller samma regler som for sparrfardssétt i till-
lampliga delar. Jirnvigsforetaget far dock ha bestimmelser som
innebir att bromsprovet utférs pa annat stt.

Annat huvudbromssystem

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov
ska utforas pa spéarrfirdssitt och vixlingssitt med annat huvud-
bromssystem idn normal tryckluftbroms.

Inget huvudbromssystem

Jiarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur bromsprov
ska utforas pa spirrfirdssitt och vixlingssitt med ett bromssystem
som inte uppfyller kraven pa ett huvudbromssystem.

511 FORARENS PROV AV HUVUDBROMSKONTROLLERN
OCH AV DIREKTBROMSEN

Nir foraren ska anviinda en annan huvudbromskontroller dn den

som har anvints tidigare, ska han prova att huvudledningen kan

manovreras med den nya huvudbromskontrollern. Féraren ska utfora

provet genom att iaktta att bromsen tillsétts och lossar pa drivfordo-

net eller manévervagnen.

Foraren ska kontrollera att direktbromsen fungerar
¢ isamband med att fordonet funktionskontrolleras vid klargo-
ringen
¢ nir en annan direktbromsventil ska borja anvéndas, till exem-
pel vid byte av férarplats

* nér drivfordonet har kopplats ifran det 6vriga fordonssittet.
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6 Retardationskontroll

Retardationskontroll innebér att féraren, nér tagsittet eller sparr-
fardssittet dr i rorelse, bildar sig en uppfattning om fordonssittets
verkliga bromsférmaga motsvarar den beréiknade bromsprocenten.
Retardationskontroll ska ske pa nagot av féljande tva sitt:

* genom teknisk framrikning

 genom forarens bedomning.

Retardationskontroll ska utféras pa lamplig plats pa horisontell bana
sedan taget eller sparrfardsséttet har avgatt fran en plats dir nagot av
foljande skett:

* bromsprov har gjorts

¢ sammansittningen har dndrats

» bromskategori eller lastvixelinstillning har dndrats.
» bromsen har stingts av pa nagot fordon

* byte av forare pa loktag har skett.

Retardationskontroll ska dven utforas om féraren upplever att taget
eller sparrfiardssittet har avsevirt ldgre bromsférmaga &n vad som
borde vara fallet eller niir driftférhallandena, till exempel tempera-
tur- eller viderforhallandena, motiverar det.

61 TEKNISK FRAMRAKNING

Teknisk framrikning av retardationsférmagan ska alltid anvidndas pa
tagsatt eller sparrfiardssitt nédr det ir tekniskt mojligt.

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur retarda-
tionskontroll genom teknisk framrikning ska utféras. De ska ocksa
ange atgirder nér retardationskontrollen genom teknisk framrikning
inte kan utforas pa lamplig plats vid ovan angivna tillfillen, samt
vilka atgirder som ska vidtas av foraren om det uppticks att den
faktiska retardationsf6rmagan &r mindre 4n den som motsvarar den
beriknade bromsprocenten.

6.2 FORARENS BEDOMNING

Forarens bedémning av retardationsformégan anvinds nir teknisk
framrikning inte dr mojlig.

Foraren ska utfora en driftbromsning. Den fullfoljs sa langt att
retardationen &r tydligt mirkbar. Om féraren uppfattar att broms-
verkan dr simre dn forvintat, ska fordonsséttet stoppas och orsaken
undersokas.
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7 Ovriga atgarder under
fard

71  OPARAKNAD TRYCKSANKNING | HUVUDLEDNINGEN

Om huvudledningstrycket i ett fordonssitt med normal tryckluft-
broms ovintat sjunker under gang ska féraren genast ligga huvud-
bromskontrollern i snabbromsliget och underséka orsaken.

Om det finns intilliggande spar ska atgérder vidtas enligt reglerna i
modul 6 Fara och olycka under rubriken 2. Olycka

72 NODBROMSOVERBRYGGNING

Om ett resandetdg med nédbromsoverbryggning riskerar att stoppa
i en tunnel eller pa en bro ska féraren 6verbrygga bromsningen om
ingen uppenbar fara kan upptickas. Detta giller dven vid oviantad
trycksdnkning i huvudledningen.

Foraren ska direfter stanna tagséttet utanfér tunneln eller bortom
bron, eller vid en plattform i tunneln eller pa bron.

For tagsitt med nodsignalsystem fran resande till féraren géller
motsvarande princip.

7.3 OBETYDLIG FORFLYTTNING

For att forhindra fastfrysning av bromsarna eller i samband med
igangsittning av ett fordonssitt far foraren obetydligt flytta fordons-
sittet nagon meter bakat och framat. Stoppsignal eller hinderfri-
hetspunkt far inte passeras och forflyttningen i 6vrigt far inte orsaka
nagon fara. En sadan obetydlig forflyttning anses inte tillhéra nagon
trafikverksamhet.

7.4 SLANGBROTT

Jarnvigsforetagens sikerhetsbestimmelser ska ange hur byte av
langkoppling ska ske vid slangbrott i fordonssétt med normal tryck-
luftbroms.
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8 Sakrande av fordon

Stillastaende fordon ska siikras sa att de inte rullar iviig oavsiktligt.

81 PARKERINGSSPAR

Parkeringsspar dr de delar av huvudspar eller sidospar dér ligre krav
giller for att sikra uppstillda fordon mot rullning &n vad som giller
pa andra spar.

Parkeringsspar ska
e vara plana eller ha en lutning upp till 2,5 promille och

¢ ha skydd i form av skyddsviixel eller sparspérr som hindrar
fordon att rulla ut i ett huvudspar om den storsta tillatna has-
tigheten dér &r 6ver 40 km/tim, eller ut pa linjen.

Parkeringsspar ska utgoras av
« alla sidospar, utom de sidospar som infrastrukturforvaltaren
har uteslutit. Linjeboken och infrastrukturférvaltarens siker-
hetsbestimmelser ska ange vilka sidospar som inte &r parke-
ringsspar.
¢ de huvudspar som infrastrukturférvaltaren har faststillt. Dessa

huvudspar ska anges i linjeboken och infrastrukturférvaltarens
sikerhetsbestimmelser.

8.2 UPPSTALLNINGSBROMS
En uppstillningsbroms ir en anordning som ska finnas for att sékra
uppstillda fordon mot rullning. Den ska utgdras av nagot av féljande:
* en tillsatt handbroms
« en tillsatt parkeringsbroms
« en utlagd vagnforstingare

¢ en utlagd bromssko som sékrar ett fordon i lutningsriktningen
pa spar i tydlig lutning

tva utlagda bromsskor som sékrar ett fordon i bada riktning-
arna pa spar som inte tydligt lutar.

I forsta hand ska uppstillningsbromsar tillsittas eller anordnas pa
fordon med hog axellast.

8.3 SAKRANDE AV FORAROVERVAKADE FORDON

Om foraren har direkt tillgang till huvudbromskontrollern genom
att befinna sig i forarhytten eller via radiostyrningsutrustning, ska
foraren vidta de atgirder som krévs f6r att fordonssittet inte ska
rulla oavsiktligt. Finns det en direktbroms ska den vara tillsatt. Om
foraren inte har direkt tillgang till huvudbromskontrollern men finns
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i fordonssittet eller sa niira att féraren kan halla det under uppsikt,
ska fordonssittet vara sikrat med huvudbromssystemet genom drift-
bromsning, eller vara sdkrat som vid uppstillning, enligt reglerna
under rubriken 8.4 Sdkrande av uppstdllda fordon.

I samband med kontroll av att broms &r loss vid bromsprov, far sik-
randet mot rullning ske genom

 Tagskyddssystemets funktion for rullningsvakt, se under rubri-
ken 8.5 Uppstdlining dvervakad av tdgskyddssystem

* att en annan person vistas i forarhytten for att kunna n6dbrom-
sa fordonssittet, om det skulle komma i rullning.

Jarnvigsforetaget ska ha tillimpningsbestimmelser for dessa tva fall.

8.4 SAKRANDE AV UPPSTALLDA FORDON

Nir huvudbromssystemet vid normal tryckluftbroms anvénds for att
sikra en fordongrupp mot rullning, ska huvudledningen tommas. En
kopplingsventil lamnas 6ppen, om inte annat anges i jarnvigsforeta-
gets siikerhetsbestimmelser.

Sakrande pa parkeringsspar
Pa parkeringsspar ska fordonen sikras mot rullning med minst en

uppstillningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen om 300
meter.

Vid uppstillning i hogst 1 timme kan sparfordonen i stillet sékras
genom att man bromsar dem med huvudbromssystemet. Under pa-
gaende vixling pa sidospar kan fordonen i stillet sikras genom att de
stills upp pa ett sadant sitt att de inte rimligen riskerar att komma i
rullning,

Fordon som stills upp pa kort avstand fran en stoppbock behover
inte sikras i riktning mot stoppbocken.

Sakrande pa en driftplats pa spar som inte ar parkeringsspar
P4 en driftplats och pa spar som inte dr parkeringsspar ska fordonen
siikras mot rullning med minst en uppstéllningsbroms per pabérjad

lingd av fordonsgruppen om 100 meter. Om fordonsgruppen bestar
av mer in tva fordon ska minst tva uppstéllningsbromsar anvindas.

Om fordonen ldmnas utan tillsyn pa ett spar som saknar skydd i form
av skyddsviixel eller sparspirr mot rullning ut i ett huvudspar dir
den storsta tillatna hastigheten dr 6ver 40 km/tim eller ut pa linjen,
ska minst en av uppstéllningsbromsarna vara sa beskaffad eller pla-
cerad att en obehorig person inte utan vidare kan lossa eller ta bort
bromsen.
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Vid uppstillning i hogst 1 timme far fordonen i stiillet séikras genom
att man bromsar dem med huvudbromssystemet, under forutsétt-
ning att det ror sig om minst tva sammankopplade fordon som ir
anslutna till huvudbromssystemet, eller ett drivfordon. Saknar sparet
skydd i form av skyddsvixel eller sparsparr mot rullning ut i ett hu-
vudspar dir den storsta tillatna hastigheten &r 6ver 40 km/ tim eller
ut pa linjen, far fordonen inte limnas utan tillsyn.

Jiarnvigsforetagen ska ange i sina séikerhetsbestimmelser hur fordon
ska siikras mot rullning nir sparen lutar mer &n 10 promille.
Sikrande pa linjen

Pa linjen ska fordonen sikras mot rullning med minst en uppstill-
ningsbroms per paboérjad lingd av fordonsgruppen om 50 meter. Om
foraren eller tillsyningsmannen vet att lutningen pa sparet inte 6ver-
stiger 10 promille, &r det dock tillriackligt att fordonen sékras med en
uppstillningsbroms per paborjad lingd av fordonsgruppen om 100
meter. Oavsett lutningens storlek ska minst tva uppstéllningsbromsar
anvindas om fordonsgruppen bestar av mer #n tva fordon.

Vid uppstillning av vagnar i hogst 1 timme far vagnarna i stillet
sikras genom att de bromsas med huvudbromssystemet, under for-
utséttning att det ror sig om minst tvd ssmmankopplade vagnar som
ir anslutna till huvudbromssystemet. I detta fall far fordonen inte
ldmnas utan tillsyn.

Jarnvigsforetagen ska ange i sina séikerhetsbestimmelser hur fordon
ska sikras mot rullning nir sparen lutar mer &n 17 promille.

8.5 UPPSTALLNING OVERVAKAD AV TAGSKYDDSSYSTEM

Uppstillning 6vervakad av tagskyddsystem innebér att ett uppstallt
fordonssitt, som innehaller ett drivfordon eller manévervagn dér
tagskyddssystemet dr verksamt, 6vervakas av tagskyddssystemets
funktion for rullningsvakt. Funktionen ska se till att fordonsséttet
automatiskt bromsas med huvudbromssystemet om det oavsiktligt
skulle komma i rullning mer #n nagra meter. Fordonssittet ska vara
bromsat med en direktbroms och siikrat mot rullning med minst en
uppstillningsbroms.
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| samband med bromsprov

Uppstillning 6vervakad av tagskyddssystem far tillimpas i samband
med bromsprovets kontroll av att bromsarna &r loss, om bromsprovet
genomfors pa ett parkeringsspar. Om det dr fraga om ett forkortat
genomslagsprov, far detta ocksa ske pa ett annat spar som enligt
uppgift i linjeboken &r plant.

Om fordonssiittet, ifall det skulle komma i rullning, riskerar att kom-
ma ut i ett huvudspar eller i ett sidospar dér vixling kan forekomma,
maste fordonssittet vara uppstillt pa minst 20 meters avstand fran
den aktuella hinderfrihetspunkten.

Pa driftplats for ankommande tag

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser och linjeboken ska
ange pa vilka driftplatser uppstillning 6vervakad av tagskyddssys-
tem far tillimpas. Bestimmelserna ska innehalla uppgift om vilken
taglingd som dr tillaten och, i forekommande fall, i vilken riktning
uppstillningen far tillimpas. Uppstillning 6vervakad av tagskydds-
system far anvindas i hogst en timme efter tagets ankomst.

Foraren ska se till att tagséttet stoppas vid en punkt beldgen cirka
20 meter fore tagfardvigens slutpunkt. Om det ddrefter flyttas, far
uppstillning 6vervakad av tagskyddssystem inte tillimpas.

Jarnvigsforetaget ska utfirda tillimpningsbestimmelser for upp-
stillning 6vervakad av tagskyddssystem.

8.6 SAKRANDE AV KVARLAMNADE FORDON

Kvarlimnade fordon ér fordon som oplanerat och av nédvindiga skiil
har stéllts upp pa linjen, eller pa en driftplats pa huvudspar som inte
ir parkeringsspar. Nodvéndiga skil kan vara tekniska, till exempel en
fordonsskada eller operativa till exempel nir fordon maste limnas
for att drivfordonet ska anvindas som hjélpfordon.

Fordon som ldmnas kvar pa linjen eller pa en driftplats ska sékras
mot rullning med minst en uppstéllningsbroms per paborjad lingd
av fordonsgruppen om 50 meter. Om foraren eller tillsyningsman-
nen vet att lutningen pa sparet inte dverstiger 10 promille, ir det
dock tillrickligt att fordonen séikras med en uppstéllningsbroms per
paborjad ldngd av fordonsgruppen om 100 meter. Oavsett lutningens
storlek ska minst tva uppstéllningsbromsar anvindas om fordons-
gruppen bestar av mer in tva fordon.

Om fordonen inte kan siikras enligt dessa regler, far de inte lamnas
kvar.
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8.7 HUVUDBROMSSYSTEMETS FUNKTION KAN INTE
UPPRATTHALLAS

Uppstar ett tekniskt fel som innebér att huvudbromssystemets funk-
tion riskerar att inte kunna uppritthallas i ett stillastdende fordons-
sétt ska foraren utfora en fullbromsning. Det kan till exempel vara
fraga om ett kompressorfel eller en lingre tids spanningsldshet i
kontaktledningen.

Pa fordonssitt med normal tryckluftbroms ska féraren tomma hu-
vudledningen nér det sjunkande trycket i drivfordonets huvudbehal-
lare borjar nirma sig 5,0 bar. Dérefter ska féraren genast siikra for-
donssittet mot rullning enligt reglerna under rubriken 8.6 Sdkrande
av kvarlimnade fordon. Ar detta inte mojligt, ska féraren snarast
underritta tagklareraren om att fordonsséttet riskerar att komma i
okontrollerad rullning.



Trafikverket, 78189 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon:0771-921921. Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



