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Inledning

Vaxling anvands huvudsakligen fér att flytta sparfordon inom trafikplatser - pa
bade huvudspar och sidospar. Véxling kan ocksa anvéndas fér att flytta spar-
fordon pa huvudspar pa linjen under férutsattning att vaxlingen sker medan en
tagfard eller en sparrfard gor uppehall pa platsen.

All véxling ska ske som siktrorelse.

Om ett vaxlingssatt innehaller smafordon, och darfor inte med sékerhet kortslu-
ter sparledningen, géller sarskilda regler for vissa situationer.

De regler som galler for vaxling i system H kommer forst i modulen. | slutet av
modulen finns tillagg och andringar for vaxling i system M och S i egna avsnitt.
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1 Planera vaxling

Jiarnvigsforetaget ska planera vixlingen i en vixlingsplan som trafikledning-
en godkénner. Vixling som kréver starttillstand och som inte kan genom-
foras enligt vixlingsplanen ska planeras genom att tillsyningsmannen och
tagklareraren genomfor en muntlig 6verenskommelse, enligt reglerna under
rubriken 2.2 Muntlig 6verenskommelse.

Vixling pa sidospar som inte 6vervakas av tagklarerare och som inte kan
genomforas enligt vixlingsplanen ska planeras enligt reglerna under rubrik
5.1 Vixling pd sidospadr.

Ytterligare bestimmelser for vixling pa sidospar finns under rubrik 5.1 Vix-
ling pd sidospdr.

1.1 VAXLINGSPLANEN
Vixlingsplanen ska innehalla féljande uppgifter:

« vixlingens beteckning

« vixlingsomradet

« vixlingens syfte

* ivilken utstrickning rorelsen ska framféras som vigvixling

e nir vixlingen ska utféras.

1.2 VAXLINGENS TILLSYNINGSMAN, FORARE OCH SIGNALGIVARE

Jarnvigsforetaget ska utse en tillsyningsman som ansvarar for trafikséker-
heten i samband med vixlingen. Om inget annat har angetts sa ir féraren
tillsyningsman.

Tillsyningsmannen ansvarar ocksa for kontakten med tagklareraren och med
andra tillsyningsmén.

Tillsyningsmannen ska ha tillgang till vixlingsplanen dér sddan finns.

Tillsyningsmannen ska normalt ha god kinnedom om vixlingsomradets
sparanliggningar och tillricklig geografisk kinnedom for att kunna avgora
att vixlingsomradet stimmer dverens med uppgifterna i vixlingsplanen.
Tillsyningsmannen ska &ven ha god kinnedom om de sérskilda bestimmelser
som giller for vixlingsomradet och den aktuella vixlingen. Om viixlingen
genomfors som vigvixling behover tillsyningsmannen endast ha begréinsad
kidnnedom om anlidggningen.

Om tillsyningsmannen saknar nédvéndig kinnedom, ska hen meddela

detta till tagklareraren enligt reglerna under rubriken 2.2 Muntlig verens-
kommelse. Vixlingen far da dnda genomforas om tagklareraren ser till att
tillsyningsmannen far den kinnedom som behovs for att kunna utfora den
aktuella vixlingen. Tillsyningsmannen och tagklareraren ska da ta hinsyn till
tillsyningsmannens begrinsade kinnedom nér vixlingen genomfors.
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Tillsyningsmannen ska bestimma vem som ska besluta om igangsittning och
vem som ska halla uppsikt i rorelseriktningen. Det kan vara tillsyningsman-
nen, foraren eller en av tillsyningsmannen utsedd signalgivare som har dessa
arbetsuppgifter. Tillsyningsmannen ska instruera féraren och signalgivaren
om hur vixlingen ska ga till.

Foraren ansvarar for att manovrera drivfordonet vid vixlingen. Féraren och
tillsyningsmannen far vara samma person om dessa bada roller gér att férena.

Jarnvigsforetaget kan dven bestimma att en vixling ska bemannas med fler
funktioner som har arbetsuppgifter med betydelse for trafiksikerheten. For-
delningen av arbetsuppgifterna samt villkor for nér flera funktioner behé6vs
ska jarnvigsforetaget bestimma.

1.3 VAXLINGSOMRADE

Ett vixlingsomrade dr det sammanhéngande omrade som upplats fér en
vixling. Vaxlingsomradet omfattar normalt en bevakad driftplats eller en del
av denna.

Ett vixlingsomrade far ocksa omfatta sidospar vid en linjeplats.

Om vixlingen utgér en underordnad del av en tagfird eller en spérrfird far
dven huvudspar pa en bevakningsstricka inga i vixlingsomradet.

Vixlingsomradet behover inte vara fullstindigt geografiskt definierat. Vid
vigvixling utgors vixlingsomradet av den lasta vixlingsvig som ir avsedd
for vixlingen.

Vixlingsomradet pa en bevakad driftplats finns i normalfallet innanfor véx-
lingsgrinsen som gar vid den innersta av féljande punkter:

¢ tavla ”gréns for vixling”

« utfartsblocksignal

o driftplatsgransen mot linjen.
Vixling utanfor viaxlingsgrinsen far bara ske efter sirskilt medgivande av

tagklareraren, enligt reglerna under rubriken 5.6 Vixling utanfor vixlings-
grdnsen.

Om ett vixlingsomrades omfattning behover dndras under pagaende vixling
som inte ir vigvixling giller reglerna under rubriken 5.5 Andring av vix-
lingsomrddets omfattning.
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1.4  GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON

Innan vixlingen fér starta ska foraren forvissa sig om att drivfordonet

e dr utrustat enligt jirnvigsforetagets bestimmelser
e #r utrustat med fungerande broms
o &r forsett med fram- och bakéindessignal samt utrustning for att kunna

ge de ljudsignaler som féreskrivs i modul 3 Signaler - Gemensamma
regler.

Tillsyningsmannen ansvarar for att de fordon som féljer med i viixlingssittet
far framforas pa de spar som ska anvindas och att fordonen &r i sadant skick
att de kan flyttas.

Tillsyningsmannen ansvarar #dven for att det finns fungerande broms pa an-
dra fordon i vixlingssittet om det krivs enligt reglerna i modul 11 Broms.
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2 Anordna vaxling

Beroende pa vilka férutsittningar som géller for vixlingen kan den anordnas
pa olika sitt.

21 SAMTIDIGA TRAFIKVERKSAMHETER

Om vixlingsomradet helt eller delvis dr upplatet fér A-skydd eller E-skydd
far viaxlingen starta forst efter samrad mellan tillsyningsmannen och de
andra trafikverksamheternas tillsyningsmén.

Om flera vixlingssitt vixlar samtidigt inom samma vixlingsomrade och
véxlingssitten inte dr skyddade mot varandra till exempel genom véxlar som
ir lasta i avvisande l4ge eller genom bromsslddar, signaler eller liknande,

ska tillsyningsménnen komma Gverens om sérskilda férsiktighetsatgérder.
Tillsyningsmannen ska informera bade foraren och eventuella signalgivare
om forsiktighetsatgirdena.

2.2  MUNTLIG OVERENSKOMMELSE
For vixling som kriver starttillstand ska tillsyningsmannen i f6ljande fall
kontakta tagklareraren fér en muntlig 6verenskommelse strax innan vix-
lingen ber#knas starta:

¢ Det finns inte nagon vixlingsplan.

¢ Tillsyningsmannen behover komplettera eller korrigera vixlings-
planen.

« Vixlingen innehaller smafordon.

¢ Tillsyningsmannen saknar nédvindig kinnedom om vixlingsomradet.

-
Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren och meddelar vixlingens
beteckning samt hur hen kan nas under vixlingen

» meddelar om hen saknar nédvindig kiinnedom om
vixlingsomradet.

Tagklareraren

¢ antecknar viixlingens beteckning samt hur
tillsyningsmannen kan nas under vixlingen

« ser till att tillsyningsmannen far den kinnedom
som behovs for den aktuella viixlingen.
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-
Tillsyningsmannen

» meddelar de nya férutsittningar som eventuellt gil-
ler jamfort med véxlingsplanen

» meddelar féljande uppgifter om det inte finns nagon
vixlingsplan:
- vixlingsomradet
- vixlingens syfte
- nir vixlingen ska utféras

- om ett eller flera smafordon ingar i vixlings-
sdttet

- om enbart smafordon ingar i vixlingssittet

- andra eventuella férutséttningar for vixlingen.

Tagklareraren

e repeterar de uppgifter som tillsynings-
mannen har meddelat

undersoker om det gér att genomfora
vixlingen enligt de nya forutsittningarna

bekriftar att vixlingen kan genomforas
enligt de nya forutsittningarna

¢ meddelar om andra vixlingar redan pagar
inom vixlingsomradet

undersoker om det krivs samrad for
véixlingen.

23 SAMRAD

Samraden ska klarldgga om andra trafikverksamheter kan paverka vixlingen
och hur detta i sa fall ska hanteras. Alla som deltar i ett samrad ska dokumen-
tera samradets innehall.

Samraden ska omfatta

* avstimning av trafikverksamheternas art, sluttider och positioner

o eventuella risker for 6verbryggning av spinning till en kontaktledning
som ska vara spanningslos, se figur 1

forhallanden som minskar banans farbarhet

hantering av vigskyddsanliggningar

andra faktorer som enligt tillsyningsmannens bedémning ir av bety-
delse for trafiksiikerheten.
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Figur 1. Vid arbete pa eller i ndrheten av kontaktledningen ska denna vara frankopplad, spanningspro-
vad och arbetsjordad fér att inte orsaka livsfara. Men en spanningslés kontaktledning kan plétsligt
glras spanningssatt av ett elfordon genom 6verbryggning.

Tagklareraren
e uppmanar tillsyningsmannen till samrad

¢ uppger de berorda tillsyningsménnens
namn och telefonnummer.

Det dr alltid den
senast tillkommande
tillsyningsmannen som
kontaktar de 6vriga
tillsyningsménnen fér e dokumenterar samradens innehall.
samrad.

Tillsyningsmannen

e genomfér samraden

Om tillsyningsmannen for vixlingen samtidigt &r tillsyningsman for ett paga-
ende A-skydd eller E-skydd som berér vixlingen krivs dock inte att samrad
genomf6rs och dokumenteras.

2.4  STARTTILLSTAND

For att fa starta en vixling pa huvudspar pa en driftplats maste tillsynings-
mannen fa ett starttillstand fran tagklareraren. Ett starttillstand géller for
hela den vixling som framgar av vixlingsplanen eller den muntliga 6verens-
kommelsen mellan tillsyningsmannen och tagklareraren. Pa sidospar krivs
starttillstind om sa anges i infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser
och vid skjutsning i de fall som anges nedan.
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Hur starttillstand ges

Tagklareraren far ge vixlingen starttillstind antingen muntligt eller genom
signalbeskedet “rorelse tillaten, fri vig” eller "rorelse tilllaten, hinder finns”

i en dvirgsignal. Om det &r angivet i infrastrukturférvaltarens sikerhetsbe-
stimmelser far viixlingen ocksa ges starttillstaind genom signalbeskedet “kor”
i en huvudsignal.

Starttillstand vid skjutsning

Tillsyningsmannen ska ha fatt ett muntligt starttillstand fran tagklareraren
innan skjutsning far utforas pa ett spar som kan ansluta till ett huvudspar.
Infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser far dock ange att skjuts-
ning kan fa utforas utan muntligt starttillstand fran tagklareraren. Se dven
reglerna under rubriken 3.7 Skjutsning och sldppning.

Underordnad del av fard

For vixling som sker pa linjen och utgér en underordnad del av en tagfird
eller en spérrfird krivs det starttillstand fran tagfirdens férare respektive
sparrfirdens tillsyningsman.

Begira starttillstand

Om vixlingen sker enligt en vixlingsplan och inget behov av samrad eller
avstdmning finns, far tagklareraren ge vixlingen starttillstand genom signal-
beskedet ”rorelse tillaten, fri vig” eller “rorelse tillaten, hinder finns” i en
dvirgsignal utan att tillsyningsmannen begir starttillstand. I annat fall ska
tillsyningsmannen kontakta tagklareraren och begira starttillstand omedel-
bart innan véxlingen ska starta.
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Atgdrderna ska férhin-
dra att en vixel ldggs
om under ett fordon
som inte kortsluter
sparledningen.

Xxx dr vixlingens
beteckning.

Tillsyningsmannen

 kontaktar tagklareraren, meddelar vilka samrad som
har hallits och begir starttillstand for vixlingen.

Tagklareraren

stimmer av och dokumenterar att samtliga begirda
samrad har hallits

kontrollerar att vixlingen kan genomféras
utfor foljande atgirder om smafordon ingar i
vixlingen:

- kopplar ur automatiserad ldggning av tagvi-
gar och vixlingsvigar

- ser till att inga tagvigar eller vixlingsvigar r
magasinerade
utfor minst en av foljande skyddsatgirder om sma-
fordon ingar i vixlingen:
- lokalfriger vixlar
- avspérrar berorda spar

- lagger vixlingsvig for viixlingen

meddelar tillsyningsmannen
- for vixling som ska ges starttillstand genom
signalbesked i en dvirgsignal eller i en huvud-
signal:
Avvakta signalbesked
- for vixling som ska ges muntligt starttillstand:
Vixling xx fdr starta.

Tillsyningsmannen

* bekriftar starttillstandet om detta dr muntligt.

Har starttillstandet getts genom signalbeskedet ”rorelse tillaten, fri vig” eller “rorelse tillaten, hin-
der finns” och rérelsen dérefter stannar bortom dvirgsignalen, giller foljande: Om vixlingsséttet
star vid en dvérgsignal som visar ”rorelse tillaten”, far viixlingen fortsitta inom det 6verenskomna
vixlingsomradet. Om véxlingssittet ddremot har stannat till mer dn kortvarigt pa ett stélle dér det
inte finns nagon dvirgsignal, eller ska byta riktning vid ett sidant stélle, ska ett nytt starttillstand

inhdmtas.
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Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krévs starttillstand fran tagklareraren far ett viix-
lingssitt framforas i krypfart utan starttillstdnd pa en driftplats i system H,
med foljande begrinsningar.

Vixlingssittet far inte framforas utan starttillstand

 forbi nirmaste medriktade huvudsignal, stopplykta eller dvirgsignal
(oavsett vad dessa visar)

¢ forbi punkten f6r nagon motriktad huvudsignal, stopplykta, dvirgsig-
nal eller dvirgsignalsluttavla.
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3 Genomfoéra vaxling

Vixlingen startar nir tillsyningsmannen far starttillstand av tagklareraren.

En vixling som inte kriver starttillstand startar nér vixlingsséttet sétts i
rorelse.

Vixlingen ska ske med sérskild férsiktighet om véxlingssittet medfor en
vagn som ir skadad eller vars last inte ir fullt sikrad, till exempel en vagn
som inte ir firdiglastad eller vagn med last som har kopplats ur ett tag pa
grund av lastforskjutning. Vixling ska ocksa ske med sérskild férsiktighet om
vixlingen medfor personer eller om den gar mot fordon med personer.

31  VAXLINGENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Vixlingens storsta tillatna hastighet dr den ldgsta av f6ljande hastigheter:

« vixlingssittets storsta tillatna hastighet
* sparets storsta tillatna hastighet

« halv eller hel siktfart, beroende pa signalbesked.

Hel siktfart far endast tillimpas om dvérgsignalen f6r dvirgsignalstrickan vi-
sade signalbeskedet "rorelse tillaten, fri vig” eller huvudljussignalen i system
H visade “kor”. T 6vrigt giller halv siktfart.

Foraren ansvarar for att hastigheten anpassas till de férhéallanden som féra-
ren kénner till samt att vixlingssittet inte overskrider sparets eller vixlings-
séttets storsta tillatna hastighet.

3.2 IGANGSATTNING

Ett vixlingssitt far inte séttas igang utan att den som ska besluta om igang-
sittning har gett signal eller limnat motsvarande muntligt besked. Innan
vixlingssittet sitts igang ska den som beslutar om det forvissa sig om att
igangsittningen kan ske utan fara. Personer som befinner sig i nirheten av
vixlingen ska vid behov varnas. Kranar, lastutrustning och liknande ska vara
i sadant l4ge att de inte hindrar véxlingen. P4 fordon som medfor personer
ska dorrarna vara stingda.

3.3 UPPSIKT | RORELSERIKTNINGEN

Uppsikt ska hallas i rorelseriktningen bade pa omradet framfor vixlingssit-
tet och pa anslutande spar. Det finns dock undantag fran kravet pa uppsikt

i rorelseriktningen, se reglerna under rubriken 5.7 Vixling utan uppsikt i
rorelseriktningen.

Om féraren ir frimst i rorelseriktningen ska hen halla uppsikt i rorelserikt-
ningen vid en vixling. Om det inte dr mojligt for foraren att halla uppsikt i
rorelseriktningen trots att hen befinner sig pa drivfordonets frimsta dnde
ska hen meddela detta till tillsyningsmannen. Tillsyningsmannen eller en
sirskild signalgivare ska da halla uppsikt i rorelseriktningen.
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Den som haller uppsikt i rérelseriktningen ansvarar for att vixlingssittet inte
overskrider halv eller hel siktfart beroende pa signalbesked samt att andra
hastighetsbegriansningar inte 6verskrids.

Den som haller uppsikten ansvarar &ven for att véixlar och sparspérrar
kontrolleras nir sa krivs samt att portar, grindar och liknande inte hindrar
vixlingen.

Kontakt med féraren

Den som haller uppsikt i rorelseriktningen ska ha stindig kontakt med
foraren nir viixlingen &r i rorelse. Om kontakten bryts ska foraren stanna
vixlingssittet. Foraren behover dock inte stanna vixlingsséttet om kontakten
bryts kortvarigt, till exempel vid koppling, gang i viixelkurva eller passage av
foremal som tillfdlligt skymmer sikten. Féraren behover heller inte stanna
vixlingssittet ndr kontakten bryts om den som haller uppsikt i rorelserikt-
ningen har en signal- och bromsapparat eller motsvarande utrustning.

Kontakten kan uppritthéllas med en talférbindelse. Om ett radiosystem
anvinds, ska det vara en sluten radioférbindelse. Kontakt anses vara upprétt-
hallen med foraren om det finns tonsignalering eller motsvarande, eller om
foraren hor regelbundet tal fran signalgivaren.

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR, PLATTFORMSOVERGANGAR OCH
NEDSANKTA SPAR

Den som haller uppsikt i rérelseriktningen ansvarar for att vigtrafikanter
och allménhet varnas innan ett vixlingssétt fors in i en plankorsning. Om det
finns en vigskyddsanlidggning ska den spirra vigtrafiken. Om den &r felaktig
eller om det saknas vigskyddsanldggning ska viigtrafikanterna varnas av en
vigvakt med en rod flagga eller en lampa med rott sken enligt vigmérkesfor-
ordningen (2007:90).

Vid viixling pa nedséinkt spar pa ett omrade dit allménheten har tilltride ska
en vakt ga kort fore vixlingssittet och varna viigtrafikanterna med en utveck-
lad r6d signalflagga eller en lykta med rott sken. Infrastrukturférvaltarens
sikerhetsbestimmelser far ange att varning med vakt som gar fore vixlings-
sittet inte behovs.

Om vixlingen ska passera en plattformsévergang ansvarar den som hal-
ler uppsikt for att 6vergangen om mojligt dr avspirrad eller bevakad innan
rorelsen fors ver 6vergangen. Om det inte dr mojligt ska rorelsen stanna
omedelbart fore 6vergangen och far fortsétta sedan den som haller uppsikt
har kontrollerat att inget hindrar fortsatt rorelse.

Det kan i infrastrukturforvaltarens sidkerhetsbestimmelser finnas bestim-
melser for forenklad bevakning av en plankorsning. Nagot av foljande alter-
nativ ska anges:
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1. Vakt bevakar.
Plankorsningen ska bevakas av vakt. Vakten ska varna viigtrafikanterna
genom signal med utstrickt arm med en rod flagga eller lykta med rott
sken. For vissa plankorsningar kan det vara foreskrivet att det ska fin-
nas vakt pa bada sidor om sparet.

2. Stopp fore.
Rorelsen ska stanna omedelbart fore plankorsningen. Den far fortsétta
forst sedan den som svarar for uppsikten i rorelseriktningen har forvis-
sat sig om att det inte finns nagot hinder. Frimsta fordonet ska vara
bemannat.

3.10 km/tim.
Rorelsen far inte halla hogre hastighet dn 10 km/tim 6ver plankors-
ningen. Framsta fordonet ska vara bemannat.

4. Vakt gar fore.
Vakt ska ga kort fore vixlingsséttet och varna vigtrafikanter genom
signal med utstrickt arm med en réd flagga eller lykta med rétt sken.

Det kan ocksa anges att en plankorsning med férenklad bevakning ér for-
stirkt med ljussignaler mot viigen.

3.5 TILLSYNINGSMANNENS NARVARO

Nir vixling pagar ska tillsyningsmannen befinna sig pa eller intill véixlings-
séttet.

3.6 TILLSYNINGSMANNENS ATGARDER VID VAXLING MED
SMAFORDON

Om ett smafordon stannar och inte omedelbart kan foras vidare ska tillsy-
ningsmannen s#kerstilla att sparledningen fér hinderfrihetskontroll dir
smafordonet finns ir kortsluten. Kortslutningen kan ske med kontaktdon
eller storfordon.

Om en viixling maste avbrytas tillfilligt, till exempel for att ett tag ska kora
in till driftplatsen, ska vixlingen avslutas enligt reglerna under rubriken 4
Avsluta vixling.

3.7 SKJUTSNING OCH SLAPPNING

Foljande regler som géller vid skjutsning géller &ven vid sldppning.

Innan ett sparfordon far skjutsas ska den som beslutar om igangséttning
forvissa sig om att skjutsningen kan genomféras utan fara och att skjutsade
sparfordon inte kan komma ut i en tagfardvig. Nér ett sparfordon har satts
i rorelse genom skjutsning behover inte uppsikt lingre hallas i rorelserikt-
ningen for detta sparfordon.

For skjutsning pa huvudspar eller ett spar som kan ansluta till ett huvudspar
krivs ett muntligt starttillstand av tagklareraren, om inte annat anges i infra-
strukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.
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For skjutsning mot en signal i ”stopp” krivs ett sdrskilt medgivande av tag-
klareraren om vagnarna kan rulla mot och forbi signalen.

Vagnar med varningsetikett 15 (se figur 2) far inte skjutsas. Av hinsyn till
bland annat skaderisk pa fordon, last och personer far foljande fordonsty-
per inte skjutsas eller félja med vid skjuts, oavsett mirkning pa fordon eller
vagnskort:

* personvagn

 vagn med en last som vilar d&ven pa en annan vagn

¢ fordon som #r kopplade med dvergangskoppel

 vagn med last vars lige kan medféra fara eller skada pa godset

» smafordon.

Figur 2. Varningsetikett nr 15

Innan skjutsning sker i riktning mot ett fordon eller en fordonsgrupp enligt
upprikningen ovan ska den som beslutar om igangséttning se till att tva
bromsskor eller en bromsslidde &r utlagda pa ett sadant avstand att det inte
kan uppsta nagra stétar.

Ytterligare restriktioner for skjutsning kan finnas i infrastrukturférvaltarens
eller jirnvagsforetagets sikerhetsbestimmelser.

Forsiktig skjutsning av vissa fordon
Detta avsnitt behandlar fordon som ska skjutsas extra forsiktigt.
Fordon med mirkningen Skyddas for vixlingsstétar (se figur 3) eller med var-

ningsetikett for farligt gods ska handbromsas eller stoppas med tva broms-
skor.

Figur 3. Skyddas for véaxlingsstotar.

Om fordon med mérkningen Fdr ej utsdttas for stét, Vixlas forsiktigt (VF),
Skyddas for vixlingsstétar eller med varningsetikett 13 (se figur 4) for farligt
gods skjutsas eller medfors vid skjutsning, ska bade kopplen mellan de for-
don som ingér i skjutsen och kopplen mellan fordon i 6vriga vixlingssittet
vara vl atdragna.
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Figur 4. Varningsetikett nr 13.

Innan en gasvagn eller ett fordon med varningsetikett nummer 1, 1.4, 1.5 el-
ler 1.6 for farligt gods skjutsas ska foregaende skjuts i sin helhet ha passerat
skiljeviixeln till sitt destinationsspar.

Efter skjutsning med nagot av dessa fordon far en ny skjutsning inte goras
forrin skjutsen med det farliga godset i sin helhet har passerat skiljevixeln
till destinationssparet.

Vagnar som ska vaxlas extra férsiktigt

Vagnar med mirkningen Skyddas for vixlingsstétar eller med varningsetikett
15 far inte vixlas pa ett sadant vis att de kan stéta till andra fordon eller stétas
till av andra fordon.

Vagnar med varningsetikett 15 far flyttas endast med tillkopplat drivfordon.

3.8 OMLAGGNING AV VAXLAR OCH SPARSPARRAR

Den som ldgger om en vixel ansvarar for att vixeln inte ldggs om under ett
fordonssitt och att den sluter i det nya ldget. Om en vixel som liggs om
lokalt inte kan fas att sluta i det ena eller andra léget, ska tillsyningsmannen
innan platsen limnas underritta tagklareraren. Overvakas omradet inte av
nagon tagklarerare, underrittas infrastrukturférvaltaren. Kan underrittelse
inte lamnas, ska tillsyningsmannen ombesdrja att viixeln skyddas fran mot-
vixelriktningen med en hindertavla.

Vixlar i ett huvudspar far inte ldggas om forriin tillsyningsmannen har fatt
starttillstand eller ett sérskilt medgivande for omliggningen fran tagklarera-
ren. Detta giller ocksa skyddsvixlar och sparspérrar pa ett spar som ansluter
till ett huvudspar.

Om en vixling sker i ndrheten av en centralt omléggbar vixel eller sparspérr
far central omliggning endast ske under nagon av foljande forutséttningar:

* Den som ligger om vixeln eller sparspérren kan 6verblicka omradet
vid vixeln respektive sparspérren och dirigenom forvissa sig om att
omliggningen kan ske utan fara.

« En annan vixel ligger i avvisande ldge s att sparfordon hindras att
komma in i den vixel eller sparspérr som ldggs om.

+ En dvirgsignal fore vixeln har stillts till ”stopp” och tidsutlésningen
i stillverket har 16pt ut. Om tidsutlésning saknas ska dvirgsignalen ha
visat ”stopp” i minst 30 sekunder.

» Den som lidgger om vixeln eller sparspérren har tagit kontakt med till-
syningsmannen som har bekriftat att omldggning kan ske utan fara.
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3.9  TILLFALLIG UPPSTALLNING AV SPARFORDON

Om ett sparfordon stills upp under pagaende vixling ansvarar den som stil-
ler upp sparfordonet for att det sikras sa att det inte kommer i rullning.

Om uppstillda sparfordon limnas utan tillsyn pa en bevakad driftplats giller
dessutom reglerna under rubriken 4.1 Avsluta véxling pd bevakad driftplats.

Om smafordon stills upp under pagaende vixling giller dessutom reglerna
under rubriken 3.6 Tillsyningsmannens dtgdrder vid vixling med smdfordon.
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4 Avsluta vaxling

En vixling avslutas genom att tillsyningsmannen utfor de atgiarder som anges
nedan.

Nir en vixling avslutas ska uppstillda sparfordon sidkras mot rullning enligt
reglerna i modul 11 Broms. Om ett smafordon limnas pa ett spar med sparled-
ning for hinderfrihetskontroll ska tillsyningsmannen dessutom sékerstélla att
den &r kortsluten, antingen med kontaktdon eller med ett storfordon.

41  AVSLUTA VAXLING PA BEVAKAD DRIFTPLATS

For att sparfordon efter avslutad vixling ska fa lamnas pa ett huvudspar pa
en driftplats krivs det att uppstillningen #r forplanerad eller att tagklarera-
ren har limnat ett sérskilt medgivande.

Innan vixlingen avslutas pa en driftplats ska tillsyningsmannen se till att
uppstillda sparfordon star hinderfritt for trafik pa huvudspar.

Om ett ensamt sparfordon oplanerat limnas pa ett spar med sparledning ska
tagklareraren underrittas om detta.

4.2  AVSLUTA VAXLING PA LINJEPLATS
Innan en véxling far avslutas pa en linjeplats ska tillsyningsmannen se till att:
« alla sparfordon som limnas kvar dr uppstillda innanfér en skyddsvixel

eller sparspirr som skyddar det huvudspar som ska trafikeras efter
vixlingen

vixlarna i det huvudspar som ska trafikeras efter vixlingen ligger i
normallige

« skyddsvixlarna och sparspérrarna som skyddar det huvudspar som ska
trafikeras efter vixlingen ligger i normallige

¢ de huvudsignaler som stilldes till ”stopp” nir vixlingen paborjades
visar eller kan visa ”kér”.
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4.3 AVSLUTSANMALAN
Tillsyningsmannen ska anmila viixlingen avslutad till tdgklareraren i fol-
jande fall:

+ om tagklareraren har gett muntligt starttillstand f6r viixlingen

« om tagklareraren har limnat medgivande f6r skjutsning

» om tagklareraren har limnat muntligt medgivande fér flera passager av
huvudsignal i ”stopp”

 om ett eller flera smafordon har ingétt i viixling pa en driftplats
 om tagklareraren har uppmanat tillsyningsmannen att gora en avsluts-

anmilan

» om infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kriver att avslut-
sanmélan gors.

Om smafordon har ingétt i vixlingen far tagklareraren inte aterta lokalfrigiv-
ning eller hiva avspérrningar forrén tillsyningsmannen har anmilt viixlingen
avslutad.

Om vixlingen har skett pa linjen som en underordnad del av en tagfird eller
sparrfird ska tillsyningsmannen anméla vixlingen avslutad till tagets forare
respektive spirrfiardens tillsyningsman.

Tillsyningsmannen

 kontaktar tagklareraren, anger vixlingens
beteckning och anmiiler viixlingen avslutad.

Tagklareraren

e bekriftar tillsyningsmannens avslutsanmilan
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5 Sarfall

51  VAXLING PA SIDOSPAR

Vixling pa sidospar ska planeras i en viixlingsplan som godkénns av trafikled-
ningen eller infrastrukturférvaltaren.

Pa sidospar far vixling genomforas utan muntlig 6verenskommelse eller
starttillstand under forutséttning att det finns en skyddsvixel eller sparspérr
som skyddar intilliggande huvudspar.

Om det forekommer samtidiga trafikverksamheter inom véxlingsomradet ska
tillsyningsmannen sjilv ansvara for att 6verenskommelser om forsiktighets-
atgiirder och samrad genomfors med de trafikverksamheter som krivs.

Om tillsyningsmannen saknar god kinnedom om vixlingsomradet och de
sirskilda bestimmelser som géller dir ska tillsyningsmannen kontakta sin
arbetsledning.

Pa sidospar dir omfattningen av trafikverksamheterna motiverar det ska
infrastrukturforvaltaren se till att det finns en tagklarerare eller annan
funktion som kan upplysa om vilka viixlingar och A-skydd som pagar. Det
ska framga av infrastrukturfoérvaltarnas séikerhetsbestdmmelser for vilka
sidospar infrastrukturforvaltaren har beslutat att en sadan funktion finns.
Vid vixling pa sadana sidospar ska tillsyningsmannen kontakta tagklareraren
eller den funktion som infrastrukturforvaltaren har utsett for att fa upplys-
ning om vilka vixlingar och A-skydd som finns inom vixlingsomradet samt
kontaktvigar till dem. Tillsyningsmannen ansvarar for att kontakta berorda
tillsyningsmin for 6verenskommelser eller samrad.

Infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange att muntliga
overenskommelser eller starttillstand krivs &ven pa sidospar.

Infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ocksa ange vem som
far limna medgivande att passera en dvirgsignal som visar “stopp”. Om detta
inte anges i infrastrukturférvaltarens sikerhetsbestimmelser far tillsynings-
mannen sjilv avgora om dvirgsignalen kan passeras utan fara.

5.2 PASSAGE AV HUVUDSIGNALER VID VAXLING

Ett vixlingssitt far inte passera en huvudsignal i ’kor” utan att detta ir an-
givet i infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser eller att det finns en
sérskild 6verenskommelse mellan tillsyningsmannen och tagklareraren.

Ett vixlingssétt far under de villkor som beskrivs nedan passera en huvudsig-
nal i “stopp” efter ett muntligt stoppassagemedgivande.
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Huvudljussignal i "stopp” pa linjen

Vid vixling pa linjen kriivs det stoppassagemedgivande for att véixlingssittet
ska fa passera en mellanblocksignal i ”stopp”.

Huvudljussignal i "stopp" pa en driftplats

Vid vixling pa en driftplats far en huvudljussignal i ’stopp” passeras under
forutsittning att det intill huvudljussignalen finns en medgivandetavla eller
en medgivandedvirgsignal som visar ”rorelse tillaten”.

Om det inte finns nagon medgivandetavla eller medgivandedvirgsignal som
visar ”rérelse tillaten” intill huvudljussignalen i ”stopp” och tagklareraren
inte tidigare har limnat nagot stoppassagemedgivande ska vixlingssittet
stannas framf6r huvudljussignalen. Tillsyningsmannen ska direfter anméla
till tagklareraren att huvudljussignalen visar ”stopp”.

Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren:
Vixling xx vid huvudsignal yy i “stopp”.

xx ar véaxlingens beteckning

yy &r huvudsignalens
beteckning A
Tagklareraren

o forvissar sig om att viixlingsséttet utan fara kan
fortsétta forbi huvudljussignalen i ”stopp”

¢ meddelar tillsyningsmannen:
Vixlingen xx far passera huvudsignal yy 1 “stopp”.

Tillsyningsmannen

* repeterar medgivandet.

Tagklareraren

¢ bekriftar att medgivandet &r ritt uppfattat.

Tillsyningsmannen

» vidarebefordrar medgivandet till féraren och till
den som beslutar om igangséttning.

Om infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser sa anger far ett stop-
passagemedgivande gilla flera pa varandra foljande huvudljussignaler.
Tagklareraren ska i sa fall ange beteckningen pa alla huvudljussignaler som
medgivandet omfattar: Vixlingen xx fdr passera huvudsignalerna yy och zz.
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Tagklarerarens stoppassagemedgivande far ocksa omfatta samtliga mel-
lansignaler pa driftplatsen, under férutsittning att tagklareraren forst har
forvissat sig om att det kan ske utan fara och att vixlingsomradet &r lokal-
frigivet. Tagklareraren ger i sa fall viixlingen medgivandet: Véxling tilldten
forbi alla mellansignaler i “stopp”. Detta medgivande giller for att passera
mellansignalerna upprepade ganger tills véixlingen har avslutats och far &ven
innefatta innerplacerade utfartssignaler.

Om infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser sa anger far tagklare-
rarens stoppassagemedgivande for att passera mellansignaler flera ganger
begriinsas till att omfatta endast en viss grupp mellansignaler pa en driftplats.
Tagklareraren ska da i sitt medgivande precisera vilka mellansignaler som
avses, till exempel genom att ange vilket eller vilka spar det géller: Véxlingen
tillaten forbi mellansignalerna pd spdr x och y i stopp”.

Om tagklareraren har lokalfrigett vixlar i samband med ett stoppassagemed-
givande far hen inte aterta lokalfrigivningen forrén vixlingen har anmilts av-
slutad. Vid utokning eller minskning av ett vixlingsomrade under pagaende
vixling giller dock reglerna under rubriken 5.5 Andring av véxlingsomrddets
omfattning.

5.3 DVARGSIGNAL ELLER STOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP"

Om en dvirgsignal, en slutpunktstopplykta eller en skyddsstopplykta visar
“stopp” ska vixlingssittet stannas fore signalen. Tillsyningsmannen ska dér-
efter anmala till tagklareraren att signalen visar “stopp”. Tagklareraren kan
medge att véixlingen far passera signalen genom att ge ett stoppassagemedgi-
vande, enligt reglerna for passage av en huvudsignal i ”stopp”.

Ett medgivande fran tagklareraren att passera en dvérgsignal, en slutpunkt-
stopplykta eller en skyddsstopplykta i ”stopp” far endast omfatta en signal i
taget.

5.4 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Om en vixling utan medgivande har passerat en signal som visar ”stopp”
ska foraren omedelbart stanna vixlingen. Direfter ska tillsyningsmannen
meddela tagklareraren: Vixling xx har passerat signal yy som visade “stopp”,
ddr yy &r signalens beteckning eller en beskrivning av en signal som saknar
beteckning. Om tillsyningsmannen inte siikert vet signalens beteckning ska
hen sa noggrant som mojligt ange vilken signal det giller.

For att vixlingen ska fa fortsétta ska den ha ett stoppassagemedgivande en-
ligt reglerna for passage av signal i “stopp”. Reglerna tillimpas pa samma sitt
som om vixlingen hade statt vid den signal som passerades obehorigt.
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5.5 ANDRING AV VAXLINGSOMRADETS OMFATTNING

Om ett vixlingsomrades omfattning behéver dndras under pagaende vixling
som inte ir en vigvixling, ska vixlingen forst stannas och direfter ska tag-
klareraren och tillsyningsmannen stimma av uppgifter for det nya vixlings-
omradet.

-
Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren och meddelar vixlingens beteckning

» meddelar behov av utékning eller minskning av
vixlingsomradet

» meddelar att vixlingen star stilla.

Tagklareraren

» meddelar, i férekommande fall, tillsyningsmannen
att ett tidigare lamnat stoppassagemedgivande inte
langre giller for vixlingen

« atertar om sa behovs tidigare lokalfrigivning for att
kunna anordna lokalfrigivning for det nya véxlings-
omradet.

_—

Om édndringen innebér en utokning av vixlingsomradet ska ny muntlig
overenskommelse genomféras, enligt reglerna under rubriken 2.2 Muntlig
overenskommelse.

Om dndringen innebér en minskning av vixlingsomradet ska véxlingen av-
slutas f6r den del av omradet som inte ldngre ska ingd. Om fordon ska ldimnas
kvar dir ska tagklareraren ha medgett detta, och tillsyningsmannen ska se
till att fordonen star hinderfritt och sikrade mot rullning enligt reglerna i
modul 11 Broms. Om ett smafordon ldmnas pa ett spar med sparledning for
hinderfrihetskontroll ska tillsyningsmannen dessutom sékerstilla att den &r
kortsluten, antingen med kontaktdon eller med ett storfordon.

Tillsyningsmannen

« anmiler vixlingen avslutad for det omrade som
inte lingre ska inga i viixlingsomradet:

yy dr det omrdde som Véixling inom yy avslutas.
inte ldngre ska inga i

vixlingsomradet.

Anges med beteckning fér Tagklarera ren

lokalfrigivningsomrédet e bekriftar tillsyningsmannens anmélan.
alternativt med sparnummer.

For att fortsétta vixlingen krivs direfter ett nytt starttillstand fran tagklare-
raren.



TOHMS Viéxling - System H, M och S, A Gemensamma regler

Tillsyningsmannen

* begir starttillstand for vixling i det nya vixlingsomradet.

Tagklareraren
e reserverar vixlingsomradet

 ger muntligt starttillstand till véixlingen.

Tillsyningsmannen

o bekriftar starttillstandet.

For att viixlingen ska fa passera signaler i ”stopp” inom det nya véxlings-
omradet krivs, utver starttillstand, ett nytt stoppassagemedgivande enligt
reglerna i avsnitt Huvudljussignal i “stopp” pd en driftplats, under rubriken
5.2 Passage av huvudljussignal vid vixling.

5.6 VAXLING UTANFOR VAXLINGSGRANSEN

Vixling utanfér vixlingsgrinsen pa en driftplats far bara ske om tagklarera-
ren har ldmnat ett medgivande f6r detta till tillsyningsmannen.

Om vixlingen ska passera utfartsblocksignalen i ”stopp”, ska tillsyningsman-
nen idven ha ett stoppassagemedgivande. Om den ska passeras i ’kor”, ska
overenskommelse om detta ske med tagklareraren.

Ett vixlingssitt far inte férflyttas lingre utanfor vixlingsgrinsen én att det
sista sparfordonet finns omedelbart utanfor driftplatsgrinsen. Om det krivs
lidngre vixlingsrorelser eller om sparfordon behover stillas upp pa linjen, ska
detta ske som spérrfird.

Om smafordon ingar i vixlingsséttet far tagklareraren endast i undantagsfall
limna medgivande till viixling utanfor en sddan véxlingsgrins som ligger
strax innanfor driftplatsgrinsen mot linjen. Ett vixlingsséitt med smafordon
far i dessa fall aldrig helt eller delvis foras utanfor driftplatsgrinsen. Dess-
utom ska ett A-skydd f6rst anordnas for omradet mellan vixlingsgriinsen
och driftplatsgriinsen. A-skyddet anordnas som skydd for viixlingen enligt
reglerna for A-skydd. Om smafordon behover foras utanfor driftplatsgrinsen
ska detta ske som spérrfird.

Villkor fér tagklarerarens medgivande

I de fall som véxlingsgriinsen ligger strax innanfor driftplatsgrinsen mot
linjen géller f6ljande villkor f6r tagklarerarens medgivande:

Tagklareraren far inte limna medgivande till véixling utanfor vixlingsgrén-
sen om det finns tag pa bevakningsstrickan pa vig mot den driftplats dér
vixlingen sker. Detta giiller dock inte om taget star vid infartssignalen till
driftplatsen och dess forare har underrittats om vixlingen.
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Tagklareraren far inte limna medgivande till viixling utanfor véxlingsgréin-
sen om driftplatsens infartssignal dr grinspunkt for ett A-skyddsomrade,
E-skyddsomrade, L-skyddsomrade, D-skyddsomrade eller en spérrfirds-
stréicka.

Medgivande att vaxla utanfor vaxlingsgransen

Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren, anger véixlingens beteckning och
begér medgivande att véxla utanfor vixlingsgrénsen

« anger om smafordon ingar i vixlingssittet.

Tagklareraren

e paminner tillsyningsmannen, i de fall smafordon
ingar i vixlingssittet, om att ett direktplanerat A-
skydd ska anordnas innan medgivandet far limnas

» undersoker om vixling utanfor vixlingsgrinsen kan
medges utan fara

avspérrar den bevakningsstriicka déir vixlingen ska
ske. Avspérrning krivs inte i system H om utfarts-
blocksignalen stills till ”kor” for vixlingen

ger tillsyningsmannen medgivande att viixla utanfor
vixlingsgransen: Véxling xx far vixla utanfor vix-
lingsgrdnsen.

om huvudljussignal ska passeras i ”stopp”, lamnar
stoppassagemedgivande till vixlingen: Vixlingen xx
yy dr signalens beteckning. far passera huvudsignal yy.

Xxx dr vixlingens beteckning.

om huvudljussignal ska passeras i ”kor”, Gverens-
kommer om detta med tillsyningsmannen.

—
Tillsyningsmannen

* vidarebefordrar medgivandet till foraren och eventuella
signalgivare

e genomfor vixlingen utanfor vixlingsgrinsen

o anmiler till tagklareraren sa snart alla sparfordon har
kommit innanfor vixlingsgrinsen igen.

Tagklareraren

e hiver avspérrningen.
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5.7 VAXLING UTAN UPPSIKT | RORELSERIKTNINGEN

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser far ange att viaxling utan
uppsikt i rorelseriktningen far bedrivas inom ett avgrinsat sparomrade om
foljande villkor dr uppfyllda:

¢ Inga andra fordonsrorelser kan komma in i vixlingsomradet.

» Inom vixlingsomradet far det inte finnas plankorsningar, plattformsé-
vergangar, nedsénkta spar, gangvigskorsningar eller nagot annat
omrade dit allménheten har tilltrdde.

5.8 VAXLING OVER VAXLINGSVALL

Infrastrukturférvaltarens och jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser ska
innehalla sirskilda regler for vixling 6ver vixlingsvall.

59  VAXLING MED REDSKAP SOM INTE AR SPARGAENDE

Vid vixling med ett vigfordon eller redskap som inte gar pa sparet, till ex-
empel en traktor eller ett linspel, far viixlingens hastighet inte vara hégre &n
vanlig ganghastighet (cirka 3 km/tim eller 1 m/s).

510 VAXLING INOMETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebir att ett omrade pa huvudspar upplats for flera skyddsfor-
mer och firder och att det inte far férekomma négra tagfirder i omradet. Ett
D-skydd planeras av sparentreprendren i en dispositionsarbetsplan som ska
godkénnas av trafikledningen.

Nir ett D-skydd har anordnats tar en huvudtillsyningsman 6ver trafikled-
ningen och beslutar med ledning av arbetsplanering och planeringssamtal
vilka trafikverksamheter som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas gréns-
punkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

En vixling far anordnas inom ett D-skydd. Véixlingen trafikleds da av D-
skyddets huvudtillsyningsman, som overtar tagklarerarens roll i de ordinarie
reglerna for vixling. I 6vrigt giller de ordinarie reglerna for vixling med
nedanstaende tillagg och dndringar.

Vixlingsomrade

En vixling inom ett D-skydd far paga inom den del av D-skyddet som &r
inom en driftplats.

Farddokumentation

Tillsyningsmannen ska medféra dispositionsarbetsplanen. Om det har skett
dndringar i den ska huvudtillsyningsmannen meddela tillsyningsmannen om
dessa éndringar.
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Starttillstand

Huvudtillsyningsmannen far ge vixlingen starttillstand for ett delomrade i
taget eller for flera delomraden pa samma gang.

Passera grans in till D-skyddsomradet

Innan en véxling ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand av huvudtillsyningsmannen.

Om granspunkten utgors av en signal som géller for rorelse ut fran D-
skyddsomradet, far tagklareraren inte medge rorelse forbi den huvudsignal
eller dvirgsignal som finns ndrmast fore grinspunkten forrén tillsynings-
mannen har bekriftat att hen har fatt starttillstand for vixlingen av huvud-
tillsyningsmannen.

Efter att vixlingsséttet i sin helhet har forts in i D-skyddsomradet ska tillsy-
ningsmannen anméla till tagklareraren att firden fram till D-skyddsomradet
ir avslutad. Om vixlingen har forts in i D-skyddsomradet fran ett sidospar
ska tillsyningsmannen avsluta viixlingen enligt infrastrukturférvaltarens
sikerhetsbestdimmelser.

Passera grans ut fran D-skyddsomradet

Innan en véxling fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen ha
fattstarttillstand fran tagklareraren for den fortsatta firden utanfér D-
skyddsomradet. Om vixlingen istéllet ska foras in pa sidospar fran D-skydds-
omradet ansvarar tillsyningsmannen for att den fortsatta firden hanteras
enligt infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser. Nir vixlingsséttet

i sin helhet har f6rts ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmila
vixlingen avslutad till huvudtillsyningsmannen.

Passera gréans for delomrade

Ett starttillstand for en vixling innebir att grinspunkten dir vixlingssittet
star far passeras. Starttillstandet dr samtidigt ett medgivande att passera en
eventuell huvudsignal eller dvirgsignal i grinspunkten. Om vixlingen far
starttillstand for flera delomraden, far den passera mellanliggande griins-
punkter utan att stanna.

Passera signaler inom ett delomrade

Huvudsignaler och dvirgsignaler som inte utgor gréns for ett delomrade far
passeras oavsett signalbild.
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B Tillagg fér system M

En driftplats kan vara obevakad i system M. En obevakad driftplats ingar i bevak-
ningsstrackan. For vaxling pa en obevakad driftplats géller samma regler som for
vaxling pa en linjeplats. Reglerna som géller for en driftplats i system H galler for
en bevakad driftplats i system M.
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2 Anordna vaxling

2.4  STARTILLSTAND
Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krévs starttillstind fran tagklareraren far ett véix-
lingssitt framforas i krypfart utan starttillstand pa en driftplats i system M,
med foljande begrinsningar.

Vixlingssittet far inte framforas utan starttillstand
« for nagot annat syfte dn forflyttning en kort strécka for till- eller fran-
koppling
« forbi hinderfrihetspunkten f6r nagon vixel

¢ forbi ndrmaste medriktade huvudsignal, stopplykta eller dvirgsignal
(oavsett dess signalbesked)

¢ forbi punkten for nagon motriktad huvudsignal, stopplykta, dvirgsig-
nal eller dvirgsignalsluttavla.

Om det dr angivet i infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser, far
dock i stéllet bestimmelserna i kapitel A om rérelse i krypfart utan starttill-
stand pa en driftplats i system H tillimpas pa en driftplats i system M.
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3 Genomfoéra vaxling

3.6 TILLSYNINGSMANNENS ATGARDER VID VAXLING MED
SMAFORDON

Vid vixling med smafordon behdver en sparledning kortslutas vid uppehall

och uppstillning bara i de fall som sparet har hinderfrihetssparledning.
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5 Sarfall

5.2 PASSAGE AV HUVUDSIGNALER VID VAXLING

Vid vixling pa en linjeplats eller en obevakad driftplats i system M far hu-
vudsignaler i ”stopp” passeras utan nagot stoppassagemedgivande.

5.6 VAXLING UTANFOR VAXLINGSGRANSEN

Det som i system H giller f6r stoppassagemedgivande for en utfartsblocksig-
nal géller i system M f0r att passera en ytterplacerad utfartssignal.
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C Tillagg for system S

| system S finns det inga driftplatser. Varje bana i system S utgér en bevaknings-
stracka.
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3 Genomfoéra vaxling

3.6  TILLSYNINGSMANNENS ATGARDER VID VAXLING MED
SMAFORDON

Vid vixling med smafordon behévs ingen kortslutning av sparledning vid
uppehall och uppstillning.
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5 Sarfall

511 LINJEPLATSER UTAN HUVUDSPAR

I system S finns det linjeplatser utan huvudspar. Gréinsen mot huvudspar
markeras med tavla “griins for vixling”. Innanfor dessa tavlor far vixling
pagd utan att den sker i samband med en spérrfird och utan att tillsynings-
mannen far starttillstdnd fran tagklareraren eller en tillsyningsman for en
spérrfird.

Nér en spérrfird kommer till en linjeplats utan huvudspar ska sparrfards-
séttet foras in pa platsen i halv siktfart. Om tillsyningsmannen eller foraren
for spérrfirden ser att viixling pagar, ska spéarrfirdssittet inte féras in pa
linjeplatsen férrian personal vid vixlingssittet visar “framat” eller ”klart”.
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