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Inledning

Sparrfard ar en trafikverksamhet som majliggor rorelser
med sparfordon i valfri riktning pa den stracka som har
upplatits for sparrfarden. De sparfordon som ingar i sparr-
fardssattet kan vara bade storfordon och smafordon.

Sparrfard anordnas genom atgérder som ska férhindra att
tag far korsignal in mot den bevakningsstrécka dar sparr-
farden befinner sig. Tagklareraren anordnar sparrfarden
genom att avsparra bevakningsstrackan. Om ett sparr-
fardssitt bestar av enbart smafordon, och darfér inte med
sakerhet kortsluter sparledningen, géller sarskilda regler i
vissa situationer.

Sparrfard anvands framst f6r transporter i samband med
arbeten, transporter fran en driftplats till en plats pa linjen
och sedan tillbaka till driftplatsen samt vid transporter som
ska bérja eller sluta pa linjen. | samband med en sparrfard
far dven vissa arbeten bedrivas pa sparrfardsstrackan.
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1 Planera sparrfard

Jarnvigsforetaget ska planera sparrfirden i forviag och gora en
korplan som ska godkénnas av trafikledningen. Vid akuta situationer
kan spérrfirden fa direktplaneras enligt reglerna under rubriken 5.1
Direktplanera spdrrfdrd.

En spérrfirdsstricka far omfatta hogst en bevakningsstricka. I spérr-
farden ingar ocksa spirrfirdssittets rorelser pa en driftplats, fran
den plats dér spérrfarden ska borja ut till sparrfiardsstrickan och fran
spérrfirdsstriackan in till den plats dér spérrfarden ska sluta.

Resande far normalt inte medfélja vid en sparrfird. Undantag far
medges av infrastrukturforvaltaren om villkoren under rubriken 5.16
Medgivande att resande far medfolja vid spdrrfdrd ar uppfyllda.

11 SPARRFARDENS KORPLAN
Korplanen ska innehalla uppgifter om
« vilken bevakningsstricka och vilket spar pa bevakningsstrick-
an som berérs av spérrfirden
« spérrfiardsstrickans granspunkter
* plats dir spérrfirden ska borja
* plats dir spérrfirden ska sluta

o spéarrfirdens starttid och sluttid.

Korplanen ska dven ange om

¢ en gransdriftplats till sparrfirdsstrickan kommer att vara
stingd under tiden f6r spéarrfirden

ett eller flera sméafordon ingar i sparrfirdssittet

sparrfiardssittet bestar av enbart smafordon

tillsyningsmannen dven &r forare

« resande ska medfolja.

Om bada gréinsdriftplatserna till sparrfirdsstrickan kommer att vara
stingda under tiden for spirrfiarden eller om spérrfirden ska foras
in till en stéingd driftplats ska &ven en kontakttagklarerare anges i
korplanen.

Samtliga ovanstaende uppgifter ska godkinnas av trafikledningen i
forvig. Trafikledningen ska ocksa ge spérrfirden en unik beteckning
och meddela denna till jirnvigsforetaget.
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Vid planeringen av starttid och sluttid ska man rikna med att en
spérrfird behéver minst en minut per kilometer korstricka vid
sikrad rérelse. Om spérrfirden maste framforas som siktrérelse ska
man rikna med att den behover minst tva minuter per kilometer
korstricka.

Arbete i samband med sparrfard

A-skydd behover inte anordnas for arbete i samband med en spérr-
fiard, forutsatt att arbetet bedrivs intill sparrfardsséttet och pa samma
spar som spérrfirdssittet. Sparrfardens tillsyningsman ska ocksa
kunna 6verblicka arbetsomradet.

Om arbete kommer att bedrivas i samband med spérrfirden ska kor-
planen dven innehalla uppgifter om

o atgirder vid vigskyddsanliggningar
* besiktningar som ska goras innan spérrfirden far avslutas.

Om det finns ytterligare krav pa trafiksikerhetsatgérder ansvarar
jarnvigsforetaget for att &ven dessa krav skrivs in i kérplanen.

1.2 SPARRFARDENS TILLSYNINGSMAN OCH FORARE

Jarnvigsforetaget ska utse en tillsyningsman som ansvarar for trafik-
sikerheten i samband med spérrfarden.

Tillsyningsmannen ansvarar ocksa fér kontakten med tagklareraren
och med andra tillsyningsmén.

Tillsyningsmannen ska ha god kiinnedom om spérrfiardsstrickans
sparanldggningar och tillricklig geografisk kiinnedom f6r att kunna
avgora att sparrfiardsstrickan stimmer 6verens med uppgifterna i
korplanen.

Foraren ansvarar for att framfora sparrfardsséttet. Foraren far vara
tillsyningsman om hen har uppsikt i rérelseriktningen.

I den férarhytt som spérrfirdssittet mandvreras fran far ingen an-
nan dn spérrfirdens personal befinna sig utan jarnvigsforetagets
medgivande.

1.3 SPARRFARDSSTRACKA

Spéarrfiardsstrickans grinspunkter ska vara entydigt definierade, och
det ska framga av korplanen vilket spar pa bevakningsstrickan som
omfattas av spéarrfirden. Grianspunkterna far endast utgoras av intil-
liggande driftplatsers infartssignaler och av linjeplatser pa bevak-
ningsstrickan. Grianspunkterna far anges med hjélp av de omgivande
driftplatsernas eller linjeplatsernas namn

Om en linjeplats dr grinspunkt ingar den i sparrfirdsstrickan.



8 9HMS Sparrfard - System H, M och S

Om en spirrfiard ska borja pa linjen genom att sparrfardssittet fors upp fran
sidan ska tillsyningsmannen samrada med tagklareraren om vid vilken punkt
detta ska ske. Punkten ska vara en plats som litt kan identifieras av bada
parter, till exempel en plankorsning eller en huvudsignal.

1.4  GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
Tillsyningsmannen ansvarar for att

« fordonen som ingar i sparrfirdssittet dr 16pdugliga
o sparrfiardssittet 4r ssmmansatt enligt jirnvigsforetagets regler
* bromsen fungerar som avsett

o sparrfirdssittet dr forsett med de ljud- och ljussignaler som foreskrivs
i modul 3 Signaler - Gemensamma regler.

Foraren ska forvissa sig om att

¢ drivfordonet far ga pa den striicka som spérrfirden enligt kérplanen
ska ga

« tagskyddsystemet ér verksamt pa spérrfiardssittets frimsta fordon och
forsett med rétta virden om spérrfardssittet manovreras fran sitt frim-
sta fordon och detta dr utrustat med tagskyddssystem

¢ bromsen kan mandévreras fran férarplatsen och fungerar som avsett.

Om spérrfiarden startas inom ett ATC-arbetsomrade ska tagskyddssystemet
vara avstingd tills sparrfirden har limnat ATC-arbetsomradet eller stannat
vid tavla ”starta ATC”.

1.5  SPARRFARDSSATTETS FORDON OCH LAST

Spéarrfiardssittet ska vara sammansatt med hénsyn till de begrénsningar som
giller for banan enligt linjeboken.

Det krivs tillstand for specialtransport fran infrastrukturforvaltaren for att fa
framfora fordon som 6verskrider den lastprofil, tillaten axellast eller hastig-
hetsbegrinsning med hénsyn tagen till axellast som géller fér den stricka dir
spérrfardssittet ska ga.
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1.6 SPARRFARDSSATTETS IORDNINGSTALLANDE
OCH KONTROLL

Ett sparrfirdssitt ska vara iordningstillt enligt jirnvigsforetagets
sikerhetsbestimmelser samt kontrolleras fore start.

Tillsyningsmannen ska kontrollera att

o sparrfiardssittet dr ratt ssmmansatt

« draginrittningar och andra férbindelser ir ritt kopplade
¢ fordon och laster ir kontrollerade

o sparrfirdssittet har slutsignal nir nattsignaler anvinds

 uppgifter om spérrfardssittet har upprittats.

Bromsprov ska vara utfort enligt reglerna i modul 11 Broms.

1.7  FASTSTALLA HASTIGHET

Spéarrfiardssittets storsta tillatna hastighet dr den hastighet som fora-
ren ska mata in i tagskyddssystemet.
Sparrfirdssittets stérsta tillatna hastighet
Sparrfirdssittets storsta tillatna hastighet &r den lidgsta av foljande
hastigheter:

* 70 km/tim

¢ drivfordonets storsta tillatna hastighet, om det finns nagon
sérskild begrinsning for den aktuella strickan enligt uppgift i
linjeboken

storsta tillatna hastighet f6r det langsammaste fordonet

tillaten hastighet for den aktuella strickan med hénsyn till
sparrfirdsséttets bromsformaga enligt reglerna i modul 11
Broms

tillaten hastighet med hénsyn till sparrfirdsséttets axellast

hastighet enligt sdkerhetsorder om hastighetsnedséttning utan
signalering.

Sparrfirdssittets storsta tillatna hastighet ska matas in i tagskydds-
systemet innan spérrfirden paborjas och vid varje tillfdlle som nagon
av forutsittningarna éndras.
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1.8  FARDDOKUMENTATION

Tillsyningsmannen ska ha tillgang till aktuella uppgifter om spérrfirdssittets
langd, vikt och bromsegenskaper, axellast for vagnar som har hiogre axellast
dn 20 ton samt storsta tillatna hastighet fér det langsammaste fordonet som
ingar i sparrfardssittet.

Tillsyningsmannen ska ha giltiga sdkerhetsorder. Dessa ska alltid finnas
framme sa att tillsyningsmannen omedelbart kan 14sa dem. Tillsyningsman-
nen ska dven ha kérplanen for spéarrfirden framme sa att hen omedelbart kan
ldsa den. Tillsyningsmannen meddelar foraren dessa uppgifter.

Tillsyningsmannen ska dven ha tillgang till

 blanketter for att ta emot sikerhetsorder
¢ linjebok

» en klocka som visar ritt tid.

Ifyllda blanketter for att ta emot sikerhetsorder ska arkiveras enligt jarn-
vigsforetagets sikerhetsbestimmelser
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2 Anordna sparrfard

Innan spérrfirden anordnas ska tillsyningsmannen och tagklarera-
ren kontrollera att de har samstimmiga uppgifter i sina kérplaner.

21  SAMTIDIGA TRAFIKVERKSAMHETER

Om en tagfird pagar pa den aktuella bevakningsstriackan far en
sparrfiard inte starta pa linjen. En spérrfird far dock starta fran en
bevakad driftplats medan ett tag fortfarande befinner sig pa den
aktuella bevakningsstrickan, férutsatt att taget fardas i riktning fran
driftplatsen och har hunnit limna forsta blockstriackan. Taget far
dock inte ha palok som ska bli atergaende palok.

Om spérrfiardsstrickan eller det sparavsnitt pa en driftplats som
sparrfarden ska framforas pa helt eller delvis dr upplaten fér ett
A-skydd, L-skydd eller E-skydd far spérrfiarden starta férst efter
samrad mellan sparrfirdens tillsyningsman och de andra trafikverk-
samheternas tillsyningsmén.

Om andra spérrfiarder pagar pa spéarrfardsstrickan far sparrfirden
starta forst efter samrad mellan sparrfirdens tillsyningsman och de
andra spérrfirdernas tillsyningsmén.

Det krivs ocksa samrad om sparrfiardsstrickan har en linjeplats som
gemensam grianspunkt med en annan spérrfardsstriacka.

Om A-skydd eller E-skydd pagar pa det sparavsnitt som spérrfarden
ska foras in pa for att avslutas, krévs samrad mellan spérrfirdens
tillsyningsman och de andra trafikverksamheternas tillsyningsmén.

2.2 AVSTAMNING

Tillsyningsmannen ska kontakta tagklareraren fér en avstimning av
kérplanen strax innan spérrfirden beriknas starta.

Grinspunkterna far inte dndras. Om andra grinspunkter ska anvin-
das maste en ny planering goras. Ovriga uppgifter som har godkints
av trafikledningen far &dndras efter 6verenskommelse.

Tillsyningsmannen

o kontaktar tagklareraren och meddelar sin funktion, sitt namn och
sitt telefonnummer.

Tagklareraren

e repeterar och antecknar tillsyningsmannens
namn och telefonnummer.
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Tillsyningsmannen

« uppger
- spirrfirdens beteckning

an som berdors av sparrfiarden

- spérrfardsstrickans granspunkter

- sparrfardens starttid och sluttid

» uppger i férekommande fall

- om tillsyningsmannen dven dr forare

- om resande medféljer sparrfarden.

- plats dér spérrfirden ska borja och sluta

- om spérrfirdssittet bestar av enbart smafordon

- ber6rd bevakningsstricka och vilket spar pa bevakningsstréick-

- om ett eller flera smafordon ingar i spérrfirdssittet

Tagklareraren

e kontrollerar att tillsyningsmannens uppgifter

stimmer 6verens med tagklarerarens uppgifter

o patalar eventuella avvikelser for tillsynings-

mannen och kommer éverens med tillsynings-

mannen om vad som ska gilla

o undersoker om spérrfirdsstrickan kan upplatas

for sparrfirden

e meddelar om en griansdriftplats dr stingd under

tiden for spérrfirden.

23 SAMRAD

Samraden ska klarldgga om andra trafikverksamheter kan paverka
sparrfarden och hur detta i sa fall ska hanteras. Alla som deltar i ett
samrad ska dokumentera samradets innehall.

Samraden ska omfatta

* avstimning av trafikverksamheternas art, sluttider och uppgift
om var arbete pagar och var fordon finns

eventuella risker f6r 6verbryggning av spinning till en kontakt-
ledning som ska vara spinningslos, se figur 1

forhallanden som minskar banans farbarhet

hantering av vigskyddsanldggningar

andra faktorer som enligt tillsyningsmannens bedémning ir av
betydelse for trafiksikerheten.

_—
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Figur 1. Vid arbete pa eller i ndrheten av kontaktledningen ska denna vara frankopplad,

spanningsprovad och arbetsjordad for att inte orsaka livsfara. Men en spanningslos kontak
ledning kan plétsligt géras spanningssatt av ett elfordon genom &éverbryggning.

Tagklareraren
» uppmanar tillsyningsmannen till samrad

« uppger de berorda tillsyningsménnens namn
och telefonnummer.

Det &r alltid den

senast tillkommande T|IIsyn|ngsmannen

tillsyningsmannen som . genomfér samraden
kontaktar de 6vriga N
tillsyningsmannen for samrad » dokumenterar samradens innehall.

Om tillsyningsmannen f6r sparrfirden samtidigt &r tillsyningsman
for ett pagaende A-skydd eller E-skydd som beror spérrfirden krévs
dock inte att samrad genomfors och dokumenteras.

2.4  STARTTILLSTAND

Omedelbart innan spirrfirden startar ska tillsyningsmannen begéra
starttillstand fran tagklareraren.

Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren, meddelar vilka samrad som har hallits
och begir starttillstand for sparrfirden.
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Tagklareraren

. stimmer av och dokumenterar att samtliga
begiirda samrad har hallits

« stimmer av att sparrfirden har aktuella séker-
hetsorder

kontrollerar, da spirrfarden ska starta pa linjen,
att bevakningsstrickan ar fri fran tag

kontrollerar da spérrfirden ska starta fran en
bevakad driftplats

_ att forsta blockstrickan &r fri fran tag

_ attinget tag pa bevakningsstrickan dr pa vig i
riktning mot driftplatsen

- att det inte finns nagot tdg med palok som ska
bli atergaende palok pa bevakningsstrickan

avspérrar om fordon ska féras upp pa linjen
fran sidan

« uppmanar da fordon ska féras upp pa linjen
fran sidan tillsyningsmannen att kortsluta spar-
ledningen.

Tillsyningsmannen

« ansvarar for att sparledningen kortsluts om fordon ska foras upp
pa linjen fran sidan

» meddelar tagklareraren nir sa har skett.

Tagklareraren

o stiller om mojligt den nédrmaste huvudsigna-
len till ”k6r”, om den inte kan visa “kor” giller
reglerna for passage av signal i stopp

« ger starttillstand:

xx &r spérrfardens beteckning. Spdrrfdrd xx fdr starta

« dokumenterar starttillstandet.

Tillsyningsmannen
e repeterar och dokumenterar starttillstandet
o utfor de atgéirder som har 6verenskommits i samraden
o meddelar foraren att sparrfarden far starta

e anmiler i de fall spérrfirdssittet endast bestar av smafordon
omedelbart till tagklareraren nir spérrfiardssittet har passerat
utfartsblocksignalen.
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Tagklareraren

e avspirrar bevakningsstrickan om det inte
redan &r gjort.

Om en spirrfird startar med ”kor” i utfartsblocksignalen ska tagklareraren
spirra utfartsblocksignalen omedelbart efter det att spéarrfardssittet har pas-
serat utfartsblocksignalen.

Villkorat starttillstand

Om ett sparrfirdssitt ska féras ut fran en driftplats med signalbeskedet “kor”
i en huvudsignal far tagklareraren limna ett villkorat starttillstand med fra-
sen: Spdrrfdrd xx fdr starta ndr huvudsignal yy visar “kér”.
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3 Genomféra sparrfard

Spérrfiarden startar nér tillsyningsmannen far starttillstand av tagkla-
reraren.

Om starttillstandet &r villkorat startar sparrfirden nér villkoret ir
uppfylit.

Avspirrningen och de skyddsatgirder som anges i kérplanen ska
uppritthallas utan avbrott tills sparrfarden avslutas.

31  SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET
Spérrfiardens storsta tillatna hastighet dr den ligsta av foljande has-
tigheter:

« spérrfirdssittets storsta tillatna hastighet

* hastighet enligt besked fran tagskyddsystemet

¢ hastighet enligt besked fran en huvudsignal nir ATC-besked
saknas

hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

halv siktfart pa den del av sparrfirdsstrickan som ir gemen-
sam med spérrfirdsstrickan for en annan spérrfiard. Detta
géller dven vid en linjeplats som utgor gemensam granspunkt
fér en annan spérrfird.

¢ hel siktfart pa en stricka som ocksa dr upplaten for ett A-skydd
eller L-skydd

¢ 40 km/tim om det saknas fungerande sikerhetsgrepp eller
forarovervakning och jarnvigsforetaget inte har medgett nagot
annat

* 40 km/tim om inte forsta och sista fordonet bromsas automa-
tiskt vid sjdlvavkoppling

* 40 km/tim vid passage av plankorsningar med enbart smafor-
don

40 eller 20 km/tim vid de begrinsningar i tillsyningsmannens
och forarens uppsikt i rorelseriktningen som anges under rub-
riken 3.2 Uppsikt i rorelseriktningen och hastighetsrestriktioner.

¢ 30 km/tim om nagon del av spérrfiardssittet befinner sig pa
sidospar.
Spérrfardens storsta tillatna hastighet kan ocksa bestimmas av has-
tighetsnedsittningar och andra restriktioner.

3.2 UPPSIKT | RORELSERIKTNINGEN OCH
HASTIGHETSRESTRIKTIONER

Det &r i férsta hand sparrfardens forare som ska hélla uppsikt i rorel-
seriktningen.

Vid besvirliga siktférhallanden vid k6rning med ATC-besked i
hastigheter 6ver 40 km/tim behover foraren inte ta hinsyn till att
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signaler eller tavlor inte syns pa tillrackligt avstand.

For att sparrfirdens storsta tillatna hastighet ska fa vara hégre dn 40
km/tim ska foraren ha tillricklig uppsikt i rérelseriktningen, vilket
innebdr att nagot av f6ljande villkor ska vara uppfyllt:

¢ Foraren befinner sig pa det frimsta fordonet och har fri sikt i
rorelseriktningen.

» Hogst ett fordon skjuts framfér det fordon dér féraren befinner
sig och foéraren har fri sikt i rorelseriktningen.

¢ Foraren befinner sig i det friimsta fordonets férarhytt och har
fri sikt i rérelseriktningen lings fordonets ena sida, samtidigt
som en signalkunnig person i samma forarhytt har fri sikt lings
fordonets andra sida. Exempel: fordon med férarhytt bara i den
ena dnden.

Om foraren inte har tillrdcklig uppsikt i rorelseriktningen ska till-
syningsmannen ansvara for uppsikten. Sparrfirdens storsta tillatna
hastighet dr da hogst 40 km/tim, férutsatt att tillsyningsmannen har
tillracklig uppsikt i rorelseriktningen och befinner sig pa det frimsta
eller nést frimsta fordonet. Dessutom ska nagot av féljande gilla:

« Tillsyningsmannen anvénder signal- och bromsapparat.

¢ Tillsyningsmannen har kontakt med féraren genom radiout-
rustning eller ndgon annan talférbindelse.

¢ Tillsyningsmannen ger handsignaler, eventuellt via medhjélpa-
re som repeterar signalerna. I detta fall ska tillsyningsmannen
och féraren ha kommit 6verens om hur tillsyningsmannen ska
meddela féraren om ljudsignalen ”tag kommer” behover ges.

Om f6raren inte har tillrdcklig uppsikt i rorelseriktningen och tillsy-
ningsmannen inte kan befinna sig pa det frimsta eller niist frimsta
fordonet, far tillsyningsmannen aka lingre bak i sparrfirdssittet el-
ler tillsammans med foraren i forarhytten. Detta férutsétter dock att
tillsyningsmannen och féraren i samrad bedomer att det gér att halla
godtagbar uppsikt i rorelseriktningen samt att hastigheten begrénsas
till 20 km/tim.

3.3 PABEVAKAD DRIFTPLATS

Niér ett sparrfirdssétt inne pa en bevakad driftplats dr pa vig till eller
fran spérrfirdsstrickan ska tillsyningsmannen kontrollera vixella-
gen och att sparet &r fritt fran hinder enligt reglerna for vixling. Om
sparrfiardssittet passerar en huvudsignal som visar signalbeskedet
“kor”, géller kontrollskyldigheten bortom huvudsignalen endast i de
fall spéarrfirdssittet stannar efter huvudsignalen och sedan ater fors
vidare. Ett sparrfiardssitt far inte byta firdriktning pa en driftplats
utan tagklarerarens medgivande.
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Om spéarrfiardssittet ska passera en plattformsévergang och hu-
vudsignalen foére overgangen inte har visat signalbeskedet ”kor”,
ansvarar den som haller uppsikt for att vergangen om mojligt &r
avspérrad eller bevakad innan rorelsen fors 6ver 6vergangen. Om det
inte dr mojligt ska rorelsen stanna omedelbart fore 6vergangen och
far fortsdtta sedan den som héller uppsikt har kontrollerat att inget
hindrar fortsatt rorelse.

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange platser
och korsningar dir allménheten inte behéver varnas vid pagaende
vixling. Det kan ocksa i infrastrukturforvaltarens sékerhetsbestim-
melser finnas bestimmelser for férenklad bevakning pa vissa platser.
Se reglerna under rubriken 3.4 Passage av plankorsningar, plattforms-
overgdngar och nedsdnkta spdr i modul 10 Vixling.

Om smafordon ingér i sparrfiardsséttet ska tagklareraren koppla ur
automatiserad liggning av tag- och vixlingsviigar samt se till att inga
tag- eller vixlingsvigar dr magasinerade. Tagklareraren ska ocksa
utfora minst en av foljande skyddsatgérder:

- Ligga vixlingsvig eller tagvig for sparrfirden
- avspirra berorda spar
- lokalfrige véxlar.

Om tagklareraren reserverar en normal tagvig ska den om mojligt
vara upplasningsspérrad.

Om ett sparrfirdssitt med enbart sméafordon stannar pa en driftplats
och inte omedelbart ska foras vidare ska tillsyningsmannen kortsluta
sparledningen. Kortslutningen far hévas strax innan spérrfirdssittet
ska foras vidare.

Om spérrfiardssittet har forts in pa en driftplats far sparrfardssittet
inte foras ut pa sparrfirdsstrickan igen utan medgivande fran tagkla-
reraren. Detta giller &ven om spérrfirden inte har anmalts avslutad.

34 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR

Ett sparrfirdssitt ska kunna stanna fore en plankorsning med vig-
skyddsanliggning om V-signalen inte visar ”passera”.

3.5 BYTE AV TILLSYNINGSMAN

Vid byte av tillsyningsman f6r en sparrfiard ska den frantridande
tillsyningsmannen informera den tilltridande om innehallet i kor-
planen och de samrad som har genomférts och som fortfarande &r
aktuella samt 6verldimna sadana séikerhetsorder som fortfarande gil-
ler. Den tilltrddande tillsyningsmannen ska dokumentera samradens
innehall eller 6verta géllande dokumentation samt kvittera mottagna
sikerhetsorder. Bada tillsyningsménnen ska anteckna tidpunkten for
avlésningen.

Den tilltridande tillsyningsmannen ska informera tagklareraren om
bytet.

Om den frantridande tillsyningsmannen for sparrfirden samtidigt r
tillsyningsman for ett A-skydd eller E-skydd som hen ska fortsitta



9HMS Sparrfard - System H, M och S 19

vara tillsyningsman for, giller dessutom f6ljande: Den tilltridande
tillsyningsmannen for spérrfarden och den som ska fortsétta vara
tillsyningsman for A-skyddet eller E-skyddet ska samrada med
varandra, enligt reglerna under rubriken 2.3 Samrdd. Den tilltra-
dande tillsyningsmannen ska meddela tagklareraren att samradet har
genomforts.

Tillsyningsmannen

o kontaktar vid sitt tilltridde tagklareraren, uppger spérrfir-
dens beteckning och meddelar att avlgsning har skett

e uppger sin funktion, sitt namn och sitt telefonnummer

e meddelar i férekommande fall att samrad har genomférts.

Tagklareraren
e repeterar och antecknar
- den tilltrddande tillsyningsmannens namn
och telefonnummer

- uppgift om eventuellt samrad som har ge-
nomforts.

3.6 UPPSTALLNING OCH UPPDELNING AV SPARRFARDSSATT
Om fordon kopplas av fran spérrfirdssittet och stélls upp pa huvud-
spar pa linjen ansvarar tillsyningsmannen for att fordonen sikras
mot rullning enligt reglerna i modul 11 Broms. Under férutsittning
att reglerna i modul 11 Broms inte hindrar det, behover tillsynings-
mannen inte nirvara under den tid da fordonen star stilla pa linjen.

Om fordon stiills upp i ndrheten av en vigskyddsanlidggning ansvarar
tillsyningsmannen for att atgirder vidtas sa att vigskyddsanligg-
ningen inte spérrar vigtrafiken under ldngre tid 4n nodvéandigt.
Om spérrfiardssittet delas i flera fordonsgrupper far grupperna vara i
rorelse var for sig under f6ljande forutséttningar:
« Alla fordon ska vara hopkopplade i ett och samma spérrfirds-
sétt nér de fors ut fran eller in till en driftplats.

Sparrfardssittet far inte delas upp i mer &n fyra fordonsgrup-
per.

 Tva fordonsgrupper intill varandra far inte befinna sig mer én
500 meter fran varandra.

« Varje fordonsgrupp far framféras i hogst halv siktfart.

¢ Varje fordonsgrupp ska ha en férare.

Varje fordonsgrupp ska vid behov ha en signalgivare som 6ver-
tar tillsyningsmannens ansvar for uppsikt i rorelseriktningen
och fordonsgruppens hastighet.

3.7 HANTERING AV VAXEL PA LINJEN

En vixel i huvudspar pa en linjeplats och de vixlar och sparspérrar
som skyddar huvudsparet far mandvreras nér sparrfiardssittet finns
vid linjeplatsen.
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4 Avsluta sparrfard

Spérrfirden avslutas genom att tillsyningsmannen gér en avsluts-
anmilan till tagklareraren.

Nir spérrfiarden avslutas ska, om arbete har utforts, banan aterlam-
nas i farbart skick.

Om arbete har utforts i ssmband med spéarrfirden och banan har
paverkats sa att den avviker fran linjebokens beskrivning, ska tillsy-
ningsmannen meddela tagklareraren detta. Det giller inte om infra-
strukturforvaltaren redan vid spéarrfirdens planering har foreskrivit
fordandringar nér banan ater tas i bruk.

Om brister kvarstar far spérrfirden inte avslutas, utan tillsynings-
mannen ska kontakta infrastrukturforvaltaren for att fa besked om
vilka atgirder som ska utforas och hur spérrfirden kan avslutas.

Om spérrfirden maste avslutas pa nagon annan plats 4n vad som
anges i korplanen ska tillsyningsmannen snarast meddela detta till
tagklareraren.

41  AVSLUTA SPARRFARD PA DRIFTPLATS

Innan en spérrfird far avslutas pa en driftplats ska tillsynings-
mannen se till att alla fordon i sparrfirdssittet har forts bort fran
bevakningsstrickans huvudspar.

Om spérrfiarden ska avslutas pa en stiingd driftplats ska detta ha pla-
nerats i férvig. Tillsyningsmannen ska da gora avslutsanmaélan till en
i kérplanen angiven kontakttagklarerare. Tagklareraren far medge att
infartssignalen passeras trots att den ger signalbeskedet “stopp”.

Se reglerna under rubriken 5.5 Huvudsignal som visar “stopp”.

4.2  AVSLUTA SPARRFARD PA LINJEN

Innan en spérrfird far avslutas pa linjen ska tillsyningsmannen se till
att alla fordon i sparrfiardsséttet har forts bort fran bevakningsstréick-
ans huvudspar. Fordonen ska sta hinderfritt pa sidospar innanfér en
sparsparr eller skyddsvixel eller hinderfritt vid sidan av huvudspa-
ret. Fordonen ska vara sikrade mot rullning enligt reglerna i modul
11 Broms.

Om en spirrfiard ska 6vergd i en ny sparrfird behover inte fordonen
foras bort fran huvudsparet om tillsyningsmannen har fatt starttill-
stand for den nya sparrfiarden innan den gamla har avslutats.
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Avsluta genom att sammankoppla spérrfirdssitt pa linjen

Om tva skilda spérrfirdssitt sammankopplas pa linjen ska den ena
spérrfirden avslutas nir de &r sammankopplade. Tillsyningsmannen
for den avslutade spédrrfirden ska gora avslutsanmélan till tagklare-
raren.

4.3 AVSLUTSANMALAN

Tillsyningsmannen

. ansvarar for att

trafiken finns kvar pa spérrfirdsstrickan
- vigskyddsanlidggningar har aterstillts

xx r sparrférdens « kontaktar tagklareraren och anmiler:
beteckning. Spdrrfdrden xx har avslutats klockan ...

- de besiktningar som anges i korplanen ir genomférda

- inga fordon eller féremal som kan hindra eller orsaka fara for

Tagklareraren

« repeterar tillsyningsmannens avslutsanmilan

. hiver avspdrrningen om inga andra trafikverk-
samheter pagar inom det avspiarrade omradet

« dokumenterar vid vilken tidpunkt spérrfirden

har avslutats.

Tillsyningsmannen

o dokumenterar vid vilken tidpunkt sparrfirden har avslutats.

4.4 ATGARDER EFTER AVSLUTAD SPARRFARD MED ENBART
SMAFORDON

Om en spirrfird med enbart smafordon avslutas pa en driftplats

och spérrfiardssittet inte omedelbart fors undan fran huvudspar ska
tillsyningsmannen se till att sparledningen omedelbart kortsluts.
Kortslutningen far inte hévas forrin omedelbart innan spérrfardssét-
tet ska féras undan eller starta som en ny spérrfird.
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5 Sarfall

51  DIREKTPLANERA SPARRFARD

Om en spérrfird behover anordnas med kort varsel och dérfér inte
kan foérplaneras far den direktplaneras. Sparrfarder for tillfélliga
researrangemang far dock inte direktplaneras. Direktplaneringen ska
foregas av att tillsyningsmannen gor en korplan enligt ordinarie reg-
ler. De uppgifter i korplanen som ska godkénnas av trafikledningen
vid en forplanerad spérrfird bestdms i samtal mellan tillsyningsman-
nen och tagklareraren.

Tagklareraren ska ge den direktplanerade spérrfirden en unik be-
teckning och meddela tillsyningsmannen den.

Tillsyningsmannen

 kontaktar tagklareraren och meddelar sin funktion, sitt namn och
sitt telefonnummer.

Tagklareraren
« repeterar tillsyningsmannens namn och tele-
fonnummer
e antecknar tillsyningsmannens namn och tele-
fonnummer.

Tillsyningsmannen
* begiir direktplanering av spérrfirden
* uppger
- ber6rd bevakningsstricka och vilket spar pa bevakningsstrick-
an som berors av spéarrfiarden
- sparrfardsstrickans granspunkter
- plats dér sparrfirden ska borja och sluta
- 6nskemal om spirrfirdens starttid och sluttid
- om ett eller flera smafordon ingar i sparrfardsséttet
- om spéarrfirdssittet bestar av enbart smafordon
- om tillsyningsmannen &ven &r forare

- om resande medfoljer sparrfirden.
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Tagklareraren

* repeterar de uppgifter som tillsyningsmannen
har uppgett

 undersoker om och nér sparrfirdsstrickan
kan upplatas for sparrfirden

e meddelar spérrfirdens beteckning samt start-
tid och sluttid

e dokumenterar uppgifterna.

Tillsyningsmannen
« repeterar de uppgifter som tdgklareraren har uppgett

 dokumenterar dessa uppgifter i korplanen.

Tagklareraren

e bekriftar de repeterade uppgifterna.

Den direktplanerade spérrfiarden f6ljer i 6vrigt de ordinarie reglerna
for sparrfard, med samrad och starttillstand som nésta moment.

5.2 ATERTA SIGNALBESKEDET "KOR" | HUVUDSIGNAL

Tagklareraren far inte aterta signalbeskedet “kor” i en huvudsig-

nal eller upphéva en tagvigslasning fér en sparrfard i rorelse som

an ha natts av signalens forsignalering utan att férst samrada med
sparrfirdens tillsyningsman. Om tillsyningsmannen da kan avgéra
att sparrfirdssittet kan stanna fore den aktuella huvudsignalen far
tagklareraren aterta ”kor” i huvudsignalen. Om en akut fara hotar far
dock tagklareraren alltid aterta ”kor” i en huvudsignal utan att forst
samrada med tillsyningsmannen. Tagvigslasningen far inte upphé-
vas forrin tagklareraren har forvissat sig om att spérrfirdssittet har
stannat.

Om ”koér” i en huvudsignal atertas framfor ett stillastaende spérr-
fardssitt far tagviigslasningen inte upphévas forrin tagklareraren
genom samtal med tillsyningsmannen har forsékrat sig om att denne
har uppfattat att signalen inte ldngre visar “kor”.

5.3 "STOPP" SIGNALERAS TILL SPARRFARDEN

Om ”stopp” signaleras med A-signal, rangersignal, blinkande front-
ljus eller rorlig stoppsignal ska tillsyningsmannen genast stoppa
sparrfiardssittet och undersoka férhallandena. Om ”stopp” signaleras
pa nagot annat sétt far sparrfirdssittet fortsitta fram till signalen.
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Vid sikrad rorelse har foraren skyldighet att kunna stanna sparrfardssét-
tet fére en signal som visar "stopp” bara om stoppsignalen har forsignale-
rats. Skulle “stopp” visas ovéintat vid sikrad rorelse ska sparrfirdssittet om
mojligt stannas fore stoppsignalen och annars snarast méjligt darefter. For
fortsatt rorelse giller da samma regler som om féraren hade lyckats stanna
fore stoppsignalen.

Vid siktrorelse ska spérrfirdssittet kunna stannas fore en signalinréttning
eller signaltavla som visar ”stopp”. Om signalbeskedet dndras till stopp” nir
sparrfiardsséttet dr sa néra att det inte dr mojligt att stanna fore stoppsignalen
ska det stannas snarast mojligt ddrefter. For fortsatt rorelse giller da samma
regler som om spérrfardssittet hade stannats fore stoppsignalen.

5.4  ANMALAN VID SIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Niér ett sparrfiardssétt har stannat vid en signal som visar ”stopp” ska tillsy-
ningsmannen anméla detta till tagklareraren. Om orsaken till stoppsignalen
ir uppenbar for tillsyningsmannen far hen avvakta med anmiélan.

Tillsyningsmannen

« kontaktar tagklareraren nir sparrfiardssittet star stilla och
anmiler:

xx ar sparrfirdens beteckning. Spdrrfird xx star vid signal yy som visar ”stopp”.
yy &r signalens beteckning

Tagklareraren
» utfor en av foljande atgérder:
- ger besked om att avvakta

- uppmanar tillsyningsmannen att ta fram
blankett 21.

_—

5.5 HUVUDSIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Om villkoren i kapitlet Signal i stopp i modul 17HMS Trafikledning - System
H, M och S dr uppfyllda far tagklareraren limna stoppassagemedgivande till
sparrfarden. Férutom i nedanstaende fall far medgivandet bara ges for en
huvudsignal i taget.

Om f6ljande villkor dr uppfyllda far tagklareraren samtidigt limna stoppas-
sagemedgivande for en mellansignal och den efterféljande utfartsblocksig-
nalen.
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¢ Det dr samma tagklarerare som bevakar driftplatsen och 6ver-
vakar bevakningsstriickan.

* Motvéxlar i firdviigen ska vara lasta i ritt lige sa att spérrfér-
den inte kan komma ut pa en annan bevakningsstrécka eller pa
ett annat spar pa bevakningsstrickan &n som &r avsett.

Om ett sparrfirdssitt star vid en mellanblockssignal som visar
”stopp” far tagklareraren i samma stoppassagemedgivande ge med-
givande for sparrfarden att passera samtliga mellanblocksignaler pa
sparrfiardsstrickan. Detta dr dock endast tillatet da sparrfardssittet
ska ga mot den instéllda blockriktningen eller da bevakningsstrackan
ar avsparrad pa grund av nagon annan trafikverksamhet och da be-
vakningsstrickan &r fri fran tag.

Infartssignal och mellansignal

Pa en driftplats far tagklareraren kombinera ett stoppassagemed-
givande for en infartssignal eller mellansignal med ett stoppas-
sagemedgivande f for en eller flera vixlingsdvirgsignaler, skydds-
stopplyktor eller slutpunktsstopplyktor. Om det dr mojligt ska
tagklareraren ldgga en vixlingsvig for sparrfirden.

Om tagklareraren vet att vixlarna ligger ritt och 4r i kontroll samt
att deras ldge inte oavsiktligt kan dndras far medgivandet kombine-
ras med beskedet véxlarna ligger rdtt. Detta besked ldmnas dven nir
vixlar saknas. I annat fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera
vdxlarna.

I infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan det for vissa
typer av vixlar anges att medgivande far lamnas bara om villkoren
for beskedet véixlarna ligger rdtt dr uppfyllda.
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xx ar sparrfardens beteckning.

yy ar signalens beteckning.

x ochy ar antalet véaxlings-
dvargsignaler
respektive stopplyktor.

Om det vid huvudsignalen
finns en medgivandedvérg-
signal kravs det inget sarskilt
medgivande for att fa passera
medgivandedvérgsignalen.

Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren nér spérrfirdssittet star stilla och anma-
ler att signalen visar “stopp”.

Tagklareraren

kontrollerar att det inte finns nagot som hin-
drar sparrfarden att passera signalen pa ett
sikert sétt

stimmer av och dokumenterar att samtliga
begirda samrad har hallits

fyller i blankett 21.

uppmanar tillsyningsmannen att ta fram blan-
kett 21

meddelar tillsyningsmannen:

Spdrrfidrd xx fdar passera signal yy.

meddelar tillsyningsmannen Vixlarna ligger
rdtt, om vixlarna ligger ritt och &r i kontroll

meddelar tillsyningsmannen Kontrollera véx-
larna, om vixlarna inte ir i kontroll

meddelar i forekommande fall vilka ligen
respektive motviixel ska inta. Om det pagar ett
A-skydd, E-skydd eller D-skydd meddelas i
stillet Enligt besked fran tsm/htsm pa blankett
21.

medger i férekommande fall passage av 6vriga
signaler:

x vdxlingsdvdrgsignaler och y stopplyktor far
passeras i “stopp”.

Tillsyningsmannen
* repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.

* repeterar och dokumenterar pa blanketten de vixelligen som
tagklareraren eventuellt har angett

e uppger sitt namn.
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Tagklareraren

e bekriftar att medgivandet och eventuella vixel-
ldgen ar rétt uppfattade

¢ dokumenterar tillsyningsmannens namn

 uppger sitt namn.

Tillsyningsmannen
e dokumenterar tagklarerarens namn
e kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen

e meddelar féraren att signaler far passeras och att sparrfardssittet
far framforas i

- hel siktfart, om tillsyningsmannen har fatt beskedet vdxlarna
ligger rditt

- halv siktfart pa sparavsnitt dér tillsyningsmannen med siikerhet
kan konstatera att det varken finns véxlar eller sparspérrar, om
han har fatt beskedet kontrollera vixlarna

- krypfart genom véxlar och férbi sparspérrar, om tillsynings-
mannen har fatt beskedet kontrollera vixlarna

e kontrollerar fran plats pa marken att varje motvéxel sluter i ritt

lage innan fordonssittet fors in i vixeln, om tillsyningsmannen
har fatt beskedet kontrollera véxlarna

kontrollerar fran plats pa marken att varje medvixel ligger i ritt
ldge, om tillsyningsmannen har fatt beskedet kontrollera vdx-

larna.

Hastighetsrestriktionen giller fram till nista huvudsignal.

Om jiarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser och siktforhallandena medger
det, far kontrollen av att en motvixel sluter ske fran forarhytten sedan spérr-
fardssittet har stannats omedelbart fére motvixeln.

Om jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser och siktférhallandena medger
det, far kontrollen av att en medvéxel ligger riitt ske fran férarhytten. Jirn-
vigsforetagets sikerhetsbestimmelser anger om kontrollen ska ske sedan
sparrfiardssittet har stannats omedelbart fére medvixeln eller om kontrollen
far ske under gang.

Om en dvirgsignal visar signalbilden ”lodritt” eller “snett vinster” beh6vs
inte nagon kontroll av viixlar eller sparspérrar pa dvirgsignalstrickan, dven
om tagklareraren har lamnat beskedet Kontrollera vixlarna. Hastigheten
far vara hel siktfart bortom signalbilden ”lodrétt” och halv siktfart bortom
signalbilden “snett viinster”.
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Blocksignal

Tillsyningsmannen

« kontaktar tagklareraren nér spérrfirdssittet star stilla for att
anmila att signalen visar “stopp”.

Tagklareraren

« kontrollerar att det inte finns nagot som hin-
drar sparrfirden att passera signalen pa ett
sikert sitt

« fyller i blankett 21.

. meddelar tillsyningsmannen:
Spdrrfdrd xx fdar passera signal yy.

xx ar sparrfardens beteckning.

yy ar signalens beteckning.

Tillsyningsmannen
« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.

» uppger sitt namn.

Tagklareraren
« bekriftar att medgivandet &r rétt uppfattat
« dokumenterar tillsyningsmannens namn

« uppger sitt namn.

Tillsyningsmannen
« dokumenterar tagklarerarens namn
« kontrollerar att signalen har den angivna beteckningen

« meddelar féraren att signalen far passeras och att sparrfiards-
séttet far framforas i hel siktfart utom vid véxel eller rérlig bro
som den passerade blocksignalens linjeplatsfunktion avser

N o framfor sparrfirdssittet med halv siktfart vid passage av den
Om en blocksignal i "kor” N . . .. s
Kontrollbekraftar en vixel vixel eller rorliga bro som signalens linjeplatsfunktion avser

eller rérlig bro framear « kontrollerar att viixeln ligger riitt, om den passerade block-
detta av blocksignalens

tillaggsskylt. signalen i “kor” kontrollbekriftar en vixel

« kontrollerar att brosignalen visar ”passera”, om den passerade
blocksignalen i ”k6r” kontrollbekriftar en rorlig bro.
-

Vixlar och brosignaler far kontrolleras under gang om féraren ydligt
kan se dem.

Hastighetsrestriktionen géller fram till ndsta huvudsignal.
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5.6 VAXLINGSDVARGSIGNAL, SKYDDSSTOPPLYKTA ELLER
SLUTPUNKTSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP"

Om en vixlingsdvirgsignal, slutpunktsstopplykta eller skyddsstopp-
lykta visar ”stopp” och det saknas ett medgivande fran tagklareraren
att passera signalen, ska foraren stanna spérrfiardssittet. Tillsynings-
mannen ska dédrefter kontakta tagklareraren och anméla att signalen
visar “stopp”. Tagklareraren far da ge ett stoppassagemedgivande
for spirrfirden enligt samma regler som giller vid stoppassagemed-
givande for en huvudsignal som reglerar rorelser pa en driftplats.
Medgivandet far avse flera signaler.

5.7 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA
SOM VISAR "STOPP”

En brosignal som visar “stopp” far inte passeras utan tagklarerarens
medgivande. Tagklarerarens medgivande forutsitter att infra-
strukturforvaltaren forst har besiktigat bron eller strickan och gett
tillstand att passera.

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan f6r vissa ror-
liga broar ange villkor for nér tagklareraren far medge passage utan
tillstand fran infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar ”stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgi-
vande forutsitter att infrastrukturforvaltaren gett tillstand enligt
infrastrukturforvaltarens sékerhetsbestimmelser.

For skredvarningsanldggningar finns det for tagklareraren ytterligare
regler i infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

Tillsyningsmannen
* stoppar spérrfiardssittet

* kontaktar tagklareraren och anmailer:
Spdrrfdrd xx stdar vid brosignal (skredvarningsstopplykta) yy som
visar “stopp”.

xx ar sparrfardens Tagklareraren

beteckning. e kontaktar infrastrukturférvaltaren, som ansva-

yy &r signalens beteckning, rar for att bron eller strickan besiktigas

e invintar infrastrukturférvaltarens tillstand foér
att passera bron eller strickan

fyller i blankett 21
e uppmanar tillsyningsmannen att ta fram blan-
kett 21.

» meddelar tillsyningsmannen:
Spdrrfidrd XX far passera skredvarningsstopp-

lykta yy
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Tillsyningsmannen

repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21.

* uppger sitt namn.

Tagklareraren
* bekriftar att medgivandet ér ritt uppfattat
e dokumenterar tillsyningsmannens namn

e uppger sitt namn.

Tillsyningsmannen
e dokumenterar tagklarerarens namn

» meddelar féraren att sparrfarden kan fortsitta.

5.8 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNAL SOM VISAR "STOPP"

Om ett sparrfardssitt utan medgivande har passerat en annan signal &n en
V-signal som visar “stopp” ska féraren omedelbart stanna spérrfirden. Dér-
efter ska tillsyningsmannen meddela tagklareraren: Spdrrfdrd xx har passerat
signal yy som visade “stopp”, dér yy dr signalens beteckning eller en beskriv-
ning av en signal som saknar beteckning. Om tillsyningsmannen inte sékert
vet signalens beteckning ska hen sa noggrant som méjligt ange vilken signal
det giller.

For att sparrfirden ska fa fortsétta ska den ha medgivande enligt reglerna for
passage av signal i “stopp”. Reglerna tillimpas pa samma séitt som om spérr-
firdssittet hade statt vid den signal som passerades obehorigt.

5.9 FELAKTIG HUVUDSIGNAL ELLER FORSIGNAL

Om en huvudsignal eller en forsignal till en huvudsignal dr felaktig eller
sldckt och tillsyningsmannen inte har fatt nagon siikerhetsorder om felet, ska
hen snarast anméla den felaktiga signalen till tagklareraren.

Har tillsyningsmannen fatt en sikerhetsorder om att en huvudsignal &r felak-
tig, ska signalen anses betyda ”stopp”, oavsett vad signalen visar.

Om tillsyningsmannen kan se att huvudsignalen visar “kér” och tillsynings-
mannen far bekriftat fran tagklareraren att signalen ska visa “kor” for firden,
upphor sikerhetsordern att gélla och firden far passera signalen.

Har tillsyningsmannen fatt en sdkerhetsorder om att en forsignal &r felaktig,
ska den anses betyda ”vinta stopp”, oavsett vad signalen visar.

5.10 FELAKTIG RIKTNINGSSIGNAL ELLER RIKTNINGSFORSIGNAL

Order om felaktig riktningssignal eller riktningsférsignal innebdr att signal-
inrdttningen saknar signalbetydelse, oavsett vad den visar.
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5.11 PLANKORSNING

V-forsignal eller V-signal visar "stopp fore plankorsningen”

Om foraren ser att en V-forsignal eller en V-signal visar ”stopp fore
plankorsningen” nir spérrfirdssittet har passerat en orienterings-
tavla for en viigskyddsanldggning, ska hen genast borja bromsa och
ge ljudsignalen ”tag kommer” upprepade ganger.

Om foraren ser att V-signalen har véxlat till "passera” far bromsning-
en hivas, ljudsignaleringen upphoéra och sparrfiarden fortsétta.

Om en V-signal visar “stopp fore plankorsningen” ska foraren stanna
sparrfiardssittet fére plankorsningen. Nir sparrfiardsséttet har stan-
nat far det fortsitta forbi plankorsningen nér féraren har forvissat
sig som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen “tag kommer” ska
ges upprepade ganger fran igangsittningen tills sparrfiardsséttet har
kommit fram till plankorsningen.

Tillsyningsmannen ska snarast anmaéla fel pa vigskyddsanlidggning-
ens funktion till tagklareraren.

Sparrfirden har fatt sékerhetsorder om att en vigskyddsanliggning
ar felaktig

Om spérrfiarden har fatt en sikerhetsorder om fel pa en vigskydds-
anldggning ska foraren stanna spérrfardsséttet omedelbart fore
plankorsningen. Dérefter far firden fortsétta, sedan féraren har for-
vissat sig om att inget hinder finns. ”Tag kommer” ska ges upprepade
ganger. Om en sikerhetsorder innehaller besked om att det finns en
vigvakt vid plankorsningen far spérrfirden fortsitta utan att stanna
nér foraren ser att viigvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far
i samtliga fall vara hogst 40 km/tim nér det frimsta fordonet pas-
serar korsningen.

Om tillsyningsmannen har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-
forsignal, ska hen se till att féraren anpassar korningen sa att hen kan
stanna sparrfirdssittet omedelbart fore plankorsningen om V-signa-
len visar ”stopp fore plankorsningen”.

Om spérrfiarden har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far
spérrfirden fortsitta utan att stanna om foéraren ser att V-férsignalen
visar ”passera” och att anldggningen varnar vigtrafikanter.
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512 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET

Balisinformationsfel

Balisinformationsfel innebir att tagskyddssystemet inte har tagit
emot tillrickligt tydlig information fran en balisgrupp. Om huvud-
beskedet forsvinner ska foraren bromsa sparrfirdsséttet och vid
behov stoppa sparrfirdssittet tills hen med sikerhet kan fortsétta
utan hjilp av tagskyddsystemet. Pa en driftplats ska féraren kora
sparrfiardsséttet som om den nirmast foregaende huvudsignalen
hade visat “kor 40, varsamhet”. Pa linjen ska foraren kora sa att
sparrfarden kan stanna vid vid den nirmast foljande huvudsignalen
om den visar ”stopp”.

Om felet ir kiint genom sikerhetsorder far féraren fortsitta korning-
en enligt de besked som limnas genom signaler. Om tagskyddssyste-
met larmar men huvudbeskedet finns kvar far sparrfiarden fortsitta
utan sirskilda restriktioner.

Tillsyningsmannen ska sa snart som majligt anmila balisinforma-
tionsfel till tagklareraren. Anmélan ska om majligt innehalla uppgif-
ter om felkod, kilometertal, signalbeteckning, typ av tavla och uppgift
som anger om felet gav 80-6vervakning eller inte.

Balis6verensstimmelsefel

Balisoverensstimmelsefel innebir att tagskyddssystemet ovéntat ger
en mer restriktiv information 4n den som signalerna visar. Féraren
ska da kora sparrfarden efter den mer restriktiva informationen. Om
det innebdr att tagskyddssystemet har utlost systemnddbroms vid
passage av en huvudsignal eller om ATC-huvudbeskedet "stoppsig-
nal passerad” visas, ska féraren agera som om sparrfardssittet har
passerat en huvudsignal som visat “stopp”, &ven om hen uppfattade
att den visade "kor”.

Nér spérrfirden har fatt en sdkerhetsorder om baliséverensstimmel-
sefel som ger nédbroms vid en huvudsignal far spirrfarden passera
huvudsignalen om den visar ”kor”.

Tillsyningsmannen ska sé snart som mojligt anméla balisdverens-
stimmelsefel till tagklareraren. Anmélan ska om mojligt innehalla
beteckningen pa den signal dir felet uppstod.

Fel pa fordonets tagskyddssystem

Om det uppstar fel pa fordonets tagskyddssystem ska spérrfardssit-
tet omedelbart bromsas till stopp. Nér féraren har konstaterat att det
inte finns nagot som hindrar fortsatt fird utan verksamt tagskydds-
system far sparrfardssittet koras till nésta driftplats. Pa driftplatsen
ska jarnvigsforetaget se till att felavhjilpning eller fordonsbyte sker.
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Om det inte dr mojligt att vidta atgirder dir fordonet befinner sig, far
spérrfirden framforas till ndirmaste driftplats dir felavhjédlpning eller
fordonsbyte kan ske.

513 FEL PAFORDON

Hjulskada

Om tagklareraren far reda pa att ett tag har harda slag fran hjul ska
tagklareraren agera enligt infrastrukturférvaltarens sikerhetsbe-
stimmelser.

Se dven reglerna under rubriken 1.2 Hjulskador och féremdl pa banan
i modul 6 Fara och olycka

Felaktig tyfon eller vissla

Om det ir fel pa tyfonen eller visslan far spirrfirdens hastighet inte
overskrida hel siktfart. Vid de plankorsningar som féregas av en ljud-
signaltavla far hastigheten inte 6verstiga 10 km/tim nér sparrfirds-
sittets frimsta fordon passerar.

Avsaknad av frontsignal

Om det blir fel pa frontsignal sa att inget ljus avges, ska tillsynings-
mannen underritta tagklareraren. For den fortsatta farden giller
foljande.

Vid god sikt far spéarrfirden fortsitta.

I morker eller vid dalig sikt ska spirrfiarden snarast avslutas, savida
inte en ersittande belysning kan visas fran fordonet. Hastigheten far
inte 6verstiga 40 km/tim.

I bada fallen ska ”tag kommer” ges fére varje kéind plankorsning utan
vigskyddsanliggning eller gangvigskorsning, och dessutom med
jaimna mellanrum f6r att varna personal som kan férekomma i eller i
nirheten av sparet.

Avsaknad av slutsignal

Den som uppticker att slutsignal helt saknas pa ett sparrfirdssétt nir
nattsignaler anvinds,ska anmaila det till tagklareraren.

Tagklareraren ska snarast underritta tillsyningsmannen, som ska
reparera eller ersitta slutsignalen, eller ersitta den med annan be-
fintlig belysning sasom t.ex. frontsignal.

Om det inte dr majligt att reparera eller ersitta slutsignal som ska
finnas, géller f6ljande:

Spérrfirden ska snarast avslutas. Sparrfirden behover dock inte av-
slutas om tagklareraren med en sékerhetsorder medger att sparrfir-
den far fortsétta utan slutsignal. For det géller foljande:
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° Det far inte finnas nagra andra spérrfirder pa bevakningsstrickan.

° Medgivandet ges av tagklareraren foér den stricka eller driftplats dir
sparrfirden befinner sig.

514 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT
Om ett sparrfardssitt dir foraren ocksa ér tillsyningsman oplanerat
maste byta riktning far det framforas utan uppsikt i rorelseriktningen
om f6ljande villkor uppfylls:

¢ Inga andra trafikverksamheter pagar pa spéarrfardsstrickan

¢ Oplanerad rorelse utan uppsikt far inte ske vid en linjeplats som
utgor grinspunkt for en annan sparrfard.

« Sparrfiardssittet far inte foras 6ver en plankorsning med vig-
skyddsanlidggning.

 Spérrfirdssittet far inte féras forbi en huvudsignal utan tillstand
fran tagklareraren.

Hastigheten far inte 6verstiga 10 km/tim.

Ljudsignalen “tag kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan
upprepade ganger under rorelsen.

5.15 ATERGAENDE PALOK

Ett atergaende palok ir ett palok som ska aterga till bevakningsstrick-
ans grinsdriftplats efter att paskjutningen har avslutats pa bevaknings-
strackan. Atergdende palok framférs som spirrfard, men det behovs
varken korplan eller starttillstand. Forfarandet orderges i stéllet pa en
sikerhetsorder.

En spirrfiard med atergaende palok borjar nér paloket limnar taget vid
den punkt pa linjen som anges pa siikerhetsordern. Foraren &r alltid
tillsyningsman.

516 SPARRFARD MED HJALPFORDON
Sparrfird med hjélpfordon far anordnas nér:
* ett tags forare har begirt hjilpfordon och taget befinner sig pa
linjen
« en olycka har intriffat och atgérder krivs for att aterstilla banan
for att tag som befinner sig pa linjen ska kunna fortsétta sin férd.
Sparrfird med hjilpfordon ska anordnas och framféras enligt de ordi-
narie reglerna for spérrfard med nedanstaende skillnader.
En spérrfird med hjélpfordon far starta
« fran en driftplats &ven om ett tag befinner sig pa den forsta
blockstrickan efter driftplatsen

e fran en driftplats &ven om de tag som befinner sig pa bevaknings-
strackan har fardriktning mot driftplatsen

* palinjen &ven om tag befinner sig pd samma bevakningsstricka.
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Vid spérrfard med hjilpfordon till hjilpbehévande tag ska kor-
planen innehélla uppgifter om vilken bevakningsstriicka som det
hjilpbehovande taget befinner sig pa samt om det finns andra tag

pa bevakningsstrickan. Vid sparrfird med hjilpfordon pa grund av
olycka ska kérplanen innehélla motsvarande uppgifter om det tag
som sparrfardssittet forst kan na. Tagens exakta position far inte i
nagot av fallen uppges med storre noggrannhet én sa. Hjélpfordonets
tillsyningsman far inte anvéinda sig av, eller sjilv férsoka att fa fram,
nirmare besked om tagens position.

Planering av spirrfird med hjilpfordon bestims i samtal mellan
tillsyningsmannen och tagklareraren.

Innan starttillstand ges for sparrfiarden ska tagklareraren skriftligt
aterkalla kortillstandet for tig som befinner sig pa bevaknings-
strackan.

Fortsatt fird efter hjdlpinsatsen

Niér sparrfirden har kommit till det hjdlpbeh6vande tagsittet eller
banan har aterstillts ska sparrfarden och kvarvarande tag pa be-
vakningsstrickan, efter verenskommelse med tagklareraren, foras
undan pa nagot av féljande sétt:

 Det hjdlpbehovande tagsittet och sparrfirdssittet kopplas
ihop och spérrfirden avslutas. Det hjilpbehévande taget och
6vriga kvarvarande tag fortsitter efter att ha fatt kortillstand
av tagklareraren. Inga fordon far limnas kvar pa bevaknings-
strackan.

Det hjélpbehovande tagsittet och spéarrfardssittet kopplas
samman och fors fran bevakningsstrickan som spérrfird. Se-
dan spérrfirden har avslutats fortsitter 6vriga kvarvarande tag
efter att ha fatt kortillstand av tagklareraren.

Spérrfiarden fors fran bevakningsstrickan som spérrfard. Sedan
sparrfiarden har avslutats fortsitter 6vriga kvarvarande tag
efter att ha fatt kortillstand av tagklareraren.

Om spérrfiardssittet kopplas ihop med det hjdlpbehévande tagséttet
och fortsitter som spérrfird med hjilpfordon ska tillsyningsmannen
sdrskilt anmila till tagklareraren nir det hjidlpbehévande tagsittet
helt har foérts undan fran bevakningsstrickan.

517 MEDGIVANDE ATT RESANDE FAR MEDFOLJA VID
SPARRFARD

Resande far medfolja vid en spérrfird endast i f6ljande fall:

¢ vid spirrfird med hjilpfordon

¢ vid spérrfird for resandeutvixling pa en bevakningsstricka dar
hjilpfordon har begirts

¢ vid spéarrfird i samband med tillfilliga researrangemang.

Att resande far medf6lja ska anges i kérplanen.
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Tillfdlliga researrangemang

Infrastrukturforvaltaren far medge att resande foljer med sparrfird
vid tillfdlliga researrangemang. Vid tillfilliga researrangemang giller
foljande villkor:

¢ Da spérrfarden framfors ska foraren befinna sig frimst i spérr-
fardssittet.

Det forsta och sista fordonet i sparrfirdsséttet ska bromsas
automatiskt vid sjidlvavkoppling.

* A-skydd, L-skydd, E-skydd eller andra spérrfirder far inte
finnas pa bevakningsstrickan. Spérrfird for att undsétta en
sparrfard med resande far dock finnas.

 Sparrfarden ska planeras sa att medgivande att passera block-
signal i ’stopp” inte behdvs.

« Spérrfirden far inte direktplaneras.

518 SPARRFARD INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebdr att ett omrade pa huvudspar upplats for flera
skyddsformer och fiarder och att det inte far férekomma nagra
tagfiarder i omradet. Ett D-skydd planeras av sparentreprendren i en
dispositionsarbetsplan som ska godkénnas av trafikledningen.

Nir ett D-skydd har anordnats tar en huvudtillsyningsman 6ver
trafikledningen och beslutar med ledning av av arbetsplanering och
planeringssamtal vilka trafikverksamheter som far genomféras inom
D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas
grianspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.

En spérrfird far anordnas inom ett D-skydd. Spérrfirden trafikleds
da av D-skyddets huvudtillsyningsman, som 6vertar tagklarerarens
roll i de ordinarie reglerna for sparrfird. I 6vrigt giller de ordinarie
reglerna for sparrfird med nedanstaende tilligg och dndringar.

Sparrfardsstracka

En spérrfiardsstricka inom ett D-skydd far omfatta ett eller flera
delomraden. En spirrfird som omfattar flera delomraden far anmélas
avslutad for varje delomrade for sig.

Spéarrfirdens storsta tillatna hastighet

En spérrfird inom ett D-skydd far inte framforas med hogre hastighet
dn 40 km/tim.



37

Farddokumentation

Tillsyningsmannen ska medféra dispositionsarbetsplanen. Om det har skett
andringar i den ska huvudtillsyningsmannen orderge tillsyningsmannen om
dessa dndringar. Huvudtillsyningsmannen ska inte ge nagon sirskild siker-
hetsorder om vigskyddsanldggningar som inte fungerar eller om &ndringar
av signaler.

Starttillstand

Huvudtillsyningsmannen kan ge sparrfirden starttillstand for ett delomrade
i taget eller for flera delomraden pa samma gang.

Passera grins in till D-skyddsomradet

Innan ett sparrfirdssitt ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen
ha fatt starttillstand av huvudtillsyningsmannen. Efter att sparrfardsséttet i
sin helhet har forts in i D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anméla till
tagklareraren att firden fram till D-skyddsomradet &r avslutad.

Om granspunkten utgors av en signal som giller for rérelse ut fran D-
skyddsomradet, far tagklareraren inte medge rérelse forbi den huvudsignal
som finns ndrmast fore grinspunkten forrén tillsyningsmannen har bekriftat
att hen har fatt starttillstand for sparrfirden av huvudtillsyningsmannen.

Passera grins ut fran D-skyddsomradet

Innan spérrfirdssittet fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen
ha fatt starttillstand fran tagklareraren for den fortsatta firden utanfor D-
skyddsomradet. Nir sparrfardssittet i sin helhet har férts ut ur D-skydds-
omradet ska tillsyningsmannen anmila spirrfarden avslutad till huvudtillsy-
ningsmannen.

Passera grins fér delomrade

Ett starttillstand f6r en spirrfird innebér att granspunkten dér sparrfirds-
sittet star far passeras. Starttillstandet dr samtidigt ett medgivande att pas-
sera en eventuell huvudsignal eller dvirgsignal i granspunkten. Om spérr-
farden far starttillstand for flera del-omraden far spérrfirdssittet passera
mellanliggande grinspunkter utan att stanna.

Passera signaler inom ett delomrade

Huvudsignaler och dvirgsignaler som inte utgér grins for ett delomrade far
passeras oavsett signalbild.
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