BESLUT & TRAFIKVERKET

2016-03-07 Beslutat av: Catrine Carlsson cPLt
Arendenr: TRV 2014/919

Trafikverket

Besbksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www.trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Charlotte Hognelid, PLtat

Direkt: 010 123 12 49

Diariet

‘Beslut om samrad, avvikelsemeddelande 10,
jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Trafikverket avser att férindra innehéllet i Jirnvigsnitsbeskrivning 2016 och
inbjuder till samrdd om féreslagna indringar i detta avvikelsemeddelande.

Samridstiden pagér fram till 2016-03-21 di samridssvar ska vara liimnat via
e-post till jnb@trafikverket.se eller inséint till

Trafikverket
Jarnvigsnitsbeskrivning samridssvar
781 89 Borlidnge

Samréadsunderlaget finns publicerat pd Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/jnb

Beslut om avvikelser meddelas 30 mars pa Trafikverkets webbplats.
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Jennica Sjostedt
Chef Trafik Affirsutveckling
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Dokumentdatum: 2016-03-07 @ T RA Fl KV ER KET

Arendenr: TRV 2014/919

Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering
2.6 Farligt gods

Avsnittet har kompletterats med féljande:

Jarnvigsforetag ska vid anmodan kunna laimna information, i enlighet med MSB:s
foreskrifter, om det farliga godsets geografiska lage. Vid behov kontaktas
jarnvagsforetag via det larmnummer som anvénds for kontakt vid olycka, for

kontakt vid olycka se bilaga 7.2 avsnitt 1.3.

Vid vaxling och sparrfird ska UN-nummer kunna limnas om det efterfrégas i
hindelse av olycka eller utslapp.

Trafikverkets kommentar:
Texten i jarnvigsnéitsbeskrivningen har kompletterats i enlighet med MBS krav.

Bilaga 2.1 Uppgifter som ska lamnas fére tags avgang

AVSNITT 1 ANMALAN OM UPPGIFTER
Sista meningen i avsnittet har strukits.
Trafikverkets kommentar:

Meningen har flyttats till kapitel 2 Villkor for tilltrdde och trafikering, avsnitt 2.6
Farligt gods

Kapitel 3 — Infrastruktur

3.3 Beskrivning av infrastrukturen
AVSNITT 3.3.1 GEOGRAFISK ANLAGGNINGSOVERSIKT
AVSNITT BANDELAR OCH STRAK

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt foljande:

For mer information om strdk- och bandelsindelningen hénvisas till TDOK
2015:0096 “’Strak och bandelsindelning”.

Kommentar:
Hiéinvisningen har dndrat till nytt dokument.

2(5)



Dokumentdatum: 2016-03-07 L—ﬁ TRA Fl KV E R KET

Arendenr: TRV 2014/919

AVSNITT 3.3.2 EGENSKAPER
AVSNITT BANANS BARFORMAGA

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt foljande:

En banas bérférmaga anges dels med storsta tillitna axellast, STAX(ton), dels med
storsta tillitna vikt per meter, STVM(ton/m).

I karttjansten visas respektive banstrickas linjekategori, vilken beskriver hogsta
tillitna belastning med avseende pa axellast och vikt per meter med hinsyn till
fordonets geometri, se TDOK 2014:0078. Indelningen i linjekategorier féljer den
europeiska standarden SS-EN 15528:2015.

Linjekategorierna anger STAX och STVM for 2-, 3- och 4-axliga vagnar pé
banstrickornas huvudspér. Sidospar pé en trafikplats kan ha en annan
linjekategori dn huvudsparet. Linjekategorierna géller dven for 6-axliga vagnar
men med légre axellaster enligt vagnens lastgransmirkning vilken ska uppfylla SS-
EN 15528:2015, se dven avsnitt 4.2.3 i TDOK 2014:0078.

Varje banstricka har ett stax-virde som anger storsta tillitna axellast. I Sverige #r
STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket uppgraderar
successivt nitet for STAX 25 ton.

Varje banstrécka har ett STVM-virde som anger den storsta tillitna vikten per
meter. I Sverige 4r STVM 6,4 ton/m standard for de flesta banor, men Trafikverket
uppgraderar successivt nitet for stvm. 8,0 ton/m i samband med uppgradering till
STAX 25 ton.

Tills vidare kan transporter som éverskrider linjekategori D2, STAX
22,5 ton och/eller STVM 6,4 ton/m endast framforas som
specialtransport, se avsnitt 5.4.3. Detta giller dven fér transporter som
overskrider géllande linjekategori pé strickor med lagre linjekategori 4n D2.

Kommentar:

Andringarna i avsnittet dr gjorda pd grund av att begreppet linjeklasser utgdr
och ersdtts med linjekategorier i enlighet med den nya europeiska standarden.

AVSNITT 3.3.3 TRAFIKERINGS- OCH KOMMUNIKATIONSSYSTEM

AVSNITT HUVUDSPAR
Avsnittets sista mening har fatt ny lydelse enligt foljande:

Trafikeringssystemen beskrivs i Trafikverkets Trafikbestammelser for jirnvig,
TDOK 2015:0309, (TTJ)

Kommentar:
Text korrigerad med hénsyn till inférande av TTJ.
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AVSNITT ATC
Forsta styckets sista mening har fitt ny lydelse enligt foljande:

2015:0309, (TTJ))

Kommentar:
Text korrigerad med hdnsyn till inforande av TTJ.

Bilaga 3.1 — Tillganglig infrastruktur pa sidospar

Ny version.
Kommentar:
Trafikplats/striacka | Fr.o.m. Beskrivning
Kristianstad gbg 2016-02-19 | Spér 15 och 16 ¢j langre tillgdngliga for uppstéllning
Rinkaby 2016-02-19 | spdr 2 och 3 ¢j langre tillgéingliga for uppstéllning
Stockholm city 2017-07-18 | Stockholm city dndrat frin linjeplats till driftplatsdel
Stockholm odenplan 2017-07-18 | Stockholm odenplan éndrat frin linjeplats till
driftplatsdel
Flemingsberg V 412016 Spérlingden spér 1 i Flemingsberg dndrad till 365
meter.

Bilaga 5.1 — Trafikinformation

AVSNITT 2.2 DYNAMISK TRAFIKINFORMATION TILL RESENAR

AVSNITT HOGTALARE

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:

Hogtalarutrop gors for tig med trafikforandring samt vid trafikhdndelser som
kriver extra uppmarksamhet. Utrop gors i forsta hand for att ge information om

avgingar, medan utrop for ankomster endast gors i undantagsfall. Hogtalarutrop
gors normalt klockan 6.00 — 22.00.
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Andra styckets sista mening har strukits.

Kommentarer till dndringsforslaget:

Skdilen till féreslagen fordndring dr att undvika att det uppstdr missforstdnd nér
utrop avseende ankomst ibland uppfattas som information om avgdende tdg,
generellt minska médngden utrop for att 6ka uppmérksamheten pé de utrop som
dr avgorande for resans fullfoljande samt att kunna infora utrop pd engelska for
avgdende tdg. Med bibehdllet antalet utrop skulle inforandet av engelska utrop
foranleda en orimligt hég utropsfrekvens pd mdnga stérre och medelstora
stationer.

Kapitel 7 Trafikverkets alimanna avtalsvillkor

Avsnitt 7.4 Avvikelser fran avtal

7.4.3 ERSATTNING FOR MERKOSTNADER

Forsta stycket och den forsta efterféljande punkten i punktlistan, har
fatt ny lydelse enligt foljande:

Trafikverket ska betala ersittning fér merkostnader i tigproduktionen som
uppstatt efter det att tigplanen faststillts, som en féljd av nedan angivna
situationer, med avdrag for de kvalitetsavgifter som avtalsparten erhallit frin
Trafikverket pa grund av samma hindelse och enligt den begrinsning som féljer
enligt nedan:

e  Avvikelse i forhallande till faststillt utnyttjande i tigplan och
trafikeringsavtal, dédr Trafikverket ar ansvarig och orsakskoder driftledning
och infrastruktur har registrerats for sdvil merforseningar som instillda
tdg*. Vid merforseningar giller att tiget ska vara férsenat med minst 30
minuter till slutstation, varav Trafikverket ska vara ansvarig for
merforseningar motsvarande minst 30 minuter.

Niist sist stycket i avsnittet 7.4.3, innan berikningsexemplet, har fatt ny
lydelse enligt foljande:

*) Begriansning:

Vad avser merkostnader i tdgproduktion for instéllda tig och merforseningar
overstigande 30 minuter dir Trafikverket dr ansvarigt betalar Trafikverket ut
maximalt 40 000 000 kronor i ersittning. S linge de samlade och godkinda
merkostnaderna for samtliga Trafikverkets avtalsparter uppgér totalt till maximalt
40 000 000 kronor sd kommer Trafikverket att betala ut motsvarande belopp. Om
summan av merkostnaderna i tdgproduktion 6verstiger detta takbelopp, kommer
Trafikverket avtalspart att fa ersétining enligt féljande andelsberikning:

Kommentar:
Textdndring syftar till att fortydliga begrdnsningarna for kostnadsersdttning.
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