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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om Halmstad C. I arbetet med att planera och genomfora
ombyggnaden tas nu en jarnvagsplan fram. Detta samradsunderlag dr en del av det inledande
samradet, som framfor allt syftar till att avgora om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Projektet innefattar en ombyggnation av Halmstad C till en modern driftplats anpassad till EU:s
tekniska specifikationer for driftkompatibilitet (TSD) i syfte att tillskapa ytterligare kapacitet,
flexibilitet, 6kad robusthet och sidkerhet, forbattrad tillganglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Atgirderna innebdr att nya ldngre och tillgéinglighetsanpassade plattformar ska byggas. Jarnvigens
barridr i staden bryts med en ny jarnviagsbro 6ver gang- och cykelvag soder om stationsbyggnaden och
en ny gangbro Gver sparen i norra delen av plattformarna. Den norra gdngbron kommer att vara
kommunal och hanteras darfér i kommunens detaljplan.

Halmstads central ligger i 6stra delen av centrala Halmstad en knapp kilometer fran Stora Torg och
utgor en viktig knutpunkt for resande. Bebyggelsen runt stationsomrédet 4r varierad och med inslag av
parker. Merparten av anlidggningen avses uppforas inom befintlig jirnvagsmark.

Inom utredningsomradet forekommer artrika jarnvigsmiljéer inom HNJ bangarden och de s6dra
delarna av bangarden vilka bedoms ha ett patagligt naturmiljovarde. Stationsmiljon med stationshus,
ilgodsbyggnad och plattformar utgor tillsammans med sparomradet, Stationsparken och det storre
verkstadsomradet soder om stationen en sammanhallen stationsmiljé med utpekade kulturhistoriska
varden.

En planskild passage innebér en sidkrare 16sning att forflytta sig mellan stationsomradets bada sidor
samt till och fran plattformen f6r fotgangare och cyklister jamfort med dagsliget.

Med utgangpunkt i vad som redovisas i detta samradsunderlag gor Trafikverket bedomningen att
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan till f61jd av projektets omfattning och
utredningsomrédets beskaffenheter.

2. Inledning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av 'Lagen om
byggande av jarnvig’ som slutligen leder fram till en ’jarnvagsplan’.

Samradsunderlaget tas fram i borjan av planlaggningen och beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan Léansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda personer som kan antas bli sarskilt berérda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frén bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en 'samradsredogorelse’.

2.1. Bakgrund och syfte

Genom centrala Halmstad passerar Vastkustbanan, vilken dr en dubbelspéarig jarnvag som forbinder
Lund med Géteborg. For persontrafiken ar Halmstad ett viktigt mal i sig, men dven en viktig
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knutpunkt i bade buss- och jirnvagssystemet. Antalet pa- och avstigande fran tag uppgar till ungefar
5000 vardera per dygn. For godstrafiken utgér hamnen i Halmstad en viktig mélpunkt, vilken férbinds
med ett industrispar till Halmstads rangerbangérd. Halmstads personbangird har kapacitetsproblem
och med dagens utformning gar det inte att utfora Trafikverkets prognosticerade och Region Hallands
planerade tigtrafik. Halmstads kommun vill arbeta for en fortdtning i centrala och kollektivtrafiknira
omraden for att stodja en 6kad anviandning av gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare vill Trafikverket
och Halmstads kommun minska jarnvagens barridreffekt i omradet.

2.2. Planerade atgarder

Atgirderna innebir en ombyggnation av Halmstad C till en modern driftplats anpassad till EU:s
tekniska specifikationer for driftkompatibilitet (TSD). Syftet dr att skapa ytterligare kapacitet,
flexibilitet, 6kad robusthet och sidkerhet, forbattrad tillganglighet och forbattrade
resecentrumfunktioner for nationell, regional och lokal nytta.

Detta innebar bland annat att nya langre och tillginglighetsanpassade plattformar ska byggas.
Jarnviagens barridreffekt i staden ska brytas med en ny jairnvagsbro 6ver gang- och cykelviag s6der om
stationsbyggnaden och en ny gangbro 6ver sparen i norra delen av plattformarna. Den norra gangbron
kommer att vara kommunal och hanteras darfér i kommunens detaljplan.

Den nya jarnvagsbron soder om stationsbyggnaden mojliggor en planskild gang- och cykelpassage
under jarnviagen. Mellan passagen och gatuniva/plattformar byggs ramper, trappor och hissar. For den
kommunala gangbron norr om stationsbyggnaden, majliggors en planskild gangpassage 6ver
jarnvigen med trappor, rulltrappor och hissar for tillgdnglighet till plattformarna.

De planerade dtgarderna medfor ocksé en justering och omlaggning av jairnvagsspar och sparomrade.

I samband med ombyggnationen planeras dven bullerskyddsatgiarder med bullerskyddsskarmar att
anliggas.

2.3. Andamal och projektmal

Halmstad personbangérd behover atgardas i syfte att tillskapa ytterligare kapacitet, 6kad sidkerhet och
robusthet, forbattrad tillgdnglighet och forbattrade resecentrumfunktioner for nationell, regional och
lokal nytta.

Projektmal

Genom nya planskilda anslutningar till plattformarna forbattras tillgdngligheten och sikerheten for
resendrerna. Battre anslutning till plattformar ger dven effektivare byten mellan transportmedel, och
en tunnel bryter barridren som jarnvigen utgor i staden. Genom att bygga om bangérden med fler och
langre plattformar med fler plattformsligen, samt genom att minska korsande tagvigar, s uppnas en
kapacitetsokning och robustare trafikering pa och genom Halmstad C.

2.4, Tidigare utredningar

Trafikverket genomforde en dtgirdsvalsstudie (AVS) gillande Halmstads personbangard under 2017.
Bakgrunden var bland annat att samla kollektivtrafiken i Halmstad till omradet kring
jarnviagsstationen for att dstadkomma en helhetslosning for resenirerna och for att méta en 6kad
trafikering med fler samtidigheter for Viastkustbanan, Markarydsbanan och Halmstad-N4ssjo jarnvag.
Befintlig utformning av Halmstad personbangérd har dessutom stora brister. I AVS:en utreddes bland
annat behovet av att forbattra trafiksikerheten och tillgangligheten med planskilda
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plattformsforbindelser till mittplattformarna samt behovet av att forbattra kapaciteten gillande
plattformsligen och uppstillningskapacitet.

Ytterligare en AVS gillande hela jirnvigssystemet i Halmstad genomfordes mellan 2018 och 2021.
Den studien grundade sig pa forutsittningarna i Halmstad med dess lage langs Vistkustbanan och de
mojligheter detta innebar med avseende pé gods- och persontrafik. Genom stallverksbytet, som
beslutades medan den senare atgiardsvalsstudien genomfordes, mojliggjordes ytterligare forbattringar
av kapaciteten i Trafikverkets anldggning bl.a. genom att styra genomgaende trafik till de yttre sparen
for att undvika korsande tdgvagar som ar ett trafikalt problem med nuvarande utformning.

Under framtagandet av de anldggningsspecifika kraven (AKJ) &r 2021 dterstod vissa oklarheter kring
utformningen av sparen strax soder om plattformarna och tvd mdjliga anslutningsméjligheter for
géng- och cykel-tunnel/bro. Ytterligare utredningar i form av inméatningar och framtagande av
sparskisser har darefter genomforts for att i tidigt skede férsoka sakerstilla genomférbarheten av de
planerade atgédrderna.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omrédet for projektet omfattar utredningsomréde och influensomréde.

Projektets utredningsomrade ar det omréde inom vilket projektets atgiarder pa vag- och jarnvag utreds
och som redovisas i kartbild, se figur 1.

Utredningsomrade

[] Utredningsomrade )Z
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Figur 1. Utredningsomradet omfattar jarnvagen och stationsomradet ungefar fran Margaretagatan i séder till
Sperlingsgatan i norr.

Utover paverkan inom utredningsomradet s& uppstar dven indirekt padverkan utanfér, som kallas
influensomréde. Influensomradet skiljer sig at for olika miljoaspekter. Exempelvis definieras
influensomrédet for trafikbuller utifrdn de bullerberdkningar som genomfors lingre fram i projektet.
Péaverkan pa yt- och grundvatten beskrivs ocksa i ett vidare perspektiv.

3.2. Tid

Arbetet med jarnvagsplanen péborjades vintern 2023/2024 och planeras att faststéllas i slutet av
2025. Byggstarten for bangardsombyggnaden &r planerad till 2028/2029 och anlidggningen berdknas
vara fardigstilld 2030/2031.

3.3. Osékerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av miljéeffekter och omgivningspéaverkan i foreliggande samradsunderlag baseras pa
hittills inhdmtad kunskap och data. Fortsatt utredning och detaljstudier som tas fram i den fortsatta
planldggningen kan komma att padverka utformning av jarnviagsanldaggningen och dess miljopaverkan.

3.4. Narliggande projekt

Det finns flera projekt som planeras i niromradet. Genomférandet av flera projekt inom ett geografiskt
narliggande omrade kan potentiellt samverka och gemensamt ha en storre miljépaverkan an varje
projekt for sig. Enligt miljobalken maste darfor omkringliggande projekts sa kallade kumulativa
effekter bedomas. Fér bedomningarna i detta samradsunderlag har hansyn tagits till de projekt som
beskrivs nedan d& dessa bedémts relevanta och ar kinda idag. Dessa projekt har kommit olika langt i
sina processer och utredningar och slutlig utformning. Bedomningen av de kumulativa effekterna har
darfor ett storre matt av osdkerhet.

e Fredsgatan
Fredsgatan korsar idag jairnvéagen i plan. Kommunen och Trafikverket planerar gemensamt for
att ersitta den befintliga bilvigen med en planskild gang- och cykelpassage (markerad med rott
langst till vanster i figur 2). Intill passagen planerar kommunen f6r ny bebyggelse och torgyta.

e Stillverksbyte
Trafikverket genomfor som underhallsatgird ett byte av stillverk for hela jarnvigsstrackan
genom Halmstad titort. Atgirden omfattar byte av signaler, ledningar och kanalisation med
tillhorande elskép och teknikhus. Byggstart for dtgdrden planeras ske 2026.

e Sodra infarten
Halmstads kommun genomfor just nu projektet ’Sodra infarten, etapp 2’ vilken har det
overgripande malet att skapa en béttre koppling mellan hamnen och E6. Projektet avlastar
trafiken, sarskilt tunga transporter, pa framfor allt Laholmsvégen och i 6stra Halmstad. Etapp
2 gar parallellt med jarnvéagen i sodra delen av verksamhetsomradet Vilhelmsfilt och korsar
jarnvagen planskilt i h6jd med Larsfridsviagen och Filaregatan.

e Planprogram/fordjupad 6versiktsplan Stationsstaden
Halmstads kommun vill skapa en ny hallbar stadsdel runt centralstationen och anvinda
underutnyttjad mark lings sparen till nya arbetsplatser, service, métesplatser och bostader.
Genom att bygga trygga passager ska jarnviagens barriareffekt minskas. Stationsomradet ska
utvecklas si att fler kan dka kollektivt. Detta ska ske bland annat genom att anldgga en ny
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resecentrumbyggnad med service, vanthall och 6vriga vantytor i norra dnden av
stationsomrédet samt genom fler cykelparkeringar och ett parkeringshus for pendelparkering.
Stationsomrédets utbredning visas inom gul markering i figur 2 nedan. Placering for ny
kommunal gangbro i blatt ar ett ungefarligt lage. Ny passage vid lila markering i Gster ar
foreslagen inom det kommunala planprogrammet men inte 4nnu beslutad. I figur 2 nedan har
HNJ-bangérden ersatts med bebyggd mark. Inte heller detta ar beslutat.

P = ny bebyggelse I = ny underfart m =ny bro [ = ny passage
Figur 2. Karta dver stationsstaden. Kélla: Halmstad kommun 2024

3.5. Benamningar

For 6kad lasbarhet definieras har hur vissa platser kommer bendmnas inom ramen for projektet.

Laholmsvagen overgar i Viktoriagatan vid passage under jairnvagsbron, norr om stationen. For
enkelhetens skull kommer denna vig gemensamt att benamnas "Laholmsvéigen’, om inte specifikt
strackan viaster om bron avses.

Over Laholmsvigen gar dels en jarnvigsbro, dels en vigbro for Stationsgatan. Byggnadstekniskt dr de
tva separata broar, men deras placering bidrar till att de upplevs som en sammanhaéllen bro. I
diskussioner kring byggnadsverkens tekniska standard kommer dessa bendmnas som ’bro 6ver
Laholmsvigen’ alternativt 'Laholmsbron’.

For den nya géng- och cykelpassagen under jarnvagen med anslutning till plattformarna ar den mest
korrekta bendmningen ’jairnvagsbro 6ver gdng- och cykelvig’ men da den i allménhet uppfattas som en
tunnel omniamns den 'gang- och cykeltunneln’ respektive 'gangtunneln’.

‘Tlgodsmagasinet’ ligger precis soder om stationshuset och intill denna en nyare kioskbyggnad vilken
huserar Pressbyran.

Den nya gadngbron over jarnvigen invid resecentrum kommer bendmnas 'ny gangbro’. Den norra
géngbron kommer att vara kommunal och hanteras darfor i kommunens detaljplan och ska ej
forviaxlas med befintlig gangbro norr om stationshuset och eventuell ny gdngpassage soder om
bangarden.

’Stationsstaden’ omnamns det kommunala projektet med fortatning i niromrédet, se foregdende
avsnitt.

’Stationsparken’ 4r namnet pa parken vister om stationen och stationsgatan mot Nissan.
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’Studentparken’ 4r namnet pa parken intill jarnvigen pa 6stra sidan.

Soéder om stationen och vaster om Viastkustbanans huvudspér ligger "THNJ-bangarden’ (Halmstad —
Nissjo Jarnvagar) som idag framst anvands for uppstéllning. S6der om Margaretagatan ligger
rangerbangarden. Mellan Margaretagatan, vastkustbanan och det véstra sidospaér till rangerbangéarden
finns ett mindre omrade med parkering, buskage och ruderatmark som kommer bendmnas
‘utredningsomradets sydvastra horn’. Omréadet anses hora till bangdrdsomridena gemensamt med de
faktiska bangardarna omnadmnda ovan.

’Gamla lokstallarna’ omfattar fastigheten Halmstad 2:28 séder om HNJ-bangérden.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Landskap

Landskapet runt Halmstad central 4r mycket flackt utan nagra storre hojdskillnader. Passagen under
jarnvigen vid Viktoriagatan/Laholmsvagen utgor undantaget. Siktlinjerna blir férhéllandevis 1anga
och bryts forst nir det dr byggnader eller vixtlighet som skymmer.

Halmstad Central ligger en knapp kilometer fran Stora torg och den gamla stadskdrnan i Halmstad.
Bebyggelsen runt stationsomrédet dr varierad och med inslag av parker. Dar mots dldre byggnader
med nyare byggnader, hogre hus blandas med smaskalig bebyggelse och villaomraden.
Bostadsomréden blandas med savil kontorshus som verksamhetsomraden och néarheten till hamnen
ar pataglig.

Nirmast stationsomradet pa bada sidor av jarnvagen ar det persontransporter av olika slag som
dominerar platsen. Oster om jirnviigen finns ett resecentrum for bussar, regionbussar och stadstrafik
dir ett stort resandeutbyte sker. For de som kommer med bil finns stora parkeringsplatser pa bada
sidor av sparomradet.

Stationsbyggnaden som stod klar 1877 &r en del av den dldre stadsbebyggelsen som breder ut sig mot
vaster. Vaster om Stationsgatan, mitt emot stationsbyggnaderna, ligger stationsparken som anlades
nagon gang runt forra sekelskiftet. Gang- och cykelvigen som gér 6ster om Stationsgatan kantas av en
dubbelsidig lindallé. Pa ostra sidan om jarnvagen soder om resecentrum ligger Studentparken, en park
med dagvattendammar.

4.2. Markanvandning

Merparten av anlaggningen avses uppforas inom befintlig jarnviagsmark. Inom omradet finns férutom
den befintliga sparanldggningen med tillhorande anordningar dven nagra byggnader, parkeringsytor
och parkmark. Hela nuvarande bussterminalen ingar dven i utredningsomréadet.

4.3. Lokalsamhaélle och planférutsattningar

Utredningsomrédet omfattar i huvudsak planlagd mark.

Foljande sex stadsplaner avser ytor for jairnvagsspar samt andra funktioner tillh6rande jarnvigen
sdsom exempelvis nuvarande stationsbyggnad, transformatorstationer och hogspanningsledning:

e Spli1380 K-P91
o Spl1380K-P92 (2026)
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e Spli1380K-P244 (2024)
o Spl1380K-P287
e Spli1380K-P382
e Spli1380K-P724
I direkt anslutning till ovanstiende planer angréansar foljande stads- och detaljplaner:
e Spl1380K-P715 avser ytor for parkering och gata
e Dp 1380K-P189 avser ytor for gata
e Dp 1380K-P4o01 avser ytor for gata
e Dp1380K-P939 (2026) avser ytor for park och parkering
e Dp 1380K-P1054 avser ytor for nytt resecentrum, bro 6ver jirnvagen och gata

e Dp 1380K-E201 avser ytor for handel (ej livsmedel), hantverk och sméindustri som inte ar
storande for omgivningen, vuxenutbildning, kontor, restaurang och samlingslokaler

Kommunen har ett pagdende arbete med detaljplaner dir man avser att samrida med allménheten i
boérjan av 2025. Plandndringar som foreslas ar anpassade till den jairnvagsplan som haller pa att tas
fram under samma period.

Tack vare de anpassningar som foreslas dr bedomningen att eventuella mindre 6verlapp mellan
jarnvagsplan och detaljplan inte paverkar syftet for detaljplan och ddrmed inte strider mot varandra.

4.4, Boendemiljé och friluftsliv

I Halmstads kommun bor strax 6ver 100 000 invénare varav 71 000 i tatorten. Cirka 3000 av dessa
bor inom 500 meter frin jarnvagsstationen. Av dessa ir cirka 10 % &r barn. Det finns tre
gymnasieskolor, fyra grundskolor och sex forskolor inom 1000 meter fran stationen med totalt strax
under 2500 elever och barn.

Strax Oster om stationen och studentparken ligger idrottsanliggningen Sturehallen och
Engelbrektsplan med utegym, basket- och volleybollplaner. Vid merparten av skolorna finns
idrottsplatser savil inomhus som utomhus.

Nissan ar utpekat som riksintresse for friluftsliv med sérskilt goda forutsattningar for vattenanknutna
friluftsaktiviteter. Kusten utanfér Halmstad ar utpekad som riksintresse for hogexploaterad kust.

4.5, Buller & vibrationer

Buller fran tagtrafik skapas av flera olika kéllor dir olika sorters buller dominerar bullernivan vid olika
hastigheter. Vid ldga hastigheter ar motorljudet det dominerande ljudet och vid hastigheter mellan
30—250 km/timme dominerar rullningsljudet, som uppkommer mellan hjul och réls. Bullernivdernas
storlek beror till stor del pa antal tdgpassager, tdglingd samt hastighet. Bullerniviernas storlek beror
aven pé topografin och marktyp mellan jairnvdag och mottagare.

Efter ombyggnationen av jarnvagen och med framtida forandring av trafiken kan bullernivierna
komma att 6ka. For att kartldgga framtida trafikbullernivier samt ta fram férslag pa
bullerskyddsatgarder ska en trafikbullerutredning genomféras i samradshandlingsskedet av denna
jarnvagsplan.

Bullernivéerna fran jarnvagstrafik anges som ekvivalent ljudniva (Leq) och maximal ljudniva (Lmax).
Leq ar ett medelvirde av buller raknat 6ver ett &rsmedeldygn medan Lmax anger hégsta varde under
ett kort tidsintervall. Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktviarden for
trafikbuller.
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Foljande riktvarden for trafikbuller vid bostédder bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

+ Leq, ekvivalent ljudnivé, inomhus 30 dBA

+ Lmax, maximal ljudnivd, inomhus nattetid 45 dBA

+ Leq, ekvivalent ljudnivé, utomhus 55 dBA vid uteplats och 60 dBA i bostadsomradet i
ovrigt vid atgard i jarnvag.

+ Lmax, maximal ljudnivé, vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Ombyggnaden av Halmstad central klassificeras som visentlig ombyggnad vilket innebar att
malsittningen ar att bullerutsatta bostader atgardas sa att riksdagens riktvarden nas. Trafikverket har
generella riktlinjer och vigledning for hur arbetet med att uppna dessa riktvarden skall bedrivas
(Trafikverket, 2024a; Trafikverket, 2024b).

Storningar fran buller och vibrationer samverkar ofta och kan vara svara att skilja fran varandra. I
Trafikverkets riktviarden finns virden for maximal vibrationsniva som far uppkomma vid bostéader.

Vibrationer uppstar pa grund av ojamnheter i hjul eller ral, hastighet, fordonets fjadring, den
ofjddrade massan for fordonet samt banans uppbyggnad. Jorddjup, jordlager och avstand till
omkringliggande byggnader avgor hur kraftiga vibrationer som uppstar. Inom respektive byggnad kan
aven forstarkningar av vibrationer ske da resonanser i byggnadsstomme sammanfaller med
storfrekvens fran passerande spartrafik.

4.6. Naturmiljo

En naturvirdesinventering genomfordes i juni 2024.

I studentparken finns tvd mindre dammar anlagda som avvattningstekniska fordréjningsmagasin.
Groddjur har eftersokts med eDNA-metodik! och spar av mindre vattensalamander férekommer i bada
dammarna men starkare traff indikerar att arten forekommer i &tminstone den norra dammen (som
avvattnar soderut).

Figur 3. till vanster (1) Lindallé, mitten (2) avenbokallé vid parkering, till héger (3) hackklippt avenbok.

1 eDNA star fér ’environmental-DNA’ och anvénds fér att bedéma nérvaro av arter via DNA spar. Prov har
analyserats for stdrre vattensalamander (Triturus cristatus), Mindre vattensalamander (Lissotriton vulgaris), padda
(Bufo bufo), vanlig groda (Rana temporalis) och akergroda (Rana arvalis).
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Inom utredningsomradet finns tre alléer (se figur 3) som uppbar generellt biotopskydd: (1) lindallé
langs med Stationsgatan i tvé rader, (2) en avenbokallé mellan jairnvdagen och parkering pa vastra sidan
norr om stationshuset samt ytterligare en (3) avenbokallé med nio hért beskurna trad star langs med
jarnvigen séder om ilgodsmagasinet. Ovriga tridrader inom utredningsomrédet ir ej biotopskyddade
till f6ljd av otillrdacklig alder och stamdiameter.

Artrika jarnvagsmiljoer forekommer i betydande méngd i utredningsomradet séder om stationen fram
till rangerbangardens norra delar. Artrika jarnvagsmiljoer ar strukturer och sidoomraden som har en
hogre artrikedom med exempelvis rodlistade arter, sdllsynta arter, indikatorarter eller allmént sarskilt
hog artrikedom. Dessa bedoms ha ett patagligt naturmiljévarde.

Det finns inga skyddade naturomréden inom eller intill jirnvagsplanens utredningsomréade.

Utover faglar finns inga fridlysta arter inrapporterade i artportalen inom utredningsomrédet. Bland
faglar finns rapporter om Bjorktrast, Fiskmaés, Stare, Strandskata, Svart rodstjart samt Gulhampling
registrerade med aktiviteterna ruvande, bo, 4gg, 'foda at ungar’ eller nyligen flygga ungar i endera
stationsomradet, stationsparken eller studentparken.

4.7. Kulturmiljo

Utredningsomradet &r belédget i centrala Halmstad, 6ster om Nissan, strax utanfor den historiska
stadskdrnan. Stationsmiljon med stationshus, ilgodsbyggnad och plattformar utgor tillsammans med
sparomradet, jarnvigsparken och det storre verkstadsomradet s6der om stationen en sammanhallen
stationsmiljo. Vister om stationen ansluter stadsdelen Ostra forstaden, priglad av det sena 1800-talets
stenstadsbebyggelse i slutna kvarter. Oster om utredningsomradet avgrinsas stationsmiljon av
Studentparken, medan utredningsomradets norra delar omgirdas av bebyggelse. P4 den 6stra sidan av
Studentparken ir dven det f.d. stationshuset f6r Halmstad-Bolmens jarnvag belaget.
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Figur 1 Aldre fotografi som visar stationshuset och ilgodsbygganden i férgrunden, Halmstad-Bolmens stationshus
i bakgrunden, och verkstadsomradet till héger i bakgrunden. Foto frAn Jarnvagsmuseets samlingar.

Utredningsomradet och de omréden som ansluter till detsamma omfattas av ett flertal lagskydd och
utpekanden kopplat till de kulturhistoriska vardena.

4.7.1. Lagskydd
Kdnda fornlamningar (Kulturmiljolagen)

Inga kidnda fornlamningar &r beldgna inom utredningsomradet. Omkring 300 meter vister om
utredningsomradet ar fornlaimningen L1997:3939 beldgen. Lamningen bestar av idldre stadslager frén
1500- och 1600-tal.

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen (Kulturmiljélagen)

Inga byggnader som skyddas som byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen ar beldgna inom
utredningsomradet. P4 vastra sidan av Nissan, i centrala Halmstad, finns daremot ett flertal byggnader
som omfattas av sddant skydd.

Riksintresse for kulturmiljévarden (Miljébalken)

Riksintressen for kulturmiljévarden regleras enligt 3 kap 6§ Miljobalken. Ett omrade som pekats ut
som riksintresse bedoms ha sa stora kulturhistoriska virden att det ar av vikt for hela landet. I den
fysiska planeringen ska utpekade riksintressen ges en sarskilt tyngd gentemot andra allménna
intressen. Riksintressen ska skyddas mot pétaglig skada, om en atgird innebar pétaglig skada pa de
virden som ligger till grund for utpekandet 4r Atgirden inte tillitlig enligt Miljobalken. Aven om
skadan inte kan anses som péataglig ska sirskild hansyn till de riksintressanta virdena visas.
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En mindre del av utredningsomradet, omkring stationsbyggnaden, ingar i omraddet Halmstad [N 35]
som ar av riksintresse for kulturmiljévirden. Riksintressets motiv och uttryck ar foljande:

Motivering:

Residens- och fastningsstad av medeltida ursprung, praglad av det tidiga 1600-talets
planférnyelse och det expansiva skedet vid 1800-talets slut d& den tidstypiska Ostra Férstaden
tillkom.

Uttryck for riksintresset:

Spar av ursprungligen medeltida befastningssystem bestaende av stadskarnans halvrunda form,
slottet, bevarade delar av befastningarna samt parker och breda huvudgator utanfor de gamla
vallarna. Andra lamningar fran medeltidens stad ar den stora stadskyrkan fran 1400-talets forra
halft och vissa gatustrackningar och tomtfigurer. Byggnader i tegel- och korsvirkeskonstruktion
vilka ar representativa for den sydskandinaviska byggnadstraditionen under forindustriell tid och
som speglar stadens verksamheter och sociala skiktning. Inslag av stérre stenhus fran 1800-talets
slut. Residensstadens karaktarsbyggnader samt kajer och hamnanlaggningar i stadens centrala
parti. Ostra Férstaden med rutnitsplan frdn 1884, storstadsmassig stenhusbebyggelse,
jarnvagsstation och framforliggande park.

Sa vil jarnvagsstationen som stationsparken utgor uttryck for riksintresset, och ska skyddas mot
pataglig skada.

Plan- och bygglagen

Utredningsomradet berors inte av nigon detalj- eller stadsplan som innefattar skydds- eller
varsamhetsbestaimmelser avseende kulturmiljon. Ett flertal byggnader i verkstadsomradet direkt s6der
om stationen omfattas diremot av bade skyddsbestimmelser och rivningsforbud i gillande plan. Aven
Halmstad-Bolmens f.d. stationshus och ett flertal byggnader i Ostra forstaden omfattas av
skyddsbestammelser i gdllande planer. Oavsett planbestammelser géller forvanskningsforsbud for
sarskilt vardefulla byggnader och bebyggelseomraden samt varsamhetskrav for alla byggnader enligt 8
kap., Detta ska beaktas exv. i samband med bullerskyddsatgarder.

4.7.2. Utpekade véarden

Kulturmiljoprogram for Halmstads stad

Delar av tvd omraden som ingar i Halmstads kulturmiljoprogram &r beldgna inom planomradet. De
tva omraden som berors dr 3.2 Stationsomradet och Tullkammarkajen’ samt ’3.3 Industriomrade vid
jarnvigen’. Bagge omradena pekas ut som kulturmiljoer av sirskilt varde. Omréade 3.2 omfattar storre
delen av stations- och verkstadsomrédet samt jirnviagsparken medan omréde 3.3 beror bebyggelsen
langs jarnviagen norr om Fredsgatan.

Bebyggelseinventeringen i Halland

Lansstyrelsen i Hallands 14n har genomf6rt en totalinventering av all kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse inom ldanet. Arbetet har utférts som en del i lanets miljoarbete utifran miljomaélet God
bebyggd miljo.

Samtliga byggnader som bedomts som virdefulla har registrerats i en databas tillsammans med
grunduppgifter och foton. Inventeringen fungerar som ett kunskapsunderlag for kommunens arbete
med samhaillsplanering och bygglovsfragor.
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Den inventerade bebyggelsen klassificeras enligt en tregradig skala; Klass A, Klass B och Klass C. Ingen
inventerad byggnad ir belagna inom utredningsomradet — men ett flertal byggnader i Klass B ar
beldgna i direkt anslutning, daribland stationshuset.

b A

>
S

A L -
Teckenforklaring
[ Utredningsomrade o Klass B )Z
Kulturmiljéprogram Halmstad ® Klass C
Hallandsinventeringen  —— —— e — T
s Klass A :

Figur 6.2 Omraden utpekade i Halmstad kommuns kulturmiljoprogram samt Lansstyrelsens byggnadsinventering.

Hallands jarnvdgsmiljoer

Hela stationsmiljon har inventerats och virderats enligt Trafikverkets metodik f6r 6vergripande
inventering enligt ‘Inventering av jirnviagens kulturmiljo, metodik och manual’ TRV-publikation
2017:214, i rapporten Hallands jairnvagsmiljoer - Inventering av kulturmiljoer, nuldgesanalys och
atgardsforslag (Trafikverket 2022). Omradet har darefter virderats i en skala mellan 0—5, dar
helhetsmiljon klassats som 2. - Hogt viarde. En fordjupning av inventeringen har utforts inom ramen
for PM Kulturarvsanalys for jairnvagsplanen.

4.8. Geotekniska forutsattningar

Jordlagerfoljder varierar en del inom utredningsomradet men i huvudsak bestar marken 6verst av 3
till 4 m sand som underlagras av 3 till 4 m sandig och lerig silt blandat med sandig och siltig lera ovan
ett tunnare skikt av sand. Sandskiktet underlagras av ett ca 8 m maktigt lager av siltig lera, som vilar
pé en fast lera ner till berg. Berg har patraffats pa ca 30 m djup.

Sandens relativa fasthet varierar mellan medelhog och hog, vilket innebér att den inte dr sarskilt
sdttningsbendgen. Dock kan variationer forekomma med 16sare lager. Lerans skjuvhallfasthet ligger
runt 20 kPa i de 6vre lagren, och 6kar med djupet. Leran ar starkt 6verkonsoliderad med uppemot
50 kPa i 6vre lagren och uppemot ca 100 kPa pa djupet 8 m under markytan.
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4.9. Grundvatten

Tva vattenforekomster ligger under planerad gang- och cykeltunnel. Dessa ar sand- och
grusforekomsterna Halmstad (WA86521435) samt Tylosand-Aled (WA15174848). Halmstad har bade
god kemisk status och god kvantitativ status medan Tylosand-Aled har otillfredstillande kemisk status
och god kvantitativ status. Anledningen till den otillfredsstillande kemiska statusen ar PFAS 11. Detta
ar bland annat kopplat till brandévningsplatser i samband med LV 6 men dven andra oidentifierade
killor finns. Det finns inga vattenskyddsomréaden i narheten av den planerade gang- och cykeltunneln.

I omradet finns det ett 6ppet 6vre grundvattenmagasin i sand. Detta stricker sig cirka 3-4 meter ner
frdn markytan. Det finns dven sa kallade mellanmagasin, d.v.s grundvattenmagasin i permeabla linser
ileran. Det 6vre av dessa aterfinns cirka 6-7 meter ner och ar 1—2 meter tjockt. Mellanmagasinet ar
enligt genomforda undersokningar begriansad till vastra delen av omrédet och bestar av en blandning
mellan lera och silt men kan lokalt vara mer permeabelt.

Grundvattennivierna i 6vre grundvattenmagasin i omradet narmst den planerade jarnvagsbron (strax
soder om befintlig centralstation) ligger cirka 1,5 meter under markytan (+2,4 i RH2000) enligt
maétningar i januari-mars 2013 med en bedémd variation +/- 0,5 meter. Grundvattenmétningar
genomforda under juni-augusti 2024 visar att grundvattennivaerna vid planerade jirnviagsbron ligger
mellan +2,9 och +3,1i RH2000. Bedomt grundvattenflode ar visterut mot Nissan.

I det 6vre mellanmagasinet 1ag grundvattennivierna pa cirka +o m till +2 m i narheten av bron 6ver
Laholmsviagen i norr. Matningar i mellanmagasinet vid planerad jarnvagsbro under juli och augusti
2024 visar en grundvattennivd mellan +2 och +1,8 i RH2000.

Det finns inget vattenskyddsomrade i utredningsomradets omedelbara niarhet. De tva nirmsta ar
Galgbergets respektive Pristjordens vattenskyddsomrédden som bada ar beldgna vister om Nissan.

4.10. Ytvatten

Jarnvagsplanen ligger som minst ungefiar 275 meter 6ster om Nissan och omkring 1,5 kilometer fran
Oppet vatten i Laholmsbukten som utgor del av Kattegatt.

Inom jarnvagsplanen finns tvd mindre dammar i studentparken som gemensamt utgor
fordrojningsmagasin i det kommunala VA-systemet for hantering av dagvatten.
Jarnvagsanlaggningens avvattning ar kopplad till kommunens VA-system. Kommunens dagvatten nar
sedermera Nissan och Laholmsbukten vars miljokvalitetsnormer redogors nedan (tabell 1).

Nissap B Laholmsbukten
(Mynningen-Slottsméllan)
VISS ID: | WA34165116 WA88179174
Ekologisk Aktuell status Mattlig Mattlig
status MKN Mattligt 2039 God 2027
Kemisk Aktuell status Uppnar ej god Uppnar ej god
status MKN God med undantag God med undantag

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer

Nissan uppnar ej god kemisk status till foljd av de 6verallt 6verskridande &mnena kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerade difenyleter. Ovriga klassade dmnen (bly, nickel och kadmium)
har god status. Ekologisk status paverkas framst negativt av de hydromorfologiska forutsittningarna
da vattendraget ar starkt fysiskt paverkat av tiatortsbebyggelsen och annan méansklig pdverkan. Den
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fysiska paverkan bidrar till att dven fisk inte uppnar god status. Nissan ar forsurad men har inte
problem med 6vergodning.

Laholmsbukten uppnér ej god kemisk status. Utover de 6verallt 6verskridande &mnena uppnér inte
heller tributyltenn god status. Inga andra &mnen ar klassade. Mélet ar att uppna god status for
tributyltenn till 2027. Ekologisk status ar klassad som mattlig till f61jd av 6vergédning och mélet ar att
uppna god status till 2027.

4.11. Markmiljo

Inom utrednings- och influensomradet for Halmstad bangérd har tatortsbebyggelse och verksamheter
forekommit som innebar risk for uppkomst och spridning av féroreningar i mark och vatten. Inom och
indra anslutning till bangardsomradet har bland annat jarnvigstrafik, drivmedelshantering,
verkstadsindustri, kemtvatt med 16sningsmedel, impregnering av sliprar och stolpar, lagring av
impregnerade sliprar/stolpar, dkeriverksamhet och kidnda oljespill forekommit, se figur 7.

Bangérdsomradet har stéllvis under 2000-talet omfattats av ett antal markmiljoundersékningar i syfte
att utreda forekomst av fororeningar i mark och vatten. Trafikverket utférde under viren 2024 en
markmiljéinventering med utgdngpunkt i tidigare miljétekniska markundersokningar och utredningar
som utforts inom influensomrédet.

| Upplag, magasin och sparomréde
[ Oidentifierade byggnader
[__] F.d. bensinstation
| Transformatorer
] F.d. tankplats
F.d. 8keri
[ Cistemer
B Ofespill
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Figur 7. Karta modifierad fran WSP (2020), Geosigma (2013), Vectura (2013, Ramboll (2013) samt Lantméteriets
flygfoton. Observera att redovisat planomrade harrér frAn WSP:s undersokning ar 2020.

Marken inom bangardsomradet utgors generellt av fyllnadsmassor som huvudsakligen utgors av
grusig sand med inslag av sten, mull, silt, kol och slagg. Generellt har fyllnadsmaterialet en maktighet
av cirka 2 meter och underlagras av postglacial sand.

Inom stora delar av bangardsomradet forekommer generellt sett forhdjda halter av bland annat
metaller, aromater och PAH (polycykliska aromatiska kolvaten) i jord. P4 norra delen av fastighet
Halmstad 2:34 (Bolmenlokstallet) har hogre halter av PAH och zink pévisats. Vid tidigare utférda
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grundvattenprovtagningar inom Halmstad 2:34 har forh6jda halter av fraimst PAH och PFAS pavisats i
vattnet.

Norr om nuvarande busstation har oljefoérorenat vatten och oljeférorenad jord omhéndertagits i
samband med cisternupptagning. Pa sodra delarna av fastighet Halmstad 2:34 finns potentiellt
cisterner kvar i marken. Augusti ir 2024 utférdes provgropsgravning med syfte att lokalisera dessa
cisterner i utpekade lagen fran utférd miljéinventering. Totalt gravdes fyra provgropar ner till 2 meter
under markytan dar marken utgjordes av naturlig sand. Inga cisterner patraffades i ndgon provpunkt
och sannolikt finns inga cisterner kvar i marken.

Tjarasfalt har tidigare pavisats inom bangardsomrédet, se figur 8.

Figur 8. Tjarasfalt har patraffats inom réda markeringar (Norconsult Sverige AB, 2024; WSP, 2022).

Trafikverket har sommaren 2024 genomfort en markmiljoundersékning av bangérdsomradet samt
andra ytor som kommer att beréras av schaktarbeten. Undersokningarna utférs med skruvborrning
och provgropsgravning. Resultatet frdn undersékningarna kommer att ligga till grund f6r en hallbar
masshantering inom projektet och planering av eventuella atgarder for markmiljon.

4.12. Byggmiljo

Inom utredningsomradet finns flertalet konstruktioner som kommer behéva rivas under
ombyggnationen av Halmstad C. I dessa konstruktioner finns risk fér fororeningar i byggmaterialen,
se figur 9.
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Figur 9. Karta 6ver inventeringsomrade gallande byggmiljé inom utredningsomradet

Plattformar

Tva plattformar berors av rivning, se figur 10. Dessa bestér av sidor (plattformsstod) i betong samt ett
ytskikt av betongplattor samt asfalt. Asfalten har lagts vid olika tillfdllen och riskerar att innehélla
forhojda halter av PAH. Betongkonstruktionerna och fyllnadsmassor kan innehalla forhéjda halter av
metaller (krom och krom 6), PAH och oljeféroreningar.

Figur 10. Plattform som &r konstruerad av sidor (plattformsstdd) i betong. Ytbelaggningen bestar av betongplattor
och asfalt.

Cisternfundament

Séder om stationen aterfinns ett cisternfundament, se figur 11. Betongkonstruktionerna kan innehalla
forhojda halter av metaller (krom och krom 6), PAH, PCB och oljefororeningar.
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Figur 11. Cisternfundament i betong som kan innehalla forhojda halter av PCB, metaller (krom och krom 6), PAH
och oljeféroreningar.

Betongslipers

Delar av rilsen bestar av betongslipers, se figur 12. Betongkonstruktionerna kan innehélla forhéjda
halter av metaller (krom och krom 6), PAH och oljeféroreningar.

Figur 12. Betongslipers som kan innehélla forhojda halter av metaller (krom och krom 6), PAH och
oljeféroreningar.

Kabelriannor

Inom omradet finns kabelrannor (i betong) dar starkstromsledningar 16per, se figur 13.
Betongkonstruktionerna kan innehalla forh6jda halter av PCB, metaller (krom och krom 6), PAH och
oljeféroreningar.
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Figur 13. Kabelrannor i betong som kan innehalla férhéjda halter av PCB, metaller (krom och krom 6), PAH och
oljeféroreningar.

Asfalt

Inom omradet finns ytor med asfalt som riskerar att innehélla forhéjda halter av PAH.

Kontaktledningsstolpar

Inom omradet finns kontaktledningsstolpar med farg som kan innehélla forhojda halter av metaller
(bly) och PCB, se figur 14.

Figur 14. Kontaktledningsstolpe med farg som kan innehalla férhojda halter av PCB och bly.

Trafikverket genomfor sommaren 2024 en byggmiljoundersokning med provtagning av ovan namnda
betongkonstruktioner, asfaltsprovtagning och fargprovtagning av kontaktledningsstolpar. Resultat har
inte kunnat inarbetats i detta samrédsunderlag utan redogors for i kommande samrédshandling.
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4.13.

Identifierade risker

Identifierade risker inom utredningsomradet som kan beh6va hanteras ar bland annat:

Farligt gods som passerar stationsomradet och da sarskilt under byggtiden.
Fororenad mark kan patraffas i ssmband med schaktarbeten

Paverkan pé grundvattennivaer som bland annat kan leda till skada pa fastigheter och 6vrig
infrastruktur via sattningar i leran eller paverkan pé tradgrundlaggningar

Oversvamningsrisk

Historiska samt natur- och kulturhistoriska varden kan patraffas vid schaktarbeten
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Projektets lokalisering dr inom och i nira anslutning till nuvarande jarnvagsstationsomrade i

Halmstad, se figur 15.
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© Trafikverket, Norconsult, Lantmateriet, Geodatasamverkan,
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m

Figur 15. lllustration som avser att illustrera den huvudsakliga anlaggningens tilltankta insatser i omradet.
Utredningsomrédet redovisas inte till fullo, ett utsnitt har gjorts med grund i de planer och insatser i

jarnvagsplanen som har beddmts relevanta fér illustrationen.
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5.1. Utformning

Alla befintliga jairnvagsspar inom stationsomrédet kommer att rivas. I norr kommer de nya spéren att
anslutas till befintliga viixlar. I séder kommer nya spar anslutas till befintliga spar. Aven spéret in till
rangerbangarden byts ut och ansluter till befintligt spar strax soder om Margaretagatan. 14 nya
sparvixlar kommer att tillkomma. Vid HNJ-bangarden kommer fyra uppstillningsspar att kvarsta
oforandrade. Anslutande vixel till detta kommer att bytas ut och ansluta till befintligt
uppstéllningsspér vid véixel 91.

Tre nya plattformar kommer att anldggas och ersitta de befintliga. Plattform 1 kommer vara placerad
mellan spar 1 och spér 2 och plattform 2 kommer att vara placerad mellan spar 3 och 4. Dessa
plattformar har en lingd péd 350 meter respektive 340 meter och en bredd pé 8,80 meter. Plattform 3
kommer vara placerad vid sidan av spar 5 och ha en lingd pa 350 meter och byggs ihop med befintlig
yta vid busstationen, se figur 16.

Tre befintliga teknikbyggnader kommer att sti kvar i befintligt ldge. Servicevagar byggs till de nya
lagena for vaxlar och fram till ramperna pa plattformarna.

Befintlig passage till plattformarna i markplan 6ver spiren kommer ersattas av tva planskilda
passager. En kommunal gangbro i norra dnden av plattformarna och en gang- och cykelpassage under
jarnvagen soder om stationshuset.

Passagen soder om stationshuset kommer ansluta med trappor och hiss till de nya plattformarna.
Passagen bestér av en jarnvagsbro 6ver en ny gang- och cykelpassage. Passagen innefattar dven en
cykelbana som ansluter Stationsgatan och Bolmensgatan. Passagen placeras strax séder om
Ilgodsmagasinet och medfor ramper for cyklister och gdende pa bida sidor om jarnvéagen.

Den kommunala gangbron placeras nira norra dnden av plattformarna fran Stationsgatan i vister och
ansluter i 6ster till det nya kommunala resecentrumet. Anslutning till bron ska ske med trappor, hiss
och rulltrappor enligt avtal med kommunen.

Figur 16. Spar- och plattformsnumrering vid ny utformning.
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5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.2.1. Landskap

Landskapet och stationsmiljon kommer utvecklas i positiv riktning till f61jd av projektet samt de
omgivande kumulativa effekterna av stationsstaden som helhet. Landskapet priglas idag av titort men
kommer i och med projekten att fi en mer stadsmassig karaktar som lampar sig vl for det centrala
laget. Ytor som idag domineras av markparkering kommer ersdttas med bebyggelse och vistelseytor for
manniskor. Stationsmiljon far forhgjda arkitektoniska drag. Sammantaget bidrar jarnvéagsplanen till
Sveriges miljomaél ’god bebyggd miljo’ och bidrar till att mojliggora stadsutveckling och fortatning i
stationsnéra lage.

5.2.2. Boendemiljo inklusive buller & vibrationer

Ombyggnaden bedéms inte ha nigon direkt paverkan pé riksintresse friluftsliv eller hogexploaterad
kust. Mojligheten att med kollektivirafik né narliggande idrottsplatser och Nissan forblir oférandrat.

Initialt berdknas drygt 150 bostadsfastigheter vara berérda av buller inom jarnvigsplanen. Dessa
fastigheter ska utredas vidare med mal att nd Trafikverkets riktvirden for visentlig ombyggnad av
infrastruktur. For boende i ndromradet som idag utsitts for en bullerniva mycket néra eller strax Gver
riktvirdena kan atgirden innebéara att bullerskyddsétgéarder vidtas som leder till en férbattrad
ljudmiljo mot idag. Fér andra kan en forsdmring av ljud- och boendemiljon ske nir bullernivaerna
eventuellt hojs. Ytterligare kartlaggning behovs for att bedoma den sammanlagda paverkan.

Generellt finns i huvudsak tva typer av bullerskyddsétgarder som kan bli aktuella i detta projekt,
jarnvagsnara och fastighetsnara atgirder. Jarnvagsndra atgarder placeras inom jarnvagsomradet och
kan vara bullerskyddsskiarmar, bullerskyddsvallar eller en kombination av dessa. Jirnviagsnara
atgarder blir en del av jirnvigsanldggningen inom ramen for jirnvagsplanen. Fastighetsnira atgiarder
kan vara lokala skarmar vid uteplats eller atgarder pa byggnadens fasad. Det kan da réra sig om
fonsterbyte, fonsterrenovering med tilliggsruta, byte av ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad.
Fastighetsnira atgirder blir en del av fastigheten.

Efter ombyggnationen av jarnvigen och med framtida forandring av trafiken kan vibrationsnivierna
komma att 6ka for vissa byggnader. Samtidigt innebar ombyggnaden att riktvarden for visentlig
ombyggnad aktiveras. Det innebdr att kraven pa den framtida anlaggningen ar hogre dn nuvarande
anlaggning vilket skulle kunna leda till férbattring for vissa fastigheter, och darmed boende, med
avseende pa vibrationer. Trafikverket har paborjat en vibrationsutredning for att utreda behovet av
och dimensionera eventuella forstarkningséatgiarderna. Dess resultat kommer redovisas i
samradshandlingen med tillhérande miljcbedémning.

Under byggtiden kommer buller- och vibrationsnivierna under en period vara forh6jda men det
forutsatts att Naturvardsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser efterlevs. Risken for
luftfororeningar under byggskedet bedoms som ringa och bedéms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna ej uppnas till foljd av projektet.

5.2.3. Naturmiljo

Inga naturmiljoer av hogt viarde eller som ar sarskilt skyddsviarda bedéms gé forlorade till foljd av
jarnvagsplanen. Jarnvagsplanens atgiarder riskerar innebéara ingrepp i samtliga tre biotopskyddade
alléer for vilka kompensationsatgarder kommer bli aktuella. For lindallén vid Stationsgatan och
avenbokallén i norr riskerar enskilda trad ta skada men for avenbokallén séder om ilgodsmagasinet
paverkas sannolikt allén som helhetsmilj6. Inom ramen fo6r den fortsatta miljobedomningsprocessen
kommer paverkan pé alléerna utredas och 1amplig kompensation diskuteras med berérda parter. De
tvd dammarna i studentparken bedoms i nuldget kunna bevaras inom ramen for jairnvagsplanen men
negativ paverkan kan inte helt uteslutas och det ar inte heller kint hur kommunen stiller sig till
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dammarnas framtida utformning inom ramen for utvecklingsprojektet stationsstaden. Mindre
vattensalamander bedoms finnas i dammarna och eventuell paverkan pd dammarna skulle krava en
artskyddsdispens.

5.2.4. Kulturmiljo

Med avseende pa kulturmiljo paverkas framst sdédana objekt och uttryck som inte omfattas av nigot
lagskydd. Detta sérskilt da merparten av de atgarder som planeras sker inom sparomradet och inte
direkt paverkar nagra byggnader. Grundvattenforandringar kan komma att paverka grundlaggningen
for dldre kulturhistoriskt vardefulla byggnader i anslutning till utredningsomrédet. Om fastighetsnira
bullerskyddsatgéarder behover utforas for kulturhistoriskt vardefulla byggnader kan kulturhistoriska
varden paverkas. Ursprungliga kontaktlednings- och belysningsstolpar fran 1930-talet 4r sidana
objekt som utgor del i utpekandet av stationsmiljon som kulturhistoriskt vardefull, men som inte
omfattas av ndgot lagskydd. Uppforandet av nya plattformar, forutsatt att de ges en utformning som
harmonierar med den dldre stationsmiljon, ger inga negativa effekter for kulturmiljon.

Atgdrder som den tillkommande planskilda passagen under jirnvigen sdder om stationsbyggnaden
riskerar att ge negativa effekter for den sammanhallna stationsmiljon, som ar av riksintresse for
kulturmiljovarden. Utformning och placering av passagen, hur den méter Jarnvagsparken samt
paverkan pa befintliga allétrad langs Stationsgatan ar aspekter som beroende pa hur de hanteras kan
ge storre eller mindre negativa effekter for kulturmiljon.

5.2.5. Grund- & ytvatten

En tillfallig grundvattenbortledning kommer behovas under byggnationen. Detta for att arbetet med
gang- och cykeltunneln ska kunna utforas i torrhet. Detta kan paverka bland annat husgrundldggning,
naturvarden, fororeningars spridningsviag m.m. I drift kommer gang- och cykeltunneln att vara byggd
som en tit konstruktion och nagon grundvattenbortledning kommer inte vara aktuell.

Omradet inom jarnvagsplanen ar idag framfor allt hardgjort. Trots det bedoms en viss 6kning av
hardgjord mark ske genom anliaggandet av gang- och cykeltunneln, ny plattform och ny gangbro. Det
leder i sin tur till en viss 6kning av mangden dagvatten som méste omhéndertas. Inom
influensomradet avser kommunen uppfora ny bebyggelse inom ramen for ’Stationsstaden’ vilket
kommer leda till mer hérdgjord yta. Sammantaget kommer miangderna dagvatten som kumulativt
tillfors till det kommunala dagvattensystemet att 6ka och kommunen har darfor beslutat om en
oversyn och utbyggnad av VA-nétet i omradet inom ramen for ’Stationsstaden’ projektet. Gemensamt
med forvintat 6kade regnméngder till f6ljd av klimatférandringarna bedoms risken for skyfall 6ka och
anldggningen samt VA-nitet maste darfor dimensioneras for dessa forutsattningar. Inom ramen for
’Stationsstaden’ genomfér kommunen en skyfallsutredning dir Trafikverkets nya anldggning ar en
forutsattning.

5.2.6. Mark- och byggnadsmiljo

Inom omradet forekommer stéllvis fororeningar och planerade atgiarder innebar schaktarbeten.
Projektets masshantering syftar i forsta hand till att nyttiggora tjainliga massor inom omradet som
ersittning for andra massor. Otjanliga massor samt dldre konstruktioner med miljéskadliga &mnen
kommer antingen att avlagsnas fran omrédet och transporteras till godkind mottagningsanldggning
eller nyttiggoras for nagot sarskilt andamal. Detta leder till en generell sett forbattrad markmiljé inom
bangardsomradet.
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6. Atgarder

Under denna rubrik redovisas atgéarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
negativa miljoeffekter, i den utstriackning sddana uppgifter finns tillgdngliga redan i detta tidiga skede.

Det kommer bli aktuellt med bullerskydd pa stora delar av striackan inom jarnvagsplanen. Skarmar ar
den troligaste alternativet och kommer utformas med hénsyn till gestaltning och arkitektoniskt
uttryck. Bullerberikning for att identifiera behoven och krav pa utformning pégar.

En bebyggelseantikvarisk inventering tas fram infor eventuella fastighetsnéra bullerskyddsatgarder,
som underlag for projektering av atgirderna.

Trafikverket har paborjat en vibrationsutredning for att utreda behovet av och dimensionera
eventuella forstarkningsatgarderna

Géng- och cykeltunneln kommer avvattnas med en pumpanldggning.

Utredning av atgirder for att begriansa omfattningen av den planerade, tillfalliga,
grundvattensdnkningen pagar men &r ovissa i dagsldget. En inventering av fastigheters grundlaggning
inom influensomradet har genomforts och haller pa att férdjupas. Inventeringen samordnas med
kulturmiljospecialist for att sdkerstilla att minimera paverkan pa kulturhistoriska varden.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Med utgangpunkt i vad som redovisas i detta samradsunderlag och da sirskilt avsnitt 5.2 avseende
mojliga miljoeffekter gor Trafikverket bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan till f6ljd av projektets omfattning och utredningsomradets beskaffenheter.
Miljopaverkan bedéms dels utifran virdets storhet i kvantitet och kvalité, dels utifran hur omfattande
projektets paverkan pa virdet dr. De miljoaspekter som ar av storst betydelse ar grundvatten, buller,
vibrationer, kulturmiljé och markfororeningar. For flera av dessa miljoaspekter innebér atgiarden, med
skyddsatgirder, bade positiv och negativ paverkan och den sammanvigda paverkan ar i nulaget
svarbedomd. For bedomningen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har i detta
projekt darfor sarskild vikt lagts vid miljobalkens forsiktighetsprincip med avseende pa osdkerheter.

8. Fortsatt arbete

Projektet befinner sig i samradsunderlagsskedet i jirnvagsplaneprocessen. Under det fortsatta arbetet
kommer stationsomrédet med sparanldaggning, plattformar, ging- och cykelvigar, tunnel och broar att
ytterligare specificeras och presenteras i en samradshandling tillsammans med de markansprak som
behovs for byggandet av anldggningen.

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna f6r hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
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samrada med en utokad samrédskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Projektet medfor en tillfallig grundvattensédnkning vid uppférandet av gang- och cykelpassagen under
jarnvagen. Denna bedéms kriava en ansékan om vattenverksamhet vid mark- och miljodomstolen.
Samrid med avseende vattenverksamhet planeras genomforas under 2025.

Utformning och gestaltning av anldggningen och koppling till omkringliggande ytor kommer att
utredas. Det kommer ske utifran ett sikerhet- och trygghetsperspektiv, dvs social hallbarhetsaspekt,
inkluderat ett barnperspektiv.

Jarnvagsplanen kommer till viss del att 6verlappa detaljplaner. I samridd med Halmstads kommun
kommer projektet att klargora var planer 6verlappar varandra och bedéma om planernas syften
paverkas. Om paverkan blir aktuellt kan kommunala planer beh6va dndras.

Anlaggningen planeras att byggas i etapper si att tagtrafiken inte behover stangas av under langre
perioder. Inga végar behover stingas av under byggtiden mer 4n tillfalligtvis. Daremot kan antalet
korfalt begransas.

Péverkan pé alléer och kompensationsatgirder for den pdverkan som uppstar.
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Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jirnvag -
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Miljoteknisk markundersokning, forenklad
riskbedomning och 6versiktlig dtgdrdsutredning.
Halmstad 2:34, Halmstad.

Vatteninformationsssytem Sverige,

https://viss.lansstyrelsen.se/ 2024-08-27

Sida 30 av 32


https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/aktuellaprojekt/stationsstadenochresecentrum.11836.html
https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/aktuellaprojekt/stationsstadenochresecentrum.11836.html

Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

SAMRADSUNDERLAG — Halmstad C

sida 31 av 32



Samradsunderlag 6.0

TMAII 0095

@
2 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33, Goteborg. Besoksadress: Vikingsgatan 2-4.
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