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SAMMANFATTNING

I takt med att befolkningen vixer i Nacka stad och i andra delar av kommunen okar,
Okar ocksa trycket pa trafiksystemen. Inom Centrala Nacka ar tillgédngligheten till omgi-
vande naturomréden och mellan bebyggelse bristfallig dd Varmdoleden utgor en stark
barridr mellan Jarlahgjden, Ryssbergen och Nyckelviken. De passager som finns under
Varmdoleden ar otydliga och otrevliga. Med en 6verdackning vigen och ny bussterminal
skapas mojligheten att bygga bort den barridren, stirka sambanden mellan omkringlig-
gande stadsdelar och samtidigt skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik. Under
Varmdoleden och bussterminalen byggs en ny tunnelbanestation (Nacka C). Ovanpé
terminalen och 6verdackningen av vigen skapas ett park- och stadsrum.

Nacka kommun och Trafikverket har startat ett samordnat planeringsarbete for 6ver-
dickningen av Varmdoleden vid Nacka centrum. I arbetet ingar framtagande av forslag
till detaljplan enligt Plan- och bygglagen (2010:900) samt vagplan enligt Vaglagen
(1971:948). Denna handling utgor det samordnade samradsunderlaget med behovsbe-
domning fér vigplanen och detaljplanen.

Tillsammans med de synpunkter som lamnas i det pagdende samrédet ar foreliggande
dokument underlag for ldnsstyrelsen beslut om betydande miljopéverkan liksom un-
derlag for lansstyrelsens yttrande angdende behovsbed6mningen.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer projektets konsekvenser for manniskors hilsa
och milj6 samt vilka skyddsatgirder och anpassningar som kan bli aktuella att vidta ut-
redas. Sakerhetsfragorna har i ett tidigt skede i projektet bedomts vara viktiga att utreda
och hantera, varvid ett omfattande utredningsarbete redan gjorts for att reducera ris-
kerna sa langt som mjoligt.
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1 LASANVISNING

Nacka kommun och Trafikverket har startat ett samordnat planeringsarbete for Gver-
dickningen av Varmdoleden vid Nacka centrum. I arbetet ingar framtagande av forslag
till detaljplan enligt Plan- och bygglagen (2010:900) samt viagplan enligt Viglagen
(1971:948). Denna handling utgor det samordnade samradsunderlaget med behovsbe-
domning for vagplanen och detaljplanen. Samrédsunderlaget och behovsbedomningen
bestér av denna handling samt bilaga 1. I kommande delar bendmns dessa handlingar
endast som samridsunderlag. Huvudrapporten beskriver forutsittningar, planerade at-
garder och tankbara effekter (kap. 4—6). Sikerhetsfragorna har i ett tidigt skede i pro-
jektet bedomts vara viktiga att utreda och hantera, varfor en vasentlig del av rapporten
agnas &t dessa fragor.

Bilaga 1 — Checklista for behovsbedomning

Sammanstillning av behovsbed6mning samt bedomningsgrunder for bygg och drift-
skede i enlighet med Boverkets vigledning - Miljobedomningar for planer enligt plan-
och bygglagen, sidan 55—57 (Férordning om miljokonsekvensbeskrivningar bilaga 2 och
4).

Utdver den informationen som presenteras hiar uppdaterar dven Nacka kommun, Tra-
fikverket och Stockholms lans landsting (SLL) kontinuerligt sina respektive hemsidor
med aktuell information om projektet samt med projekteringsbeskrivning. Lankar pre-
senteras nedan.

http://www.nacka.se/motesplatsnacka#panel-startpage

www.trafikverket.se/vag2220overdackning

http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik /aktuella-projekt
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2 OVERDACKNING AV VARMDOLEDEN

Viarmdoleden (viag 222) 16per genom Nacka kommun och den planerade tunneln och
bussterminalen utformas som en 6verdackning av befintlig Varmdoled, men i ndgot ju-
sterat lage. En yta frigérs mellan motorvigen och Nacka Forum, dar bussterminalen kan
placeras. Terminalen kan di ligga pa ungefar samma hojd som motorviagen. Ovanpa ter-
minalen och 6verdiackningen av vigen skapas ett 300 meter langt park- och stadsrum.
Detta ar den l6sning som tidigare utredningar har rekommenderat att ga vidare med. En
sammanfattning av tidigare utredningar ar beskrivet i avsnitt 2.2.

Projektets 6vergripande syfte ar att bygga samman de norra och s6dra delarna av cen-
trala Nacka med naturliga motesplatser i form av torg och parker, gena géng- och cykel-
strak, nya bostader och arbetsplatser i ett attraktivt och kollektivtrafiknira lage, samt
skapa en vil fungerande bytespunkt med tunnelbanestation och bussterminal. En Gver-
dickning gor det mojligt att forverkliga visionen om en sammanhangande stad, déar det
ir attraktivt att leva, vistas och verka. Overdickning av Virmdoleden visas i en princip-
bild i Figur 1.
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Figur | Principbild for 6verdickningen av AF.

2.1 Bakgrund till projektet

I enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling ska tunnelbanan byggas ut till Nacka
med stationer i Sickla, Jirla och Nacka centrum. I utbyte har Nacka kommun &tagit sig
att uppfora 13 500 bostader pé vastra Sicklaon till &r 2030. Mot bakgrund av detta har
Nacka kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen beslutat att genomfora en at-
gardsvalsstudie for en samordnad trafikplanering i centrala Nacka som ska analysera
hur trafiksystemen ska fungera utifrdn dessa nya férutsiattningar.

Jt Stockholms léns landsting &j TRAFIKVERKET KNoApE'IﬁAN
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Enligt Nacka kommuns 6versiktsplan ska vastra Sicklaon utvecklas till en tét och blan-
dad stad. Omrédet ska préglas av attraktiva offentliga strik och platser samt ett varie-
rande innehéll med bostéder, arbetsplatser, handel, kultur, service, skola och idrotts-
platser med mera. Overdickning av viig 222/Virmdéleden ir enligt Detaljplaneprogram
for centrala Nacka en forutsattning for att knyta samman centrala Nacka med Nacka
strand, Jarlaberg och Nyckelviken. I staden kommer kollektivtrafiken att spela en viktig
roll for att binda samman omrédet regionalt och lokalt. I Nacka centrum planeras, ut6-
ver utbyggnad av tunnelbanan, en ny bussterminal.

I takt med att befolkningen vixer i Nacka stad och i andra delar av kommunen okar
ocksa trycket pa trafiksystemen. I sévil Gversiktsplanen som i andra styrdokument slés
fast att andelen cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka.

Med en 6verdackning av vag 222/Varmdoleden knyts centrala Nacka samman med
Nacka strand, Jarlaberg, Bergs Gard och Nyckelviken. Idag utgor vigen en barriir. Med
en ny bussterminal kan man byta till och fran tunnelbanan i Nacka C och enkelt na
bland annat nya bostads kvarter, gymnasium, parker, idrottsplatser och Nacka Forum.
En 6verdickning innebir ocksd att nya ytor frigors dar bostader och BTA-verksamheter
(BTA=bruttoarea) kan uppforas och det mojliggor dven for att skapa en attraktiv park
med god tillgdnglighet.

2.2 Tidigare utredningar

Det finns flera tidigare utredningar som ligger till grund for detta dokument. I féljande
stycke presenteras nigra av de som ar mest relevanta for denna handling.

2.2.1 Atgardsvalsstudie for Varmdoleden (vag 222)

I atgiardsvalsstudien har fyra méjliga alternativ fér utformning av det 6vergripande tra-
fiksystemet studerats. Av dessa valdes att arbeta vidare med det alternativet som inne-
bar fullstindiga trafikplatser for Kvarnholmen och Skvaltan samt att trafikplats Nacka
avvecklas. Detta pa grund av att alternativet bast ansags uppfylla de grundlaggande for-
utsattningar for maluppfyllelse som projektet identifierat. Utéver detta foreslogs ett ut-
vecklat gdng- och cykelviagnat och ett huvudgatunat.

Atgirdsvalsstudien har utifran det valda alternativet resulterat i reckommenderade steg
1—4-dtgarder med en 6vergripande ansvarsfordelning och en 6versiktlig tidplan for ge-
nomforande av atgarderna. (Nacka kommun, Trafikverket, Trafikférvaltningen SLL,
2016)

2.2.2 Utredning Bussterminal Nacka C

Utredningen behandlar fragor rérande alternativa placeringar av bussterminal i Nacka
C. Den idr en del i att formulera och faststdlla mél for arbetet med Nacka kommuns de-
taljplan och FUT:s (forvaltningen for utbyggd tunnelbana) jarnvagsplan. Utredningen
har formulerat och fastslagit generella och specifika krav fran trafikforvaltningen for di-
mensionering och lokalisering av bussterminalen. Utredningen fastslog att en lokali-
sering av bussterminalen i samma plan som Varmdéleden och direkt ovanpa den plane-
rade tunnelbanan &r att rekommendera. (Trafikférvaltningen, SLL, 2016)
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2.2.3 Forstudie Bussterminal och éverdackning i Nacka stad

I forstudien har flera olika alternativ utretts. De olika alternativen har stillts mot
varandra och utvarderats utifrn sju parametrar. I utvirderingen framgick att forslaget
med omdragning av vig 222 och terminal under 6verdiackningen hade flest férdelar. I
Nacka kommuns utredning/foérstudie kallas detta alternativ for "Forslaget”. Forslaget
forutsitter att Vairmdoleden flyttas norrut samt att goda forbindelser skapas mellan
bussterminalen, lokalvagniatet och Virmdoleden (Nacka kommun, 2016).

2.3 Mal och syfte for projektet

Samradsunderlaget ska utgora underlag for ldnsstyrelsen for att kunna fatta beslut om
betydande miljopéverkan och en rad olika mal ar kopplade till projektet. Dokumentet
finns alltsd som stod for tva olika planprocesser — detaljplaneprocessen och vigplane-
processen.

I foljande stycke beskrivs projektmal, transportpolitiska, nationella, regionala och lokala
mal.

2.3.1 Projektmal

Projektets overgripande syfte ar att skapa forutsattningar for att bygga nya bostiader, en
ny bussterminal, kontor och arbetsplatser samt en 6verdackning éver Varmdoleden for
att binda samman de norra och sddra delarna av centrala Nacka med naturliga motes-
platser i form av torg och parker, gena géng- och cykelstrak.

Dessa nya bostéader och arbetsplatser skapas i ett centralt 14ge och med en attraktiv by-
tespunkt mellan tunnelbanestation och bussterminal.

Projektets 6vergripande syfte/effektmal ar att:

e Bidra till regional tillvixt genom att

o Bygga nya bostdder, verksamheter, kontor, 6verdackning och bussterminal

o Skapa attraktiva métesplatser, ssmmanhingande kommundelar samt milj6
for att understddja ett rikt stadsliv.

o Bidra till att skapa en titare och mer blandad stad pa vastra Sickladn, samt
binda samman Nacka strand och Jarlaberg med Jiarlah6jden, stadshusom-
rédet och omrédet vid Nacka Forum.

e Skapa effektiva transporter

o Bidra till att skapa ett komplett transportsystem med en attraktiv kollektiv-

trafiknod for byte mellan buss och tunnelbana.

Den ingédende viagplanens dndamal i projektets 6vergripande syfte/effektmal ar att:

e Flytta vig 222 mellan nuvarande trafikplats Skvaltan och kommande trafikplats
Kvarnholmen for att moéjliggora en partiell 6verddckning.

g
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e Anpassa de Ostgdende ramperna i den kommande trafikplats Kvarnholmen, med av-
seende att ersitta indragningen av trafikplats Nacka och forbattra framkomligheten
till och fran Kvarnholmsférbindelsen.

¢ Skapa nya motorvigshallplatser i badda riktningarna av vag 222 och frimja fram-
komligheten av kollektivtrafiken.

2.3.2 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv
ihela landet. Sveriges transportpolitiska mél bestar av ett funktionsmal och ett hansyns-
maél. De &r viktiga aspekter som ett hllbart transportsystem méste ta hansyn till.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.”

Hinsynsmalet handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmdlen upp-
nds och att 6kad hdlsa uppnds.”

2.3.3 Nationella och regionala mal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél
och tjugofyra etappmal. Mélen &r kopplade till Trafikverkets arbete med hansynsmalet
och ska uppnas ocksé genom Trafikverkets verksamhet och planering. Generationsmalet
anger inriktningen for den samhillsomstillning som behover ske inom en generation
for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar darfor vigledande for miljoar-
betet pa alla nivaer i samhallet.

“Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation ldmna 6ver ett
samhille dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélso-
problem utanfor Sveriges grianser.”

Aven Stockholms lin har antagit de nationella miljomalen. Inom ramen for den region-
ala miljomalsdialogen har sex av de 16 nationella miljomalen som ska nas till ar 2020
valts ut for prioriterade insatser i ldnet. Dessa mal d4r markerade med blatt i Tabell 1.

g
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Tabell | | tabellen listas de sexton miljokvalitetsmalen samt vilka av dessa som valts ut som sar-
skilt relevanta for de regionala miljdmalen.
|. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning I 1. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo [2. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt I 3. Ett rikt odlingslandskap
6. Siker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen overgodning I5. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
234 Lokala mal

Utover de nationella och de regionala miljomalen finns det dven lokala miljomal som
presenteras i Nackas Miljoprogram 2016—2030 (Nacka kommun, 2016).

Dessa mal ar:

e Begrinsad klimatpaverkan
e  Friskluft

e Rent vatten

e  Giftfri miljo

e God bebyggelse

e  Ett rikt vixt- och djurliv

Varje miljomaél har forsetts med indikatorer och tidsatta mélnivier. P4 klimatomradet,
dir overenskommelsen fran Paris i december 2015 understryker att stora och snabba
forandringar ar nodvandiga, skdarptes kommunens ambitioner under den politiska be-
handlingen. Ett av de lokala mélen ar att utsldppen av vaxthusgaser fran vagtrafiken per
person ska minska med 25% till &r 2020, med 50% till ar 2025 och med 80% till ar
2030. Andra indikatorer pd klimatomradet handlar om energianvindningen i kommu-
nala byggnader och klimatpaverkan fran konsumtion. (Nacka kommun, 2014)

2.4 Planlaggningsprocessen och samordnat forfarande

Ett vigprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan. (Trafikverket, 2016) Nar kommunen ska
gora en detaljplan for ett drende som dven provas enligt miljobalken eller viglagen (som
idet har fallet), kan de bada forfarandena samordnas. Nacka kommun och Trafikverket
har startat ett samordnat planeringsarbete f6r en 6verdackning av Varmdoleden vid
Nacka centrum. I arbetet ingér framtagande av forslag till detaljplan enligt Plan- och
bygglagen (2010:900) samt vigplan enligt Vaglagen (1971:948).
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Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete. I det har fallet dr detaljplanen
ledande och viagplanprocessen blir dirmed négot férenklad. Processen beskrivs schema-
tiskt i Figur 2.

Det samordnade samradsunderlaget utgor underlag for:

e behovsbedémningen av detaljplanen
e ldnsstyrelsen om betydande miljopéverkan for vigplaneprocessen

Den samordnade planprocessen for Bytespunkt Nacka (Vagplan och Detaljplan med samordnat férfarande)

: Forenklad vigplaneprocess

E Framtagni derlag fo o
o BV B Linsstyrelsen godkanner eventuell . - : :
¢ lansstyrelsens beslut om betydande MKB 2 Ev. 6verklagande till regeringen
. miljidpaverkan o
H Granskningshandling vigplan och
. s detaljplan
E Detaliplaneprocess E Kungorande och granskning |
: Detaljplanesamrad 2 Lansstyrelsens

E Linsstyrelsen yttrar som om eventuell s yttrande i o . .
* betydande miljopaverkan il o (tillstyrkande) Faststillelsehandling detaljplan

s o . 2 Ev. 6verklagande till mark och
. Kommunen beslutar om MKB behovs Samradsredogorelse S
. miljodomstolen

............................................................

SAMRAD

Figur 2 Samordnad planprocess da detaljplanen ir styrande. Bild: VR Infrapro.

Den forsta delen av planprocessen kallas samrad. Samradsunderlaget som tas fram i
borjan av processen beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget lig-
ger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket och kommu-
nen tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och beroérd all-
manhet for att samla in information, 6nskemal och synpunkter som beror planforslaget
och 6verviga dessa i ett tidigt skede i detaljplanearbetet och i arbetet med viagplanen.
Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstills i en samradsredogorelse. I
ett samordnat forfarande kan kommunen och Trafikverket vélja att halla ett gemensamt
samriad (Boverket, 2014).

Infor att forslag till detaljplan uppréttas, ska en behovsbedomning upprattats for kom-
munens beslut om planen kommer att medféra betydande miljépaverkan och tidigt i
vagplaneprocessen ska lansstyrelsen prova om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Behovsbedomningen sker utifran bedéomningskriterierna i Bilaga 2 och 4
till forordningen om MKB 1998:905.

Som underlag for bedomningen har foljande information funnits tillginglig: riksintres-
sen for farled, riksintresse for kommunikation, riksintresse for kulturmilj6 och riksin-
tresse for kust- och skargard, strandskyddsomréden, naturminnen, naturreservat, Na-
tura 2000-omréaden och Skogsstyrelsens inventering av naturvirden, data fran Ostra
Sveriges luftvardsférbund samt data fran VISS.
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2.5 Angransande planering

Samtidigt som 6verdackningen av Varmdoleden vid Nacka C planeras, pagar dven andra
projekt som kan behova samordnas. Nya trafikplatser 6ster och vister om 6verdack-
ningen och byggandet av tunnelbanan ar exempel pa sddana. Trafikplats Kvarnholmen
som syftar till att bygga ut trafikplatsen Kvarnholmen till en fullstandig trafikplats, ar
ett viktigt angransande projekt i och med att trafikplats Kvarnholmens andra del, med
ramper i Ostlig riktning, ingar i samradsunderlaget.

3 AVGRANSNINGAR

Omradet som berors begriansas geografiskt enligt Figur 3. Utredningsomradet omfattar
en yta som ar storre dn planomradet for detaljplanen och planomradet f6r vigplanen.

~
......

.......
____________

----

Figur 3 Ungefirligt utredningsomrade

Projektet omfattar:

o Overdickning av Virmdéleden vid Nacka Forum

e Ny bussterminal

e Stingning av tidigare trafikplats Nacka

e Flytt av Varmdoleden

e Uppforande av trafikplats kvarnholmens andra del (ramperna i 6ster, marke-
rade i rott i Figur 4).

e Uppforande av nya byggnader och park ovan 6verdackning

e Trafikplats Kvarnholmens andra del med ramper i 6stlig riktning

I stockhotms tans tandsting Z_-t} TRAFIKVERKET NACKA -::
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Samradsunderlaget redogor for det underlag som finns tillgangligt och sammanfattar
den information som kan vara relevant for Lansstyrelsen att fatta beslut om betydande
miljopédverkan. I detta skede gors inga nya undersdkningar utan fokus ligger p4 att kart-
lagga det befintliga underlaget.

Trafikplats Kvarnholmens andra del, dvs de 6stra delarna av ramperna frén Kvarn-
holmen ingér i projektet. Dessa adr markerade i rétt i Figur 4. Utbyggnaden av trafikplats
Kvarnholmen med nya 6stliga ramper kommer att gora den kommande trafikplats
Kvarnholmen till en fullstiandig trafikplats. Trafikplats Kvarnholmens forsta del med
vastliga ramper har en laga kraftvunnen viagplan och ar i produktions skedet.

Kvarnholsforbindelsen Norra gatan

s VY3 0ch dndrade detaljplaner
Nacka kommun -

Ny vigplan Traﬂkvcrke!\
Paghende vagplan Trafikverket

Figur 4 Trafikplats Kvarnholmens andra del, markerat i rott i kartan. Bild: Trafikverket

4 FORUTSATTNINGAR

En viktig del av forutsdttningarna beror risk och sikerhet. Dessa samt andra tekniska
forutsattningar och miljoforutsiattningar behandlas i kommande stycken.

4.1 Risk och sakerhet

Sakerhetsfragorna har i ett tidigt skede i projektet bedomts vara viktiga att utreda och
hantera, varvid ett omfattande utredningsarbete redan gjorts for att reducera riskerna
sa langt som mjoligt.

I Stockholmsregionen har flera 6verdackningar gjorts av primaira farligt gods-leder,
bland annat av E18 vid Tensta och Rinkeby samt av E4/E20 vid Hagastaden. Erfaren-
heter och sikerhetskoncept fran dessa projekt anvinds som utgéngspunkt vid 6verdack-
ningen av Vairmdoleden, men det ar viktigt att framhalla att riskbilden ser annorlunda
ut i Nacka jamfort med de bagge europavigarna. Det giller bade trafikarbetet som ar
lagre langs Varmdoleden, men framfor allt mangden och typen av farligt gods som
transporteras. Dessa skillnader bor dterspeglas i anldaggningens sikerhetskoncept, vilket
ar en friga som kommer att utredas i detalj i det kommande projekteringsarbetet. Pa
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samma sétt kan sidkerhetskonceptet i Norra- och Sédra lanken samt i E18 tunnlarna
tjana som forebild for den aktuella tunneln lings Varmddéleden, for att bland annat un-
derlitta for raddningstjansten och trafikanter i samband med insats och utrymning och
att mojliggora for ett effektivt drift- och underhéllsarbete. Aven hir framhéllas att den
aktuella tunneln ar betydligt kortare och mindre komplicerad &n de biagge lankarna
samt att regelverken delvis dndrats sedan dessa anldggningar byggdes. Darfor behovs en
grundlig kartlaggning om hur siakerhetskonceptet kan anpassas utifran de lokala férhal-
landena och nya regelverken.

4.1.1 Trafikering

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) forutsitts vara omkring 50 000 per tunnelrér pa Varm-
doleden och upp till 15 000 pa ramper enligt Trafikverkets prognos for 2040. Tunnelns
langd blir ca 320 meter 1ang. Det blir en dubbelrérstunnel med enkelriktad trafik i re-
spektive tunnelrdr. Tat kobildning kan inte uteslutas i rusningstid och vigen utgor pri-
mar transportled for farlig gods.

4.1.2 Farligt gods-transporter

Varmdoleden utgor den enda priméra transportleden for farligt gods 6sterut mot
Varmdo. Vid en 6verdackning kan vissa typer av transporter delvis behéva omledning
via andra vagavsnitt om de inte fir gd genom tunneln, beroende pa hur denna dimens-
ioneras. Ambitionen ar dock att tunneln inte skall ha nagra restriktioner for transport av
farligt gods, dvs en sa kallad kategori A-tunnel enligt ADR-regelverket.

En faktor som dven kommer att paverka miangden transporter ar huruvida Bergs olje-
hamn kommer att stinga eller ej, men riskpaverkan till fo6ljd av dessa transporter be-
doms inte medfora en vasentlig paverkan pa projektets forutsiattningar.

Det framtida behovet av transportkapacitet brukar prognostiseras som en proportionell
Okning av farlig gods-transporter jaimfoért med hur det totala transportarbetet 6kar base-
rat pa en jamforelse mellan nuldget och prognosen for ett visst horisontar, till exempel
Trafikverkets prognos for 2040. Farlig gods delas in i olika klasser enligt ADR-
regelverket. Riskpaverkan fran dessa behover beaktas bade i tunnel och vid intilliggande
och eventuell ovanliggande bebyggelse. Genom att det i nuldget transporteras inga eller
mycket smd mangder farligt gods av sddan typ som kan medféra detonation bedoms pé-
verkan utifran dessa forutsiattningar bli mycket begransad.

En utmaning ur ett planeringsperspektiv dr dock att framtida transporter ar genuint
osdker. Nar det giller trafikarbete i allmanhet finns vil utvecklade prognosmodeller som
skattar trender pa ett vedertaget sitt, 4ven om dven dessa innehaller osdkerheter. For
transport av farligt gods for enskilda farligt gods-klasser ar situationen en annan. Fram-
tida behov kan dndras drastiskt utifran regionens behov eller produktion av farligt gods,
till f6]jd av forandrad lagstiftning eller forandring av transportinfrastrukturen. Hur
mycket marginal som beho6vs for framtida fordndring som inte bedoms sannolik finns
inte heller ndgot entydigt svar pa. Detta ar ett vilkant dilemma som medfor svara avvag-
ningar under osdkerhet vid samhéillsplanering.

g
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Olika mgjligheter finns att identifiera och hantera en utveckling av transportarbetet som
medfor en ovintad 6kning av transportbehovet av de aktuella farligt gods-klasserna. Re-
dan under planeringsskedet ar det viktigt att utreda och férankra olika hanteringsstrate-
gier hos berorda intressenter, sdsom Nacka kommun och Trafikverket. Strategier for
farligt gods-transporter ar beskrivet i avsnitt 5.8.

4.2 Landskapstyper och kulturmiljo

Centrala Nacka priglas av den kraftigt varierande topografin. Sprickdalslandskapet gor
sig pAmint med hallmarker pa hojderna, forkastningar, branta sluttningar och frodiga
dalgangar. Berggrunden i omradet utgors av urberg, framst av granit och gnejs. Under
armiljonernas lopp har berggrunden eroderats ned och utsatts for rorelser i jordskor-
pan. Forkastningar och sprickor har bildats och efterhand vidgats till s k sprickdalar ge-
nom erosion och ispaverkan.

Centrala Nacka utgor en langstrackt héjdrygg mellan tva tydliga forkastningar. Dels for-
kastningen som 16per langs Saltsjon och dels forkastningsbranten soder om Jarlasjon.
Ryssbergen eller Ryssbacken som den ocksé kallas reser sig brant ur Svindersvikens vat-
ten och sluttar sedan svagt upp mot Jiarlahdjden. Hela detta bergsmassiv utgor en plata
genomskuren av nagra naturliga sprickdalar i nord-sydlig riktning som Vikdalen och
Birkaviagen. Varmdoleden med bitvis branta bergskarningar har tillkommit som en
konstgjord dal genom landskapet i vist-0stlig riktning. S6der om Jarlahéjden sanker sig
terrangen ner mot Jarlasjo via ett antal terrasser med tydligt markerade branter och pla-
nare avsatser dar emellan. Pa den tydligaste av dessa avsatser ligger Varmdovagen och
Saltsjobanan.

Varmdoleden har med de bitvis mycket hoga bergsskiarningarna skapat en egen “sprick-
dal” eller klyfta i vast-6stlig riktning. Till Varmdoledens dalgéng ansluter Vikdalen i
ho6jd med infarten till Nacka Strand. Ungefar diar Ica Maxi:s parkering ligger idag och
nagot soderut fanns tidigare en sjo med forbindelse till Langsjon.

Barrskog dominerar berg och mordnomraden. Magra héallmarker ar vanliga och jordlag-
ret r i allménhet tunt. I sprickdalarna finns uppodlad mark och 16vskogar. Adellovskog,
framst ek, vixer kring gods och gérdar och i vissa bergbranter. I Nacka finns ovanligt
mycket skog dldre dn 60 ar. Har finns ocksa gammal skog (dldre &n 100 &r) med hoga
naturvirden.

Inom Nyckelviken och Velamsund bevaras det dldre kulturlandskapet genom natur-
vardsskotsel. Rester av dldre kulturlandskap finns dven vid Drevinge, Renséttra och
inom kommunens 6vriga naturreservat.

Runt om i kommunens gronstruktur och bebyggelseomréaden finns spar och lamningar
efter dldre kulturmiljéer. Gdrdar med omgivande tradgardar finns vid Nyckelviken, Ve-
lamsund, Boo, Skuru och Svindersviken medan tidiga industri- och kvarnmiljéer, fran
1500-talet till 1700-tal, med dammar och vattenfall dterfinns vid Nacka strom och Slum-
nés.

Allteftersom kommunikationerna forbattrades vixte bostadsbebyggelse med villaomra-
den successivt fram langs Saltsjobanan och Virmdovagen med Lillingen, Stordngen,
Saltsjo Duvnis och Ekdngen. Flerfamiljshusomraden tillkom fran 1950-talet med Talli-
den, véstra Finntorp och Saltdngen och f6ljdes sen under 1960-och 70-talen av storre
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omraden, ofta i h6jdlagen, som Henriksdalsberget, Alphyddan, Stenso, Fisksatra, Or-
minge och pa 1980-talet Jarlaberg. Under de senaste decennierna har skett en omvand-
ling av de gamla industriomrédena pé Sicklon till moderna képcentra och bostadsomra-
den. Samtidigt pagar en fortdtning av dldre forhéllandevis glest bebyggda f.d. sommar-
stugeomraden till titare villaomraden till exempel Kummelnis, Bjorknis och Algs.

Tradgérden vid Stora Nyckelviken dr ett stycke natur- och kulturhistoria. Dagens trad-
gard ar planerad efter samma monster som nar den skapades pa 1700-talet (Nacka
kommun, 2017).

P& Nacka 80:1 finns en fornlimning i form av en stensittning. Enligt riksantikvariedm-
betet har denna skadestatus “forstord” och den norra péfarten till vig 222 l6per Gver
omrédet. (Riksantikvarieimbetet, 2017)

4.3 Naturmiljo

Nackas natur préglas av sprickstrék och forkastningsbranter och har bide innerskér-
gard med vikar, odlingsmark och skog och mellanskéargérd med stora fjardar och en rad
storre oar.

De naturreservat som ligger narmast i anslutning till utredningsomradet presenteras
kort nedan.

Figur 5 Overblick av de naturreservaten som ligger i nirmast anslutning till utredningsomradet.
(Nacka kommun, 2017)

Langsjon

Naturen ar typisk for grinsomradet mellan skiargérden och S6dertorns sprickdalster-
rang. Trots att reservatet ar litet innehéller det skog med ett varierat djur- och vaxtliv.
Pé héllmarken trivs tall, ljung och lingon. I blandskogen finns gott om vitsippor och bla-
sippor, och pa sina hall "rymlingar” fran tradgardar i narheten. Mot Ekéngen, Gster om
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sjon, finns ett litet parkomréde. Gang- och cykelvigar dar ansluter till en anlagd prome-
nadslinga runt sjon.

Cirka en tredjedel av omradet utgors av sjdlva Langsjon, som &r en niringsrik och ekolo-
giskt kinslig sjo. I sjon vaxer vit, gul och dven den ovanligare r6da nackrosen. P4 vissa
stillen ar vaxtligheten i strandkanten kraftig.

Skogsmarken skots for att gynna en olikéldring och varierad skog. P4 vissa platser stra-
var man efter att fa in mer 16vtrad. Ett viktigt mal ar att hélla promenadslingan runt
sjon Oppen.

Nyckelviken

Ett stort bestdnd av gamla ekar gor Nyckelviken till ett unikt naturreservat, inte bara for
Nacka. En del trad ar skyddade som naturminnen. Mellan de lummiga triddungarna
breder dngarna ut sig. Vilbevarade 1700-talsbyggnader och rester av dldre odlingsland-
skap gor Nyckelviken ocks4 till en vardefull kulturmiljo.

Figur 6 Bild fran Nyckelvikens naturreservat. (Nacka kommun, 2017)

Ek och lind ar de vanligaste triden i lovskogslundarna. Flera av ekarna ar mycket gamla
och utgor en viktig livsmiljo for ovanliga vixter och djur. I de gamla och d6da traden
bygger hilhackande faglar, exempelvis kattugglan och skogsduvan, sina bon. Genom att
bevara triden kan en hel fauna av mossor, faglar, diggdjur, lavar och insekter 6verleva.

Flera stora omréden i Nyckelviken ar klassade som nyckelbiotoper. Det innebér att na-
turtypen har stor betydelse for vaxt- och djurlivet och har goda forutsattningar att hysa
hotade och rodlistade arter. De storsta omradena av det slaget dr 16vskogslundar.

P& fattigare marker vixer typisk mellansvensk skog, med gran, tall, bjork, asp och ek.
Blabar och lingon &r vanliga. Pa de hogre hiallmarkerna dominerar gles tallskog och la-
var. I nagra sumpiga svackor finns glasbjork och klibbal. (Nacka kommun, 2017)
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43.1 Spridningsanalys

Som underlag till padgiende bebyggelseutveckling pé vistra Sickladn har en ekologisk
spridningsanalys tagits fram for omradet, med syftet att beskriva nétverket av relevanta
naturtyper, frimst miljéer med dldre barrskog, respektive ek/ ddellov. Spridningsana-
lysen sammanfattas har och finns att 14sa i sin helhet i rapporten ”"Spridningsanalys
Sicklaon” av Ekologigruppen AB (Ekologigruppern, 2014).

Spridningsanalysen visar att ekologiska spridningssamband for arter knutna till ek och
andra ddla lovtrad huvudsakligen ser ut att finnas utmed Sicklaéns norra strand i st-
vastlig riktning, samt séder ut via Jarla, Ekudden och Lillangen. Sarskilt viktiga omréa-
den i sambanden utgors av virdekiarnorna i Nyckelviken, ekmiljoer i sydostra delen av
Vikdalen, kring Nacka kyrka, samt i Lillingen mellan Jarlavigen, Parkviagen och
Lillangsvagen. Patagligt ar ocksa de solitdra ekarnas betydelse i narverket av viardefulla
miljoer, till exempel i Jarla, sydost om Nacka Forum, samt i Storangen och Lillingen.
Dessa virdefulla ekar kan sté savil pa allmén platsmark som pa privata villatomter.

Ekmiljoer i den vistra delen, kring Henriksdal, Finnboda och Kvarnholmen, ligger peri-
fert i sambandet och far darfor inte samma betydelse i nitverket for ddellovskogsarter.
Daremot kan de ha hoga varden som livsmilj6er for olika arter.

Analys av mellan pa Sickladn

Omeadesavgransning

De viktigaste spridningsvagarna mellan adellvmilider (pilens
tiocklek illustrerar den teoretiska styrkan | spridningssambandet)

Spridningsvagar mellan adeliovmilider (pilens tiocklek illustrerar
den teoretiska styrkan i spridningssambandet)

De viktigaste omradena fér spridning mellan
adellovmiljoer

Ovriga viktiga omraden med adeliov

ry

a5 < 1Y

.
.
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Figur 7 Viktiga omraden for spridning av arter knutna till ek och andra idla I6vtrad.

For miljoer med dldre barrskog visar analysen pa att det finns viktiga nord-sydliga eko-
logiska samband pé den centrala-Gstra delen av Sicklaon, 6ver Léngsjon och
Skogalund/vastra Ektorp, och upp mot Nyckelviken. Det andra huvudsakliga sambandet
for barrskog gar mellan Ryssberget i norr som utgor en viktig vardekédrna, och soder ut
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via barrskogsmiljoer norr om Varmdovagen kring nacka Forum och Ica Maxi, vidare
over Lillangen och Jarlasjons norra strand ned mot Nackareservatet och Erstavik.

Det ser dven ut att finnas vissa barrskogssamband i 6stvistlig riktning utmed Svinder-
svikens strander 6ver Ryssberget och Nacka strand mot Nyckelviken och Duvnis utskog.
Liksom for ek/adellov kan enskilda grupper med dldre tallar och solitart stdende tallar
vara viktiga i barrskogssambandet.

Barrskogsmiljoer i den mest vistra delen, kring Henriksdal och Finnberget, ligger peri-
fert i sambandet och far darfor inte samma betydelse i nitverket for barrskogsarter.
Diaremot kan de ha hoga varden som livsmiljéer for olika arter.

& Analys av i mellan iljoer pa Sickladn

Omradesavgransning

De viktigaste spridningsvéigara mellan barrskogsmiljéer (pilens
tjocklek illustrerar den teoretiska styrkan i spridningssambandet)

Spridningsvagar mellan barrskogsmilider (pilens tjocklek
illustrerar den teoretiska styrkan i spridningssambandet)

De viktigaste omradena for spridning mellan
barrskogsmiljder

Ovriga viktiga barrskogsomraden

< EKOLOGI
GRUPPEN

Nyckelviken

Hasthagen

Figur 8 Viktiga omraden for spridning av arter knutna till tall och ildre barrskog.

Sammantaget visar analysen att storre vardekarnor for saval ek/adellov som for barr-
skog &r centrala i sambanden och som livsmiljéer for arter, men dven att mindre natur-
omréden i bebyggelse, och enskilda trad, kan spela en viktig roll fér de ekologiska sam-
banden pa Sicklaon och i denna del av Nacka kommun i stort. Infér pagaende och fort-
satt detaljplanering av vastra och centrala Sicklaon ar det darfor av stor vikt att strava
efter att placering av ny bebyggelse kan ta hiansyn till befintliga ekologiska samband.

432 Naturvarden

Centrala Nacka har ett topografiskt varierat landskap med hojder och séankor. Vegetat-
ionen inom omradet priglas av topografin, med hallmarker och hiallmarkskog pa hoj-
derna och 16vskog i sprickdalarna. De stora hgjdskillnaderna ger branta och otillging-
liga sluttningar som till stora delar lamnats i fred och dér vegetationen fatt utvecklas
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fritt. P4 Ryssbergen har detta inneburit stabila biotoper och hoga naturviarden med
nyckelbiotop klassificerad barrnaturskog.

Fréan Stockholms omgivningar striacker sig tio gronkilar, ssmmanhangande gronomré-
den, in till staden. Dessa kilar ar viktiga for bdde manniskor och djur. Nacka- Varmdoki-
len stracker sig fran Bjorné i Varmdo in till Jarlaberg. Nyckelviken med sina ekbestand,
hallmarksskogar och varierade natur ar en viardekérna i kilen. Sammanhéngande gron-
strukturer som innehaller artrika och vl fungerande ekosystem ar en forutsattning for
en hallbar stad, inte minst med hénsyn till framtida klimatférandringar. Biologiskt livs-
kraftiga grona miljoer har storre forutsiattningar att klara de snabba klimatforandringar
som vantas.

Pé delar av Ryssbergen, Jarlah6jden och omradet norr om Varmdoleden har naturvar-
destradinventeringar genomforts. Biologiskt vardefulla trad har kartlagts

utifran i Naturvéardsverkets kriterier for 16vtrad i odlingslandskapet (se Figur 9). De
egenskaper som antecknats ir, forutom position och tridslag, omkrets, vitalitet, fore-
komst av héligheter med eller utan innehall av mulm, d6d ved och eventuella arter av
intresse. Signalarter som indikerar héga naturviarden och rodlistade arter (hotade eller
nira riskzonen) har antecknats. Delomrédenas naturviardesklassning har skett utifran
tradbestdnden men ocksé med stod av forekommande markflora och buskskikt. Klass 1
motsvarar nyckelbiotopsklass, klass 2 ett naturviardesobjekt. Klass 3 ar potentiella, bio-
logiska vardekarnor (klass 1 och 2), pé lite sikt.

Karta tver raturviroesklassar

Figur 9 Kartlaggning av biologiskt vardefulla trid enligt Naturvardsverkets kriterier.

4.4 Buller

Buller paverkar halsa och vilbefinnande och hamnar hogt upp pé listan 6ver allvarliga
storningar i samhaillet. Nationella bullerkartlaggningar visar att cirka tva miljoner invé-
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nare utsatts for trafikbullernivier hogre &n riksdagens langsiktiga mal. Den domine-
rande bullerstorningen ar trafikbuller och de flesta bullerutsatta finns idag langs véagar i
tdtorter och stader.

En overgripande intern bullerutredning har utforts (Sofia Sjolinder; Nacka kommun,
2017). I bullerutredningen beskrivs kort Nackas ljudmiljo idag.

For Vikdalsviagen och Varmdoleden i Nacka ar det idag en ekvivalent ljudniva pa 6ver 70
dBA. Det ar inte en plats man vill stanna pa och vila, utan endast passera fortast mojlig-
ast. Vissa upplever till och med obehag nir man passerar. Samma sak géller nar man gir
over Skurubron, dir det ar en ekvivalent ljudnivé pé cirka 70 dBA.

Framfor stadshuset ar det idag en ekvivalent ljudnivé pa 55—60 dBA berikningsmassigt.
Vid missgynnande viader- och vindférhallanden samt reflexer i Forumbyggnaden och
andra hardgjorda ytor (berg, asfalt) kan ekvivalenta ljudnivaerna mitt pa dagen bli upp
mot 65 dBA. (Sofia Sj6linder; Nacka kommun, 2017)

4.5 Vibrationer

Vibrationer som stér boendemiljon kan orsakas av byggverksamhet, maskiner och un-
der vissa omstandigheter av vigfordon eller av tig. Storleken pa vibrationerna ar fram-
for allt beroende av markforhallandena i utredningsomradet samt avsténdet till den vib-
rationsalstrande verksamheten. Vibrationer kan orsaka storningseffekter (komfortstor-
ningar) for de som bor eller vistas i byggnaderna. Vibrationer kan kinnas men inte ho-
ras. Vibrationer kan dven ge upphov till synliga rorelser sdsom klirrande glas och ska-
kande bildskarmar. Snabba vibrationsférlopp sdsom sprangning och spontning kan
dven orsaka skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer). Enheten for vibrationer
ar i dagligt tal millimeter per sekund (mm/s).

Kéanseltroskeln, det vill siga den niva dar man kan kdnna en vibration, ar ca 0,1-0,3
mm/s (RMS) i frekvensomradet 10—100 Hz. Kanseltroskeln ar den enda sidkra undre
gransen for att undvika storande vibrationer. Stérningar till f6ljd av vibrationer kan
yttra sig som somnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationsproblem eller all-
man trotthet.

Stomljud ar det ljud som skapas nér vibrationer, alstrade av exempel tunga vagfordon
och tag, som sprids in i byggnader via dess husgrunder. Tunga vigfordon, tag och bygg-
verksamhet med mera kan dven alstra luftburet ljud. Savil stomljud som luftburet bul-
ler har enheten decibel (dB).

4.6 Luft

Med luftféroreningar avses sdidana Amnen och féroreningar som ar skadliga for hilsa,
natur- eller kulturmiljo. Sarskilt inom tatorter, dar den tidta bebyggelsen begransar luft-
utbytet, kan hilsofarliga halter férekomma. Kviaveoxider har fraimst betydelse for 6ver-
gbdning av skogs- och dangsmarker. Exponering for hoga partikelhalter kan orsaka saval
kortvariga som langvariga halsoeffekter.
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For att skydda méanniskor och milj6 fran att utsittas for hoga luftféroreningsnivaer har
miljokvalitetsnormer for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i Luft-
kvalitetsforordningen (2010:477). Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kvive-
dioxid (NO,) ar svérast att uppna i dagslaget.

Viarmddleden upptar en stor del av planomradet. Inga méatningar av luftféroreningar har
utforts i omradet. Kommunen har 1atit ta fram en 6vergripande luftutredning for cen-
trala Nacka (Boel Lovenheim, Ostra Sveriges Luftvardsforbund, 2017). Spridningsberik-
ningar har utforts for luftféroreningshalter av PM10 och NO, for &r 2030. En mer detal-
jerad utredning ar bestélld. En mer detaljerad utredning har utforts for Ryssbergen som
ligger i anslutning till omradet, (Ostra Sveriges Luftvirdsforbund, 2017).

PM10 dygnsmedelvarde
Traditionell Trafikprognos ar 2030
B 5- 18 ugm3

18

Varmdovagen

Figur 10 Berdknad dygnsmedelhalt ar 2030 av partiklar, PM10 (ug/m?®) under det 36:e virsta dyg-

net. Normvirdet som ska klaras dr 50 pug/m® och miljomalet 30 pg/m’.

Av utredningarna framgar att de hogsta halterna av PM10 och NO, har beridknats pa
Varmdoleden. Miljokvalitetsnormen for dygn ar den tidsupplosning som ar svérast att
klara i Stockholmsomrédet. Miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids inom vagomréa-
det pa Virmdoleden. Miljokvalitetsnormen for NO. uppnés overallt.

< n
P . md0|ede R )
et yar : PM10 arsmedelvirde
” Traditionell Trafikprognos ar 2030
' - 10 - 15 pg/m3
o 15 - 20 ygim3 migoma
o, - Aﬁ,‘! - 20 - 28 ygim3 nadre utvarderngstroskain
" ‘Vﬂ‘ R 28 - 40 pgim3 ovre utvarderingstroskeln
L. I - 40 uo/m3 miljokvaitetsnorm

Mynning underskatiat varde

Ny bebyogalse

Figur || Berdknad arsmedelhalt ar 2030 av partiklar, PM10 (pug/m?). Trafikprognos traditionell.

Normvirdet som ska klaras ar 40 ug/ms och miljomalet 15 pg/m®.
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I NO2 dygnsmedelvarde
- Traditionell Trafikprognos ar 2030
B 518 pgm3
P 18-24 pgm3
24 - 30 pgim3
30 - 36 pgim3
36 - 48 pg/m3 nedre utvardenngstroskeln
N 48 - 60 pg/m3 ovre utvarderingstroskeln
I > 60 po/m3 miljokvalitetsnorm
Mynning underskattat varde
| | Ny bebyggelse
==== Tunnel

Figur 12 Beraknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m?) under det 8:e virsta dygnet ar
2030. Normvirdet som ska klaras ar 60 pg/m®.

4.7 Rekreation och friluftsliv

Inom Centrala Nacka &r tillgdngligheten till omgivande naturomraden &r bristfallig da
Viarmdoleden utgor en stark barridr mellan Jarlah6jden, Ryssbergen och Nyckelviken.
De passager som finns under Varmdéleden ar otydliga och otrevliga. De vistra delarna
av Ryssbergen anvinds av forskolor med flera. De 6stra delarna dr mindre nyttjade och
mer vilda.

Nyckelvikens naturreservat utgor centrala Nackas narmaste storre strovomrade med
bland annat bondgard, tradgardar, motionsspér och badplats. Dar erbjuds ocksd manga
kulturella aktiviteter kring Nyckelvikens gard med hembygdsmuseum, julmarknad,
midsommarfirande mm.

Centrala Nacka ar beldget mellan tvé olika vattenrum, Svindersviken och Saltsjon i norr
och Jarlasjon i soder. Langs Svindersviken till Nacka strand finns nu en sammanhéng-
ande strandpromenad. Utsiktsplatserna ar vardefulla inslag i gronstrukturen.
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Figur |3 Befintligt gdng och cykelnit. | blatt visas regionalt cykelstrak och gangbana. Orange hel-
dragen linje visar gang och cykelvag. Bild fran White.

SLL har tagit fram en rapport avseende rekreation for Tunnelbana till Nacka och s6-
derort. I den beskrivs bland annat omrédet for Station Nacka Centrum. Omradet delas i
tva av Varmdoleden som gér i Ostvistlig riktning. I den Ostra kanten av analysomradet
ligger Nyckelvikens naturreservat som ar en del av Nacka-Varmdokilen. Soder om
Varmdoleden ligger det storskaliga kopcentret Nacka Forum med tillhérande parke-
ringsytor. Kopcentret omges av stora vigar. (SLL, Sweco, TYPSA, 2016)

Kommunen har gjort Langsjon till naturreservat for att bevara och dir det ar mojligt att
utveckla omradets anvandning for friluftsliv och naturupplevelser. Naturviardena ska
bevaras och stérkas. Sjilva Langsjon ska bevara sin vattenkvalitet. (Nacka kommun,
2017)

4.8 Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bindande nationella féreskrifter och ett verktyg for
att forvalta och forbattra Sveriges vatten. Med vatten avses bade ytvatten (sjoar, vatten-
drag och kustvatten) och grundvatten. Malet ar att nd minst god vattenstatus i alla vat-
ten och att inget vattens status ska forsamras. I det fortsatta planeringsarbetet ska hian-
syn tas till hur vattenkvaliteten paverkas och vilka skyddsatgirder som behéver vidtas.

Dagvatten fran omrédet avrinner till Langsjon samt till vattenférekomsten Strommen.
Under 2014 utforde Sweco en dagvattenutredning for planprogram i centrala Nacka. I
Figur 14 redovisas de tre avrinningsomradena som ar omfattas i utredningen och som ar
aktuella for detta projekt.
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PLANOMBADE

ARO1
ARO 2

HRO 3

'—\% YTLIG AVRINNING
% LEDNING

PLANOMRADE UTANFOR
AVRINNINGSOMRADET

Figur 14 Avrinningsomraden for centrala Nacka. Bild omarbetat fran Sweco (Sweco, 2014).
4.8.1 Langsjon

Léngsjon dr en mindre och grund sjo i som far en del av sin tillrinning fran omradet
kring den tidigare sjon Skvaltan i narheten av Nacka Centrum. Det har inte gjorts nagon
statusklassning av Langsjon, men det finns nagra undersokta parametrar. Langsjon och
dess avrinningsomrade klassas av Nacka kommun som ett ekologiskt kénsligt omrade.
Langsjon ar en naringsrik sjo. Ljusférhéllandena i sjon ar goda och hog alkalinitet buff-
rar mot forsurning. Siktdjupet dr mycket litet (1,0—2,5 meter). Syrebrist i bottenvattnet
upptrader vissa ar mot slutet av vintern upp till 2 meters djup, vilket motsvarar 40 pro-
cent av bottnen. Under april-maj 2016 behandlades vattnet och bottnarna med en alu-
miniumf6rening som binder fosforn. Sjons ekologiska status efter behandlingen kunde
klassas som "god" eller "hog".
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Figur 15 Langsjon

Vixtlighet i sjon avverkas regelbundet, for att halla vattenspegeln 6ppen och minska
igenvaxning. Ett reningsverk i sjons vastra vik tar hand om dagvatten frén de intillig-
gande viagarna. (Nacka kommun, 2017)

4.8.2 Strommen VISS

Strommens ekologiska status i dagsldget har bedomts som otillfredsstillande pa grund
av botten-faunans status. Kvalitetskravet ar beslutat till att méattlig ekologisk status ska
uppnas till &r 2027. God status avseende 6vergodning ges tidsundantag till 2027.

God ekologisk status med avseende pa niaringsdmnen (eller biologiska kvalitetsfaktorer
som indikerar naringsdmnespéverkan) kan inte uppnas till 2021 pa grund av att 6ver 60
procent av den totala tillférseln av niringsimnen kommer frin utsjon. Atgirderna for
denna vattenforekomst behover emellertid genomf6ras till 2021 for att god ekologisk
status ska kunna nas till 2027.
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Figur 16 Vattenforekomsten Strommen SE 591920-180800.

Strommen uppnaér ej god kemisk status. For att uppna god kemisk ytvattenstatus ges
undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter pa grund av att det bedoms vara tek-
niskt omdgjligt att sinka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk ytvattenstatus.
Det ges ocksa tidsfrister till ar 2027 avseende tributyltenn, bly och antracen.

Miljokvalitetsnormen ar satt till God kemisk ytvattenstatus med mindre stranga krav for
fororenande amnen som bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar,
samt undantag i tidsfristen till 2027 for antracen, bly och blyforeningar och tributyl-
tennforeningar. Vattenférekomsten Strommen delas av tvA kommuner: Nacka och
Stockholm.

4.9 Geologiska forutsattningar

Mot bakgrund av utredningar som gjordes vid anldggande av Vag 222 kan man konsta-
tera féljande att strackan av Vag 222 som ar aktuell for ombyggnad och anldggande av
en 6verdidckning samt en bussterminal ligger i en svacka/dalgang med 16sa jordar av va-
rierande slag (torv, dy och lera) och djup. For vigen ar 16s lera bortgravd och ersatt med
sprangstensfyllning. For anslutande vigar/ramper med viagbankar hogre dn 1,5m har
utskiftning utforts till den under leran liggande fasta bottnen. Infor tidigare utféranden
av Vig 222 1ag grundvattenytan overlag knappt en meter under den ursprungliga natur-
liga markytan, ca 3-6 m djup under dagens markyta.
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Figur |7 Fastmark enligt SGU. Fastmark redovisas med gron farg. (SGU, 2017)

I stor utstriackning sammanfaller de omrédden som ar klassade som fastmark (se Figur
17) med urberg (se Figur 18) enligt SGU. Den berggrund som dominerar i omradet ar
bedoms enligt SGU vara granitoid och underordnad syenitoid. (SGU, 2017)
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Figur 18 Jordartskarta omarbetad fran SGU. Urberg redovisas i rott och fyllning med streckad
yta. (SGU, 2017)
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4.10 Ledningar

Befintliga ledningar har inventerats oversiktlig i ett inledande skede. Ledningsomlagg-
ning kommer att bli n6dvandigt varvid samrad och samverkan med ledningsagare i ti-
digt skede blir viktigt for att minimera driftstorningar.

4.10.1 VA-ledningar

Spillvattenledning gér i tunnel lingsmed och under Varmdoleden, grenar sig i det Gstra
omradet dar en tunnel gar norrut och den andra gar soderut.

En dagvattenledning ar forlagd i mitten respektive pa norra sidan av Vairmdoleden och
avvattnar dels Varmdoleden, men dven omraden norr om och séder om Varmdoleden.
Ledningen leds viasterut och har sitt utlopp nira Vikdalen vid Svindersvikens mynning
mot Saltsjon. Oster om Vikdalsvigens bro éver Virmdéleden, i Svaltans vig ligger ett
befintligt fordrojningsmagasin for dagvatten. Magasinet bestar av fyllning dit vattnet
leds via infiltrationsbrunnar pa inkommande ledningar. Utloppet leds med en strypt
ledning till dagvattenledningen i Varmdoleden.

En vattenledning gér tvirs Virmdoleden vaster om Vikdalsvigens bro 6ver Varmdole-
den och denna ledning ansluter dven till en vattenledning som gar soder om och langs
med Varmdoleden i Skvaltans vag.

4.10.2 Ovriga ledningar:

e Skanovas fiberledningar korsar Varmdoleden vister om planerad 6verdackning.

e Fjarrvirme korsar Varmdoleden vister om Vikdalsvigens bro 6ver Varmdole-
den. Denna ledning ansluter dven till en fjarrvarmeledning som gar séder om
och langs med Varmdoleden i Skvaltans vag.

e Omgivande gator och vigar har belysning och belysningskablar. Ett belysnings-
strak korsar Varmdoleden ca 200 meter 6ster om bron.

e Elstraken ligger i huvudsak norr om respektive séder om Viarmdoleden. Ett
elstrak korsar Varmdoleden ca 70-100 m vister om Vikdalsvigens bro 6ver
Varmdoleden.

e Stokabs ledningsstrak gir soder om och lings med Varmdoleden i Skvaltans
vag.

e Trafikverket har ledningar till kamera pa Varmdoleden. Belysning i mitten av
Viarmdoleden samt pd Vikdalsvigens bro 6ver Varmdoleden.

4.11 Fororenade omraden

Inom planomrédet finns inga registrerade MIFO objekt. (MIFO-databas Metodik for In-
ventering av Fororenade Omréaden). Nacka kommun kanner inte heller till att det kan
finnas nagra markfororeningar inom planomréadet. Nordvist om planomradet finns
dock en bensinstation (Circle-K). I samband med férberedelser for utbyggnad av tunnel-

g
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banan sé har jordprovtagningar i omradet har pévisat forekomst av alifater 6ver riktvir-
den fér KM i den 6versta metern jord enligt Miljokonsekvensbeskrivningen (Miljoprov-
ning for tunnelbanan frén Kungstradgérden till Nacka och s6derort. (Sweco, TYPSA,
SLL, 2017)

4.12 Klimat och energi

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna fordndring beror pa ménsklig paverkan. Det handlar om att
manniskan med sina utslapp av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, férstarker den na-
turliga viaxthuseffekten. Detta befaras leda till en hgjning av jordens medeltemperatur
och ddarmed ett forandrat klimat med foljder for manniskor, djur och vixter, foljder som
vi bara delvis kédnner till i dagsldget. All samhéillsplanering behover bedrivas sé att sam-
hillets paverkan pa klimatet minskar och sa att samhaéllet anpassas till ett &ndrat klimat.
Detta kan till exempel goéras genom att minimera byggprocessens miljopaverkan.

Ar 2015 slappte Sverige ut cirka 53,7 miljoner ton vixthusgaser. Mellan &ren 1990 och
2013 har utslappen minskat med cirka 25 procent i Sverige. Transportsektorn star for en
tredjedel av utslappen.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viaganlaggningar for att uppna en ef-
fektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vig- och jairnviagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med
maélsattning att minimera livscykelkostnaderna.

Enligt de transportpolitiska mélen ska Trafikverket begriansa transportsystemets energi-
anvandning och klimatpéverkan. Trafikverket gor darfor klimatkalkyler for projekt> 50
Mkr. Genom klimatkalkylen berdknas transportinfrastrukturens energianvindning och
klimatpéverkan ur ett livscykelperspektiv och resultatet anviandas som utgangspunkt for
att minska utslappen i det enskilda projektet.

Trafikplatserna maste utformas sa att de ger basta mojliga kapacitet med basta moéjliga
markutnyttjande. Den foreslagna bussterminalen utnyttjar mark som redan anvands for
vag och busshéllplatser. Den kraver dessutom ett minimum av vagforflyttningar. Hur
bebyggelsen utformas ovanpa bussterminalen far underscékas vidare i kommande detalj-
planearbete. Det finns dven mojlighet att den planerade markanvindningen kan 6ka
maéangden och typen av ekosystemtjanster i omradet.
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5 PLANERADE ATGARDER OCH KRAV

5.1

Plan och paverkan

Med utgingspunkt fran de utredningarbete som normalt ligger till grund for behovsbe-
domningen har projektet identifierat en rad punkter som anses viktiga att betrakta.

For planen har f6ljande punkter beaktats:

Projektets omfattning med vagflytt, ny bussterminal, 6verdackning med park
och allméinna ytor ovan samt fem kvarter med kontor och bostider. b) pro-
jektets forening med andra projekt (for utveckling av centrala Nacka och binda
samman staden)

Allméanpéverkan och komplexitet framforallt gdllande utbyggnadsskede

Risk framforallt relaterat till olyckor kopplat till E222 och bussterminalen.
Luftkvalitetspéverkan vid 6verdiackning och tunnelmynningar

Landskapsbild

Dagvattenhantering for E222, bussterminal och 6verdackningen

Eventuellt ekologiska samband som berors

Gillande paverkan har foljande punkter beaktats:
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sannolikheten, varaktigheten (bade byggskede och driftskede) och frekvensen
av paverkan och mgjligheten att avhjilpa den (atgirder for att begrinsa miljo-
péaverkan), upptriadande (reversibilitet, t.ex. arter som forsvinner, biotoper som
forsvinner)

péaverkans totaleffekt,

péverkans gransoverskridande art (grannomréde, annan kommun eller annan
stat)

riskerna for méanniskors hilsa eller for miljon,

péaverkans storlek och fysiska omfattning, (geografiskt omrade och den berorda
befolkningens storlek)

vilken betydelse och sarbarhet som det paverkade omradet har pa grund av in-
tensiv markanvandning, 6verskridna miljokvalitetsnormer, kulturarvet eller
speciella sardrag i naturen, och

péverkan p& omraden eller natur som har erkand nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Férordning (2005:356).

g



Nacka kommun / 2017-08-29 Samradsunderlag och underlag for behovsbedémning
32 (47)
Diarienummer: KFKS 2016/783 Motesplats Nacka med éverdéckning och bussterminal

52 Buller

Ovanfor 6verddckningen planeras ett stadsrum for vistelse och rekreation. Platsen pa-
verkas av buller dels fran Varmdoleden, dels fran lokala gator. Fran Varmdoleden ar det
den ekvivalenta och maximala ljudnivan som paverkar upplevelsen. Fréan lokala gator ar
det den maximala ljudnivan som péverkar upplevelsen. De beriknade ekvivalenta ljud-
nivéerna 60—65 dBA i hela parken. De maximala ljudnivierna blir 70—80 dBA i storre
delar av parken. (Sofia Sjolinder; Nacka kommun, 2017)

Nir man for ett normalt samtal blir ljudnivan cirka 60 dBA. For att kunna ha en konver-
sation utan att hoja rosten bor den maximala ljudnivan vara minst 10 dB lagre. For att fa
ett stadsrum dir ménniskor vill vistas bor bullerskyddsatgéarder planeras for att minska
ljudnivierna bade fran Virmdoleden och lokala gatorna. Dessa dtgirder kan vara i form
av bullerskydd kring tunnel6ppning och langs Varmdoleden och lokala bullerskydd pa
overdiackningen dir man vill skapa vistelseytor. Troligen behovs det bade bullerskydd
kring Varmdoleden och lokalt placerade bullerskyddade zoner pa 6verdiackningen for att
skapa dessa miljoer. (Sofia Sjolinder; Nacka kommun, 2017)

O- Tystare centrala platser i staden som kan utvecklas som en tillgang i den téta stadsstrukturen
o : J« Platser som behover utvecklas med hansyn till bullernivaemna eller arbeta med bullerddmpande atgarder

V Atgarder for att dampa buller fran Varmdoleden?

Figur 19 identifierade platser dar buller kan paverka stadsmiljon. (Sofia Sjolinder; Nacka
kommun, 2017)

5.3 Utformning av bussterminal

Bussterminalens utformning, effektivitet, sikerhet och placering kommer att ha stor be-
tydelse for viljan att dka kollektivt. Terminalen ska vara klar samtidigt med tunnelbane-
stationen for att kunna bli en bra bytespunkt fran borjan. Det innebér att den ska vara i

drift 4r 2025.
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54 Omledningsvagnat

Omledningsnitet ar till for att leda om trafik vid bade planerade och oplanerade tunnel-
stingningar. Beroende pi om lansstyrelsen infor en tunnelkategorisering eller ej (dvs
eventuella restriktioner mot transport av vissa typer av farligt gods i tunneln) eller an-
nan restriktion mot transporter av farligt gods pa Varmdoleden stills behov av ett om-
ledningsviagnit vilket klarar av att bara den riskbild de omdirigerade transporterna ge-
nererar. Mojligheten till omledning av farligt gods har inventerats och utretts for ett an-
tal olika alternativ beroende pa omfattningen av eventuell restriktion med huvudsakligt
fokus i att forlagga transporter till rekommenderade farligt gods-leder. Omdirigerade
transporter kommer med stor sannolikhet att i huvudsak forlaggas till Varmdoviagen.

5.5 Trafikering

I dagslaget ar vig 222 utformad med 4+4 korfalt viaster om Nacka trafikplats. I vastga-
ende riktning ska planldggningsprocessen siakerstilla att denna sektion kan gilla fran
Skvaltans trafikplats genom 6verdackningen och fram till befintlig fyrfaltig sektion. Ett
korfalt av dessa ska vara reserverat for kollektivtrafik. I 6stgidende riktning ar det tre
korfalt i huvudtunneldel for blandtrafik samt ett korfalt for kollektivirafik genom buss-
terminal i en separat tunneldel.

= Vatten-
_ M torn

== === = Zon med begransade mojligheter

. Skvd [C"] Bussterminal under mark med

byggnader ovanpa
(T)  Ene wnnelbana
~——— Tunnelbanespar

Tunnelbanestation

Torg/park

Nacka Forun}/ A\ Ej byggbart

uadpasi ppyIA

g \
— \“ A B A/ e - Utrétning av 222

HPL | for motorv

'%/ Overdackning

Figur 20 Plan med ny vigstrickning och bussterminal i férhallande till tunnelbanestrickning en-
ligt forslaget. Bild: AF

Tunnelbana till Nacka och koppling till Gullmarsplan ca 2025 visas i Figur 21.

L
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Figur 21 Nya tunnelbanan 2025. Bild Stockholmsforhandlingen (Stockholmsforhandlingen, 2017)

5.6 Markanvandning direkt ovanpa overdackningen

I detaljplanen planeras for att omradet ovan 6verdackningen rakt ovanfor vigtunneln
skall anvéandas till parkomréade och att flervaningsbebyggelse dar stadigvarande vistelse
inte planeras att uppréttas. Det dr dock i nuldget for tidigt att utesluta byggnation av
byggnader ovanpa overdiackningen som kan ha en positiv barridreffekt mot bland annat
buller, till exempel parkeringsgarage, eller teknikbyggnader for driften av vagtunneln
och/eller envaningsbyggnader for att mojliggora service och attraktionskraft till omra-
det, till exempel enklare servering eller kiosk.

Att begrinsa stadigvarande vistelse ar ett begrepp som ofta anvinds inom riskhantering
vid fysisk planering och utgor da en riskreducerande atgard dar forhojd risk har identifi-
erats. Praktiskt innebar atgirden att verksamhet och markanvindning planeras pa ett
satt vilket ger upphov till kortvarig individuell vistelsetid och begransad persontithet.
Vanligtvis beror dtgirden omradet mellan riskkilla och bebyggelse. Ingen exakt definit-
ion finns for vad som ar stadigvarande vistelse och inte, utan detta behover utredas vi-
dare.

En forutsittning vid den kommande planeringen av markanvindningen i parkomradet
ar att det sker pa ett nyanserat sitt i enlighet med lansstyrelsen i Stockholms riktlinjer
for bebyggelse nira transportleder av farligt gods. Eftersom en 6verdidckning ar en kom-
plex anlidggning krévs sarskilda studier och riskanalyser for att avgora hur omradet kan
planeras for att den sé kallade restrisken inte skall 6verskrida tolerabla nivaer (accep-
tanskriterier). Detta inkluderar att utreda vilken typ av vistelse som dr mgjligt/lamplig
ovanpéa overdickningen och dven hur nira det ar lampligt att exploatera med flerva-
ningsbebyggelse, samt hur den bor utformas for att inte paverkas av en olycka i tunnel-
anldggningen. Denna typ av utredning sker inom ramen fér miljobedomningen av pla-
nen och miljokonsekvensbedomningen av viganlidggningen.
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Atgirder och rutiner for utrymning av ovanliggande bebyggelse vid olycka i tunneln Ar
lamplig, sirskilt vid begriansad byggnation ovan tunneln.

Vad omradet ovan 6verdackningen kan anvéndas till styrs som tidigare namnts av vilket
framtida fordndrat transportbehov som val av dimensionerande explosionslast baseras
pé, samt hur sdkerhetsmélet (acceptanskriterierna) formuleras. Dessa frigor ar foremaél
for fortsatt samrad med lansstyrelsen inom ramen for miljo- och miljékonsekvensbe-
domningsprocesserna och projektets redovisade strategi avseende detta baseras pé ti-
diga samréd med lansstyrelsen under forstudien som foregatt framtagande av samrads-
underlaget.

5.7 Vagnéra bebyggelse

Byggnader kring tunnelmynningar l6per en 6kad risk att paverkas av brandgas och gif-
tiga gaser. I Lansstyrelsen Stockholms kunskapsoversikt kring 6verdiackningar foreslas
att omradet inom 25 meter fran tunnelmynningar utformas for att inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse, men det finns inga formella hinder att bygga nirmare om lamp-
liga skyddsatgarder sdkerstéller att risknivan blir acceptabel. Vissa byggnader med lag
persontéthet och utan stadigvarande vistelse (till exempel p-garage) kan medféra en po-
sitiv barridreffekt vid mynningarna. Limpliga atgdrder bedoms vara att infora ett
skyddsavstand till mynningar samt utforma ventilationssystem med hiansyn tagen till
risken for utslapp av brandgaser och/eller giftig gas. Utrymningsmojlighet fran byggna-
der bort fran eventuellt olycksdrabbat vigavsnitt 4r ocksd nodvandigt.

I anslutning till 6verddckningen bor bostdder kunna grundliggas pa ett avstand av tva
meter fran 6verdackningskonstruktionen. Bebyggelsen niarmast 6verdackningen bor ut-
formas med rasddmpande konstruktion (till exempel ej prefabricerad grundldaggning,
utan platsgjuten och fristdende grundldggning). Detta avstand paverkas av valet av di-
mensionerande explosionslast, vilken ar foremal for samrad med Lansstyrelsen. Enligt
Lansstyrelsens Riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods skall
risker utredas vid bebyggelse nirmare dn 150 meter fran farligt gods-led. Enligt Lians-
styrelsens rekommendationer (schablonavstand) skall bostdder inte uppforas narmare
an 70 meter fran farlig gods-led, men mdjlighet finns att utifran lokala férutsattningar
gora nyanserad bedomning med hjilp av riskanalys.

Preliminéra berdkningar visar att det i anslutning till ytvignatet gar att uppfora bosta-
der pé ett avstdnd av ca 30 meter fran viagen. Konsekvenser kan upptrada pa storre av-
stdnd, men givet frekvensen for dessa olyckstyper bedoms risken vara inom acceptabla
nivaer.

Inom 30 meter fran Varmdoleden ar risknivan sa pass hog att eventuell bebyggelse for
stadigvarande vistelse behover kompletteras med ytterligare riskreducerande atgarder,
sarskilt om det ror sig om bostadsbebyggelse. Ur risksynpunkt ar det mgjligt att an-
ordna en park eller gronomréde dar manniskor inte vistas stadigvarande, parkering pa
markplan eller vagar. Odling och djurhallning ar andra exempel. Dessa verksamheter
ryms inom lansstyrelsens rekommendationer. Exempel pa verksamheter som bor vara
mojliga att placera dar om lampliga skyddsatgarder utreds ar:

e Tekniska anlaggningar
e Drivmedelsforsorjning
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e Industri

e Kontor
e P-hus
5.8 Strategi for farligt gods-transporter

Risknivan ovan 6verdackningen paverkas av flera faktorer, framfor allt:

¢ med vilken frekvens och i vilken omfattning transport av farligt gods av klass 1
och 5 varor sker i framtiden,

o vilken forméga 6verdackningen har att motsté brand och en olycka med primart
explosivt forlopp, samt

e hur omrédet ovan 6verdickningen anvands.

Med tanke pé den typ och mingd farligt gods som forvintas transporteras pa Varmdole-
den finns ett forslag till strategi for dimensionerande forutsattningar for att skapa goda
forutsattningar for en siker markanvindning ovan tunneln. Den utgor en avviagning
mellan faran for att skapa en framtida inldsningseffekt avseende transportkapacitet och
vad som &r praktiskt och ekonomiskt mojligt. Strategin bygger pé foljande ansats:

e Tunneln dimensioneras enligt Trafikverkets krav och rad (Tunnel 16).

e Dimensionerande explosionslast satts till ca 1000 kg.

e Marken ovan 6verddckningen av vigbanorna bebyggs endast i begransad ut-
strackning.

¢ Omledningsvignat for planerad och oplanerad tunnelavstingning utpekas.

Dessutom vidtas ett antal atgarder for att utreda mojligheter till att hantera en ovantad
Okning av transportbehov av farligt gods som kan medfora explosion (ADR klass 1 och
Klass 5)

e Atgirder forbereds for att hantera behov av temporira transporter av ADR klass
1 och klass 5.

e Alternativt vagnat for eventuellt framtida permanent transportbehov som 6ver-
skrider restriktioner i B-kategori samforlaggs med omledningsvignatet utreds
och mojliga riskreducerande atgiarder kartlaggs.

e  Mojlig ytterligare riskreducering kan ske genom att tidsstyra transporter till
nattetid (sker indirekt redan genom restriktioner i Sédra lanken) och se till att
bebyggelse ovan 6verdidckning foretradesvis anvands dagtid.

Strategin behover samradas med flera aktorer, bland annat med Léansstyrelsen, Soder-

torns brandférsvarsforbund samt Vairmdo kommun och hanteras proaktivt mot allméan-
heten genom bland annat samrad. Dessa samrad innefattar dven fragor sdsom acceptan-
skriterier och paverkan pa samhillsviktiga funktioner samt planerad framtidsutveckling
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/ eventuella begransningar som en bebyggd 6verdackning skulle kunna medféra och bor
med fordel lyftas tidigt i processen, till exempel som en del i avgransningssamradet.

5.8.1 Sakerhetskoncept i tunneln

Transport av farligt gods paverkar dven utformningen av sikerhetskonceptet i tunneln.
Sakerhetskonceptets utformning i en viagtunnel styrs i huvudsak av Transportstyrelsens
foreskrifter TSFS 2015:27, tillsammans med Trafikverkets handbo6cker, dvs. TRVK
2016:0231 och TRVR 2016:0232. Foljande riskstyrande parametrar paverkar i huvudsak
omfattningen av sikerhetskonceptet:

e Tunnellingd

o Trafikflode

e Risk for tat kobildning

e Transport av farligt gods

Vid hoga trafikfloden (<15 ooo fordon/dygn) 6kar kraven pé tunnlar som 6verstiger
300 meter. Bland annat stills hogre krav pa:

¢ mekanisk brandgasventilation

e brandvattenforsorjning inuti tunneln

e infartssignaler och infartsbommar, som skall vara manuellt manovrerbara pa
plats, men ocksa kunna fjarrstyras fran 6vervakningscentralen

e  Manuellt styrda korfaltssignaler.

e TV-Overvakning av larmpunkter for trafikincidenter, till exempel stillastdende
fordon eller brander.

e System for automatisk branddetektering (automatiskt brandlarm).

e Utrymningslarm med ljud- och ljussignaler.

For tunnlar med ett trafikflode som 6verstiger 15 000 fordon/dygn géller ovanstdende
krav dven for kortare tunnlar 4n 300 meter. Dessutom tillkommer krav pa till exempel:

e Trafikovervakningsfunktioner

e Trafikinformations- och styrningssystem

e Forstiarkt brandskydd, till exempel i form av kortare avstdnd mellan angrepps-
och utrymningsvagar.

e Automatisering av fler 6vervakningsfunktioner.

Den foreslagna utformningen oavsett tunnellaingd utgors av dubbelrérstunnel med en-
kelriktade tunnelror. For tunnlar under 500 meter ar utformning med enkelrorstunnel
tilldtet, om det med riskutredning gar att visa att sakerheten ar godtagbar. I det aktuella
fallet, givet att farligt gods-transporter kommer trafikera tunneln bedéms det troligt att
en dubbelrérstunnel dr den mest robusta och kostnadseffektiva utformningen.

Vid ADT >50 000 fordon/dygn stills krav pa sirskild utredning kring tunnelns utform-
ning dven for dubbelrorstunnlar. Vidare forvantas bade farligt gods-transporter samt att
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tat kobildning kan uppsta, vilket stéller ytterligare krav pa utredning av behov av siker-
hetssystem. En kombination av utrymningsvigar, fast slacksystem och brandgasventi-
lation ar exempel pa mojlig komplettering, men faktum kvarstér att ett riskanalytiskt ar-
bete kvarstar for att kravstilla sdkerhetskonceptet i detalj.

Vart att notera ar att kraven pa utrymningsvagar medfor att &tminstone en utrymnings-
vag ar nédvandig redan vid en tunnellingd pd 300 meter. Enligt TRVK/R skall: ldngsta
avstdnd mellan utrymnings-/angreppsvdgar skall vara 150 m. Ndrmast tunnelmyn-
ningar accepteras 200 m.

Detta krav innebar i praktiken att ldngsta tunneln utan extra utrymningsvag blir 200
meter. For att en tunnel pa 300 meter skall uppfylla kraven krévs en utrymningsvag i
mitten av tunneln inom ett 100 metersintervall. Se principskiss over detta i Figur 22.

| 200 meter
200 meter

Tunnel = 300 meter

l_'_l

Hir behover en utrymningsviag placeras

Figur 22 Principiella forutsittningar for att efterleva krav pa utrymningsvagar.

5.9 Brandposter

For vagtunneln vantas brandposter vara lampliga skyddsatgarder och en férsorjnings-
ledning dras limpligen genom viagtunneln och ansluts vister respektive oster om vag-
tunneln. Vatten kan ocksa behovas om fast brandbekdmpningssystem installeras i vag-
tunneln, vilket kan behdvs eftersom stillastdende trafik enligt trafikprognoser inte kan
ute slutas samt att vigen kommer trafikeras med farligt gods-transporter.

5.10 Dagvatten

Varmdoleden 6ster om planerad 6verdickning avvattnas med en dagvattenledning som
leds vasterut. Ledningen passerar under Vikdalsvigens bro 6ver Vairmdoéleden. I princip
bor strackningen for denna dagvattenledning bibehallas och kan da forlaggas i planerad
vagtunnel.

En oversiktlig dagvattenutredning finns tidigare utford for centrala Nacka. Omradet
som ar aktuellt for 6verdackning ingér i det avrinningsomrade som bendmns avrin-
ningsomréde 2. (Sweco, 2014)

Detta avrinningsomradet dr ca 54 ha stort och stracker sig frn Skvaltans trafikplats i
Oster till Ryssberget i vister. Omréadet bestér av blandad markanviandning dar delar av
Varmdoleden, Nacka Forum, Nacka gymnasium, Nacka sportcentrum samt skog och
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gronomraden star for de storsta arealerna. Hela avrinningsomrédet avrinner till en och
samma utslappspunkt vid Svindersvikens utlopp till Saltsjon.

Utredningen foreslr att man i samband med ut6kad exploatering i huvudsak utnyttjar
lokalt omhéandertagande inom kvartersmark och gatumark for att rena dagvatten och
utjaimna dagvattenfloden.

For Avrinningsomrade 2 foreslas ocksé att man narmare utreder ett omrade vid Vikda-
len/Ryssberget dir det finns en befintlig vitmark dar funktionen ar okind, men som
skulle kunna vara ett potentiellt omrade for dagvattenhantering. Det befintliga fordrdj-
ningsmagasinet i Skvaltans vig bedéms vara nodvandigt att ersitta pa nagot sitt, vilket
bor vara mojligt med ett rormagasin, kassettmagasin eller liknande.

5.10.1 Dagvattenmagasin

Dagvatten fran sjédlva vagtunneln vid 6verdackningen forviantas avledas i ett separat led-
ningssystem till ett uppsamlingsmagasin som foreslas placeras vister om overdack-
ningen. Magasinet dimensioneras forslagsvis sa att det rymmer en tvitt av bada tunnel-
roren. Det fororenade vattnet kan sen samlas upp av en slamsugningsbil och transporte-
ras till en VA-station for rening, t ex till S6dra Lankens VA-station vid Hammarby Fa-
briksvig. Dar finns forberett med roranslutning f6r tomning av en slam-bil.

Ett alternativ till en sddan 16sning ar att man i stéllet for ett uppsamlingsmagasin anlég-
ger ett avsittningsmagasin som utrustas med kemikaliefallning. Det ar en dyrare 16s-
ning som dessutom kraver mera tillsyn och underhéllsarbete. Laimplig atgard kommer
utredas vidare vid framtagande av systemhandling.
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6 EFFEKTER OCH DESS TANKBARA BETYDELSE

Forslaget med en 6verdackning av Virmdoleden innebér en stor paverkan pa trafikering
och milj6. Visentliga miljoaspekter som ar av vikt for detta projekt bedoms vara pro-
jektets komplexitet och allmdnpaverkan, landskapsbilden, vatten, luft och risk- och sa-
kerhet Ur bullersynpunkt forvintas 6verdackningen av Vairmdoleden innebara att omra-
den i anslutning till 6verdackningen kommer att fa en battre ljudmiljé jamfort med da-
gens forhéllanden.

De platser och strak som framst bedoms kunna péverkas, antingen direkt eller indirekt,
av utbyggnaden av tunnelbanan ar Naturmark sydvast om Nyckelvikens naturreservat,
Naturmark norr om Skonviksviagen, Nacka sportcentrum och den planerade stadspar-
ken vister om Nacka Forum (SLL, Sweco, TYPSA, 2016). I bilaga 1 sammanfattas dven
de miljoaspekter som har beaktats i projektet med hénsyn till de miljomal som om-
namns i avsnitt 2.3.

Utanfor planomradet ligger fore detta Vikdalens skola. Denna forvintas inte paverkas i
det hir projektet men i angransande planeringsarbete.

6.1 Landskapshbild

Planerade forandringar har en paverkan pé landskapets karaktir, funktion och relation.
Hur landskapsbilden péverkas bestdms bland annat av 6verdackningens utformning.

Overdickningen forvintas ge positiva effekter for minskade barriireffekter och stads-
byggnadsmissigt bedoms kvaliteten som hog. Overdickningen mojliggor en effektiv by-
tespunkt for resenirerna och en tydlig sammanlinkning av norra och sédra sidan av
motorvigen kan skapas. En sammanhingande stad kan da skapas i de mest centrala de-
larna av Nacka och det blir létt att rora sig i den téta och blandade staden.

6.2 Luftkvalitet

Trafik ger upphov till tvd huvudkategorier av luftféroreningar; avgaser och slitagepartik-
lar. Avgaser bestar av en stor miangd dmnen, bland annat kvaveoxider, kolmonoxid, par-
tiklar och flyktiga organiska amnen, VOC, (i huvudsak kolviten, exempelvis bensen).
Partiklar uppkommer genom slitage av vigbana, ddck och bromsar samt frdn sandning
av gator och vagar.

Overdickningen forvintas ge positiva effekter for luftkvalitén ovan 6verdickningen.
Partikelhalten ldngs Varmdoleden ar generellt hog och det ar viktigt att anpassa bosta-
der och verksamheter direfter. Aven den nya trafikplatsen vid kvarnholmen kan pa-
verka luftkvalitén genom ett fordndrat resmonster.

Trafikrelaterade fororeningar i tunnelmiljo 4r av samma slag som luftféroreningar langs
ytviagnitet. Skillnaden ar att halterna ar vasentligt hogre i tunneln. JAmfort med ytvag-
nitet dr halterna av partiklar och kviveoxider i tunnlarna hundratals gadnger hogre.
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Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, men de géller inte fér tunnelluft. Det finns i
nuldget inga nationella riktvirden for tunnelluft utan riktvirden for tilldtna luftférore-
ningshalter inne i tunneln kommer att faststillas av tillsynsmyndigheterna i samband
med framtagande av kontrollprogram for tunneln.

Det traditionella sittet att klara acceptabla luftf6roreningshalter inne i tunneln och ut-
anfor tunnelmynningarna ar att ha ett ventilationssystem. Ventilationssystemet som
planeras i trafiktunneln vints likna systemet i Norra- och Sédra lanken och ar sa kallad
langsgéende ventilation.

Detta innebar att man styr luften sa att den ror sig langs tunneln i bilarnas riktning. Luf-
ten ror sig framat genom bilarnas kolvverkan (fordonen pressar fram luften i tunneln)
och vid behov med hjalp av impulsflaktar, placerade i tunneltaket. Impulsfliktarna satts
igang vid kosituationer som kan medfora hoga luftfororeningshalter. Tunnelventilat-
ionssystemet hanterar dven brandventilation i trafikutrymmet. Behovet och utformning
av ventilation kommer att utredas narmare i kommande skede bide med avseende pa
trafikanter samt paverkan pa omraden utanfér tunnelmynningarna.

6.3 Séakerhet

Om utformningen av anliggningen och markanviandningen ovan 6verddckningen med-
for att riskpaverkan niarmar sig eller 6verskrider acceptabla nivaer for ett visst trans-
portscenario kravs atgarder. En mojlig strategi dr att kategorisera tunneln som B-tunnel
(dvs restriktion for bland annat transporter med mer dn 1000 kg explosiver) och lata de
transporter som overskrider restriktionerna som detta medfor en alternativ fardvag.

En strukturering av utredningsbehovet har i ett tidigt samrdd med Lénsstyrelsen gjort
utifran denna osdkerhet. Ett lampligt satt har bedomts vara att genomfora en kanslig-
hetsanalys, dar riskpéverkan pa personer ovan 6verddckningen som resultatet av olika
framtida transportscenarier studeras. Syftet med detta blir att undersoka vilken margi-
nal som finns for olika transportscenarier i forhallande till den riskpaverkan som utgor
praxis vid exploatering/markanvindning intill farligt gods-leder. Utover det ar avsikten
aven att kunna skapa sig en uppfattning om vad som skulle kravas i omgivningen for att
de olika transportscenarierna skulle uppsté och att utreda/planera for dessa i fortid for
att sakerstilla genomforbarhet. Dessutom belyses dven effekterna av hur lansstyrelsens
beslut om kategorisering av tunneln paverkar situationen.

Tabell 2 Sammanfattning av strategi for att hantera trafikutvecklingen for en A-tunnel och en B-

tunnel.

Strategi: | Ingen restriktion, Max 1000 kilo,
dim 1000 kg (A-tunnel) dim 1000 kilo (B-tunnel)

Moijlig framtida transportut-

veckling:

Trafikutveckling enligt TrV- | Ej problem ovan over- Ej problem ovan, omledning beho-
prognos (proportionellt dackningen. ver pekas ut, men ingen riskpaver-
mot dagslaget) kan att vanta.

Trafikutveckling med ovan- | Eventuellt behov av att Hur fa kinnedom om att trans-
tad dkning av klass | och 5 | paverka markanvind- portscenariot uppstatt? Fangas upp

i plan- och tillstandsprocesser?
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ningen alt. forhojd risk- Riskpaverkan pa alternativt vagnat
niva ovan 6verdick- alternativt dispens, tidsstyrning,
ningen. lots.

Har finns behov av fortsatt samrad kring planeringsforutsattningarna samt hur osaker-
heterna foreslds hanteras, for att bade sikerstélla marginal for den transportkapacitet
som vintas behovas i framtiden, samtidigt som rimligt med resurser avsitts for att re-
ducera en framtida mojlig risk som i realiteten kanske inte blir aktuell. Givet sddana
osdkerheter finns behov av att utreda flexibla 16sningar for att klargora vilka handlings-
alternativ som finns om framtida behov utvecklas pé ett sétt som skiljer sig fran de an-
tagna planeringsforutsattningarna. I det aktuella fallet kan det till exempel innebira
mojligheterna att leda visst farligt gods ldngs de planerade omledningsvignétet alterna-
tivt att A&ndra markanvindningen ovan 6verdidckningen.

6.3.1 Omledningsvagnat

Med tanke pé de ldnga avstdnden mellan senaste avfart och tunnelmynning skall f61-
jande fragestillningar utredas vidare:

e Dubbelriktning av tunnelroren. Detta alternativ skall utredas med tanke pa att
man da undviker att ha omledd trafiken bland bostadsgatorna. Detta kan alltsa
vara ett alternativ att anvinda vid driftavstingningar.

o Foreslaget omledningsvignit bor ses 6ver och utredas med tanke pa tung trafik

och farligt gods.
o Fast vigvisning for omledning, dvs "vit-bla” vigvisning, detta skall inga i vagvis-
ningsutredningen.
6.4 Effekter under byggtid

Under byggskedet forviantas hoga krav pa samordning och riskhantering for att omradet
ska vara sikert och for att inga onddiga och kostsamma ombyggnationer ska behova ge-
nomforas.

Det inte kint i nuldget exakt vilka krav pa trafikomlaggningar som kommer att stéllas
nar tunnelbanestationen Nacka C ska byggas. Med farre och minskade trafikomliagg-
ningar kan 6verdiackningen genomforas pa ett effektivt satt. Dock kravs mycket samord-
ning i saval planering som genomférande.
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7 FORTSATT ARBETE

Det har identifierats en rad viktiga fragestéllningar att ta hdnsyn till som ska tas med i
nista skede av planprocessen. Bedomningen som Nacka kommun gor ar att projektet
medfor betydande miljopaverkan och att en MKB bor upprittas. I det fortsatta arbetet
ar detta en viktig utgdngspunkt som ligger till grund for planlaggningsprocessen och
tidsplaneringen som beskrivs ndrmare i stycket nedan.

7.1 Planlaggningsprocessen

Detta samradsunderlag ligger till grund f6r Lansstyrelsens beslut om projektet kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan (BMP). Utformningen av den fortsitta planlagg-
ningsprocessen beror bland annat pa det beslutet. Det fortsatta arbetet f6ljer den arbets-
gang som ar beskriven i avsnitt 2.4. I Figur 23 presenteras en oversiktlig tidsplan 6ver
kommande aktiviteter som ar kopplade till planlaggningsprocessen for projektet.

Host 2017 Vinter 2017/18 Sommar 2018

e Lansstyrelsens beslut om e Lansstyrelsen samrad om mkb * Detaljeplanesamrad samt MKB
betydande miljopaverkan for avgransning
vagplan

e Lansstyrelsens yttrande om
behovsbedémning av detaljplan

Var 2019 Sommar-Vinter 2019 Var/sommar 2020
e Lansstyrelsens godkdnnande av ¢ Vagplan/Detaljplan status * Vagplan/Detaljplan status
MKB for vagplan Granskningshandling Faststallelsehandling

* Antagande Detaljplan

Figur 23 Urval av kommande viktiga tider och aktiviteter for projektets fortsatta arbete.

Lansstyrelsen kommer fatta beslut om BMP under hosten/vintern 2017. Om lénsstyrel-
sen beslutar att projektet kan innebdra BMP ska en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattas. MKB kan i s4 fall vara klar for godkdnnande av Lansstyrelsen under vren
2018.

Samrad med myndigheter, organisationer, enskilda samt olika intressegrupper kommer
att hallas vid flera tillfdllen. De samrad som genomfors kommer att dokumenteras i pro-
tokoll, tjinsteanteckningar och minnesanteckningar. Inkomna synpunkter till samrads-
underlaget kommer att dokumenteras och besvaras i en samradsredogorelse.

P& Trafikverkets, Nacka kommuns och SLL hemsidor publiceras aktuella handlingar och
dokument lI6pande under projektets gang.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer projektets konsekvenser for manniskors hélsa
och miljé samt vilka skyddsétgarder och anpassningar som kan bli aktuella att vidta ut-
redas.
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7.2 Viktiga fragestallningar
7.2.1 Vatten

For kommande arbeten ar det viktigt att utreda hur vatten ska hanteras i omradet. Detta
géller bland annat eventuell paverkan péd grundvatten, dagvattenhantering och upp-
komst av lansvatten under byggtid.

7.2.2 Buller

Viganldaggningen under 6verddckningen och utstrackningen utanfor 6verdackningen
behover utredas och lampliga skyddsatgarder arbetas fram och redovisas pé vigplanens
plankarta och ingar i vigplanen.

Genom att bygga i ratt 1agen och med bra teknik skapas forutsattningar for hilsosamma
ljudmiljéer. Overdickning av vig 222/Virmdoleden leder till en béttre ljudmiljs, i och
med att ett 300 meter langt vagavsnitt i centrala Nacka stad byggs 6ver. Exakt hur bul-
lerspridningen kan forebyggas och bullerdampningen kan utformas ska utredas vidare i
planarbetet. Till exempel kan dndarna pa 6verddckningen gestaltas sa att buller fran
motorvigen minimeras. Overdickningen kommer att ing4 i detaljplanens plankarta.

7.2.3 Paverkan pa tunnelbanan

Pd samma satt som det finns behov av att utreda kinsligheten f6r planerad markan-
viandning ovan 6verdiackningen till f6ljd av olika transportscenarier finns pa motsva-
rande vis behov av att underséka hur riskpaverkan pa tunnelbanan ser ut. Exakt vilken
dimensionerande last som tunnelbanan behover motstar finns inte faststallt, utan ett
forsta steg bor vara att studera vilken padverkan som sker vid olika transportscenarier
samt vilka atgdrder som dr mdjliga att genomfora i vigtunnelanldggningen respektive i
tunnelbanan f6r att mildra effekterna.

7.2.4 Beaktande av vagtunnel och bussterminal som samhallsviktig verk-
samhet

I det fortsatta utrednings och projekteringsarbetet ar det viktigt att beakta att bade
bussterminalen och vigtunneln dr samhaillsviktiga. I den méan det 4r mgjligt bor olika
alternativ utredas for att minska det omsesidiga beroendet, till exempel se om det med
vissa atgarder ar mojligt att ha bussterminalen helt eller delvis i drift 4ven vid driftstor-
ning av vagtunneln. Ett exempel ar att utreda mojligheterna att undvika att ko langs
222:an forhindrar bussarna att na bussterminalen. Darfor ar det viktigt att driftsdker-
hetsaspekter bide avseende anldggningarnas utformning och installationer, samt stor-
ningar fran omgivningen lyfts fram och hanteras i ett tidigt skede.

7.2.5 Dimensionerande kriterier avseende explosiva dmnen

Nir en dimensionerande last for explosiver diskuteras behover dimensioneringskriterier
definieras for att en konstruktor skall kunna utvirdera om en foreslagen utformning
klarar en sddan olyckslast eller ej. En utgdngspunkt ar att sikerstilla att fortskridande
ras inte sker i kombination med att acceptabla risknivaer inte 6verskrids.
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7.2.6 Acceptanskriterier for tunneln och markanvandning ovanfor

I nulédget finns inga acceptanskriterier for olika anlaggningsdelar bestimd pé nationell
niva. En lamplig hantering ar att projektet tar fram forslag till acceptanskriterier for
tunneln och markanvandningen ovan, for att samrada med lansstyrelsen i samband
med miljobedéomningsprocessen. Dessa bor kunna grunda sig pa godtagbara acceptans-
kriterier som anvints for andra genomforda infrastrukturprojekt som genomforts i
Stockholmsregionen.
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Bilaga 1
Sidan 1(5)

Behovsbedémningen gors 1 princip enligt Boverkets Vigledning - Miljobedomningar f6r planer
enligt plan- och bygglagen, s 55-57 (Férordning om miljokonsekvensbeskrivningar bilaga 2 och

4) och avser paverkan bade 1 bygg- och driftskedet.

Bedomningarna nedan ar prelimindra. Ny kunskap som tillférs planarbetet kan innebdra att

bedémningarna i denna checklista maste omvirderas.

Paverkas
Ja Nej Kanske Kommentar
1. Miljokvalitetsmal
Nationella miljomal
Sveriges riksdag har faststillt 16 miljémal som skall
ligga till grund for all planering. De miljomalen ér:
1. Begrinsad klimatpaverkan Byggskede. Se kommentar
1. nedan
2. Frisk luft
3. Bara naturlig férsurning Byggskede.
4. Giftfri miljo Byggskede.
5. Skyddande ozonskikt
6.  Siker stralmilj6
7. Ingen 6vergbdning, X Ev. springning.
8.  Levande sj0ar och vattendrag, onnnr'l.l.ng sker dll
X Langsjon
9.  Grundvatten av god kvalitet, X Byggskede.
10. Hav i balans samt levande kust och skargard X
11. Myllrande vatmarker X
12. Levande skogar X
13. Ett rikt odlingslandskap X
14. Storslagen fjallmilj6 X
e Eventuellt positiv effekt
15. God bebyggd miljé . ander dii fttl? 4
16. Ett rik vixt och djutliv Under driftdd positiv
X effekt.
Kommentar 1. Den foreslagna losningen dr en effektiv
bytespunkt mellan tunnelbana, buss, cykel och gaende vilket
mdyliggor en okad andel resor med kollektivtrafik och
minskade ntslapp av vaxthusgaser.
Regionala miljomal
Inom ramen f6r den regionala miljémalsdialogen har
sex av de 16 nationella miljdmalen som ska nas till ar
2020 valts ut for prioriterade insatser 1 linet. De ar:
1. Begrinsad klimatpaverkan
2. Frisk luft
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Sidan 2(5)
Paverkas
Ja Nej Kanske Kommentar
3. Giftfri milj6 X
4. Ingen Overgddning X
5. God bebyggd milj6 X
6. Ett rikt vixt- och djurliv Eventud.lt posiay effekt
X under drifttid.
Lokala miljomal
https://www.nacka.se/globalassets/kommun-
politik/dokument/programplaner/miljoprogram-
2016-2030.pdf
Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft
Giftfri miljo X
Rent vatten X
God bebyggd miljé
Ftt rike vixt och djurliv Eventuel.lt Positiv effekt
X under drifttid.
2. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken. Normer
kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte eller
for att atgirda befintliga miljéproblem, for att de
svenska miljokvalitetsmalen ska uppnas eller for att
kunna genomféra EG direktiv. Idag finns tre
férordningar om miljkvalitetsnormer, en for
téroreningar 1 utomhusluft (SFS 2001:527), en for
olika parametrar i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554) och en f6r omgivningsbuller (SFS
2004:675).
luft X
buller X
vatten X
FORORDNANDEN OCH SKYDDSVARDEN
3. Riksintressen och Natura 2000
Berors lagenligt skyddad natur enligt miljébalken 3, 4
och 7 kap, Natura 2000 eller virldsarv?
Forordnanden giller nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminnen, biotopskydd, djur och
vixtskyddsomraden, strandskyddsomriden, X
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Piverkas

Ja

Nej

Kanske

Bilaga 1
Sidan 3(5)

Kommentar

miljoskyddsomraden, vattenskyddsomraden eller
andra enligt lagen sarskilt skyddade omraden.

EFFEKTER PA MILJON

4. Hogt naturvirde, nyckelbiotoper, ekologiskt
kinsliga omraden, naturresurser

Berdrs omrade som utpekas 1 linsstyrelsens eller
kommunens naturvardsplan som hogt naturvarde?
skogsvirdsstyrelsens nyckelbiotop- eller
sumpskogsinventering? kommunens 6versiktsplan
som ekologiskt sarskilt kinsligt?

5. Kulturmilj6

Berors fornlimningar eller kulturhistoriskt virdefull
milj6?

6. Landskapsbild/stadsbild

Paverkan pa landskapsbilden?

Paverkan pa stadsbilden?

7. Transport och kommunikation

Berors viktiga transport- eller kommunikationsleder?

8. Rekreation och rorligt friluftsliv

Paverkas kvalitén eller kvantiteten pa nagon
rekreationsmoijlighet (strovomrade, vandringsled,
triluftsanldggning etc.)

En viss 6kning kan ske
med hinsyn till minskade
barridreffekter i
driftsskedet

9. Mark

Orsakar projektet;

- betydande férindring av markanvindningen?

- instabilitet 1 mark- eller de geologiska
grundforhallandena exempelvis risk for skred, ras
etc?

Kan uppkomma under
byggtid, berikningar ska
goras for att kontrollera
sikerheten

- skada eller férindring av nigon virdefull geologisk
formation?
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Piverkas

Ja

Nej

Kanske

Bilaga 1
Sidan 4(5)

Kommentar

- forandrade sedimentationsforhallanden 1
vattendrag, sjo eller havsomrade?

Rening av dagvatten kan
krivas

10. Luft och klimat

Orsakar projektet;

- vasentliga luftutsldpp eller f6rsimring av
luftkvalitén?

Tunnelmynningars
utformning m.m viktig.

- obehaglig lukt?

- forandringar i luftrérelser, luftfuktighet, temperatur
eller klimat (regionalt eller lokalt)?

Luftrérelserna forandras
vid tunnel och byggnader.

11. Vatten

Orsakar projektet;

- forindring av grundvatten- eller ytvattenkvalitén?

- forandring av flodesriktningen fér grundvattnet?

Maiste siakerstallas mht
grundvattenniva.

- minskning av vattentillgangen i nagon yt- eller
grundvattentikt?

- forandrade infiltrationsférhallanden, avrinning eller
drineringsmonster med risk for Gversvimning/
uttorkning?

- forindrat flode eller riktning eller
stromforhallanden 1 ndgot vattendrag, sjo eller
havsomride?

Kan paverka avrinningen
till Langsjon

12. Vegetation

Orsakar projektet;

- forindringar i antalet eller sammansittningen av
vaxtarter eller vaxtsamhallen?

Park.

- Paverkan av ndgon hotad vixtart eller
vixtsamhille?

- inférande av nagon ny vixtart?

EFFEKTER PA HALSA OCH SAKERHET

15. Stoérningar, buller, utslapp, vibrationer, ljus och
skarpt sken, lukt

Orsakar projektet;

- Okning av nuvarande ljudniva sa att manniskor
exponeras for ljudnivier 6ver rekommenderade
grinsvirden?

Maiste utredas vidare. Se
kommentar 2. nedan.
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Bilaga 1

Sidan 5(5)
Paverkas
Ja Nej Kanske Kommentar
- Nya ljussken som kan vara blindande? Ny strickning av vigen,
X nya skyltar, nya ramper.
. o . Med de pa olyckor.
- Risk for vibrationer, explosion, utslipp eller lukt? < Mzstzzstizga: &Z;Z.C o
- Risk att méinniskor utsitts for joniserande stralning
(radon)? X
- Risk for 6versvimning X

Kommentar 2. Overddickning av vig 222/ V éirmdileden leder
till en biittre [judmilji for befintlig bebyggelse, i och med att ett
300 meter langt vagavsnitt i centrala Nacka stad byggs dver.
Excakt hur bullerspridningen kan forebyggas och
bullerdémpningen kan

utformas ska utredas vidare.
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