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Bakgrund

Pa uppdrag av Vigverket, Region Skane (kontaktman: Bjorn Tillstrom) har vi utarbetat en
viltstyrningsplan for E22, omfattande delarna Hurva-Rolsberga-Fogdarp-Horby N-Linderdd-
Vi. Ombyggnaden av strickan till motorvég innebir en okad barridreffekt for viltet men
ocksa mojligheter att skapa viltpassager.

Viltolycksfrekvens

Utbyggnaden av nya vigar samt den 6kande trafikméngden medfor att antalet viltolyckor 6kar
vérlden over. De flesta viltolyckor sker vid kollisioner med hjortdjur. Den mortalitet hos
hjortdjuren som orsakas av kollisioner med fordon utgor visserligen en mindre del av den
totala dodligheten (tab. 1) men viltolyckorna har blivit ett allvarligt hot mot sékerheten pa
vara vigar. Enligt en grov beridkning fran 90-talet uppgick antalet kollisioner med hjortdjur i
Europa (exkl. Ryssland) till 507 000, vilka ledde till att 300 ménniskor dédades och 30 000
skadades. De materiella skadorna berdknades till 1 miljard dollar (Groot Bruinderink &
Hazebroek 1996).

Tabell. 1. Arligt antal viltolyckor fér olika viltarter (n/100)samt férlusterna i procent av varpopulationen,
baserat pd statistik fran 90-talet (Groot Brinderink & Hazebroek 1996)

Land Radjur | Kronhjort Alg Vildsvin
n % n % n % n %
Sverige 250 {411 03 [ 05]140(18]031]05
Norge 32 11,6 40 | 05 | 15|12
Danmark 100 | 50| 0,9 1,9
Finland - - 1,5 | 1,2
Irland 0,02 | 0,1
Tyskland 120 60| 95 | 0,5 69 |30
Nederldnderna 25 1501 0,1 1,0 1.0 [ 50
Osterrike 350 1 29] 40 | 04 1,4 107

Radjuret &r det viltslag som orsakar de flesta viltolyckorna. Sedan 2000-talets borjan har
stammen tenderat att minska till f6ljd av 6kad predation fran rdv, som aterhdmtat sig fran
rdvskabben. Detta avspeglas ocksa i viltolycksstatistiken (fig. 1). Viltolyckor med &lg och
hjort inblandade har ddremot forblivit timligen konstanta under de senaste artiondena.

Ett nytt hot i trafiken utgor vildvinsstammen, som Okar kraftigt i Skane. Spridningen sker for
nédrvarande framforallt fran Gster mot véster, dvs mot vigtitare omraden.

Hjortdjuren &r liksom de flesta andra ddggdjur nattaktiva. Flertalet viltolyckor sker darfor vid
morker, dels i skymningen, dels timmarna fore midnatt. I sodra Sverige intréffar storst antal
viltolyckor med &lg under forsommaren under kalvningen och under hosten vid brunsten
(Lavsund & Sandegren 1991). Hos radjur intriaffar 50% av alla viltolyckor mellan maj och
augusti. Under den perioden drivs de unga bockarna bort fran sitt fodelseomrade, vilket 6kar
risken for dem att omkomma i trafiken (Wahlstrom & Liberg 1995). Under juli och augusti
pagar brunsten, vilket medfor en 6kad aktivitet hos djuren. En andra topp men mindre tydlig,
intriffar under vintern, da radjuren tvingas rora sig over storre omraden i sitt sok efter foda.



3500
3000 ——
2500
2000 —Alg
Hjortdjur
1500 o
e RAdjur

1000 Vildsvin

500

0 T T T T 1
2003 2004 2005 2006 2007

Figur 1. Antalet viltolyckor med &lg, hjortdjur, rddjur och vildsvin inblandade under aren 2003-2007
(Nationella viltolycksradet).

De flesta ddggdjur foljer invanda stigar”, s.k vixlar, nédr de ror sig inom sina
aktivitetsomraden (Gerell 2002). Oftast dr véixlarna desamma fran generation till generation.
Detta medfor att nédr nya végar anldggs och korsar en vixel okar risken for viltolyckor kraftigt
vid korsningen med végen.

Metodik

Utifran en analys av potentiella ndringsomraden, ledlinjer i landskapet, storningar, framst i
form av bebyggelse och vigar, samt hinder som storre vattendrag har vi bedomt viltets
tdnkbara rorelser i landskapet.

Hurva - Rolsberga

Strackningen mellan Hurva och Rolsberga foljer E22:ans tidigare strickning (fig. 2). Eftersom
végavsnittet saknar viltpassager har det utgjort en kraftig barridr for viltet i omradet. Radjur
och hare dr de vanligast forekommande viltarterna men dven vildsvinen tenderar att bli allt
vanligare.

Dalgangen karakteriseras av ett
mosaikartat landskap (fig. 2) med en
hel del tridridaer. Det finns tva
markerade ledlinjer i omradet, den ena
lings Braans dalgang, den andra fran
Pinedalen mot sydvist (fig. 3).

Figur 2. Vy mot véaster fran utfarten
av vag 1290.




I brist pa mojligheter att skapa viltportar inom omradet foreslar vi att man for viltet anpassar
de vigportar som uppkommer i samband med genomgangar for tillfartsvigar. Detta giller
sdrskilt porten for viag 1290 fran Hurva (nr 1 i fig. 3). Genom att placera porten mitt for den
syd-nordgaende trid- och buskraden, som fungerar som en ledlinje, skulle man avsevirt 6ka
mojligheterna for viltet i omradet att korsa E22. Den enda anpassning av porten man skulle
behova gora &r att forse kanterna inne i porten meden 1 m bred sandbédd.
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Figur 3. E22:s strackning Hurva - Rolsberga. Rektangel - planerad véagport, svarta linjer - viltrérelser.

Vigport nr 2 och 3 (fig. 3) kan komma att utnyttjas av smaviltet, dock inte av hjortvilt pa
grund av nérheten till bebyggelse. Daremot kan de utnyttjas av bl.a. griavling och riv.

Vattenforingen i Braan ér troligen for liten for att utter skall soka sig
uppfor vattendraget. Vi foreslar diarfor inga anordningar for att
forhindra att djur korsar vigbanan. Didremot skulle man i samband
med breddningen kunna férse bron med halstenar pa undersidan
som tillhall for fladdermdss (fig. 4).

Figur 4. Halsten kan fungera som
tillhall for fladdermdss,




Rolsberga - Osbyholm

Vigavsnittet Rolsberga - Osbyholm gar genom ett flackt och 6ppet dkerlandskap. Omradet dr
darfor tamligen viltfattigt (fig. 5). Radjur och hare ér de mest forekommande viltarterna.

Den enda markerade ledlinjen for vilt
inom omradet finns lings Pinedalen.
Vidare finns det mer diffusa ledlinjer i
omradet kring Sextorp-Elisefarm (fig. 6).

Vid ombyggnaden av vigavsnittet till
motorvig kommer tre vigportar att
anlidggas for genomfart av tillfartsvigar.
Dessa portar kan komma att utnyttjas av
viltet i viss utstrackning. Vigport 1 (vig
1130) &r bast lampad for viltet pa grund
av avsaknaden av bebyggelse intill.
Tyvirr saknar omradet ledlinjer i form av
trid- och buskridaer.

Figur 5. Vy mot véaster fran utfart védg 1130.
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Figur 6. E22:s strackning fran Rolsberga - Osbyholm. Rektangel - planerad vagport, svarta linjer -
viltrérelser.



Vagport nr 2 vid Fogdarp (fig. 6) kommer troligen att i begrinsad omfattning utnyttjas av
viltet pa grund av den intilliggande bebyggelsen. Port nr 3 vid Gunnebo diremot har storre
forutsittningar att komma till anvindning eftersom det hér saknas barridrer i form av
bebyggelse. Vidare finns ett antal ledlinjer fran Sextorp mot porten (fig. 6). Eftersom antalet
viltolyckor ér relativt manga ldngs E22:s striackning vid Sextorp och upp mot Osbyholm bor
man anpassa porten for viltet genom breddning.

Horbyan utgor en ledlinje for smavilt och djur med
vattenanknytning (fig. 7). Om vattenkvalitén tillater har
an forutsittningar att hysa utter. Darfor bor man vidta
atgdrder for att forhindra att uttrarna korsar E22 vid
Osbyholm. Vidare bor man sitta upp hélstenar for
fladdermoss i samband med byggandet av en ny bro.

Figur 7. Horbyan vid Osbyholm.

Horby N - Linderéd

For vigavsnittet Horby N - Linderdd gjordes en viltstyrningsplan 2003 (Rapport 2003-09-17,
Naturvardskonsult Gerell). Analysen visade pa tva for viltet viktiga korsningar med E22 (fig.
8). Tyvirr resulterade inte rapporten i nagra viltportar. Ddremot sattes viltstangsel upp ldngs
strackan, fran utfarten av viag 1342 soder Ekerdod till Linderdd, vilket innebar stopp for utbyte
mellan populationerna inom ett stort viltrikt omrade. I och med ombyggnaden av E22 till
motorvig oppnas nu nya mojligheter att utforma genomgangar for viltet och dirmed ater
befrimja det genetiska utbytet mellan populationerna.

Tva vigportar dr planerade ldngs strickan, den ena vid Jégartorpet, den andra séder om
Ekerddsrasten i anslutning till utfarten av vag 1342 (fig. 8). Port 1 vid Jagartorpet kan komma
att bli av mycket stor betydelse for viltet eftersom den ligger inom det omrade som utpekades
i den tidigare analysen som viktig for viltets korsning med E22 (fig. 8). Darfor foreslas att
man breddar porten nagot for att 6ka mojligheterna for viltet att utnyttja den.

Vigport nr 2 (fig. 8) kommer troligen att vara av mindre betydelse eftersom den ligger inom
ett relativt oppet landskap utan tydliga ledlinjer for viltet.

Léngs det aktuella vdgavsnittet finns tre mindre genomgangar (fig. 9). Eftersom dessa
utnyttjas av smaviltet bor de forldngas och eventuellt forstirkas.



Figur 8. E22:s strackning mellan Hérby N - Linderdd. Stor cirkel - trafikplats, rektangel - planerad
vagport, liten cirkel - befintliga mindre genomgangar, svarta pilar - viltrérelser.
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Figur 9. Tre mindre genomgangar av E22 pa strackan Horby N - Ekerdd. A. pos. 1368320, 6195519,
B. pos. 1369569, 6197861, C. pos. 1369734, 6198282.




Nordost om Ekerdd nira Bosarp planerar
vigverket att lata vig 568 korsa E22 via en
bro och ansluta till en ny enskild vig (fig. 10).
Vi foreslar istdllet man later vigen ga lings
kommungrinsen och korsa E22 via en vigport
(fig. 10). Dérigenom skulle man dven fa en
viltgenomgang inom ett omrade dér det helt
saknas mojligheter for viltet att korsa E22.

Figur 10. Forslag till korsning av E22 néra
Bosarp. Bla linje - planerad ny enskild vag, réd
prickad linje - vart vagforslag, rektangel - vagport,
svarta pilar - viltrérelser

Forbifart Linderod

E22:s striackning forbi Linderdd dr planerad att
ga soder om titorten. Svenskopsvigen (vig
1092) kommer att korsa E22 via en végport
(fig. 11). Porten kan komma att ha viss
betydelse for viltet eftersom det ndrmaste
omradet &r viltrikt och glest bebyggt.

Vi forordar att man later sitta upp viltstiangsel
utefter den nya forbifarten.

Figur 11. E22:s stréckning férbi Linderdd (rod
linje). Rektangel - vagport, cirkel - trafikplats.

Linderod - Va

E22:s strickning norr om Linderddsasen dr ny och gar norr om Tollarp for att anknyta till den
”gamla” E22 vid Bergdala (alt. A) (fig. 12). Eftersom det inte finns nagra beslut pa hur det
lokala végnitet skall anpassas till den nya strickningen har vi sjdlva gjort en bedomning att 5
vigportar dr nddvéndiga for att tillfartsvigar skall kunna korsa den “nya” E22 (fig. 12).



Figur 12. E22:s nya strdckning norr om Tollarp (alt. A). Rektangel - tdnkbar vagport.

Linderod - Sctarod

Linderddsasens nordsluttning dr mycket viltrik, vilket ocksa aterspeglas av antalet viltolyckor
utefter strickan. En trafikplats dr planerad vid Spangarp (fig. 13). Den kommer dock inte
kunna erbjuda viltet ndgon genomgéng under E22. Istillet kan en viigport vid Arrodsvigen
(om den kommer till stand) fa betydelse for viltets mojligheter att korsa E22 (fig. 13). Bést
vore om man kunde bygga en viltport med utnyttjande av den branta terringen i omradet.

Eliindemolla

TAGArp

Figur 13. Tankbara viltrdrelser (svarta pilar) i anslutning till trafikplats Spangarp, 6ster om Linderdd.
R&d linje anger E22:s strackning. Rédvit cirkel - trafikplats, rektangel - féreslagen vagport, svarta pilar
- viltrérelser.



For att kunna placera en sadan viltport pa ritt plats krdvs mer exakt vetskap om var den nya
strickningen kommer att ga. Vidare skulle det behovas en inventering av viltets vixlar inom
det aktuella omradet. Oavsett om en viltport kommer till staind behovs det viltstdngsel utefter
det hir vigavsnittet.

For att underlitta for smaviltet forordar vi att man skapar genomgangar genom att ldgga ror i
botten pa vigbanken, forslagsvis ¢ 1000 mm (fig. 9B). For att ritt placera dem krivs 6kad
kunskap om viltets véxlar.

Sdtarod - Skdttilljunga

Vramsan &r den viktigaste ledlinjen for viltet inom det aktuella omradet. E22:s nya strickning
kommer att korsa Vramsan och vig 1990 vister om Skittilljunga (fig. 14).

Figur 15. Vy mot véster vid tankt vagport vaster
Skattilljunga.

Figur 14. E22:s nya strdckning mellan Sataréd och Skéattilljunga (réd linje). Svart pil - viltrérelser,
rektangel - vagport, bage - bro.

Vigporten for vig 1990 ligger i ett relativt Oppet landskap (fig. 15) och kommer dérfor inte att
utnyttjas av viltet i nagon nimnvird grad. Bron 6ver Vramsan kommer darfor att vara den
viktigaste passagen for viltet i omradet vid korsning av den nya strickningen av E22. For att
bron skall fungera som viltport krévs att den far en minimihojd av 4 m. Viltstidngsel foreslas
bli uppsatt fram till vig 1990.

Aven utefter det hir viigavsnittet bor man skapa passager for smaviltet genom att ligga ut ror
1 vigbanken.

Vramsan hyser en rik fladdermusfauna (Naturvardskonsult Gerell, 2000). Vi foreslar att man
sdtter upp halstenar som boplatser for dem under den nya bron.
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Skdittilljunga - Tings Nobbelov

De huvudsakliga viltrorelserna gar norr om och parallellt med den planerade strickningen av
E22 (fig. 16). Det minskar behovet av sérskilda viltportar utefter den aktuella strickningen.
Diremot bor man skapa genomgangar for smaviltet genom att ligga ned ror i vigbanken.

viltrorelser, rektangel - vagport, bage - bro.

Vigavsnittet mellan viag 1990 vister Skittilljunga och lokalvdgen norr Skittilljunga mot
Venestad utgors av ett dppet mosaiklandskap, dér vi bedomer att behovet av viltstingsel ar
litet. Ddaremot anser vi att ldngs den fortsatta strickningen mellan lokalvédgen och vig 1990
(Tranevigen) behovs viltstangsel (fig. 16). Bron over Tjorningabidcken (fig. 16) skulle kunna
utnyttjas som en smérre viltport om man hojer brofundamentet.

Den fortsatta strickningen mellan vig 1990
(Tranevégen) och vig 1999 (Tings Nobbeldv) utgors
av ett relativt 6ppet landskap (fig. 17). Vi bedomer
behovet av viltstingsel som litet. Ddremot bér man
skapa genomgangar for smaviltet langs strickan.

Fig. 17. Vy mot 6ster fran E22:s
korsning med Tréanevagen.
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Tings Nobbelov - Bergdala (anslutningen med “gamla” E22)

Vigavsnittet gar genom ett oppet akerlandskap (fig. 18), varfor vi bedomer att behovet av
viltstangsel dr mycket litet. Aven hir bor man skapa genomgangar for smaviltet genom
placering av ror i vigbanken.

Figur 18. E22:s nya strackning mellan Tings Nobbeldv -
anslutningen "gamla E22 (réd linje).
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