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Sammanfattning av forandringar

Omprogrammering: Ny
effektivare
berakningsmodul med
brygga till befintligt
anvandargranssnitt (nytt
programmeringssprak)

Kalkylvarden: alla
kalkylvarden uppdaterade
till prisniva 2019 (ASEK
8.0)

Kalkylférutsattningar:
nya enligt ASEKS8.0 t.ex.
basar, diskonteringsar och
prognosar 2

Kanslighetsanalyser:

nya kanslighetsanalyser

implementerade direkt i
granssnitt och i
resultatrapport

Vagnat: Nytt vagnat
uttaget 2022-12-31 (IPA-
nat), med trafiksiffror for

2022 som sedan
omréknats till basar 2019

Emissioner: Nya
emissionsfaktorer fran
HBEFA-modellen

Potensmodellen:
Uppdaterade potenser for
trafiksdkerhet

Viltolycksmodellen:
uppdaterade
normalvarden for vilt.

Trafikutvecklingstal: Nya
trafikutvecklingstal enligt
nya basprognoser for
person och gods.

Resultatrapport:
Resultatrapport med nytt
utseende

Buggrattningar: Ett antal
mindre buggrattningar

Anvandargranssnitt:
forbattrade
felmeddelanden, mgjlighet
att berakna ATK och
omskyltning samtidigt,
informationsruta ang
pagaende beradkning
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Omprogrammering

« Omprogrammering av verktyget
* Rensning i kod

» Effektivare berakningsmodul med en brygga till befintligt anvandargranssnitt
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ASEK 8

« Nya kalkylforutsattningar t ex nytt basar, diskonteringsar, prognosar m.m (ASEK 8.0)
« Alla kalkylvarden uppdaterade till prisniva 2019

* Nya kanslighetsanalyser implementerade i granssnitt och resultatrapport
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IPA-nat

* Nytt vagnat uttaget 2022-12-31 (IPA-nat), med trafiksiffror fram tom 2022 som sedan
omraknats till basar 2019

« Det gamla vagnatet var uttaget 2017



@in
Q:; TRAFIKVERKET

Effektsamband

« Nya emissionsfaktorer fran HBEFA-modellen

« Uppdaterade potenser i potensmodellen for vid trafiksakerhetsjusteringar till foljd av
andrad hastighet t.ex. vid ATK

« Uppdatering av normalvarden i viltolycksmodellen samt nytt implementeringssatt

o | EVA 2024:1 beraknas antal doda och skadade till féljd av viltolyckor och varderas pa samma séatt som 6vriga olyckor.

o | tidigare version av EVA beréknades endast antal viltolyckor som sedan varderades.
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Emissionsfaktorer

« Nya emissionsfaktorer fran HBEFA-modellen
 Battre gradienter i vagnatet, vilket gor att genomsnittsfaktorerna tkar nagot
« Kallstartsemissionerna ar inkluderade i emissionsfaktorerna istallet for att ligga separat

« Elforbrukning LBU och LBS ar i EVA 4:1 hastighetsberoende, vilket det inte varit i tidigare
version av EVA pga avsaknad av samband i HBEFA.
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Trafikutvecklingstal

« Trafikuppréakningstal byter namn till trafikutvecklingstal

 Trafikutvecklingstalen ar dessutom uppdaterade enligt nya basprognoser for person och
gods

« Nytti och med denna uppdatering ar att trafikutvecklingstalen maste motiveras,
vagledning kring detta finns hanvisad pa EVA-hemsidan
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Resultatrapporten

 Nytt utseende pa resultatrapporten

» Flikarna effekter och ekonomi ger mer information an tidigare
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Rattning av buggar

« Tillagg av bortfallsupprakning for viltolyckor
* Detta har tidigare hanterats fel, ingen bortfallsupprakning har tidigare skett

% Rattningen paverkar resultaten pa foéljande vis: T.ex. vid anvandandet av viltstangsel
kommer tillagget av bortfallsupprakning innebéra stérre nytta av atgarden an tidigare.
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Rattning av buggar

4

Rattning av trafiksékerhet i nod

* EVA har tidigare tolkat vissa 3-vagskorsningar som 4-vagskorsningar da basvagnatet haft fyra ingdende
lankar. Nar korsningen sedan kodats om som en 3-vagskorsning i utredningsvagnatet har EVA ibland
tolkat det som 4-vagskorsning aven i utredningsvagnatet

Rattningen paverkar resultaten pa foljande vis: Minskad olycksrisk vid anvandning av 3-vags
korsning i de fall dar det tidigare hanterats felaktigt. Sma samhéallsekonomiska effekter.

e Rattning av refugtyp i C-korsning: | 3-vagskorsning pa landsbygd ska malad refug ge hogre
trafiksakerhet an kantsten som refug, oavsett val har dock tidigare version av EVA raknat med kantsten
- detta ar nu rattat

Rattningen paverkar resultaten pa foljande vis: Minskad olycksrisk vid anvandandet av malad
kantsten an tidigare. Det handlar om valdigt sma samhallsekonomiska effekter.
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Rattning av buggar

« Rattning av trafiksakerhet i nod forts.
o Snedfordelade fyrvagskorsningar (<100 axelpar/dygn pa en sekundarvag & >100 AP/dygn pa en):

= Ra&ttning av tidigare felaktig hantering avseende snedftérdelad korsning pa sa satt att prognosar 2
styrt om en korsning varit snedfordelad eller inte under basar och prognosar 1. | EVA 2024:1 kan en
korsning vara snedférdelad i nagot av prognosaren utan att behdva vara det i basaret.

= Snedfordelade fyrvagskorsningar ska beraknas som en trevagskorsning med justering av skadeutfall
med 10 %, detta har dock inte gjorts i tidigare version av EVA.

% Rattningen paverkar resultaten pa foljande vis: Fyrvagskorsningar far hogre
olyckskostnader
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Rattning av buggar

« Rattning av hastighetssamband vid hdg trafikbelastning

* Tidigare har brytpunkten vid stora trafikfloden varit felaktig. Denna ar nu rattad sa att hastigheten gar
ner till 10km/h vid 1.2*kapacitetstaket

% Rattningen paverkar resultaten pa foljande vis: Tidigare har for htga hastigheter
anvants pa lankar med hoga fléden, vilket 6verskattat/underskattat effekten for restid.
Det ar dock ytterst séllan trafikfloden nar upp i kapacitetstaket och saledes bér denna
rattning ha relativt liten effekt.
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Rattning av buggar

« Fel uppréakningsfaktorer har anvants for drivmedel el i prognosar 1 och 2
* Vi har sakerstallt att ratt varden ar tagna fran ASEK8

< Rattningen paverkar resultaten pa féljande vis: Lastbil och personbil har i tidigare
version av EVA anvant samma upprakningsfaktorer, vilket gjort att varderingen for el
blivit kraftigt Overskattad for LB prognosar 1 och kraftigt underkskattad for PB prognosar
2. Totalt sett for el borde det blivit en underskattning av kostnaden for el pga. fler PB an
LB i normalfallet. En ytterligare osakerhet kring totalvarderingen for elférbrukning ar att
el LB inte varit hastighetsberoende i tidigare version pga. avsaknad av samband |

HBEFA och det finns med nu.
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FOorandringar av anvandargranssnitt

* Felmeddelanden ar mer tydliga

Fellista fran beridkning

| Lankfel

Lankld | Vignét | Felmeddelande

Saknar skattningar fér anlaggningsegenskaper:Vagkonstruktion: Uppgift saknas
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Forandringar av anvandargranssnitt

« Moqjlighet att berakna ATK och omskyltning samtidigt

* Berakning av ATK och omskyltning gors genom att valja "berdakna ATK” ja/nej samt “omskyltad
hastighet” ja/nej och sedan genomfors berdkning genom anvdandande av den réda knappen

Egenskaper for lank ®
Vdgidentitet I Vagfunktion I Vdgstandard ] Trafikdata _

Vagprodukt Vagkategori | Sekundar lansvig v |

1. Vagtyp |\«’anlig vag V\ Skyltad hastighet |?0 V|

2. Antal kirfalt [2kf v] Vagmiljs/Vagfunk

3. Viigbredd [5.7-6.6m v (vmivi) [Landsbyed ~|

4. Trafikavskiljare Ej relevant v  Trivgp [ Nartrafik ~|

5. Mittremsa MV Ej relevant v Vagkonstruktionstyp [Bva 84 v
Trafiksanering [Normal fér miljén v]
ATK-Stracka [Nej v]
Omskyltad Hastighet | Ingen Omskyltning v|
Berikna

Berikna ATK och omskyltad hastighet
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FOorandringar av anvandargranssnitt

« informationsruta ang pagaende berakning inklusive kostatus
\

P oty o & & M YR SESE REE S0 SA A US| ras || Ned LU U5 NEY W W T

Ka: Berdkningar kirs

Exekveringsstatus: Pagaende

Berdkningsinformation: I1d: 30
Exekverings Status: Pagaende

Fel: Berdkningsfel: Nej
Modfel: Nej
Lankfel: Nej

| | I
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FOorandringar av anvandargranssnitt
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 Investeringskostnadsfonstret ser annorlunda ut

Investeringar

Projektet berdknas dppnas for trafik ar |2'D31

Investeringskostnad dppningsar Mkr:

std.avvikelse (mkr):

Byggstartsar

Rak summering (mbkr):

| Diskonteringsrinta: |3.5
|D | Diskonteringsar: |2|D?.E-
[ | skattefaktor: 1.2
|2DEE | Antal bygear: | 3
Raksummering inkl.
0 std.avvikelse (mbkr): 0

oK | Verkstat | jip | Aoy
L]
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FOorandringar av anvandargranssnitt

« Justering av emissioner sker per automatik vid anvandning av ATK

- Aven slitagepartiklar paverkas numer av ATK-justering

Exempel 70km/h

Justering for lEnk

[ Kommentar Olyckor Hastighet Emissioner och bransle
—Justering emissioner och bransle
Fordon Bensin Diesel El Nox Co2 Avgaspartiklar Slitagepartiklar
Pb 100 100 100 99 98 100 98
Lbu 100 100 100 100 95 100 94
Lbs 100 100 100 100 98 100 26
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Du ar valkommen med dina forbattrings-
och utvecklingsforslag till
eva@trafikverket.se



