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Rattning av dubbel real upprakning av nyttor

« Den tillfalliga I6sningen som implementerades i version host 2021 ar nu ersatt med en
rattning i berékningskoden.

« Darmed ar resultaten i fliken SEB och Detaljerade resultat rattade. Den tillfalliga
omrakningsfliken fran hosten 2021 ar borttagen.

« Funktionen for kanslighetsanalyser kan darmed ocksa anvandas.

« | samband med detta har aven en tidigare felaktig real upprékning av restid for lastbil i nod
rattats samt dubbelrdkning av utveckling over kalkylperioden gallande bransleforbrukning.
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Rattningarna paverkar resultaten pa
foljande vis

Det har konstaterats att omrakningsfliken inte raknade exakt som berakningarna i EVA.
Det innebar att resultatposterna Restid personbil, Trafiksakerhet, NO,, Avgaspartiklar och
Slitagepartiklar skiljer sig i denna rattade version jamfort de manuellt omraknade
resultaten i tidigare version. De storsta nyttoposterna restid och trafiksakerhet
underskattades tidigare nagot med den tidigare manuella omrakningen, ca 10%.

Restid lastbil skiljer sig marginellt till f6ljd av rattning av felaktig real nyttoupprakning i nod
(restid lastbil for lank ar oférandrad).

Branslekostnader hanterades inte tidigare i den manuella omrakningsfliken, men under
arbetet har det konstaterats att &ven dessa hade en dubbelraknad utveckling dver
kalkylperioden. Rattningen innebér att fordonskostnader for personbil och lastbil
paverkas. Branslekostnaderna redovisas dock inte separat utan sammanslaget med
ovriga fordonskostnader.
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Rattat antal dodade vid kanslighetsanalys

« Antal dodade (effekten) for huvudanalysen
forandrades da automatiska kanslighetsanalyserna
kordes. Detta &ar nu atgardat.
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P Q R S T u
Frin sjukvardsrapporter (uppriknat for bortfall)

I Dodade MAS AS exkl MAS EAS EO Totalt i
0,127 0,271 1,259 7,930 24610" 1
0,093 0,214 1,037 6,894 92,440" 1
-0,035 -0,056 -0,222 -1,036 -2,170
0,116 0,279 1,318 8,393 102,616 1
0,085 0,222 1,089 7,298 100,166 1
-0,032 -0,058 -0,229 -1,095 -2,450
0,096 0,296 1,428 9,261 117,627 14
0,070 0,236 1,185 8,055 1146537 14
-0,026 -0,060 -0,244 -1,206 -2,974
0,066 0,311 1,558 10,383 141,064 14
0,048 0,250 1,301 9,040 137,255" 14
-0,018 = -0,061 -0,257 -1,343 -3,809

» SEB | Oversikt | Nytta | Effekter | Ekonomi All
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Funktionen Justering for lank — emissioner och

bransle

« Justering av Emissioner och bransle i funktionen

Justering for lank kunde tidigare leda till att 6vriga
fordonskostnader (reparationer, dackslitage och
reservdelar) ocksa paverkades. Detta ar nu
atgardat sa att ovriga fordonskostnader inte

paverkas av dessa justeringar.

* Vissa projekt med justerade emissioner i funktionen
Justering for lank, har gett olika resultat nar
berakningen korts flera ganger. Detta ar nu rattat.

Justering for lank

Kommentar Olyckor Dol Hastighet Trafik ! Emissioner och bransle _
Justering emissioner ach hrincla
Fordon Bensin Diesel El Nox CO2| Avgaspartiklar| Slitagepartiklar
Pb 100 100 100 100 100 100 100
Lbu 100 100 100 100 100 100 100
Lbs 100 100 100 100 100 100 100 .

o | verkota | T bort | i | avory |

C
analys

Oppningsar:”

D

2025 Prognosar 1:”

E =

G

2040 Prognosar 2:"

H

2065

J K L

ema (-) =minskning (+) = ckning

fikarbete (Mflan/ar)

L-bil

Totalt

0,124 0,720
0,124 0,720
0,000 0,000
0,124 0,720
0,124 0,720
0,000 0,000
0,124 0,720
0,124 0,720
0,000 0,000

SEB Oversikt

Restid kctim/ar

1,786
1,786

0000 0,000
5413 1786
8413 1,786
0,000 0,000
8413 1786
8413 1,786
0000 0,000
5413 1786
8413 1,786
0,000 0,000

Samman fattning MNytta

10,199
10,199
0,000

10,199
10,199
0,000

10,199
10,199
0,000

10,199

10,199
0,000

Effekter

nnnnn

Fordonskostader Mkx/ar Brin
-bil L-bil Totalt 3ensin
0,621 0,716 1,337 24,352
0,625 0,750 1,374 12176
0,003 0,034 0,037 12,176
0,621 0,716 1,337 17,668
0,625 0,750 1,374 8,834
0,003 0,034 0,037 8,834

5,137
2,569
2,569
1,307
0,654
0,654

Allmanna kalkylférutsattningar

Projektdata och nyckeltal




T TRAFIKVERKET

FOnstret Investeringar

EVA 2020.2 EVA 2022.1

Investeringar -2 %X Investeringar %

. . . . Projektet beraknas Gppnas for trafik ar  |2025 Diskonteringsranta: 3.5
Projektet berdknas dppnas for trafik ar  |2025 ) e s

. N Investeringskostnad Gppningsar Mkr: 172.6548 Diskonteringsar:
Investeringskostnad dppningsar Mkr: 172.6548 Std.avvikelse |45.0288 Mkr
Std.avvikelse 45.0288 Skattefaktor:

Antal byggar:

Investeringskostnader exkl skattefaktor i 2017 ars prisniva

=~
w8
<

Ar Huvudanalys Mkr Kanslighetsanalys hggre Mkr Investeringskostnader exkl skattefaktor i 2017 ars prisniva

2016 |0 |0 | Ar Huvudanalys Mkr Kanslighetsanalys hdgre Mkr
o o O
2018 o o 2017 b ]
2019 o o 2018 (N

£ E R
2021 o lo 2020 b ]
2023 [86.3274 0z 218

2023 86.33 108.8444

|
| |
| |
| |
| |
| |
2022 [43.1637 | [54.420899999999996 |
| [108.84179999999999 |
| |
| |
| |
| |
| |

LTI

2024 [43.1637 [54.420899999999996
2024 43.16 54.417199999999994
Senare 2025 o o
Senare 2026 o o
Senare 2027 [0 [o
Senare 2028 [0 o

Summering av investeringskostnader exkl skattefaktor

Summering
Rak summering 172.6548 Mkr Huvudanalys Kinslighetsanalys
Nuvdrde vid Sppningsaret 185.01  Mkr Rak summering 172.7 Mkr 217.7 Mkr
Nuvérde vid diskonteringsaret (2025) 185.01  Mkr Nuvérde diskonteringsar (2025), exkl skattefaktor 185 Mkr 233.3 Mkr
Nuvarde diskonteringsar, inkl skattefaktor 240.5 Mkr 303.2 Mkr

| OK | Verkstill | Hizp | Avbryt | [ OK [ Verkstal | Hialp | Avbryt |
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Funktionen Satt defaultvarden pa vagnatet
- Ny kontrollfraga

« Nar du klickar p& funktionen Sétt e & of EElEiE B2 e B S Ef-’lj

defaultvarden pa vagnatet kommer nu en
kontrollfraga for att bekrafta att du vill
genomfdra defaultsattning. Detta for att
undvika att defaultsattning gors av misstag.

Bekrafta att du vill defaultsatta vagnatet

Ja| Avbryt
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Fonstret Egenskaper for lank — enhet CO,

« Tidigare stod att koldioxid presenterades i kton, vilket
var felaktigt. Nu andrat till ton.

EVA 2020.2 EVA 2022.1

Esenskaper for lank Egenskaper for lank

Vagidentitet Vagfunktion Vagstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr) [ Vagidentitet Vagfunktion Vagstandard Trafikdata Effekter Kostnader (kkr)

Bensin (m3) 105.24 Flodeshastighet PB Antal olyckor 0.35 Bensin (m3) Flédeshastighet PB Antal olyckor 0.35
Diesel 203.48 Flodeshastighet LB Personer D Diesel Flodeshastighet LB Personer D 0.008
El 2.05 Restid PB (tim) Personer 55 El Restid PB (tim) Personer S5 0.116
Kvaveoxid (ton) 1.78 Restid LB (tim) Personer LS Kvaveoxid (ton) Restid LB (tim) Personer LS 0.815
Avgaspartiklar (ton) [0.03 Avgaspartiklar (ton)

Slitagepartiklar

Slitagepartiklar
o)

(ton)
Koldioxid[(ton) ] [623.29 \

|

o o
[==] (=]
- (=]
w [==]

Koldioxid[(kton) | [623.29

Basar ® Oppningsar O Prognosar 1 O Prognosar2 O Basar @ Oppningsar O Prognosar 1 O Prognosarz O

or | verkstan | riaip | avoryt | FOK ] Verksat | Hilp | Avoyt
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Fonstret Manuellt kompletterade effekter

« Tidigare har det statt att effekten ska anges i enheten Mkr, vilket ar fel.
Enheten ar nu Kkr i granssnittet.

EVA 2020.2

Manuellt kompletterade effekter

Effekter
O | Buller

@ |GC

+ Lagg till rad

Effekt
Varderad effekt
Effekt
Varderad effekt

Basar
10
15
100
10

Prognosar 1
10
15
200
20

Prognosar 2 |Enhet

10 | antal

o |

300 | antal

i |

 Ange nuvrde for makerad raa | OK | verkta | i | Averye |

Radera

Radera

EVA 2022.1

Manuellt kompletterade effekter

Effekter
O | Buller

@ | GC

+ Lagg till rad

Basar Prognosar 1 Prognosar 2  Enhet
Effekt 10 10 10 | antal
Varderad effekt 15 15 15
Effekt 100 200 300 | antal
Varderad effekt 10 20 30

" Ango nuvarde for markerad rc | OK | erkst | s | Avoryt |

-

Radera

Radera
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Resultatrapporten — Flik SEB
. o . . o
* Flik SEB — nyckeltalen lag tidigare pa fel rad.
EVA 2020.2 EVA 2022.1
166 Nyckeltal 166 Nyckeltal
167 Hela viigniitet Basviigniit Utredningsvigniit Differens 167 Ar 2040 Basviignit Utredningsvigniit Differens
168 (Utrednings - Bas) 168 (Utrednings - Bas)
169[ Ar 2040 0.00 0.00 0.00 km | 1| 169 Total vagianea 11,17 10,97 020 km
170| Trafikarbete 11,17 1097 -020 Mfkm 170| Trafikarbete 33.07 33.03 0,04 Mflm
171 Medelhastighet 33.07 33.03 -0.04 kmh 171 Medelhastighet 65.01 6791 290 km'h
172|Personbil 1 nvudstrak 65.01 67.91 2,90 sekunder/fordon 172 | Personbil i huvudstrik 0.00 0.00 0.00 sekunder/fordon
173 Medelhastighet i hivudstrak 0.00 0.00 0.00/km/h 173 Medelhastighet i huvudstrik 62.00 67.00 5.00 km'h
174 Drivmedelsforbrukning/ flem 62.00 67.00 5.00 hter/flm 174| Drivmedelsforbrukning/ fkm 0.05 0.05 0.00 hter/fkm
175/ Olyckor/Mfkm 0.05 0.05 0.00 antalMfkm 175 OlyckorMfkm 029 027 002 antalMfkm
176 Skadade/Mflan 0.29 0.27 -0.02 antalMflan 176 Skadade Mfkm 033 029 005 antalMfkm
177 NOx, kvaveoxider/fkm 0.33 0.29 -0.05 g/fkm 177 NOx, kvaveoxider/flm U..EH [}:04 [}:[}U g/fkm
[ CO2. knldioxid/flan 004 0.04 0.00 ke/flom 178/ CO2, koldioxid/flm 0,02 0,02 000 kg/fkm
179| Aveaspartilklar/fkm 0,02 0,02 0,00 g/fkm 179| Avgaspartiklar/flem 0.00 0.00 0.00 ¢/fkm
180} Stitagepartiklar/fkm 000 0.00 000 g/fkm 180 Slitagepartiklar/fkm 020 020 0,00 g/fkm
181 I 020 020 1811 ' ' —
L 182
> Oversikt | Sammanfattning Nytta Effekter | Ekonomi - @ 4 > Oversikt | Nytta Effekter | Ekonomi foae @ d4

—
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Resultatrapporten — Flik SEB

Formatering har anpassats

| flik SEB:

e anpassat antal

decimaler

tusentals-avgransare

@~ ;AW -

0 o ~NG Ok wN= o9

20
21
22
23
2
25
2
27
28
29
30
31
3
3
3
3
3
3
3
39
40
4
42
43
4
45
16
47
4

=

@ N & B W R

=

@

A B o] D E
fattning
Nettonuvirden(basvigniit - utredningsviignit) D 2025
EVA-beriiknade effekter Kkr %
Restidskostnader 263585 31%
Fordonskostnader -10710 -1%
Godskostnader 591 0%
TS-effekter 626741 73%
Luftféroreningar(utslipp) 7112 1%
Komfort 0 0%
Summa EVA-beriknade effekter 887319 103%
Manuellt kompletterade effekter
Buller 374 0%
GC 593 0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 967 0%
Summa effekter 888285 103%
Drift och underhall -25143 -3%.
Summa effekter totalt 863142 100%
Liénsamhetskriterier Nettonuviirde NNKidu DoU Summa effekter totalt
Huvudanalys 6226403 23 25142.9] 863142 49|
Kianslighetsanalyser Nettonuviirde NNKidu DolU Summa effekter totalt
Hogre investeringskostnad 5599149 1.7 251429 863142,49|
Ingen trafiktillvaxt 4168039 L6 208771 657306,09]
Hogre trafiktillvaxt 7280896 27 27793.9| 968591,80]
Kostnads ivitet (per beriiknad investerad krona exkl. SF)
Trafiksakerhet D per mdkr -5 D/mdkr
Trafiksakerhet DAS per mdkr -46 DAS/mdkr
Trafiksskerhet MAS per mdkr -8 MAS/mdkr
Trafiksskerhet AS per mdkr -41 AS/mdkr
Restid tim per thr -3 restid tim/tkr
Koldioxid CO2 ton per mnkr 1 ton/mnkr
Kostnad, Kkr Huvudanalys  Kanslighetsanalys higre invkostad
Kapitaliserad inv.kostnad exkl. skattefaktor * 185002
Kapitaliserad inv kostnad inkl. skattefaktor T och IT 240502 303228
Investeringskostnad inkl. SF, anmuitetsberiknad 9641
Investeringskostnad exkl. skattefaktor 172650
Diskonterat restvirde exkl. skattefakior 0
Effekter

» | SEB [ Oversikt

Sammanfattning | Nytta

Effekter | Ekonomi

Allmanna kalkylférutsatt

@ N O W N

A B 9] D
fattning
Nettonuvirden(basvigniit - utredningsviignit)  Diskor2025
EVA-beriiknade effekter Kkr %
Restidskostnader 206 593 31%
Fordonskostader -8 181 -1%
Godskostnader 591 0%
TS-effekter 487 183 73%
Luftféroreningar(utslipp) 5197 1%
Komfort 0 0%
Summa EVA-beriknade effekter 691 383 104%
Manuellt kompletterade effekter
Buller 374 0%
GC 593 0%
0%
0%
0%
0%
Summa mamell kompletterade effekter 967 0%
Summa effekter 692 350 104%
Drift och underhill -25 143 -4%
Summa effekter totalt 667 207 100%

Lénsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu DoU Summa effekter totalt
Huvudanalys 426 705 1.61 -25 143 667 207|
Kanslighetsanalyser Nettonuviirde NNKidu DoU Summa effekter totalt
Hbgre investeringskostnad 363 979 1,11 -25 143 667 207|
Ingen trafiktillvaxt 274 160 1,05 -20 877 514 662
Hogre trafikullvaxt 504 417 1,88 -27 794} 744 919
Kostnadseffektivitet (per annuitetsheriiknad investerad krona exkl. SF)

Trafikszkerhet D per mdkr -3,544 D/mdkr

Trafiksikerhet DAS per mdkr -44 450 DAS/mdkr

Trafiksikerhet MAS per mdkr
Trafiksikerhet AS per mdkr
Restid tim per thr

Koldioxid, CO2 ton per mnkr

-8,073 MAS/mdkr
-40.906 AS/mdkr
-3.004 restid tim/thr

0.868 ton/mnkr

Kostnad, Kkr Huvudanalys  Kéanslighetsanalys higre invkostnad

Kapitaliserad inv.kostad exkl skattefakror * 185 002

Kapitaliserad inv kostnad inkl skattefaktor T och IT 240 502 303 228

Investeringskostnad inkl. SF, annuitetsberknad 9 641

Investeringskostnad exkl skattefaktor 172 650

Diskonterat restvirde exkl. skattefaktor 0

Effekter |
» | SEB | Oversikt | Nytta | Effekter | Ekonomi Allménna kalkylférutsattningar
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Resu Itatrapporten — Flik SEB
-n o L)
« Andrat tecken pa DoU-effekten for huvudanalys och
s = s [] s -
kanslighetsanalyser for att presenteras pa ett konsekvent sétt i SEB-
fliken (jamfor rad 20).
EVA 2020.2
18 Summa manuellt kompletterade effekter 967 0%
19 Summa effekter 888285 103%
20 Drift och underhall -25143 -3%
21
22 Summa effekter totalt 863142 100%
23
24 Lonsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu DoU Summa effekter totalt
25 Huvudanalys 6226403 23 251429 863142.49
26 Kanslighetsanalyser Nettonuvirde NNKidu DoU Summa effekter totalt
27 Hogre investeringskostnad 5599149 1,7 251429 863142 49
28
29 TIngen trafiktillvaxt 4168039 16 208771 657306,00
30 'Hogre trafiktillvixt 7280896 2.7 277939 968591,80
31
32 Kostnadseffektivitet (per annuitetsberiknad investerad krona exkl. SF)
33 Trafiksakerhet D per mdkr -5 D/mdkr
34 Trafiksakerhet DAS per mdkr -46 DAS/mdkr
T ;M 'SE'B"MC')versiI:t Sammanfattning Nytta E%fél;t‘enrl «Ekonomi f‘; P

EVA 2022.1
18 |Summa manuellt kompletterade effekter 967 0%
19 |Summa effekter 692 350 104%
20 |Drift och underhall -25 143 -4%
21
22 |Summa effekter totalt 667 207 100%
23
24 |Lonsamhetskriterier Nettonuvirde NNKidu DoU
25 |Huvudanalys 426 705 1,61 -25 143
26 |Kanslighetsanalyser Nettonuviirde NNKidu DoU
27 |Hogre investeringskostnad 363979 1,11 -25 143
28
29 |Ingen trafiktillvixt 274 160 1,05 -20 877
30 |Hogre trafiktillvaxt 504417 1,88 -27 794
31
32 |Kostnadseffektivitet (per annuitetsberiiknad investerad krona exkl. SF)
33 |Trafiksdkerhet D per mdkr -3,544 D/mdkr
34 |Trafiksikerhet DAS per mdkr -44 450 DAS/mdkr
2F T‘....&‘II—.-.;:‘-....L..&'\r»\c“‘nnum.ﬂm T OTT AMALC fann Alras
¥ SEB | Oversikt Nytta Ekonomi Allménna kalkylfére ... &) 4

o
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Resultatrapporten — Flikarna Effekter och
Ekonomi

6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25
26

4

Effekter och Ekonomi.

Fréan sjukvérdsrapporter (upprdknat for bortfall)

Dadade MAS AS EAS EO Totalt
0,127 0,271 1,259 7,930 94610" 104,196
0,093 0,214 1,037 6,894 92,440" 100,678
-0,034  -0,056 -0,222  -1,036 -2,170 -3,518
0,119 0,279 1,318 8,393 102,6167 112,724
0,084 0,214 1,089 7,298 100,166 108,851
-0,034  -0,065 -0,229  -1,095 -2,450 -3,873
0,102 0,296 1428 9261 1176277 128,714
0,068 0,236 1,185 8,055 1146537 124,196
-0,034  -0,060 -0,244  -1,206 -2,974 -4,518
0,073 0311 1558 10,383 141,0647 153,388
0,046 0,250 1,301 9,040 137,2557 147,891
-0,027  -0,061 -0,257  -1,343 -3,809 -5,498

b Ekonomi Allmanna kalkylférutsattningar

.. | Effekter

Justerat rubrikerna for att fortydliga vad som ingar i posterna for trafiksakerhet i flik

o~ D

11
12
13
14
15
16

m)
18

19
20
21
22
23
24
25

26
4

Fran sjukvardsrapporter (uppriknat for bortfall)

Dadade MAS  AS exkl MAS EAS EO Totalt inkl vilt
0,127 0,271 1,259 7,930 94,610” 104,196
0,093 0,214 1,037 6,894 92,440” 100,678
0,035 -0056 0222 -1.036 2170 3,518
0,116 0,279 1,318 8,393 102,616~ 112,722
0,085 0,222 1,089 7,298 100,166 108,859
0,032 -0058 0,229  -1.095 -2 450 -3,863
0,096 0,296 1,428 9,261 117,627 128,708
0,070 0,236 1,185 8,055 114,653 124,198
0,026  -0.060 0,244  -1206 2,974 4510
0,066 0,311 1,558 10,383 141,064 153,381
0,048 0,250 1,301 9,040 137,255 147,893
0,018  -0.061 0,257 -1.343 -3,809 -5.489
» ...| Effekter | Ekonomi Allmanna kalkylférutsattningar Prg
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Resultatrapporten —
Flik Sammanfattning
detaljerad

« Tusentalsavgransare och anpassat
antal decimaler

« Andrat talformat fran text till tal

« Justerat kolumn E sa att det blir
differens basvagnat —
utredningsvagnat (pa samma satt
som i fliken SEB)

« Angett enhet i fliken (kkr)

@in
7 TRAFIKVERKET

B c E

Miljoeffekter - utslapp Basv Utrv Diff (Utrv - Basv)

Totalt 378302,57 394013,94 15711,37|

Kvaveoxid, NOx 373,19 394,76 21,57

Koldioxid, CO2 247763,92 263453,73 15689,81

Avgaspartiklar 2021,78 2021,78 0,00

Slitageartiklar 128143,68 128143,68 0,00

Restidskostnader Basv Utrv Diff (Utrv - Basv)

Totalt 9353126,15 8065357,17 -1287768,98

Personbil 8446967,27 7225222 82 -1221744 45

Lastbil 906158,88 840134,35 -66024,53|

Fordonskostnader |Buu |Utn| DIH!UI:N-M! I

Totalt 'F;ammanfattning detaljerad, kkr I

Bensin

Diesel Miljoeffekter - utslipp  |Basv Utrv Diff (Basv - Utrv)

&l Totalt 349 871,08 363 633,68 -13 762 60

Fordonskostnad personbil f, = o id, nox 316,65 335,64 18,99

Fordonskostnad lastbil 1y ¢ \dioxid, c02 249 71011 263 453.73 13 743,62

Komfort !Avgaspartiklar 1711.52 171152 0.00

Totalt Slitageartiklar 98 132,80 98 132,80 0,00

Personbil i

Lastbil Restidskostnader Basv Utrv Diff (Basv - Utrv)
Totalt 7 38152919 6 376 096,78 1005432 41

Olyckor Personbil 6 478 369,04 5 539 796,86 938 572,18

Totalt Lasthil 903 160,15 836 299 92 66 860,23

Olyckskostnad exkl vilt

Viltolyckskostnad Fordonskostnader Basv Utrv Diff (Basv - Utrv)
Totalt 4 060 218,98 4125 961 23 -65 732,25

|Drift och underhall Neensin 104 350,08 110 014,07 -5 663,99

[Totalt Diesel 382 658,45 395 906,60 -13 248,15

El 912 794 13 958 137 58 -45 343 45

Fordonskostnad personbil 1346 331,26 1349 545 10 -3 213,84
Fordonskostnad lasthil 1314 085,05 1312 347,89 1737,16
Komfort Basv Utrv Diff (Basv - Utrv)
Totalt 0,00 0,00 0,00
Personbil 0,00 0,00 0,00
Lasthil 0,00 0,00 0,00
Olyckor Basv Utry Diff (Basv - Utrv)
Totalt 4 654 845 28 3142 450 52 15612 394,76
Olyckskostnad exkl vilt 4 643 365,63 3128 030,73 1515 334,90
Viltolyckskostnad 11 479,65 14 419,79 -2 940,14
Drift och underhall Basv Utrv Diff (Basv - Utrv)
Totalt 379 410,08 443 843 40 -64 433,32
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Resultatrapporten —
Flik 2. Samhallsekonomisk analys

« Dou-kostnad anges med omvant tecken for att bli ratt i SEBIt.

EVA 2020.2

EVA 2022.1

44

45
46
47
48
49
50
5

52

v d

Tabell 2.2 Nyckeltal samhillsekonomi 44 | Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi
Samhalls- Samhalls-
ekonomisk Netto- ekonomisk Netto-

|nvester||_'|gs- nuvirde* |NNK-idu™ lnvesterlr_'lgs- nuvirde* |NNK-idu™

kostnad inkl Summa kostnad inkl K Summa

skattefaktor | (K7 skattefaktor | (TNKT)

(mnkr) Dou-kostnad nyttor (mnkr) Dou-kostnad nyttor
{mnkr) {mnkr) 45 {mnkr) (mnkr)

Huvudanalys 241 365 1,37 251420228 E05 46 Huvudanalys 240,50 425,74 1,60 -25.14 666,24
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivKalkyl 85% eller - Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. si ivkalkyl 85% eller )
motsvarande 303 302 0,92 25,1429228 605 47 |motsvarande 303,23 363,01 1.11 25,14 666.24
Kanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 krikg 48 Kianslighetsanalys CO2-vardering=3,50 Kr/kg
Kinslighetsanalys Trafiktillvixt 0% fran basaret 241 M7 1.50 20,87705358 657,30609 49 |Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 241 274 105 |-20,87705358 514,66233
Kinslighetsanalys Trafiktillvixt 50% hégre fran basaret och jamfért med huvudkalkylen 241 728 2,71 27,79388788 968,5918 50 Kanslighetsanalys Trafiktillvixt 50% hogre frin basaret och jamfért med huvudkalkylen 241 504 1.88 -27,79388788 74491884
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre persenbilstrafik ar 2040 och oforandrad Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre plersonbilstrafik ar 2040 och ofdrandrad
volym lastbilstrafik jaimfért med dagens niva (2014). 51 |volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).
Ej angett - - 5o |El angett - -
* Nettonuvardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus . * Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyl (arliga samhalisekonomiska intakter och kostnader) minus
invactarinns knestnadan inuactarinncknetnadan
“ Sammanfattning detaljerad | 2. Samhillsekonomisk analys | Interp ... @ ] ] ... | Sammanfattning detaljerad 2. samhdllsekonomisk analys | (%) ]
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Fonstret: Upprakning av trafik

« Valt lan ligger kvar i vallistan for upprakningstal Pb och Lb nar
trafikupprakningstal valt med hjalp av vallistan.

EVA 2020.2 EVA 2022.1
renBomLPaddBRRDY e @J_:IE:';&DJ (o D@ [Proieklﬁg s RS MENHEDY 2 @ E—“»‘é!lj [Nudjg

Upprakning av trafik (alla lankar) 2 Upprakning av trafik (alla lankar) x

Ange upprikningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Ange upprikningsfaktorer fran prognosar och fordonskategori

Prognosar 1 Prognosar 2 Prognosar 1 Prognosar 2
Huvudanalys Pb Lb Pb Lb Huvudanalys Pb Lb Pb Lb
1,17 |[1,32 | 1,31 |[1,65 | 1,17 |[1,32 | [1,31 [1,65
Hamta trafikupprakningstal automatiserat per lan/grupp » Himta trafikupprikningstal automatiserat per lan/grupp

Upprakningstal Pb

Upprakningstal Pb

g i [Daiame 3

Upprakningstal Lb Upprakningstal Lb
Cor | verctan | avorye | 3 2

| Valj erupp

a4
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Fortsatt utveckling under 2022-2023

« Vi arbetar med att dokumentera och erséatta nuvarande tekniska I6sning
for EVAs berakningsmodeller (effektmodeller).

« Under 2022 finns inga nya versioner planerade.
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Du ar valkommen med dina forbattrings-
och utvecklingsforslag till
eva@trafikverket.se



