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Justering av felaktig trafiksakerhetsvardering

« Det har konstaterats att EVA har hanterat vardering av vissa olycksfall pa ett felaktigt satt dar
materialkostnader i stor utstrackning har réknats dubbelt. Galler bade lank och nod.

« Rattningen innebar att berakningen for vardering av dodsfall, mycket allvarligt skadade,
allvarligt skadade exklusive allvarligt skadade samt ej allvarligt skadade uppdateras sa att
varderingen av trafiksakerhetseffekter blir samma som i Sampers/Samkalk.

» FOr viltolyckor och egendomsolyckor goérs ingen andring.
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Rattningen paverkar resultaten pa féljande vis

Den genomfdrda justeringen bidrar till att varderingarna av de olika olycksmatten justeras
ned. Storst relativ minskning uppstar for MAS, foljd av dodade. For AS exkl MAS och for EAS
ar den relativa férandringen mindre.

Justeringen av varderingen har vid stickprov visat att kostnaden for trafiksakerhet minskar
med cirka 2-4 % i bas- och utredningsvagnat.

| nastan alla objekt som studerats genomférs atgarder som leder till 0kad trafiksakerhet, vilket
innebar hogre kostnader for trafiksékerhet i basvagnatet an i utredningsvagnatet. Da den
foreslagna justeringen visat pa en procentuell minskning av olyckskostnaderna innebér det
att den faktiska minskningen oftast ar storre i basvagnatet an i utredningsvagnatet. Detta
leder i sin tur till att den beraknade nyttan for projektet minskar till f6ljd av uppdateringen.

De justerade trafiksakerhetsvarderingarna medfor minskade nyttor for samtliga studerade
objekt. Den storsta procentuella differensen ar cirka 5 %.

De justerade trafiksékerhetsvarderingarna innebar saledes en differens av NNK for testade
projekt, skillnaderna ar dock mycket sma.
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Justerad indatahantering vid berakning av HBEFA

» Vid berakning av bransleforbrukning och emissioner har det konstaterats att programmet, for
vissa vagtyper, angett felaktigt antal korféalt och saledes har effekterna for bransleforbrukning
(bensin, diesel och el) och emissioner (CO2, NOx, avgas-samt slitagepartiklar) blivit felaktiga.

» FOr vagtyperna flerfaltsvag och motorvag har antalet korfalt angivits till 2 nar det i sjalva
verket borde vara 4 (2+2) eller eventuellt 6 (3+3).

« De aktuella effekterna beréknas endast pa lankar. | de fall lankar har haft extra korfalt i nagon
av andnoderna har det funnits risk for att felberakning av antal korféalt uppstar aven i noder.

« Justeringar har gjorts sa att ratt antal korfalt anges for vagtyperna flerfaltsvag och motorvag
samtidigt som extra korfalt in mot korsningar inte bidrar till att lagga till ett extra korfalt langs
med hela lanken.

» Justeringar ar endast genomforda vid beréakning av bransleférbrukning och emissioner.
Berakning av ovriga effekter har inte paverkats av det aktuella felet.
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Rattningen paverkar resultaten pa féljande vis

De genomforda forandringarna har stor inverkan pa motorvagar, 80 km/h, da denna vagtyp
tidigare inte fatt nagra utslapp eller bransleforbrukning. Om ett projekt t.ex. skulle innehalla
vagtypen i ett utredningsvagnat men inte i ett basvagnat skulle kostnaderna i
utredningsvagnatet underskattats. Den aktuella vagtypen ar dock ovanlig i Eva-objekt.

De genomforda forandringarna har mindre paverkan pa flerfaltsvagar dar denna vagtyp
tidigare har fatt en mindre 6verskattning av totala utslapp och darmed aven en overskattning
av fordonskostnader, framst pa grund av bransleférbrukningen. Om ett projekt skulle
innehalla en flerfaltsvag i utredningsvagnatet men inte i basvagnatet betyder det att
kostnaderna tidigare har dverskattats.

| de fall lankar har haft extra korfalt i nagon av andnoderna har det funnits risk for att antalet
korfalt i vissa fall har dverskattats.

Av 20 studerade objekt uppstar avvikelser i fyra. Felet har medfort underskattad kostnad i
utredningsvagnéatet och darmed Overskattad nytta i den tidigare versionen.

Overlag bedoms genomférda justeringar ha mindre paverkan pa de studerade objekten.
Detta styrks av forandrad NNK.
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Uppdaterade Trafikupprakningstal

 Trafikupprakningstalen har uppdaterats utifran géllande basprognos: basprognos 2023-04-01
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Rattningen paverkar resultaten pa féljande vis

« Overlag gar det att konstatera att manga geografiska omraden far lagre trafikupprakningstal
an tidigare. Skillnaderna ar dock relativt sma.

= T.ex. gar det ur tabellen se att personbilstrafiken i Stockholm vantas 6ka med 43 % fran
basaret till prognosar 1 enligt bade nya och tidigare trafikupprakningstal. Mellan basaret

och prognosar 2 vantas personbilstrafiken 6ka med 59 % enligt de nya upprakningstalen.
Detta ar 1 % lagre an den tidigare basprognosen.
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Uppdaterad Resultatrapport

« Resultatrapporten har uppdaterats med versionsnummer. Denna justering har ingen effekt pa
berakningsresultat.
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Uppdaterad hjalptext

* | samband med uppdateringen av investeringar lp

EVA har hjalp-texten for ——

Investeringskostnad motsvarande 85%-nivan enligt berdkning med den successiva kalkylmetoden, eller om inte

i nve Steri n g ar u p pd ate ratS ti | I att successivmetoden anvints, en schablonupprakning av den samhillsekonomiska investeringskostnaden med 30%)
peskrlvq aktuell hantering av
investeringskostnader. Denna

justering har ingen effekt pa

berakningsresultat.

Investeringar Hjilp -

investeringskostnader _

Samhillsekonomisk investeringskostnad angiven i miljoner kronor anges i rutan “Investeringskostnad Gppningsar Mkr". | de fall

kinslighetsanalyser dr aktuella ska dven standardavvikelsen fyllas 1.

Saknas standardavvikelse i aktuellt kostnadsunderlag kan en schablon pa 30% av den samhillsekonomiska
investeringskostnaden anvindas. Ange slutligen antal byggar for att fa kostnader for huvudanalys och kanslighetsanalys
fordelade dver byggtiden enligt ASEKS rekommendationer.

Finns mer detaljerad information om kostnaders fardelning Gver byggtiden finns dven mojlighet att fylla i dessa fdr respektive
ar.
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