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Forord
Den hir rapporten ar skriven som en del i det branschgemensamma projektet Arbete pa viag—

OLA som bland annat syftar till att 6ka sékerheten vid vagarbeten. Rapporten ar ocksa en del av

Trafikverkets arbete med verksamhetsnéra utvecklingsprojekt.

Rapporten har skrivits av Trafikverkets olycksutredare Eva Liljegren och Erik Liljegren (numera

Vectura). Den medicinska delen har granskats av Olle Bunketorp, docent och 6verldkare vid

Sahlgrenska universitetssjukhuset i Goteborg.
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Sammanfattning
Den har rapporten bygger pa vagtrafikolyckor rapporterade av polisen och av sjukvirden som

rapporterades in i olycksdatabasen STRADA!. Under dren 2003-2009 intréaffade det 190 olyckor
med personskador kopplade till vinterviaghallningsfordon. Troligtvis sker det betydligt fler
olyckor men det ar svart att soka ut dessa specifika olyckor i det statistiska underlaget eftersom
det saknas information i olycksbeskrivningarna. Aven om antalet olyckor i den hir rapporten ir
for litet for att dra négra generella slutsatser si ger de andé en bild av problematiken kring

olyckor vid vinterviaghéallningsfordon.

Av de 190 olyckorna var det 3 dédsolyckor, 41 olyckor med svart skadade och 140 med lindrigt
skadade. I tre av olyckorna var trafikanterna oskadade och for tre olyckor saknas det uppgift.

Olyckorna berdknas kosta samhéllet minst 40 miljoner kronor.

De vanligaste olyckstyperna var motesolyckor och upphinnandeolyckor. Ofta berodde olyckorna
pa att trafikanterna inte hade uppméarksammat viaghallningsfordonet i tid. Detta kunde t.ex.
bero pa skillnader i hastighet och att snérok forsamrade sikten. Majoriteten av olyckorna skedde
i dagsljus och det ar tydligt att synbarheten ar ett problem aven i dagsljus. 74 % av olyckorna
skedde pa det statliga vagnatet. Flest olyckor skedde pa Europavigarna och i de norra delarna av

Sverige. Liksom vid 6vriga trafikolyckor vid vigarbeten ar det framst trafikanterna som skadats.

I cirka 70 % av olyckorna var viagarbetare inblandade direkt i olyckan genom att kora pa eller bli
péakorda. I cirka 22 % av dessa olyckor blev vigarbetarna skadade. I ndstan hélften av olyckorna
dar vigarbetarna skadades utforde vagarbetaren sitt arbete med en traktor eller hjullastare.
Vagarbetare som korde lastbil klarade sig relativt bra i olyckor. En vigarbetare omkom i en

olycka. 7 skadades svart och 34 skadades lindrigt.

En genomgéng av sjukvardens rapporter visar att 119 personer blev skadade i olyckorna. Utéver
dem tillkommer de skadade personer som inte rapporterats av sjukvéirden. I de flesta fall blev
trafikanterna lindrigt skadade. Den vanligaste typen av skada var kross/klamskada och den

vanligaste skadelokaliseringen var huvud och nacke.

Ett branschgemensamt inrapporteringssystem for olyckor och incidenter skulle gora det
betydligt enklare att studera problematiken kring olyckor med vintervighallningsfordon. Det
behovs dessutom mer teknisk utveckling som bl.a. gor trafikanterna mer uppméirksamma pa
t.ex. plogbilarna och deras hastigheter. I flera av olyckorna verkar det vara trafikanternas
beteende, t.ex. att kdra om trots mycket snorok, som ar orsaken till olyckorna. Mer information

till trafikanter och ett dndrat beteende skulle med sannolikhet minska olyckorna.

! STRADA = Swedish TRaffic Accident Data Acquisition.



Summary
This report analyses road traffic accidents reported by the police and hospitals to the Swedish

accident database STRADA2. All police departments in Sweden and approximately 75 % of
emergency hospital report information to STRADA. From 2003 to 2009, 190 accidents with
personal injury occurred when winter road maintenance vehicles were involved. As it is difficult
to find these types of accidents in the database due to lack of information, more accidents most
likely occur. Even if the number of accidents in this report is too small to draw any general
conclusions from, this report still gives an overview of accidents with winter road maintenance

vehicles.

Of the 190 accidents, three were fatal accidents. In 41 accidents road users suffered severe
injuries and in 140 accidents road users were slightly injured. In three accidents there were no
injuries and in three accidents no information was available. The approximate societal costs for

these accidents are more than SEK 40 million.

The most common types of accident were head-on collisions and catching-up accidents. The
cause of the accidents was often that the other road users had not seen the road maintenance
vehicle in time due to e.g. differences in speed or reduced vision due to “snow smoke” behind
the maintenance vehicle. The majority of accidents occurred during daylight and it is obvious
that visibility is a problem both night and day. The majority, 74 %, of accidents occurred on state
roads. Most accidents occurred on European highways and in the northern parts of Sweden. As

in most accidents at or near road work zones, mainly other road users are injured.

Road workers were directly involved in approximately 70 % of the accidents, either by hitting
another vehicle or by being hit. Road workers were injured in approximately 22 % of these
accidents and in half of these the road workers were in a tractor. Road workers who drove a
truck fared well in accidents. One road worker died in an accident. 7 were severely injured and

34 slightly injured.

An analysis of hospital reports in STRADA shows that a total of 119 road users were injured in
the accidents. Injured road users that were only reported by the police are added to this. In most
accidents the road users were slightly injured. The most common type of injury was a

crush/pinch injury and the most common injured body part was the head and neck.

An incident and accident reporting system that is used by all participants in road maintenance
would make it easier to study accidents with vehicles involved in winter maintenance. More
technological development is also needed to make other road users aware of e.g. snow plows and
their lower speed. More information to the road users and a change in their behavior is likely to

reduce the number of accidents.

2 STRADA stands for Swedish TRaffic Accident Data Acquisition.



Inledning

Bakgrund

Under tiden november till mars rader det vintervaglag i storre delen av Sverige. Under den har
perioden sker plogning, saltning, sandning m.m. for att vagnétet ska hélla den standard som
dess klass avser. Ar 2008 kostade vinterdriften pa det statliga vignitet drygt 1,8 miljarder
kronor och 170 000 ton salt spreds ut3. Den kommunala vintervighallningen kostade drygt 1,3
miljarder ar 2007.4 Utover detta sker det ocksa ett omfattande vinterviaghallningsarbete pa de

enskilda och privata vigarna.

Varje ar sker det hundratals trafikolyckor vid vagarbeten i Sverige. Trots det dr kunskapen om
vagarbetsolyckorna 1dg. Forutom en rapport om vigarbetsolyckor som Vagverket publicerade
20085, finns det inte mycket gjort. Det finns ingen undersokning gjord av trafikanternas eller
viagarbetarnas skador pa grund av olyckorna. Rapporten frdn 2008 omfattar inte olyckor
kopplade till vintervighallningsfordon. En studie frin VTI visar dock att av det sker manga

incidenter vid vinterviaghéallningsarbete.®

Vintervighéllning ar ett rorligt vigarbete men inrapporterande poliser klassar inte
vintervighallning som vigarbete i olycksdatabasen STRADA.” En s6kning pa vigarbetsolyckor i
STRADA hittar inte dessa olyckor utan fritextsokning dr det enda sittet att hitta dem. Tyvéarr
skriver polisen vildigt lite i ménga rapporter sa dven med fritextsékning ar det svart att hitta
olyckorna i materialet. Det finns darfor med stor sannolikhet betydligt fler olyckor med koppling
till vintervaghallningsfordon. I ménga fall ar olyckorna lindriga, t.ex. att fordon stoter till
plogbladet vid omkorningar. Om det inte uppstar personskador sa rapporteras normalt sett inte
dessa olyckor in i STRADA.

Syfte
Syftet med rapporten ar att studera trafikolyckor kopplade till vintervighallningen pé hela det
svenska vignitet dr 2003-2009 som rapporterats in i STRADA med avseende pi antal,

olyckstyper och skador pa inblandade personer.

3 Vagverket, Fickfakta 2009, Vagverket, vigar och trafik (publikation 2009:30)

4 Sveriges kommuner och landsting (2008) Kostnader for kommunernas vighéllning 2007. S. 3. Sofia
Hoffman.

5 Vigverket (2008:59) Trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2007. Eva Liljegren.

6 VTI (2008:14) Incidenter vid arbete pa vig. En sammanstillning av olyckstillbud.

7 STRADA star for Swedish Traffic Accident Data Acquisition och ar en databas med data om skador och
olyckor inom hela vigtransportsystemet och bygger pa uppgifter frén bade polisen och sjukvirden om
trafikolyckor med personskada respektive trafikolyckor dar inblandade personer skadats. Samtliga
polismyndigheter rapporterar sedan 2003 till STRADA men i nuldget (2010) dr ca 80 % av akutsjukhusen
anslutna till STRADA.



Metod och kallmaterial

For att hitta olyckor med vinterviaghéallningsfordon gjordes en fritextsokning i STRADA.
Sokorden som anvéindes var plog, sand, salt eller snérgj. Sokningen gjordes i slutet av mars
2010 for aren 2003 till 2009 och for varje &r manaderna januari till april samt oktober till

december. Bade polis- och sjukhusrapporterade olyckor inkluderades.

Minga av olyckorna med vintervighallningsfordon klassas av polisen som ”Ovriga” olyckor,
dven om det ir uppenbart att det ar t.ex. en upphinnandeolycka. For att fi en mer detaljerad
bild av olyckstypen har en del olyckor klassats om till t.ex. moétes- och upphinnandeolycka om

olycksbeskrivningen ger tillracklig information for att olyckan ska kunna klassas om.

For att fi en enhetlig kodning av skadorna i alla olyckor kodades de personer om som bara
rapporterats in av sjukvirden till polisens kodningssystem. Kodningen gors enligt
skadegraderingarna lindrigt skadad, svart skadad eller dod. I kodningen graderades en person
som lindrigt skadad om han/hon erhéllit distorsion/luxation (dvs. strickning eller liknande) i
halsryggen, fatt kross/klimskada, inte blivit inlagd pa sjukhus eller inkommit med ambulans

och sedan akt hem.

For att en person ska kodas som svdrt skadad skall han eller hon vid olyckan erhéllit brott,
krosskada, sonderslitning, allvarlig skdrskada, hjarnskakning eller inre skada. En person som
forviantas bli inlagd pa sjukhus kodas ocksé som svart skadad. I kodningen graderades en person

som dod om han/hon avlidit av skador inom 30 dagar efter trafikolyckan.

I STRADASs standardsjukvardsuttag fas for varje skadad person en beskrivning av de enskilda
skadorna, bade vilken typ av skada det ar, var pa kroppen skadan sitter samt dess svarhetsgrad.

Svarhetsgraden for enskilda skador anges enligt AIS-systemet,8 vars koder motsvarar féljande:

e 1]att skada, t.ex. blaméarken och mindre sar

e 2 mattlig skada, t.ex. fraktur pa arm

e 3 svar skada, t.ex. larbensfraktur

e 4 allvarlig skada, livshotande men med trolig 6verlevnad, t.ex. vissa typer av leverskador

e 5 kritisk skada, livshotande med osdker 6verlevnad, t.ex. vissa hjarnskador och storre skador
pé stora kroppspulsidern

¢ 6 maximal skada, normalt ej behandlingsbar, d.v.s. d6dlig

De olika vardena anger bara att en skada av en viss grad, t.ex. 4 dr mer allvarlig 4n en skada av
grad 2, inte att den ar dubbelt sd allvarlig. I STRADA anges dven den hogsta AIS-graden (MAIS)

som ar det enklaste mattet pa skadornas sammanlagda livshot. Vid skador i flera kroppsregioner

® AIS (Abbreviated Injury Scale) togs fram av Association for the Advancement of Automotive Medicine i
USA 1971 och har sedan dess uppdaterats och forbéttrats i flera omgangar.
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kan livshotet dessutom skattas med hjalp av ISS (Injury Severity Score).9 For analys av

skadegraden har i denna rapport i forsta hand MAIS och ISS anvints.

Resultat

Antal olyckor

Drygt 4000 olyckor med personskador hittades genom fritextsokning i STRADA. Av dessa var
det totalt 190 olyckor som bedomdes som vintervighallningsolyckor och diarmed var relevanta. I
ovriga blev det traff pa sokorden genom t.ex. *vigen var inte plogad” eller "saltbilen kom efter

olyckan ” i olycksbeskrivningen. Dessa olyckor har inte tagits med.

I dessa 190 olyckor var vintervaghéllningsfordon med direkt eller indirekt. Med direkt menas att
fordonet varit med i olyckan genom att t.ex. blivit pakort eller kort pa ett annat fordon.
Indirekta olyckor ar de som vintervighéllningsfordonet inte varit inblandat i fysiskt, t.ex. nér ett
annat fordon ska kora om en plogbil och da far mote med en annan personbil. I 70 % av

olyckorna var vinterviaghallningsfordonet inblandat direkt.

Omkérning av plogbil. Foto: Bo Maltanski

Av de 190 olyckorna var 140 rapporterade av polisen och 106 var rapporterade av sjukvarden. 85
olyckor var enbart rapporterade av polisen och 51 olyckor var enbart rapporterade av
sjukvarden. Detta visar pa vikten att dven anvianda sjukvardens uppgifter for att hitta specifika

olyckor. Endast 55 av olyckorna var rapporterade av bdde polisen och sjukvarden.

Att det finns farre sjukvardsrapporter kan bero pa att det akutsjukhus personen kommit till inte

varit anslutet till STRADA eller for att personerna uppsokt vardcentral istillet f6r sjukhus. Som

° ISS-virdet for en person utgér summan av kvadraterna pa de hogsta AIS-graderna i vardera av de tre
svérast skadade kroppsregionerna och kan variera mellan 1 och 75. De kroppsregioner som anvéands for att
berdkna ett ISS-virde ar huvud inklusive nacke, ansikte, brostkorg och brostrygg, buk och landrygg,
extremiteter (backen, armar och ben) och hud. Om en person har en AIS 2-skada i huvudet, en AIS 3-skada
i brostkorgen och en AIS 3-skada i ett ben blir dd ISS=22+32+32=22. Om en person bara har en AIS 1 t.ex. i
nacken, blir ISS=12+0+0=1. Om en person har minst en skada som graderats som AIS 6 sétts ISS=75.
Dodsrisken 6verensstimmer relativt vial med ISS-viardet, men 4dr dessutom aldersberoende. Vid 1SS=40
dodsrisken ca 50 % for en person i dldern 15 till 44 ar.



exempel kan ndmnas att i fyra lan© sker det ingen rapportering alls till STRADA sjukvérd och i

flera lan ar rapporteringen inte heltackande.

Figur 1. Antal trafikolyckor per ar fran 2003 till 2009.
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Figur 1 visar hur olyckorna fordelar sig under &ren 2003 till 2009. En forklaring till att antalet
rapporterade olyckor 6kar kan bero pa hur lang och svér vintern dr. En annan &r att allt fler
akutsjukhus har anslutit sig till STRADA och att antalet rapporter fran sjukvarden darmed har
okat. Antalet rapporter fran sjukvarden var 21 stycken &r 2008 och 2009, vilket var det hogsta
under den undersokta perioden. Antalet olyckor dr si litet och bakgrundsmaterialet for osidkert

far att man ska kunna dra slutsatsen att antalet olyckor 6kat under den undersokta perioden.

Figur 2. Antal trafikolyckor per ar och manad 2003-2009.
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Figur 2 visar olyckornas fordelning per ménad under de undersokta &ren. Aven hir spelar
vinterns boérjan, 1angd och omfattning stor roll. Men en mojlig forklaring till den relativt stora
mingden olyckor i december (normalt sett dr januari och februari de mest intensiva vinter-
vaghallningsménaderna) kan vara att trafikanterna dr ovana vid att det finns vintervig-
héllningsfordon pa viagarna. December dr dessutom en méanad d& det brukar intrdffa manga

trafikolyckor.

10 De l4n som inte rapporterar in i STRADA sjukvard 4r Gotlands lan, Dalarnas lin, Uppsala lén, Orebro
lan och Ostergotlands lan.
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Figur 3. Fordelning av olyckor pa dygnets timmar 2003-2009.
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Figur 3 visar olyckornas férdelning over dygnets 24 timmar. De tva topparna pa morgonen och
vid lunch skulle kunna férklaras med 6kat trafikarbete vid dessa tidpunkter. Men i 6vrigt gar det
inte att se nagot speciellt monster rorande olyckorna och tid pa dygnet. Trafikverkets rapport
frdn 2008 visade att den mest olycksdrabbade timmen for olyckor vid vigarbeten ar pa
eftermiddagen mellan 16 och 17. Att det sker sd pass méanga olyckor vid vintervighallnings-

fordon pa morgonen kan bero pa att mycket av arbete sker vid den tidpunkten.

Tabell 1. Antal trafikolyckor per vaghallare 2003-2009.

Vaghallare Antal
olyckor
Statlig 141
Kommunal 30
Enskild 9
Privat 7
Okénd 3
Totalt 190

Tabell 1 visar olyckornas fordelning pa vighallare. Privat vighéallare ar t.ex. parkeringsplatser.
Att de flesta olyckor sker pa det statliga vagnétet beror troligtvis pa att det dr dar som det mesta
av trafikarbetet och dven vinterviaghallningen sker. En annan trolig orsak ar att hastigheterna ar

hogre vilket kan leda till fler och svarare olyckor.

Olyckornas geografiska férdelning visas i tabell 2 och 3. Olyckorna p& samtliga europavégar star
for drygt 22 % av alla olyckor pa hela vignitet (tabell 2). En forklaring kan vara att
hastigheterna generellt sett dr hoga pa dessa vigar och att skillnaden mellan hastigheten hos
vintervaghallningsfordonet och de andra fordonen darfér blir hoga. Att det sker s& manga
olyckor pad E4 kan bero pa att det &ar en ldng viag med ett stort trafikarbete och att den gar
igenom hela Sverige, inklusive de norra delarna. Tabell 3 visar de kommuner dir fler &n 4
olyckor intriffat. Aven hir dr det tydligt att manga olyckor intriffar dir det sker mycket
vinterviaghallningsarbete i kombination med stringare vintrar, samtliga kommuner utom en,

ligger i norra Sverige.
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Tabell 2. Antal trafikolyckor pa det stérre vagnatet 2003-2009, dar 3 eller fler olyckor
intraffat.

Vag Antal
olyckor

E4 29

E12 3

E20 3

Lansvag 3

90

Tabell 3. Antal trafikolyckor per kommun 2003-2009, dér 4 eller fler olyckor intréffat

Kommun Antal
olyckor
Luled 12
Sundsvall 8
Umea 7
Goteborg 4
Ostersund 4
Pited 4
Olyckstyper

Antalet olyckor per olyckstyp ses i figur 4. En vanlig olyckstyp ar nér en trafikant kommer ikapp
ett vintervighallningsfordon som kor betydligt ldngsammare. Under omkorningen av detta
fordon far trafikanten mote, kolliderar med det motande fordonet, kor in i
vinterviaghallningsfordonet eller kor av vigen. Ibland beror det pa att trafikanten har dalig sikt
fore och under omkérningen pa grund av snérok. Ibland kan det bero pa att viaglaget ar simre
fore plogbilen (eftersom det inte ar plogat dir) och trafikanten d& far sladd och gar over i
motande korfalt. Vanligt ar ocksd upphinnandeolyckor dir trafikanterna kor in i de
langsamtgaende vighallningsfordonen eller saktar ner och blir pdkorda bakifrdn av en annan

trafikant.

Figur 4. Antal trafikolyckor per olyckstyp 2003-2009
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I gruppen “6vrigt” ingér de olyckor som &r svéra att klassificera. En stor del av olyckorna i den
har gruppen har skett med traktorer som t.ex. har plogat parkeringar och gardsplaner. Bara 4
motesolyckor intrdffade pd europavdgarna. Upphinnande var den sidrklass vanligaste
olyckstypen pad dessa viagar med 29 olyckor. 20 av dessa olyckor intriffade pa E4.
Motesolyckorna sker pa de flesta typer av viagar men ar framfor allt forekommande pa viagar
med hogre vignummer, det vill siga mindre vagar. Detta beror troligtvis pa att det dr vigar som

i storre utstrackning saknar mittracke.

Svarighetsgraden enligt polisens kodning pd de olyckor som intriffade &ren 2003-2009

redovisas i figur 5. Under de undersckta sju aren intraffade tre dodsolyckor:

eEn personbil som kommer ifatt en ldngsamtgaende saltbil.
eEn sandbil som kor over en fotgidngare.

eEn plogbil som kolliderar med en lastbil.

Tva av dodsolyckorna skedde pa det statliga vdgnatet och en pa det kommunala. Foraren av

plogbilen var en viagarbetare.

Figur 5. Svarighetsgrad pa olyckor 2003-2009.
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Belysning och synbarhet
Av olyckorna intraffade 77 i dagsljus, 44 i morker och 15 i skymning/gryning medan det for 55
olyckor saknas uppgift om ljusforhéllanden (i alla utom tvd fall ar detta olyckor som inte

rapporterats av polisen utan enbart av sjukvarden).

I flera av olyckorna framgar det i olycksbeskrivningen att trafikanterna inte har sett plogbilarna
och dess belysning pa grund av den sn6érék som bildats bakom och bredvid fordonen. Detta ar
ett problem vid flera olika olyckstyper. Vid omkdérnings- och moétesolyckor dr snérék och
belysning ett problem d& flera trafikanter uppger att inte sdg eller uppmirksammade de

motande fordonen nir de kérde om plogbilen.
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Vid upphinnandeolyckorna uppticker trafikanterna vighéllningsfordonen f6r sent. En
bidragande orsak till dessa olyckor dr ocksa den stora skillnaden i hastighet mellan vanliga
trafikanter och vintervaghallningsfordonet. Detta géller framfor allt pd vagar med hogre
hastighet, t.ex. europavigarna. Det dr mojligt att dagens energieffektiva lampor blir mindre

varma och inte smaélter den sn6 som hamnar pa dem och att lamporna darfor syns dnnu samre.

Exempel pG snorok. Foto: Pontus Gruhs

Erfarenheter fran intervjuer med forare inblandade i trafikolyckor i INTACT-projektet ger att
trafikanterna troligen inte forvéntar sig ett fordon som kor i sé lag hastighet som 40 km/h2 nar
vigens skyltade hastighet 4r 110 km/h. Aven i de fall d4 plogar med hogre hastighet anvinds si
dr anda skillnaden mellan trafikanternas och plogbilens hastighet stor. Nar det giller
upphinnandeolyckor s skedde lika manga i dagsljus som i morker, vilket skulle kunna tolkas
som om belysningen och uppfattning om vintervighallningsfordonets hastighet inte ar

tillracklig vare sig nar det ar ljust eller morkt.

13
Personskador

Antalet personer rapporterade av sjukvirden var 152. Av dessa var 95 fordonsférare, 42
passagerare och 4 fotgdngare. For 11 personer ar trafikantrollen okdnd. Etthundranio personer
var inblandade i olyckor pé statlig viag, 21 pd kommunal vig och 13 pa enskild eller privat vig,

for de 6vriga 9 fanns ingen uppgift om vaghéllare.

Av dessa 152 personer hade 116 skador enligt AIS-graderingen och tre personer bara enligt ISS.
Antalet skadade personer av det totala antalet var alltsd 119 stycken. Av dessa 119 personer hade

69 personer 1 skada, 26 personer 2 skador, 15 personer 3 skador och 9 personer fler dn tre

" INTACT, Investigation Network for Traffic Accident Collection Techniques, ett forskningsprojekt om
trafik-olyckor dar Vagverket, AB Volvo, Autoliv, Chalmers, Saab, Sahlgrenska, Scania och Volvo
Personvagnar deltog.

2 Enligt Hawzheen Karims undersokning ar den verkliga ploghastigheten ofta lagre dn den tilldtna pa 40
km/h. Karim och Magnusson (2009:3) s. 12.

B | avsnittet ”Personskador” har bara uppgifter fran sjukvardens rapportering anvands eftersom den &r
betydligt mer omfattande och detaljerad an polisens. Personer som skadads och rapporterats in endast
av polisen finns alltsa inte med i den har sammanstéllningen.
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skador. Det storsta antalet skador pa en person var 14 dar MAIS var 5. Av personerna med bara
en skada var négon typ av skada i huvudet vanligast, av de 69 personer med bara en skada hade

40 skador i huvudet, som till exempel sar.

Om man ser pa ISS-viarden for de 119 skadade personerna sa har 87 stycken ISS 1-3, 23 stycken
ISS 4-8 och 8 stycken ISS 9-33 (en person var skadad men ej skadekodad enligt AIS eller ISS).
Av 50 personer med mer dn en skada hade 33 ett ISS-viarde mellan 1-3, dessa 33 personer hade
en till tre skador med AIS 1. De som hade mer an en skada var alltsa inte sdrskilt allvarligt
skadade (se tabell 5).

Tabell 4. Max AlS-grad for de skadade personer som hade AlS-grad.

Maximal

AIS- Antal
grad personer
1 86

2 23

3 4

4 1

5 2
Totalt 116

Tabell 5. 1ISS-varde for skadade personer med mer an en skada.

Antal skador

ISS 2 3 >3

1-3 19 10 4

4-8 7 2 2
9-33 0 3 3

Det totala antalet skador bland dessa 119 personer var 215, fordelat pa 77 huvudskador, 24
ansiktsskador, 39 toraxskador, 16 bukskador och 58 extremitetsskador vilket ger 1,8 skador per
person. Den vanligaste typen av skada var en kross-/klamskada (89 stycken) foljt av
distorsion/luxation (38 stycken) och fraktur (33 stycken). Av alla 63 personer med huvudskador
hade 33 personer samtidigt distorsionsskador i halsryggen (samtliga med AIS-grad 1), och 3
hade fraktur i halsryggen (samtliga med AIS-grad 2). En distorsion i halsryggen kan vara en sa
kallad whiplash-skada. Cirka 30 % av dem med distorsion i halsryggen hade fatt denna i en
upphinnandeolycka.

Frdn genomgéngen av skadorna ar det tydligt att endast ett fatal skadas svart i olyckor med
vintervaghallningsfordon. Det ska dock ndmnas att materialet inte ar heltickande eftersom alla
olyckor inte rapporteras in till sjukvarden. I sjukvardens rapporter finns t.ex. bara en av de tre
dodsolyckorna med. Men dnda sé tycks det som om skadorna ar relativt lindriga och framst ror

huvud och nacke.
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Skadade vagarbetare

Antal olyckor per svarighetsgrad dar viagarbetare r inblandade visas i tabell 6. Vigarbetare ar
direkt inblandade i cirka 70 % av trafikolyckorna med vinterviaghéllningsfordon genom att bli
pakorda eller att de kor pa nagonting. I drygt 22 % av dessa olyckor med direkt inblandning blir
vagarbetaren skadad. Det finns ingen annan studie i Sverige gjord pé i vilken omfattning som
vagarbetare skadas och under vilket typ av vigarbete. Men en rimlig uppskattning &r att
vinterviaghallningen #r farligare &n fasta vigarbeten. Vid fasta vigarbeten ar det framst
trafikanterna som skadas genom kollisioner med andra trafikanter, TMA-skydd eller annan

skyddsutrustning.4

Rent generellt verkar det dndd som om vigarbetare som befinner sig i lastbilar klarar sig
forhallandevis bra i olyckorna. Den i sérklass vanligaste olyckstypen déar en vigarbetare blir

skadad ar singelolyckor. 23 av olyckorna med skadade viagarbetare var singelolyckor.

Tabell 6. Olyckor med skadade vagarbetare 2003-2009

Svarighetsgrad Antal olyckor
Daod 1

Svart skadade 7
Lindrigt 34
skadade

Uppgift saknas 1

Totalt 43

Det dr anmérkningsvart ménga olyckor som sker med traktorer och hjullastarets. Det dr ocksa
en forklaring till varfor det ar s manga singelolyckor. I 21 av de 43 olyckorna har férarna kort
traktor. Tre av de sju svart skadade vigarbetarna korde traktor. I flera fall har férarna av
traktorerna fatt stopp pa traktorn (kort in i stenar, kantstenar, brunnslock etc.) och skadat sig.
Det ror da bl.a. om huvudskador och ansiktsskador nir forarna slar i taket eller vindrutan. Det

ar i dessa fall tveksamt om balte anvants.

Hjullastare som plogar bort sno. Foto: Bo Maltanski

“ vagverket (2008:59) s. 18
B Hjullastare klassas troligtvis som traktorer i STRADA.
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Trots att hastigheterna ar relativt héga pa Europaviagarna sa ar det endast fyra olyckor med
skadade vigarbetare som skedde dir. En forklaring &r att en stor del av europavigarna ar
motesseparerade och att motes- och korsningsolyckor darmed inte ar vanliga. Dessa olyckstyper
ger oftare svérare skador &n t.ex. upphinnandeolyckor. En annan trolig forklaring ar att
vinterviaghallningen dir utférs med stora arbetsfordon vilka ocksa ar sikrare for viagarbetarna
an t.ex. traktorer. Sen ar det ocksd mgjligt att det har intraffat fler olyckor med skadade
vigarbetare pa europavigarna men att dessa inte har hittats i STRADA. Virt att notera ar att
trots att s& ménga olyckor sker i Luled, Sundsvall och Umed kommun sa finns det ingen olycka

med en skadad vigarbetare i dessa tre kommuner pa E4.

Samhallsekonomiska kostnader

Om man gor en enkel vardering av kostnaderna for samtliga olyckor i den hér rapporten, enligt
polisens skadeklassning, s& fir man en totalkostnad p& drygt 40 miljoner kronor.!® Denna
summa inkluderar materiella kostnader sdsom kostnader for sjukvird, egendomsskador,
administrationskostnader och nettoproduktionsbortfall. Observera att rikningen &r i underkant

eftersom det hir endast ar varje olycka som riaknas med, inte varje skadad person.t”

Diskussion och slutsatser

Diskussion

Den hir rapporten ar ett forsta steg mot att oka kunskapen om trafikolyckor med
vintervaghallningsfordon. Resultaten visar att ett relativt stort antal olyckor med vinter-
vighallningsfordon har intréffat, inklusive dodsolyckor. Aven om antalet olyckor i den hir
rapporten ar for litet for att dra nagra generella slutsatser si ger de dndd en bild av

problematiken kring olyckor vid vintervaghéllningsfordon.

Det dr idag mycket svart att fi fram heltdckande uppgifter om i vilken omfattning som
vinterviaghallningsfordon ar inblandade i trafikolyckor med personskador. Den frimsta kallan
till trafikolyckor ar STRADA men det ar svirt att s6ka ut samtliga olyckor med personskada dar
vintervaghallningsfordon varit inblandade fran materialet i STRADA. I denna rapport anvindes
fritextsokning pé orden plog, sand, salt eller snoroj. Detta gav ca 4000 olyckor men bara 190
bedomdes som relevanta. Det finns i STRADA med mycket stor sannolikhet ett morkertal och

antalet trafikolyckor med vintervighallningsfordon ar troligen betydligt storre.

Aven om STRADA hade storre tickning av antalet olyckor med vintervighallningsfordon si
aterstar de olyckor dar inga personskador uppstatt utan bara materiella skador. De storre
entreprenorer som utfor vintervighallningsarbeten har egna incidentrapporteringssystem dar
det skulle vara mojligt att fa fram mer uppgifter om varje specifik olycka. Problemet ar att varje
entreprenor har ett eget system och att det ar langt ifrén alla olyckor och incidenter som

rapporteras in i systemen.

16 Vagverket (2008:67) s.70. 1 2006: ars prisniva.
17 Att endast olyckorna rdknats med beror pé att endast dessa, inte varje person, har klassats om frén
sjukvérdens rapportering till att stimma med polisens svarighetsbedomning. Se vidare under "Metod”.
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Darfor vore ett branschgemensamt incidentrapporteringssystem:8 dar samtliga entreprenorer
kan rapportera in olyckor och incidenter med vintervighallningsfordon en betydande fordel.
Det skulle ge betydligt mer omfattande material frin olyckor med vinterviaghallningsfordon,
betydligt fler olyckor skulle rapporteras in och dven mindre incidenter, utan personskador,
skulle rapporteras in och en béttre bild av olycksforloppet skulle ocksé fas. Resultatet av ett
sddant system skulle d4 bli en betydligt bittre bild av olycksproblematiken. Aven om det inte
uppstdr en personskada si& kan en olycka generera hoga kostnader i friga om
egendomskostnader, samhéllsekonomiska kostnader for t.ex. avstingning av végar och
reparationskostnader. Det ir inte ovanligt att vigutrustning, till exempel mittriacken, blir
pékorda i dessa olyckor. En genomsnittlig kostnad for att reparera ett rdcke ar 10 000 — 35 000

kronor.19

De tva vanligaste olyckstyperna ar motesolyckor och upphinnandeolyckor. I olycksrapporterna
framkommer det att en bidragande orsak till dessa kan vara den snérok som uppkommer under
plogning. I materialet gar det inte att utldsa hur de inblandade vintervighéallningsfordonen var
utrustade nir det giller belysning och utméarkning. For att forbattra synbarheten ar det viktigt
med bra belysning och annan utmirkning pa fordonen som fungerar dven under plogning da
snorok uppkommer. Det dr ocksa viktigt att gora trafikanterna uppméarksamma pé skillnaden i
hastighet mellan eget fordon och vintervighéllningsfordonet. Framfor allt ar detta viktigt pa

vagar med hoga hastigheter dar manga av upphinnandeolyckorna sker.

Forvanansvart ménga olyckor sker med traktorer och hjullastare. Cirka halften av de 43 olyckor
dir végarbetare var inblandade skedde med traktorer. I dessa olyckor ar det ofta vigarbetarna
sjalva som skadas, framst i ansiktet och huvudet, skador som kan tyda pa att balte inte anvénts.
Trafikverket och de kommunala véghallarna skulle hiar kunna férhindra ett antal personskador
genom att i sina upphandlingar kriva att traktorer som anvinds till vintervaghallningsarbete
ska vara utrustade med bélten och att dessa bilten ska anviandas. I Trafikverkets arbete med att
utreda dddsolyckor har det vid flera tillfillen kommit fram att bristen pa bilte i traktorer
(lantbruksredskap — ej vinterviaghéllningsfordon) varit en skadeframkallande faktor och

bidragit till att en person omkommit i olyckan.

Enligt genomgangen av sjukvardens skaderapportering sa ar de flesta olyckor relativt lindriga.
En mdjlig forklaring kan vara vintervaghéallningsfordonens relativt ldga hastigheter. Samtidigt
som de laga hastigheterna ar ett problem vid upphinnandeolyckor sa ar de till fordel vid
motesolyckor eftersom krockvéaldet blir mindre. En annan mdjlig forklaring kan vara att det ar
béttre, ur krockperspektiv, att kora pa ett plogblad som har en viss rérlighet dn att frontalkrocka

med en lastbil.

8 En forstudie rorande ett branschgemensamt incidentrapporteringssystem tas fram under 2010 av
Trafikverket i det s.k. APV-OLA arbetet. Se mer: www.trafikverket.se/apv

19 Kostnaden beror pd omfattningen av olyckan, typ av riacke och var olyckan intréffade. Uppgifter fran
Hawzheen Karim, Trafikverket.
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Slutligen s& ar problemet med olyckor kopplade till vintervdighallning ocksd en friga om
trafikantattityd och beteende. Studier av trafikanters beteende vid plogning visar att trafikanter
gor riskfulla omkorningar dar sikten dr mycket begransad pa grund av snorrok. Vissa bilister
forsoker kora om plogbilar som kor tandem och hamnar mellan plogbilarna utan mdjlighet att
ta sig vidare.2 Detta utgor, forutom en trafiksikerhetsrisk, en extra stressfaktor for

plogbilsférarna.

20 Karim och Magnusson (2009) s. 14.
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Slutsatser

eVid olyckor med vintervighdllningsfordon ar det framfor allt andra trafikanter &n
vigarbetarna som skadas. I de flesta fallen ar skadorna lindriga. Det har dock intriffat tre

dodsolyckor med vintervaghallningsfordon mellan 2003 och 2009.

e Ett branschgemensamt incidentrapporteringssystem for olyckor och incidenter med
vinterviaghallningsfordon skulle ge ett betydligt mer omfattande material om olyckor och
incidenter. (En forstudie av behovet av ett sidant system utfors &r 2010 av Trafikverket

tillsammans med branschen).

e Trafikverket borde tillsammans med branschen satsa pa utveckling for att oka trafiksdkerheten

t.ex. genom att:

ota fram utrustning som visar hur fort snorojningsfordonet kor relativt annalkande

fordon, speciellt pa vigar med hog hastighet.
o ta fram varselljus som synliggor snérojningsfordonet bade under dag och natt

o ta fram utrustning som visar nar snéréjningsfordonet planerar svinga av for att slappa
forbi trafik.

e Vid olyckor med traktorer skadas frimst vigarbetarna och ett sitt att minska antalet
personskador dr att vid upphandlingar kriva att traktorerna ar utrustade med bélten och att

dessa anvands.

¢ Andra trafikanters attityd och beteende kan behéva fordandras.
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