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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafi-
ken till och fran fjillomradet Are-Storlien.

Strackan for denna végplan, Timmervigen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksakerhet. Vagens geometriska standard ar mycket dalig
ivissa partier. Vagbredden ar 8 meter pa storre delen av strickan men ocksa 13
meter ndrmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av
ca 10 000 fordon/dygn.

Lansstyrelsens beslut att vigatgirderna kan antas medféra betydande miljo-
paverkan gor att Trafikverket véljer att driva projektet enligt planlaggningstyp
3, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och
godkénnas av Lansstyrelsen.

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri viag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strickan E14 Timmervigen-Stode.

Projektmal

Malen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmerviagen-Stode ar:

« Forbattrad trafiksikerhet
« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter
+  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna viagplan, strackan Timmervigen-Bléberget innebir det att f6ljande
projektmal har identifierats:

+ Strickan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag

+ Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

« Anslutningen E14-Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

«  Okad framkomlighet och sikerhet for gang- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

+ En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhillspla-
nering

+ Byggstart 2018



Forutsattningar

Langs befintlig vég finns ett antal bostdder som ligger sa till att de redan i dags-
laget, eller i samband med ombyggnationen blir paverkade av buller. Parallellt
med E14 gar Mittbanan (Sundsvall — Ange) och parallellt med Timmervigen
gar Adalsbanan, vilken dven dessa har en paverkan pé bullersituationen for de
boende. Det nya forbindelsespar som planeras mellan Mittbanan och Adalsba-
nan (Bergsakerstriangeln) kommer ocksé att paverka bullersituationen for de
narboende.

Under perioden har det rapporterats en dodsolycka och fem allvarligt skadade i
olyckor pa den aktuella vagstrackan.

Norr om E14 i anslutning till Sundsvall ligger Seldnger, vilket dr utpekat som ett
riksintresse for kulturmiljovard (Seldnger Kungsnis omréade Y10) enligt mil-
jobalkens 3 kap 6 §. Seldngersan ar utpekat som ett riksintresse for naturvard
enligt miljobalkens 3 kap 6 §.

Del av omrédet kring vagstriackan ligger inom eller gransar till riksintresseom-
radet Selanger-Kungsnis som dven omfattas av Seldngersfjarden. Se karta figur
4.5:1. Omradet Seldnger-Kungsnis var tillsammans med riksintresseomradet
Hogom centrala platser under jairnaldern.

Kring vagstrackan finns ett omvéxlande naturlandskap med stora barrskogsom-
raden pa hojderna mot séder och ett 6ppet odlingslandskap kring Seldngersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vister och norr. Kring vig 86/Timmerva-

gen finns mest bebyggelse, bade verksamhetsomraden och bostadsomraden.

Séder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strévomrade for Sundsvallsbor-
na. Ett flertal stigar varav nigra utgér markerade leder gar till Klissbergets topp.
Uppe pé toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har finns dven en toppstuga.

Tova Skidstadion ligger i anslutning till E14, strax vister om Blaberget. Anldgg-
ningen har eljusspir, som nyligen upprustats med ny kanaldragning och energi-
reducerande armatur, och drivs av foreningen IF Strategen.

Pilgrimsleden Sankt Olof dr dragen norr om E14 och Mittbanan fram till
Vattjom. Leden startar vid Seldngers kyrkoruin dir den avsatte norsk-danske
kungen Olof Haraldsson landsteg 1030 och gar till Nidarosdomen i Trondheim
dir han stupade samma &r.

Vig 86/Timmervagen korsar Sundsvallsdsen (grundvattenférekomst Sundsvalls
tdtort). Den har bedomts ha god kvantitativ status, men uppnar inte god kemisk
status. Problemen att uppna god kemisk status harror till féroreningar av be-
kampningsmedel, tungmetaller och organiska féroreningar. Vattenforekomsten
har tidsfrist till 2021 f6r att uppna god kemisk status.



Val av alternativ for fortsatt arbete

Den samlade bedomningen i Samrddshandling, underlag for val av utform-
ning resulterade i att Trafikverket foreslog att en ny fyrfaltsvag byggs soder om
befintlig E14. Anslutningen mot vig 86/Timmervigen utformas som en cirkula-
tionsplats i befintligt 14ge. Vid Blaberget anlaggs en trafikplats.

I ndgra inkomna yttranden pa Samrddshandling, underlag for val av utform-
ning ifragasattes om det forordade alternativet for anslutning mot Timmerva-
gen, ombyggnad av befintlig cirkulationsplats, uppfyller projektmalen i tillrack-
lig grad. Istéllet efterfragades en annan 16sning med hogre standard.

I det fortsatta planerings-/projekteringsarbetet har darfor studerats hur kors-
ningen (ombyggnad av befintlig cirkulationsplats) kan forbattras avseende
framkomlighet utan att kostnaden blir avsevirt storre. Arbetet resulterade i en
planskild korsning i samma ldge som befintlig cirkulationsplats.

Den planskilda korsningen har utformats med "rampstandard” pa vigarna for
att rymmas pa den begriansade ytan. Detta alternativ nyttjar den befintliga por-
ten under Mittbanan.

Vi en jaimforelse av de bada alternativen framstar den planskilda korsningen
som fordelaktig ur flera perspektiv.

Trafikverket foreslar darfor att anslutningen E14/Timmervigen utformas som
en planskild korsning.

Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats

Méjlig utformning av planskild korsning



Den tidigare studerade trafikplatsen vid Bléberget har anpassats till den aktuella
vagtypen med lagre standard pa ramper och accelerations- och retardationsfilt.
Korsningen utformas som en planskild korsning. Vid korsningen sker 6ver-
géngen till fyrfiltsvigen genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett
additionskorfalt. Ingen busshallplats foreslas ligga har.

Anslutning Blaberget



Maluppfyllelse

En ny fyrfaltsvig majliggor god trafiksdkerhet da den utformas enligt de senaste
kraven avseende linjeforing, métesseparering och sidoomraden. De planskilda
korsningarna ger god trafiksdkerhet med fa konfliktpunkter. For gang- och cy-
keltrafikanterna forbéattras trafiksiakerheten da de separeras fran E14-trafiken.

Den nya fyrfaltsviagen innebar ocksa en klar forbattring av framkomligheten
under pendlingstimmarna. For cykeltrafiken ger forbattringen av trafikmiljon
langs befintlig vag forbattrad framkomlighet.

En ny fyrfaltsvig med béttre framkomlighet dr ocksa positivt for kollektivtrafi-
ken.

Sammantaget bedoms viagplanen ge god maluppfyllelse.

Fortsatt arbete

Efter samradet om planforslaget kommer samridsredogorelsen att komplette-
ras med inkomna yttranden. Med utgingspunkt i dessa fortsétter projektering-
en av vagplanen. For vigplanen kommer ocksé en miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, att tas fram. Den ska godkédnnas av lansstyrelsen.

Efter genomfort samrad om planforslaget tas en granskningshandling fram. Den
kommer att utgé frén beskrivet vagforslag, det vill saga nybyggnad pa strackan
Timmervagen-Blaberget, planskild korsning vid anslutningen mot véag 86/Tim-
mervagen samt planskild korsning vid Bléberget.



Samradsunderlag

Framtagning av underlag

betydande miljopaverkan

: SAMRAD

for lansstyrelsens beslut om

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljopaverkan  kidnnande av MKB

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgirder som innebar byggande av vig eller
jarnvag enligt vaglagen och lagen om byggande av jarnviag ska folja den formella
planlaggningsprocessen. Med byggande av vig eller jairnviag menas att anldagga
en ny vag eller jairnvag och att bygga om en vig eller jairnvag. Ombyggnad f6r
tillfalliga forandringar raknas inte som byggande av vag eller jirnviag. Detsamma
galler for rena drift- och underhallsatgiarder som syftar till att vidmakthélla eller
aterskapa anldggningens standard och funktion. En liten okomplicerad dtgéard pa
en befintlig vag eller jirnvag anses heller inte vara byggande av vig eller jairnvag
om atgiarden enbart medfér marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och
berorda fastighetsidgare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrym-
me fas tas i ansprak. Sddana atgirder kan alltsd utforas utan formell planldggning.

Planldaggningen av vagar och jarnvagar ar en process dir forslaget till lokalisering
och utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggningsprocessen startar ska
syftet vara att utreda och definiera var vigen eller jirnvigen ska lokaliseras och
hur den ska utformas.

Planldaggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och analysera
underlag samt fordjupa och komplettera de 6versiktliga utgdngspunkterna och
forutsattningarna for planlaggningen. Det kan handla om underlag om landska-
pets karaktar och virden, miljoforhéllanden, geologi, tatortsstruktur, befolk-
ningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planlaggningstyper, typfall 1-5, ska f6ljas beroende pa de krav som stills
ilagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt och deras olika omgiv-
ningspaverkan. Grundlaggande for val av planldggningstyp ar graden av paverkan
pa omgivningen, det vill sdga miljo och allminna intressen.

Syftet med en vag- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jirnviagsanldggningen med de forsiktighets- och
skyddsétgiarder som behovs med hansyn till vigens eller jarnviagens omgiv-
ningspaverkan, samt att underldtta markétkomst for viag- eller jairnvagsandama-
let.

HAR AR VI NU.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av planférslag
samt MKB

f 1

Kungérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.1:1 Planprocesen vid planldggningstyp 3, vilket &r fallet for denna végplan.
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Vid planliaggning av vig och jarnvig och provning av drenden om byggande av
vag eller jairnvag ska de allmdnna hansynsreglerna, hushallningsbestammel-
serna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid plan-
laggning, byggande och underhéll av viag och jarnvig ska hiansyn tas till saval
enskilda intressen som till allmédnna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksé efterstravas.

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgiardsanalys som anvinds for att hitta den bista atgirden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den kombination av olika
atgirder vara effektiv.

Steg 1: Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vigavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2: Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt viignit, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc

Steg 3: Ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering, for-
béttring av sidoomrade etc.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny strackning.

E14 Timmerviagen-Blaberget ar ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-at-
gard.

2.1.3 Aktualitet

Planlidggningsprocessen syftar till att ta fram véigplaner och forfragningsunder-
lag for byggande for upprustning av E14 strackan Timmerviagen-Stode. Plan-
maissigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt en plan for en ny rastplats i
Stode:

»  Timmervigen-Bliberget (Aktuell stracka for denna utredning)
«  Blaberget-Matfors

«  Matfors-Stode

+ Rastplats Stode

For delen Timmervigen - Blaberget ar byggstart planerad till 2018.

2.1.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-02-01, enligt 158§ viglagen och 6 kap 48 miljobal-
ken att atgidrderna pa E14 vigstriackan mellan Timmervigen och Bléberget kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

1"



2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Viigen har
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafi-
ken till och frin fjallomradet Are-Storlien.

E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnitverket (TEN-T).
Vigen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for
att frimjandet av godstransporter i 6st-véstlig riktning inom Europa.

Striackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksiakerhet. Vagens geometriska standard dr mycket délig
i vissa partier. Vagbredden ar 8 meter pé storre delen av strickan men ocksé 13
meter narmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Véagen trafikeras av
ca 10 000 fordon/dygn.

I planprocessen dr viagplanen en levande handling dnda fram till dess att den
kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda parter/intressen-
ter och allmianhet kommer att ske kontinuerligt under planprocessen.

Lansstyrelsens beslut att vigatgiarderna kan antas medféra betydande miljo-
paverkan gor att Trafikverket viljer att driva projektet enligt planldggningstyp
3, vilket innebar att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och
godkinnas av Lansstyrelsen.
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2.2.2 Tidigare utredningar
«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

« Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

« Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vistliga transporter i Sundsvallsregionen, ar 2014.

+ Vigplan E14, delen Timmervigen-Blaberget/Téva, samradsunderlag, 2015.

« Vigplan E14, delen Timmervigen-Blaberget/Tova, underlag for val av ut-
formning, 2016.

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervagen-Blaberget samt anslutning
till Timmervéagen

Utgéngspunkten for strickan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa en
trafiksidker vag for alla trafikanter bland annat genom att géra den motesfri, se
vidare projektméalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv anslutning till Tim-
mervagen kan trafiksituationen pa Bergsgatan forbattras.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende véagplaner for strackorna Blaberget-
Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten kommer att pigéd
parallellt med denna vagplan.

Vid Bergséker pagar planering och projektering av nytt triangelspar mellan Mitt-
banan och Adalsbanan.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksdker-
heten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och cykeltrafikanter
langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

2.4.2 Projektmal

Mailen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmervagen-Stode ar:

« Forbattrad trafiksikerhet

« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter
«  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan, strackan Timmervigen-Bléberget innebir det att féljande
projektmal har identifierats:

« Striackan Timmervigen-Blaberget byggs om i delvis ny striackning och motes-
separerad 2+2-vig

» Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

13
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« Anslutningen E14-Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

« Okad framkomlighet och sikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

«  Uppna god milj6 och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

« En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig samhéllspla-
nering

« Byggstart 2018

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for med-
borgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regering-
en ocksa satt funktionsmaél och hansynsmél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara

jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transport-
behov.

Hiénsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska mélen. M&-
let ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgéardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokva-
litetsmal och tjugofyra etappmal. Det Gvergripande generationsmaélet innebar
att till nista generation ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar
16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges grianser.
Detta maél ar ett inriktningsmal f6r hela miljopolitiken, och ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivier i samhallet. Mélet dr att Sverige ska ha uppnatt dessa
mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berérda av detta pro-
jekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.5 Regionala mal

Ijuni 2010 faststélldes Regional transportplan for Vasternorrlands 1an. Har
lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden for
att na en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet och tillgdnglighet
for gdng- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhéver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer med funk-
tionsnedséttningar. Ett 6kat gang- och cykelnit ar det mest hallbara sittet for
kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers hilsa och vilbefin-
nande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara en
utgéngspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning kom-
munen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

» Satsa pé forbattrad infrastruktur fér 6kad pendlingsmojligheter. Fler rorliga
invénare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s 1angt som méjligt nyttjas i samhéllet. Det innebar
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dar massorna ska nyttjas méste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

+ Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omréa-
den och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvarden.

« Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda omra-
den med héga kulturvarden.

» Alla omraden och miljéer har kulturarvsvarden och dven i de flesta fall este-
tiska och andra upplevelseviarden som ska beaktas i alla plan- och bygglova-
renden.

« Kommunen ska verka for att gillande konventioner och direktiv om land-
skapets varden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet uppmark-
samma och skydda omrédden med hoga viarden for natur och landskapsbild,
ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omraden.

« Vid plan- och bygglovarenden ska hansyn tas till landskapets varden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med l4g andel allemansrattslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt varnas.

« Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomréden och forbindel-
selankar i stadens gronstruktur och tatortsnira gronomréaden ska varderas
hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets samman-
hingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understéllas noggrann
provning i plan- och byggloviarenden.
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o De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kom-
munen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei4 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervagen

» Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid avvig-
ningar gédllande markanviandning.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan f6r Agenda 21, kall-

lat Livsmiljo Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare
mot ett hallbart Sundsvall &r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring och
ett verktyg, inte ett dtgardsprogram som ska visa fardriktningen. Av de 10 mél
som programmet inbegriper bedéms foljande tva vara viktigast for det aktuella
projektet:

»  Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets vix-
ter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomréaden ska praglas av
gronska, parker och planteringar.

« Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta méjliga
péaverkan pa milj6é och hilsa.

3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har bedomt att denna plan kan antas medféra betydande miljopé-
verkan. Detta innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas som en
del av planen och godkinnas av Lansstyrelsen. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att upprattas i kommande skede och ingé i den granskningshandling
som kommer att kungoras.



4  Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard.

Fran viag 86/Timmervigen och ca 4 km visterut, strax fore Blaberget, dr vagen
smal med tvira kurvor och dalig sikt 6ver kron. Tillaten hastighet ar 70 km/h.
Trafiksikerheten och framkomligheten ar délig pd denna striacka.

Strax fore Blaberget och forbi korsningen mot Blabergets avfallsanldggning ar
vigen 13 meter bred med breda viagrenar och bristande trafiksakerhet. Till-
laten hastighet 4r 9o km/h, vissa tider ar det 70 km/h forbi Bldberget. Namnda
korsningar ar forsedda med vanstersviangfilt. Utmed hela strickan finns mindre
korsningar och anslutningar i plan. Vagen ar inte motesseparerad. Gang- och
cykeltrafiken dr inte separerad.

Vig 86/Timmervagen, strackan anslutning E14-cirkulationsplats Bergséker, ar
ca 13 m bred och har en skyltad hastighet pa 70 km/h.
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Hastighet Bredd (kérbana) ‘ 3 = %
M 90 km/h 13 oo e
m 70 km'h .

60 km/h 8 -
50 km/h 3
40 km/h b=
30 km/h o
o 05 i i5 2 I
- — K 4 ’

O Lamrater et G T L

&

Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard. Hastigheten &r begransad till 70 km/h ndrmast
Sundsvall.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling. I figur
4.2:2 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. Vid Kolsta &r trafikflodet
narmare drygt 9600 fordon per drsmedeldygn varav ca 1200 ar tunga fordon.

Totaltrafik, bada riktningarna

1100 Fordon per timme

1200

1000 ‘
23456789101112131415161718192021222324

Tidpunkt

Figur 4.2:1 Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per timme
(cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00) passerar ca 1 200 fordon (ca
10 % av dygnstrafiken). Under maxtimmarna &r trafiken dessutom klart starkare i ena riktingen,
exempelvis var 78 % av trafikflodet under eftermiddagens max i rikting mot Matfors (trafikrékning
Jjuni 2014).

Antal fordon

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per
timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00)
passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 4.2:1. Dessutom

ar trafiken under maxtimmarna mycket ojamnt férdelad, under formiddagens
maxtimme &r trafiken i rikining mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max
ar ca 80 % i riktning mot Matfors enligt matningar fran juni 2014. Den tunga
trafiken ar relativt jamt fordelad mellan 07.00 och 17.00 med ca 120 fordon per
timme.

Frén T6va timmerterminal kors ca 190 timmerbilar/dygn till SCA Ortviken/Tu-
nadal via E14 och Timmervagen. Blabergets avfallsanldggning tar emot mellan
90 000-100 000 ton avfall per ar. Mellan Blaberget och Korstaverket transpor-
teras 25 000 ton aska per ar.

Cirkulationsplatsen E14/Timmervdgen
Cirkulationsplatsen byggdes 2011. Trafiken férdelas enligt f6ljande:

* 40 % Timmervigen-Bergsgatan
* 30 % E14-Timmervigen

* 30 % E14-Bergsgatan



Trafikprognos

I figur 4.2:3 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret 2040.
Kring &r 2040 beridknas trafikflodet totalt vara ca 11 100 fordon/dygn varav ca
2000 tunga fordon.

ADT (totalt) 2014

=, — 557 8 I 10 000
O B 5000 frdidgn
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(andel tung trafik %)
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Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. Vid Kolsta &r trafikflédet ndrmare ca 9630
fordon per arsmedeldygn varav ca 1210 &r tunga fordon.

ADT (totalt) ar 2040
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Figur 4.2:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséaret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflédet
totalt vara ca 11 100 fordon/dygn varav 2000 tunga fordon.
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinje 41 och 42). Busslinje 41 gar langs E14 och
busslinje 42 gér via Viforsen. Bada linjerna har totalt 26-27 avgangar per vardag
i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar striickan Ange-Sundsvall med 5-6
avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser langs aktuell stricka visas i figur
4.2:4.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig strickan Sundsvall C- Ostersund med stations-
uppehall i bland annat Sundsvall V och Stéde. Inga stationsupphall gors langs
denna stricka.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvagar langs med E14 eller viag 86/Tim-
merviagen inom planomradet. Det finns inte heller nigra ordnade passagemoj-
ligheter. I begriansad omfattning kan angriansande vagnit nyttjas, beroende pa
malpunkter. Det dr dock inte sammanhaéllet och Mittbanan utgor en stor barriar.
Detta medfor att gdng- och cykeltrafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade
till E14 och Timmervégen.

KOLLEKTIVTRAFIK
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4.2.4 Trafiksdkerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som ar
ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade i
olyckor pa den aktuella vagstrackan.

Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:5. Korsningen E14-
Timmerviagen ar relativt olycksdrabbad. Dédsolyckan skedde vid avfarten till

Blabergets avfallsanldggning.

Enligt den nationella viigdatabasen (NVDB) #r &rsmedeldygnstrafiken (ADT)
9600 fordon pa E14 mellan Timmervagen-Blaberget. Det innebir att strickan ar
en stark barriir for hjortdjur och om djuren passerar viagen ar risken valdigt hog
att de kolliderar med fordonen.

TRAFIKOLYCKOR (2005-2014)

@ Allvarligt skadade
® Omkomna

A Fartkamera

0 0,5 1 15 2

Y fZ\ Selanger
Kungsnas
S H

Ay

7 3

. Navstas 52
P o

e

]
'

Km

© Lantméteriet, Geosamverkan

Hovsasen . e o2

A

LTINS
SIS

] N ey,

: ot oN

i) Knavland 5

St.0p
- % 2 sl
= Vasterasen %z |

; - S Léngmyran

- Rasasen .
- = 1
m .

T
et i
<2 L Ishockeyba :/.'-“/ A,

BEPES Sarknaviand 4
< X Kiissberget N
! Réststuga Mariened

A

6’/.

N
N
N

DBértarken

Aviallsapléggning

Algdalsmoberget

Blaberget

Figur 4.2:5 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade pa den
aktuella vagstréckan.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invénare, varav 51 000 bor
i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i Stode ca 600 och
Nedans;jo6 har ca 250 invénare. Timra kommun har ca 18 000 invanare, varav ca
10 500 i centralorten.

Inom viagomradets direkta néarhet finns endast ett fital bostader och gérdar,
med totalt omkring 60 boende, se figur 4.3:1.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr&, Harnésand och Ange en funktio-

nell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalintensiv
industri 4r 42 % i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det beror i
huvudsak p& Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pappersvaru-
industrin. Andelen férvarvsarbetande inom arbetsintensiv och kunskapsintensiv
industri ar lagre an i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfdallen (2013). Domineran-
de arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal storre bolag
inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bl.a. SCA, Valmet, Kubal, IKEA
m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala Sundsvall och Bir-
sta. Pa landsbygden finns enstaka girdar och verksamheter.
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Figur 4.3:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat p4 SCB-statistik fér &r 2011.
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Langs strackan och dess narhet finns ca 250 arbetsplatser, se figur 4.3:2.

I Nacksta Vistra industriomrade finns ett blandat utbud av verksamheter,
exempelvis XL-Bygg Fresks, MiVall byggrossist, Smalandsvillan/Myresjohus,
Bilbolaget, Bilprovningen, m.fl. I vigens nirhet ar det 4-5 verksamheter som
berors, bland annat MiVall byggrossist.

Sundsvall Energi, Blaberget avfallsanliggning och Kretsloppspark.
Atervinninganliggning for avfall frin hushall och féretag i hela Mellannorrland.
Huvuddelen av verksamheten bestdr av mottagning, sortering och mellanlag-
ring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg- och rivningsvirke samt
tradgardsavfall krossas och kors till energiatervinning vid Korstaverket. Vid
avfallsanlaggningen hanteras dven restprodukter fran Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsravara till Tunadal och
Ortviken sker till stor del genom det sé kallade "T6vasystemet”. Tovasystemet
innebdr att skogsravara fran inlandet transporteras med jarnvag till Tova. Fran
Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanliggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och
forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling, hygien
och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att namna nagra

omraden.
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Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger Idngs strédckan, men i anslutning till omradet berérs betydligt fler.
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4.3.3 Viktiga malpunkter/Samhallsfunktioner

E14 ar frimst en viktig 1ank for att kunna nd malpunkter utanfor aktuell vag-
stracka. Utmed eller i nira anslutning till vagstrackan ligger i huvudsak Téva
timmerterminal, Bldberget avfallsanldggning, Téva skidstadion, idrottsplats
Bergséker, Folkets hus Bergsaker, Bergsakerstravet samt ett flertal verksamhe-
ter i vastra Nacksta industriomrade.

4.3.4 Kommunala planer

Kommunala dversiktsplanen

Sundsvall har en ny (frdn 2014) gillande 6versiktsplan. I planen finns omraden
utpekade for bl.a. standardho6jning av E14 till 2+2-vig, Bergsakerstriangeln och
nytt verksamhetsomrade (Nacksta vistra).

Utdrag ur Oversiktsplanen:

“En utveckling av jdrnvdgsspar och omrddet kring Selangersdn minskar till-
gdngen pd industrimark i denna vdstra del av staden. Behov finns av mark for
nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i omrddet. Platsen ligger
vid en knutpunkt for kommunikationer eftersom Timmeruvdgen ansluter till
E14 direkt norr om omradet.

Idag bestdr omrdadet av barrskog 1 en norrsluttning mot vig E14. Rdttspsykia-
triska regionvardsenheten ligger intill omrddet. Inga riksintressen eller andra
utpekade allmdnna intressen finns i omrddet.

Utrymme ska ldmnas for en framtida standardhéjning av vdg E14 tll fyrfilts-
vdg 1 delvis ny strdckning parallellt med dagens vdg norr om industriomrddet.

Vatten och avlopp samt fjdrrvdrme finns utbyggt i den befintliga delen av
industriomradet 1 éster. Kollektivtrafik finns lidngs vdg E14, pd ndra avstand
fran den ostra delen men med samre tillgdanglighet till de ytor som idag dar
skogsbevuxna.

I den vdstra delen av Nackstaomrddet finns forslag pa tdktverksamhet. Denna
bor utformas pa ett sadant sdtt att den inte begrdnsar utbyggnaden av indu-
striomrddet i 6vrigt t.ex. genom buller eller damning. Mojligheter till samord-
ning av vdgndtet mellan tdkt och ovrig industri med en trafiksdker anslutning
till E14 bor utredas.”



Detaljplaner

Hela Sundsvalls tatort dr detaljplane- eller stadsplanelagda. I narheten av E14
pa strackan mellan Timmervigen och Blaberget finns det dock bara ett fatal gil-
lande detaljplaner.

Detaljplaner i vagplanens influensomréade ar:

+  S2521: Stadsplan fér Granlo 3:187, Hogom 3:27 m.fl. fastigheter
«  DP 211: Detaljplan f6r Transformatorstation, del av Hégom 3:100 m.fl.

+  DP 104: Detaljplan for del av Nacka Industriomrade, omrade vister om
Montorvagen

«  DP 226: Detaljplan for rattspsykiatriska regionvirdsenheten och sodra
Nacksta industriomrade
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Figur 4.3:3 Detaljplaner som kan komma att berdras av projektet.
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.
Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beak-
tas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar 4gs av foljande bolag:

« Eon:El

«  Sundsvalls Elnat: El

+  Servanet: Fiber

«  MittSverige Vatten: VA
«  Skanova: Tele

« TDC: Tele

« Trafikverket: Belysning

Eventuella 6vriga ledningsigare och dess anldggningar som inte ir registrerade
i Ledningskollen utreds vidare.

Konstbyggnader
Nedanstaende konstruktioner ar kinda inom det berorda omrédet eller i dess
narhet:

Tabell 4.3:1 Broar léngs végstréackan

Bronamn Kommentar

Jarnvagsbro 3500-1825-1 dver allman vag vid Nacksta i Bron beddms vara i gott skick och har en
Sundsvall livslangd om minst 60 ar.

Kontinuerlig balkbro i spannarmerad betong.

Byggd 1974.

Vagbro 22-996-1 6ver Selangersan vid Selangerstation i Bron beddms vara i gott skick och har en
Sundsvall & vag 86 livslangd om minst 60 ar. Breddning av bron
Balkrambro i armerad betong. beddms komplicerad och kostsam, darav bor
Byggd 1975. I6sningar som innefattar brobreddning undvikas.

Jarnvéagsbro éver vdg 86/Timmervégen vid Nacksta
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4.3.6 Transportinfrastruktur

Stérre vagar

Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning och E14. Vig 622 Timmerviagen mellan Bergsaker och E4
(trafikplats Birsta) har ca 9000 fordon per dygn.

Bergsgatan ar en del av E14 som gar genom Sundsvalls titort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sédra brofaste. E14 ansluter norrut till E4 via viag 86/
Timmervagen.

Hulivigen gar mellan Timmervigen och E4 (Trafikplats Gardedalen). I Huliva-
gens forldngning 6ster om E4 nds Tunadalomradet med bland annat Sundsvalls
hamn.

Jarnvéagar

Mittbanan gir i 6st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via Ange,
Ostersund och Are. I Storlien ansluter Mer&kersbanan vidare mot Trondheim.
Adalsbanan gir mellan Sundsvall och Léngsele via Timr4, Hiarnésand, Kram-
fors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby vister
om Kramfors, och gér upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkustbanan gir frin
Sundsvall séderut langs kusten via Givle och Uppsala till Stockholm.

Tunadalsspéret férbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till
Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens industriom-
rade.

Hamnar

Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen ar en
TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjofart, vars trafik 6versti-
ger 1,5 mton per ar och som har intermodala férbindelser med 6vriga TEN-T-
natverket. Sundsvalls hamn ar ocksé en hamn av riksintresse. Antal anl6p per ar
ir ca 500.

Sorakers hamn ligger vid Indalsélvens mynning i Timrd kommun. Hamnen ar
framst en bulkhamn. Det sker ocksi containerhantering i hamnomrédet. Antal
anl6p per ar ar ca 30-50.

Skoterleder
Inom utredningssomradet berors inga skoterleder.
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Bergsakerstriangein

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvigsanslutning (triangelspar) som
kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Férbindelsesparet innebir att tag-
transporter fran inlandet till norrlandskustens industrier och till Sundsvalls
hamn kan g4 direkt frin Mittbanan till Adalsbanan. Godstégen frin Mittbanan
som ska norrut lings Adalsbanan méste idag g4 in till Sundsvall for att vinda,
sk. lokrundgéng. Lokrundgangar tar kapacitet pa jarnviagen och hindrar fram-
komligheten pa savil korsande bilviagar som gang- och cykelvigar. Tagtranspor-
terna blir effektivare och miljobelastningen i omradet minskar nar forbindelse-
sparet ar byggt.

Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jarnvag och sjofart
iregionen. Det nya sparet bidrar till tillvixt i Sundsvallsregionen och gor det
mojligt att flytta 6ver gods fran vig till jirnvag, vilket ger stora miljovinster.

Det nya sparet ska anliggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsiker dir
aven Timmervagen ligger. Den nya planerade jarnvagslinjen visas i figur 4.3:4.
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Figur 4.3:4 Nytt triangelspér planeras att byggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker. Jérnvégen planeras att ga p& bro éver
Timmervégen i héjd med Tegelvdgen. Kélla: Trafikverket
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4.4 Landskapet och staden
4.4.1 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut
som riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur-

eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot atgiarder som
péatagligt kan skada dem.

Riksintressen for kulturmiljévard

Norr om E14 i anslutning till Sundsvall ligger Selénger, vilket ar utpekat som ett

riksintresse for kulturmiljovard (Selanger Kungsnas omride Y10) enligt miljo-
balkens 3 kap 6 §.
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san ar riksintresse for naturvard. E14 och jédrnvdgarna i omradet ar riksintressen fér kommunikationer.
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Omrédet var tillsammans med riksintresseomradet Hogom langre Gsterut
centrala platser under jarnaldern. Miljoerna uttrycker tillsammans makt och
overhoghet. Selanger-Kungsnis utvecklades under medeltiden till ett religiost
och administrativt centrum och kan betraktas som foregangaren till Sundsvalls
stad och idr darmed aven en viktig del av Sundsvalls historia och identitet. Kring
den idag uppgrundade fjarden ges mdjlighet till 1anga siktlinjer vilket bidrar till
forstaelsen av landhojningsforloppet och till landskapets utveckling. Fjardens
utlopp i Selidngersén har ett stort kulturhistoriskt varde genom sin tidigare vik-
tiga betydelse som farled.

Omrédet ligger i ett 6ppet jordbrukslandskap vid en djupt liggande havsfjard
med rikt fornlamningsbestind.

Riksintressen f6r naturvard

Seldngerséan ar utpekat som ett riksintresse for naturvard enligt miljobalkens 3
kap 6 §. Enligt viardebeskrivningen utgor Selangersan ett relativt stort och oreg-
lerat vattendrag. I de 6vre delarna (Sulan) aterfinns ett av Sveriges vardefullaste
bestand av flodparlmussla. Den utgor ett mycket betydelsefullt reproduktions-
omréde for havsoring. Seldngersan med Seldngersfjarden hyser dven ornitolo-
giska och botaniska viarden. Vid &ns utlopp i Selangersfjarden kan en pagéende
deltabildning ses.

Riksintresse for kommunikationer

E14 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §.
Lings med E14 gir Mittbanan, vilken ocksa ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer. Framtida strackning av jirnvigen ar dven av riksintresse.

4.4.2 Landskapet

Vig E14 striicker sig fran Sundsvall och viisterut mot Ostersund och Trondheim
i Norge. Den aktuella vagstrackan gar genom den naturgeografiska regionen

”Sydligt boreala kuperade omraden”. Ett omréde med starkt kuperad kustregion
och djup nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna aterfinns regionens bordigaste aker-
mark, beldgen under hogsta kustlinjen.

Landskapet préglas av traktens karakteristiska bergkulleterriang, dar bergshoj-
derna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgéngarnas odlingslandskap.
Omrédet ligger under Hogsta kustlinjen och péverkas starkt av landhojningen
med uppgrundning av sjoar. Dalgdngarna i omradet foljer sydvast-nordostliga
och vist-ostliga riktningar. E14 foljer i stort landskapets och dalgéngarnas rikt-
ning och ligger pa skra liangs bergets norrsluttning. Soder om E14 finns mesta-
dels barrblandskog langs bergets sluttning. De skogsklddda branterna bildar en
tydlig avgransning av landskapet soderut.

Omrédet nordost om vagstrackan ar beldget i randzonen mellan stad och lands-
bygd och &r starkt paverkat av infrastruktur i form av korsande vagar, jirnvag
och kraftledningar samt vattendraget Selangersén. Industrier och andra for-
mer av verksamheter ligger framst 6ster om Timmervigen samt i anslutning
till jirnvagen soder om E14. Vaster om Timmervéagen ligger Seldngersan och
Seldngersfjardens vackra och kulturhistoriskt rika dalgdng med flera sma sjoar
omgardade av ett 6ppet odlingslandskap. Omradet hyser hoga virden for bl.a.
fagellivet.

Seldngerdalen i sin helhet bestar av tva sammanlépande dalsdnkor: en med
borjan i Vattjom, som sedan stricker sig i nordostlig riktning fram till Seldng-
erssjon och en som utgors av Selangersans egentliga dalsianka.
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Figur 4.4:2 Omréadet nordost om véagstrackan &r belédget i randzonen mellan stad och landsbygd och é&r starkt paverkat av infrastruktur i
form av korsande végar jérnvédg och kraftledningar samt vattendraget Selangersan. Industrier och andra former av verksamheter ligger
framst éster om Timmervdgen samt i anslutning till jadrnvdgen séder om E14.

Flera backstrak leder ner till dalgdngen fran berget norr om E14 och bildar har
raviner i landskapet.

Parallellt med E14, norr om denna, gér jarnviagen Mittbanan som pa vissa delar
gar mycket ndra vigen.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen triahus
av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade langs
bergets sodra fot norr om dalgangen. Enstaka gardar ligger placerade mitt ute i
dalgangens 6ppna odlingslandskap. Enstaka bebyggelse finns dven ldngs nuva-
rande E14.

E14 mellan Timmervagen och avfarten till Blaberget ligger hogt i terrdngen och
erbjuder vackra och naturskona utblickar 6ver Selangersfjarden och den upp-
odlade Selangersdalen for trafikanter utmed strackan. Utsikten begriansas bitvis
av vegetation mellan jarnvagen och vigen samt av vaxtlighet langre ner i dalen.
Vegetationen bidrar till en varierad korupplevelse och férhindrar dessutom att
vagen blir allt f6r iogonfallande frén dalgingen sett. De skogskladda hojderna
bildar tydliga avgransningar och kulisser i bakgrunden.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Boende och hilsa

Liangs E14 pé aktuell stracka finns ett sextiotal bostdder inom 150 meter fran
végen, varav flertalet ligger pa norra sidan jarnvagen.

Boende néra trafikerade véagar kan storas och fa sin hélsa paverkad av vagtra-
fikbuller, luftféroreningar och eventuella utsldpp av farligt gods vid en olycka.
Storningen ar direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ av farligt gods.
Riskerna och stérningen minskar med avstandet till vigen. Av de ndmnda as-
pekterna bedoms buller vara viktigast att utreda och beakta.

E14 utgor pa aktuell stracka primar vag for transport av farligt gods.

Lantlig boendemiljé norr om E14 och Mittbanan
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Buller

Bullerstorning ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pa den
situation personen befinner sig i. Nivin pa storning varierar med typ av aktivitet
och pa vilket sitt som aktiviteten stors. Storningen varierar dessutom mellan olika
individer med olika kiinslighet. Aven andra faktorer kan inverka, sisom individens
instillning till bullerkillan. Pa gruppniva finns dock ett samband mellan storning
och ekvivalent dygnsmedelvarde.

Regeringen har angivit riktvirden for buller fran vagar och jarnvagar i infrastruk-
turproposition 1996/97:53. Dessa riktvirden ska enligt infrastrukturproposition
2012/13:25 fortsatt vara vagledande i planeringssammanhang. Riktvardena visas i
tabell 4.5:1.

Vid tillampning av riktvardena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras, ska inriktningen vara
att inomhusvardena inte 6verskrids.

Lings befintlig vag finns ett antal bostader som ligger s till att de redan i dagslaget,
eller i samband med ombyggnationen blir pdverkade av buller. Parallellt med E14
g&r Mittbanan (Sundsvall — Ange) och parallellt med Timmervigen gar Adalsbanan,
vilken dven dessa har en paverkan pa bullersituationen f6r de boende. Det nya for-
bindelsespar som planeras mellan Mittbanan och Adalsbanan (Bergsikerstriangeln)
kommer ocksa att paverka bullersituationen for de narboende.

Tabell 4.5:1 Riktvérden for bullernivaer.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent L EV Y EL Maximal
ljudniva, Leq24h, ljudniva, ljudniva, Lmax ljudniva, Leq24h ljudniva, Lmax vibrations-niva,
utomhus Leq24h utomhus pa inomhus inomhus mm/s vigd RMS

utomhus pa uteplats/ inomhus
uteplats/ skolgard
skolgard

Bostéder'?

55 dBA? s s .
60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA' 0,4 mm/s

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och undervisnings- 55 dBA® 10 "

lokaler® 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA

Bostadsomraden med lag

bakgrundsniva 45 dBA

Parker och andra

rekreationsytor i titorter'? 45-55 dBA

Friluftsomraden' 40 dBA

Betydelsefulla fagelomra-

den med lag bakgrunds- 50 dBA

niva

Hotell2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor 1214 35 dBA 50 dBA

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

5 Om ljudnivan dverskrids bor den inte 6verskridas med mer @an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vdgd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

" Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

2 Riktvarden fér dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan &ven vara aktuellt under vissa férhallanden vid vasentlig ombyggnad av

infrastruktur.
3 Avser gastrum for sémn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete
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4.5.2 Kulturmiljo

For att beskriva omradets kulturmiljovarden har en kulturarvsanalys utforts
inom utredningsomradet frdn Samrddsunderlaget (Trafikverket 2015). Omra-
det ar praglat av infrastruktur. Den 6stra delen av det sa kallade utredningsom-
rddet domineras av foretagslokaler och industrimark medan den véstra delen
utgors av skogs- och odlingsmark och hér finns enstaka bostadshus.

Del av utredningsomrédet ligger inom eller gransar till riksintresseomradet
Selanger-Kungsnis som dven omfattas av Selangersfjarden. Se karta figur 4.5:1.
Omradet Seldnger-Kungsnis var tillsammans med riksintresseomradet Hogom
centrala platser under jirnaldern. Miljoerna uttrycker tillsammans makt och
overhoghet. Selanger-Kungsnis utvecklades under medeltiden till ett religiost
och administrativt centrum och kan betraktas som foregangaren till Sundsvalls
stad och ar darmed aven en viktig del av Sundsvalls historia och identitet. Kring
den idag uppgrundade fjarden ges mdjlighet till 1anga siktlinjer vilket bidrar till
forstaelsen av landhgjningsforloppet och till landskapets utveckling. Fjardens
utlopp i Seldngersan har ett stort kulturhistoriskt virde genom sin tidigare vik-
tiga betydelse som farled.
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Figur 4.5:1 | Det finns ett antal fornldmningar kring vdgomradet, vilka framst ar koncentrerade till Selangersomréadet.
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Enstaka registrerade fornlamningar finns inom omradet narmas aktuell vag-
stricka, se tabell 4.5:2. Dessa bedoms idag ha en begrinsad tillgdnglighet och
aven ett lagt upplevelseviarde. Kostnader for eventuella arkeologiska undersok-
ningar av fornlamningar har uppskattats. Vissa utredningar ar redan gjorda for
de omraden som berors av forbindelsesparet Bergsakerstriangeln.

Studier av byarnas historiska kartor visar att de marker som ligger i vagstrack-
ans narhet till storsta delen utgors av dngs- och skogsmarker. Endast enstaka
historiska gardsliagen berors. Enligt de historiska kartorna har det i granszonen
mellan dngs- och skogsmarken funnits torpbebyggelse. Ur kulturhénsyn ar
malet att bibehalla landskapets historiska lasbarhet samt bruks- och upplevelse-
varden. For kulturmiljon ar de kinsligaste avsnitten i strackningens nirhet det
som berdr riksintresseomradet i passagen Gver Selangersan i 6ster samt korri-
doravsnittet i anslutning till Selangerfjarden. Av stor betydelse for kulturmiljon
ar att utformning av slanter sker sa att synbarhet minimeras fran den inre delen
av Selangersfjarden och att Seldngerséns strandomraden bibehalls.

Tabell 4.5:2 Registrerade fornldmningar inom och i omedelbar anslutning till vigomradet.

RAA-num- Typ Antikvarisk Beskrivning
mer bedémning
Selanger Hog Fornlamning Ca 20 m diam och ca 1-2 m h. Hégen hade vid inventerings-
59:1 tillfallet 1988 omfattande skador och var fylld med brate
Selanger Halsokalla Ovrig Brunn med nedsatt cementror.
61:1 kulturhistorisk Sékra traditioner ej kanda

lamning
Selanger Hog Fornldmning Gravhog 7 m diam och 0,6 m h.
244:1 I V-NO antydan till kantkedja.

3 m Séomnr1ar244:2

Selanger Hog Fornldmning 7x4 m (NV-SO) och 0,6 m h.
244:2 Mittblock 1,2 m st. Belamrad med brate

och bevaxt med enstaka bjorkar.
7m SV om nr 2 &r 244:3

Selanger Hoég Fornldmning 5,5 midiamoch 1,4 m h.

244:3 Belamrad med brate och bevuxen med
stora granar. Direkt V om grav 1-3 ar en
husgrund, troligen en smedja.

Selanger Depafynd Ovrig Fyndplats av jarnkittel med @mnesjarn.

142:1 kulturhistorisk Omedelbart i 6stra kanten av 142:1
lamning ligger 142:2

Selanger Boplats Fornldmning Ca 60x40m (NO-SV). | samband med

142:2 arkeologisk utrening 1993 framkom

stenskodda stolphal, skorbrand sten,
en knacksten samt slagg.

Selanger Stenalders- Fornldmning Ca 150x100 m (NO-SV). Omrade med
163:1 boplats fynd av avslag av ljus flinta och bitar av
ljus flinta. En slipad skafthalsyxa ar
patraffad inom omradet.
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4.5.3 Naturmiljo

Kring vagstrackan finns ett omvixlande naturlandskap med stora barrskogsom-
rdden pa hojderna mot s6der och ett 6ppet odlingslandskap kring Seldngersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vister och norr. Kring vig 86/Timmerva-

gen finns mest bebyggelse, bdde verksamhetsomréden och bostadsomraden.

En naturviardesinventering av omradet langs vigstrackan har genomforts (Tra-
fikverket 2016). De objekt med hoga eller patagliga naturvirden som identifie-
rats finns redovisade pa karta figur 4.5:2. De viktigaste naturviardena ar starkt
kopplade till Selangersfjairden med tillrinnande vattendrag fran vister. Seldng-
ersan med Seldngersfjarden ar avsatt som riksintresse for naturvarden. I kom-
munens oversiktsplan (Sundsvalls kommun 2014) har omradet kring Selédng-
ersfjairden avsatts som karnomrade for natur och friluftsliv. Det grunda deltat i
Selangersfjairden med omkringliggande odlingsmarker ar en idealisk rastplats
for migrerande faglar och darmed finns ett rikt fagelliv.

Det mest virdefulla omradet som utpekats i naturvirdesinventeringen ar
Selangsersan med omgivande strandskog (objekt BAT 9) samt strandskogen
mot sjon Norrfjirden (objekt BAT 8). Det finns ocksi ett 16vskogsomriade med
patagligt naturvirde mellan E14 och Selangersfjiarden (BAT 7). Vattenmyndig-
heten har pekat ut den oreglerade Selangersan och dess biflode Kolstabacken,
som mynnar i Seldngersfjarden, som vattendrag av stor vikt for reproduktionen
for havsvandrande fiskarter som 6ring.
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I 6vrigt finns patagliga naturviarden framst kring de smé backar som korsar E14
langs strackan vasterut mot Tova. Det ar Stenbacken, Smadalabacken, Lusback-
en och Bolesbicken. Stenbicken och Smadalsbécken flyter i backraviner som

av vilt anvinds som vandringsstrak ner till dkrar och filt i dalen och som bidrar
till ett boljande landskap. Backovergangarna har bedomts ha patagligt natur-
varde och sirskild hidnsyn behover tas till vattendragen och deras vidare lopp till
Selangersfjarden.

Stenbicken (E14 2) har i dagsliget tre vandringshinder. Fran Seldngersan
raknat ar det en stenkista i jirnvigsbanken, trumman under nuvarande E14 och
en jorddamm som ar privatagd strax soder om E14. Saledes s finns dir ingen
vandrande fisk. Daremot finns har mink och utter.

Smadalabacken (E14 3) saknar vandringshinder férutom trumman under
befintlig E14. Aven hir finns mink och utter men ingen kind forekomst av fisk.
Lusbécken (E14 4) har inga kinda vandringshinder och kan mycket vil inne-
halla fisk. Biacken ingér i Blabergets kontrollprogram och har god vattenkvalitet.

Bolesbacken (E14 5) ar en meandrande skogsback med omgivande svimzoner.

Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till vigstrackan. Det har inte
heller identifierats nagra objekt eller omraden som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken, t.ex. smévatten, rosen och stenmu-
rar i odlingslandskapet.

Lings vagstrackan finns delar som omfattas av strandskyddsbestammelserna
i7 kap 13 § miljobalken. Om dispens erfordras kan detta normalt hanteras i
végplanen.

Arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen har patraffats under in-
venteringen. Flera lokaler med revlummer har patraffats, flertalet i utkanten av
inventeringsomrédet soder om E14. Mittemot Tévaterminalen pé sédra sidan av
E14 finns ett vatangsomrade dar orkidén Jungfru Marie nycklar pétraffats.

I arbetet har ocksé ingétt att identifiera omrdden med invasiva arter, dvs.
inforda, frimmande vaxter som hotar inhemska djur och vixter, och som kan
krava sarskilda skyddsatgarder i byggskedet. Narmare redovisning finns i natur-
viardesinventeringen (Trafikverket 2016) men bland annat blomsterlupin finns
spridd pa flera stillen langs E14 och viag 86/Timmervagen.

Som underlag for vagplanearbetet har ocksi en viltanalys genomforts (Tra-
fikverket 2016). Analysen konstaterar att E14 p4 strackan ar en barriar for vilt
och annat djurliv vilket &r en negativ konsekvens av viagen. Det ar stor brist pa
lampliga passagemojligheter for saval vilt som alg och rddjur som for mindre
djur, t.ex. utter, lings de vattendrag som korsar viagen. Barridreffekten kommer
att forstiarkas av den nya vdgen som blir bredare, forses med mittracke samt far
hogre tillditen hastighet och den forstirks ytterligare av att viltstangsel planeras
langs stora delar av striackan. Positivt undantag utgor vag 86/Timmervagens
bro 6ver Seldngersin, dar strandpassage ar mojlig pé sidor av an. I Gvrigt ar nya
passagemojligheter onskvirda langs E14.
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4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv

Séder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strévomrade for Sundsvallsbor-
na. Ett flertal stigar varav nigra utgor markerade leder gar till Klissbergets topp.
Uppe pé toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har finns dven en toppstuga.

Stigarna och lederna éterfinns frimst pa bergets sodra och véstra sida eftersom
den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14.

Kring Seléngersfjarden finns stigar och strévomrade.

Rekreation

Tova Skidstadion ligger i anslutning till E14, strax vister om Blaberget. Anldgg-
ningen har eljusspir, som nyligen upprustats med ny kanaldragning och energi-
reducerande armatur, och drivs av foreningen IF Strategen.

Seléngers histsportanldggning nyttjas av Sundsvalls ridklubb. Anldggningen
bestar av tva stallbyggnader, tva ridhus och fem ridbanor.

Pilgrimsleden Sankt Olof 4r dragen norr om E14 och Mittbanan fram till
Vattjom. Leden startar vid Seldngers kyrkoruin dir den avsatte norsk-danske
kungen Olof Haraldsson landsteg 1030 och gar till Nidarosdomen i Trondheim
dir han stupade samma &r.

Fiske
Fiskevattnen i anslutning till vigplanen ingér i Seldngersins fiskevardsomréade.
Timmervagen passerar 6ver Seldngersan dar fiske efter harr och havsoring sker.
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4.5.5 Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamaél de ar
mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sidan anviandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendi-
rektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status fér grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras, samt att alla vattenfore-
komster ska uppna god status till 2015 med vissa faststillda undantag.

Grundvatten

Vig 86/Timmervagen korsar Sundsvallsasen (grundvattenférekomst Sundsvalls
titort). Den har bedomts ha god kvantitativ status, men uppnér inte god kemisk
status. Problemen att uppna god kemisk status harror till fororeningar av be-
kdmpningsmedel, tungmetaller och organiska féroreningar. Vattenférekomsten
har tidsfrist till 2021 f6r att uppna god kemisk status.

Inga kommunala vattentékter finns i anslutning till vagstrackan. Utanfor tator-
ten finns enskilda dricksvattentikter vid bebyggelse.
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Ytvatten

Selangersfjarden ligger norr om E14 och vast om vig 86/Timmervagen. Dess
ekologiska status har bedomts som maéttlig, och den kemiska statusen som god,
med undantag for kvicksilver. Vad giller den ekologiska statusen ar orsaken
overgodning och morfologisk paverkan. Selangersfjarden har fatt en tidsfrist till
2021 for att uppné god ekologisk status.

Vig 86/Timmerviagen korsar Seldngersan och Ottsjobacken (dven kallad Huli-
bicken) strax norr dirom. Ottsjobacken uppnar mattlig ekologisk status, medan
Selangerséan har otillfredsstéllande ekologisk status. Bdda vattendragen upp-
nar god kemisk status med undantag for kvicksilver. For Ottsjobéacken harror
problemen framst till 6vergodning och den har fatt en tidsfrist till 2021 for att
uppna god ekologisk status. Den ekologiska klassningen av Selangersan harror
framst till problem med 6vergédning och morfologiska forindringar. Aven for
Selangerséan finns en tidsfrist till 2021 med att uppna god ekologisk status.

Tovabécken rinner norr/nordvist om E14. Dess ekologiska status har bedomts
som maéttlig, och uppnar god kemisk status med undantag for kvicksilver. Vad
géller den ekologiska statusen &r orsaken 6vergodning och morfologisk paver-
kan. Tidsfrist till 2021 finns for att uppna god ekologisk status.

Ovriga sm4 vattendrag kring vigstrickan 4r klassade som 6vriga vatten och har
dirmed inga faststdllda miljokvalitetsnormer.

Areella néaringar

Lings vagstrackan bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Det finns dven
mindre arealer med jordbruksmark i frimst i dalgdngen kring Selangersfjarden
och upp mot T6va. Jord- och skogsbruk ar enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av
nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anliagg-
ningar endast om det behdvs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande
sdtt genom att annan mark tas i ansprak. Omradet kring Selangersfjairden och
vasterut dr av lansstyrelsen utpekat som ett bevarandevirt odlingslandskap.
Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall s& 1angt som mojligt skyd-
das mot atgarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Berg- och grusférekomster
Pa Blaberget ligger en bergtikt med krossverksamhet.

4.5.6 Markfoéroreningar

Markfororening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda industrier
och andra verksambheter, t.ex. bensinstationer. Information om dessa finns
framst i lansstyrelsens databas och far beaktas i den fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet. Kinda objekt finns framst kring vig 86/Timmervagen och
i Téva. Enligt lansstyrelsens databas ror det sig framst om verkstadsindustri
samt bilvardsanldggningar/éakerier.

Befintlig vagbeldggning kan innehalla tjarhaltig asfalt som kan vara hilso- och
miljofarlig. Provtagning och analys genomfors under hosten 2016.



4.5.7 Farligt gods

Farligt gods dr Amnen och féoremal som pa grund av sina kemiska eller fysikalis-
ka egenskaper kan orsaka skada pa liv, hélsa, miljo eller egendom vid transport.
Dessa amnen och foremal klassificeras som farligt gods eftersom de uppvisar
egenskaper som i tillrackligt hog grad bedoms vara farliga under transport.

Det kan exempelvis vara att amnets brandfarlighet, ekotoxicitet eller toxicitet
overskrider ett i regelverket angivet kriterium. Som farligt gods klassificeras
amnen som intuitivt uppfattas som farliga, sdsom bensin och gasol, men dven
dmnen som anvands i hushall och ddrmed inte uppfattas som farliga. Till den
sistnimnda kategorin hor till exempel viss malarfarg och vissa rengoringsme-
del. Aven mingden farligt gods kan variera, d& transport kan ske i allt frin en
fullastad tankbil till minsta tankbara forpackning, riktad till en slutkonsument.
Farligt gods kan vid en olycka skada omgivningen, men allvarliga olyckor pa vig
och jarnvag ar i Sverige mycket ovanliga. Vid lossning och lastning sker en del
incidenter. Sedan regelverket om farligt gods (lagen (2006:263) om transport
av farligt gods) togs fram, har endast ett fatal manniskor férolyckats i samband
med transporter i Sverige.

E14 och vig 86/Timmervigen dr rekommenderade transportleder for farligt
gods. Det innebar att vagarna anviands for genomfartstrafik och att alla typer

av farligt gods kan transporteras pa dessa vagar. De primira transportlederna
utgor stommen i vignitet dar farligt gods far transporteras och det gar ofta sé-
dana transporter pa dessa vagar. I det fortsatta planeringsarbetet beaktas risker
med transport av farligt gods.

4.5.8 Klimatpaverkan

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klimatet dels genom utslapp
fran trafik och dels genom utslapp fran byggande, drift och underhall av in-
frastruktur. Enligt de transportpolitiska méalen har Trafikverket som en viktig
uppgift att begriansa transportsystemets energianviandning och klimatpaver-
kan. Arbetet omfattar bade att begriansa klimatpaverkan fran trafiken och att
minimera klimatpaverkan fran infrastrukturen. Klimatkalkyl ar Trafikverkets
modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent satt kunna berikna
den energianvindning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger
upphov till ur ett livscykelperspektiv. Klimatkalkylen utgor ett viktigt verktyg for
bedémning av projektets bidrag till det nationella miljokvalitetsmalet "Begran-
sad klimatpaverkan”.

4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel i miljolag-
stiftningen gillande kvaliteten pd mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och
regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller stérningsnivé
som manniskor eller miljé kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (SFS 2001:477) reglerar kvaliteten f6r utomhusluft
for ett antal luftfororeningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrol-
lera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram da de
overskrids. For Sundsvalls titort finns atgardsprogram framtagna for partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO2). Problemen med luftkvaliteten harror framst till
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tatbebyggda delar av samhallet, och paverkas inte av de vigplaner som finns i
anslutning till vig 86/Timmervigen i Sundsvall.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for yt-
vatten och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven sager att vattenfo-
rekomstens status inte far forsdmras, samt att alla vattenférekomster ska uppnéa
god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom omréadet finns i avsnittet om vat-
ten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten av-
ser kvaliteten pd utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten
enligt forordningen berors av denna végplan.

Omagivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ir genomfora
en bullerkartlaggning och dérefter ta fram och faststilla dtgardsprogram for att
minska bullerstorningarna. For att en bullerkartldggning for vag ska behéva
goras krivs en trafikméngd pé 6ver 3 miljoner fordon per ar, vilket innebér att
berord stracka av viag 86/Timmervigen och E14 omfattas av dessa miljokvali-
tetsnormer.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Markforhallanden

Geologiska férhallanden

I figur 4:6:1 visas jordartskarta 6ver delomradet samt ungefarliga lagen pa
befintliga geotekniska utredningar som har identifierats. Jordarterna inom del-
omréadet domineras av finkorning moran med riklig blockférekomst i ytan. Berg
i dagen forekommer i omradets ostra del, band annat vid befintlig vig E14 och i
den hogre terrdngen soder om vigen. Terrdngen lutar nedét mot dalgéngen for
Selangersan och Kolstabicken i nordvast. Dalgdngen hianger ihop med lagpar-
tiet vid Blaberget i delstrickans vastra del och lagpartiet norr om befintlig E14
langst till oster i omradet, dir jordprofilen utgors av finsand, silt och lera. Vid
Tova, vaster om vagstrackan, ar terrdngen hégre och jordprofilen utgors av siltig
sandmorén pa berg. Hela omréadet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebar
att de ytliga jordarterna har paverkats av vattnets vagor under landho6jningen.

Liangs Selangersans och Selangersfjardens dalgang striacker sig ett grundvatten-
magasin med goda till mycket goda uttagsmajligheter. I 6vrigt finns inga storre
grundvattenmagasin karterade i omradet enligt SGU:s hydrogeologiska karta. I
omrédet for Kolstabackens dalbotten, nordvast om befintlig vig E14, underlag-
ras leran troligen av moran som utgor ett mindre undre grundvattenmagasin,
sannolikt med mindre goda uttagsméjligheter. Grundvattenbildning sker i h6jd-
omréadena Klissberget och Paldangsberget soder om befintlig vig E14 och grund-
vattenstromningen ar huvudsakligen riktad mot dalgéngen i nordvést och norr,
foretradesvis i sluttningarna med friktionsjord men dven dar berget aterfinns

i dagen. Enligt SGU:s 6versiktliga kartering av genomslépplighet ar vattenge-
nomslappligheten medelhog i sluttningarna séder om befintlig vig E14, och

lag i dalgangens botten. Hydrogeologiska undersokningar visar att hydraulisk
konduktivitet normalt ligger i spannet 8*10°8 till 1*'°-°* m/s. Mellan hosten 2015
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Figur 4.6:1 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga ldgen pé befintliga geotekniska utredningar.

och sommaren 2016 har grundvattennivaer mellan o och 3 m under markytan
observerats. De ytligaste grundvattennivierna har observerats néra dalbotten.
Forhojda porvattentryck kan forekomma i eller under sedimenten i dalgdngen.

Berggrunden séder om och ldngs med befintlig vig E14 utgors av metamorfa
bergarter, framforallt migmatit och glimmerskiffer. Migmatiten ar stéllvis glim-
merférande och antydan till lineationer, vilket kan tolkas som spar av isrorelser,
i 6st-vastlig riktning har observeras i filt. En bergartsovergang loper forhallan-
devis parallellt med befintlig vig E14 och Seldngersén varpa berggrunden norr
om befintlig vig E14 utgors av gravacka och metagravacka.

Byggnadstekniska férutséttningar

De geotekniska forhéllandena bedoms som relativt goda for storre delen av ny-
strackningen med i huvudsak moran och berg och med sma lokala inslag av silt
eller lera. I Ostra delen, i omréadet vid befintlig cirkulation mot vig 86 (Timmer-
vagen), lutar terrdngen ner mot befintlig E14 vilket innebar jord och bergskar-
ning for den nya vagen. Berget forekommer pa ca 0-6 m djup under markytan
overlagrat av sand, silt eller lera pa ett tunt lager moran. Norr om befintlig E14
medfor den lutande terrangen att vid alternativet med planskild korsning, kom-
mer dess nya ramper att ga pa bank, dock kommer genomgaende trafik mellan
vag 86/Timmervigen och E14 Osterut kommer att ga i skarning. Jordférhéllan-
dena inom detta omrade behover utredas vidare infor fortsatt projektering.

Jordprofilen norr om jarnvéagen utgors av finsand och silt som ar flytbenigna

i vattenmittat tillstdnd vilket behover beaktas vid schaktarbeten. Aven i del-
strackans vistra del vid anslutningen mot Blaberget finns lagre terrang med
finsediment av lera och silt. For att sdkerstalla vigkroppens dranering kan en
avsankning av grundvattnet erfordras varfor eventuell omgivningspaverkan be-
hover beaktas. Vaganldggningens utformning med avseende pa bl.a. 6verbygg-
nadstjocklek, dikesdjup och slantlutningar i skdrningsslanter beror av vilken
jordmaterialtyp eller bergkvalitet som férekommer.
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Behovet av geotekniska atgéarder bedoms vara storst i omrédet for planskild
korsning vid Bldberget, samt i omradet for anslutning till befintlig E14 och vig
86/Timmervigen. Omfattningen av atgarderna styrs av viagprofilens lage i plan
och hojd samt lerans miktighet. Vid 6kad bankhojd respektive lerméaktighet
okar risken for siattningar och stabilitetsproblem. Vidare kan eventuella hoga
portryck i grundvattnet paverka forutsittningarna for sattningsforlopp, stabi-
litetssituation och i férlangningen val av geotekniska atgéarder. Vid skiarningar
behover fraimst forekomst av grundvatten vid schaktarbeten samt utformning av
skiarningssldnter hanteras for att undvika problem med erosion.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfyllning med spriangsten vara
en tankbar atgird, i sddant fall behover eventuell forekomst av sulfidjord be-
aktas med avseende pé dess forsurande effekt vid kontakt med syre. Inga spar
av sulfidjord har dock observerats vid de undersokningar som hittills utforts.
Andra geotekniska dtgiarder kan vara till exempel forbelastning, trapéalning eller
lattfyllning som ar lampliga om lerdjupen ar storre. For att uppna tillracklig sta-
bilitet vid t.ex. hog bank eller sidolutande terrang kan tryckbank erfordras. De
geotekniska dtgidrderna kan anvindas enskilt eller i kombination med varandra
med syftet att uppné erforderlig jamnhet och stabilitet for viganlaggningen. Vid
skiarning under befintlig grundvattenniva kan grundvattensinkning komma att
erfordras. Konstbyggnader bedoms kunna grundldggas med platta pa packad
fyllning p& morin eller berg.

Beroende péa bergets kvalitet, sprickighet etc. kan forstarkning av skarningsslan-
ter vara aktuell. Ytnara berg med resulterande bergskiarningar forekommer mest
i omradets Gstra del, varfor eventuella behov av forstarkningsatgéarder antas
vara storst i detta omrade. Bergforhallanden baserat pa okular inspektion av
berg i dagen langs med hela strackan av befintlig vag E14 ger att forstarknings-
behovet troligen kan utgoras av selektivt satta bultar.

Utformning avseende slantgeometri bor utforas under byggskedet av bergs-
akskunnig. Behov av slantforstarkning bor 6verses av bergsakkunnig under
byggskedet.

Vid anslutningen mot vag 86/Timmervagen sluttar terrdngen brant mot Seléng-
ersdns dalgang vilket kan medfora bergskiarningar med hog fallhgjd. For att
underlétta framtida inspektion och underhéll bor skdrningens utformning tas i
beaktande vid projekteringstillfille till exempel i farbar terrassering.

4.7 Styrande avtal

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade r 2009 ett avtal avseende ut-
byggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med firdigstillandet av ny E4, uppdate-
rades avtalet och utokades till att omfatta foljande:

«  Projekt E4 Sundsvall

«  Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

+  Projekt Triangelspér Bergsaker

«  Projekt Sundsvalls resecentrum

«  Projekt E14 motesseparering 2+2, Sundsvall-Blaberget, byggstart 2018

«  Projekt Ostkustbanan Givle-Sundsvall inkl Adalsbanan, kapacitetsforstirk-
ning



Avtalet i korthet

Vad giller E14 Timmervigen-Bléberget ska Trafikverket tillse att forutsattning-
ar finns for byggstart genom att mojliggora for kommunen att dven (férutom
kommunal medfinansiering) forskottera projektet E14 moteseparering 2+2,
Sundvall-Blaberget med det belopp av objektkostnaden som Gverskrider 125
miljoner kronor (2011 ars prisniva som prisnivauppriaknas med Trafikverkets
index for viiginvesteringar. Aterbetalning av forskotteringen sker tidigast &r
2023 nar medel finns tillgingliga i nationell plan 2014-2025.

4.8 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anlaggningsarbete (AFS
1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b§§ anges att: Den som
later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska under varje skede av pla-
neringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sarskilt
uppmarksammas nir det bland annat giller:

«  Objektet eller anldggningens placering och utformning
+  Val av byggprodukter

« Val av konstruktioner for grundldggning, stomsystem eller andra barande
element

« Val avinstallationer, deras placering och infistning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utover detta se till
att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat foljande avseenden:

«  Byggtiderna for deletapperna ska vara sa vil tilltagna att arbetena kan utfo-
ras i sddan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks

+ Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske
pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

« Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrym-
men mm som behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan
att det blir for tréng

Enligt 10§ (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillampliga delar félja det som i

5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anldggningsarbete.

4.8.1 Hantering av arbetsmiljofragor under utredning och
projektering av E14

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i takt
med att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, samordnar
planeringen av projekteringen med avseende pé arbetsmiljon, ser till att hansyn
tas till varandras planer och 16sningar, forebygger risker for ohilsa och olycks-
fall under utforandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet s att konstruktioner, in-
stallationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggskedet pa
ett sddant sétt sa att risk for ohilsa eller olycksfall uppkommer.
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Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljoaspekter/risker inom sitt teknikomrade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsmoten sa att de
som medverkar i projekteringen tar hansyn till varandras planer och 16sningar.

4.8.2 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation avseende
identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas av BAS-P
och bedrivs i foljande steg:

+  Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som kommer
att kriavas inom det aktuella teknikomradet.

«  For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet inne-
bar och i vilket skede de kan tdnkas uppkomma (i projekterings-, utférande-,
drift-, underhalls- eller rivningsskede).

«  De étgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en identi-
fierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet beskrivs i en
samlad matris. Har framgar dven i vilken handling som den riskreduceran-
de dtgarden aterfinns.

«  Deriskreducerande dtgarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i utred-
nings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstillas i ett underlag
for arbetsmiljoplan som Gverldmnas till kommande entreprencr.

Kontinuerligt under arbetets gang kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna f6ljas i en separat dokumentation.



5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Forutsattningar for vagens utformning

Med utgéngspunkt fran Samradshandling, underlag for val av utformning
planeras den nya vigen lokaliseras soder om befintlig E14 i nira anslutning

till densamma. Denna del utformas som motesfri viag for 100 km/h. Narmast
Blaberget nyttjas befintlig vig. Anslutningen till vig 86/Timmervigen byggs om
i befintligt 14ge med anpassning av befintlig Timmervag. Vid Blaberget byggs en

planskild korsning.
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Figur 5.1:1 Orienteringskarta.

47



48

5.1.1 Typsektion

Enligt det avtal som upprittats mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun
ska viagen utformas med tva korfalt i vardera riktningen av framkomlighetsskal.
Utgangspunkten for det fortsatta projekteringsarbetet ar en sektionsbredd pa
16,3 m, ddr varje korfalt ar 3,5 m brett, se figur 5.1:2.

M&tesfri vdg VR 100, 2+2. Belagd bredd 16,3m

Figur 5.1:2 Typsektion fér en 2+2-vdg 100 km/h belagd bredd 16,3 m.

5.2 Nollalternativ

Befintlig E14 frén cirkulationsplatsen vid vdag 86/Timmervagen till korsningen
mot Blébergets avfallsanldggning behélls med dagens utformning. Endast ordi-
narie underhallsdtgiarder gors pé strickan. Ingen ny anslutning byggs mot vare
sig vag 86/Timmervagen eller Blaberget.

Vid viag 86/Timmerviagen norr om Mittbanan planeras ett nytt triangelspér,
Bergikerstriangeln. I nollalternativet antas att triangelsparet byggs. Det korsar
vég 86 pa en ny bro strax norr om Tegelvagen. I detta omréade kommer viss
anpassning att ske av korsningar och anslutningar till f6ljd av det planerade
triangelsparet. I 6vrigt ingdr inga forandringar av infrastrukturen eller markan-
viandningen i nollalternativet.

5.3 Val av utformning

5.3.1 Studerade alternativ i Samradshandling, underlag for val av
utformning

Inom vigkorridoren har ett flertal olika linjestrackningar studerats. I Samrads-
handling, underlag for val av utformning studerades olika 16sningar avseende:

+  Ei4, strackan Timmervigen-Bléberget
«  Anslutning E14/Timmervigen

« Anslutning E14/Bléberget

E14, strackan Timmervédgen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vdg

Alternativet innebar att befintlig E14 byggs om till fyra korfilt och 100 km/h
mellan vig 86/Timmervigen och Bléberget.

Dagens E14 har dalig plan- och profilstandard utmed strackan, som dessutom
ar betydligt smalare an planerad fyrfiltsvig. Det gor att ombyggnationen blir
s& omfattande att det pa stora delar byggs en ny vig i ungefar samma lage som
dagens vag.



Figur 5.3:1 Ombyggnad av befintlig vdg
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Vid Visterkolsta finns en enskild anslutning till befintlig E14 som korsar Mittba-
nan i plan. Den kommer att behova stingas i detta alternativ om inte ny E14 pa
detta parti flyttas soderut till ett 1dge som sammanfaller med nybyggnadsalter-
nativet.

En gang- och cykelvigs anldggs lings E14. Eventuellt kan befintliga mindre
vagar norr om jarnvagen ocksé vara en del av ett framtida ging- och cykelstrak.
Daremot planeras ingen parallellviag for motorfordonstrafik. Det innebir att ett
antal enskilda anslutningar (men endast hoger in/hoger ut) behover anliggas
for att markagare ska ges atkomst till sin mark dven om det i mojligaste mén
kommer att samordnas. Aven den enskilda viigen till bergtikten som ansluter
vid Viasterkolsta ansluts med hoger in/hoger ut.

Nybyggnad

Ny fyrfaltsvag for 100 km/h byggs soder om befintlig E14 mellan vag 86/Tim-
mervigen och Blaberget. For att uppné en god markanvindning, inte i on6dan
ta mark i ansprék och undvika impedimentmark har narhet till befintlig E14
efterstravats.

Befintlig vdag, som inte lingre kommer att vara europavig, anpassas till sin nya
funktion, sirskilt med avseende pd gang- och cykeltrafikanter. P4 detta sitt
tillskapas ett gang- och cykelstrak &tskilt fran E14.

Vid Vasterkolsta ansluter enskild vig fran bergtékten till befintlig vag genom en
port under ny E14.



Figur 5.3:2 Nybyggnad
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Anslutning E14/Timmervédgen

Trafikverkets langsiktiga mal for korsningen ar en trafikplats med hog hastig-
hetsstandard. Det avtal som finns mellan Trafikverket och Sundsvall kommun
utgér fran att den nya fyrfiltsviigen ansluts till befintlig cirkulationsplats. Aven
en anslutning i en ny cirkulationsplats ndgonstans utmed Timmervéagen ar
mojlig.

Tre alternativa principer for hur E14 i framtiden ska ansluta mot Timmervéagen
har studerats:

«  Befintlig cirkulationsplats
« Ny cirkulationsplats

« Ny trafikplats

Befintlig cirkulationsplats

E14 fran vaster ar utformad som fyrfaltsvig och ansluter till cirkulationsplatsen
vid viag 86/Timmervigen. Timmervigen behéller sin nuvarande utformning
norrut, liksom E14/Bergsgatan Osterut. Stor omsorg behover laggas pa utform-
ningen av E14 frén vister sa att 6vergéngen fran 100 km/h till lagre hastighet
upplevs naturlig.

Dagens E14, som i nybyggnadsalternativet blir en parallellvig till ny E14 fran
vaster, ansluts mot viag 86/Timmervigen soder om Mittbanan. Befintlig cirkula-
tionsplats behover byggas om till de anslutande vigarnas utformning.

Dagens ging- och cykelvig lings Bergsgatan i Gster slutar ca 500 meter fore
cirkulationsplatsen. Fortsittningen pa detta strék passerar cirkulationsplatsen
och vidare vasterut. Det dr ocksa mojligt att koppla ihop det Ostvistliga géng-
och cykelstraket langs E14/Bergsgatan med Tegelvigen och Seldngerséan langs
Timmervagen.

Figur 5.3:3 Befintlig cirkulationsplats



Ny cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats anldggs soder eller norr om Mittbanan. Till cirkulations-
platsen ansluts savil E14 vister, E14 6ster/Bergsgatan, Timmervigen och om
mojligt Tegelvagen.

Cirkulationsplatsen kan placeras pa vig 86/Timmervigen mellan det planerade
triangelsparet och Mittbanan eller direkt séder om Mittbanan. Oavsett placering
medfor detta alternativ kraftigt motlut fran cirkulationsplatsen och visterut.
For att underlitta for den tunga trafiken foreslas darfor att separata korfalt med
fri hogersvang anliaggs i anslutning till cirkulationen.

Om cirkulationsplatsen placeras mellan triangelsparet och Mittbanan kravs att
E14 frén vister l4ggs i en storre skdarning och under en ny bro for Mittbanan.
For att begransa skarningens storlek kravs en liagre linjeforingsstandard pa E14
fran vister, vilket begransar hastigheten in mot cirkulationsplatsen till 60 km/h.
Stor omsorg om gestaltningen av skiarningen kravs.

Parallellvigen till E14 fran vister (dagens E14) dras 6ver ny E14 och ansluts till
Bergsgatan i h6jd med dagens cirkulation. Den begrinsade trafiken pa parallell-
vagen medfor att korsningen kan utformas som ett trevigskal, eventuellt med
vanstersvangfilt. Ging- och cykelstraket fran Bergsgatan kopplas till paral-
lellvagen i denna korsning. Det dr ocksa mojligt att koppla ihop det Gstvistliga
gang- och cykelstraket lings E14/ Bergsgatan med Tegelvigen och Selangersan
langs Timmerviagen.

Figur 5.3:4 Ny cirkulationsplats
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Figur 5.3:5 Ny trafikplats

Genomgéende E14 mot Vag 86/Timmervdgen med trafikplats

E14 fran vaster 1aggs om i ny strackning som ansluter mot vig 86/Timmervagen
norrut. Bergsgatan ansluts till E14 och vig 86/Timmervigen i en trafikplats.
Trafikplatsen ger en tydlig prioritering av trafiken fran vaster mot norr och
omvant. Trafikplatsen kan utformas pé olika sitt, exempelvis med 6verlig-
gande cirkulation eller med rampvégar, dar det senare, med direktramper, ger
en battre koppling fran norr mot Oster. Trafiken frén Gster och norrut leds via
dagens jarnvagsport for Timmervagen.

E14:s parallellviag vasterut passerar planskilt med ny E14 i trafikplatsen.

Géng- och cykelstréket lings Bergsgatan E14 visterut utformas enligt samma
principer som vid alternativet ny cirkulationsplats. P4 samma sitt dstadkoms
ocksé en koppling mellan detta gdng- och cykelstrak och Tegelviagen och Seléng-
ersan.




Anslutning Blaberget

Anslutningen till Blaberget utformas som en trafikplats dar E14 gér 6ver sekun-
dirvigen. Pa den norra sidan utformas ramperna som “klgverblad” for att mini-
mera intranget i det 6ppna landskapet vaster om trafikplatsen. Denna utform-
ning ger ocksé en god koppling for den frekventa tunga trafiken till Blabergets
avfallsanlaggning fran Sundsvall.

P4 E14:s sodra sida foreslas en utformning som “ruter”, vilket begransar in-
tranget pa odlingsmarken samtidigt som péfartsrampen mot Oster kan passas in
mellan berget och E14. Denna utformning underlittar for trafiken fran Bléber-
gets avfallsanldggning till Sundsvall.

I h6jd med trafikplatsen byter E14 sektion fran 2+2 korfalt fran oster till 2+1
korfalt vasterut. Denna 6vergdng anpassas till trafikplatsens péfarter och avfar-
ter s att inte flera vavningar/vaxlingar gors samtidigt.

Figur 5.3:6 Trafikplats Blaberget
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Val av alternativ for fortsatt arbete

Den samlade bedémningen i Samrddshandling, underlag for val av utform-
ning resulterade i att Trafikverket foreslog att en ny fyrfaltsviag byggs soder om
befintlig E14. Anslutningen mot vig 86/Timmervigen utformas som en cirkula-
tionsplats i befintligt 14ge. Vid Blaberget anliggs en trafikplats. Skilen till detta
var:

«  Ei4, strackan Timmervigen-Blaberget

De flesta aspekterna talade for att nybyggnadsalternativet ar att foredra
samtidigt som konsekvenserna for de aspekter som talar for ombyggnad
bedoms mdjliga att hantera. Nybyggnadsalternativet bedoms ge bast mal-
uppfyllelse, sarskilt avseende trafiksdkerhet, inklusive arbetsmiljo, samt
framkomligheten eftersom omledning av trafik mojliggors.

«  Anslutning E14/Timmervigen

Sammantaget bedomdes alternativet befintlig cirkulationsplats ge minst
negativa konsekvenser och ocksa ligst kostnader. Avseende trafikens fordel-
ning dr nagot av cirkulationsplatsalternativen att foredra, i forsta hand ny
cirkulationsplats. Om E14 i framtiden leds om via Timmervagen framstar
trafikplatslosning som mer attraktiv sarskilt med avseende pa den tunga
trafiken. Ny trafikplats bedomdes pa sikt ge négot battre méaluppfyllelse dn
de Gvriga alternativen.

P4 sikt onskar Trafikverket att korsningspunkter pé végar i det av EU utpe-
kade Transeuropeiska transportnétverket (TEN-T) utformas som trafikplat-
ser, vilket omfattar denna vigstriacka. I dagsldget finns dock inte finansie-
ring for annat dn alternativet med befintlig cirkulationsplats. En trafikplats
finns inte i ndgon plan varfor det 4r mycket osdkert nar en sddan kan bli av.

Om en trafikplats anldggs i framtiden medfor det att delar av den investe-
ring som nu gors i omradet riskerar att bli onddig. Eftersom trafikplatsen ej
kan véntas vara aktuell i nartid kommer en anslutning mot befintlig cirkula-
tion dndé hinna generera nytta.

»  Anslutning Blaberget

Avseende Blabergets anslutning sigs fordelarna med en trafikplats stora,
inte minst for trafiksikerheten och framkomligheten. Konsekvenserna be-
domde varas hanterbara. Trafikplatsen bedomdes ge god méluppfyllelse.

I ndgra inkomna yttranden pa Samradshandling, underlag for val av utform-
ning ifrdgasattes om det forordade alternativet for anslutning mot Timmerva-
gen, ombyggnad av befintlig cirkulationsplats, uppfyller projektmalen i tillrack-
lig grad. Istallet efterfrigades en annan 16sning med hogre standard.

I det fortsatta planerings-/projekteringsarbetet har darfor studerats hur kors-
ningen (ombyggnad av befintlig cirkulationsplats) kan férbéttras avseende
framkomlighet utan att kostnaden blir avsevirt storre. Arbetet resulterade i en
planskild korsning i samma lage som befintlig cirkulationsplats.



5.3.2 Utformningsforslaget

Den utformning som foreslas i detta planforslag bygger pa vad som framkommit
tidigare under planeringsprocessen.

E14, strackan Timmervédgen-Blaberget

En ny fyrfiltsvag planeras mellan Timmervagen och Bldberget. Vigen ges en
belagd bredd om 16,3 m dar korfalten ar 3,5 m breda, vigrenarna ar 0,5 m
breda och mittremsan, som ar belag och med mittracket centriskt, ar 1,3 m bred.
Viagrenarnas bredd ar anpassad till att ging-och cykeltrafiken separeras fran va-
gen och istéllet leds via dagens E14, vilken finns kvar som en parallellvdg. Detta
ger ocksa majlighet till omledning av E14-trafiken vid exempelvis olyckor eller
storre viagarbeten (inga andra rimliga omledningsvégar finns pa strackan) samt
att den nya viagen kan anlidggas skild fran trafiken.

Utmed striackan tillats inga enskilda utfarter. Istillet planeras en enskild vig
soder om E14 for att sdkerstilla dtkomst till fastigheter for fastighetsidgarna.

Anslutning E14/Timmervédgen
For anslutningen E14/Timmervigen finns tva alternativ till korsningsutform-
ning;:

1. Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats

Befintlig cirkulationsplats anpassas till de anslutande vigarnas utformning.
Cirkulationen har en radie pa 20 m och ar dimensionerad for att kunna an-
sluta den nya fyrfaltsvagen fran vaster. For att forbattra flodet foreslas fria
hogersvangar dar det ar mojligt, vilket inte minst den tunga trafiken fran
Timmervigen pa vag vasterut ar betjant av da korsningen ligger i en ling
stigning.

Géng- och cykeltrafiken ar tankt att ligga kvar pa befintlig E14. Den ansluts
via en separat bro 6ver Timmervigen till Bergsgatan och dven till Tegelva-
gen norr om Mittbanan.

Figur 5.3:7 Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats
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Planskild korsning

Den planskilda korsningen har utformats med "rampstandard” pa vagarna
for att rymmas pé den begrinsade ytan. Vid en forsta anblick kan den verka
svaroverskadligt men utformningen bygger pa att man endast behover gora
ett korfaltsval oavsett vart man ska dka, se bild 5.3:6. For att underlatta
orienterbarheten placeras vagvisningsskyltar foretradesvis pa portaler
ovanfor korfalten. Tidigare studerade trafikplatsalternativ innebar att en ny
port behovs under Mittbanan. Detta alternativ nyttjar istillet den befintliga
porten.

Den genomgaende kopplingen, som delvis ar gemensam for samtliga olika
fardriktningar, ar utformad med en radie pa 60 m.

Gang- och cykeltrafiken ansluts pa liknande sitt som i cirkulationsplatsal-
ternativet men pa en med rampen visterut gemensam bro 6ver Timmerva-

gen.




Frin E14 Bergsgatan mot viig 86 Timmervigen Frin vig 86 Timmervigen mot E14 Bergsgatan

Vag B6 Timmervagen Vag B6 Timmervagen
E14 Wast E14 Wast
k
El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan
Frin vig 86 Timmervigen mot E14 Vist Frin E14 Bergsgatan mot E14 Viist
Vag B6 Timmervagen Vag B6 Timmervagen
. \

E14 Vast E14 Vast

El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan
Frin E14 Vist mot E14 Bergsgatan Frin E14 Vist mot viig 86 Timmervigen
Vag B6 Timmervagen Vag B6 Timmervagen
e
E14 Wast :ﬁ E14 Wast ‘[::> 'J
D
El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan

Figur 5.3:9 Végval for olika kérrelationer
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Vid en jamforelse av de bada alternativen framstar den planskilda korsningen
som fordelaktig ur flera perspektiv:

«  Cirkulationsplatsen ar en enkel, 6verblickbar 16sning som ar létt for tra-
fikanterna att orientera sig i. Nackdelen ar att det finns konflikter mellan
négra trafikrorelser, sarskilt for trafiken fran E14 vaster som ska norrut pa
Timmervagen och trafiken fran Timmervigen som ska in mot Bergsgatan.
Dar det ar mojligt foreslas fri hogersving, vilket ar positivt, inte minst for
den tunga trafiken. Detta forstarks av de langa lutningar som finns runt
cirkulationsplatsen.

+  Den planskilda korsningen kan vid en forsta anblick verka svérforstielig
men egentligen ir den ganska enkel. Trafikanterna behover endast gora ett
val och sedan folja sitt korfalt genom korsningen, mojligen med en vixling/
vavning.

« Iden planskilda korsningen ar det mojligt att hélla en hogre hastighet sam-
tidigt som fordonen inte behover stanna eller sakta in for att vija for andra
fordon, vilket ar fallet i cirkulationsplatsen. Darfor blir restiderna i de flesta
fall kortare for den planskilda korsningen, upp till 30 sekunder/fordon un-
der pendlingstimmarna. Den kan darfor erbjuda battre framkomlighet.

+ Iden planskilda korsningen kan fordonen hélla en jamnare hastighet vilket,
sarskilt med avseende pé den tunga trafiken, bor vara positivt pa savil bul-
lernivaer som utslapp och energiatging.

« Badaldsningarna bedoms erbjuda god trafiksikerhet.

+  Den planskilda korsningen bed6éms vara battre anpassad till landskapet. E14
foljer utkanten av dalgéngen och utblickarna 6ver omgivningen kan bevaras
eller forstirkas. Losningen med cirkulationsplatsen innebér en storre paver-
kan pa landskapsbilden eftersom E14 inte foljer dalgdngen utan istillet gor
intrang i berget.

«  Den planskilda korsningen blir ca 25 MSEK dyrare én cirkulationsplatsen
till f6]jd av att fler viagar behover anléggas, likasé tva broar, stodmurar mm.
Kostnadsbedémningen dr grov men helt klart 4r denna planskilda korsning
betydligt billigare an de trafikplatslosningar som tidigare studerats samti-
digt som den ger liknande positiva effekter pa trafiken, inte minst avseende
framkomlighet.

Sammanfattningsvis tycks effekterna éverviga till den planskilda korsning-

ens fordel. For en relativt liten merkostnad erhalls bittre trafikféring, mindre
konflikter mellan fordon och béttre restider dn for cirkulationsplatsen. Inte
minst blir kopplingen mellan E14 vist till vdg 86/Timmervagen bittre utan att
kopplingen Timmervigen-Bergsgatan forsamras, vilket ar fallet i de storre tra-
fikplatsvarianterna som tidigare studerats. Detta ar positivt for trafiksituationen
pa Bergsgatan narmare Sundsvall.

Den planskilda korsningen innebar dock att vissa avsteg fran gillande utform-
ningsregler i VGU, Vagars och gators utformning, behover goras avseende
hastighetsstandard och minsta radie.

Trafikverket foreslar darfor att anslutningen E14/Timmervagen utformas som
en planskild korsning.



Anslutning Blaberget

Den tidigare studerade trafikplatsen vid Bléberget har anpassats till den aktuella
vagtypen med lagre standard p& ramper och accelerations- och retardationsfalt.
Korsningen utformas som en planskild korsning. Vid korsningen sker 6ver-
gangen till fyrfaltsvigen genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett
additionskorfalt.

Utifrén att potentialen till 6kat kollektivt Akande bedoms som mycket liten vid
Blaberget foreslas inga busshallplatser hér. Istillet ar Trafikverkets avsikt att
tillskapa attraktiva héllplatser vid T6va inom ramen for den angransande vag-
planen E14 Bléberget-Matfors.

Figur 5.3:10 Anslutning Blaberget

5.4 Bortvalda alternativ

Under arbetet har flera studerade alternativ visat sig inte lampliga av olika skal.

5.4.1 Bortvalda alternativ for E14, strackan
Timmervagen-Blaberget

En ombyggnad av befintlig vag har valts bort inom ramen for Samrdadshandling,
underlag for val av utformning av flera skal, fraimst framkomlighet och trafik-
sdkerhet.
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Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr en nybyggnad att foredra eftersom befintlig vig
kan anviindas for omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljosynpunkt, framfor
allt under byggskedet men ocksa senare, ar det fordel att ha mojlighet att leda
trafiken forbi vid arbeten pa vigen. Detta ger ocksa battre framkomlighet for
nybyggnadsalternativet.

Ombyggnadsalternativet tillskapar inte heller utrymme for en framtida ombygg-
nad av Mittbanan som nybyggnadsalternativet gor. Utveckling av Mittbanan
bedoms vara positivt for samhallsutvecklingen.

5.4.2 Bortvalda anslutningar E14/Timmervéagen

Under arbetet med Samrdadshandling, underlag for val av utformning har

de alternativ som nyttjar ytan mellan Selangerfjairden och Mittbanan f6r en
cirkulationsplats eller trafikplats valts bort. Omradet lampar sig vil i aspek-
ten att kunna begrénsa intrdnget mot naringsidkare/verksamheter i omradet.
Dock skulle detta alternativ innebéra intrang i riksintresset for kulturmiljé och
de hoga naturvarden som omradet kring Selangersfjarden héller. Det skulle
innebéra forhallandevis stora schakter dven pa den sodra sidan av Mittbanan.
Alternativet innebar schakter inom grundvattenmagasin med stor till mycket
stor grundvattentillgdng och med goda uttagsmojligheter. Jordprofilen utgors
i huvudsak av finkornigt material av silt och finsand vilket ar flytbenéget i vat-
tenmittat tillstind. Kopplingen norr-6st blir &ven simre jaimfort med dagens
lage och forslagen kan innebira problem med att fa vég- och jarnvagsplanerna
fristdende gentemot varandra.

Av de alternativ som redovisades i Samradshandling, underlag for val av
utformning har alternativen ny cirkulationsplats och ny trafikplats valts bort.
Forutom att kostnaden for dessa alternativ ar betydligt storre dn for ombyggnad
av befintlig cirkulationsplats ger de ocksa storre paverkan pa fraimst landskaps-
bild och grundvatten till f6ljd av de stora bergsskiarningar som kravs.

5.4.3 Bortvald samordning av korsningarna i Blaberget och Tova

En samordning av anslutningarna till Bldberget och T6va har studerats. Oavsett
hur en sddan samordning utformas si resulterar den i vagforlangning for vissa
trafikstrommar och darmed férsamringar jamfort med idag. Dessutom finns

i dagsldget endast finansiering fram till anslutningen till Blaberget. En forsta
utbyggnad av Blaberget forhindrar inte en framtida ombyggnad vid T6va och
inte heller en framtida samordning om det da visar sig lampligt. Darfor har en
samordning av anslutningarna valts bort i denna vagplan.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

I vagplanens gransknings- och faststillelsehandlingar kommer de skyddsat-
girder och forsiktighetsmatt som blir tvingande att genomfora att redovisas pa
plankartan. Darmed kommer de att bli faststéllda. Det kan exempelvis rora sig
om bullerskyddsatgarder.

5.6 Gestaltningsprinciper

Vag- och landskapsrummet langs den aktuella vagstrackan kommer att for-
dndras som foljd av ombyggnaden av E14 och anslutningen mot Timmerva-
gen. Forandringarna kommer att paverka landskapsbilden och upplevelsen av
vigstriackan bdde for trafikanter och for personer som vistas i vagens narhet. En
central aspekt vid vigens lokalisering i landskapet ar hur den kan bidra till en



upplevelserik och omvixlande fard langs strackan samtidigt som landskapets
upplevelsevirden och kvaliteter tillvaratas. Hinsyn ska tas till hur den nya
vagen upplevs av savil trafikanten, trafikantperspektivet, som till hur vigen
upplevs utifran, dskadarperspektivet.

5.6.1 Overgripande gestaltningsprinciper

Ombyggnaden av E14 ska 6vergripande gestaltas utifran omgivande landskap
och stadsbygd, samt att intrdng och negativa effekter pd omgivande mark och
vegetation i majligaste man ska begriansas. Viktigt ar att strackan gestaltas for
att skapa en samlad helhet, samtidigt som trafikanter bor ges en omvéxlande
miljo dar utformningen underlittar mojligheten att orientera sig i forhallande
till omgivningen.

Sidoomrade

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrang s att det med tiden inte gér att
urskilja en tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta kan exempel-
vis uppnés genom att arbeta med slidntavrundning och utjaimning av terrangen
for att mota befintlig mark samt att slénter ges samma vegetationsbekladnad
som forekommer i angrdnsande mark. For att bidra till en snabb ateretablering
av befintlig vaxtlighet anvinds avbaningsmassor eller jordmén som liknar den
befintliga. Vaxtarter lika de som finns i omgivningen sis vid behov.

Dar vigen gar genom skogsmark ska sidoomréadet minimeras for att spara sé
mycket som mojligt av befintlig vegetation. Detta innebar att sldnterna kan
goras brantare, maximalt 1:2.

Jordskérningar

Dar véagen gar i jordskiarning ska sidoomradet utformas sa att sidoracken kan
undvikas. Skarningar ska i sé stor utstrackning som majligt anpassas till de na-
turliga terrangformerna for att skapa harmoniska 6vergdngar mellan paverkad
och opéaverkad mark. Dar vagomradet tillater ska propellerbladsslanter utforas
(bredden pa skirningssldnten dr konstant medan lutningen varierar). Dér plats-
utrymmet ar begransat utfors avrundad slidnt. Slantkronet ska avrundas for att
anpassas mot omgivande terrang.

Viég pa bank

Grundprincipen for vigens sidoomraden ar att utforma dessa si att sidordcken
kan undvikas. I odlingslandskapet vid Blaberget ska bankar goras si 1aga som
mojligt och underordnas det 6ppna landskapet genom flacka lutningar och
mjuka, rundade 6vergédngar till angransande mark.

Om ricke ar nodvandigt kan bankslidnten laggas i brantare lutning med mel-
lanliggande terrasser for att ddmpa viagbankens h6jddominans. Utférandet 6kar
mojligheten for vegetationsbehandling av sldntomrédet anpassat till omgivande
markkaraktar.

Bergskérningar

Vigen kommer i vissa partier att gd i bergskirning. Genom att skapa en gronyta
som en mjuk 6vergang mellan vag och bergskiarning kan man undvika sido-
racken och skapa ett hogre upplevelsevirde for trafikanten som dven upplever
bergskarningen béttre med lite avstdnd. Gronytan mellan vag och berg tiacks
med avbaningsmassor fran nidromréadet. Om sldnten avrundas med en hylla
kan denna finga nedfallande stenar och block samt ge mgjlighet till en naturlig
etablering av vegetation.
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Ur trafikantsynpunkt efterstravas en utformning av bergsskarningarna som ger
vagrummet en variation och rytm utan att ge avkall pa vigens genomgaende
sidoomradesutformning. Mélet dr en naturligt utformad bergskirning baserad
pé bergets sprickor dar slidntfotens avstand till vigen varierar. I de fickor med
langst avsténd till vagen foreslas vegetation, vilket forstarker variationen. Man
ska ocksa ta till vara mojligheten att spara bergsklackar i jordslanter for att
bidra till ett mer naturtroget utseende.

Vegetation

Befintlig vegetation ska i mojligaste mén tas till vara och naturlig etablering av
vegetation ska efterstravas. Nytt vaxtmaterial ska anpassas till omgivande land-
skap genom att naturligt forekommande arter anvénds i gestaltningen. Avba-
ningsmassor fran aktuell naturtyp ska om mojligt anvéandas i sldnter sa att dessa
snabbt kan aterfa ett naturligt utseende. Dar det inte 4r mojligt ska de besés
med i omradet naturligt forekommande arter. Dar skog behover fallas pa grund
av breddning eller ny vag bor bryn aterskapas.

Utrustning

Utrustning, som belysningsstolpar och skyltar, ska vara anpassade till omgivan-
de milj6 i bdde utseende och placering. Racken bor viljas med avsikt att gora ett
sd litet visuellt intrang som majligt. Antalet rackestyper ska minimeras for att fa
en si enhetlig vigmiljo som mojligt.

Viltstdngslet ges en linjeforing som foljer terrangen. Materialval etc kommer att
studeras vidare.

Bullerskydd

Om bullerplank eller bullervall ska anvandas far utredas fran fall till fall och
platsens forutsdttningar. Om utrymme finns dr modellerade bullervallar som
ges en naturlig form och utseende att féredra, dels med hénsyn till landskaps-
bild och dels ur drift- och underhallssynpunkt.

Byggnadsverk

Vid Blaberget anldggs en bro under vag E14. Den planskilda korsningen ligger
vl forankrad i 6vergadngen mellan odlings- och skogslandskapet. Rakt stillda
vingmurar langs med bron foresprékas eftersom det ger en mer 6ppen och in-
bjudande kinsla &n snedstéllda vingmurar.

I den nya planskilda korsningen vid Nacksta anldggs tva broar 6ver Timmerva-
gen. For trafikanter fran Bergséker blir broarna en entré till Sundsvall. Tim-
mervigen anldggs nedsiankt i terrdngen vilket gor broarna mindre dominerande
ilandskapet. For att trafikanterna ska fa en god genomsiktlighet och orienter-
barhet i korsningen &r en 6ppen brolésning att foredra. Brotyp ar inte bestamd
dnnu utan kommer att arbetas fram i den fortsatta planeringen.

5.6.2 Omradesspecifika gestaltningsprinciper

E14, strackan Timmervédgen-Blaberget

For E14, strackan Timmervagen - Blaberget ar det skarskilt trafikantperspekti-
vet man har att ta hansyn till, eftersom vagen planeras genom skogsmark och
huvudsakligen kommer att upplevas av dem som fiardas liangs vigen. Gestalt-
ningen behover har fokusera pa att minimera och/eller utforma de skdarningar
och slanter som uppstir med den nya vigen.



En annan viktig gestaltningsaspekt ar att bevara och/eller skapa nya utblickar
over Selangerdalen vilka ar viktiga for upplevelsen for de som fardas langs va-
gen. Naturlig etablering av vegetation ska efterstrivas pa denna del.

Slanter langs den nya vigen ska ansluta s& mjukt och naturligt som majligt mot
det omgivande landskapet. Dar vigen gar i djup skdrning ska man jobba med
slantvaggarna for att minska deras dominans och skapa en variation. Den nya
vagen placeras si nira den befintliga E14 som mojligt men i en egen sektion
anpassad efter terrangen och med en smal skogskorridor som skirmar av de tva
vagarna frén varandra och minskar den nya vagens synlighet ifran Selangersans
dalgang. Pa strategiska stillen ska mojligheten till att skapa utblickar genom
exempelvis réjning av vegetation ses over.

Anslutning E14/Timmervédgen
Tva alternativa principer for hur E14 ska ansluta mot Timmervigen i Nacksta
har studerats: en planskild korsning samt en cirkulationsplats.

Cirkulation

Cirkulationen bor utformas sa att den pa ett tydligt sitt signalerar 6vergingen
fran landsbygd till stad och fungerar som en port till Sundsvall. Intrycket ska
vara gront men med en ordnad pragel. De stora refugerna ska ges en medveten
gestaltning med vegetation som bidrar till det estetiska intrycket. Planteringar
anvands for att ge visuell vagledning. Slanter ska vara tackta med vegetation och
ha en mjuk 6vergéng till omgivningen. Tegel ar ett material som har en anknyt-
ning till platsen och skulle kunna anvéndas i gestaltningen.

Planskild korsning

Den planskilda korsningen ska passas in i sluttningen ner mot jarnvigen vilket
innebir att det kommer att bli bide stora skiarningar i soder mot Klissberget och
hog bank/stodmurskonstruktion mot jarnvagen. Terrdnganpassningen har stor
betydelse for att fi en anldggning som ar vl forankrad i landskapets terrangfor-
mer. En stor del av de restytor som uppstar kring vigarna utgors av den gamla
vagen och modellering av landskapet for att skapa naturliga terrangformer ar en
viktig del av gestaltningen. Gestaltningen ska tydliggora och férankra viagan-
laggningen i omgivningen och dven minska sldnternas dominans. Korsningen
ska ges en genomtinkt utformning si att den fungerar som en tydlig port till
Sundsvall och 6vergdngen mellan land och stad. Vegetation kan med fordel
anviandas for att skdrma av de omgivande jarnvagsbankarna och &dven anvindas
for gestaltning av de restomraden som uppstar inom omrédet.

Anslutning Blaberget

Den planskilda korsningen ska underordna sig landskapet och ges en naturlig
gestaltning. Lanskapet ar i denna del relativt flackt och mosaikartat vilket bor
pragla utformning och gestaltning.

Korsningen ligger bra forankrad i landskapets 6verging mellan det 6ppna od-
lingslandskapet och det slutna skogslandskapet. Slanter och bankar i det 6ppna
lanskapet ska utformas sé flacka och avrundade som mgjligt. Skogsbryn bor
aterskapas dar dessa forsvinner.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

6.1.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Trafikkonsekvenser

Forbattrad standard pa E14 kommer innebara 6kad kapacitet och kortare res-
tider. Detta kommer att bidra till 6verflyttning av trafik fran alternativa strak,
fran Sidsjovagen och vag 663/vig 86 till E14, vilket ar en 6nskad effekt eftersom
overflyttning av trafik sker till ett vigstrdk med hog standard enligt moderna
riktlinjer och krav pa standard. Trafikanternas vigval forandras i 6nskvard rikt-
ning och inga atgarder for styrning av trafikfloden blir nédvandiga.

Tillgénglighet

For E14, strackan Timmervigen-Blaberget bedoms den férbattrade standarden
skapa positiva effekter avseende tillgangligheten, for savil biltrafik som for
géng- och cykeltrafik, till viktiga malpunkter. Langs strackan finns inga storre
malpunkter, men forbéttrad vigstandard innebar battre tillganglighet till méal-
punkter i E14 strakets omgivningar daribland Sundsvalls arbetsmarknad och
service.

Kollektivtrafiken med buss gynnas av en vig med hogre framkomlighet, vilket
ger snabbare och mer palitliga restider.

Boende och verksamheter langs straket kommer att ges nya anslutningar till E14
vilket paverkar tillgingligheten pa olika sétt.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Ny vig
mojliggor hog standard avseende bekvamlighet och komfort. Den nya viagen
vantas hélla hog standard vilket 4r bra for att halla fordonskostnaderna nere.

Ny vagstrackning innebar att moderna riktlinjer for vigutformning med hoga
trafiksdkerhetsambitioner kan nyttjas mera fullt ut &n vid ombyggnad.

Trafiksékerhet

Motesseparerad 2+2-vig dr trafiksdkerhetsmassigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Utmed strdckan kommer det inte att finnas négra
direktutfarter. Gdng- och cykeltrafiken ligger kvar pé befintlig E14 och blir dar-
for separerad frén E14-trafiken.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr en nybyggnad att foredra eftersom befintlig vig
kan anviindas som omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljésynpunkt, bade
under byggskedet och senare, dr det en fordel att ha mojlighet att leda trafiken
forbi vid arbeten pa vigen.

Jémstélldhet

Ny vig forbittrar trafiksituationen for all trafik pa viigen. Atgirder forbittrar
mojligheterna till en mer tillgénglig och tidsoptimerad kollektivtrafik. Samman-
taget ger atgiarderna en positiv jaimstilldhetseffekt.



6.1.2 Anslutning E14/Timmervagen

Ombyggd befintlig cirkulationsplats

Trafikkonsekvenser

Alternativet innebir att dagens funktion och trafikfordelning behélls, men att
fria hogersvagar foreslas dar det ar mojligt. Detta skulle sarskilt underlitta for
den tunga trafiken fran Timmervigen pa vag visterut.

Gang- och cykeltrafiken ansluts via en separat bro 6ver Timmervagen till Bergs-
gatan och dven till Tegelviagen norr om Mittbanan.

Tillgénglighet

Tillgdngligheten till malpunkter i alternativet kommer att likna dagens férhal-
landen, eftersom trafiken mellan E14 och vag 86/Timmerviagen kommer att
fortsatta fungera som idag.

Kollektivtrafiken kan trafikera pd samma satt som idag om s onskas.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse
Korsningen kommer att fungera som dagens cirkulationsplats, det férvintas
ingen storre férandringar géillande transportkvaliteten och trafikantupplevelser.

Trafiksékerhet
Trafiksikerheten kommer att vara god.

Jamstalldhet
Aven om den befintliga cirkulationsplatsen byggs om, sa forandrar den i sig inte
hur trafiken styrs. Paverkan pa jamstélldhet dr forsumbar.

Planskild korsning

Trafikkonsekvenser

Alternativ bygger pa att man endast behover gora ett korfaltsval oavsett vart
man ska &ka. Den genomgéende kopplingen, som delvis ar gemensam fér samt-
liga olika fardriktningar, ar utformad med en radie pa 60 m.

Kortiderna blir kortare i samtliga relationer nar cirkulationen ersétts med
planskild korsning som skapar béttre flyt i trafiken, dven om hastigheten i vissa
relationer vintas bli 40-50 km/h déar det 4r sniava radier i korsningen. Timmer-
vagen till E14 Osterut (Bergsgatan) far hogsta standarden och blir rakt genom-
giende. Trafiken fran E14 st (Bergsgatan) till Timmervagen ar den enda av de
sex trafikriktningarna i korsningen som har ett filbyte med vajningsplikt till en
annan trafikstrom, namligen E14 vést till Timmervigen.

Géng- och cykeltrafiken ansluts pa liknande sétt som i cirkulationsplatsalterna-
tivet men pa en med rampen vasterut gemensam bro 6ver Timmervigen.

Tillgénglighet

Tillgangligheten 6kar i kopplingen mellan Timmervigen och E14. Restiderna
blir kortare i de flesta relationer, upp till 30 sekunder per fordon under pend-
lingstimmarna.

Tunga transporter mellan Timmervigen och E14 visterut gynnas av att denna
lank prioriteras vilket innebar att den tunga trafiken har kan flyta pa och slipper
stanna upp for att accelerera fran noll i uppforsbacke.
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Tillgéngligheten for gang- och cykeltrafiken blir god eftersom den ansluter plan-
skilt mellan E14 vist och bade Bergsgatan och Timmervigen.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Den planskilda korsningen innebir god standard och tillforlitlighet. For nya
trafikanter kan 16sningen upplevas som rorig och svirare att 6verblicka dn
alternativet med cirkulationsplats. Darfor behovs tydlig vdganvisning pa portal
over vagen.

Trafiksékerhet
Den planskilda korsningen ar att betrakta som en trafiksdker 16sning. Planskild-
heter for gang- och cykeltrafiken ar ocksi positiv.

Halsoaspekter och séarskilda risker for trafikanter
Korsningens goda framkomlighet gor det attraktivt att 8ka Timmervigen istallet
for genom centrala Sundsvall. Detta ar positivt for luftmiljon i staden.

Jémstélldhet
Korsningen ar en 16sning som framst gynnar vagtrafik sdsom tunga transporter
och bilism.

6.1.3 Anslutning Blaberget

Trafikkonsekvenser

Anslutningen till/fran Bliberget byggs som en korsning med planskild passage
under E14. Trafik till/fran Blédberget som idag ansluter till E14 via en enkel kors-
ning i plan kommer att f& bittre flyt i trafiken tack vare att ingen trafik behover
vénta pa luckor i trafiken pa E14. Anslutningarna forbattras i alla riktningar
mellan E14 och Bléberget. Korsningen har ocksé en anslutning till lokal vig
norr om E14 som i 6ster ansluter till dagens E14 som dér ersitts med en ny E14
strackning.

Tillgédnglighet
Géende och cyklister kan korsa E14 planskilt vid korsningen. Verksamheterna
vid Blaberget paverkas positivt av den nya anslutningen.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse
Transportkvaliteten forbattras med en korsningsutformning med hog standard.
Trafikantupplevelsen bedoms bli god och en forbattring jamfort med nulédget.

Trafiksékerhet
Korsningen utformas med god standard och blir ett lyft trafiksdkerhetsmassigt
jamfor med nuldget for samtliga berorda trafikkategorier.

Jamstélldhet
Korsningen bedéms ha marginell eller ingen paverkan pa mélet om ett jamstallt
transportsystem.



6.2

Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+2-viag, med hojd hastighetsstandard, kapacitetet och
trafiksdkerhet bidar till bl.a. att:

naringslivets transporter och utvecklingsmojligheter stiarks i regionen

attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt
samspel mellan orterna i E14-straket.

utrymme tillskapas for framtida ombyggnad/uppratning av Mittbanan vid

nybyggnadsalternativet.

Val av utformning av anslutningar till Timmervigen resp Blaberget bedoms inte
paverka lokalsamhall och regional utveckling pa negativt sitt.

E14-projektet sker i linje med géillande 6versiktsplan och regionala utvecklings-
planer.

6.3

6.3.

Miljo och halsa

1 Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen har bedomt att denna plan kan antas medféra betydande miljopa-
verkan. Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas som en
del av planen och godkinnas av lansstyrelsen. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att upprattas i kommande skede och ingd i den granskningshandling
som kommer att kungoras. Nedan gors en preliminir sammanstéllning av de
konsekvenser som vigplanen bedoms medféra.

6.3.

2 Avgransning

Tematisk avgrénsning
Miljoaspekter som bedéms bli mer dn obetydligt pdverkade av projektet och
som utreds vidare i projektet och redovisas i denna beskrivning ar:

Kulturmilj6 — framst gillande eventuella okdnda kulturmiljovarden dar
markansprak gors samt kdnda virden i viagens nérhet.

Naturmiljo — forlust av varden dar markansprék gors samt péverkan pa ar-
ter och naturvarden i vigens nérhet. Barridreffekter for vilt och andra djur.

Rekreation och friluftsliv — barriareffekter av vigen samt véagtrafikbuller.
Landskapsbilden.
Boendemiljo och halsa — paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljder.

Mark och vatten — framst pdverkan av vagtrafikens utslapp pé yt- och
grundvatten.

Hushallning med naturresurser — paverkan pé jord- och skogsbruket.

Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfilliga stérningar som
uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning
under byggskedet.
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Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter,
varfor de inte kommer att utredas vidare:

«  Luftmiljo: Trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for
luft med god marginal.

«  Vibrationer till foljd av vigtrafiken: Marken langs strickan bestar till storsta
delen av morén och sand. Inga byggnader nira viagen finns anlagda pé vi-
brationskinsliga jordar och inga synpunkter géllande vibrationer har fram-
forts. Vibrationer som kan uppsta till f6ljd av markarbeten under byggske-
det kommer att utredas inom ramen for byggskedets storningar.

»  Risk och sdkerhet transporter av farligt gods: Risk for olyckor som resulte-
rar i lackage av farligt gods ar liten langs vigstrackan och den kommer att
minska med den nya vagutformningen. Det finns fa boende inom vigens
naromrade och inga grundvattenforekomster.

«  Risk for ras, skred och 6versvamningar: Vdagen bedoms inte gi éver omra-
den dar risk for ras, skred eller 6versvamningar foreligger. Ras- och skred
som kan uppsta till foljd av mark-arbeten under byggskedet kommer att
utredas inom ramen for byggskedets storningar. Bland annat géller det dar
djupa bergskarningar blir aktuella.

«  Klimatpaverkan: Den nya vigen bedoms inte forandra trafikmangden
jamfort med nollalternativet och hastighetsékningen pé vagen bedoms
bara medfora liten eller obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande
avgaser.

Geografisk avgrénsning

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som viagplanen kraver
och genom den paverkan som uppkommer i vagens direkta naromrade. For
négra aspekter kommer dock influensomrédet att vara storre:

1. Vagtrafikbuller paverkar omraden upp till ndgra hundra meter fran véagen.

2. Vattenmiljéer i vigens direkta narhet samt nedstroms véagen kan paverkas
av vagtrafikens fororeningar.

3. Djurlivets rorlighet péverkas av mittbarriar och 6kad trafikméngd samt av
nya passagemojligheter. Influensomriadet motsvarar fraimst djurens hem-
omraden samt spridningsvagar mellan dessa.

4. Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar, 6kad trafikmangd samt
av tillkommande passagemojligheter och gang- och cykelvagar. Influensom-
réddet motsvarar fraimst omriden for narrekreation i anslutning till bebyg-
gelse.

Tidsméssig avgrédnsning

Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser
som helhet sitts preliminart till ar 2040. D& bedoms konsekvenserna ha slagit
igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden
fram till invigning av den ombyggda véagen, preliminirt fran ar 2018 till 2020.



6.3.3 Bedomningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuléget som huvudsaklig
bedomningsreferens. Aven ett nollalternativ (se avsnitt 5.1) som beskriver den
mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors jamfors med
nuléget.

6.3.4 Landskapet

Den nya viagen innebar ett nytt inslag i landskapet och kommer da den bitvis
ligger i kraftigt sluttande terrdng att innebéra stora skarningar och sléanter svara
att anpassa till omgivningen. Barridreffekten och splittringen av landskapet
kommer att 6ka da det kommer att ligga tva parallella vagar samt jarnvigen
som skir av omradet. De tva vigarna placeras dock med en skogsrida emellan
sig, som minskar ner det upplevda vigrummets bredd. Den nya vagens place-
ring innebar dven att den fraimst kommer att upplevas av de som fardas langs
vagen och inte stora den vardefulla landskapsbilden och kulturmiljon i Seldng-
ersdalen.

Den nya anslutningen mot Timmervégen i Nacksta innebér en viss forandring i
landskapet mot idag men omrédet ar redan paverkat och med en god landskaps-
anpassning och gestaltning kan platsen utformas till nagot positivt f6r omradet
och fungera som en vilkomnande port till Sundsvall.

Den nya ombyggda korsningen vid Blaberget kommer att ha en viss férankring
ilandskapet d& den ar placerad i 6vergdngen mellan det slutna skogslandskapet
och ett lite mer 6ppet landskap. Den innebar dock ett nytt inslag i det 6ppna
landskapet och akermark tas i ansprak. En genomténkt gestaltning som mins-
kar anldggningens visuella dominans och splittringen av landskapet ar darfor
viktig.

Sammantagen bedémning

Végplanen bedoms medfora bade méttligt negativa konsekvenser for landskaps-
bilden pga. 6kat intrang och splittring av landskapet. Mgjligheten att skapa
utblickar 6ver Seldngersdalen for trafikanterna och en god gestaltning av kors-
ningen med Timmervigen kan dock bidra till en viss 6kad positiv upplevelse.
Den sammanviagda konsekvensen for landskapet bedoms som liten negativ.

6.3.5 Boendemiljo och halsa

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Beriakningar av bullernivaer har utforts for alla bostader som riskerar att utsét-
tas for véagtrafikbuller 6ver gallande riktvirden. Resultat for nuldge, nollalterna-
tiv och planforslag redovisas pa kartor bilaga 1-4. I berdakningarna ingar ocksa
buller fran nirliggande jarnvéagar och den planerade nya banan Bergsakers
triangelspar.

Beridkningarna har utforts enligt en nordisk berdkningsmodell som dr godkiand
av Naturvardsverket for berdkning av vagtrafikbuller och bedéms ge god siker-
het. For berdakning av nuldget och nollalternativet har hastigheten 70 km/tim
anvants for strackan och i utbyggnadsalternativet ar hastigheten 100 km/tim
for hela strackan. Framtida trafik samt teknikutveckling inom fordonsindustrin
utgor osdkerheter i berdkningarna av bullernivaerna for prognosaret.

Ho6jd hastighet och 6kad trafik medfor okat buller. Dragning av ny vig i skar-
ning (6stra delen) medfor viss avskdrmning av buller for fastigheter som ligger
norrut.
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Ombyggnaden av strickan faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av
vig. Motiv till det ar att det ar en 1angsiktig atgird. Vagen breddas och métes-
separeras, hastigheten hojs och viagen anlédggs i ny strackning langs stor del av
strackan.

Behov av skyddsatgarder for vagtrafikbuller baseras pé de riktvirden som anta-
gits av riksdagen, se tabell 4.5:1. Nivaderna ska inte 6verskridas och ar bindande
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av vag och giller i 6vrigt som
planeringsmadl. For samtliga riktvarden géller att hdnsyn ska tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte med rim-
liga insatser kan reduceras till gillande riktvarden ar inriktningen att inomhus-
nivderna inte ska overskridas.

Mojlighet till bullerddmpning genom skyddsvallar eller plank kommer att
utredas vidare. Dar sddana atgarder ar orimligt kostsamma eller omgjliga att ge-
nomfora av andra orsaker kan Trafikverket komma att erbjuda fonster- och/el-
ler fasadatgirder samt i vissa fall atgarder for att skydda uteplats. Som underlag
for vilka atgiarder som kan vidtas kommer berérda bostiader att inventeras. For-
slag till dtgird for respektive bostad kommer att redovisas i kommande skede.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppkomma.

Sammantagen bedémning

Konsekvensen av viagplanen bedoms sammantaget vara positiv. Farre bostader
bullerstors med del av vigen i ny strackning samt genom de bullerskyddsétgar-
der som erbjuds.

6.3.6 Kulturmiljo

Effekter och konsekvenser av végprojektet

Nystrackningen av vigen hamnar ldngre fran riksintresseomrédet kring Selang-
ersfjarden vilket ar positivt. Nagra fornlamningar berors av planen, se tabell
6.3:1 och torde komma att behova gravas ut och tas bort. De berérda ldmning-
arna bedoms enligt kulturarvsanalysen ha lagt upplevelse- och bruksvirde men
ha kunskapsvirde. En arkeologisk undersckning kan ge ny information om den
forntida verksamheten inom omradet.

Tabell 6.3:1 Registrerade fornldmningar som berérs av végprojektet.

Sektion ca sida  Objekt Antikvarisk Beskrivning Kommentar/
bedémning forslag
Selanger 244:1 Fornldmning Gravhég 7 m diameter, Tas bort. Utgrav-
0,6 m hég ning.
Selanger 244:2 Fornlamning Gravhég 7 x4 m, 0,6 m Tas bort. Utgrav-
hég ning.
Selanger 244:3 Fornlamning Gravhog 5,5 m diameter, | Tas bort. Utgrav-
1,4 m hég ning.
Sddra Selanger 142:1 Ovrig kulturhistorisk | Fyndplats jarnkittel Eventuellt
lamning utgravning.
Sodra Selanger 142:2 Fornldmning Boplats stenalder 150 x Tas bort. Utgrévning
100 m. Fynd av flinta och
yxa

Kumulativa effekter

Forandring av anslutningar och omdragning av lokalviagar kan berora ytterli-
gare lamningar. Dessa atgirder ingar inte i vigplanen och hanteras i sarskild
process.



Sammantagen bedémning
Utifran kdnda virden bedoms konsekvensen for kulturmiljon ha bade positiva
och smé negativa inslag.

6.3.7 Naturmiljo

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Okad trafik, viltstéingsel, mittricke samt bredare vig kommer att forstirka
viagens barridreffekt for vilt och annat djurliv. Barridreffekten for djurlivet kom-
mer att motverkas genom de skyddsétgarder (passager 6ver och under vigen)
som planeras. Sammantaget bedoms darfor vagens barridreffekter for djurlivet
att minska.

Okad trafik och h6jd hastighet kommer att medféra hogre bullernivaer i om-
givande naturmiljéer. Pa nystrackningsdelen i Oster anldggs viagen i skdrning
vilket kommer medféra att trafikbullret avskdarmas. Detta ar positivt for riks-
intresseomradet for natur kring Selangersfjirden norr om vigen. Aven i 6vrigt
bedoms det vara positivt att vagens nystrackning ligger soder om befintligt vig
och darmed nagot langre fran odlingslandskapet kring Tévabacken.

Vagprojektet medfor intrdng i ndgra naturmiljoer med patagliga naturvarden
(klass 3) enligt naturvardesinventeringen, varav en (Lusbédcken) 4ven bedoms
vara en skyddad biotop i odlingslandskapet enligt 7 kap 11 § miljobalken, se
redovisning i tabell 6.3:2. Som sarskilt skil for intrang i den skyddade biotopen
géller att breddning av vigen kravs for att anordna séker vig med mittbarriir
och tre korfalt.

Tabell 6.3:2 Naturomraden och skyddade biotoper som paverkas av védgplanen

Sektion Sida Typ Beskrivning Kommentar/bedémning
Bada Naturvarde klass 3 Litet skogsvattendrag, Korsas av nya vagen. Rérbro
(E14 2) Stenbacken, med med strandpassage 6nskvard.
backravin. Spar av utter.
Bada Naturvéarde klass 3 Litet skogsvattendrag, Berérs av planskild korsning
(E14 3) Smadalabacken, med Blaberget. Anpassning behdvs

backravin. Spar av utter for att sakerstallas som
spridningskorridor.

Bada Naturvarde klass 3 Mindre vattendrag i Korsas av vagen. Valvbro med
(E14 4), skyddad jordbruksland-skapet, strandpassage 6nskvard.
biotop Lusbacken, med

tradbevuxen kantzon

Kumulativa effekter

Vigprojektet kraver forandring av vissa anslutningar och lokalvagar kring E14.
Dessa atgirder kan, utéver vad som anges ovan, komma att beréra skyddade
biotoper som murar, résen och smavatten i jordbrukslandskapet. Aven andra
vattendrag och naturmiljoer kan beroras.

Sammantagen bedémning

Vagplanen bedoms medfora bide smirre negativa och smérre positiva konse-
kvenser for naturmiljon och den biologiska mangfalden. Det blir forsdmring
genom vissa intrang i naturmiljoer och viss 6kad bullerstérning, men det blir
forbattring genom étgarder for att minska vagens barriireffekter samt genom
att nystrackningen placeras langre frén Seldngersfjarden och Tévaédns dalgang.
Den sammanvigda konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten positiv.
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6.3.8 Rekreation och friluftsliv

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Hojd hastighet, mittracke och viltstangsel forstarker vigens barriareffekt for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara olamplig att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av de sidoatgirder som vidtas och de passager
som anldggs under vagen vid Kolsta och Blaberget.

Bullret inom végens naromrade berdknas 6ka med ca 2 dBA jamfort med nuli-
get vilket medfor marginellt 6kade bullerstorningar.

Sammantagen bedémning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya géng-
och cykelviagen samt genom nya anslutande vagar och nya passagemdjligheter .
Vigen far en viss 6kad barridreffekt och visst 6kat buller i delar av naromradet
men sammantaget bedoms konsekvensen som liten positiv for rekreation och
friluftsliv.

6.3.9 Naturresurser

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Den nya vagen kommer att minska olycksrisken pé strackan vilket ocks&
minskar risken for olyckor som kan medféra utslapp av drivmedel eller farligt
gods som skulle kunna fororena nirliggande yt- och grundvatten. Atgirder ska
ocksé vidtas for omhidndertagande och rening av vigdagvatten, vilket ytterligare
minskar risken for spridning av fororeningar fréan trafiken till narliggande mark
och vatten.

Végplanen beror delar av strandskyddsomraden vid nagra vattendrag.
Allman-hetens tillgang till berérda strandomraden kommer inte att paverkas
negativt. Genom de skyddsétgarder som vidtas i projektet bedoms goda livs-
villkor f6r vaxt- och djurlivet pa land och i vatten komma att bevaras och delvis
forbattras.

Den nya och utbyggda viganlaggningen kommer att ta ytterligare jord- och
skogsbruksmark i ansprak, skogsmark vid Nacksta och nystrackningen, jord-
bruksmark frimst vid korsningen mot Bléberget. Vagprojektet bedoms dock
som ett angeldget samhallsintresse som inte bedoms kunna tillgodoses pa annat
sétt varfor detta kan accepteras.

Viagprojektet kommer att generera ett stort 6verskott av berg- och jordmas-
sor. En del av dessa kommer att kunna nyttjas vid byggnationen av Bergsékers
triangelspar. Detta ar miljomassigt positivt.

6.3.10 Byggnadtekniska konsekvenser

Nybyggnad

Marken soder om befintlig E14 domineras av blockig moran med fast lagrings-
tathet pa berg. Terrangen lutar nedét norr mot befintlig viag E14. Vid dimensio-
nering av viagar indelas den underliggande jorden som utgor terrassen i tjalfar-
lighetsklasser, fran tjdlfarlighetsklass 1 — icke tjallyftande till tjalfarlighetsklass
4 — mycket tjillyftande. Morénen utgors i huvudsak av sandig siltig moran
eller siltig sandmorén med tjalfarlighetsklass 3. Langst vdsterut och i mitten

av strackan vid Kolsta finns omraden med sandig siltig lermorin eller sandig
lerig siltmoran med tjalfarlighetsklass 4. Djupet till berg ar storst i vastra delen
och minskar 6sterut. Djupet till berg ar i huvudsak storre dn 10-15 m under
markytan pa hela den véstra delen av omradet och avtar successivt till ca 3-6 m
djup langst 6sterut. I omradets ostra del finns dven ett flertal platser med berg



i dagen. Undersokningar med bl.a. kdrnborrning visar pa att berget utgoras

av fraimst migmatit och glimmerskiffer, 6sterut utgors berget av mer granitisk
karaktir. Berget bedoms som bergtyp 1 enligt AMA CEB dock innehéller bade
migmatiten och glimmerskiffern héga halter glimmermineral, mellan 31 till 53
procent (vol), vilket kan ge hoga halter fria glimmermineral vid produktions-
krossning.

Overbyggnaden for storre delen av vigstriickan bedoms behéva dimensioneras
for en terrass med tjélfarlighetsklass 3 till 4. DA terrassen bedoms utgoras av
finkorning morén med riklig blockighet kan det bli aktuellt med exempelvis
blockrensning for att undvika lokala tjallyft fran block. Med tanke pa den rikliga
blockférekomsten bor moranens schaktbarhet utredas vidare.

Alternativet paverkar de naturliga grundvattenférhéallandena i omraden dar
vagen gar i skdrning ner till ca 6-7 m djup som mest. Grundvattennivaer har
observerats pa 0,5-3 m djup langs strackan. Djupa skiarningar pa vigens sodra
sida kravs pa flera strackor och dir forviantas grundvatten draneras ut. Skar-
ningsslinter behover utformas med erforderlig lutning och/eller erosionsskydd
for att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran nederbord el-
ler grundvattenutflode i sldnt. Vintertid kan vattenflodet leda till svallisbildning.
Inga grundvattenmagasin forviantas paverkas negativt av grundvattennivasank-
ningen. Vigporten som anléggs for att ansluta enskild vig fran bergtikten vid
Visterkolsta med befintlig vig E14 kan innebara en lokal permanent sankning
av grundvattennivin. Padverkansomrade for grundvattennivasiankning ar under
framtagande och brunnsinventering kommer att utforas for att undersoka moj-
lig omgivningspaverkan.

Anslutning E14/Timmervagen

Den Ostra delen av omradet diar den nya vigen ansluter till befintlig vag E14 och
vag 86/Timmervagen utgors av lutande terrang ner dt norr. Marken soder om
befintlig E14 domineras av sand, silt eller lera p4 moran och berg som finns pa
ca 0-6 m djup i omrédet. Det finns ett flertal platser med berg i dagen. Grund-
vatten finns forhéllandevis ytligt i omradet pa ca 0,5-2 m djup under markytan.

Omrédet som innefattar befintlig vig 86 mellan dess nuvarande anslutning i
cirkulationen vid E14 och visterut tills vag 86 gar under jarnvigen, behéver
undersokas ytterligare for klarlaggande av eventuella forstarkningsbehov vid
alternativet med ny anslutning med planskild korsning.

I Timmervéagens forlangning norr om jarnvagen, dvs mellan Mittbanan och
Seléngersén ligger terrangen lagt med svag lutning norrut. Jordprofilen utgors i
huvudsak av mycket 16s till 16st lagrad finsand, finsandig silt eller lerig silt, med
ca 2-5 m djup pa berg. I sodra delen av omrédet mellan Mittbanan och Selang-
ersan finns grundvatten pé ca 2-3 m djup for att bli ytligare ldngre norrut till ca
0-0,7 m djup under markytan.

Befintlig cirkulationsplats

Den nya vigdragningen innebér en jord/bergskiarning pa sodra sidan av be-
fintlig vag E14 vid anslutning till befintlig cirkulation. Erforderligt vigomrade
styrs till stor del av skiarningssldanternas lutning. Skiarningsslédnter i jorden ovan
berget behover utformas med erforderlig lutning och/eller erosionsskydd for
att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran nederbérd eller
grundvattenutflode i slant. Bergskiarning bedoms i detta skede kunna utforas
med relativt brant slantvinkel beroende pa ovanliggande jordsldnts utformning.
Exakt utformning av slantgeometri bor utféras under byggskedet av bergsak-
kunnig.
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Grundvatten forvintas drianeras ut i skarningen och leds bort i viagdiken, vilket
kan leda till liigre grundvattennivier i jord och berg i Osterkolsta, med troligen
liten paverkan. Paverkansomrade for grundvattennivisankning ar under fram-
tagande och brunnsinventering kommer att utféras for att underséka majlig
omgivningspéaverkan. Vintertid kan grundvattenutstromningen leda till svallis-
bildning.

Planskild korsning

Alternativet dar nybyggnadsstrackan ansluter till vig 86/Timmervigen och
befintlig E14 osterut med planskild korsning innebér, liksom for cirkulations-
alternativet, en jord- och bergskiarning soder om befintlig E14. Utover skiarning
i s6der kommer ramp f6r ny anslutning ner mot vig 86 att innebéra bankfyll-
nad i omradet norr om E14, med banslint som grinsar mot jirnvagen i norr.
Beroende pa undergrundens beskaffenhet kan denna bank behova utforas

med forstarkningsatgirder i form av t.ex. massutskiftning, bankpélning eller
forbelastning och/eller tryckbank. I omradet mellan befintlig E14 och vag 86/
Timmervigen kommer en ramp for genomgaende trafik mellan vig 86/Timmer-
vigen och E14 Gsterut att ga i skdrning. Om denna ramp ner mot vig 86 innebar
bergskirningar som griansar norr om befintlig E14 kan kompletterande under-
sokningar behovas for att sikerstilla bergkvalitet.

Anslutning Blaberget

Forslaget for den planskilda korsningen vid Bléberget innebar vagbankar med
upp till 5-6 m bankhojd sévil som vigskdrningar med ca 3-5 m djup under
markytan som mest. Hogst bankh6jd kommer pé- och avkérningsrampen pa
norra sidan om E14 att ha, medan rampen visterut pa sédra sidan om E14 kom-
mer att ga fran skiarning upp till som mest ca 2-3 m bankhéjd. Pa norra sidan
om E14 utgors undergrunden av lera eller silt ner till som mest ca 2-3 m djup,
underlagrat av moran. Rampen visterut ligger pa en undergrund av silt eller
lera till ca 4-5 m djup varpa morin patraffats. For att klara séattnings- och stabi-
litetskrav kan dessa ramper behéva utforas med forstarkningsatgiarder i form av
t.ex. massutskiftning, forbelastning och/eller tryckbank.

Skarningar blir aktuellt fraimst p& sodra sidan av befintlig E14 dar anslutnings-
véagen fran Blaberget gar i vigport under E14, varvid grundvatten forviantas
drineras ut fran anslutningsviagens skiarningsslént i 6ster. Skdarningsslanten
behover utformas med erforderlig lutning och/eller erosionsskydd for att und-
vika problem med utflytande material pga. erosion fran nederbord eller grund-
vattenutflode i sliant. Grundvattennivaer har observerats pa ca 0,6 m djup soder
om befintlig E14 och i markytan norr om befintlig E14. Grundvattenbildande
omrdde uppstroms skiarningen ar begransat av en bergtikt och darfor forvantas
inga storre vattenmangder. Vintertid kan vattenflodet leda till viss svallisbild-
ning. Inga grundvattenmagasin forvintas paverkas negativt av avvattningen.
Paverkansomrade for grundvattennivisidnkning ar under framtagande och
brunnsinventering kommer att utforas for att undersoka mojlig omgivningspa-
verkan.

Bro for E14 o6ver anslutningsvig till Blaberget bedoms troligast kunna grundlég-
gas med platta pa packad fyllning pa morén, i det l4ge som foreslés. I omradet
vid bron kan en viss avsdnkning av grundvattnet komma att erfordras beroende
pé profilh6jd for undergdende vag.

6.3.11 Avvattning

Avvattningen langs strackan kommer huvudsakligen att ske via vigdiken. Vid
viagens lagpunkter ansluter dikena till trummor och vidare till omkringliggande
mark och backar. Dar viagen gar i befintlig strackning kommer befintliga trum-



mor forléngas eller bytas ut beroende pa skick. Nya trummor forldggs langs
strickan dir E14 gir séder om befintlig. Aven den parallella viigen kommer
paverka avrinningen. I detaljprojekteringsskedet bedoms de nedstréms belégna
befintliga trummorna om de klarar eventuell 6kad belastning. Om de ej klarar
den kommande méangden vatten far alternativ att fordréja undersokas. Belast-
ningen beror dven av de nya trummornas placering.

Anslutning E14/Timmervédgen

Alternativ ny cirkulationsplats

Ny cirkulationsplats och ny E14 soder om befintlig innebér en skiarning i berg
med en hogpunkt pa E14 cirka 250 m fore cirkulationsplatsen samt mer hard-
gjorda ytor di E14 fér ett nytt lage. Ytvattnet inom avrinningsomrédet kommer
da att ledas mot en ny ldgpunkt. Idag sker avvattningen s6der om befintlig E14
via 6ppna diken till ett flertal trummor fore cirkulationen samt en trumma bred-
vid cirkulationen som leds vidare till en trumma efter cirkulationen. Darefter
leds vattnet till trummor under jarnvagen och vidare mot Seléngersén som ar
recipient. Mellan cirkulationsplatsen och Seldngersan kan det behovas en for-
drojning av dagvattnet eftersom avrinningsomrédet 6kat och eventuell rening
eller katastrofskydd erfordras, detta utreds vidare i detaljprojekteringen.

Alternativ planskild korsning

Ny planskild korsning medf6r en skirning i berg, 6kad andel hardgjorda ytor
samt att forandring av befintligt avrinningsomrade. Idag sker avvattningen
soder om befintlig E14 via 6ppna diken till ett flertal trummor f6re cirkulatio-
nen samt en trumma bredvid cirkulationen som leds vidare till en trumma efter
cirkulationen. Dérefter leds vattnet till trummor under jarnvéagen och vidare
mot Selangersan som ar recipient. Nya lagpunkter i befintlig mark sammanfal-
ler med lagpunkt pa ny E14, intill befintliga kraftledningar och vid avfarten fran
E14 mot Sundsvall samt bredvid vagporten for resande frén Timmervigen mot
Sundsvall. Mellan korsningen och Selangersén kan det behévas en f6rdréjning
av dagvattnet d& avrinningsomradet 6kat och eventuell rening eller katastrof-
skydd erfordras, detta utreds vidare i detaljprojekteringen. Eventuellt erfordras
storre diken i korsningen vid vigport for vigdagvatten.

Anslutning Blaberget

I dagslédget leds ytvattnet till Smédalabacken och resterande genom en trumma
under befintlig vag till Bldberget och sedan vidare i trumma under E14 strax
vasterut. Nya korsningen vid Bldberget och att befintlig E14 breddas medfor att
ytvatten fran hérdgjorda ytor som avvattnas till bicken kommer att 6kas nagot.
Pé- och avfarten till Bldberget ar placerat vid backens norra trummoga och be-
hover darfor laggas om samt att vigen braddas. Vid omldggningen av trumman
ska ta hansyn till Smédalabackens patagliga miljovarden tas.

Vigporten under E14 blir en ny 1dgpunkt i omrédet. For att minska mangden
ytvatten som leds till ny port sé ersatts trumman under befintlig infart till
Bléberget med en ny trumma pa den nya vigen fran porten upp mot Bliberget.
Befintlig trumma vasterut pa E14 forlangs. Till porten leds dels ytvatten fran vig
samt viss mangd vatten fran naturmark. Fran vigporten leds vattnet forslags-
vis via ny brunn och ledning med sjélvfall till Smadalabacken norr om av- och
pafarten till Blaberget. Om avvattningen behéver begriansas ytterligare samt om
viagdagvatinet ska tas om hand innan det nér backar beaktas i detaljprojekte-
ringsskedet.
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6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbed6mning inkl samhéallsekonomisk kalkyl (SEB) héller pa att
upprattas, och kommer att delges Trafikverket for regional granskning manads-
skiftet september-oktober 2016.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Parallellt med detta projekt kommer ocksa byggandet av Bergsékerstriangeln att
ske. Det #r ett triangelspar mellan Mittbanan och Adalsbanan vid Timmervi-
gen. E14-projektet kommer att generera ett 6verskott pa berg- och jordmassor.
Dessa kommer att anvindas till att anldgga den jarnviagsbank som behévs for
triangelsparet.

Denna vigplan kommer ocksa att angrinsa till jairnvagsplanen for triangelspa-
ret. Tva sa stora anldggningsprojekt i direkt anslutning till varandra kan ocksa
medfora simre framkomlighet for trafikanter.

Detta medfor att samordningen mellan de bdda projekten ar mycket viktig.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Eftersom den nya vigen byggs skild fran befintlig E14 kommer trafiken utmed
strackan kunna ga i stort ostort. Visst behov av utfarter for byggtrafik eller att
korsa vagen kan dock komma att finnas. Vid anslutningen mot viag 86/Tim-
mervigen kommer daremot storningarna pa trafiken att bli storre, med tillfal-
liga omledningar som f6ljd. P4 samma sitt kommer trafiken att paverkas nar
den passerar arbetsplatsen vid Bléberget. Byggtrafiken kommer dock i storsta
mojliga utstriackning gé i den nya végens linje for att inte stora trafiken pa de
allménna vigarna.

Under arbetet kan narboende storas av buller och vibrationer fran anlaggnings-
arbetena. Exempelvis kommer spriangningsarbeten att behovas.



7 Maluppfyllelse och samlad bedomning

7.1 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljomaélen (se avsnitt 4.6) har de valts ut som bedéms ha bety-
delse for utvarderingen av planforslaget och nollalternativet. Hur mélen bedéms
komma att paverkas redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 7.1:1 Paverkan pé de nationella miljékvalitetsmalen.

Miljomal Végplanen Nollalter-nativet Kommentar géllande planforslaget
Levande sjoéar och + 0 Minskad olycksrisk, atgarder for omhander-
vattendrag tagande av vagdagvatten medfér minskad
risk for paverkan pa sjoar och vattendrag.
Grundvatten av god +/- 0 Minskad olycksrisk medfér minskad risk for
kvalitet paverkan pa grundvattnet. Skarningar kan
paverka omgivande grundvatten-nivaer.
Levande skogar - 0 Visst intrang samt 6kat buller omgivande
skogsmarker.
Ett rikt odlingslandskap - 0 Visst intrang samt 6kat buller i omgivande

odlingslandskap.

God bebyggd miljé + - Bullerskyddsatgarder medfor farre
bullerstérda.

Ett rikt vaxt- och djurliv + - Nya viltpassager forbattrar forut-sattningar-

na for ett rikt djurliv.

7.2 Overensstammelse med miljobalkens hinsynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter
av verksamheter och dtgarder samt 6ka miljohdnsynen. Hér foljer en samman-
stillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
visa att hansynsreglerna foljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka
skyddsviarden som finns och vilka hansyn som krivs. De anpassningar och
skyddsatgiarder som anges i denna miljokonsekvensbeskrivning regleras av
vagplanen och genom avtal ssmmanstills i ett dokument” Miljosdkring plan och
bygg”. Det dokumentet f6ljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt f6r uppfoljning av stillda
krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade kon-
sulter god kunskap om hur viagprojektet paverkar miljon och ménniskors hilsa.
Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt
har kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa
och milj6n finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.
Végplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgéarder vidtas for att skydda naturvarden.

79



80

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra
mindre farliga produkter. Fér att minska miljopaverkan av farliga &mnen har
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéiller
krav pa entreprenoren om miljohénsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvin-
das sa effektivt som majligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras
liksom avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon. Klimatkalkyl?

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. Tra-
fikverket har i férstudie och idéstudie Gvervagt hur vigen ska dras. I arbetet
med vigplanen har lokalisering i forhéllande till berérda skyddsintressen 6ver-
vagts i detalj.

7.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas enligt planen bedéms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for
natur- och kulturviarden som finns i anslutning till vagstrackan vid Selangersan
och Seléngersfjarden.

Sma3 arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som
skaligt att gora detta med hianvisning till att det ar ett viktigt samhaéllsintresse
att den nya vigen byggs. Sma arealer skogsmark tas ocksa i ansprak vilket kravs
for att bygga ut vigen till en bra standard.

Atgirder ingar for att skydda vattenresurser lings striickan.

7.4 Overensstimmelse med miljékvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berérda vattenforekomster under byggske-
det vara tillfialliga och sm4 eller obetydliga. Den nya vigen medfor minskad

risk for olyckor som kan skada nirliggande yt- och grundvattenforekomster.
Vigdagvatten kommer att omhéndertas. Narliggande vattenforekomsters status
kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte
av planen.



7.5 Samlad bedomning miljoaspekter

Vagplanen bedoms medféra relativt sma och begriansade miljokonsekvenser
som bade ar positiva och negativa jamfort med nulédget. De redovisas samlat i
tabell 3 nedan. Viarderingen inkluderar de skyddsatgiarder som &r inarbetade i
vagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan minskas
genom lampliga skyddsatgiarder. Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna
skyddsatgiarder under byggtiden sidkerstills genom avtal med anlitad entrepre-

nor.

Tabell 7.5:1 Samlad bedémning av végplanen.

Miljoaspekt Konsekvens av Konsekvens av Kommentar

nollalternativet véagplanens forslag

Kulturmiljo Ingen Ingen eller liten Konsekvensen kan bli negativ om

negativ vagplanen kommer i konflikt med
hittills okanda kulturhistoriska
varden.

Naturmiljo Ingen Liten positiv Vissa markintrang i naturmark med
varierande naturvarden samt i
skyddade biotoper. Okad barriéref-
fekt motverkas av viltpassager.

Rekreation och Ingen Positiv Ny gang- och cykelvag gynnar

friluftsliv

rekreation och friluftsliv. Mittréacke
forstarker vagens barriareffekt men
flera planskilda passager finns.

Boendemiljé och
hélsa

Liten negativ

Positiv samt liten
negativ

Bullerskyddsatgarder innebar
forbattrad bullermiljo for bostader
som omfattas av skyddsatgarderna.
For dvriga bostader innebar
planférslaget en liten/obetydlig
forsamring.

Grundvatten

Liten negativ

Positiv/Liten negativ

Okad trafiksékerhet medfér minskad
risk for olycka med lackage som foljd.
Véagplanen (skarningar) kan negativt
paverka grundvattennivaerna i
omgivningen.

Ytvatten

Liten negativ

Positiv

Okad trafiksékerhet medfér minskad
risk for olycka med lackage som foljd.
Véagdagvatten omhéndertas och
renas.

Hushallning med
naturresurser

Obetydlig negativ

Liten negativ och
liten positiv

Skogs- och jordbruksmark tas i
ansprak. Minskad risk for paverkan
pa vattenresurser.

Klimatpaverkan

Obetydlig negativ

Liten negativ

Byggnationen liksom hojd
hastighetsbegrénsning medfor
utslapp av klimatpaverkande gaser.

7.6  Maluppfyllelse projektmal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri viag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strickan E14 Timmervigen-Stode.

De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmervigen-Stode ar (se kapitel

2.4.2):

o  Forbattrad trafiksakerhet

« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter

+  God milj6 och landskapsanpassning

«  Forbattrad mojlighet for kollektivt resande
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For denna viagplan, strackan Timmervigen-Blaberget innebir det att f6ljande
projektmal har identifierats:

«  Strackan Timmervigen-Bldberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vig

+  Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

+ Anslutningen E14-Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

«  Okad framkomlighet och sikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

+  Uppna god milj6 och landskapsanpassning
«  Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

«  Entrafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhéllspla-
nering

+  Byggstart 2018

Viagforslaget innebér att en ny fyrfaltsvag for 100 km/h byggs i ny strackning.
Gang- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den leds via
befintlig védg. Vid anslutningen mot vig 86 Timmervagen foreslas en planskild
korsning. Aven vid Blaberget foreslas en planskild korsning.

7.6.1 Maluppfyllelse av 6vergripande projektmal for strackan
Timmervagen-Stode

En ny fyrfaltsviag majliggor god trafiksdkerhet dé den utformas enligt de senaste
kraven avseende linjeféring, métesseparering och sidoomréden. De planskilda
korsningarna ger god trafiksdkerhet med fa konfliktpunkter. Vidare medfor
mojligheten till omledning via befintlig vig battre sakerhet i samband med
olyckor och véigarbeten. For gang- och cykeltrafikanterna forbéattras trafiksdaker-
heten dé de separeras fran E14-trafiken.

Den nya fyrfaltsvigen innebér ocksa en klar forbattring av framkomligheten
under pendlingstimmarna, liksom mgjligheten till omledning dven har ar bety-
delsefull. Planskild korsning med viag 86 Timmervigen ger god framkomlighet
i samtliga riktningar. For cykeltrafiken ger forbattringen av trafikmiljon langs
befintlig vag forbattrad framkomlighet.

Ny vig betyder ett ingrepp i miljon och landskapet. Atgirder for att uppna pro-
jektmalet inarbetas i vigplanen.

En ny fyrfaltsvig med battre framkomlighet dr ocksa positivt for kollektivtrafi-
ken. Bittre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar majligheten
till kollektivt resande, 4ven om inga hallplatser anldaggs utmed denna stricka.

Sammantaget bedoms vigplanen ge god maluppfyllelse av de 6vergripande
projektmalen.



7.6.2 Maluppfyllelse av projektmal for vagplanen E14
Timmervagen-Blaberget

Strackan byggs om till motesseparerad 2+2-vag i ny strackning.

Hastighetsstandarden pa striackan blir 100 km/h, men lagre hastighet, 50 km/h,
vid anslutningen till vag 86 Timmerviagen.

Den foreslagna planskilda korsningen med vig 86 Timmervagen ger god
koppling i alla korriktningar med hogre hastighetsstandard 4n vad en mindre
korsningstyp ger. Den bedoms darfér uppfylla malet om en funktionell attraktiv
utformning.

Gang- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den dven fort-
sdttningsvis leds via befintlig vag, dar trafikmiljon blir mycket lugnare, sarskilt
under pendlingstimmarna. Vid Nacksta ansluts gang- och cykeltrafiken plan-
skilt med Bergsgatan, Timmervagen och Tegelvagen.

Ny vig betyder ett ingrepp i miljon och landskapet. Atgirder for att uppna pro-
jektmalet inarbetas i vigplanen, se kapitel 7.5.

En ny fyrfaltsvag med battre framkomlighet dr ocksa positivt for kollektivtrafi-
ken. Battre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar mojligheten
till kollektivt resande, 4ven om inga héllplatser anldggs utmed denna stracka.

Trafiklosningen har samordnats med det planerade triangelsparet i Bergsaker.
Den planskilda korsningen innebir ocksé att den kan hantera en eventuell
forandrad strackning av E14 i framtiden via exempelvis Timmervagen. Detta
kommer att studeras i en separat lokaliseringsutredning.

Vigplanens tidplan mojliggor en byggstart under 2018.

Sammantaget bedoms vigplanen ge god maluppfyllelse av projektmaélen.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprék. Det ror
sig till storsta delen om skogsmark for den nya vagstrackningen.

Den valda utformningen med en fyrfaltsvég i ny strackningen medfor att omled-
ning dr majlig via gamla E14. Det ger storre sikerhet for saval trafikanter som
raddningspersonal. P4 samma sitt kan omledning goras i samband med storre
véagarbeten vilket ar positivt for arbetsmiljon. En omledning ger ocksa relativt
god framkomlighet vid dessa tillfillen, vilket ar viktigt d& den aktuella strackan
béde ar ett pendlingsstrak och viktigt for naringslivets transporter, exempel-

vis timmertrafik frén Tova-terminalen till industrierna vid kusten. Inga andra
lampliga omledningsviagar finns pa strackan.

Den valda utformningen gor ocksa att gang- och cykeltrafiken hanvisas till
gamla E14 med mindre risker for denna trafikantgrupp som foljd.

For att minska intréngen pé skogsmark har den nya végen placerats sé nira
befintlig vag som mdgjligt. Detta minimerar dven den impedimentmark som blir
mellan de bada parallella vagarna.

For den nya vaganlaggningen kommer mark att tas i ansprak med vagrétt.
Tillfallig nyttjanderitt kan komma att behovas for anlidggandet av exempelvis
bergsskarningar och broar, likasa for tillfalliga upplag och etablering av bodar
mm. Denna mark aterstélls efter entreprenaden och dterlamnas till markagaren.

Inskrankt vagratt kan bli aktuellt dar mark som behovs for vagandamal danda
kan nyttjas av markdgaren. Det kan rora sig om exempelvis tryckbankar som
ocksé kan brukas som jordbruksmark.

Allmén véag som inte langre kommer att finnas kvar utgar ur allmént vagunder-
héll. Den marken é&terstélls och 1amnas tillbaka till markagaren. Allman vag kan
ocksé Gverga till att bli enskild vag. D4 utgér vagen ur allmént underhéll och en
lantmaéteriforrattning halls dar forutsattningarna for den enskilda viagen slas
fast.

Enskilda vagar ingar €j i vagplanen. Dock redovisas ett forslag till ersattningsva-
gar mm. For dessa halls en separat lantmaéteriférrattning.



9 Fortsatt arbete

Efter samradet om planforslaget kommer samradsredogorelsen att komplette-
ras med inkomna yttranden. Med utgingspunkt i dessa fortsatter projektering-
en av viagplanen. For vigplanen kommer ocksa en miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, att tas fram. Den ska godkénnas av lansstyrelsen.

Efter genomfort samrad om planforslaget tas en granskningshandling fram. Den
kommer att utgé frén beskrivet vagforslag, det vill saga nybyggnad pa strackan
Timmervagen-Blaberget, planskild korsning vid anslutningen mot véag 86/Tim-
mervagen samt planskild korsning vid Bléberget.
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga fast-
stillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning
kan berorda sakégare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen.
De sakédgare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att laimna
synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen
behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla viagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 §8§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilrit-
ningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan inne-
hélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket
i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs per-
manent for vigen. Mark som behovs permanent framgér av fastighetsforteck-
ningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantmaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen



Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vag i enlighet med faststéllelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsa-
gare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgéar vilken mark
som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur
stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare eller rittighetsinne-
havare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort jarnvags-
planen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rittighetsinne-
havare nér tilltrdde ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Finansiering

Végplanen har kostnadsberiknats till 294 MSEK f6r 16sning med ombyggd,
befintlig cirkulationsplats och trafikplats vid Blaberget. Foreslagen planskild
korsning vid vig 86/Timmervagen kostar ca 25 MSEK ytterligare. Daremot
blir en planskild korsning vid Bléberget billigare dn trafikplatsen. I viagplanens
granskningshandling kommer en uppdaterad kostnadsberdkning att redovisas.
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