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1 Sammanfattning

Brister, problem och syfte

Striackan for denna vigplan, E14 Timmervigen (Sundsvall)-Blaberget/
To6va, har bristfillig framkomlighet och trafiksdkerhet. Vagens geometriska
standard ar mycket délig i vissa partier. Vigbredden ar 8 meter och hastig-
heten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn.

Syftet med underlaget for val av utformning ar att utreda forutsiattningar
for utformning av E14 for aktuell stracka och anslutningarna mot viag 86/
Timmervagen och mot Blaberget/Tova.

I den nya planprocessen ar vagplanen en levande handling dnda fram till
dess att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda
parter/intressenter och allmdnhet kommer att ske kontinuerligt under
planprocessen.

Beskrivning av projektet

Utgangspunkten for strickan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa
en trafiksdker vig for alla trafikanter bland annat genom att gora den
motesfri, se vidare projektmélen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv
anslutning till vdg 86/Timmervéagen kan trafiksituationen pa Bergsgatan
forbattras.

Andamal och projektmal

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och
cykeltrafikanter langs strackan E14 Timmervagen-Blaberget/Tova.

Projektmal

De 6vergripande malen for strickan E14 Timmervagen-Blaberget/Tova
ar:

« Forbattrad trafiksékerhet

» Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafi-
kanter

»  God milj6 och landskapsanpassning
« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan innebar det att f6ljande projektmal har identifierats:

» Strickan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och
motesseparerad 2+2-vag

» Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

+ Anslutningen E14/Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

+  Okad framkomlighet och siikerhet for ging- och cykeltrafikanter ge-
nom tydlig trafikseparering.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

« En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig sam-
hillsplanering

e Byggstart 2018

GEOGRAFISK AVGRANSNING
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Figur 1.1:1 Utredningsomréadet for vdgplanen, strdckan Timmervédgen-Blaberget/Téva.

Studerade alternativ

Nollalternativet

Befintlig E14 frén cirkulationsplatsen vid vdag 86/Timmervagen till kors-
ningen mot Blabergets avfallsanldggning behélls med dagens utformning.
Endast ordinarie underhallsatgirder gors pa strackan. Ingen ny anslutning
byggs mot vare sig Timmerviagen eller Bldberget. I nollalternativet ingar att
det planerade triangelspéaret i Bergsédker byggs.

E14

Ombyggnad av befintlig vdg

Befintlig E14 byggs om till fyra korfalt mellan vig 86/Timmervigen och
Blaberget. For gdng- och cykeltrafikanter och malpunkter utmed strickan
byggs en ny géng- och cykelviag. Vigen kan antingen ansluta till den befint-
liga cirkulationsplatsen vid Timmervégen eller i en direkt anslutning mot
Timmervigen, se vidare nedan.

Nybyggnad

Ny fyrfaltsvig byggs soder om befintlig E14. Befintlig vig anpassas till sin
nya funktion, sirskilt med avseende pa géng- och cykeltrafikanter. Vigen
kan antingen ansluta till den befintliga cirkulationsplatsen vid Timmerva-
gen eller i en direkt anslutning mot Timmerviagen, se vidare nedan.

Anslutning E14 - Vag 86/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats
Befintlig cirkulationsplats anpassas till de anslutande vagarnas utformning.

Ny cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats anlidggs séder eller norr om Mittbanan. Till cirkula-
tionsplatsen ansluts savil E14 vaster, E14 Oster/Bergsgatan, Timmervagen
och om mojligt Tegelvagen.

Genomgéende E14 mot vdg 86/Timmervdgen med trafikplats
E14 fran vister 1dggs om i ny linje sa att den ansluter mot Timmervigen
norrut. Bergsgatan ansluts i en trafikplats.

Anslutning Blaberget
Anslutningen mot Blaberget utformas som en trafikplats.



Effekter och konsekvenser, maluppfyllelse

.E14, strackan Timmervagen - Blaberget

For trafikanterna ar bade ombyggnad av befintlig vig och nybyggnad i
stort likvardiga eftersom vigen ges samma standard i de bada alternativen
medan nybyggnad ar att foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt och arbetsmil-
josynpunkt eftersom det da dr mojligt att leda trafiken forbi vid arbeten pa
végen.

Bada alternativen ger positiva effekter for lokalsamhillet och den regio-
nala utvecklingen genom forbattrade majligheter till arbetspendling och
transporter. Nybyggnadsalternativet tillskapar dessutom utrymme for en
framtida ombyggnad av Mittbanan.

Nybyggnadsalternativet medfor forstas ett nytt inslag i landskapsbilden.
Ur bullerhdnseende 4r ombyggnads- och nybyggnadsalternativen relativt
likvardiga.

Avseende kulturmiljo medfoér nybyggnadsalternativet att E14 hamnar mer
avskilt fran riksintresseomradet men ny mark i ansprak och arkeologiska
utredningar kan behovas. Aven for naturmiljon medfér nybyggnadsalter-
nativet att E14 hamnar mer avskilt frin riksintresseomradet.

Bada alternativen tar naturresurser i ansprak men nybyggnadsalternativet
medfor storst intrang i skogsmarken. Kostnaden for nybyggnadsalterna-
tivet och ombyggnadsalternativet ar likviardiga. Nybyggnadsalternativet
paverkar grundvattnet mest.

Sammantaget talar de flesta aspekterna for att nybyggnadsalternativet

ar att foredra samtidigt som konsekvenserna for de aspekter som talar

for ombyggnad bed6ms mojliga att hantera. Alternativet leder till 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter i och med att befintlig E14 kan
nyttjas som ging- och cykelvig. Det kommer &ven vara mojligt att anvinda
befintlig E14 som omledningsvag om trafikolyckor intréaffar pa nya E14.
Alternativet ger positiva effekter d&ven pé arbetsmiljo vid de tillfallen
vagarbeten behover genomforas pa nya E14.

Nybyggnadsalternativet ar det alternativ som bedoms ge bast
maluppfyllelse, specifikt pad mélen 6kad trafiksikerhet och forbattrad
framkomlighet.

Anslutning E14/Timmervagen

Ur trafikantperspektivet medfor inte befintlig cirkulation nagra storre skill-
nader mot dagens trafiksituation. Ny cirkulationsplats stiarker kopplingen
E14 vist och Timmervigen négot. Trafikplatsalternativet starker koppling-
en mellan E14 vist och Timmervagen medan kopplingen frdn Timmerva-
gen mot Bergsgatan forsdmras, vilket medfor en 6verflyttning av trafik fran
Timmervigen till centrala Sundsvall, vilket ej ar 6nskvart.

Befintlig cirkulationsplats paverkar landskapsbilden minst och den kan
markera Gvergangen fran landsbygd till stad. Bdde ny cirkulationsplats

och trafikplatsen har sina gestaltningsmissiga utmaningar, 4ven om de
bedoms som sma respektive mattliga. Bade ny cirkulationsplats och trafik-
platsen innebir stora skidrningar som behdver hanteras.

Bullerspridningen ar svarbedomd i detta skede men dar etablering sker
norr om Mittbanan péverkas den mer negativt.

Befintlig cirkulationsplats och ny cirkulationsplats ger obetydlig eller inte
péataglig paverkan pa riksintresset for kulturmiljo. Inte heller trafikplatsen
bedoms inte ge ndgon pataglig skada pa kulturmiljon.

Befintlig cirkulationsplats ger minst paverkan pa naturmiljon men var-
ken ny cirkulationsplats eller trafikplats bedoms medfora nagon pataglig
skada. Befintlig cirkulation tar minst naturresurser i ansprak och ger minst
intrang, trafikplatsen mest.

Kostnaden ar lagst for alternativet befintlig cirkulationsplats, hogst for
trafikplatsen.

Befintlig cirkulationsplats innebér minst skdrningar och dirmed minst
paverkan pa grundvattnet. Ovriga alternativ medfor stora skirningar i
berg dar stérre mangder vatten kan forviantas som maste tas om hand. Det
overskottsberg som blir foljden kan eventuellt nyttjas vid anlaggandet av
det narliggande triangelsparet.

Ny trafikplats bedoms pa sikt ge nagot battre maluppfyllelse dn de 6vriga
alternativen.

Utifran inkommna yttranden finns behovet av att s6ka ytterligare alterna-
tiv, med battre méluppfyllelse, for anslutningen till vag86/Timmervagen.
Ledande i detta arbete bor vara att de ska ge en attraktivare anslutning
med restidsforbattringar och god sikerhet. De far ej heller vara orimligt
dyra.

Anslutning Blaberget

En trafikplats medfor en forbattrad trafiksdkerhet, tillginglighet och
framkomlighet. Bullernivierna kan komma att forandras, vilket behover
utredas.

Trafikplatsen paverkar inga kdnda fornlamningar eller andra kulturmil-
jOintressen. Daremot gor markintringet att arkeologiska utredningar kan
komma att krévas.

Smédalabacken, vars backravin har pétagliga naturvirden, paverkas av

trafikplatsen. Mojligheten att planskilt korsa E14 i trafikplatsen ar positivt
for friluftslivet men trafikplatsen innebér intrang pé jordbruks- och skogs-
mark. Viss sdnkning av grundvattnet kan bli féljden vid trafikplatsens bro.

Trafikplatsen bedoms ge god méluppfyllelse.

Den redovisade trafikplatsen bor dock ges en enklare utformning si den
béttre anpassas till standarden pé E14. Det kan ocksé frigora medel till en
utvecklad anslutning till vidg86/Timmervigen.

Samlad Bedémning

For strackan Timmervigen-Blaberget talar de flesta aspekterna for nybygg-
nadsalternativet samtidigt som konsekvenserna for de aspekter som talar
for ombyggnad bed6ms mgjliga att hantera.

For korsningsen E14/Timmervigen ger alternativet befintlig cirkulations-
plats minst negativa konsekvenser och lagst kostnader. Avseende trafikens
fordelning ar nagot av cirkulationsplatsalternativen att féredra, i forsta
hand ny cirkulationsplats. Om E14 i framtiden leds via Timmervigen fram-
star trafikplatslosning som mer attraktiv. P4 sikt onskar Trafikverket att
korsningspunkter av denna typ pa TEN-T-vagar utformas som trafikplatser.

I dag finns endast finansiering for befintlig cirkulationsplats och det ar
mycket osdkert nir en trafikplats skulle kunna bli av. Om en trafikplats
anldggs i framtiden blir delar av den investering som nu gors i omradet
on6dig men da trafikplatsen troligen inte dr aktuell i nartid kommer en
anslutning mot befintlig cirkulation anda hinna generera nytta.

Sammanfattningsvis dr fordelarna med en trafikplats i Bldberget stora,
inte minst for trafiksdkerhet och framkomlighet. Konsekvenserna bedoms
hanterbara.

Forslag till beslut

Utifran en samlad bedomning foreslas att E14 byggs som en ny fyrfaltsvig
soder om dagens vig. Vid Timmervigen foreslas den ansluta i en cirkula-
tionsplats i befintligt 14ge. Vid Blaberget foreslés en trafikplats.

For anslutningen mot vag86/Timmervigen dr en ombyggnad av cirku-
lationsplatsen i befintligt lage utgangspunkten. I det fortsatta arbetet
kommer dven andra l6sningar att studeras, 16sningar som kan ge en
attraktivare anslutning inom rimliga kostnadsramar. Den foreslagna
trafikplatsen vid Bléberget utformas sé att den anpassas battre till E14:s
standard. Det innebir en enklare utformning dn vad som redovisats i
denna handling.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgarder som innebar byggande av vag
eller jairnvig enligt viglagen och lagen om byggande av jarnvig ska folja
den formella planldggningsprocessen. Med byggande av vig eller jairnvag
menas att anlidgga en ny vig eller jairnvag och att bygga om en vig eller
jarnvag. Ombyggnad for tillfalliga fordndringar riknas inte som byggande
av vag eller jairnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhallsatgir-
der som syftar till att vidmakthélla eller dterskapa anldggningens standard
och funktion. En liten okomplicerad atgérd pa en befintlig vig eller jairnvag
anses heller inte vara byggande av vig eller jairnvig om atgidrden enbart
medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och berérda fast-
ighetségare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrymme fas

tas i ansprék. Sadana &tgarder kan alltsd utféras utan formell planldggning.

Planldggningen av vagar och jirnvégar ar en process dar forslaget till
lokalisering och utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggnings-
processen startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller
jarnvagen ska lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldggningen ska inledningsvis inriktas pé att ta fram, bearbeta och
analysera underlag samt férdjupa och komplettera de 6versiktliga utgangs-
punkterna och forutsittningarna for planlaggningen. Det kan handla om
underlag om landskapets karaktir och varden, milj6forhallanden, geologi,
tatortsstruktur, befolkningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planliaggningstyper, se figur 2.1:2 nedan, finns beskrivna beroende
pa de krav som stills i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt
och deras olika omgivningspaverkan. Grundlaggande for val av planlagg-
ningstyp ar graden av paverkan pa omgivningen, det vill siga milj6 och
allméinna intressen.

HAR AR VI NU.

Syftet med en vig- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jarnviagsanlaggningen med de forsiktighets-
och skyddsatgarder som beh6vs med héansyn till vigens eller jairnviagens
omgivningspaverkan, samt att underliatta markatkomst for vag- eller jarn-
vagsandamalet.

Vid planliaggning av vig och jarnvag och provning av drenden om byggande
av vag eller jairnvag ska de allmdnna hansynsreglerna, hushéllningsbe-
stimmelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken till-
lampas. Vid planldggning, byggande och underhéll av vag och jarnvig ska
hénsyn tas till sdval enskilda intressen som till allméanna intressen sdsom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksé
efterstravas.

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det
ar en atgirdsanalys som anvinds for att hitta den basta atgirden for att
fylla ett behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den
kombination av olika atgarder vara effektiv.

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfrigan och val av transport-
satt, exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignit, exempel-
vis hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomréade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder, exempelvis ny-
eller ombyggnad av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljdpaverkan kannande av MKB

SAMRAD

Figur 2.1:1 Planeringsprocessen

Granskningshandling

Kungdérande och granskning

Faststallelsehandling

Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

2.1.3 Akualitet

Planlaggningsprocessen syftar till att ta fram végplaner och forfragnings-
underlag fér byggande for upprustning av E14 strackan Timmervagen-
Stode. Planmaissigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt en plan for en
ny rastplats i Stode:

« Timmervigen-Blaberget/Tova (Aktuell striacka for denna utredning)
+  Blaberget/T6va-Matfors

«  Matfors-Stode

« Rastplats Stode

For delen Timmerviagen - Bldberget/Tova ar byggstart planerad till 2018.

Arbetet inleddes med framtagande av samradsunderlag, ett underlag som
Lansstyrelsen behover for att bedoma om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan eller inte. Underlaget beskriver de behov och
problem som ska beaktas samt de forutsattningar och intressen som finns.
Tankbara alternativ/korridorer och konsekvenser skall ocksa framga.
Samradsprocessen paborjas i och med detta arbete.

Samradsunderlaget for delen Timmervigen - Blaberget/Tova var pa remiss
mellan 2015-10-12 och 2015-11-16. Samradsunderlaget for delen Blaberget/
Téva - Matfors var pa remiss mellan 2015-12-07 och 2016-01-27. Samrads-
underlaget for delen Matfors - Stdde kommer att limnas pa remiss varen
2016. Samradsunderlaget for rastplats Stode kommer att limnas pa remiss
under mars 2016.

Lansstyrelsens beslut om projektet kan innebira betydande miljopaverkan
styr enligt vilken planldggningstyp som projektet kommer att drivas.

‘ Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast

marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvéagsplan. Typfall 1

Nej Planliggning for vag-/jarnvig

== Plan

Ej betydande miljépaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3
Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprovning. Typfall 5

bestallning
Ja

Figur 2.1:2 Planldggningstyper



2.1.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-02-01, enligt 15§ viglagen och 6 kap 48§
miljobalken att dtgirderna pa E14 vigstriackan mellan Timmervagen och
Blaberget/Tova kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Ldnsstyrelsens bedomning

“Projektet innebdr ny- och ombyggnationer av vig E14 ldngs Tovabdck-
ens dalgdng, lingre osterut i Selangersans dalgang. Omfattningen dr
svarbedomd da det finns olika méjligheter inom vdgkorridoren beroende
pa val av alternativ. Oavsett alternativ far vdgen stor barridrverkan.
Aktuell strdcka dr ca 5 km lang.

Landskapsbilden kommer att pduerkas, sarskilt i samband med en even-
tuell ny vdgstrdackning i hogre terrdang. Byggskedet kommer att innebdra
storningar for framfor allt vagtransporter, boende och verksamheter.

I direkt anslutning till projektet pagar ocksa ett projekt for jarnvdg, den
sa kallade Bergsdkerstriangeln. De tvd projekten dr ndra sammankopp-
lade och kan forvdntas ge kumulativa barridreffekter och paverkan pa
landskapsbilden som behéver konsekvensbedomas i ett och samma sam-
manhang. Det gdller sdrskilt de olika alternativ som foreslagits for E14:s
anslutning till Timmervdgen tillsammans med Bergsdkerstriangelns
paverkan med bankar och brokonstruktioner.

Projektet beror ett antal mindre vattendrag, bland annat Lusbdcken och
Bolesbdcken vilka mynnar i Tovabdcken.

Omrddet dr redan starkt pdverkat av infrastruktur (vdg och jarnvdg)
men ett av alternativen tar helt ny mark i ansprdk. Projektet beror
allmdnna intressen i form av bland annat friluftsliv, jordbruksmark och
skogsmark. Aven fornldmningar kan komma att pdverkas. Projektet gér
1 direkt anslutning till riksintressen for kulturmiljévard och naturvard.
Paverkan pa dessa ska beskrivas i kommande miljokonsekvensbeskriv-
ning. Forslag pa datgdrder for att minska negativa miljokonsekvenser ska
ocksa beskrivas. Sarskilt ndr det gdller kulturmiljovarden dr det viktigt
att hdnsyn tas till hur upplevelsen och forstdelsen av omradet beskrivs.

Effekterna av foreslagen dragning kopplat till mdnniskors (gang- och
cykel, passage majligheter, fordon for areella ndringar) maojligheter att
rora sig i, anvinda och uppleva omrddet behover beskrivas. Aven dju-
rens rorelser ska beskrivas (inklusive behov av viltstdngsel, viltpassager).

Sammanfattningsvis dr de storre miljéaspekterna att ta hdansyn till i
kommande miljokonsekvensbeskrivning konsekvenserna for boendemil-
jon (intrdng, buller mm), fornldmningar, verksamheter, landskapsbild
och jord- och skogsbruksmark, samt storningar under byggtiden (trafik,
damning, buller, etc), omhdndertagande av eventuella markfororeningar
samt buller, barridreffekter och trafiksdkerhet i driftskede.

Sammantaget bedomer ldnsstyrelsen att ny- och ombyggnad av vdg, E14
mellan Timmeruvdgen och Bldberget/Téva, innebdr betydande miljopa-
verkan.”

2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

E14 ingar i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnitverket (TEN-
T). Vagen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo
Link” for att fraimjandet av godstransporter i 0st-vastlig riktning inom
Europa.

Strackan for denna végplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har
bristfallig framkomlighet och trafiksikerhet. Vigens geometriska standard
ar mycket dalig i vissa partier. Vagbredden ar 8 meter pa storre delen av
strackan men ocksa 13 meter narmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-
90 km/h. Vigen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn.

I den nya planprocessen ar vagplanen en levande handling dnda fram till
dess att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda
parter/intressenter och allmdnhet kommer att ske kontinuerligt under
planprocessen.

Eftersom samtliga identifierade alternativa viagstrackningar ligger i samma
vagkorridor behover ingen lokaliseringsutredning goras. Syftet med denna
handling ar istéllet att utreda 1amplig utformning av viagen inom vagkor-
ridoren, hir kallat utredningsomradet. Detta, tillsammans med lansstyrel-
sens beslut att dtgdrderna kan antas medfora betydande miljopaverkan gor
att Trafikverket viljer att driva projektet enligt planlaggningstyp 3.

2.2.2 Tidigare utredningar

«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

«  Arbetsplan Matfors-Stode, 2002-08-16.

+  Viagutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

« Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vistliga transporter i Sundsvallsregionen, r 2014.

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervagen-Blaberget samt attrak-
tiv anslutning till Timmervagen

Utgangspunkten for strickan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa
en trafiksdker vig for alla trafikanter bland annat genom att géra den mo-
tesfri, se vidare projektmalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv an-
slutning till Timmervagen kan trafiksituationen pa Bergsgatan forbéttras.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vagplaner for strackorna
Blaberget-Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten
kommer att pdgd parallellt med denna vagplan.

Vid Bergsdker pagér planering och projektering av nytt triangelspar mellan
Mittbanan och Adalsbanan.
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2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och
cykeltrafikanter langs strackan E14 Timmervagen-Stode. Projektetindama-
len, och dven projektmaélen for detta projekt, utgar fran atgardssvalstudien
Ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall.

2.4.2 Projektmal
De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmerviagen-Stode ar:

o Forbattrad trafiksakerhet

« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafi-
kanter

»  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande
For denna viagplan innebar det att foljande projektmal har identifierats:

» Strickan Timmervigen-Blaberget byggs om i delvis ny strickning och
motesseparerad 2+2-vig

« Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

« Anslutningen E14-Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv ut-
formning.

« Okad framkomlighet och siikerhet for gng- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

« En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig samhalls-
planering

« Byggstart 2018

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet
har regeringen ocksé satt funktionsmal och hansynsmaél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéanglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sakerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspek-
ter som ett héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokva-
litetsmalen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen.
Malet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgirdsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, sexton mil-
jokvalitetsmal och tjugofyra etappmadl. Det 6vergripande generationsmélet
innebdr att till nista generation l1amna 6ver ett samhélle dar de stora milj6-
problemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken,
och ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivéer i samhaillet. Malet ar att
Sverige ska ha uppnétt dessa mél till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen ar (de grona bedéms som berorda av detta
projekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och

skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.5 Regionala mal

I juni 2010 faststélldes "Regional transportplan Vasternorrlands 1an 2014-
2025”. Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats
paiframtiden for att na en god regional utveckling, samt 6kad framkom-
lighet och tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektiv-
trafik som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer
med funktionsnedsittningar. Ett 6kat gdng- och cykelnét ar det mest hall-
bara sittet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers
hilsa och vilbefinnande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgangspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken rikt-
ning kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kad pendlingsmdjligheter. Fler
rorliga invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmark-
nad samt storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden
och andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska si 1dngt som mojligt nyttjas i samhillet. Det
innebar att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att
lampligheten hos platsen dar massorna ska nyttjas maste bedomas.
Fororeningar ska inte spridas i rena omraden.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvarden.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omréaden med héga kulturviarden.

« Alla omréden och miljoer har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovarenden.

«  Kommunen ska verka for att gillande konventioner och direktiv om
landskapets viarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamhe-
ter.

« Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet upp-
marksamma och skydda omraden med hoga varden for natur och land-
skapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opdverkade omraden.

« Vid plan- och byggloviarenden ska hiansyn tas till landskapets virden
utifran natur, kultur och friluftsliv. I omrdden med 14g andel allemans-
rattslig mark ska naturmark, hav, sjéar och vattendrag sarskilt varnas.

« Bevarande och utveckling av utpekade strdk, kirnomréden och for-
bindelseldnkar i stadens gronstruktur och tétortsnira gronomraden
ska viarderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera land-
skapets sammanhingande biotoper, vattenmiljer och gronstrak ska
understillas noggrann provning i plan- och byggloviarenden.



« De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln
— Ei14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervigen

« Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid av-
vagningar gillande markanviandning,.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kallat
Livsmiljo Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare
mot ett hallbart Sundsvall 4r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring
och ett verktyg, inte ett dtgirdsprogram som ska visa fardriktningen. Av de
10 mal som programmet inbegriper bedoms f6ljande tva vara viktigast for
det aktuella projektet:

«  Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets
véxter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska
priglas av gronska, parker och planteringar.

« Transporter — Transporter ska ske energisnalt och med minsta mojliga
paverkan pa miljo och hélsa.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket lokalisering av ny
vag overvags, inklusive omraden dar effekter kan uppstd. Geografiskt
avgransas detta projekt huvudsakligen till en utredningskorridor pa cirka
200-400 meters bredd (se karta). Vigens exakta lage i denna korridor ar
inte fastlagd.

For nigra aspekter ar influensomrédet storre. Det galler for foljande aspek-
ter:

«  Vagtrafikbuller paverkar omraden upp till 300-400 meter fran vigen
beroende pa terrangens och vegetationens beskaffenhet.

«  Vattenmiljoer nedstroms viagen kan paverkas av véagtrafikens foro-
reningar. Hur stort detta omrade blir 4r beroende av vattendragets
morfologi och floden.

«  Djurlivets rorlighet paverkas av viltstingsel, mittbarridrer och 6kad
trafikmingd. Det spelar ocksa roll hur bred végen ar och vilka andra
barridrer, t ex jirnvag, som finns i nirheten. Influensomradet motsva-
rar viltets hemomréaden samt spridningsviagarna mellan dessa. Storle-
ken pa dessa omraden varierar med art.

+  Friluftslivets rorlighet kan paverkas av viltstingsel, mittbarridr och
okad trafikmingd. Influensomrédet motsvarar frimst omraden for
nirrekreation i anslutning till bebyggelse.

3.2 Tidsmassig avgransning

Tidsmassigt avgransas miljcbedomningen till 2040 da konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills projektet ar fardigbyggt.

3.3 Tematisk avgransning

Avgriansningen av miljoaspekter avser utredningsomradet och dess influ-
ensomrade i nutid och fram till prognosaret 2040. En exakt avgransning

ar svar att gora eftersom det 4r manga intressen och verksamheter som
péaverkas av detta projekt. Lings vigen finns bebyggelse, skyddsvard natur-
och kulturmilj6, skogsmark och andra verksamheter.

De miljoaspekter som identifierats och bedomts paverkas av projektet ar
foljande:

« Landskapsbild — projektet kan innebédra en nystrackning av vdgen, vil-
ket i sin tur kommer innebira en paverkan pa landskapsbilden.

«  Kulturmilj6 — framst gillande eventuella i dag okdnda kulturmiljovar-
den dar markanspréak gors samt kinda viarden i vigens nirhet.

+  Naturmiljo — forlust av virden dar markansprak gors samt paverkan
pa hotade arter och kinda naturvirden i viagens nirhet, samt barridref-
fekter av vagen.

»  Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbul-
ler.

GEOGRAFISK AVGRANSNING
Timmervagen-Blaberget/Tova
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Figur 3.1:1 Utredningsomréadet for vagplanen, strdckan Timmervédgen-Blaberget/Téva.

Boendemiljo och hilsa — paverkan av vigtrafikbuller i boendemiljder.

»  Risk och sdkerhet — frimst trafiksdkerhet samt transporter med farligt
gods.

«  Mark och vatten — paverkan av véagtrafikens utslapp pa yt- och grund-
vatten.

«  Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar
som uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursan-
vandning under byggskedet.

«  Klimatpaverkan — effekterna av andrad hastighet samt framkomlighet
pé vigen.

+  Hushéllning med naturresurser — projektet kan innebira en nystrack-
ning av vigen, vilket kommer att ta naturresurser i ansprak.

«  Vibrationer till foljd av vagtrafiken — pa platser dir viagen gar pd mark
med lera finns risk for vibrationer som kan paverka byggnader. Vi-
brationer som kan uppsta till f6ljd av markarbeten under byggskedet
kommer att utredas inom ramen for byggskedets storningar.

Projektet bedoms inte paverka f6ljande aspekter, som ddrmed inte kom-
mer att utredas vidare:

+  Luftmiljo — trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att forore-
ningshalterna kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer
for luft med god marginal.



4 Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

4.1.1 Vagstandard

E14 mellan Sundsvall och Bliberget/T6va har varierande plan- och profil-
standard.

Fran vig 86/Timmervigen och ca 4 km visterut, strax fore Blaberget, ar
vigen smal med tvira kurvor och délig sikt 6ver kron. Tilldten hastighet ar
70 km/h. Trafiksdkerheten och framkomligheten ar délig pa denna stracka.

Darifrén och forbi korsningen mot Blabergets avfallsanldggning till kors-
ningen vid Tova ar vagen 13 meter bred med breda vagrenar och bristande
trafiksdkerhet. Tillaten hastighet dr 9o km/h, vissa tider ar det 70 km/h
forbi Bldberget. Namnda korsningar dr forsedda med vanstersvangfilt. Ut- : i i
med hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan. Vagen E14 &r ca 13 meter bred pa stréckan véster om S6rknévland. Vy mot véster. E14 &r forhéallandevis smal och krokig mellan S6rknéviand och anslutning till Timmervégen.
ar inte motesseparerad. Gang- och cykeltrafiken &r inte separerad. Vy mot Gster.

Vig 86/Timmervagen, strickan anslutning E14-cirkulationsplats Bergs-
aker, ar ca 13 m bred och har en skyltad hastighet pa 70 km/h.
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30 km/h " : : __ N .
D- -0;. 15—2 Km l\\ < ' L ""‘z\é_".' Lo i - : n . Km A AA;.M;‘E
BL prkan p . : i e v e . "r:? @ Lanimdteriel, Geosamverkan i
\.'.:::m.l»-_.; ‘-'- IS IL il o =
' 3T N e > Sundégal
| ‘." _K'."?V";'!! alls I""
Slaberget -\
\__‘_ k o - v .

Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard., Hastigheten &r begrénsad till 70 km/h ndrmast Sundsvall.  Figur 4.1:2 Utmed hela strdckan finns ett flertal korsningar och anslutningar.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig véag for naringslivets transporter och for arbetspendling.

I figur 4.2:1 visas rsmedeldygnstrafik (ADT) frin r 2014. Vid Kolsta ir
trafikflodet narmare drygt 9600 fordon per drsmedeldygn varav ca 1200 ar
tunga fordon.

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon
per timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-
17.00) passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 4.2:3.
Dessutom ar trafiken under maxtimmarna mycket ojamnt fordelad, under
formiddagens maxtimme ar trafiken i rikining mot Sundsvall ca 75 % och
eftermiddagens max ar ca 80 % i riktning mot Matfors enligt matningar
fran juni 2014. Den tunga trafiken ar relativt jaimt fordelad mellan 07.00
och 17.00 med ca 120 fordon per timme.

Fran Tova timmerterminal kors ca 190 timmerbilar/dygn till SCA Ort-
viken/Tunadal via E14 och Timmervagen. Blabergets avfallsanldaggning
tar emot mellan 90 000-100 000 ton avfall per ar. Mellan Blaberget och
Korstaverket transporteras 25 000 ton aska per &r.

Totaltrafik, bada riktningarna
Fordon per timme

1400

1200

1000

800

Antal fordon

N ‘iEEiIliiiiiiHIIIIEI;;
0 + 0
2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12131415161718192021222324
Tidpunkt
Figur 4.2:3 Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per
timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00) passerar ca 1
200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken). Under maxtimmarna &r trafiken dessutom klart

starkare i ena riktingen, exempelvis var 78 % av trafikflodet under eftermiddagens max i
rikting mot Matfors (trafikrdkning juni 2014).

Cirkulationsplatsen E14-Timmervdgen
Cirkulationsplatsen byggdes 2011. Trafiken fordelas enligt foljande:

* 40 % Timmervagen-Bergsgatan

« 30 % E14-Timmervigen

e 30 % E14-Bergsgatan

Trafikprognos

I figur 4.2:2 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognoséret

2040. Kring ir 2040 beraknas trafikflodet totalt vara ca 11 100 fordon/
dygn varav ca 2000 tunga fordon.

o5 Vaslerasen e

L,

. 9 000 :. R4 -alaoaﬂan:lil"-—-' _ ..( _’ o
ﬁuo,s%) R,

— 1 km

S04
& Vasterasen % |

il s
. Rasasen
[\c8

ADT (totalt) 2014

B 10 000

B 5 (000 frd/idgn
— 1000

(andel tung trafik %)

Ber
lo el

Kélla: NVDB
0 04 038 1.2 1,6 2

— 1 km

Storsvedverget

(14,3%)
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0 Knév!a-vag
R

(11100
(17,9%)

% senaiand _ ADT (totalt) &r 2040
2 7% ) : — - 10000
A7 wed il ' B 5000 frd/dgn
= — 1000
o - (andel tung trafik %)

Figur 4.2:1 Arsmedeldygnstrafik (ADT) frén &r 2014. Vid Kolsta &r trafikflédet drygt 9600 fordon per &rsmedeldygn varav ca 1200 &r tunga

fordon.

2000 tunga fordon.

Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikfiédet totalt vara ca 11 100 fordon/dygn varav




4.2.2 Kollektivtrafik

E14 &r en prioriterad vig for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strackan
Matfors-Sundsvall av Din Tur (busslinje 41 och 42). Busslinje 41 gar
langs E14 och busslinje 42 gér via Viforsen. Bada linjerna har totalt 26-27
avgangar per vardag i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar strackan
Ange-Sundsvall med 5-6 avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser
langs aktuell stracka visas i figur 4.2:5.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig striickan Sundsvall C- Ostersund med sta-
tionsuppehaéll i bl.a. Sundsvall V och Stéde. Inga stationsupphall gérs inom
utredningsomradet.

Matfors-Sundsvall Sundsvall-Matfors

Buss 42
Vardagar 20 21
Lérdag 12 13
Sondag 8 8
extra fred 1 2
Busslinjen gar via Viforsen
Buss 41
Vardagar 7 5
Lordag 0 0
Sondag 0 0
Busslinjen gar langs E14

Stéde-Sundsvall Sundsvall-Stéde

Buss 191
Vardagar
Lordag 2
Séndag 1

Tabell 4.2:1 Busslinjer ldngs berérd strdcka

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvigar lings med E14 eller vag 86/
Timmervigen inom utredningsomrédet. Det finns inte heller nagra ord-
nade passagemojligheter. I begransad omfattning kan angriansande vagnat
nyttjas, beroende pa malpunkter. Det dr dock inte sammanhaéllet och Mitt-
banan utgdr en stor barridr. Detta medfor att ging- och cykeltrafikanterna i
stor utstrackning ar hanvisade till E14 och Timmervégen.

KOLLEKTIVTRAFIK

® Busshallplats
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N
0 0,5 1 1,5 2
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Figur 4.2:5 Befintliga busshéllplatser och dess lokaliseringar ldngs stréckan.

Cyklister nyttiar E14 i brist pa funktionella parallella gang- och cykelstrak.

Det parallella vdgsystemet bestar i stor utstrdckning av grusbelaga, mindre vdgar med
blandad trafik.
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4.2.4 Trafiksdkerhet
Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som TRAF' KO LYC KO R (2005-2014)

ar ett samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Re-

‘.C/"g‘ .
gistret bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. &= Al IVa rl |gt Skad ade ANTAL ¥
4 P/
Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och sex allvarligt ska- - o m kom na @ 1 : L L 52| sethnger
dade i olyckor pé den aktuella vigstrackan inom utredningsomrédet. ’ O

A Fartkamera

L
L

ALy

Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:6. Korsningen a Utred n | ng som réd e = ;
E14-Timmervigen ar relativt olycksdrabbad. Dédsolyckan skedde vid av- A *
farten till Blabergets avfallsanlédggning. N L
0 0,5 1 1.5 2 A s
K oM G o, - T
Enligt den nationella vigdatabasen (NVDB) ar d&rsmedeldygnstrafiken el iet, Gec

(ADT) 9600 fordon pa E14 mellan Timmervigen-Blaberget/Téva. Det
innebdr att striackan ar en stark barridr for hjortdjur och om djuren pas-
serar vagen ar risken valdigt hog att de kolliderar med fordonen.
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Figur 4.2:6 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och sex allvarligt skadade pa den aktuella
végstréckan inom utredningsomradet.

Cirkulationsplatsen E14/Timmervégen. Foto: AF



4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invénare, varav

51 000 bor i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i
Stode ca 600 och Nedansjo har ca 250 invanare. Timra kommun har ca
18 000 invénare, varav ca 10500 i centralorten.

Inom utredningsomradet finns endast ett fatal bostédder och gardar, med
totalt omkring 60 boende, se figur 4.3:1.
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirnosand och Ange en funk-
tionell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalin-
tensiv industri ar 42 % i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och
pappersvaruindustrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och
kunskapsintensiv industri ar lagre an i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfallen (2013). Do-
minerande arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett
antal storre bolag inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bl.a. SCA,
Valmet, Kubal, IKEA m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till
centrala Sundsvall och Birsta. Pa landsbygden finns enstaka gérdar och
verksamheter.

Inom utredningsomradet och dess nirhet finns ca 250 arbetsplatser, se
figur 4.3:2.

I Nacksta Vistra industriomrade finns ett blandat utbud av verksam-
heter, exempelvis XL-Bygg Fresks, MiVall byggrossist, Smélandsvillan/
Myresjohus, Bilbolaget, Bilprovningen, m.fl. Inom utredningsomradet ar
det 4-5 verksamheter som berors, bl.a. MiVall byggrossist.

Sundsvall Energi, Bliaberget avfallsanliggning och Krets-
loppspark. Atervinninganliggning for avfall frin hush&ll och foretag i
hela Mellannorrland. Huvuddelen av verksamheten bestar av mottagning,
sortering och mellanlagring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall,
bygg- och rivningsvirke samt tradgardsavfall krossas och kors till ener-
gidtervinning vid Korstaverket. Vid avfallsanldggningen hanteras dven
restprodukter frin Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsravara till Tunadal
och Ortviken sker till stor del genom det si kallade "Tovasystemet”. Tova-
systemet innebdr att skogsrévara frin inlandet transporteras med jarnvig
till Téva. Fran Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanléiggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer
och forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling,
hygien och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att
namna ndgra omraden.
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Figur 4.3:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat p4 SCB-statistik fér &r 2011.

Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger inom utredningsomradet, men i anslutning till omradet berérs betydligt fler.
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4.3.4 Kommunala planer

Kommunala éversiktsplanen

Sundsvall har en ny (frdn 2014) gillande 6versiktsplan. I planen finns om-
raden utpekade for bl.a. standardhojning av E14 till 2+2-vag, Bergsaker-
striangeln och nytt verksamhetsomrade (Nacksta vistra).

Utdrag ur Oversiktsplanen:

”En utveckling av jarnvdgsspar och omrdadet kring Selangersan minskar
tillgangen pa industrimark i denna vdstra del av staden. Behov finns av
mark for nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i omrdadet.
Platsen ligger vid en knutpunkt for kommunikationer eftersom Timmer-
vdgen ansluter till E14 direkt norr om omradet.

Idag bestar omrddet av barrskog 1 en norrsluttning mot vig E14. Rdtts-
psykiatriska regionvdrdsenheten ligger intill omradet. Inga riksintressen
eller andra utpekade allmdnna intressen finns i omradet.

Utrymme ska ldmnas for en framtida standardhdjning av vdg E14 till fyr-
faltsvdg 1 delvis ny strdckning parallellt med dagens vdg norr om indu-
striomradet.

=] srrETETETTHalom =Y

KvarSéttS”jekva rnen . Akrom
Bergsaker

Vasterro
Hovskvarnen

. Gronangen
Hovsasen

Knavland valla

Sérknavland Klissberget

Algdalsmoberget
Bole

Sornacksta

Gillermyrbergen

Vatten och avlopp samt fjdrrvdrme finns utbyggt i den befintliga delen
av industriomrddet i éster. Kollektivtrafik finns ldngs vdg E14, pd ndra
avstand fran den éstra delen men med sdmre tillgdnglighet till de ytor
som idag dr skogsbevuxna.

I den vdstra delen av Nackstaomradet finns forslag pa tiktverksamhet.
Denna bor utformas pa ett sGdant sctt att den inte begrdansar utbyggna-
den av industriomradet i 6vrigt t.ex. genom buller eller damning. Mojlig-
heter till samordning av vdgndtet mellan tikt och 6vrig industri med en
trafiksdker anslutning till E14 bor utredas.”

Kartans beteckningar for mark- och vattenanvédndning

r = = OP titort,inland etc. Pendelstation
14 7,
e = | Avgrinsning av omriden for kompletterande generella 7777 Station/hallplats vid firnviig som planeras eller vidareutvecklas.
riktlinjer. Se vidare i planforslagets textdel. g Resecentrum, utvecklas
FOP som ska gilla i OP2021 777, Resecentrum under utveckling, knyter samman tig, buss, ging,
:l Hir giller sirskilda riktlinjer som redovisas i en fordjupad cykel, taxi och bil.
éversikesplan.

. Jarnvigsreservat
V7] Ytaav intresse for framiida jiirnviig.

Nedsinkt jarnvig

En nedsinkning och 6verbyggnad av jarnvigen planeras. Se
" vidare i fordjupad Sversikesplan.

Utveckling vigférbindelser

. m ww Skissad forbindelselink
Hir finns utvecklingsidéer till en ny viglink antingen i form av
bilvig eller GC-viig som kan vara av strategisk betydelse. Liget
ir inte fastlagt.

\
\

- - Pendelstation pa lingre sikt
1dé till framtida taghallplatslige. Lokalisering och andra
forutsittningar ir inte utredda.

I--I

1 m u u Ev.utveckling transportled

transportfisde medfora behov av atgirder pa detta viigniit. Bevara Natur/Kultur

Bevara natur-/kulturlandskapet
Viirdefullt landskap som ska skyddas fran negativ paverkan pa
viirden gillande natur/kulturlandskap, friluftsliv och biologisk
mangfald.

Bebyggelseutveckling
XX Bostider
N\ Forslag till nytt bostadsomrade. Omridets karaktir beskrivs i

planforslagets textdel. Storre bebyggelsegrupper bér ocksa
kunna innchalla forskolor, gruppboenden, service och andra
mindre verksamheter som inte ar storande for de boende.

Storre vildmarksomrade

Stérre omrade som innehiller delomriden med tyst orérd
natur. Utvecklingsplaner bér frimja naturturism. Se vidare i
planférslagets textdel.

Kompl. bostiider/verksamheter mm
Kompletterande bebyggelse eller omvandling dr méjlig Kan
inncbiira bostider men ocksa handel, kontor, service och andra
mindre verksamheter som inte ir stérande for de boende.

Gronomraden i titort

Grénstrak

Sammanhiingande natur- eller parkstrak i titorten vars
funktion dr viktige att bevara eller utveckla.

Smaskaliga bostider
Omride for mjlig kompletteringsbebyggelse, huvudsakligen
bostider, anpassat till platsens forutsittningar.

Kirnomrade natur/frilu iv
Kommundelscentrum Naturmark i titorten vars héga viirden for nirrekreation och
Kommundelscentrum med méijlighet till komplettering/ natur ska bevaras. Tillginglighet och friluftsvirden ska
utveckling, utvecklas.

Natur/skydd
Skog/natur med avskirmande verkan som ska bevaras.
Utveckling friluftsliv

Omride som bér utvecklas for idrott/ friluftsliv och anligg-
ningar kopplat till detta.

Stadscentrum
Stadscentrum med méjlighet till komplettering/utveckling
m.h.t. riksintresse och Stadsvision Sundsvall.

Stadsutveckling
Centrala stadsdelar och stadsdelscentrum diir utveckling och
fortitning bor ske med hansyn till varje stadsdels speciclla
forutsittningar.

\Q Handelsomrade utveckling
N

Stérre handelsomrade under utveckling,

Utveckling i landsbygd

Utveckling turism/rekreation

Omride p landsbygden med stort virde for turism /rekreation
som bor utvecklas.

7

Komplettering i kulturlandskap
Ny bebyggelse maste anpassas till kulturmiliéns bevarandeviir- Utvecklingsstrak inlandet

den. Strik i inlandet diir kommunen siirskilt bor virna om goda
kommunikationer, scrvice cte. och dir det finns en potential

- = = Utbyggnad pa lingre sikt for framtida tillvixt.

Omride som ir intressant fér kommunens framtida tillvixt,

men som bér bebyggas forst nir andra foéreslagna utbyggnads- Storre vindkraftsanliiggning

omriden genomfSrts. :l Omride dir stérre vindkraftsanliggningar foreslas. Se vidare i
vindkraftsplanen.

[E—

Utveckling verksamhet

. Verksamhet ny/kompletterande

7777 Verksamhersomride under utveckling, Kan avse industri,
hamn, deponi m.m. men ocksi mindre verksamheter enlige
beskrivning i planférslagets textdel.

Vatten, farled/hamn

o Farled
//% Vattenomrade med huvudsaklig funktion som farled.

Hamn

Broreservat B e med huvudsaklig funktion som hamnomrade.

P
D Planerad viigbro eller utrymme for framtida ombyggnad av

befintlig bro.

Figur 4.3:4 Utdrag ur Sundsvalls kommuns éversiktsplan. S6der om E14 har kommunen pekat ut ett omrade for exapansion av Nacksta industriomrade. Jarnvégskorridor for triangelspéret i

Bergsaker samt ny strdckning av E14 finns med i géllande 6versiktsplan.

Detaljplaner

Hela Sundsvalls titort ar detaljplane- eller stadsplanelagda. I narheten av
E14 pa strackan mellan Timmerviagen och Blaberget/T6va finns det dock
bara ett fatal gidllande detaljplaner.

Detaljplaner som berors av viagplanen ar:

*  S474: Stadsplanen for Sundsvall betraffande omrade vid Bergsaker
skola

»  S2489: Stadsplanen for Sundsvall betraffande Rv86 delen Holmbron-
Timmerviagen

e S2521: Stadsplan for Granlo 3:187, Hégom 3:27 m .fl fastigheter
«  DP 211: Detaljplan for Transformatorstation, del av Hogom 3:100 m.fl

«  DP 104: Detaljplan for del av Nacka Industriomrade, omréde véster
om Montorvagen

«  DP 226: Detaljplan for rattspsykiatriska regionvardsenheten och sédra
nacksta industriomrade
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.

Inom utredningsomradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket

kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anlaggningar dgs av foljande bolag:

« Eon:El

+  Sundsvalls Elnit: El

+  Servanet: Fiber

«  MittSverige Vatten: VA
«  Skanova: Tele

« TDC: Tele

« Trafikverket: Belysning

Eventuella 6vriga ledningsidgare och dess anldggningar som inte ar regist-

rerade i Ledningskollen utreds vidare.

Konstbyggnader

Nedanstaende konstruktioner ar kinda inom det berorda omradet eller i

dess narhet:

Bronamn Kommentar

Jarnvagsbro 3500-1825-1 dver allman vag vid
Nacksta i Sundsvall

Kontinuerlig balkbro i spdnnarmerad betong.
Bygad 1974.

Bron bedéms vara i gott skick
och har en livslangd om minst
60 ar.

Vagbro 22-996-1 dver Selangersan vid
Selangerstation i Sundsvall & vag 86
Balkrambro i armerad betong.

Byggd 1975.

Bron beddms vara i gott skick
och har en livslangd om minst
60 ar. Breddning av bron
beddéms komplicerad och
kostsam, darav boér I6sningar
som innefattar brobreddning
undvikas.

Tabell 4:2.2 Broar inom aktuellt utredningsomrade

4.3.6 Transportinfrastruktur

Stérre vagar

Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar langs
kusten i nord-sydlig riktning och E14. Vig 622 Timmervigen mellan
Bergséaker och E4 (trafikplats Birsta) har ca 9000 fordon per dygn och en
allt okande trafikméngd.

Bergsgatan ar delen av E14 som gar genom Sundsvalls titort och ansluter
till E4 vid Sundsvallsbrons sédra brofiste. E14 ansluter norrut till E4:an
via vig 86/Timmervigen.

Hulivagen gar mellan Timmervigen och E4 (Trafikplats Gardedalen). I
Hulivagens forlangning 6ster om E4 nas Tunadalomradet med bl.a. Sunds-
valls hamn.

Jarnvéagar

Mittbanan gar i st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via
Ange, Ostersund och Are. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot
Trondheim.

Adalsbanan gér mellan Sundsvall och Lingsele via Timr4, Hirnésand,
Kramfors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteras-
pby viister om Kramfors, och gér upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkust-
banan gér fran Sundsvall sderut langs kusten via Gévle och Uppsala till
Stockholm.

Tunadalsspéret férbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning
till Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens indu-
striomrade.

Hamnar

Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen
ir en TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjofart, vars
trafik Gverstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala férbindelser med
ovriga TEN-T-néatverket. Sundsvalls hamn ar ocksé en hamn av riksintres-
se. Antal anl6p per ar ar ca 500.

Sorakers hamn ligger vid Indalsédlvens mynning i Timra kommun. Hamnen
ar framst en bulkhamn. Det sker ocksé containerhantering i hamnomrédet.
Antal anl6p per &r ar ca 30-50.

Skoterleder
Inom utredningssomrédet berors inga skoterleder.

Losn, 4?‘4(
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Figur 4.3:6 Sundsvalls hamn &r en av Sveriges stérsta skogsindustrihamnar. Effektiva anslutningar till/fran hamn &r viktigt fér néringslivet.



Bergsakerstriangeln

Trafikverket planerar att bygga en ny jirnvagsanslutning (triangelspar)
som kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Forbindelsesparet innebir
att tdgtransporter fran inlandet till Norrlandskustens industrier och till
Sundsvalls hamn kan g direkt frin Mittbanan till Adalsbanan. Godstagen
fran Mittbanan som ska norrut lings Adalsbanan maste idag g& in mot
Sundsvall for att vinda. Tdgviandningarna tar kapacitet pa jarnviagen och
hindrar framkomligheten pa savil korsande bilviagar som gang- och cykel-
vagar. Tagtransporterna blir effektivare och miljobelastningen i omradet
minskar nir forbindelsesparet ar byggt.

Den nya jarnvagsanslutningen ar en av flera viktiga satsningar i utveckling-

en av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och
sjofart i regionen. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sundsvallsregionen
och gor det mojligt att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag, vilket ger stora
miljovinster.

Det nya sparet ska anliiggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsiker
dir dven Timmervigen ligger. Den nya planerade jarnvagslinjen visas i

figur 4.3:7.

Timmervégen, vy mot norr. Méjligt lége fér Bergsékerstriangeln. Foto: AF
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Figur 4.3:7 Planerad ny jérnvégslinje fér Bergséker triangelspar som planerar att anldggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker dér &ven timmervégen ligger. Kélla: Trafikverket
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4.4 Landskapet och staden

4.4.1 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats
ut som riksintressen och har betydelse for allménheten pé grund av deras
natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada dem.

Riksintressen for kulturmiljévard

Norr om E 14 i anslutning till Sundsvall ligger Selanger, vilket dr utpekat
som ett riksintresse for kulturmiljovérd (Selanger Kungsnis omréde Y10)
enligt miljobalkens 3 kap 6 §.

Omradet var tillsammans med riksintresseomradet Hogom langre Gsterut
centrala platser under jarnaldern. Milj6erna uttrycker tillsammans makt
och 6verhoghet. Seldnger-Kungsnis utvecklades under medeltiden till ett
religiost och administrativt centrum och kan betraktas som foregdngaren
till Sundsvalls stad och dr ddrmed dven en viktig del av Sundsvalls historia
och identitet. Kring den idag uppgrundade fjarden ges majlighet till 1anga
siktlinjer vilket bidrar till forstaelsen av landh6jningsforloppet och till
landskapets utveckling. Fjardens utlopp i Selangersén har ett stort kultur-
historiskt virde genom sin tidigare viktiga betydelse som farled.

Omradet ligger i ett 6ppet jordbrukslandskap vid en djupt liggande havs-
fjard med rikt fornldmningsbestand.

Riksintressen fér naturvard

Seléngersén dr utpekat som ett riksintresse for naturvard enligt miljébal-
kens 3 kap 6 §. Enligt virdebeskrivningen utgor Selingersan ett relativt
stort och oreglerat vattendrag. I de 6vre delarna (Suldn) aterfinns ett av
Sveriges viardefullaste bestind av flodparlmussla. Den utgor ett mycket be-
tydelsefullt reproduktionsomréde for havsoring. Seléngersan med Seldng-
ersfjirden hyser dven ornitologiska och botaniska viarden. Vid &ns utlopp i
Selangersfjarden kan en pagiende deltabildning ses.

Riksintresse fér kommunikationer

E14 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3
kapitel 8 §. Langs med E14 gar Mittbanan, vilken ocksa ar utpekad som ett
riksintresse for kommunikationer. Framtida strackning av jarnviagen ar
dven av riksintresse.

] Kulturmiljs

RIKSINTRESSEN

=== Jarnvag, befintlig
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Figur 4.4:1 Riksintressen enligt 3 kap Miljébalken. Selangers dalgang &r utpekat som riksintresse fér kulturmiljiévard och Selangersan &r riksintresse for naturvard. E14 och jarnvédgarna i
omradet ar riksintressen f6r kommunikationer.



4.4.2 Landskapet

Vig E14 stricker sig fran Sundsvall och visterut mot Ostersund och Trond-
heim i Norge. Den aktuella viagstrackan gar genom den naturgeografiska
regionen "Sydligt boreala kuperade omraden”. Ett omrade med starkt
kuperad kustregion och djup nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna aterfinns
regionens bordigaste akermark, beldgen under hogsta kustlinjen.

Landskapet priglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskldadda branter mot dalgadngarnas
odlingslandskap. Utredningsomradet ligger under Hogsta kustlinjen och
paverkas starkt av landhojningen med uppgrundning av sjoar. Dalging-
arna i omradet foljer sydvast-nordostliga och vist-ostliga riktningar. E14
foljer i stort landskapets och dalgangarnas riktning och ligger pa skra langs
bergets norrsluttning. Soder om E14 finns mestadels barrblandskog langs
bergets sluttning. De skogskladda branterna bildar en tydlig avgréansning
av landskapet soderut.

Utredningsomradets nordostra del dr beldget i randzonen mellan stad och
landsbygd och ar starkt paverkat av infrastruktur i form av korsande végar,
jarnvag och kraftledningar samt vattendraget Selangersan. Industrier och
andra former av verksamheter ligger fraimst 0ster om Timmervagen samt

i anslutning till jirnviagen soder om E14. Vister om Timmervigen ligger
Selangersén och Seldngersfjardens vackra och kulturhistoriskt rika dalgang
med flera sma sjoar omgardade av ett 6ppet odlingslandskap. Omradet
hyser hoga viarden for bl.a. fagellivet.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen tra-
hus av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar fraimst placerade
langs bergets sodra fot norr om dalgéngen. Enstaka gardar ligger placerade
mitt ute i dalgdngens 6ppna odlingslandskap. Enstaka bebyggelse finns
dven langs nuvarande E14.

E14 mellan Timmervéagen och avfarten till Blaberget ligger hogt i terrangen
och erbjuder vackra och naturskona utblickar 6ver Selangersfjarden och
den uppodlade Selédngersdalen for trafikanter utmed strackan. Utsikten be-
gransas bitvis av vegetation mellan jirnvigen och vigen samt av vaxtlighet
langre ner i dalen. Vegetationen bidrar till en varierad kérupplevelse och
forhindrar dessutom att vigen blir allt for idgonfallande fran dalgangen
sett. De skogsklddda hgjderna bildar tydliga avgransningar och kulisser i
bakgrunden.

Seléngerdalen i sin helhet bestir av tvd sammanlépande dalsankor: en
med borjan i Vattjom, som sedan stracker sig i nordostlig riktning fram till
Selangerssjon och en som utgors av Seldngerséns egentliga dalsdnka.

Flera backstrak leder ner till dalgdngen frén berget norr om E14 och bildar
hér raviner i landskapet.

Parallellt med E14, norr om denna, gir jarnvagen Mittbanan som pa vissa
delar gar mycket nira vagen.

Selangerdalen

Kraftledningsgatan vid Selangersfidrden/Timmervégen. Vy mot séder.

Mittbanan ligger delvis mycket ndra E14.

E14 vid infarten till Sundsvall ligger i en skogsbeklddd sluttning.

Plankorsning for Mittbanan i néra anslutning till E14.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Boende och hélsa

Langs E14 pé aktuell stracka finns ett sextiotal bostdder inom 150 meter
fran végen, varav flertalet ligger pa norra sidan jarnvagen.

Boende néra trafikerade vagar kan storas och fé sin hélsa paverkad av vég-
trafikbuller, luftfororeningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en
olycka. Storningen dr direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ av
farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vigen. Av
de nimnda aspekterna bedéms buller vara viktigast att utreda och beakta.

E14 utgor pa aktuell stricka primar vag for transport av farligt gods.

Buller

Bullerstorning ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pa
den situation personen befinner sig i. Nivan pa storning varierar med typ
av aktivitet och pé vilket sitt som aktiviteten stors. Storningen varierar
dessutom mellan olika individer med olika kinslighet. Aven andra faktorer
kan inverka, sdsom individens instillning till bullerkéllan. P4 gruppniva
finns dock ett samband mellan stérning och ekvivalent dygnsmedelvirde.

Regeringen har angivit riktvarden for buller fran vigar och jarnvagar i
infrastrukturproposition 1996/97:53. Dessa riktviarden ska enligt infra-
strukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vigledande i planeringssam-
manhang. Riktviardena visas i tabell 4.5:1.

Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méj-
ligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras, ska
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Lings befintlig vag finns ett antal bostader som ligger s till att de redan i
dagsléget, eller i samband med ombyggnationen blir paverkade av buller.
Parallellt med E14 gir Mittbanan (Sundsvall — Ange) och parallellt med
Timmervigen gir Adalsbanan, vilken #ven dessa har en paverkan pa bul-
lersituationen for de boende. Det nya forbindelsespar som planeras mellan

Mittbanan och Adalsbanan (Bergsakerstriangeln) kommer ocks4 att paverka

bullersituationen for de narboende.

Det finns riktvérden fér bullernivarer fran védgar och jérnvdgar som méste uppfyllas och
dessa beaktas i planeringen.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent = Maximal Maximal
omradestyp Jjudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax niva, mm/s
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus vagd RMS

pa ute- pa ute- inomhus

plats/ plats/

skolgard skolgard
Bostader!? 55 dBA3 "Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

60 dBA* 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA? 0.4 mm/s” 2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s’ 3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre @n 250 km/h
o 3 4Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
i;ﬂ:;gﬁ;::derws gg 3224 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA" 5_Om ljudnivan 6vefskr_ids bér den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per
timme dag- och kvallstid (06-22)

Bostadsomraden 8 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per
m_ed lag bakgrunds- 45 dBA trafikarsmedelnatt
niva® " Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsme-
Parker och andra delnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
rekreationsytor i 45-55 dBA 8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
tatorter™ ® Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
Friluftsomraden?? 40 dBA °Far dverskridas med hégst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)
Betydelsefulla " Far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)
fagelomraden med 50 dBA "2 Riktvérden for dessa omréadestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan
lag bakgrundsniva' aven vara aktuellt under vissa forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infras truktur.
Hotell'213 30 dBA 45 dBA 3 Avser géstrum for sémn och vila
Kontor 12 35 dBA 50 dBA 4 Avser rum for enskilt arbete

Tabell 4.5:1 Riktvarden for bullernivaer.
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4.5.2 Kulturmiljo

For att beskriva omradets kulturmiljévarden har en kulturarvsanalys
utforts inom utredningsomradet (Trafikverket 2015). Omradet ar praglat
av infrastruktur. Den Gstra delen av utredningsomradet domineras av
foretagslokaler och industrimark medan den vistra delen utgors av skogs-
och odlingsmark och hér finns enstaka bostadshus.

Del av utredningsomrédet ligger inom eller gransar till riksintresseomra-
det Seldnger-Kungsnis som dven omfattas av Selangersfjarden. Se karta
figur 4.5:1. Omradet Seldnger-Kungsnis var tillsammans med riksintres-
seomradet H6gom centrala platser under jarnaldern. Miljoerna uttrycker
tillsammans makt och 6verhoghet. Seldnger-Kungsnis utvecklades under
medeltiden till ett religiost och administrativt centrum och kan betraktas
som foregangaren till Sundsvalls stad och ar dirmed dven en viktig del av
Sundsvalls historia och identitet. Kring den idag uppgrundade fjarden ges
mojlighet till 14nga siktlinjer vilket bidrar till forstaelsen av landhojnings-
forloppet och till landskapets utveckling. Fjardens utlopp i Selangersan
har ett stort kulturhistoriskt virde genom sin tidigare viktiga betydelse
som farled.

Enstaka registrerade fornlamningar finns inom utredningsomradet, se
tabell 4.5:2. Dessa bedoms idag ha en begrinsad tillgdnglighet och dven ett
lagt upplevelsevirde. Kostnader for eventuella arkeologiska undersékning-
ar av fornlaimningar har uppskattats. Vissa utredningar ar redan gjorda for
de omréden som berdrs av forbindelsesparet Bergsakerstriangeln.

RAA-num-

mer

Typ

Antikvarisk

bedémning

Beskrivning

FORNMINNEN

B Fornminnesobjekt

Utredningsomrade

N
0- o 0.5 1 1.5 2 Km A Robacken
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Tabell 4.5:2 Registrerade fornldmningar inom och i omedelbar anslutning till utredningsomra-

det.

att synbarhet minimeras fran den inre delen av Selangersfjarden och att
Selangerséns strandomraden bibehalls.

Selanger Hég Fornlamning Ca 20 m diam och ca 1-2 m h. Hégen hade vid »_‘.-"-Lh‘-,\‘
59:1 inventeringstilifallet 1988 omfattande skador och Ty e S

fylld med Brate Lty
Selanger Halsokalla Ovrig Brunn med nedsatt cementror.
61:1 kulturhistorisk Sakra traditioner ej kdnda - Abgintsonoise i

lamning & Btiberiw
o

Selanger Hog Fornldmning Gravhdg 7 m diam och 0,6 m h. f '\as@g i
244:1 I V-NO antydan till kantkedja. & sk M- ST

3 m S6 om nr 1 &r244:2 Bélet, Sl

" , Berg 3y

Selanger Hoég Fornldmning 7x4 m (NV-SO) och 0,6 m h. o
244:2 Mittblock 1,2 m st. Belamrad med brate

och bevaxt med enstaka bjorkar.

7m SV om nr 2 ar 244:3
Selénger Hag Fornlamning 5,5 m i diam och 1,4 m h. Figur 4.5:1 | Utredningsomradet finns ett antal fornldmningar, vilka frdmst &r koncentrerade till Selangersomradet.
244:3 Belamrad med brate och bevuxen med

stora granar. Direkt V om grav 1-3 &@r en

husgrund, troligen en smedja.
Selanger Depafynd Ovrig Fyndplats av jamkittel med &mnesjam. StudleI: av byar?as hl'stor}'ska kartor visar att d? marker som berors av
142:1 kulturhistorisk | Omedelbart i stra kanten av 142:1 utredningsomradet till storsta delen utgors av dngs- och skogsmarker. En-

lamning ligger 142:2 dast enstaka historiska gardsldagen berors. Enligt de historiska kartorna har

Selanger Boplats Fornlamning Ca 60x40m (NO-SV). | samhand med det i granszonen mellan dngs- och skogsmarken funnits torpbebyggelse. Ur
142:2 arkeologisk utrening 1993 framkom . . ° . ° . . o

stenskodda stolphal, skorbrand sten, kulturhansyn ar malet att bibehalla landskapets historiska lasbarhet samt

en knacksten samt slagg. bruks- och upplevelseviarden. For kulturmiljon ar de kansligaste avsnitten
Selanger Stenalders- | Fornlamning Ca 150x100 m (NO-SV). Omrade med av utredningsomradet det som beror riksintresseomradet i passagen 6ver
163:1 boplats fynd av avslag av ljus flinta och bitar av Selingersén i Oster samt korridoravsnittet i anslutning till Selangerfjar-

ljus flinta. En slipad skafthalsyxa ar . L < . o

patraffad inom omradet. den. Av stor betydelse for kulturmiljon ar att utformning av slanter sker sa




4.5.3 Naturmiljo

Kring utredningskorridoren finns ett omvaxlande naturlandskap med stora
barrskogsomréaden pa héjderna mot séder och ett 6ppet odlingslandskap
kring Seldngersfjarden med tillrinnande vattendrag fran vaster och norr.
Kring vig 86/Timmervigen finns mest bebyggelse, bade verksamhetsom-
raden och bostadsomraden.

En naturvirdesinventering av utredningsomréadet har genomforts (Tra-
fikverket 2016). De objekt med hoga eller patagliga naturviarden som
identifierats finns redovisade pa karta figur 4.5:2. De viktigaste naturvir-
dena &r starkt kopplade till Seldngersfjarden med tillrinnande vattendrag
fran vister. Selangersan med Seladngersfjarden ar avsatt som riksintresse
for naturvarden. I kommunens 6versiktsplan (Sundsvalls kommun 2014)
har omradet kring Selangersfjarden avsatts som kirnomrade for natur
och friluftsliv. Det grunda deltat i Seldngersfjarden med omkringliggande
odlingsmarker ar en idealisk rastplats for migrerande faglar och darmed
finns ett rikt fagelliv.

Det mest virdefulla omradet som utpekats i naturvardesinventeringen ar
Seldngsersan med omgivande strandskog (objekt BAT 9) samt strandsko-
gen mot sjon Norrfjirden (objekt BAT 8). Det finns ocks3 ett 16vskogs-
omréde med patagligt naturvirde mellan E14 och Selangersfjirden (BAT
7). Vattenmyndigheten har pekat ut den oreglerade Seldngersan och dess
biflode Kolstabidcken, som mynnar i Seldngersfjairden, som vattendrag av
stor vikt for reproduktionen for havsvandrande fiskarter som oring.

I 6vrigt finns patagliga naturvirden framst kring de smé backar som korsar
E14 langs strackan vasterut mot Téva. Det ar Stenbacken, Smadalabacken,
Lusbicken och Bolesbacken. Stenbacken och Smédalsbacken flyter i
backraviner som av vilt anvinds som vandringsstrak ner till akrar och falt

i dalen och som bidrar till ett boljande landskap. Backovergangarna har
bedomts ha patagligt naturvarde och sarskild hansyn behdver tas till vat-
tendragen och deras vidare lopp till Selangersfjarden.

Stenbécken (E14 2) har i dagsldget tre vandringshinder. Fran Seldngersan
riknat ar det en stenkista i jairnvigsbanken, trumman under nuvarande
E14 och en jorddamm som &r privatagd strax soder om E14. Saledes sa
finns dir ingen vandrande fisk. Daremot finns har mink och utter.

Smadalabéacken (E14 3) saknar vandringshinder férutom trumman under
befintlig E14. Aven hir finns mink och utter men ingen kind forekomst av
fisk. Lusbiacken (E14 4) har inga kdnda vandringshinder och kan mycket
vil innehélla fisk. Backen ingar i Blabergets kontrollprogram och har god
vattenkemi.

Bolesbicken (E14 5) dr en meandrande skogsbiack med omgivande svimzo-
ner.

Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till utredningssomradet.
Det har inte heller identifierats négra objekt eller omraden som omfattas

av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken, t ex smavatten,
rosen och stenmurar i odlingslandskapet.

I utredningskorridoren finns delar som omfattas av strandskyddsbestam-
melserna i7 kap 13 § miljobalken. Om dispens erfordras kan detta normalt
hanteras i vagplanen.
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Figur 4.5:2 Lédngs E14 Strédckan Timmervégen - Blaberget/Téva finns flertalet utpekade omraden med viktiga vérden fér naturmiljon.

Som underlag for vagplanearbetet har ocksi en viltanalys genomforts
(Trafikverket 2016). Analysen konstaterar E14 pa strackan ar en barriar for
vilt och annat djurliv vilket ar en negativ konsekvens av viagen. Det ar stor
brist pa lampliga passagemojligheter for saval vilt som &lg och radjur som
for mindre djur, t.ex. utter, langs de vattendrag korsar viagen. Barriareffek-
ten kommer att forstiarkas av den nya viagen som blir bredare, forses med
mittracke samt far hogre tillditen hastighet och forstirks ytterligare av att
viltstangsel planeras langs stora delar av strickan. Positivt undantag utgor
vag 86/Timmervagens bro over Selangersan, dir strandpassage ar mojlig
pa sidor av an. I 6vrigt dr nya passagemojligheter 6nskvirda langs E14.

Arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen har patréffats un-

der inventeringen. Flera lokaler med revlummer har patraffats, flertalet i
utkanten av inventeringsomradet séder om E14. Mittemot Tovaterminalen
pa sodra sidan av E14 finns ett vatdngsomrade dar orkidén Jungfru Marie
nycklar patraffats.

I arbetet har ocksa ingatt att identifiera omraden med invasiva arter, dvs.
inforda, frimmande vaxter som hotar inhemska djur och vixter, och som
kan krava sarskilda skyddsatgarder i byggskedet. Narmare redovisning
finns i naturvirdesinventeringen (Trafikverket 2016) men bland annat
blomsterlupin finns spridd pa flera stéllen lings E14 och Timmervigen.
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4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv

Soder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strovomrade for Sunds-
vallsborna. Ett flertal stigar varav nagra utgor markerade leder gar till
Klissbergets topp. Uppe pa toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har
finns &ven en toppstuga.

Stigarna och lederna &terfinns framst pa bergets sddra och vastra sida
eftersom den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14.

Kring Selangersfjarden finns stigar och strovomrade.

Rekreation

Téva Skidstadion ligger i anslutning till E14 och ligger delvis inom utred-
ningsomradet. Anlaggningen har eljusspar, som nyligen upprustats med
ny kanaldragning och energireduerande armatur, och drivs av féreningen
IF Strategen.

Seléngers histsportanldaggning nyttjas av Sundsvalls ridklubb. Anlaggning-
en bestér av tva stallbyggnader, tva ridhus och fem ridbanor.

Pilgrimsleden Sankt Olof dr dragen norr om E14 och Mittbanan fram till
Vattjom. Leden startar vid Seldngers kyrkoruin dar den avsatte norsk-
danske kungen Olof Haraldsson landsteg 1030 och gér till Nidarosdomen i
Trondheim dér han stupade samma ar.

Fiske

Fiskevattnen i anslutning till vigplanen ingar i Seldngerséns fiskevardsom-
rdde. Inom utredningskorridoren finns Seldngersan dar fiske efter harr och
havsoring sker.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV
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4.5.5 Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljébalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de &ndamal
de ar mest lampade med héinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggan-
de behov. Foretrade ska ges sidan anvandning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vat-
tendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekolo-
gisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsdmras,
samt att alla vattenférekomster ska uppna god status till 2015 med vissa
faststillda undantag.

Grundvatten

Vig 86/Timmervagen korsar Sundsvallsasen (grundvattenforekomst
Sundsvalls téatort). Den har bedomts ha god kvantitativ status, men uppnér
inte god kemisk status. Problemen att uppné god kemisk status harror till
fororeningar av bekdmpningsmedel, tungmetaller och organiska forore-
ningar. Vattenforekomsten har tidsfrist till 2021 for att uppna god kemisk
status.

Inga kommunala vattentékter finns i anslutning till utredningsomradet.
Utanfor tatorten finns enskilda dricksvattentikter vid bebyggelse.

Ytvatten

Selangersfjarden ligger norr om E14 och vist om vig 86/Timmervigen.
Dess ekologiska status har bedomts som mattlig, och den kemiska statusen
som god, med undantag for kvicksilver. Vad géller den ekologiska statusen
iar orsaken 6vergodning och morfologisk paverkan. Seldngersfjarden har
fatt en tidsfrist till 2021 for att uppné god ekologisk status.

Vig 86/Timmervigen korsar Seldngersén och Ottsjobacken (dven kall-
lad Hulibacken) strax norr darom. Ottsjobacken uppnar méttlig ekologisk
status, medan Seldngersan har otillfredsstiallande ekologisk status. Bada
vattendragen uppnér god kemisk status med undantag for kvicksilver. For
Ottsjobacken hirror problemen framst till 6vergédning och den har fatt
en tidsfrist till 2021 for att uppné god ekologisk status. Den ekologiska
klassningen av Seldngersan harror framst till problem med 6vergédning
och morfologiska forindringar. Aven for Selangersén finns en tidsfrist till
2021 med att uppna god ekologisk status.

Tovabiacken rinner norr/nordvast om E14. Dess ekologiska status har
bedomts som mattlig, och uppnar god kemisk status med undantag f6r
kvicksilver. Vad giller den ekologiska statusen ar orsaken 6vergodning och
morfologisk paverkan. Tidsfrist till 2021 finns for att uppné god ekologisk
status.

Ovriga sm4 vattendrag som berér utredningsomradet ir klassade som
ovriga vatten och har darmed inga faststillda miljokvalitetsnormer.
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Figur 4.5:4 Yt- och grundvattenresurser &r frémst odlingslandskapets bevarandeomrade vid Seldngerdalens samt grundvattenférekomsten kring Selangersan

Areella nédringar

Inom utredningsomradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Det
finns dven mindre arealer med jordbruksmark i framst i dalgéngen kring
Selangersfjarden och upp mot Téva. Jord- och skogsbruk ar enligt miljo-
balkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark
far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett
fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Omrédet kring Seléngersfjarden och vasterut ar av lansstyrelsen
utpekat som ett bevarandevart odlingslandskap. Skogsmark som har be-
tydelse for skogsnaringen skall sa 1dngt som majligt skyddas mot atgarder
som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Berg- och grusférekomster
Pé Blaberget ligger en bergtidkt med krossverksamhet.

4.5.6 Markfoéroreningar

Markfoérorening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda indu-
strier och andra verksamheter, t.ex. bensinstationer. Information om dessa
finns framst i lansstyrelsens databas och far beaktas i den fortsatta plane-
rings- och projekteringsarbetet. Kdnda objekt finns fraimst kring vig 86/
Timmervagen och i Tova. Enligt lansstyrelsens databas ror det sig framst
om verkstadsindustri samt bilvardsanlaggningar/akerier.

Befintlig vigbelaggning kan innehalla tjarhaltig asfalt som kan vara hélso-
och milj6farlig. Vidare utredning och eventuell provtagning gors i kom-
mande skeden.
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4.5.7 Farligt gods

Farligt gods dr &mnen och féremal som pa grund av sina kemiska eller fysi-
kaliska egenskaper kan orsaka skada pa liv, hélsa, miljo eller egendom vid
transport. Dessa amnen och féremaél klassificeras som farligt gods eftersom
de uppvisar egenskaper som i tillrackligt hog grad bedoms vara farliga
under transport. Det kan exempelvis vara att imnets brandfarlighet, eko-
toxicitet eller toxicitet 6verskrider ett i regelverket angivet kriterium. Som
farligt gods klassificeras &mnen som intuitivt uppfattas som farliga, ssom
bensin och gasol, men dven &mnen som anvénds i hushall och darmed

inte uppfattas som farliga. Till den sistnamnda kategorin hor till exem-

pel viss malarfirg och vissa rengéringsmedel. Aven mingden farligt gods
kan variera, d& transport kan ske i allt frin en fullastad tankbil till minsta
tankbara forpackning, riktad till en slutkonsument. Farligt gods kan vid en
olycka skada omgivningen, men allvarliga olyckor pa vig och jarnvag ar i
Sverige mycket ovanliga. Vid lossning och lastning sker en del incidenter.
Sedan regelverket om farligt gods (lagen (2006:263) om transport av far-
ligt gods) togs fram, har endast ett fatal manniskor férolyckats i samband
med transporter i Sverige.

E14 och vig 86/Timmervigen ar rekommenderade transportleder for far-
ligt gods. Det innebér att vigarna anvands for genomfartstrafik och att alla
typer av farligt gods kan transporteras péa dessa vagar. De priméra trans-
portlederna utgor stommen i vignitet dar farligt gods far transporteras
och det gér ofta sddana transporter pd dessa vigar. I det fortsatta plane-
ringsarbetet beaktas risker med transport av farligt gods.

4.5.8 Klimatpaverkan

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klimatet dels genom ut-
slapp fran trafik och dels genom utsléapp frén byggande, drift och underhall
av infrastruktur. Enligt de transportpolitiska méalen har Trafikverket som
en viktig uppgift att begriansa transportsystemets energianvindning och
klimatpéaverkan. Arbetet omfattar bade att begransa klimatpaverkan fran
trafiken och att minimera klimatpaverkan fran infrastrukturen. Klimatkal-
kyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konse-
kvent sitt kunna berdkna den energianvindning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Klimat-
kalkylen utgor ett viktigt verktyg for bedomning av projektets bidrag till det
nationella miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan”.

4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt bindande styrmedel i miljélag-
stiftningen gillande kvaliteten pd mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och
regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller dtgirda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsni-
va som manniskor eller milj6 kan belastas med. Om denna niva 6verskrids

ska ett dtgirdsprogram tas fram for att klara normen.

I dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vatten-
kvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet
Luftkvalitetsférordningen (SFS 2001:477) reglerar kvaliteten f6r utomhus-

luft for ett antal luftféroreningar. Det dr kommunerna som ansvarar for
att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppréatta atgards-
program da de 6verskrids. For Sundsvalls tatort finns &tgardsprogram
framtagna for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2). Problemen med
luftkvalitén harror framst till titbebyggda delar av samhillet, och paver-
kas inte av de vigplaner som finns i anslutning till vig 86/Timmervigen i
Sundsvall.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirek-
tivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status
for ytvatten och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven sager
att vattenférekomstens status inte far forsamras, samt att alla vattenfore-
komster ska uppna god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom utredningsomradet finns i
avsnittet om vatten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller mus-
selvatten enligt forordningen berors av denna vigplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med

en befolkning p& Gver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar ge-
nomf6ra en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststilla &tgards-
program for att minska bullerstorningarna. For att en bullerkartlaggning
for vag ska behova goras kravs en trafikmangd péa 6ver 3 miljoner fordon
per ar, vilket innebar att berord stracka av viag 86/Timmervigen och E14
omfattas av dessa miljokvalitetsnormer.



4.6 Byggtekniska forutsattningar

4.6.1 Markforhallanden

Geologiska férhallanden

I figur 4.6:1 visas jordartskarta 6ver delomrédet samt ungefirliga ligen pa befint-
liga geotekniska utredningar som har identifierats. Jordarterna inom delomrédet
domineras av finkorning morin med riklig blockférekomst i ytan. Berg i dagen
forekommer i omrédets Ostra del, bl.a. vid befintlig vag E14 och i den hogre ter-
rangen soder om vagen. Terrdangen lutar nedat mot dalgangen for Seldngersan
och Kolstabacken i nordviast. Dalgdngen hanger ihop med lagpartiet vid Bléberget
i delstrackans vistra del och lagpartiet norr om befintlig E14 langst till 6ster i om-
radet, dir jordprofilen utgors av finsand, silt och lera. Vid T6va langst till vister
av utredningsomradet ar terrdngen hogre och jordprofilen utgors av siltig sand-
morén pa berg. Hela omrédet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebér att de
ytliga jordarterna har paverkats av vattnets vigor under landhéjningen.

Langs Seldngersans och Seldngersfjardens dalgéng stracker sig ett grundvatten-
magasin med goda till mycket goda uttagsmojligheter. I 6vrigt finns inga storre
grundvattenmagasin karterade i omradet enligt SGU:s hydrogeologiska karta. I
omradet for Kolstabackens dalbotten, nordvast om befintlig viag E14, underlagras
leran troligen av moréan som utgor ett mindre undre grundvattenmagasin, san-
nolikt med mindre goda uttagsmdajligheter. Grundvattenbildning sker i h6jdom-
rddena Klissberget och Palangsberget soder om befintlig vag E14 och grundvat-
tenstromningen ar huvudsakligen riktad mot dalgdngen i nordvast och norr,
foretradesvis i sluttningarna med friktionsjord men &ven dar berget dterfinns

i dagen. Enligt SGU:s 6versiktliga kartering av genomslapplighet ar vattenge-
nomslappligheten medelh6g i sluttningarna séder om befintlig viag E14, och 1ag i
dalgéngens botten. Under hosten 2015 har grundvattennivier mellan o och 3 m
under markytan observerats. De ytligaste grundvattennivierna har observerats
néra dalbotten. Forhojda porvattentryck kan forekomma i eller under sedimen-
ten i dalgdngen.

Berggrunden s6der om och ldngs med befintlig vig E14 utgors av metamorfa
bergarter, framforallt migmatit. Migmatiten ar stillvis glimmerférande och anty-
dan till lineationer, vilket kan tolkas som spar av isrorelser, i 6st-vastlig riktning
har observeras i filt. En bergartséverging loper forhallandevis parallellt med
befintlig vag E14 och Seléngersan varpa berggrunden norr om befintlig vig E14
utgors av gravacka och omvandlad gravacka. Migmatiten soder om E14 &r sprick-
fattig och gravackan norr om E14 forefaller vara nigot mer sprickrik.

Byggnadstekniska férutséttningar

De geotekniska forhéllandena bedoms som relativt goda for storre delen av ny-
strackningen med i huvudsak morén och berg och med smé lokala inslag av silt
eller lera. Anslutningen mot viag 86/Timmervagen dar terrdangen lutar brant ner
mot dalgdngen vid Seldngersén medfor jord och bergskirning vars omfattning
skiljer sig ndgot mellan de anslutningsalternativ som finns. Jordprofilen utgors
dir av finsand och silt som ar flytbendgna i vattenmattat tillstdnd vilket beh6ver
beaktas vid schaktarbeten. Aven i delstrickans vistra del vid anslutningen mot
Bléberget finns lagre terrang med finsediment av lera och silt. For att sdkerstilla
vagkroppens dranering kan en avsiankning av grundvattnet erfordras varfor even-
tuell omgivningspaverkan behover beaktas. Vaganlaggningens utformning map
bl.a. 6verbyggnadstjocklek, dikesdjup och slantlutningar i skarningsslanter beror
av vilken jordmaterialtyp eller bergkvalitet som forekommer.

Behovet av geotekniska atgarder bedoms vara storst i omradet vid tdnkbar trafik-
plats vid Blaberget. Omfattningen av dtgirderna styrs av viagprofilens ldge i plan
och hojd samt lerans méaktighet. Vid 6kad bankhojd respektive lerméktighet 6kar
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risken for sittningar och stabilitetsproblem. Vidare kan eventuella
hoga portryck i grundvattnet paverka forutsattningarna for sattnings-
forlopp, stabilitetssituation och i férlingningen val av geotekniska
atgirder. Eventuella atgirder vid anslutningen mot vig 86/Tim-
mervigen, i omradet mellan befintlig E14 och vig 86/Timmervigen,
bedoms framst berdra hantering av riklig forekomst av grundvatten
vid schaktarbeten.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfyllning med sprang-
sten vara en tankbar atgard, i sidant fall behover eventuell forekomst
av sulfidjord beaktas betraffande dess forsurande effekt vid kontakt
med syre. Inga spar av sulfidjord har dock observerats vid de under-
sokningar som hittills utférts. Andra geotekniska atgiarder kan vara
t.ex. forbelastning, tripalning eller lattfyllning som ar lampliga om
lerdjupen ar storre. For att uppna tillracklig stabilitet vid t.ex. hog
bank eller sidolutande terrang kan tryckbank erfordras. De geo-
tekniska atgdrderna kan anvindas enskilt eller i kombination med
varandra med syftet att uppna erforderlig jamnhet och stabilitet for
vaganldaggningen. Vid skiarning under befintlig grundvattenniva kan
grundvattensdnkning komma att erfordras. Konstbyggnader bedoms
kunna grundldggas med platta pa packad fyllning pa moran eller
berg. Satillvida att trafikplats vid Blberget inte behdver utformas sé
att konstbyggnad placeras pa omrade med storre lerdjup da t.ex. pal-
ning ir ett alternativ.
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Figur 4.6:1 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga ldgen pa befintliga geotekniska utredningar (Kélla: SGU).I
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Beroende pa bergets kvalitet, sprickighet etc. kan forstarkning av skir-
ningsslinter vara aktuell. Ytndra berg med resulterande bergskarningar
forekommer mest i omradets stra del, varfor eventuella behov av forstark-
ningsétgirder antas vara storst i detta omrade. Bergforhallanden baserat
pa okuldr inspektion av berg i dagen lings med hela strackan av befintlig
vig E14 ger att forstarkningsbehovet troligen kan utgoras av selektivt satta
bultar.

Forekommande berg tillhor preliminért bergtyp 2 men bor utredas vidare,
bl.a. med avseende pa ndtningsegenskaper och glimmerhalt, for att klargo-
ra dess anvindbarhet i viag- och bankonstruktion samt behov av forstark-
ningsdtgirder. Bergmaterialet behover dven utredas ur miljo/arbetsmiljo-
synpunkt for eventuellt innehall av t.ex. asbestmineral eller sulfid som kan
behova beaktas i byggskedet.

Utformning avseende slintgeometri bor utforas efter sprickkartering av
strategiskt placerade kdarnborrhal alternativt under byggskedet av bergs-
akskunnig. Behov av slantforstarkning bor 6verses av bergsakkunnig under
byggskedet.

Vid anslutningen mot vig 86/Timmervigen sluttar terrdngen brant mot
Seléngerséns dalgang vilket kan medfora bergskarningar med hog fallhgjd.
For att underlitta framtida inspektion och underhéll bor skdarningens ut-
formning tas i beaktande vid projekteringstillfille t.ex. i farbar terrassering.
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4.7 Styrande avtal

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade ar 2009 ett avtal avseende
utbyggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med fiardigstillandet av ny E4,
uppdaterades avtalet och utékades till att omfatta foljande:

«  Projekt E4 Sundsvall

»  Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

«  Projekt Triangelspar Bergsaker

»  Projekt Sundsvalls resecentrum

+  Projekt E14 métesseparering 2+2, Sundsvall-Blaberget, byggstart 2018

«  Projekt Ostkustbanan Givle-Sundsvall inkl Adalsbanan, kapacitetsfor-
starkning

Avtalet i korthet

Vad giller E14 Timmervégen-Bléberget ska Trafikverket tillse att forutsatt-
ningar finns for byggstart genom att mojliggora for kommunen att dven
(forutom kommunal medfinansiering) forskottera projektet E14 motese-
parering 2+2, Sundvall-Bldberget med det belopp av objektkostnaden som
overskrider 125 miljoner kronor (2011 ars prisniva som prisnivauppréaknas
med Trafikverkets index for viginvesteringar. Aterbetalning av forskot-
teringen sker tidigast 2023 da medel finns tillgingliga i nationell plan
2014-2025.

4.8 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anldggningsarbete
(AFS 1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b§§ anges att:
Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska under varje
skede av planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under
byggskedet sarskilt uppmarksammas nar det bland annat géller:

«  Objektet eller anldggningens placering och utformning
+ Val av byggprodukter

« Val av konstruktioner for grundldggning, stomsystem eller andra ba-
rande element

« Val avinstallationer, deras placering och infistning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utover detta
se till att arbetsmiljon sarskilt uppmarksammas ibland annat f6ljande
avseenden:

+  Byggtiderna for deletapperna ska vara sd vl tilltagna att arbetena kan
utforas i sddan takt att risk for ohélsa och olycksfall undviks

+  Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna
ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

« Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personal-
utrymmen mm som behdvs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far
rum utan att det blir for trang

Enligt 108 (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillampliga delar félja det
som i 5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anlagg-
ningsarbete.

4.8.1 Hantering av arbetsmiljéfragor under utredning och
projektering av E 14

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i
takt med att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, sam-
ordnar planeringen av projekteringen med avseende pa arbetsmiljon, ser
till att hansyn tas till varandras planer och 16sningar, forebygger risker for
ohilsa och olycksfall under utférandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet sé att konstruktioner,
installationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggske-
det pa ett sddant satt sa att risk for ohélsa eller olycksfall uppkommer.

Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljoaspekter/risker inom sitt teknikomrade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsmoten sa
att de som medverkar i projekteringen tar hansyn till varandras planer och
I6sningar.

4.8.2 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation av-
seende identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas
av BAS-P och bedrivs i foljande steg:

+  Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som
kommer att kravas inom det aktuella teknikomradet.

«  For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet
innebar och i vilket skede de kan tidnkas uppkomma (i projekterings-,
utférande-, drift-, underhalls- eller rivningsskede).

+  De étgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en
identifierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet be-
skrivs i en samlad matris. Har framgar &ven i vilken handling som den
riskreducerande étgirden aterfinns.

+  Deriskreducerande dtgiarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i
utrednings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstillas i ett
underlag for arbetsmiljoplan som 6verldmnas till kommande entrepre-
nor.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna f6ljas i den samlade dokumentationen.



5 Alternativ

5.1 Forutsattningar for vagens utformning

Vigkorridoren begransas utmed strickan i norr av Mittbanan, utom

vid anslutningen mot vig 86/Timmervigen, dar omradesgransen foljer
Seléngersfjarden norrut och vidare 1angs Timmervégen till cirkulations-
platsen vid Bergsaker.

I Seléngersfjardens nérhet ar det olampligt att anldgga nya vagar. Omradet
kring fjarden &r utpekad som omréde av riksintresse for saval kulturmiljo-
varden som naturvirden. Strandomradena mot an och fjarden har pétag-
liga naturvirden. I omrédet vid Tegelviagen finns ocksa verksamheter som
begriansar majligheterna for nya vaganlaggningar.

Korridorens bredd &r vald for att ge mojlighet att kunna ge den framtida
vagen en bra linjeforing, samtidigt som det ar 6nskvirt att halla ihop infra-
strukturstréket med bade vagar och jarnvag. P4 det sidttet minimeras bade
markintranget och impedimentmark mellan végar och jarnvag som ej gar
att nyttja eller komma &t. Narmare anslutningen mot vag 86/Timmervigen
bor vigen placeras sé langt norrut som mojligt for att undvika alltfor stora
bergskéarningar.

I ster begrinsas korridoren frin norr av Adalsbanan och vidare séderut
till en punkt Oster om dagens anslutning mellan vig 86/Timmervigen och
E14. I vaster slutar korridoren vid Tova.

5.1.1 Typsektion

Enligt det avtal som upprittats mellan Trafikverket och Sundsvalls kom-
mun ska vigen utformas med tva korfilt i vardera riktningen av framkom-
lighetsskal. Utgadngspunkten for det fortsatta projekteringsarbetet ar en
sektionsbredd pa 16,3 m, dir varje korfalt ar 3,5 m brett, se figur 5.1.2.

5.2 Nollalternativ

Befintlig E14 fran cirkulationsplatsen vid vdag 86/Timmervagen till kors-
ningen mot Blabergets avfallsanldggning behélls med dagens utformning.
Endast ordinarie underhéllsitgarder gors pa strackan. Ingen ny anslutning
byggs mot vare sig vig 86/Timmervigen eller Blaberget.

Vid viag 86/Timmervagen norr om Mittbanan planeras ett nytt triangelspér.
I nollalternativet antas att triangelsparet byggs. Det korsar viag 86 pa en ny
bro strax norr om Tegelvagen. I detta omréde kommer viss anpassning att
ske av korsningar och anslutningar till f61jd av det planerade triangelspa-
ret. I 6vrigt ingar inga forandringar av infrastrukturen eller markanvand-
ningen i nollalternativet.
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5.3 Alternativsokning — bortvalda alternativ

Under arbetet har flera studerade alternativ visat sig inte lampliga av olika
skal.

5.3.1 Bortvalda anslutningar E14/Timmervagen

Alternativen som nyttjar ytan mellan Selangerfjarden och Mittbanan for
en cirkulationsplats eller trafikplats har valts bort. Omrédet lampar sig vl
i aspekten att kunna begrinsa intrdnget mot naringsidkare/verksamheter
i omradet. Dock skulle detta alternativ till storsta sannolikhet innebéra en
ny bro 6ver Selangersén och ddrmed intrang i riksintresset for kulturmiljo
och de hoga naturvirden som omrédet kring Selangersfjarden héller. Det
skulle innebira forhallandevis stora schakter d&ven pa den s6dra sidan av
Mittbanan. Alternativet innebar schakter inom grundvattenmagasin med
stor till mycket stor grundvattentillgdng och med goda uttagsmojligheter.
Jordprofilen utgors i huvudsak av finkornigt material av silt och finsand
vilket ar flytbenéget i vattenmattat tillstdnd. Kopplingen norr-6st blir dven
samre jamfort med dagens lage och forslagen kan innebara problem med
att fi vig- och jarnvagsplanerna fristdende gentemot varandra.

5.3.2 Samordning Blaberget/Tova

En samordning av anslutningarna till Blaberget och T6va har studerats.
Oavsett hur en sddan samordning utformas sa resulterar den i vigforlang-
ning for vissa trafikstrommar och dirmed forsamringar jamfort med idag.
Dessutom finns i dagslaget endast finansiering fram till anslutningen till
Bléberget. En forsta utbyggnad av Bléberget forhindrar inte en framtida
ombyggnad vid Téva och inte heller en framtida samordning om det visar
sig lampligt. Darfor har en samordning av anslutningarna valts bort i detta
skede.

M&tesfri vdg VR 100, 2+2. Belagd bredd 16,3m
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Figur 5.1:1 Orienteringskarta, studerade alternativ

Viltstangsel

Figur 5.1:2 Typsektion fér en 2+2-vdg 100 km/h belagd bredd 16,3 m.
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5.4 Studerade alternativ i samradshandlingen

Inom vagkorridoren finns ett antal mgjliga linjestrackningar. Dessa kan
ocksa kombineras pa flera olika sitt. Vi har darfor valt att dela upp redovis-
ningen av alternativen pa:

» Ei14, strackan Timmervagen-Bléberget
+  Anslutning E14/Timmervagen

« Anslutning E14/Blaberget

5.4.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vag

Befintlig E14 byggs om till fyra korfalt och 100 km/h mellan vig 86/Tim-
mervigen och Blaberget. Vagen kan antingen ansluta till den befintliga
cirkulationsplatsen vid viag 86/Timmervégen eller i en direkt anslutning
mot Timmervagen, se vidare kapitel 5.4.2 nedan.

Dagens E14 har dalig plan- och profilstandard utmed strackan, strackan ar
dessutom betydligt smalare dn planerad fyrfaltsviag. Det gor att ombygg-
nationen blir s omfattande att det pé stora delar byggs en ny vag i ungefar
samma lage som dagens vag.

Vid Visterkolsta finns en enskild anslutning till befintlig E14 som korsar
Mittbanan i plan. Den kommer att behova stangas i detta alternativ om
inte ny E14 pa detta parti flyttas sdderut till ett 1ige som sammanfaller med
nybyggnadsalternativet.

En gang- och cykelvags anldggs langs E14, men ingen parallellvig for
motorfordonstrafik. Eventuellt kan befintliga mindre vagar norr om jarn-
vagen ocksa vara en del av ett framtida gang- och cykelstrak. Det innebar
att ett antal enskilda anslutningar (hoger in/hoger ut) behover anlédggas
for att markégare ska ges dtkomst till sin mark dven om det i méjligaste
mén kommer att samordnas. Aven den enskilda vigen till bergtiikten som
ansluter vid Visterkolsta ansluts med hoger in/hoger ut.
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Figur 5.4:1 Befintligt ldge Blaberget - Nacksta
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Nybyggnad

Ny fyrfaltsvag for 100 km/h byggs soder om befintlig E14. For att uppna en
god markanvindning, inte i onodan ta mark i ansprak och undvika impedi-
mentmark har nirhet till befintlig E14 efterstravats.

I 6ster kan den nya viagen antingen ansluta till den befintliga cirkulations-
platsen vid vdg 86/Timmervigen eller i en direkt anslutning under Mitt-
banan med en ny cirkulationsplats eller trafikplats, se vidare kapitel 5.4.2
nedan.

I vaster ansluter ny E14 mot befintlig vag visterut i hojd med en ny trafik-
plats vid Blaberget.

Befintlig vig, som inte lingre kommer att vara europavig, anpassas till sin
nya funktion, sarskilt med avseende pa gang- och cykeltrafikanter. P4 detta
sétt tillskapas ett gdng- och cykelstrék atskilt frin E14. Hur den befintliga
vagen ansluts i Oster beror pa val av utformning for anslutningen mellan
E14 och viag 86/Timmervigen. I vister ansluter den till trafikplats Bléber-
get.

Vid Vasterkolsta ansluter enskild vig fran bergtékten till befintlig vag ge-
nom en port under ny E14.

5.4.2 Anslutning E14/Timmervéagen

Trafikverkets 1dngsiktiga mal for korsningen &r en trafikplats med hog
hastighetsstandard. Det avtal som finns mellan Trafikverket och Sundsvall
kommun utgéar fran att den nya fyrfaltsvigen ansluts till befintlig cirkula-
tionsplats. Aven en anslutning i en ny cirkulationsplats nigonstans utmed
Timmervigen ar majlig.

Tre alternativa principer for hur E14 i framtiden ska ansluta mot Timmer-
vagen har studerats:

»  Befintlig cirkulationsplats
» Ny cirkulationsplats
o Ny trafikplats

Befintlig cirkulationsplats

E14 fran vaster ar utformad som fyrfiltsvig och ansluter till cirkulations-
platsen vid vig 86/Timmerviagen. Timmervagen behéller sin nuvarande
utformning norrut, liksom E14/Bergsgatan Osterut. Stor omsorg behover
laggas pa utformningen av E14 fran vister sa att 6vergangen frén 100

km/h till lagre hastighet upplevs naturlig.

Dagens E14, som i nybyggnadsalternativet blir en parallellvig till ny E14
frén vister, ansluts mot vig 86/Timmervagen soder om Mittbanan. Be-
fintlig cirkulationsplats behover anpassas/byggas om till de anslutande
vagarnas utformning.

Dagens géng- och cykelvig ldngs Bergsgatan i Oster slutar ca 500 meter
fore cirkulationsplatsen. Fortsattningen pa detta strék passerar cirkula-
tionsplatsen och vidare vésterut. Det dr ocksa mojligt att koppla ihop det
Ostvastliga gdng- och cykelstriket langs E14/Bergsgatan med Tegelviagen
och Seléngersén lings Timmervéagen.
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Figur 5.4:3 Nytt lage Blaberget - Nacksta

Figur 5.4:4 Alternativ befintlig cirkulationsplats, méjlig utformning
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Ny cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats anldggs soder eller norr om Mittbanan. Till cirkula-
tionsplatsen ansluts sévil E14 vister, E14 Oster/Bergsgatan, Timmervagen
och om mgjligt Tegelvagen.

Cirkulationsplatsen kan placeras pa vig 86/Timmervigen mellan det
planerade triangelsparet och Mittbanan eller direkt soder om Mittbanan.
Oavsett placering medfor detta alternativ kraftigt motlut frén cirkulations-
platsen och visterut. For att underlitta for den tunga trafiken foreslés
darfor att separata korfilt med fri hogersvang anlaggs i anslutning till
cirkulationen.

Om cirkulationsplatsen placeras mellan triangelsparet och Mittbanan
krivs att E14 fran vister l4ggs i en storre skdarning och under en ny bro
for Mittbanan. For att begransa skiarningens storlek kravs en lagre linje-
foringsstandard pa E14 fran vister, vilket begransar hastigheten in mot
cirkulationsplatsen till 60 km/h. Stor omsorg om gestaltningen av skar-
ningen krévs.

Detta ldge innebir ocksd att Tegelvigen pa ett naturligt sitt kan anslutas
till cirkulationen. Om cirkulationsplatsen istillet placeras soder om Mitt-
banan paverkas inte Tegelvigens anslutning av detta projekt. Dock kan den
forandras till f6ljd av det planerade triangelspéaret.

Figur 5.4:5 Alternativ ny cirkulationsplats, méjlig utformning

Aven med en cirkulationsplats séder om Mittbanan kommer E14
vasterut att ligga i skiarning. For att underlatta for den tunga trafiken
foreslas darfor att separata korfalt med fri hogersving anldggs i an-
slutning till cirkulationen.

Om en ny cirkulationsplats anldaggs mellan triangelsparet och Mittba-
nan dras parallellvigen till E14 frén vister 6ver ny E14 och ansluts till
Bergsgatan i h6jd med dagens cirkulation. Den begransade trafiken pa
parallellvigen medfor att korsningen kan utformas som ett trevigskil,
eventuellt med vinstersviangfalt. Ging- och cykelstraket fran Bergsga-
tan kopplas till parallellvigen i denna korsning. Det dr ocksa mojligt
att koppla ihop det Ostvistliga gdng- och cykelstraket langs E14/
Bergsgatan med Tegelvigen och Seldngersin langs Timmervagen.

Genomgaende E14 mot Vag 86/Timmervdgen med trafikplats

E14 fran vister laggs om i ny strackning som ansluter mot vig 86/Tim-
merviagen norrut. Bergsgatan ansluts till E14 och vig 86/Timmervigen i
en trafikplats. Trafikplatsen ger en tydlig prioritering av trafiken fran vis-
ter mot norr och omvant. Trafikplatsen kan utformas pé olika sitt, exem-
pelvis med 6verliggande cirkulation eller med rampvégar, dir det senare,
med direktramper, ger en béttre koppling fran norr mot Gster. Trafiken
fran 6ster och norrut leds via dagens jarnvagsport for Timmervagen.

E14:s parallellvig visterut passerar planskilt med ny E14 i trafikplatsen.

Géng- och cykelstriket 1angs Bergsgatan E14 vasterut utformas enligt
samma principer som vid alternativet ny cirkulationsplats. P4 samma sitt
astadkoms ocksa en koppling mellan detta gdng- och cykelstrak och Tegel-
vagen och Seldngersan.

Figur 5.4:6 Alternativ trafikplats, méjlig utformning



5.4.3 Anslutning Blaberget

Anslutningen till Blaberget utformas som en trafikplats dir E14 gar 6ver
sekundarvigen. Pa den norra sidan utformas ramperna som “kléverblad”
for att minimera intrénget i det 6ppna landskapet véster om trafikplatsen.
Denna utformning ger ocksa en god koppling fér den frekventa tunga trafi-
ken till Blabergets avfallsanldggning frin Sundsvall.

Pé E14:s sodra sida foresléas en utformning som “ruter”, vilket begransar
intranget pa odlingsmarken samtidigt som pafartsrampen mot 6ster kan
passas in mellan berget och E14. Denna utformning underlittar for trafi-
ken fran Blabergets avfallsanldggning till Sundsvall.

I hojd med trafikplatsen byter E14 sektion fran 2+2 korfalt fran oster till
2+1 korfalt vasterut. Denna 6vergang anpassas till trafikplatsens pafarter
och avfarter sa att inte flera vavningar/vaxlingar gors samtidigt.

Vid trafikplatsen, dar det ocksa ar mojligt for gdende och cyklister att korsa
E14 planskilt, anordnas busshéllplatser pd rampvéagarna. En gang- och
cykelvig ansluter mot den enskilda vigen som gar langs Mittbanan. Det ar
ocksd majigt att ansluta den enskilda vigen i samma punkt. P4 den norra
sidan foreslas en bussramp for att minska konflikten mellan bussar som
ska till héllplatsen och trafiken pa pafarten visterut.

Den enskilda vigen som foljer Mittbanan vasterut kan anslutas till trafik-
platsens sekundarvig.

Figur 5.4:7 Anslutning Blaberget, méjlig utformning
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6 Effekter och konsekvenser av studerade alternativ

6.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

6.1.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vag

Trafikkonsekvenser

I nollalternativet ar trafikflodet 1angs E14 strackan ca 11 100 fordon per
dygn (ADT, &rsdygnstrafik). Med utbyggd viigstandard 6kar trafiken pa
grund av att vigstrackan forbattras, bl.a. genom en vantad omflyttning av
trafik frin andra strak. Hur stor 6kningen blir beror bland annat péa valet
av utformning i korsningen E14/Timmervégen. Trafiken ar sarskilt inten-
siv under pendlingstimmarna pa morgonen och pa eftermiddagen. Den
framtida trafikvolymen under den dimensionerande timmen ar darfor
intressant for utformningen av vigen. Trafiken under topptimmen, da
trafikflodet ar som storst (r 2040), bedoms med nuvarande vag bli ca 890
fordon och med upprustad vigstricka bli 1070-1180 fordon. Okningen r
overflyttning av trafik frn Sidsjovagen och vig 663/viag86 till E14.

Dagens E14 har dalig plan- och profilstandard utmed strickan. Hastig-
heten ar idag begransad till 70 km/h pa en stor del av strackan. Den nya
vagen kommer innebéra en 6kad hastighet till 100 km/h. Tidsbesparingen
pa striackan kan bli ndrmare en minut vid ostord trafik. Effekten kan bli
storre i rusningstrafik.

I nollalternativet har andelen tung trafik pa striackan prognostiseras till
niira 2000 fordon per dygn (ADT) ir 2040. Det motsvarar ca 18 % av trafi-
ken pé strackan.

Idag saknas GC-vig intill E14. Cyklister kan istéllet nyttja parallella va-
gar. Planerade dtgiarder kommer att stirka mojligheterna till att anvianda
cykeln som fardmedel. P4 grund av avstanden mellan storre befolknings-
koncentrationer, t.ex. Sundsvall och Matfors, kommer andelen cyklande
jamfort med anviandandet av andra transportslag forbli relativt 1ag. I
kombination med en méjlig framtida 6kning av el-cyklar eller liknande kan
andelen oka ytterligare.

Forbattringarna pé E14 innebar 6nskad overflyttning av trafik till ett vag-
strdk med hog standard samt att trafikanternas viagval forandras i 6nskvard
riktning och dérav blir inga atgérder for styrning av trafikfloden nédvan-
diga.

Tillgénglighet

For E14, strackan Timmervagen-Blaberget bedoms ombyggnad av befintlig
vag ge positiva effekter for tillgangligheten (jamfort med dagens vagnit),
for saval biltrafik som for gang- och cykeltrafik, till viktiga malpunkter.
Langs strackan finns inga storre malpunkter, men forbattrad viagstandard
innebdr battre tillganglighet till malpunkter i E14 strékets omgivningar
daribland Sundsvalls arbetsmarknad och service.

Kollektivtrafiken med buss gynnas av vidg med hogre framkomlighet, vilket
ger snabbare och mer palitliga restider.

Vigtrafikanterna ges en bittre infrastrukturstandard. Boende och verk-
samheter langs stréaket far forandrade anslutningar till E14 vilket péverkar
tillgéngligheten, ibland positivt och ibland negativt beroende pé i vilken
riktning som resan sker.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna.
Ombyggd vig majliggor hog standard avseende bekvamlighet och kom-
fort a&ven om linjeforingen ar begréansad till att folja dagens strackning till
stor del. Den ombyggda vigen vintas hélla hog standard vilket haller nere
fordonskostnaderna.

Trafiksékerhet
2+2 vig ar trafiksdkerhetsmassigt sett en klar forbattring jamfort med
dagens situation.

I detta alternativ tillskapas inga méjligheter for omledning vid olyckor eller
underhallsatgirder pa vagen. Under byggskedet kommer entreprenadarbe-
tena att ske i direkt anslutning till trafiken. Detta forsdmrar bade trafiksa-
kerheten och arbetsmiljon.

Jamstélldhet

Ny vig forbittrar trafiksituationen for all trafik pa viigen. Atgirder forbitt-
rar mojligheterna till en mer tillginglig och tidsoptimerad kollektivtrafik.
Aven cykelvig anliggs parallellt med E14. Sammantaget ger atgirderna en
positiv jamstalldhetseffekt.

Nybyggnad

Trafikkonsekvenser

Trafikkonsekvenserna liknar alternativet med ombyggnad av befintlig vig.
Vigstrackans geometri forbattras ytterligare med ny vigstrackning kontra
omgjord befintlig strickning. Ny standard pa E14 innebar 6verflyttning
av trafik fran alternativa strak, frin Sidsjovagen och viag 663/vig 86 till
E14. Effekten bedoms likna den for ombyggnad av befintlig viag. Detta ar
en onskad effekt eftersom overflyttning av trafik sker till ett vagstrak med
hog standard enligt moderna riktlinjer och krav pa standard. Trafikanter-
nas vagval forandras i onskvard riktning och inga atgarder for styrning av
trafikfloden blir nodvandiga.

Tillgénglighet

For E14, strickan Timmervigen-Blaberget bedoms ombyggnad av befintlig
vag ge positiva effekter for tillgangligheten (jamfoért med dagens viagnit),
for savil biltrafik som for gang- och cykeltrafik, till viktiga malpunkter.
Lings strackan finns inga storre malpunkter, men forbattrad vagstandard
innebar battre tillganglighet till malpunkter i E14 strakets omgivningar
daribland Sundsvalls arbetsmarknad och service.

Kollektivtrafiken med buss gynnas av vig med hogre framkomlighet, vilket
ger snabbare och mer palitliga restider.

Vigtrafikanterna ges en bittre infrastrukturstandard med mindre kom-
promisser dn vid ombyggnad. Boende och verksamheter langs straket far
forandrade anslutningar till E14 vilket paverkar tillgdngligheten, ibland
positivt och ibland negativt beroende pa i vilken riktning som resan sker.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Ny
vag majliggor hog standard avseende bekvamlighet och komfort. Den nya
vagen vantas halla hog standard vilket ar bra for att hélla fordonskostna-
derna nere.

Ny vagstrackning innebar att moderna riktlinjer for vigutformning med
hoga trafiksdkerhetsambitioner kan nyttjas mera fullt ut 4n vid ombyggnad.

Trafiksékerhet
2+2 vig ar trafiksdkerhetsmaissigt sett en klar forbattring jamfort med
dagens situation.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr en nybyggnad att foredra eftersom befintlig
vig kan anvindas som omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljésyn-
punkt, bdde under byggskedet och senare, ar det en fordel att ha mojlighet
att leda trafiken forbi vid arbeten pa vagen.

Jamstélldhet

Ny vig forbittrar trafiksituationen for all trafik pa viigen. Atgirder forbitt-
rar mdjligheterna till en mer tillgénglig och tidsoptimerad kollektivtrafik.
Aven cykelviig anliggs parallellt med E14. Sammantaget ger atgirderna en
positiv jamstilldhetseffekt.

6.1.2 Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats

Trafikkonsekvenser

Trafiken ar sirskilt intensiv under pendlingstimmarna pa morgonen
och pa eftermiddagen och den framtida trafikvolymen under den
dimensionerande timmen ar darfor intressant for val av alternativ
korsningsutformning. Trafiken under maxtimmarna ar mycket ojamnt
fordelade gillande fardvig, under eftermiddagens maxtimme ar ca 80 %
pa E14 i riktning mot Matfors (métningar fran juni 2014).

Den tunga trafiken vintas 6ka med ca 25 fordon under den
dimensionerande timmen béde pé viag 86/ Timmervigen och pa E14,
medan den tunga trafiken forblir oférandrad pa Bergsgatan. Pa vig 86/
Timmervagen okar andelen tung trafik under den dimensionerande
timmen, pa de andra ar skillnaden i andel tung trafik liten.

Trafikvolymerna f6r den dimensionerande timmen, tillsammans med
andelen tung trafik, redovisas i tabell 6.1:1.

Atgirden vintas innebira omflyttningar av trafikfloden till E14, nistan
uteslutande fran vag 663/vag 86.

Tillgénglighet

Tillgangligheten till malpunkter i alternativet med Befintlig cirkulation
kommer att likna dagens forhallanden, eftersom trafiken mellan E14 och
vag 86/Timmerviagen kommer att fortsdtta fungera som idag.

Kollektivtrafiken kan trafikera pd samma satt som idag om sé onskas.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Korsningen kommer att fungera som dagens cirkulationsplats det vantas
darfor ingen storre forandringar gillande transportkvaliteten och trafi-
kantupplevelser.



Trafiksékerhet
Trafiksikerheten kommer att vara god i cirkulationsplatsen som kommer
att vara kvar pa befintlig plats.

Jamstélldhet
Aven om den befintliga cirkulationsplatsen byggs om, sé forandrar den i sig
inte hur trafiken styrs. Paverkan pa jaimstélldhet ar forsumbar.

Ny cirkulationsplats mellan befintlig jarnvdg och triangelsparet
Trafikkonsekvenser

Trafiken ar sarskilt intensiv under pendlingstimmarna pa morgonen och
pé eftermiddagen och den framtida trafikvolymen under den dimensione-
rande timmen ar darfor intressant for val av alternativ korsningsutform-
ning. Trafiken under maxtimmarna ar mycket ojamnt fordelade gillande
fardriktning, under eftermiddagens maxtimme ar ca 80 % pé E14 i riktning
mot Matfors (matningar fran juni 2014).

Det sker en 6kning av trafiken pa viag 86/Timmervigen. Detta beror pa
overflyttning av trafik fran viag 86/Timmervigen till E14. I detta alterna-
tiv sker ocksé en tydlig 6verflyttning av trafik frén Sidsjovagen pé ca 100
fordon. Trafiken pa Bergsgatan minskar, vilket ar att beakta som positivt
sarskilt eftersom minskingen ocksd kommer att markas narmare centrala
Sundsvall. Bergsgatan genom Sundsvall ar daligt anpassad for stora trafik-
volymer. E14 visterut vintas fi niara 200 fordon mer under maxtimmen pa
grund av 6verflyttad trafik fran bade vig 86 och Sidsjévigen.

Den tunga trafiken véntas 6ka med ca 30 fordon under den
dimensionerande timmen bade pd Timmervigen och E14, medan den
tunga trafiken forblir of6randrad pa Bergsgatan. Pa Timmervigen
okar andelen tung trafik under den dimensionerande timmen

samt pa Bergsgatan. P4 E14 minskar den tunga trafiken under den
dimensionerande timmen.

Trafikvolymerna for den dimensionerande timmen, tillsammans med
andelen tung trafik, redovisas i tabell 6.1:1.

Hur hastigheten paverkas beror pa detaljutformningen genom exempelvis
mojligheten att 14gga till smitvagar i prioriterade floden. Exempelvis finns
hir majligheter att underlatta for floden som 6nskas 6ka i konkurrenskraft,
ett sddan kan vara mellan Timmervigen och E14 visterut.

Tillgénglighet

Tillgangligheten till verksamheterna langs Tegelvigen forbattras klart.
Mellan centrala Sundsvall och E14 visterut blir tillgdngligheten forsdmras
nagot. Tillgdngligheten mellan Norra Sundsvall, med bl.a Birsta, och E14
vasterut forbattras jamfort med hur situationen ar idag genom att omvégen
in till dagens cirkulationsplats forsvinner.

Konsekvenserna for kollektivtrafiken blir sméa. Viagen forlangs nagot for
busstrafik lings E14, men fordndringen ar liten.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse
Dagens cirkulationsplats ersitts med en cirkulationsplats pa ett annat
stille och det bedoms inte ha ndgon paverkan pa transportkvaliteten.

Trafiksékerhet

Dagens trebenta cirkulationsplats blir en fyrbent dar det extra benet an-
sluter Tegelvagen. Dagens korsning férsvinner. Losningen vantas bli enkel
och overskadlig med bra trafiksdkerhet.

Jamstélldhet
Alternativet med ny cirkulationsplats bedoms ha marginell eller ingen
paverkan pa malet om ett jamstallt transportsystem.

Ny trafikplats

Trafikkonsekvenser

Trafiken ar sarskilt intensiv under pendlingstimmarna pa morgonen och
pé eftermiddagen och den framtida trafikvolymen under den dimensione-
rande timmen ar darfor intressant for val av alternativ korsningsutform-
ning. Trafiken under maxtimmarna ar mycket ojamnt fordelade gillande
fardriktning, under eftermiddagens maxtimme ar ca 80 % pé E14 i riktning
mot Matfors (métningar fran juni 2014).

Med trafikplatsen minskar trafiken med ca 400 fordon pa Bergsgatan

strax Oster om korsningen med Timmerviagen under den dimensionerande
timmen (&r 2040). Aven trafiken pa Timmerviigen beriknas minska nigot.
Forklaringen till minskningarna ar att trafikplatsen ger en forsamrad
koppling mellan Timmervagen och E14 Osterut in mot staden. For trafikan-
ter norrifran, sdsom Birsta, ar Timmervigen en attraktiv vag for att na de
vastra delarna av Nackstaomradet. Fler av dessa trafikanter vintas att kora
genom staden i stillet. E14 visterut vantas f& ndra 200 fordon mer under
maxtimmen pa grund av overflyttad trafik frdn bade vag86 och Sidsjova-
gen.

Den tunga trafiken vintas 6ka med ca 30 fordon under den
dimensionerande timmen pé E14, medan den tunga trafiken minskar
pé de Ovriga viagarna. Pa Bergsgatan okar andelen tung trafik under den
dimensionerande timmen och pa de 6vriga minskar den.

Trafikvolymerna for den dimensionerande timmen, tillsammans med an-
delen tung trafik, redovisas i tabell 6.1:1.

Tillgénglighet

Tillgdngligheten okar i kopplingen mellan Timmervagen och E14 visterut
som bade blir kortare och klart snabbare. Tillgdngligheten for trafikanter
norrifrdn exempelvis fran Birsta dr Timmervégen en attraktiv vag for att
né de vistra delarna av Nackstaomradet och denna vig forlangs tydligt i
trafikplatsalternativet.

Tunga transporter mellan Timmervagen och E14 visterut gynnas av att
denna lank prioriteras vilket innebar att den tunga trafiken hir kan flyta pa
och slipper stanna upp for att accelerera fran noll i uppférsbacke.

Vigkopplingen Timmerviagen — E14 vasterut som blir huvudstréket starks
och darmed forbattras for de som trafikerar den striackan mest. Timmerva-
gens anslutning till centrala Sundsvall via Bergsgatan forlangs klart jamfort
med nuléget, vilket riskerar att styra trafik frin Timmervégen norrifran
med mélpunkt i sédra delarna av Sundsvalls téatort, exempelvis Nacksta att
istillet kora via centrala Sundsvall. Tegelvigens anslutning blir en forsam-
ring jamfor med dagens situation.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Trafikplatsen innebér god standard och tillforlitlighet. For nya trafikanter
kan trafikplatslosningen upplevas som rorig och svarare att 6verblicka dn
alternativen med cirkulationsplatser.

Trafiksékerhet B
Trafikplatsen &r att beakta som en trafikséker 16sning. Aven dagens cirku-
lationsplats ar bra ur trafiksikerhetssynpunkt.

Hélsoaspekter och sérskilda risker for trafikanter

Trafikprognosen som utforts indikerar att trafik kommer att flyttas

frdn Timmervagen och vastra delarana av Bergsgatan till att i hogre
utstrackning passera genom mer centrala delar av Sundsvall, som t.ex.
Skolhusallén - Norrmalmsgatan. Detta innebar att vigar mindre lampade
for hoga trafikfloden och med fler boende och arbetsplatser intill trafiken
nyttjas mera. Fler personer utsitts ddrmed for utslapp och partiklar fran
slitage.

Jéamstélldhet

Trafikplatsen ar en investering som framst gynnar vagtrafik sisom tunga
transporter och bilism. Samtidigt innebar trafikplatsen forsamringar for
delar av tatortens trafik. Paverkan pa jamstalldheten bedoms vara liten.

Alternativ Stracka Antal Andel tung
Fordon trafik
Timmervagen 1100 9 %
E14 Vast timmervégen 890 14 %
Noll- Ber ot Th
gsgatan E14 (6st Tim-
alternativet | mervagen) 1530 13 %

Bergsgatan (Vid Sankt
Olofsskolan) 2470

7%

Timmervagen 1300 10 %
E14 Vast timmervagen 1180 13 %
Ny Cirkula- Bergsgatan E14 (6st Tim-
tionsplats mer%éggen) ( 1410 14 %
Bergsgatan (Vid Sankt
Olofsskolan) 2380 8 %

Tabell 6.1:1 Dimensionerande timtrafiken 2040 for anslutningsalternativen mellan E14 och
vég 86/Timmervégen.
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6.1.3 Anslutning Blaberget

Trafikkonsekvenser
I nollalternativet ar trafikflodet 1angs strackan ca 11 100 fordon per dygn
(ADT, arsdygnstrafik).

Trafiken ar sarskilt intensiv under pendlingstimmarna pa morgonen och
pa eftermiddagen. Den framtida trafikvolymen under den dimensione-
rande timmen ar darfor intressant for utformningen av vigen. Trafiken
under topptimmen, da trafikflodet ar som storst (dr 2040), bedoms med
nuvarande vag bli ca 890 fordon och med upprustad vagstracka bli 1070-
1180 fordon. Okningen ir 6verflyttning av trafik frin Sidsjovigen och vig
663/vag 86 till E14 och beror pa upprustningen av vagstrackan in mot
Sundsvall och korsningsutformningen med E14 och Timmervagen snarare
an utformningen av trafikplatsen vid Blaberget.

I nollalternativet har andelen tung trafik pa strackan prognostiseras till
nira 2000 fordon per dygn (ADT) &r 2040. Det motsvarar 18 % av trafiken
pa strackan.

En gang- och cykelvag ansluter mot den enskilda vigen som gér langs
Mittbanan. Vid trafikplatsen ar det ocksd majligt for gaende och cyklister
att korsa E14 planskilt.

Tillgénglighet

Géende och cyklister kan korsa E14 planskilt och pa sa sdtt na busshall-
platser pa rampviagarna. P4 den norra sidan foreslas en bussramp for att
minska konflikten mellan bussar som ska till hallplatsen och trafiken pa
pafarten visterut. Verksamheterna vid Blaberget paverkas positivt av den
nya anslutningen.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras med en korsningsutformning med hog
standard. Trafikantupplevelsen bedoms bli god och en forbattring jamfort
med nuléget.

Trafiksékerhet
Trafikplatsen utformas med god standard och blir ett lyft trafiksdkerhets-
massigt jAmfor med nuldget for samtliga berorda trafikkategorier.

Jamstélldhet
Trafikplatsen bedoms ha marginell eller ingen paverkan pa mélet om ett
jamstallt transportsystem.

6.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional
utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+2-vig, med hojd hastighetsstandard, kapacitetet
och trafiksdkerhet bidar till bl.a. att:

« naringslivets transporter och utvecklingsmojligheter stiarks i regionen

« attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till
starkt samspel mellan orterna i E14-stréket.

« utrymme tillskapas for framtida ombyggnad/uppritning av Mittbanan
vid nybyggnadsalternativet.

Val av utformning av anslutningar till Timmervégen resp Blaberget be-
doms inte paverka lokalsamhallet och regional utveckling pa negativt satt.

E14-projektet sker i linje med géllande 6versiktsplan och regionala utveck-
lingsplaner.

6.3 Konsekvenser for landskapet

6.3.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vag

Slanter fran den breddade vigen ska ansluta s mjukt och naturligt som
mojligt mot det omgivande landskapet. Dar vigen gar i djup skidrning ar
tanken att jobba med sldantviggarna for att minska deras dominans och
skapa en variation i landskapet.

En ombyggnad av befintlig vig innebér en breddning av vigrummet och
nya sldnter med bitvis kraftiga skdarningar pa den sédra sidan. Ombyggnad
av befintlig vag innebir att befintliga utblickar 6ver Seldngersdalen och
Selangersfjorden kan bevaras. Det virdefulla odlingslandskapet i Selanger-
sans dalgang paverkas inte visuellt av atgarderna.

Nybyggnad

Slanter langs den nya vigen ska ansluta s& mjukt och naturligt som méjligt
mot det omgivande landskapet. Dar viagen gar i djup skidrning ar tanken
att jobba med sldntviggarna for att minska deras dominans och skapa en
variation i landskapet. Mojligheten till att skapa utblickar 1angs strackan
genom exempelvis rojning av vegetation pa strategiska stillen ska ses over.

En ny strackning innebar ett nytt inslag i landskapet och landskapsbilden.
Eftersom den breda vigen i stor utstrackning kommer att ligga pa skra
langs bergsluttningen kommer det att bli savil kraftiga skarningar som
bankar lings strackan. En placering av den nya viagen i skogsmarken soder
om den befintliga innebar att paverkan pa det vardefulla landskapsrummet
kring Seldngersans dalgéng inte paverkas i ndgon storre utstrackning.

6.3.2 Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats

Cirkulationen bor utformas sa att den pa ett tydligt sitt signalerar 6ver-
gangen fran landsbygd till stad och fungerar som en port till Sundsvall.
Slanter ska vara tackta med vegetation och ha en mjuk 6vergang till omgiv-
ningen.

Alternativet innebir en mycket liten paverkan pé landskapsbilden. Bero-
ende pa hur E14 och dess parallellvig ansluts kan det bli mer eller mindre
skdrningar i slinten séder om befintlig cirkulation

Ny cirkulationsplats

Cirkulationen kommer att ligga i skdrning med begriansad mojlighet till ut-
sikt som ger en forstaelse for landskapet. Det dr darfor viktigt att pa andra
sitt lagga fokus pa gestaltningen for att tydliggora och forankra cirkulatio-
nen i omgivningen och dven minska sldnternas dominans. Cirkulationen
ska ges en genomténkt utformning sé att den fungerar som en tydlig port
till Sundsvall och 6vergdngen mellan land och stad. Vegetation kan med
fordel anvindas for att skdrma av de omgivande jarnviagsbankarna och
dven anvindas for gestaltning av de restomraden som uppstar kring cirku-
lationsplatsen.

Alternativet innebir ett 6kat intrang i ett omrade som redan ar relativ paver-
kat av olika former av infrastruktur. Den nya cirkulationen blir ytterligare
ett och kan komma att uppfattas som lite inklamd samtidigt som paverkan
pa landskapsbilden i stort blir ganska begrinsad eftersom det ar i ett redan
starkt paverkat omréde. Konsekvenserna for en cirkulation sydost om det
nya triangelsparet bedoms som sma.

Genomgaende E14 mot Timmervdgen med trafikplats

Trafikplatsens slénter ska utformas s att de far en mjuk 6vergang till om-
givingen. Restytor ska minimeras och de som skapas ska gestaltas sa att de
blir en estetisk tillgdng for platsen antingen genom sin form eller vegetation.

Alternativet innebar ett storre ingrepp i landskapet och skapar manga
restytor mellan alla viganslutningar och ramper. Passagen under Mittbanan
innebdr att trafikplatsen kommer att behova ligga i skdarning med déliga
mojligheter till utsikt Gver Selangersfjarden men innebér samtidigt att den
inte kommer att vara négot framtrddande element for omgivningen. Konse-
kvenserna for landskapet bedoms som mattliga.

6.3.3 Anslutning Blaberget

Trafikplatsens ligger bra forankrad i landskapets 6vergédng mellan det 6ppna
och det slutna skogslandskapet. Avfarten mot Bléberget innebér en kraftig
skirning. For att minska intrdnget bor forutsattningarna for att stélla berget
s& brant som mojligt utredas. Slanter och bankar i det 6ppna landskapet ska
utformas s flacka och avrundade som mojligt. Dar det dr mojligt ska det
efterstravas att slanterna gors brukbara. Skogsbryn bor &terskapas dir dessa
forsvinner.

Den nya trafikplatsen blir ett nytt inslag i landskapsbilden och E14 kommer
att fi en hogre profil vilket gor den mer synlig i landskapet. De anslutande
ramperna norr om viagen kommer att splittra ndgra 6ppna odlingsmarker
och skapa restomriden som kan bli svara att bruka. Konsekvenserna for
landskapet bedoms som mattliga.

6.4 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.4.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Boendemiljé och hélsa

Nollalternativet innebér att befintlig utformning behélls och endast ordina-
rie underhallsatgiarder gors pé strackan. Ingen ny anslutning byggs mot vare
sig Timmervagen eller Bldberget. Hastigheten pé striackan varierar mellan
70-90 km/h. Detta alternativ medfor att omradet paverkas av en ekvivalent
ljudnivé 6ver 55 dBA upp till ca 350 m fran védg, och en maximal ljudnivi
over 70 dBA upp till ca 65 m frin vig, beroende pé terrangens och vegetatio-
nens beskaffenhet. Inga bullerskyddsétgarder vidtas.

+  Ca 20 fastigheter bedoms fa ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA.

+ Ca1o fastigheter bedoms fa maximal ljudnivé 6ver 70 dBA.

Ombyggnadsalternativet innebér att befintlig E14 byggs om till fyra korfalt
mellan Timmervigen och Bléberget, samt att hastigheten okas till 100 km/h
for storre delen av strickan. Detta alternativ medfor att omradet paverkas
av en ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA upp till ca 400 m fran vig, och en
maximal ljudniva 6ver 70 dBA upp till ca 75 m fran vag, beroende pa ter-
rangens och vegetationens beskaffenhet.



«  Ca 30 fastigheter bedoms fa ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA.

« Ca1o fastigheter bedoms fa maximal ljudniva 6ver 70 dBA.

Nybyggnadsalternativet innebar att en ny fyrfaltsvig byggs soder om be-
fintlig E14, dar hastigheten ar 100 km/h for stérre delen av strackan. Detta
alternativ medfor att omradet paverkas av en ekvivalent ljudniva 6ver 55
dBA upp till ca 400 m fran vag, och en maximal ljudniva 6ver 70 dBA upp
till ca 75 m frén vig, beroende pa terrangens och vegetationens beskaffenhet,
dvs. likvirdig bullerpédverkan som ombyggnad av befintlig vag.

Om- eller nybyggnad av strackan okar trafiksikerheten vilket minskar
risken for olyckor med farligt gods som skulle kunna paverkan omgivande
boendemiljGer.

Kulturmiljé
For kulturmiljon bedoms det kénsligaste stréket vara det avsnitt som beror
riksintresseomrédet for kulturmiljon langs sodra sidan av Seldngersfjarden.

Nollalternativet medfor inga markintrang och innebir ddarmed att inga forn-
lamningar péverkas och ingen ytterligare paverkan uppkommer pa riksin-
tresseomréadet for kulturmiljo kring Seldngersfjarden.

Nybyggnad av E14 soder om befintlig vig innebir att E14 hamnar mer
avskilt fran riksintresseomrédet vilket ar en liten positiv konsekvens jamfort
med ombyggnad E14 i befintlig strackning. Alternativ nybyggnad innebar
storre markintrang vilket kan innebira mer behov av arkeologiska utred-
ningar och undersokningar men dven alternativ ombyggnad av vigen torde
krava detta. Tidigare inte kinda fornlamningar kan pétraffas som kan krava
tillstdnd for borttagande.

Oavsett vilket alternativ som viljs bor anpassningar vidtas for att minimera
synbarheten fran det inre av Seldngersfjarden, t ex genom utformning av
slanter. Det ar ocksa viktigt att minimera intrdng i och fragmentisering av
kvarvarande odlingsmark som i sig dven har ett kulturvirde.

Naturmiljé

Nollalternativet medfor inga nya markintrdng och innebér att inga utpekade
omraden men naturviarden eller skyddade arter paverkas. Ingen paverkan
uppkommer pé riksintresseomradet for naturmiljo kring Selangersfjirden
och Seldngersdn. En negativ konsekvenser ar att inga atgirder vidtas for att
minska vigens barridreffekter for vilt och annat djurliv.

Nybyggnad av E14 soder om befintlig viag innebir att E14 hamnar mer av-
skilt fran riksintresseomrédet for naturmiljo vilket ar en liten positiv konse-
kvens jamfort med ombyggnad E14 i befintlig strackning. Alternativ nybygg-
nad innebar ocksa ett storre markintrang i frimst skogsmark. Bland annat
kan négra backraviner (Stendalsbiacken, Smadalabicken) med pétagliga
naturviarden komma att beréras. Smadalabéacken och samt Lusbécken och
Bolesbécken langre visterut, alla med pétagliga naturviarden torde beroras
av bada alternativen.

Oavsett vilket alternativ som valjs ar det viktigt att vidta atgarder for att
minimera barridreffekterna for vilt och annat djurliv. Passager av olika slag
behovs, sirskilt som den nya bredare vigen med mittriacke, och med vilt-
stiangsel pd atminstone delar av strackningen, kommer att vara en kraftigare
barridr 4n nuvarande vag.

Rekreation och friluftsliv
Nollalternativet innebér inga forandringar jamfort med nuldget forutom
att 6kad biltrafik forsvarar for oskyddade trafikanter.

Bade ny- och ombyggnadsalternativen innebéar en bredare vig med
mittracke och hojd hastighetsbegransning vilken blir en kraftigare barriar
for oskyddade trafikanter. Detta kan hamma mdjligheterna till rekreation
och friluftsliv. Bullernivierna kring vigen kommer ocksa att 6ka i viss mén.
A andra sidan kan dessa mojligheter gynnas genom den utbyggnad av gang-
och cykelviagnitet som planeras att inga i vigplanen och om lampliga pas-
sagemojligheter over eller under vigen anordnas. Passagemojligheterna
kan till viss del samordnas med de viltpassager som ocksa utreds. Forutsatt
att detta kan ordnas bedoms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
kunna bli huvudsakligen positiva jamfort med nulédget oavsett ombyggnads-
eller nybyggnadsalternativet viljs.

Naturresurser

Nollalternativet innebér att inget jordbruks- och skogsmark tas i ansprak
och att inga naturresurser forbrukas for byggnationen. Ingen forbattring
av trafiksidkerheten sker vilket medfor en storre risk for olyckor med farligt
gods vilket kan paverka nérliggande yt- och grundvattenresurser.

Bade ny- och ombyggnadsalternativen tar jord- och skogsbruksmark i an-
sprak och forbrukar naturresurser vid byggnationen. Nybyggnad torde pa-
verka mest. Yt- och grundvattenresurser kan péverkas negativt vid byggna-
tionen i bada alternativen men forbéttrad trafiksikerhet minskar risken for
olyckor med farligt gods. Skyddsétgarder far utredas i kommande skede.

Markféroreningar

I samband med byggande av vig finns risk for spridning av féroreningar
men forutsatt lampliga forsiktighetsmatt bedoms risken for paverkan vara
liten och inte skilja sig mellan alternativen.

6.4.2 Anslutning E14/Timmervagen

Boendemiljé och hélsa

Viss 6kning av trafikméngderna i nollalternativet jamfort med nuldget
innebar en viss 6kning av bullernivierna vid omgivande bostidder. Inga
bullerskyddsatgarder vidtas.

For alternativen byggnation av ny trafikplats eller cirkulation ar det svart
att utan detaljberdkningar bedoma skillnaderna.

Beroende pa vilket alternativ/ 16sning for anslutning E14/Timmervagen
som i slutdndan viljs s kommer bullerspridningen att paverkas olika. Inn-
an detaljberdkningar har genomforts ar det svart att bedéma skillnaderna
mellan de olika alternativen, dock bedéms 16sningar dér etablering sker

pa norra sidan om Mittbanan paverka bullerspridningen mer negativt 4n
om etablering sker pa sodra sidan om Mittbanan. De bullerskyddsatgarder
som ingar vid om- och nybyggnad kommer att minska bullerstérningarna
vid berérda bostader.

Om- eller nybyggnad av striackan 6kar trafiksikerheten vilket minskar
risken for olyckor med farligt gods som skulle kunna péverkan omgivande
boendemiljoer.

Kulturmiljé
Atgiirden beror det kiinsliga delarna av riksintresseomradet kring Seldnger-
san och den s6dra stranden av Seldngersfjarden.

Nollalternativet medfor inga markintrang innebéar ddrmed att inga fornlam-
ningarkan paverkas och ingen péverkan kan uppkomma pa riksintresseom-
radet for kulturmiljo kring Seldngersfjairden. Alternativ befintlig cirkula-
tionsplats ger obetydlig paverkan péa riksintresseomradet for kulturmiljo och
medfor det minsta markintrénget.

Alternativ ny cirkulationsplats ligger utanfor riksintresseomradet for kultur-
miljo. Det nya triangelsparet anldggs mellan riksintresseomrédet och den nya
vaganliaggningen. Ingen péataglig skada pa kulturmiljon bedéms uppkomma.

Alternativ trafikplats kommer att delvis ta mark i ansprék i utkanten av riks-
intresseomrédet for kulturmilj6. Omradet for trafikplatsen ligger soder om
Mittbanan och huvudsakligen avskdrmat fran Selangersfjarden av ett skogs-
omrade. Nagon pataglig skada pa kulturmiljon torde inte uppkomma.

Inget av nybyggnadsalternativen beror nagra kinda fornlamningar men i alla
dessa medfor markintrang behov av arkeologiska utredningar och under-
sokningar. Tidigare inte kinda fornlamningar kan pétraffas som kan krava
tillstdnd for borttagande.

Oavsett vilket alternativ som viljs bor anpassningar vidtas for att minimera
synbarheten fran det inre av Seldngersfjarden, t.ex. genom utformning av
slanter.

Naturmiljé

Nollalternativet medfor inga nya markintrang och innebér att inga utpekade
omraden men naturvarden eller skyddade arter paverkas. Ingen paverkan
uppkommer pé riksintresseomradet for naturmiljo kring Selangersfjarden
och Seléngersén.

Alternativ befintlig cirkulationsplats ger obetydlig paverkan pa riksintresse-
omradet for naturmiljo och medf6r det minsta markintranget. Inga omraden
med patagliga eller hoga naturvarden berors.

Alternativ ny cirkulationsplats ligger utanfor riksintresseomradet for natur-
miljo. Det nya triangelsparet anldggs mellan riksintresseomradet och den nya
vaganlidggningen. Ingen pataglig skada pa naturmiljon bedoms uppkomma.
Inga omraden med péatagliga eller h6ga naturviarden berdrs.

Alternativ trafikplats ligger ocksa utanfor riksintresseomrédet for naturmiljo.
Omrédet for trafikplatsen ligger soder om Mittbanan och huvudsakligen av-
skdrmat fran Selangersfjarden av ett skogsomrade. Nagon pétaglig skada pa
naturmiljon bedéms inte uppkomma. Inga omraden med péatagliga eller hoga
naturvirden berdrs.

Aven inom detta delomrade ir det viktigt att vidta &tgirder for att minimera
barridreffekterna for vilt och annat djurliv oavsett vilket alternativ som viljs.
Passager inom omradet behdver finnas. Detta far utredas vidare i kommande
skede.
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Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebéar inga forandringar jamfort med nuléget forutom
att okad biltrafik forsvarar for oskyddade trafikanter.

Ovriga alternativ bedoms inte skilja sig &t vad giller konsekvenser for
rekreation och friluftsliv férutsatt att trafiksdkra l6sningar viljs for oskyd-
dade trafikanter.

Naturresurser

Nollalternativet innebar att inget jordbruks- och skogsmark tas i ansprak
och att inga naturresurser forbrukas for byggnationen. Ingen forbattring
av trafiksdkerheten sker vilket medfor en storre risk for olyckor med farligt
gods vilket kan paverka narliggande yt- och grundvattenresurser.
Alternativ befintlig cirkulation ger minst ianspraktagande av jordbruks-
och skogsmark och minst forbrukning av naturresurser for byggnationen.
Alternativ ny trafikplats medfor storsta markintranget, frimst i skogsmark,
och torde ocksa vara det som forbrukar mest naturresurser for byggnatio-
nen. Yt- och grundvattenresurser kan paverkas negativt vid byggnationen
men forbattrad trafiksdkerhet minskar risken for olyckor med farligt gods.
Skyddséatgarder far utredas i kommande skede.

Markféroreningar

I samband med byggande av vig finns risk for spridning av féroreningar
men forutsatt lampliga forsiktighetsmatt bedoms risken for paverkan vara
liten och inte skilja sig mellan alternativen.

6.4.3 Anslutning Blaberget

Boendemiljé och hélsa
I nollalternativet vintas bullernivaerna 6ka nagot vid omgivande bostdder
eftersom en liten 6kning av trafikméngden vantas.

Ny trafikplats kan medféra en sidan omfordelning av trafiken att bullerni-
vaerna i omgivningen kan bli nagot lagre. Detta behéver specialstuderas i
kommande skede.

Ny trafikplats okar trafiksdkerheten vilket minskar risken for olyckor med
farligt gods som skulle kunna paverkan omgivande boendemiljoer.

Kulturmiljé

Nollalternativet medfor inga markintrang innebar darmed att inga forn-
lamningar paverkas och inget behov av arkeologiska utredningar och
undersokningar.

Inga kidnda fornlamningar eller andra kulturmiljointressen paverkas av
den foreslagna trafikplatsen. Platsen ligger pa langt avstind fran riksin-
tresseomradet for kulturmiljo. Ny mark tas i ansprak for vaganlaggningen
vilket torde komma att kriva arkeologiska utredningar och eventuellt
undersokningar. Tidigare inte kinda fornlamningar kan patraffas som
kan kriva tillstdnd for borttagande. Aven i detta omrade #r det viktigt att
minimera intrang i och fragmentering av odlingsmark vilken i sig har ett
kulturmiljovarde i omrédet.

Naturmiljé

Nollalternativet medfor inga nya markintrang och innebér att inga utpe-
kade omraden men naturvirden eller skyddade arter paverkas. Utbyggd
trafikplats i foreslaget 14ge kommer att paverka Smédalabacken. Smadala-
backens ravin har patagliga naturvirden enligt den genomforda naturvar-

desinventeringen och bedéms ocksa vara en viktig spridningskorridor for
flora och fauna. Passagemojligheter for vilt och annat djurliv 1angs backen
bor sidkerstillas i den fortsatta projekteringen.

Rekreation och friluftsliv
Nollalternativet innebér inga forandringar jamfort med nuléget forutom
att okad biltrafik forsvarar for oskyddade trafikanter.

Foreslagen trafikplats bor majliggora for oskyddade trafikanter att sakert
korsa E14 vilket kan gynna mojligheterna till rekreation och friluftsliv.

Naturresurser

Nollalternativet innebér att inget jordbruks- och skogsmark tas i ansprak
och att inga naturresurser forbrukas for byggnationen. Ingen forbattring
av trafiksdkerheten sker vilket medfor en storre risk for olyckor med farligt
gods vilket kan paverka nirliggande yt- och grundvattenresurser.

Ny trafikplats tar jord- och skogsbruksmark i ansprék och férbrukar natur-
resurser vid byggnationen. Yt- och grundvattenresurser kan paverkas
negativt vid byggnationen men forbattrad trafiksdkerhet minskar risken for
olyckor med farligt gods. Skyddsatgirder far utredas i kommande skede.

Markféroreningar

I samband med byggande av vig finns risk for spridning av féroreningar
men forutsatt lampliga forsiktighetsmatt bedoms risken for paverkan vara
liten.

6.5 Kostnader

6.5.1 Kalkylforutsattningar for samtliga alternativ

Kalkylen har tagits fram i syfte att finna alternativskiljande aspekter. Aven
fokus har lagts pa att finna en rimlig, total kostnadsnivd men detta har da
inte varit den priméra fokusen. Kostnadsberakningen dr gjord i ett mycket
tidigt skede. Den baseras pa grov mangdning och generella antaganden.

Berdkningarna géller E14, strickan Timmervigen-Blaberget, anslutning
E14/Timmervagen och anslutning Blaberget.

Foljande antaganden har gjorts

«  Prisniva 20151001
+  Entreprenaden upphandlas i konkurrens

+  Normalprislage beaktas, dvs konjuktur och marknadslége &r ej beaktat.

Ingaende Entreprenadkostnader
+  Hjilparbeten och avvattning antagen omfattning

o Markarbeten — massor har forutsatts vara bade Fall A och Fall B.

»  Terrassering som schakt och fyll baseras pa massunderlag fran ter-
rangmodeller och planskisser

»  Bergschakt — mingder fran antagen bergmodell, samt material
antas krossas i linjen for att anvindas till forstarkningslager.

«  Vig- och jirnvagsbroar.

«  Stédmurar (gabion).

Entreprenadkostnader inkl. entreprenorens direkta kostnader samt
omkostnader, vinst och risk.

Ofé6rutsett antas vara 25% av entreprenadkostnaden.
Mark och fastighetsinlosen (antagit ca 26 kr/m2).

Tippavgift pa de jordschaktmassor fall B som antas ga till tipp.

Ej ingaende kostnader

Miljoatgarder (buller, vibrationer, férorenad mark o dyl).
Avverkning.

Ledningsatgarder for befintliga ledningar som el, tele, opto, VA-led-
ningar o.dyl.

GC-belysning

Markforstarkningar

Atgirder for grundvatten

Eventuella atgérder for sanering.

Projektunika atgarder, arkeologi samt underhall/drift

Eventuella merkostnader harrorande till arbeten utanfor ordinarie
arbetstid, dubbla arbetsskift.

Ingaende allménna kostnader
For Byggherrekostnader, antagit 12 % av entreprenadkostnaden.

Projektadministration
Utredning/planering

Overlimnande/avslut

Ej ingdende allménna kostnader

Ev. myndighetsavgifter
Kapitalkostnader
Finansiella kostnader

Garantikostnader

Osékerheter
Kalkylen ar att anse som grov och i tidigt skede. Nagra osidkerheter som
framstar ar:

Grundldggning

Geoteknik

Mingdberdkningar
Entreprenadformer
Entreprenadindelningar
Teknikval

Bergforekomst/ev bergkvalitet
Grundvattennivaer

Val av Brokoncept



6.5.2 E14, straickan Timmervagen-Blaberget
Kostnad for belysning till ge-vag (3 km) tillkommer med ca 5 MKkr.

Ombyggnad av befintlig vag
Kostnaden for en ombyggnad av E14 (3 km) samt nybyggnad av gc-vag,
bredd 3 m, uppgar till 90-110 Mkr.

Nybyggnad
Kostnaden for en ny E14 (3 km) samt anpassning av befintlig vag uppgar
till 9o-110 Mkr.

6.5.3 Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats
Kostnaden for anslutning mot befintlig cirkulationsplats samt 1,6 km an-
slutande E14 fran vister uppgar till 140 — 160 Mkr.

Kostnad som tillkommer for ombyggnad av befintlig cirkulationsplats vid
Timmervagen uppgar till 10 — 20 Mkr.

Ny cirkulationsplats

Kostnaden for en ny cirkulationsplats samt 1,6 km anslutande E14 frén
vaster uppgar till 210 — 280 Mkr beroende pa val av cirkulationsplatslage
och utformning.

Genomgaende E14 mot Timmervédgen med trafikplats
Kostnaden for en trafikplats samt 1,6 km anslutande E14 fran vister upp-
gar till 240 — 300 Mkr beroende pa bland annat val av utformning.

6.5.4 Anslutning Blaberget

Trafikplats Blaberget
Kostnaden for en trafikplats uppgér till 35 — 60 Mkr beroende pa bland
annat val av utformning.

Kostnad (miljoner

Atgirdsdel Alternativ kronor)
Ombyggnad av
befintlig vag inkl.
E14,
Timmervigen nybyggnad GC-vag 90-110 Mkr
- Blaberget
Nybyggnad 90-110 Mkr

Anslutning
Blaberget
Tabell 6.5.2 - 6.5.4 - Kostnader for de olika alternativen.

Trafikplats Blaberget

35-60 Mkr

Tabellen visar kostnaderna for de olika alternativen. Kostnaden for till
exempel ombyggnad av befintlig viag inkl. nybyggnad av gdng- och cykelvig,
anslutning mot befintlig cirkulationsplats samt 1,6 km anslutande E14 fran
vaster samt trafikplats Blaberget blir ungefar mellan 255-330 Mkr.

6.6 Ovriga effekter och konsekvenser

For respektive alternativ beskrivs nedan effekter och konsekvenser avse-
ende byggnadstekniska forutssiattningar, arbetsmiljo och avvattning.

6.6.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vag

Eftersom befintlig vig héller délig plan- och profilstandard samt &r smalare
an planerad fyrfaltsvig kommer ombyggnaden bli omfattande. P4 stora
delar av strickan kommer ny vig att byggas pa en terrass av omvixlande
befintlig vdag samt under- och intilliggande jord av troligen blockig finkor-
nig moran. Vid fortsatt utredning av detta alternativ behover befintlig vig
undersokas bl.a. med avseende pa 6verbyggnadens tjocklek och material,
underliggande terrassmaterial samt eventuell tjarforekomst i beldggning.

En ombyggnad av befintlig vig medfor stora storningar for trafikanter
under byggtiden. Alternativet innebiar ocksé stora risker for bade trafikan-
terna och de som bygger vigen. Detta tillsammans medfér merkostnader
till f6ljd av att byggandet inte kan drivas pa ett rationellt sitt.

Breddning for ny vigstandard samt gang- och cykelbana, innebar relativt
grunda jord/bergskirningar pa vigens sodra sida med obetydliga konse-
kvenser for grundvattenforhallandena. Dock medfor detta alternativ storre

schaktvolym dn nybyggnad i nytt lage, eftersom vigens profil har den be-
fintliga vaglinjen att halla sig efter. Skarningsslanter behover utformas med
erforderlig lutning och/eller erosionsskydd for att undvika problem med
utflytande material pga. erosion fran nederbord eller grundvattenutflode
islant. Vagporten som anliggs for att ansluta enskild vég fran bergtikten
vid Visterkolsta med befintlig vig E14 kan innebira en lokal permanent
sankning av grundvattennivin men bedoms kunna anléggas utan skadlig
omgivningspaverkan.

Nybyggnad

Marken soder om befintlig E14 domineras av blockig mordn med fast
lagringstithet pa berg. Terrdangen lutar nedat norr mot befintlig viag E14.
Vid dimensionering av viagar indelas den underliggande jorden som utgor
terrassen i tjalfarlighetsklasser, fran tjalfarlighetsklass 1 — icke tjallyftande
till tjalfarlighetsklass 4 — mycket tjallyftande. Moréanen utgérs i huvud-

sak av sandig siltig moran eller siltig sandmoran med tjalfarlighetsklass

3. Langst visterut och i mitten av strackan vid Kolsta finns omrédden med
sandig siltig lermorén eller sandig lerig siltmoran med tjalfarlighetsklass 4.
Djupet till berg ar storst i vistra delen och minskar dsterut. Djupet till berg
ar i huvudsak storre dn 10-15 m under markytan pa hela den vistra delen
av omradet och avtar succesivt till ca 3-5 m djup langst Osterut. I omréadets
ostra del finns #dven ett flertal platser med berg i dagen.

Trafiken kan passera arbetsplatsen pé dagens E14 i stort utan stérning. Ur
arbetsmiljosynpunkt ar detta alternativ att féredra eftersom entreprenad-
arbetena sker vid sidan av trafiken. Detta gor ocksé att arbetena kan drivas
pé ett rationellt satt.

Ur arbetsmiljosynpunkt ar det ocksa positivt att kvarvarande befintlig
vig kan anviandas for omledning i samband med underhéllsarbeten eller
olyckor.

Overbyggnaden for storre delen av vigstrickan bedoms behéva dimen-
sioneras for en terrass med tjéalfarlighetsklass 3 till 4. Eftersom terrassen
bedoms utgoras av finkorning moran med riklig blockighet kan det bli
aktuellt med exempelvis blockrensning for att undvika lokala tjallyft fran
block. Med tanke pé den rikliga blockférekomsten bor moranens schakt-
barhet utredas vidare.

Alternativet paverkar de naturliga grundvattenférhallandena i omraden
dir vigen gar i skirning ner till ca 6-7 m djup som mest. Grundvatten finns
pé 1-2,8 m djup langs strackan. Djupa skidrningar pé vigens sodra sida
kravs pa flera strackor och dar férviantas grundvatten drianeras ut. Skar-
ningsslanter behover utformas med erforderlig lutning och/eller erosions-
skydd for att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran
nederbord eller grundvattenutflode i slant. Vintertid kan vattenflodet leda
till svallisbildning. Inga grundvattenmagasin forvintas paverkas negativt
av grundvattennivasiankningen. Vagporten som anlédggs for att ansluta
enskild vig fran bergtikten vid Vasterkolsta med befintlig vag E14 kan
innebara en lokal permanent sankning av grundvattennivdn men bedéms
kunna anliggas utan skadlig omgivningspaverkan.

Jamfort med ombyggnad av befintlig vag ger alternativet med nybyggnad
av vag i nytt lage battre mojligheter till en mer balanserad massbalans
eftersom profilen kan anpassas till omgivande terrang.
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6.6.2 Anslutning E14/Timmervagen

Norr om befintlig E14 i omradets Ostra del finns en yta mellan viagen och
Mittbanan som till stora delar utgors av fyllning av grusig sand pa berg
som finns pé 2,5-5,2 m djup. Norr om detta omréade, dvs mellan Mittbanan
och Selangersan ligger terrangen 1dgt med svag lutning norrut. Jordpro-
filen utgors i huvudsak av mycket 16s till 16st lagrad finsand, finsandig silt
eller lerig silt, med ca 2-5 m djup pa berg. I sodra delen av omradet mellan
Mittbanan och Selédngersan finns grundvatten pa 1,9-2,8 m djup for att bli
ytligare langre norrut till ca 0-0,5 m djup under markytan.

Marken séder om befintlig E14 domineras av blockig morian med fast
lagringstithet pa berg som finns pa ca 3-5 m djup. Det finns dven ett flertal
platser med berg i dagen.

Befintlig cirkulationsplats

Alternativet med ombyggnad av befintlig vig mellan Timmervagen och
Blaberget innebar en begriansad jord och bergskiarning pa sédra sidan av ny
vag vid anslutning till befintlig cirkulation. For alternativet med en nybygg-
nad kommer jord/bergskirningen att bli ndgot mer omfattande pa vagens
sodra sida vid anslutning till befintlig cirkulation. Erforderligt vigomréade
styrs till stor del av skiarningssldnternas lutning. Skarningsslanter i mora-
nen behdver utformas med erforderlig lutning och/eller erosionsskydd for
att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran nederbord
eller grundvattenutflode i slant. Limplig lutning for en trolig bergskarning
behover utredas vidare med avseende pa bl.a bergkvalitet och stupning.

Ombyggnationen av den befintliga cirkulationsplatsen medfor stérningar
pa trafiken och arbetet ej kan drivas rationellt. Ur arbetsmiljosynpunkt
innebar det risker for bdde de som arbetar med byggandet av vigen och
trafikanterna.

Grundvatten forvantas drineras ut i skarningen och leds bort i vagdiken,
vilket kan leda till lagre grundvattennivaer i jord och berg i Vasterkolsta
och Osterkolsta, med troligen liten paverkan. Vintertid kan grundvattenut-
stromningen leda till svallisbildning.

Ny cirkulationsplats

Alternativet innebar djup jord/bergskiarning pa vigens bada sidor fran
cirkulationsplatsen till ca 700 m vasterut. Skarningsdjupet pa viagens sodra
sida uppgar till som mest ca 25 m varpa alternativet kommer att medfora
stor volym bergschakt. Tva nya broar anléggs, en under befintlig viag E14
och en under Mittbanan, bdda med troligen grundldggning med plattor pa
berg. Erforderligt vigomréde styrs till stor del av skarningsslanternas lut-
ning som for bergskarningen behover utredas vidare med avseende pa bl.a
bergkvalitet och stupning. Skiarningsslédnter i den pa berget Gverlagrade
morénen behéver utformas med erforderlig lutning och/eller erosions-
skydd for att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran
nederbord eller grundvattenutflode i slant. Vintertid kan grundvattenut-
stromningen leda till svallisbildning. Ytterligare en aspekt att beakta vid
skidrningens utformning ar framkomligheten for underhéll och inspektion
under driftskedet samt sikerhet vid slantkrén map den hoga fallhéjden.

Alternativet innebar storningar pa trafiken bade vid byggandet av den nya
cirkulationsplatsen och fordndringarna vid dagens cirkulationsplats. Det
medfor att arbetet ej kan drivas rationellt och ur arbetsmiljosynpunkt
innebar det risker for arbetstagare och trafikanter.

Alternativet innebar ocksa att en ny bro ska byggas for passagen av Mitt-
banan. Arbeten pa eller i narheten av jairnviagen kan medfora storningar pa
jarnvagstrafiken.

Grundvatten férvantas draneras ut i skarningen, huvudsakligen fran sodra
sidan, och leds bort i vigdiken. Bortledningen paverkar huvudsakligen
Visterkolsta och Osterkolsta som kan fa viss sinkning av grundvattenniva-
er men bedoms inte leda till minskad grundvattenbildning i grundvatten-
magasinet i Seldngersfjardens dalgéng. Eventuell padverkan pé intilliggande
byggnader och brunnar behover utredas vidare, men bedéms i sddana fall
fraimst berora omradet med finkorniga siltjordar i den 1agldnta terrdngen
norr om befintlig E14

Genomgaende E14 mot Timmervdgen med trafikplats

Alternativet innebar djup jord/bergskarning langs ny strackning av E14
och langs anslutningsvig till befintlig E14 i 0ster, sammanlagt ca 800 m.
Trafikplatsen som innefattar cirkulationsplats med tillhérande anslut-
ningsvagar ar nedsankt under nuvarande markyta och innebar omfattande
schakter i berg. Skarningsdjupet pa vigens sodra sida uppgér till som mest
ca 25 m. Erforderligt vigomrade styrs till stor del av skiarningsslanternas
lutning som for bergskiarningen behover utredas vidare med avseende pa
bl.a bergkvalitet och stupning. Skdrningsslianter i den pa berget 6verlagra-
de morénen behover utformas med erforderlig lutning och/eller erosions-
skydd for att undvika problem med utflytande material pga. erosion fran
nederbord eller grundvattenutflode i slant. Vintertid kan grundvattenut-
stromningen leda till svallisbildning. Ytterligare en aspekt att beakta vid
skiarningens utformning ar framkomligheten for underhéll och inspektion
under driftskedet samt sikerhet vid slantkron map den hoga fallhéjden.
Aven anslutningsvig mot vig 86/Timmervigen ir nedsinkt och passe-

rar genom tva nya broar, dels under anslutningsvig till befintlig vig E14
oOsterut och dels under Mittbanan. Bdda broarna grundléggs troligen med
plattor pé berg.

Alternativet innebir storningar pa trafiken bade diar den nya genomgéende
linjen frén E14 i vaster ansluter till Timmervigen norrut och dar trafik-
platsen moter Bergsgatan vid dagens cirkulationsplats som byggs om. Det
medfor att arbetet ej kan drivas rationellt och ur arbetsmiljosynpunkt
innebar det risker for arbetstagare och trafikanter.

Alternativet innebir ocksa att en ny bro ska byggas for passagen av Mitt-
banan. Arbeten pa eller i narheten av jairnviagen kan medfora stérningar pa
jarnvagstrafiken

Grundvatten forvintas drianeras ut i skarningen, huvudsakligen fran sédra
sidan, och leds bort i vigdiken. Grundvattennivin kommer att sdnkas per-
manent i hela omrédet. Bortledningen av grundvatten paverkar huvudsak-
ligen Visterkolsta och Osterkolsta dir grundvattennivéer forvintas sinkas
ijord och berg. Grundvattenbortledningen bedoms inte leda till minskad
grundvattenbildning i grundvattenmagasinet i Selangersfjardens dalgéng.
Eventuell paverkan p4 intilliggande byggnader och brunnar behover utre-
das vidare, men bedoms i sddana fall framst ber6ra omridet med finkor-
niga siltjordar i den 1agldnta terrdngen norr om befintlig E14.

Materialhantering
Storleken pé de schaktvolymer som erfordras i jord och berg skiljer sig

markant mellan de olika anslutningsalternativen mellan E14 och Timmer-
vagen. Minst schaktvolym medfor alternativet att ansluta E14 till befintlig
cirkulation till Timmervagen. De tva 6vriga alternativen medfor i storleks-
ordningen ca 3-5 ginger storre schaktvolymer, dir alternativet med ny
trafikplats innebar nigot mer schakt dn for ny cirkulationsplats. Sett ur
massbalansperspektivet ar mdjligheterna att uppna en hygglig massbalans
inom projektet storst vid ett alternativ med nybyggnad av vig i kombina-
tion med anslutning till befintlig cirkulation, dvs detta ger minst masso-
verskott. Alternativen med ny cirkulation respektive trafikplats kommer
att medfora ett stort massoverskott och for att uppna en god samhallsnytta
vore en samordning med narliggande projekt, som &r i behov av massor,
onskvart.

6.6.3 Anslutning Blaberget

Forslaget innebir skidrning pa ostra sidan av pafartsrampen for anslut-
ningsvigen fran Blaberget till E14 6sterut och dir forvantas grundvatten
drineras ut. Skiarningsslianten behover utformas med erforderlig lutning
och/eller erosionsskydd for att undvika problem med utflytande material
pga erosion fran nederbord eller grundvattenutflode i slédnt. Grundvatten-
bildande omrade uppstroms skirningen ar begriansat av en bergtiakt och
darfor forviantas inga storre vattenmangder. Vintertid kan vattenflodet
leda till viss svallisbildning. Inga grundvattenmagasin forvintas paverkas
negativt av avvattningen. Trafikplatsens ramper vasterut respektive norr
om befintlig vig E14 gar pa relativt 1ag bank pa en undergrund av silt eller
lera. For att klara sittnings- och stabilitetskrav kan dessa ramper behova
utforas med forstarkningsatgirder i form av t.ex. forbelastning respektive
tryckbank.

Alternativet innebir storningar pa trafiken vid anldggandet av trafikplatsen.
Det medfor att arbetet ej kan drivas rationellt och ur arbetsmiljosynpunkt
innebar det risker for arbetstagare och trafikanter.

Bro for E14 over anslutningsvig till Blaberget bedoms troligast kunna
grundldggas med platta pa packad fyllning pad morin, i det 1dge som
foreslas. I det fall att broléget skulle hamna lingre vésterut pa lera kan

en tinkbar atgird vara massutskiftning eller palning. I omradet vid bron
kan en viss avsidnkning av grundvattnet komma att erfordras beroende pa
profilh6jd for undergdende vég. Alternativt kan profilen for vag E14 hojas
for att minska schaktdjupet for underfarten.

6.7 Uppfyllelse av projektmal

Bedomning av maluppfyllelsen for respektive alternativ nedan &ar 6versikt-
lig. For vissa aspekter jamfors forandringen mot nuldget.

6.7.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar inte ndgon forandring av vagens utformning mot
idag. Det medfor att projektmélen avseende trafiksiakerhet, framkomlighet
och forbattrade forutsiattningar for kollektivtrafiken inte uppnaés. Inte hel-
ler avseende miljo och landskapsanpassning sker négra forandringar.



6.7.2 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

Ombyggnad av befintlig vig
Den ombyggda viagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard
som gor att framkomligheten utmed strackan blir bra dven i rusningstrafik.

Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbittrade framkomligheten, sirskilt
irusningstrafik. Vaganldggningen utformas ocksa sa att en god trafiksiker-
het uppnés genom motesseparering och separerad géang- och cykeltrafik.
Péverkan pa miljo och landskapet blir begransade dé vigen i huvudsak
ligger i befintlig strackning.

Ombyggnaden av befintlig vég blir omfattande och kommer att paverka
trafikens framkomlighet under byggskedet.

Nybyggnad

Den nya viagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard som
gor att framkomligheten utmed strackan blir bra dven i rusningstrafik.
Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbittrade framkomligheten, sirskilt
irusningstrafik. Vaganldggningen utformas ocksa sa att en god trafiksiaker-
het uppnés genom motesseparering och separerad géng- och cykeltrafik
langs den gamla vigen. Den gamla vigen kan aven fortsiattningsvis nyttjas
for att nd malpunkter langs strackan.

En ny vég innebir att ny mark tas i ansprék vilket kan paverka miljon och
landskapsbilden. Paverkan bor dock bli begransad eftersom vigen i huvud-
sak ligger nira dagens strackning.

Forankringen i 6vrig samhallsplanering ar god eftersom alternativet upp-
fyller intensionerna i avtalet mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun.

6.7.3 Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats

Om befintlig cirkulationsplats behélls forbattras inte kopplingen mellan
E14 och Timmervégen. Cirkulationsplatsen har dock god framkomlighet
och siakerhet for bade fordonstrafiken i helhet och for kollektivtrafiken,
aven om en cirkulationsplats ocksd medfor en lagre hastighetsstandard.

Ny cirkulationsplats

Med en ny cirkulationsplats séder eller norr om Mittbanan ges majlig-
het att tillskapa en attraktiv koppling mellan E14 fran bada hallen och
Timmervigen. Beroende pa cirkulationsplatsens placering kan séarskilda
busskorfalt bli nodvéndiga for kollektivirafikens framkomlighet. Generellt
ar trafiksdkerheten och framkomligheten god i cirkulationsplatser, dven
om de innebar lagre hastighetsstandard.

Byggandet av en ny cirkulationsplats medfor en begransad paverkan pa
landskapsbilden.

Ny trafikplats

En attraktiv koppling tillskapas mellan E14 fran bada hallen och Timmer-
vagen. Beroende pa utformning kan sérskilda busskorfilt bli nédvandiga
for kollektivirafikens framkomlighet. Trafiksdkerheten och framkomlighe-
ten bedoms bli god och hastighetsstandarden blir hogre 4n med en cirkula-
tionsplats, 60 km/h.

Byggandet av en ny trafikplats medf6ér méttlig stor paverkan pé& landskaps-
bilden.

6.7.4 Anslutning Blaberget

Med en trafikplats tillskapas en sidker anslutning med god framkomlighet
samtidigt som hastighetsstandarden p& E14 kan bibehéllas.

6.7.5 Funktionsmal - Tillganglighet

En utbyggnad av E14 till fyra kérfalt med motesseparering ger god till-
ganglighet for resor och transporter, savil for arbetspendling med bil eller
kollektivt som for naringslivets transporter.

Genom att gdng- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran den nya
vagen forbattras tillgangligheten ocksa for denna trafikantgrupp. Idag ar
de hanvisade till smala vagrenar pa E14.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgingligheten for
olika transportslag kan fler trafikantgruppers behov bittre tillgodoses. Pa
det sittet tillskapas ett mer jamstéllt transportsystem.

6.7.6 Hiansynsmalet

Miljoeffekter och miljokonsekvenser
Se kapitel 6.4.

Sckerhet
Se kapitel 6.1

6.7.7 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Genomforandet av vagplanen har en paverkan pa de nationella miljokva-
litetsmalen. Exakt lage for ny vig ar inte fastlagt. Beroende pa hur denna
laggs och vilka skydds- och kompensationsatgiarder som gors blir paverkan
olika stor. Genom anpassning av viglinjen i den fortsatta planeringen och
val avvagda skyddsatgiarder kan den negativa paverkan pa miljokvalitets-
malen minimeras, och eventuellt leda till forbattringar.

6.7.8 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd som omfattas av
miljobalkens bestaimmelser ar skyldiga att f6lja de allmanna hansynsreg-
lerna vilka terfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar
att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska 6ka. De krav som
stills i de allmanna hénsynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom
de utredningar och anpassningar som gors under hela projektets gang.
Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegs-
principen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande beaktat de
allménna hansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokaliseringsprincipen,
hushéllnings- och kretsloppsprincipen produktvalsprincipen och rimlig-
hetsavviagningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt
krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad
bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.7.9 Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for
det eller de andamal f6r vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till
beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en
fran allmin synpunkt god hushéllning. Framst skogsmark, samt lite jord-
bruksmark ar berord av ny viag. Exakt lage for ny vég dr inte bestdmt, vilket
gor att paverkan pa hushallningsbestdmmelserna inte gar att bedéma fullt
ut.
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7/ Samlad bedomning

7.1 Jamforelse av studerade alternativ

7.1.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

For trafikanterna ar bdde ombyggnad av befintlig vag och nybyggnad i stort
likvardiga eftersom vigen ges samma standard i de bada alternativen.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr en nybyggnad att foredra eftersom befintlig
vig kan anvindas for omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljésynpunkt,
béde under byggskedet och senare, dr det fordel att ha majlighet att leda
trafiken forbi vid arbeten pa vigen.

Béde ombyggnads- och nybyggnadsalternativet ger positiva effekter for
lokalsamhallet och den regionala utvecklingen genom férbéttrade mojlig-
heter till arbetspendling och transporter. Nybyggnadsalternativet tillskapar
utrymme for en framtida ombyggnad av Mittbanan, vilket &r positivt for
samhallsutvecklingen.

Avseende landskapsbilden medf6r bada alternativen skirningsslanter som
behover hanteras. En nybyggnad medfor forstas ett nytt inslag i landskaps-
bilden.

Ur bullerhdnseende 4r ombyggnads- och nybyggnadsalternativen relativt
likvardiga.

Avseende kulturmiljo medfor nybyggnadsalternativet att E14 hamnar mer
avskilt fran riksintresseomradet. Samtidigt tas ny mark i ansprak som kan
innebar mer arkeologiska utredningar.

Aven for naturmiljon medfor nybyggnadsalternativet att E14 hamnar mer
avskilt fran riksintresseomradet.

Bada alternativen medfor storre barridreffekter 4n dagens vig. Dock gyn-
nas mojligheterna till rekreation och friluftsliv av utbyggnaden av gang-
och cykelviagnitet som foreslés.

Bada alternativen tar naturresurser i ansprak. Nybyggnadsalternativet
medfor storst intrang i skogsmarken.

Kostnaden for nybyggnadsalternativet och ombyggnadsalternativet ar
likvardiga.

Nybyggnadsalternativet gér i blockig morin med berget allt ytligare mot
Oster dir dven berg i dagen forekommer. Bada alternativen paverkar
grundvattnet vid skiarningar och portar, nybyggnadsalternativet i storst
omfattning.

Sammantaget talar de flesta aspekterna for att nybyggnadsalternativet

ar att foredrag samtidigt som konsekvenserna for de aspekter som talar

for ombyggnad bedoms mdjliga att hantera. Alternativet leder till 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter i och med att befintlig E14 kan
nyttjas som gang- och cykelvig. Det kommer dven vara mojligt att anvinda

befintlig E14 som omledningsvig om trafikolyckor intréaffar pa nya E14.
Alternativet ger positiva effekter dven pa arbetsmiljo vid de tillfallen
vagarbeten behover genomforas pa nya E14.

Nybyggnadsalternativet ar det alternativ som bedoms ge bast maluppfyl-

lelse, specifikt pd malen 6kad trafiksdkerhet och forbattrad framkomlighet.

Sammantaget talar de flesta aspekterna for att nybyggnadsalternativet ar
att foredra samtidigt som konsekvenserna for de aspekter som talar for
ombyggnad bedoms majliga att hantera. Nybyggnadsalternativet bedoms
ge bast méaluppfyllelse.

7.1.2 Anslutning E14/Timmervagen

Ur ett trafikantperspektiv medfor inte befintlig cirkulation nagra storre
skillnader jamfort med dagens trafiksituation. En ny cirkulationsplats
medfor daremot att kopplingen E14 vist och Timmervagen starks nigot
utan att kopplingen E14/Bergsgatan och Timmervagen forsdmras. Kopp-
lingen mot Tegelvigen forbattras i detta alternativ. For den tunga trafiken
fran norr innebar denna 16sning att hastigheten blir lagre infor stigningen
bade mot vister och oster pa E14.

I trafikplatsalternativet kan den tunga trafiken fran norr halla en hogre
hastighet infor stigningen. Kopplingen mellan E14 vist och Timmervéigen
forbattras for alla trafikslag, ddremot blir kopplingen fran Timmervigen
mot Bergsgatan simre. Detta kommer att resultera i en 6verflyttning av
trafik frdn Timmervigen till centrala Sundsvall, vilket ej ar onskvart.

For landskapsbilden innebar befintlig cirkulationsplats minst paverkan
och cirkulationsplatsen kan signalera 6vergangen fran landsbygd till stad.
Bade ny cirkulationsplats och trafikplatsen har sina gestaltningsméssiga
utmaningar, 4ven om de bedoms som smé respektive méttliga. Den forra
avseende sitt inkldmda ldge mellan tva jarnviagsbankar, den senare avse-
ende hanteringen av restytor. Bdde ny cirkulationsplats och trafikplatsen
innebdr stora skdarningar som behover hanteras.

Bullerspridningen &r svér att bedoma for alternativen ny cirkulationsplats
och trafikplats, eftersom utformningen inte ar slutgiltig, dock bedoms 16s-
ningar dar etablering sker norr om Mittbanan paverka bullerspridningen
mer negativt.

Befintlig cirkulationsplats ger obetydlig paverkan pa riksintresset for kul-
turmilj6. Aven alternativet ny cirkulationsplats ligger utanfor riksintresse-
omrédet och bedoms inte ge nagon pétaglig skada pa kulturmiljon. Trafik-
platsen beror utkanten av riksintresseomridet men bedoms inte ge nagon
pataglig skada pé kulturmiljon.

Situationen for naturmiljon liknar kulturmiljon. Minst paverkan ger
befintlig cirkulationsplats men varken ny cirkulationsplats eller trafikplats
bedoms medféra nagon pataglig skada pa naturmiljon.

Befintlig cirkulation tar minst naturresurser i ansprak och ger minst in-
trang, trafikplats mest.

Kostnaden ar lagst for alternativet befintlig cirkulationsplats, hogst for tra-
fikplatsen. Trafikplatsen ar ca 40-60 % dyrare 4dn befintlig cirkulationsplats.

Befintlig cirkulationsplats innebar minst skdrningar och dirmed minst
paverkan pé grundvattnet som f6ljd. Saval ny cirkulationsplats som tra-
fikplatsen medfor stora skiarningar i berg for att vigen ska kunna passera
under Mittbanan. Ur dessa skidrningar kan storre miangder vatten forvian-
tas, bade yt- och grundvatten, som maste tas om hand. Det 6verskottsberg
som blir f6ljden kan eventuellt nyttjas vid anldggandet av det nirliggande
triangelsparet.

Alla alternativen innebar arbeten i nirhet av trafik eller jirnvag, vilket
paverkar framkomligheten, mojlighet att driva entreprenaderna rationellt
och arbetsmiljon.

Sammantaget ger alternativet befintlig cirkulationsplats minst negativa
konsekvenser och ocksa lagst kostnader. Avseende trafikens fordelning ar
négot av cirkulationsplatsalternativen att foredra, i forsta hand ny cirkula-
tionsplats. Om E14 i framtiden leds om via Timmervégen framstar trafik-
platslosning som mer attraktiv sarskilt med avseende pa den tunga trafiken.
Ny trafikplats bedoms pa sikt ge nagot battre maluppfyllelse dn de 6vriga
alternativen

P4 sikt onskar Trafikverket att korsningspunkter av denna typ pa TEN-T-
vagar utformas som trafikplatser. I dagslidget finns dock inte finansiering
for annat 4n alternativet med befintlig cirkulationsplats. En trafikplats
finns inte i ndgon plan varfor det 4r mycket osdkert nir en sddan kan bli av.

Om en trafikplats anlédggs i framtiden medfor det att delar av den investe-
ring som nu gors i omradet riskerar att bli onodig. Eftersom trafikplatsen
ej kan vintas vara aktuell i ndrtid kommer en anslutning mot befintlig
cirkulation dnda hinna generera nytta.

Utifrdn inkommna yttranden finns behovet av att soka ytterligare alterna-
tiv, med béattre méluppfyllelse, for anslutningen till vig 86/Timmervigen.
Ledande i detta arbete bor vara att de ska ge en attraktivare anslutning
med restidsforbattringar och god sikerhet. De far ej heller vara orimligt
dyra.



7.1.3 Anslutning Blaberget

En trafikplats vid Blaberget medfor en forbattrad trafiksdkerhet, tillgdnglig-
het och framkomlighet i korsningen, bade for bilister, den tunga trafiken och
giende och cyklister.

Den redovisade trafikplatsen bor dock ges en enklare utformning sa den
béttre anpassas till standarden pa E14. Det kan ocksa frigéra medel till en
utvecklad anslutning till vig 86/Timmervagen.

Bullernivaerna kan komma att férdndras jamfort med dagens lage, vilket
utreds vidare.

Trafikplatsen paverkar inga kidnda fornlamningar eller andra kulturmil-
jOintressen. Daremot gor markintranget att arkeologiska utredningar kan
komma att krivas.

Smaédalabacken péaverkas av trafikplatsen. Backravinen har patagliga natur-
varden.

Mgjligheten att planskilt korsa E14 i trafikplatsen ar positivt for friluftslivet.
Trafikplatsen innebar intrang pa jordbruks- och skogsmark.
Kostnaden for trafikplatsen beror till stor del av val av utformning.

Trafikplatsen ligger i gransen mellan fastmark och 16sare jordar dar det ar
dkermark, vilket paverkar grundlaggningen. Viss sinkning av grundvattnet
kan bli f6ljden vid trafikplatsens bro.

Sammanfattningsvis ar fordelarna med en trafikplats stora, inte minst for
trafiksdkerhet och framkomlighet. Konsekvenserna bedoms hanterbara.
Trafikplatsen bedoms ge god méaluppfyllelse.

7.2 Val av utformning

Utifran en samlad bedomning av studerade alternativ foreslés att en ny fyr-
faltsvag byggs soder om befintlig E14, pa strackan Timmerviagen-Blaberget.

For anslutningen mot vig 86/Timmervagen ar en ombyggnad av cirkula-
tionsplatsen i befintligt 1age utgdngspunkten. I det fortsatta arbetet kom-
mer dven andra l6sningar att studeras, 16sningar som kan ge en attrakti-
vare anslutning inom rimliga kostnadsramar. Den foreslagna trafikplatsen
vid Blaberget utformas sé att den béttre anpassas till E14:s standard. Det
innebar en enklare utformning &n vad som redovisats i denna handling.
Ingen samordning gors med anslutningen mot T6va.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Planlidggningsprocessen kommer att drivas som typfall 3, se 2.1:2. Det
innebdr att nasta steg ar framtagande av en samradshandling for planfor-
slaget. Planforslaget kommer att utga fran den utformning som beslutas ef-
ter genomfort samrad om detta underlag for val av utformning. I samrads-
handlingen for planforslaget kommer konsekvenserna av vigen avseende
intrang pa angransande fastigheter, buller och andra miljokonsekvenser
att framga tydligare. Trafikverket kommer att kalla till ett samradsmote om
planforslaget sommaren 2016.

For planforslaget kommer ocksa en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,

att tas fram. Den ska godkannas av lansstyrelsen. Efter genomfort samrad
om planforslaget tas en granskningshandling fram. I samband med att
viagplanens granskninghandling stalls ut for granskning avslutas samrédet.
De synpunkterna som kommit in sammanstélls i en samradsredogorelse
dar vi ocksa redovisar hur de paverkar projektet. Istillet ges majlighet att
inkomma med yttranden vid granskningen.

Efter genomford granskning yttrar sig lansstyrelsen 6ver viagplanen innan
den lamnas in for faststéllelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet med vigplanen ska sérskilt beaktas:

« samordning med Bergséakers triangelspar
« bullerskyddsatgirder

+  Ovriga miljokonsekvenser, framst barriareffekter for vilt



9 Kallor

Bo Noborn (2016) Oversiktliga studier av effekterna for trafikanterna av
alternativa utformningar av: E14 delen Bldberget-Timmervagen samt kors-
ningen mellan Timmervigen och E14

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n (2015) Lansstyrelsens Webb-GIS,
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasternorrland/Planeringsunderla

Riksantikvarieimbetet (beslutat 1996-08-27, uppdaterat 2013-09-11) Riks-
intressen for kulturmiljévarden — Vasternorrlands lan,

Riksantikvarieimbetet (2015) http://www.raa.se/

Skogsstyrelsen (2015), http://www.skogsstyrelsen.se/

Sundsvalls kommun (2015) www.sundsvall.se

Sundsvalls kommun (1996), Vandringsleder, strovstigar, strandleder

Sundsvalls kommun (2015) Naturguide, www.sundsvall.se/Uppleva-och-
gora/Natur-och-friluftsliv/Utflyktstips-Naturguiden/

Sundsvalls kommun (2015) Sundsvalls fiskeguide, www.fiskeisundsvall.se/
Default.aspx?SektionsId=3&HuvudrubriksId=39&SidId=53

Sundsvalls kommun (1995) Sundsvalls Agenda 21 for en god livsmiljo
Sundsvalls kommun (2014) Oversiktsplan Sundsvall 2021

St Olavsleden (Interreg projekt) (2015) www.stolavsleden.com/se

Sveriges geologiska undersokning, SGU (2015) kartvisare, http://apps.sgu.
se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html

Trafikverket (2010) Miljopolicy TDOK 2010:50

Trafikverket (2013) Trafikutredning Ost-vistliga transporter i Sundsvalls-
regionen- med inriktning pa tunga transporter och transporter av farligt
gods

Trafikverket (2015) Trafikupprakningstal for EVA 2010-2030-2050

VISS — Vatteninformationssystem Sverige (2015), http://www.viss.lans-

styrelsen.se/

47


http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasternorrland/Planeringsunderlag/ 
http://www.raa.se/ 
http:///www.skogsstyrelsen.se/ 
http://www.sundsvall.se 
http://www.sundsvall.se/Uppleva-och-gora/Natur-och-friluftsliv/Utflyktstips-Naturguiden/ 
http://www.sundsvall.se/Uppleva-och-gora/Natur-och-friluftsliv/Utflyktstips-Naturguiden/ 
http:// www.fiskeisundsvall.se/Default.aspx?SektionsId=3&HuvudrubriksId=39&SidId=53 
http:// www.fiskeisundsvall.se/Default.aspx?SektionsId=3&HuvudrubriksId=39&SidId=53 
http://www.stolavsleden.com/se
http://www.sgu.se/produkter/kartor/kartvisa
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html
http://www.viss.lansstyrelsen.se/ 
http://www.viss.lansstyrelsen.se/ 

@in
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Nattviksgatan 8, 871 45 Harnésand
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	1 Sammanfattning
	2 Beskrivning av projektet
	2.1 Planläggningsprocessen
	2.1.1 Generellt
	2.1.2 Fyrstegsprincipen
	2.1.3 Akualitet
	2.1.4 Beslut om betydande miljöpåverkan

	2.2 Bakgrund
	2.2.1 Brister, problem och syfte
	2.2.2 Tidigare utredningar

	2.3 Beskrivning av projektet
	2.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervägen-Blåberget samt attraktiv anslutning till Timmervägen
	2.3.2 Angränsande planering

	2.4 Ändamål och projektmål
	2.4.1 Projektändamål
	2.4.2 Projektmål
	2.4.3 Transportpolitiska mål
	2.4.4 Miljökvalitetsmål
	2.4.5 Regionala mål
	2.4.6 Lokala mål


	3 Avgränsningar
	3.1 Geografisk avgränsning
	3.2 Tidsmässig avgränsning
	3.3 Tematisk avgränsning

	4 Förutsättningar 
	4.1 Befintlig vägs funktion och standard
	4.1.1 Vägstandard

	4.2 Trafik och användargrupper
	4.2.1 Trafik
	4.2.2 Kollektivtrafik
	4.2.3 Gång- och cykeltrafik
	4.2.4 Trafiksäkerhet

	4.3 Lokalsamhälle och regional utveckling
	4.3.1 Befolkning  och bebyggelse
	4.3.2 Näringsliv och sysselsättning
	4.3.3 Viktiga målpunkter/Samhällsfunktioner
	4.3.4 Kommunala planer
	4.3.5 Tekniska anläggningar och ledningar
	4.3.6 Transportinfrastruktur

	4.4 Landskapet och staden
	4.4.1 Riksintressen
	4.4.2 Landskapet

	4.5 Miljö och hälsa
	4.5.1 Boende och hälsa
	4.5.2 Kulturmiljö
	4.5.3 Naturmiljö
	4.5.4 Rekreation och friluftsliv
	4.5.5 Naturresurser
	4.5.6 Markföroreningar
	4.5.7 Farligt gods
	4.5.8 Klimatpåverkan
	4.5.9 Miljökvalitetsnormer

	4.6 Byggtekniska förutsättningar
	4.6.1 Markförhållanden  

	4.7 Styrande avtal  
	4.8 Arbetsmiljö
	4.8.1 Hantering av arbetsmiljöfrågor under utredning och projektering av E 14
	4.8.2 Arbetsmiljöaspekter och riskanalys från projekteringen


	5 Alternativ
	5.1 Förutsättningar för vägens utformning
	5.1.1 Typsektion

	5.2 Nollalternativ
	5.3 Alternativsökning – bortvalda alternativ
	5.3.1 Bortvalda anslutningar E14/Timmervägen
	5.3.2 Samordning Blåberget/Töva

	5.4 Studerade alternativ i samrådshandlingen
	5.4.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	5.4.2 Anslutning E14/Timmervägen
	5.4.3 Anslutning Blåberget


	6 Effekter och konsekvenser av studerade alternativ
	6.1 Konsekvenser för trafik och användargrupper
	6.1.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.1.2 Anslutning E14/Timmervägen
	6.1.3 Anslutning Blåberget

	6.2 Konsekvenser för lokalsamhället och regional utveckling
	6.3 Konsekvenser för landskapet
	6.3.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.3.2 Anslutning E14/Timmervägen
	6.3.3 Anslutning Blåberget

	6.4 Miljöeffekter och miljökonsekvenser
	6.4.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.4.2 Anslutning E14/Timmervägen
	6.4.3 Anslutning Blåberget

	6.5 Kostnader
	6.5.1 Kalkylförutsättningar för samtliga alternativ
	6.5.2 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.5.3 Anslutning E14/Timmervägen
	6.5.4 Anslutning Blåberget

	6.6 Övriga effekter och konsekvenser
	6.6.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.6.2 Anslutning E14/Timmervägen
	6.6.3 Anslutning Blåberget

	6.7 Uppfyllelse av projektmål
	6.7.1 Nollalternativet
	6.7.2 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget
	6.7.3 Anslutning E14/Timmervägen
	6.7.4 Anslutning Blåberget
	6.7.5 Funktionsmål - Tillgänglighet
	6.7.6 Hänsynsmålet
	6.7.7 Påverkan på miljökvalitetsmål
	6.7.8 Miljöbalkens hänsynsregler
	6.7.9 Påverkan på hushållningsbestämmelser


	7 Samlad bedömning
	7.1 Jämförelse av studerade alternativ
	7.1.1 E14, sträckan Timmervägen-Blåberget 
	7.1.2 Anslutning E14/Timmervägen
	7.1.3 Anslutning Blåberget

	7.2 Val av utformning

	8 Fortsatt arbete
	8.1 Planläggningsprocess
	8.2 Viktiga frågeställningar

	9 Källor

