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Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet ar en del av viagpla-
nen for vag E14 och ska utgora ett underlag vid
projekteringen. Syftet med programmet ar att
sikerhetsstilla en hog arkitektonisk kvalitet
genom hela projektet.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksaker-
heten och ¢ka framkomligheten langs viag E14
mellan Timmervagen och Blaberget i Sundsvalls
kommun, Vasternorrlands lan. Vagen ska anpas-
sas vl till landskapet och projektet ska bidra till
en god miljo.

For att uppfylla syftet med projektet genomfor
Trafikverket en satsning pa en métesseparerad
2+2 viag med en ny vagstrackning langs stora
delar. Tva planskilda korsningar, en enklare port
samt en viltpassage anldggs i projektet. Projek-
tet gor det mojligt att cykla mer sikert langs
hela vagstrackan. Befintlig véig E14 blir kvar och
anpassas till cyklister genom bredare vigrenar.
Delar av strackan far ny gng- och cykelvag.

Tre framtriddande landskapskaraktirer har iden-
tifierats langs den aktuella striackan av viag E14.

e Odlingslandskapet i Selangersdalen, ar
relativt storskaligt och flackt med glest
utspridda faluréda gardar omgivna av
betes- och dkermark. Landskapet ar rikt
pa historiska spér.

e  Skogslandskapet vid Klissberget, ar
kuperat med glest utspridd bebyg-
gelse omgivna av mindre 6ppna marker.
Skogen domineras av produktionsskog.

e Verksambhets- och infrastrukturomra-
dena, karaktariseras av olika typer av
industri- och lagerlokaler samt vagar,
jarnvagar och kraftledningar. Mindre
restytor med 16vskog kantar omradena
och ger dem en relativt gron och lummig
karaktar.

Utifran landskapsanalysen har féljande gestalt-
ningsmal tagits fram:

e Utgangspunkten for gestaltningen ar att
vigen ska ha en hog arkitektonisk stan-
dard eftersom den ar beldgen vid infar-
ten till Sundsvall. En stétlig entré ska
gestaltas vid korsningen mellan Timmer-
vagen och vig E14.

e Narheten till Selangersdalen ar en till-
gang for projektet. Det vackra odlings-
landskapet ska nyttjas for att skapa
vackra utblickar innan entrén till staden
men vigen far inte bli for framtradande
ifran dalgéngen.

e Jord- och skogsbruk ska viarnas eftersom
niringarna ar viktiga for att bibehélla
landskapets karaktar. Befintliga vagar
ska anpassas till nya funktioner i projek-
tet.



1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

Vig E14 forbinder Sundsvallsregionen med
Ostersund och Trondheim. Viigen har stor bety-
delse for turisttrafiken till och fran fjallomradet
Are - Storlien men &r dven ett viktigt pendlings-
strdk mellan Matfors och Sundsvall. Vag E14
ingar i det av EU utpekade transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T). Vagen har stude-
rats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East
Cargo Link” for att frimja godstransporter i Ost

- vastlig riktning inom Europa. Timmervigen ar
en viktig 1ank for godstransporter mellan vag E14,
vig E4 och industrier vid kusten.

Den befintliga delstrackan ar 4,8 km och ar inte
motesseparerad, se figur 1. Viagen ar 8 meter
bred och hastigheten 70 km/tim. Projektet inne-
bér att delar av vag E14 byggs om i ny strackning.
Timmervéagen far en ny anslutning till vig E14.
Syftet med projektet ar att forbattra framkomlig-
heten mellan Timmervigen och vag E14 visterut
samt framkomlighet och trafiksdkerhet lings vig
E14.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver den berdrda strdckan av védg E14. och vdg 86/Timmervégen.




1.2 Projektmal

De 6vergripande maélen for strackan E14
Timmervagen-Stode ar:

e Forbattrad trafiksdkerhet

e Forbéattrad framkomlighet béde for
oskyddade och skyddade trafikanter

¢  God miljo och landskapsanpassning

e Forbattrad mojlighet for kollektivt
resande

For denna vigplan innebér det att foljande
projektmal har identifierats:

e  Strackan Timmervigen-Blaberget byggs
om i delvis ny strackning och motessepa-
rerad 2+2-vig med mittracke.

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/
tim
e Anslutningen E14-Timmervigen ska ges

en funktionellt attraktiv utformning.

e Okad framkomlighet och sikerhet for
oskyddade trafikanter genom separering.

o  Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

e En trafiklosning som ar forankrad och
integrerad i 6vrig samhallsplanering

Foto: Johan Sjélén

¢  Uppna god miljé och landskapsanpass-
ning

e Byggstart hosten 2018

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat
ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanlaggningar har en stor paverkan
pé omgivningen och maste gestaltas med stor
omsorg. I Trafikverkets dtagande ingar atgarder
for att gynna tillganglighet, stotta kollektivtra-
fikresande och bidra till att manniskor kdnner

Bild 1. E14 &r pa den aktuella strackan smal med tvédra kurvor och dalig sikt. Vagen ligger pa skréa ldngs Klissbergets norrsluttning.

trygghet och trivsel dér de vistas. God gestaltning
av infrastruktur kan bidra till att skapa attraktiva
och vilfungerande miljéer.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets
riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar

det gestaltningsarbete som genomforts under
planskedet. I samband med att samradsunderlag
togs fram for strackan upprittades gestaltnings-
avsikter for projektet. Gestaltningsavsikterna
ligger till grund for det fortsatta gestaltnings-
arbetet. Dir gestaltningsavsikterna svarar pa
fragan vad det ar som ska uppnaés i projektet ur
gestaltningssynpunkt, s& svarar gestaltnings-



programmet pa hur detta ska genomforas pa en
overgripande nivi. Programmet ir ett levande
dokument som férdjupas och uppdateras under
hela planlaggningsprocessen, men har sin tyngd-
punkt under det skede som bendmns samrads-
handling. Det ska innehalla motiveringar for
valda stillningstaganden och l6sningar, samt
rekommendationer for fortsatt arbete.

1.4 Aktuellt vagavsnitt

Vég E14 mellan Sundsvall och Stode har varie-
rande plan- och profilstandard. Fran Timmer-
vagen och ca 4 km vésterut, strax fore Bldberget,
ar vagen smal med tvara kurvor och délig sikt
over kron, se bild 1. Tillaten hastighet dr 70 km/
tim. Trafiksdkerheten och framkomligheten ar
dalig pa denna stracka. Vagen fran Valla, forbi
Blaberget och vidare visterut ar 13 meter bred
med bristande trafiksdkerhet. Tillaten hastighet
ar 90 km/tim, med undantag for vissa tider da
det dr 70 km/tim forbi korsningen vid Bléberget.
Niamnd korsning ar forsedd med vinstersvang-
falt. Utmed hela strackan mellan Sundsvall-
Stode finns mindre korsningar och anslutningar
iplan. Vigen ar inte moétesseparerad. Gang- och
cykeltrafiken ar inte separerad fran fordonstra-
fiken. Berort avsnitt av Timmervigen/viag 86
passerar under Mittbanan och ar cirka 13 meter
bred med en skyltad hastighet pa 70 km/tim.

Géng- och cykeltrafiken ar inte separerad fran
fordonstrafiken vid Timmervégen.

1.5 Lagstod for gestaltningen

Vid byggande eller drift av viag ska hidnsyn tas till
enskilda och allménna intressen i enlighet med
vaglagen (1971:948). Tillborlig hansyn ska tas
till miljoskydd, naturvard och kulturmilj6 samt
trafiksdkerhet. Dessutom ska en estetisk tillta-
lande utformning efterstravas (lag 1998:803).
Minsta intrang och oldgenhet ska efterstravas
vid val av véagens ldge och utformning. Vagens
andamaél ska kunna uppnds utan oskélig kostnad.
Vid byggande av vig ska hansyn tas till stads-
och landskapsbilden samt omrédets natur- och
kulturvarden.



2 Landskapsanalys

2.1 Landskapets huvuddrag

Vag E14 stracker sig fran Sundsvall och visterut
mot Ostersund och Trondheim i Norge. Den
aktuella vigstrackan gar genom den naturgeo-
grafiska regionen ”Sydligt boreala kuperade
omraden”. Ett omrade med starkt kuperad kust-
region och djupt nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna
aterfinns regionens bordigaste dkermark, bela-
gen under hogsta kustlinjen.

Landskapet priglas av traktens karakteristiska
bergkulleterrang, dar bergshdjderna bildar
kraftiga skogsklddda branter mot dalgdngarnas
odlingslandskap. Omradet ligger under Hogsta
kustlinjen och péverkas starkt av landhgjningen
med uppgrundning av sjoar. Dalgdngarna i
omradet foljer sydvast-nordostliga och vést-
ostliga riktningar. Vag E14 foljer i stort land-
skapets och dalgéngarnas riktning och ligger pa
skra langs bergets norrsluttning. S6der om vigen
finns mestadels barrblandskog langs bergets
sluttning. De skogsklddda branterna bildar en
tydlig avgransning av landskapet soderut.

Parallellt med vag E14, norr om denna, gar jarn-
vagen Mittlinjen som pa vissa delar gar mycket
nira vagen, se bild 2. Omradets norddstra del ar
beldget i randzonen mellan stad och landsbygd

Foto: Johan Sjélén

och ar starkt paverkat av infrastruktur i form

av korsande vigar, jirnvag och kraftledningar.
Industrier och andra former av verksamhe-

ter ligger framst 6ster om Timmerviagen samt

i anslutning till jarnvigen soder om vag E14.
Viaster om Timmervégen ligger Selangersfjardens
vackra och kulturhistoriskt rika dalgaing med
flera sma sjoar omgéardade av ett Oppet odlings-
landskap.

Selédngerdalen i sin helhet bestar av tvd samman-
l6pande dalsankor: en med borjan i Vattjom,
som sedan stracker sig i nordostlig riktning fram
till Seldngerssjon och en som utgors av Selang-

Bild 2. Vly 6sterut fran Kolsta med Selangerdalen till vanster i bild och Mittbanan och E14 langs hojden till héger.

ersans egentliga dalsdnka. Flera backstrak leder
ner till dalgangen fran berget soder om vag E14
och bildar hér raviner i landskapet.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka
gardar, till storre delen triahus av traditionell
utformning. Gardar och bebyggelse ar fraimst
placerade liangs bergets sodra fot norr om
dalgangen. Enstaka gardar ligger placerade mitt
ute i dalgangens 6ppna odlingslandskap. Enstaka
bebyggelse finns langs nuvarande vig E14.

Vig E14 mellan Timmervigen och avfarten till
Blaberget ligger hogt i terrdngen och erbjuder
vackra och naturskona utblickar 6ver Seldng-



ersfjirden och den uppodlade Seldngerdalen for
trafikanter utmed strickan, se bild 3. Utsikten
begrinsas bitvis av vegetation mellan jairnviagen
och véigen samt av vixtlighet langre ner i dalen.
Vegetationen bidrar till en varierad kérupplevel-
se och forhindrar dessutom att vigen blir allt for
iogonfallande fran dalgéngen. De skogsklddda
hojderna bildar tydliga avgransningar och kulis-
ser i bakgrunden.

2.2 Topografi och geologi

Omrédet karakteriseras av ett bergkullelandskap
med hdgjdskillnader fran havsniva till 200 meter
over havet soder om vig E14. I Seldngerdalen
och runt Selédngerséan breder ett flackt, lagt bela-
get landskap ut sig. Vag E14 ligger pa skra langs
norrsluttningen av Klissberget (266 m.6.h.)

Dalgéngen norr om vag E14 domineras av lera
medan omréadet narmst vigen och séder dirom
domineras av moran med inslag av berg i dagen.

Omrédets nordostra delar bestar i huvudsak av
leriga jordar och isdlvssediment i form av en
grusas. Sundsvallsdsen ar en rest efter inlandsis-
ens avsmaéltning och utgor ett grundvattensma-
gasin med uttagsmajligheter om 25 till 125 1/s.
Inget uttag av vatten eller grus gors inom utred-
ningsomradet i dag.

Bild 3. Utsikt 6ver Selangersdalen fréan vdg E14 Foto: Johan Sj6lén

2.3 Kulturlandskapet

Landhgjningen har varit och ar fortfarande en
viktig del i omréadets historiska utveckling. Land-
skapet har gradvis omvandlats frén en havsvik
till en mindre vattenfara. Havsviken var en viktig
vattenled for kommunikation och transporter av
handelsvaror.

Under forhistorisk tid var omradet kring Seléng-

ersfjairden och Selangers dalgéng ett kirnomréade.

De bonder som dé bodde hir brukade de latta
sedimentjordarna ned mot vattnet. Mannis-
korna bodde i narheten av stranden dar de ocksa
begravde sina doda, alltid pa hogt beldgna plat-

ser som syntes vil for de som for férbi. Omradet
betecknas som ett av Medelpads fornlamnings-
titaste, med manga lamningar fran forntid och
framat och vilbevarad bebyggelse i dlderdomliga
lagen vilket visar pa en lang bebyggelsekontinui-
tet. Omrédet ar av riksintresse for kulturmiljo-
vard och utpekat som vardefullt odlingslandskap.

Omradet var under medeltiden en viktig knut-
punkt mellan handel via havet och olika fardva-
gar pa land. Frén S:t Olofs hamn och visterut
mot Nidaros (Trondheim) gick den viktiga
pilgrimsleden som man idag kan se flera spar av i
narheten av vag E14.
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I Selanger vixte sa smaningom kyrka, kungsgard
och hamn fram och omrédet blev Medelpads
ekonomiska och administrativa centrum under
1500-talet. Pa grund av landh6jningen uppgrun-
dades havsviken och snorptes av alltmer fran
havet vilket till slut ledde till att centrumbebyg-
gelsen flyttade narmare havet osterut till nuva-
rande Sundsvall. I Seldngerstrakten uppodlades
havsbotten och blev till det 6ppna jordbruksland-
skapet vi ser i dag men dalens aldre karaktar har
delvis bevarats och bebyggelsen fran 1800-talet
ligger kvar i byarnas ursprungliga lagen.

Det nutida landskapet

En stor del av de dldre spéren i landskapet kan
fortfarande lasas i dagens landskap. Strukturerna
for bymiljoerna med omgivande 6ppna marker
ar i stort identiska med hur det sig ut pa kart-
material 100-200 ar tillbaka i tiden i samband
med storskifte och laga skifte. Dagens dldre
bebyggelse i hojdldagena ar kopplad till landska-
pets utveckling med landhgjning och havd av
dalgangens marker och ger viktig information
om omradets historiska utveckling.

Omrédet har genom tillkomst av bebyggelse,
jarnvagar och vigar forandrats starkt sedan
nagra hundra ar tillbaka. De tillkommande
viagarna E14 och Timmervagen samt jarnvigen
utgor tydliga strék och barridrer i landskapet,
se bild 4. De foljer dock landskapets riktningar

Foto: Johan Sjélén

och ligger i sddant lige att de inte i nagon storre
utstrackning paverkar de gamla strukturerna
eller helhetsupplevelsen i det 6ppna landskapet i
Selangersdalen.

2.4 Naturlandskapet

De viktigaste naturviardena langs strackan ar
starkt kopplade till Seldngersfjarden med tillrin-
nande vattendrag fran vister. Selangersan med
Selangersfjarden ar avsatt som riksintresse for
naturvéarden. Seldngersfjairden omges av sump-
skogar och strandomradena har hoga botaniska
varden. Det grunda deltat i Selangersfjarden

Bild 4. Jarnvédgen och védg E14 utgér tydliga strak och barriérer i landskapet men féljer dalgangens riktning.

med omkringliggande odlingsmarker hyser ett
rikt figelliv. Det finns ett 16vskogsomride med
patagligt naturvarde mellan vag E14 och Selang-
ersfjarden.

Seléngersan och dess biflode Kolstabicken, ar av
stor vikt for reproduktionen av havsvandrande
fiskarter som 6ring. I 6vrigt finns patagliga natur-
varden framst kring de sma backar som korsar
vag E14 langs strackan visterut mot Tova. Det

ar Stenbacken, Smadalabéacken, Lusbacken och
Bolesbédcken. Stenbacken och Smédalsbacken
flyter i backraviner som av vilt anvinds som
vandringsstrak ner till &krar och falt i dalen och
som bidrar till ett boljande landskap.



I de omgivande markerna finns ett rikt djurliv
med sévil storre vilt som alg och bjérn, som
mindre djur som radjur, utter, rav, gravling osv.
Vig E14 tillsammans med Mittbanan bedoms
utgora en kraftig barriar for hjortdjur och det
intraffar manga viltolyckor.

2.5 Funktionslandskapet

Skogsbruk och jordbruk

Skogsbruksmark aterfinns framfor allt pa
bergssluttningen soder om E14 och domineras
av granskog. Skogen ar till dominerande del
produktionsskog, d.v.s. paverkad av gallring,
avverkning och plantering eller sddd och @ndrar
sdledes standigt karaktar.

Jordbruksmark aterfinns pa de flacka lerjordarna
i Selangerdalen. Markerna utnyttjas i dag framst
for vallodling och som betesmark.

Landskapet och fritiden

Selangersfjirden med dess omgivningar ar utpe-
kat som kidrnomréade for friluftslivi kommunens
fordjupade oversiktsplan och dr ett av Sundsvalls
viktigaste natur- och friluftsstrak. Fagelskad-
ning och fritidsfiske férekommer i omréadet. An
ar popular for séval kanotturer som promenader.
Ett rekreationsstrak med stigar 16per fran Sunds-
vall centrum léngs Seldngersans bada sidor och

Bild 6. Seléngers kyrka ér ett viktigt landmérke i odlings-
landskapet. Foto: Maria Wipp

runt Selangersfjarden. Leden sammanbinder
aven St:Olofsleden som l6per vidare visterut
genom dalgingen.

Soder om vig E14 ligger Klissberget, vilket utgor
ett strovomrade for Sundsvallsborna. Stigarna
och lederna aterfinns framst pa bergets sodra och
vistra sida eftersom den norra delen av berget
sluttar brant ner mot vag E14.

Bild 7. Flera stora réda lador ar framtrddande landskaps-
element i odlingslandskapet. Foto: Maria Wipp

2.6 Landskapskaraktarer

Odlingslandskapet i Selangersdalen

Dalgéingen vid Seldnger domineras av ett relativt
storskaligt och flackt odlingslandskap. Liangre
vasterut blir landskapet ndgot mer mosaikartat.
I hojdlagen langs dalgdngens sidor, men dven
utspridda i landskapet, ligger faluréda gardar
omgivna av betes- och dkermark. Landskapet ar
rikt pa historiska spar i form av gravhogar och
stensédttningar. Framtridandande landskapsele-
ment ar Seldngersfjarden, Selangers kyrka, se
bild 6 och stora roda lador, se bild 7, i odlings-
landskapet.

11
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Foto: Helen Lundgren

Skogslandskapet vid Klissberget

Vig E14 stricker sig langs Klissbergets norrslutt-
ning i gransen mellan den skogsklddda sluttning-
en och Selangersdalen, se bild 8. Hgjdldget med
fin utsikt 6ver dalen ar av varde for bade boende
och trafikanter langs vag och jirnvig. Langs den
skogsklddda norrsluttningen ligger bebyggelse
glest utspridd vilket bildar smé 6ppna rum intill
véagen. Skogen i omradet domineras av produk-
tionsskog, d.v.s. paverkad av gallring, avverkning
och plantering eller sddd och dndrar séledes
standigt karaktar.

Bild 8. Klissbergets norrsluttning strax véaster om Timmervdgen domineras av skogsbruk.

Verksamhets- och infrastrukturomraden

Omrédet karakteriseras av olika typer av indu-
stri- och lagerlokaler samt infrastruktur i form av
vagar, jairnvag och kraftledningar. Dessa omges
och avgrinsas av restytor med uppviaxt vegeta-
tion vilka framst bestar av mindre 16vskogsom-
rdden. Den uppvixta vegetationen medfor att
Timmervagen och vig E14 upplevs ha en relativt
gron och lummig omgivning. Korsningen mellan
vag E14 och viag 86/Timmervégen ar en viktig
knutpunkt inom karaktdrsomradet, se bild 9.

Bild 9. Befintlig cirkulationsplats mellan vdg E14 och védg 86/
Timmervégen &r en viktig knutpunkt. Foto: Johan Sjélén

2.7 Potential

Inom omradet har nagra kvaliteter som bor tas
till vara i den fortsatta planeringen identifierats:

Behall och skapa bra utblickar. Selangersfjairdens
vattenspegel och den vidstrackta Seldngerdalen
utgor vardefulla utblickar for resendren.

Slanter och nya planskilda korsningar kan ge
upphov till impediment som kan utnyttjas for att
skapa vardefulla smabiotoper och 6ka den biolo-
giska méngfalden i omradet.
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3. Gestaltning

Viag- och landskapsrummet langs den aktuella
vagstrackan forandras till f6]jd av ombyggnaden
av viag E14 och anslutningen mot Timmervigen.
En central aspekt for gestaltningsarbetet ar hur
vigen kan bidra till en upplevelserik och omvax-
lande fard langs strackan samtidigt som landska-
pets upplevelsevirden och kvaliteter tillvaratas.
Hinsyn ska tas till hur den nya vigen upplevs av
saval trafikanten, trafikantperspektivet, som till
hur viagen upplevs utifran, dskaddarperspektivet.

3.1 Vagens inre och yttre rum

Vigens inre rum relateras till trafikantens
perspektiv och utgar fran hur viagen och det
omgivande landskapet uppfattas av den som
fardas pa vigen. En god resa innehéller inslag
som gor att trafikanten upplever bade viagen

och dess omgivningar pa ett positivt och omvax-
lande sitt, till exempel genom att bjuda pa
vackra utblickar och en omsorgsfullt utformad
miljo. Detaljer i vigrummets utrustning eller
ytskikt ska harmoniera med varandra och med
omgivningen. I gestaltningen av det inre rummet
efterstravas en konsekvent och tydlig utformning
som underlattar trafikantens orienterbarhet och
bidrar till ett mer trafiksidkert kérbeteende. Med
hjélp av utblickar och landmaérken kan trafikan-
ten kdnna igen sig och i god tid fatta beslut om

Bild 10. Trad eller byggnader upplevs ldnge av bilisten i ett 6ppet landskap. Fér fotgdngare och cyklister ar landskapsrummet
dnnu mer patagligt. Foto: Helen Lundgren

vagval. En konsekvent utformning av vigrum-
mets utrustning, viagvisning och 6vrig informa-
tion, kan begriansa storande inslag och gora det
lattare for trafikanten att orientera sig. Vigens
inre rum kan ocksa priglas av en medveten
anvandning av vegetation for att inrama, skapa
utblickar eller skdrma av vigrummet mot omgi-
vande landskap.

Hastigheten péaverkar synfiltet och gor att
landskapsrummen maste ha en viss utstrack-
ning for att hinna upplevas. Objekt nira vigen
hinner séllan uppfattas, daremot kan ett trad
eller byggnad ute i ett 6ppet landskapsrum
upplevas ganska lange av bilisten, se bild 10. De

som fardas langsamt, pa cykel eller till fots, har
en helt annan upplevelse och vigmiljon ar mer
pataglig.

Viagens yttre rum relateras till ett dskédarper-
spektiv som utgar ifrén hur vigen uppfattas av
personer som vistas kring vigen. Det Overgripan-
de mélet med utformningen av det yttre rummet
ar att anpassa ombyggnaden av vigen till varden
och strukturer i det omgivande landskapet. Ur
ett askadarperspektiv ar det viktigt att viagen ar
diskret och vil anpassad till omgivningen. Avsik-
ten med gestaltningen ar att skapa en sa tillta-
lande miljo som mojligt for betraktaren vid sidan
av vagen.



3.2 Overgripande riktlinjer

Ombyggnaden av vig E14 och Timmervigen ska
gestaltas utifran omgivande landskap och stads-
bygd. Intrang och negativa effekter ska begran-
sas pa omgivande mark och vegetation. For att
uppnd en god markanvindning och inte i on6dan
ta mark i ansprék samt undvika impediment-
mark har narhet till befintlig vig efterstravats.

Viktigt ar att strackan gestaltas for att skapa en
samlad helhet, samtidigt som trafikanter bor ges
en omvaxlande miljo dar utformningen underlat-
tar mojligheten att orientera sig i forhéllande till
omgivningen. Vag E14 foljer en naturlig riktning
ilandskapet och upplevs darfor inte lika patagligt
som om den skulle korsa landskapets struktu-
rer och da riskerar att bli en visuell och fysisk
barriar.

Odlingslandskapet i Selangerdalen

Ett 6ppet landskap ar oftast kansligare for
ingrepp i form av ny infrastruktur da den visu-
ella paverkan blir stor dven pa hall. Selangerda-
len hyser hoga varden kopplade till det 6ppna
odlingslandskapet i form av kulturhistoriska
lamningar och spar och en vacker landskapsbild.
For att omradets varden ska bevaras och inte
paverkas negativt ska skiarningar och bankar
eller andra atgirder som stor utblickar och sikt-
linjer minimeras.

Bild 11. Vag E14 korsar en stor andel skogsmark léngs den aktuella strdckan. Kuperade omraden &r kénsliga for intrang eftersom
det riskerar att bli en stor andel skérningar, bankar och stédmurar. Foto: Johan Sj6lén

Skogslandskapet vid Klissberget

Skogslandskapet ar téligare 4n 6ppna landskap
dé det generellt ar mer slutet till sin karaktar och
forandringarna endast upplevs i vigens direkta
narhet. Samtidigt 4r kuperade omraden som
regel mer kinsliga for nya viagdragningar da de
blir mer framtradande med skdrningar, bankar
och ev. stodmurar/broar, se bild 11. En viagdrag-
ning som innebér en djup bergschakt bor undvi-
kas da det bade ger en simre korupplevelse och
innebdr ett stort intrang och forandring av omra-
dets naturliga topografi och hydrologi. Kliss-
bergets norrsluttning hyser fa hoga vairden med

undantag for de backraviner som bildats nerfor
sluttningen.

Verksamhets- och infrastrukturomraden

Det titortsnira landskapet ar utsatt for ett stort
forandringstryck med manga moderna inslag
och har darfor generellt sett en storre talighet
for férandringar och nya anldaggningar. Dock kan
landsbygden i titorternas néarhet vara kansliga
for ytterligare barridrer mellan tidigare samman-
héllna landskap. Omraden som redan ar paver-
kade av infrastruktur ar generellt mindre kins-
liga d4n opéaverkade omraden.
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Oversikt - korsning vid Blaberget

Sulfidmassor kan
placeras har och

Overtackas. Ytan ska

etableras med lagt

vaxande vegetation.

Refugen ska

Insida vandslinga ska /
etableras med lag
markvegetation.

vara skalformad och tackt
med lag markvegetation.

Ytan terrangmodelleras

&
Ytan terrangmodelleras och och etableras med
etableras med skog. Slanterna blandskog.
Refugen ska Irlutl b__rt(:n
etableras med lag stensatts.
markvegetation.
]
>
]
o
LY
m
S
=

Figur 2. Ny planskild korsning vid Blaberget.



Oversikt - ny bro vid korsningen i Blaberget och viltpassage vid Stenbicken
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Figur 4. Ny viltpassage vid Stenbé&cken.
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Slanterna under mittbanans

bro stensatts.

Entrén forstarks med Stodmuren belyses for

1 i mitt att hjalpa till att
/ en atle | mittremsan, avgransa korsningen
se figur 8.

Berget rundas av for att skapa
utblickar mot Norra berget.
Spontant etablerad vaxtlighet i
skrevor mjukar upp ytan.

E14

och oka sakerheten.

86

En stenbelagd vattenfara
leds ned igenom korsningen
och buskar planteras langs
kanterna.

En belyst bergsskarning
tillsammans med en allé
markerar entrén mot
Sundsvall.

Figur 5. lllustrationsskiss éver den planskilda korsningen mellan vag E14 och vdg 86/Timmervégen.

Oversikt - korsning vid Nacksta

En bdljande slant inuti korsningen
symboliserar Medelpad, for tankarna
till platsens historia och gor slanten
mindre markant. Markvegetationen
ska efterlikna karaktaren av en
skogsglanta.

Siktlinjer mot Norra berget
ska 6ppnas upp och
bevaras for att forstarka /

Sundsvalls identiet.

Stodmurar i betong
efterliknar natursten med
hjalp av en matris. Ytan
nedanfér murarna sten-
satts.

Tradraden och en stédmur
skarmar av korsningen ifran
narliggande verksamhet.
Tradraden forsatter dster ut
efter kraftledningsgata.



Oversikt - nya broar vid korsningen i Nacksta

+30 ?}
3; SPANNVIDD 2&.7Tm

Bron far en 6ppen I6sning med
god genomsktlighet.

SPANNVIDD 37.7Tm

SPANNVIDD 24.7m

W SPJALRACKE

i

FRI'HOJD =4,7m

i

En matris efterliknande

| natursten ska pragla D’“
FRI GPPNING = 35,7m betongytan.
‘ TOTAL BROLANGD 94.0m
STODMUR STODMUR
F
Figur 6. Ny bro vid Nacksta (den véstra).
P TOTAL BROLANGD ~31.4 m
‘ , SPJALRACKE ,
STODMUR
250 *\ W Rv -10000 ,‘ 250
4“;\5 | | | T ———
1 I i I i | ; :
—————— \‘\w ;‘ KULLERSTEN Den 6stra bron belyses for
: j i 7T a PA SLANTER L )
Bron far ett ljust material 200 - —-—____f 2 UNDER BRG 2200 gtt fertaﬂk%ﬁ.nt{en mpt "
invandigt och utvandigt pa L BEFINTLIG MARK % v bun S;/a . "ttan er(l;la mZ I
stodmurar. \ ron stensatts med runda
25% |25% ~———_ naturstenar.
65m
+15.0 Vism J KL.0m Vism +15.0

Figur 7. Ny bro vid Nacksta (den éstra).

FRI OPPNING 20.0 m




Typsektion km 5/760 - Timmervagen

/

Vegetation pa slanter
etableras med hjalp
av avbaningsmassor.

Tilia cordata, Linn E
foreslas i mittrefugen.

Spontant etablerad
vegetation avgransar
vagrummet.

Figur 8. Allén férstérker entrén mot Sundsvall fran Bergsaker och skapar ett treviligare vagrum fér samtliga trafikantgrupper.




3.3 Byggnadsverk

Planskild korsning vid Blaberget

En planskild korsning anlaggs vid anslutningen
till Bldberget. For illustration av korsningen
och bron, se figur 2 och 3. Korsningen ligger
val forankrad i 6vergangen mellan odlings- och
skogslandskapet. En bro anlédggs under vag E14.
Rakt stillda vingmurar foresprakas eftersom
det ger ett mer Oppet och inbjudande intryck dn
snedstéllda. Brons innerviaggar och vingmurar
ska klds med en matris efterliknande natursten.
Matrisen ska ha samma monster héar som i den
planskilda korsningen vid Nacksta, se nedan.

Viltpassage vid Stenbacken

En planskild viltpassage anldggs vid Stenbécken.
Vattendraget och backravinen griavs om under
bron. Oppenheten ska vara god sé att djuren
vagar passera under viagen.

Véagport vid Vasterkolsta

Vid Visterkolsta ansluter en enskild vig fréan
bergtikten till befintlig vig genom en port under
ny vag E14. En enkel utformning av porten fore-
sprakas.

Planskild korsning vid Nacksta

En ny planskild korsning anlaggs i laget for den

befintliga cirkulationsplatsen mellan vig E14
22

Bild 12. Exempel pa hur porten i korsningen vid Nacksta kan utformas for att skapa en ljus och védlkomnande entré till Sundsvall

Porten belyses med diskret men ljus belysning. Vélvda innervdggarna gér att porten upplevs stérre. Stenséttningen skapar

stadsmaéssighet. Foto: Fergin

och vig 86/Timmerviagen. For illustration av
korsningen, se figur 5. I korsningen anlaggs tvé
broar 6ver Timmervagen, se figur 6 och 7. For
trafikanter fran Bergsaker blir broarna en entré
till Sundsvall. Timmervigen anlaggs nedséankt

i terrangen vilket gor broarna mindre domine-
rande i landskapet. For att trafikanterna ska fa en
god genomsiktlighet och orienterbarhet i kors-
ningen ar en 6ppen brolosning att foredra.

Den vistra bron ska utforas i betong med en
matris bade invindigt och utvandigt pa stod-
murar. Matriserna ska efterlikna natursten.
Den kortare 6stra bron ska framhivas med ett

ljust och slédtt material med ett enkelt monster
béde invandigt och pé vingmurarna, se bild 12
for exempel. En betongmur med en matris ska
anldggas Oster om porten for att ta upp hojdskill-
naderna. Matrisen ska efterlikna natursten och
bryta av mot portens raka och slidta formsprak.
Ytterligare en stodmur ska anldggas efter utfar-
ten ifrdn porten, se figur 5. Muren skapar en
avgransning mot intilliggande verksamhet och
gor det mojligt att plantera en allé lings med vig
E14. Samtliga stodmurar och den vistra bron
ska efterlikna natursten med hjilp av samma
monster pd matrisen. Utseendet pd matrisen ska
samspela med bergskdrningarna.



3.4 Sidoanlaggningar
Gang- och cykelvag

Projektet innebar en ny dragning av vag E14
langs stora delar av strackan. Det blir mojligt

att cykla lings med befintlig vag avskilt ifran

den tunga trafiken. Vigen anpassas till sin nya
funktion genom att korytan smalnas av och istal-
let skapas bredare vigrenar. Vid korsningen

till Blaberget ansluts gang- och cykelvagen till

en parallellvig. P4 sikt ska det eventuellt bli ett
sammanhingande cykelnit langre vasterut langs
med vag E14.

Busshallplatser

Eventuell utrustning vid busshéllplatsen ska vara
enhetlig, synlig och trygghetsanpassad. Material,
utformning och fargsattning ska anpassas till
omgivningens karaktar.

Bullerskydd

Vid cirka km 0/200-0/500 anléggs en buller-
skyddsvall norr om vig E14 for att minska
bullernivan vid intilliggande fastighet i odlings-
landskapet, se figur 9-10. Vallens h6jd begransas
till cirka en m over korbanan vilket gor att
utblickar 6ver de oppna markerna bevaras for
trafikanter langs med viag E14. Boende far en
god bullerdimpande effekt av vallen dé ljudet
ifran bildack pa vigbanan reduceras. Vigen blir

Figur 9. Ny bullerskyddsvall vid cirka km 0/410 anldggs ca 1 meter éver kérbanan och férbéttrar boendemiljén.

{ ia

Figur 10. Ny bullerskyddsvall i édlingslandskapet vid cirka km 0/200-0/500 far en flack utformning.
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Sticky Note
Nästan hela bulleravsnittet är nytt samt figur 9-14.


Figur 11. Del av ny bullerskyddsvall mellan cirka km 2/770
-4/000 anpassas till skogslandskapet

mindre framtriadande for de boende eftersom

den till stor del doljs bakom vallen. Baksldanten

av bullerskyddsvallen anlédggs flack vilket gor

att majoriteten av ytan fortsatter att vara bruk-

bar. Vallen utformas med en jamn hojd for att

samspela med odlingslandskapets flacka karak-

tar. Den jamna hojden ger trafikanten ett mindre

oroligt intryck &n om den skulle variera.

I skogslandskapet, vid cirka km 2/770-4/000,
anldggs en bullerskyddsvall i syfte att minska

bullernivén for boende i dalgangen, se figur 11-13.

Vallens hojd begransas till cirka en meter 6ver
korbanan vilket gor att trafikanten far mojlig-

24
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Figur 12. Del av ny bullerskyddsvall mellan cirka km 2/770 -4/000 anpassas till skogslandskapet

het till vackra utblickar 6ver dalgangen langs
med vigstrackan. Samtidigt blir vig E14 mindre
synlig ifran dalgangen dven om delar av skogs-
marken forsvinner i samband med vagprojektet.
Vallens baksldnt utformas med varierande sldnt-
lutning for att efterlikna skogsmarkens ojamna
karaktar. Skogsdungar sparas pa utvalda platser
for att paskynda dteretableringen av trad.

En bullerskyddsvall anlaggs, vid cirka km 4/330-
4/520, for att forbattra bullersituationen for
boende strax norr om befintlig vig E14, se figur
14. Vallen ska efterlikna skogsmarkerna ojamna
karaktir och etableras med vegetation enligt
avsnittet jordman och markvegetation.

Samtliga bullerskyddsvallar ska ha avrundad
slantfot och slantkron.

3.5 Sidoomrade

Sidoomradet ska ansluta till befintlig terriang sé
att det med tiden inte gar att urskilja en tydlig
grans mellan nyanlagd och befintlig mark.

Slanter och terrangmodellering

Skarningar ska anpassas till de naturliga terrang-
formerna for att skapa harmoniska 6vergangar
mellan paverkad och opaverkad mark. Over-



skottsmassor och avbaningsmassor ska anvandas
aktivt for att jaimna ut slanter. Dar vigomradet
tillater ska propellerbladsslanter utforas (bred-
den pa skiarningssléanten ar konstant medan
lutningen varierar). Dar platsutrymmet ar
begriansat avrundas istillet slantkronet mjukt
mot omgivande terrang.

Om réacke ar nodvandigt kan bankslanten laggas
i brantare lutning med mellanliggande terrasser
for att ddmpa vagbankens h6jddominans. Utfo-
randet okar majligheten for vegetationsbehand-
ling av slantomradet anpassat till omgivande
markkaraktar. Bergsklackar i jordslanter kan

Figur 13. Del av ny bullerskyddsvall mellan cirka km 2/770 -4/000 anpassas till skogslandskapet

spara for att bidra till ett mer naturtroget utse-
ende. se bild 13.

Vagtrummor ska skiras i linje med slidnten efter-
som det ger en battre landskapsanpassning och
forbattrar trafiksikerheten. Raka truméndar far
anviandas om det finns en stor risk for igensatt-
ning samtidigt som det inte finns risk for pakor-
ning.

Figur 14. Ny bullerskyddsvall vid cirka km 4/330 -4/520

anpassas till skogslandskapet.

Bergklack Uppdelad '

slant

Bild 13. Bergsléanter ska ha varierad utformning och naturliga
element som bergklackar ska anvédndas som kvalitet.
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Bild 14. De boéljande slénterna i den planskilda korsningen i
Nacksta paminner om Medelpads landskapsvapen.

Planskild korsning vid Blaberget

Slanterna under bron ska stensattas med runda
naturstenar, se bild 12 och bild 16.

Omradet innanfor avfartsviagarna i korsningen
ska fyllas upp med 6verskottsmassor ifran skogs-
mark, exempelvis morin, ifrdn andra delar av
den aktuella vagstrackan. Massorna ska laggas
enligt figur 2 i syfte att efterlikna akerholmar.
Utformningen gor att trafikanterna far naturliga
hojder att kora runt och vigarna forankras battre
ilandskapet.

En busshallplats anldggs med hjilp av en
vandslinga i korsningen vid Blaberget. Insida
vandslinga ska utformas skalformad.

Bild 15. En vattenfara leder ned vattnet ifran hdgre delar av
terrdngen. Foto: Maria Wipp

Sulfidmassor kan lagga ut mellan avfartsva-

gen och vagen strax norr om den planskilda
korsningen, se figur 2. Placeringen jamnar ut
terrangen sd att det inte blir en grop mellan
vagarna. Massorna ska 6vertiackas enligt gidllande
regelverk. En naturlig utformning av massorna
ska efterstravas.

Planskild korsning vid Nacksta

Befintlig vig E14 genom korsningen ska rivas.
Ytan inuti korsningen mellan vig E14 och viag 86/
Timmerviagen ska gestaltas i en boljande form,

se figur 5. Vagformen gor att slanten upplevs
mindre markant for trafikanterna eftersom den
bryts upp i olika nivéer. Slidnternas vagform kan
dessutom betraktas som en symbol for Medelpad

Bild 16. Slanten under bron ska stenséttas med runda
naturstenar. Foto: Maria Wipp

eftersom landskapsvapen utgors av fyra vagkur-
vor i olika farger, se bild 14. En boljande vigform
kan dven associeras med platsen historia da den
under jarndldern (omkring &r 0) utgjorde Selang-
ersfjardens strand. Omradet vid Selangersfjarden
var en centralbygd under jairnéldern med ett
strategiskt kommunikationslage. I omréadet finns
en mingd fornldamningar bevarade, exempelvis
gravhogarna i Hogom.

Vatten ifran hogre delar av terrangen och smilt-
vatten ifran ett snoupplag ska rinna igenom

den planskilda korsningen genom en stenlagd
vattenféra, se bild 15 och figur 5. Vattnet ska
rinna nerfor de olika nivderna i korsningen for
att skapa karaktar och liv at platsen.



Bild 17. Fér att undvika sidorécken ska en grényta skapas
mellan vdg och bergskérning.

Slanterna under bada broarna och marken
nedanfor intilliggande stodmur ldngs med
Timmerviagen ska stensédttas med runda natur-
stenar, se bild 12 och 16, for att forstarka stadska-
raktiren i korsningen och bidra till strandkéns-
lan. Slanten under mittbanan ska stensittas pa
liknande satt for att hélla ihop helheten.

Slanten strax vaster om korsningen ska avrundas
mjukt for att skapa utblickar mot norra berget,
se figur 5. Ytan utgors till stor del av berg men
mjukas upp av spontant etablerad vaxlighet i
skrevor.

Bergskarningar

Nystrackningen av vig E14 kommer i nagra
partier att gé i bergskarning. Bergviggens
utformning ska variera utifrdn bergets inre
struktur. Beroende pa bergets slag och skiffring
kan lutningen fa variera mellan 2:1 och 5:1. Dar
bergets slag inte kan f6ljas ska en lutning pa 5:1
utféras. Bergskarningar ska ha ungefar samma
lutning pé hela strackan. Nar skdrningarna utfor-
mas efter bergets naturliga slag paminner de
med tiden allt mer om de naturliga bergsbranter-
na. Bergsskiarningarna vid vag E14 ska utformas
efter storre slag eftersom det blir en 2+2 vig som
upplevs i ett hogre tempo.

Sidoracken kan undvikas genom att en jordslant
med en gronyta anlaggs mellan vag och bergskar-
ning, se bild 17. Med lite storre avstind mellan
vag och bergskirning kan trafikanten dessutom
uppleva berget battre. Jordslant vid bergskar-
ningsfot ska f6lja skarningskanten med varie-
rande hojd.

Planskild korsning vid Nacksta

Bergsskarningar vid korsningen mellan vag E14
och vig 86/Timmervigen ska utformas s att
bergets naturliga ojamnheter framtrader. Berget
ska stillas s brant det gar i detta avsnitt for att
skapa en framtradande entré till Sundsvall.

Jordman och markvegetation

Samtliga slianter ska vara utformade s& att vege-
tation kan ateretablera sig med undantag for
slanter beldgna under broar och vid berg i dagen.
Avbaningsmassor ska aterforas till slanter vid
skogsmark samt vid verksamhets- och infra-
strukturomraden. Massorna ska endast aterforas
inom samma vegetationstyp och far inte blandas
med varandra. Om avbaningsmassorna inte
racker, ska en jordmaén, lik den befintliga, anvan-
das. Jorden ska sas med en grasfroblandning.
Om massorna innehéller lupiner, eller andra
invasiva arter, ska de inte aterforas till slanterna.
I odlingslandskapet ska en jordman lik den
befintligs anviandas och sldnterna ska sas med

en grasfroblandning. For att forhindra uppslag
av ogris ska avbaningsmassor inte aterforas till
jordbruksmark. Innersldnten och nederdelen av
yttersldnten ska sds med en grasfroblandning i
omraden med skogsmark samt verksamhets- och
infrastrukturomraden. Samtliga grasfrobland-
ningar ska vara vil anpassade till stindorten

och platsens markvegetation. Tjockleken pa de
paforda massorna ska vara minst 10 cm. Buller-
skyddsvallarna i skogslandskapet kan etableras
med vegetation pa samma sitt som slanterna vid

skogsmark e‘!\-‘ed hjalp av en jordmén och
froblandningampassad till platsen.
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Det är tillagt hur bullerskyddsvallarna ska återetableras med vegetation.
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Planskild korsning vid Blaberget

Skogsmark ska etableras inuti korsningen vid
Blaberget, se figur 2. Markvegetation ska etable-

ras pa samma satt som vid sldnterna i skogsmark.

Ytorna ska etableras med buskar och trad enligt
avsnittet om befintlig vegetation och plantering.

Ytan mellan avfartsviagen och vigen strax norr
om korsningen, insida vindslinga och refuger
ska etableras med vegetation pa samma sétt som
vid slanterna i odlingsmark. Ytorna ska slas i
syfte att bibehélla 6ppenheten.

Smédalabacken griavs om langs den aktuella
vagstrackan eftersom den rinner vid liget for den
nya planskilda korsningen i Blaberget, se figur

2. Den nya backfaran ska anldggas pa samma
satt som vid Stenbécken, se bild 18 och 19 samt
foljande avsnitt. Naturligt forekommande vege-
tation ska etableras intill backfaran.

Viltpassage vid Stenbédcken

Marken intill och under bron for viltpassagen
vid Stenbécken ska tickas med avbaningsmas-
sor ifran nirliggande skogsmark. Tjockleken pa
massorna ska vara minst 10 cm. Om massorna
inte rdacker ska en liknande jordmén nyttjas och
marken ska sds med en grisfroblandning anpas-
sad till skogsmarken. Stenbécken behover gravas
om eftersom den ar uppdamd av flera fiskdam-
mar. Den nya backfaran ska anldggas med storre

Bild 18. Exempel pa en naturlig bédckfara med strémmande
vatten och blockrik botten. Foto: Petter Bjérkman

stenar vid brantare partier och mer finkornigt
material dar marken ar flackare for att efterlikna
en naturlig back, se bild 18 och 19 fér exempel.
Naturligt forekommande markvegetation ska
etableras intill backfaran. Vegetationen utgors
av skuggtaliga vixter, exempelvis olika typer av
briaken. Narliggande skogsmark &r blockrik och
storre stenblock ska placeras ut i passagen for
att markerna ska samstamma med omgivande
miljo battre. Blocken ska forhindra genomfart av
skoterékare eftersom de annars riskerar att kora
sonder markerna.

R il ' F?}’ "‘;’ ! :‘-‘-Jﬁg-!
Bild 19. Exempel pa en béckfara med lugnt flytande vatten
och sandig/lerig botten. Foto: Petter Bjérkman

Planskild korsning vid Nacksta

Oppna ytor inuti korsningen mellan vig E14 och
vig 86/Timmervigen ska besés med en grasfro-
blandning som &r vil anpassad till platsen, se
figur 5. Malet ar att ytan ska ha karaktaren av

en Oppen skogsglanta. Ytorna ska slas regelbun-
det for att bevara 6ppenheten. Slanten ska vara
tackt med markvegetation intill broarna. Slédnten
mellan bergsskirning och vag E14 ska vara tackt
med markvegetation.
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Figur 15. Cirka km 1/470 1/650

Befintlig vegetation och plantering

Den nya vigen anléggs nira den befintliga

viag E14 men i en egen sektion anpassad efter
terrangen. En smal skogskorridor skiarmar av de
tva vagarna frén varandra och minskar den nya
végens synlighet ifran Seldngersans dalgéng. P&
strategiska platser ska mojligheten till att bevara
och/eller skapa nya utblickar 6ver Selangerdalen
genom rdjning av vegetation ses over. Foljande
kriterier har legat till grund for foreslagna val av
platser for siktrojning:

e Mojlighet att se den 6ppna dalgéngen,
Oppet vatten eller framtriddande landmaér-
ken ifrén vagen.

Figur 16. Cirka km 3/080 - 3/170 och cirka km 3/200 - 3/330

e Vigens synlighet fran dalgéangen for
boende samt rekreation och friluftsliv.

e  Oppna marker har valts i forsta hand
eftersom jordarten redan ar anpassad till
ett 6ppet landskap.

Vid cirka km 1/470-1/650, se figur 15, finns en
mojlighet att skapa en lidngre utblick 6ver ett
vackert odlingslandskap ifran viag E14. Bostads-
husen ar beldgna langt ifran vigen och bedoms
inte bli visuellt storda av 6ppna ytor intill vagen.
Stora delar av markerna mellan vigarna ar 6ppna
och utgors framfor allt av odlingsmark. Omradet
bor 6ppnas upp ytterligare for att forlanga

Figur 17. Cirka km 3/800 - 3/950.

utblicken 6ver dalgdngen. Omréadet kan anvan-
das for tillfallig nyttjanderatt i syfte att forbattra
Oppenheten.

Vid cirka km 3/080 — 3/170, se figur 16, finns det
en mojlighet att skapa en kortare utblick 6ver ett
vackert odlingslandskap. Bebyggelsen ligger glest
utspridd i landskapet. De aktuella markerna &ar
Oppna med en lada i mitten. Markernas 6ppen-
het bor bevaras.

Vid cirka km 3/200 — 3/330, se figur 16, gar

det att skapa en langre utblick mot den vackra
dalgéngen och Selangers kyrka. Omradet kan
anvandas for tillfallig nyttjanderitt for att forbatt-
ra 6ppenheten. 29
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Bild 20. En ny korsning anldggs vid infarten till Blaberget. Ytorna inuti korsningen ska etableras med skog. Foto: Johan Sj6lén

Vid cirka km 3/800 — 3/950, se figur 17, ar det
mojligt att bibehélla en kortare utblick mot
vattnet och Seléngers kyrka. De narmaste husen
avskarmas till viss del av vegetation narmast
jarnvagen. Markerna utgors av grasmarker och
dess Oppna karaktir bor bibehallas.

Den befintliga vegetationen vid sidan av dessa
platser mellan nya och gamla viag E14 ska tas till-
vara for att avskdrma vagomradet ifran dalgang-
en. Dar skog behover fallas p.g.a. breddning eller
ny vag bor bryn aterskapas.

Vegetation omkring Lusbacken sparas sa langt
det dr majligt eftersom vattendraget dr av bety-

dande storlek och innehéaller vandrande fisk
sdsom Oring.

Vagomradet ska vara vil 6verblickbart sa att det
ar mojligt for trafikanter att uppticka vilt och att
djuren sjilva far uppsikt 6ver viagen. Detta gors
genom att halla hela sidoomradet ndrmast viagen
fritt frdn skymmande vegetation i form av sly-
och buskvegetation.

Planskild korsning vid Blaberget

Omrédet pd insidan av avfartsviagarna ifran kors-
ningen ska etableras med skog, se figur 2 och bild
20. Trad och buskar som ar naturligt forekom-

Bild 21. En befintlig lindallé finns 1dngs med vdg E14.
Foto: Maria Wipp

mande vid skogsbryn i omradet ska planteras.
Traden bor framst utgoras av 16v men ett mindre
inslag av barrtrad far girna forekomma. Avba-
ningsmassor ifrdn omgivande skogsmark kan
nyttjas for att f4 en snabb ateretablering men
stodplantering bor &nda genomforas.

Viltpassage vid Stenbécken

Vegetation intill Stenbidcken ska sparas sa langt
det ar majligt men mycket vegetation forsvinner
eftersom backfaran gravs om och en viltpassage
anlédggs intill vattendraget. Vegetation ska ater-
etableras med avbaningsmassor enligt avsnittet
om markvegetation ovan. Om avbaningsmassor-



na inte riacker och en likartad jordméan anviands
istallet kan stodplanteringar med naturligt fore-
kommande trad eller buskar behéva utforas i
nérheten av viltpassagen. Viltpassagen ska réjas
regelbundet sa att den inte vixer igen med sly.

Planskild korsning vid Nacksta

Siktlinjer mot Norra Berget ska bevaras och
Oppnas upp, se figur 5. En kraftledning korsar
néra intill korsningen i detta lage vilket gor att
ytan redan ar 6ppen av sakerhetsskil. Om sly
andé vaxer upp pé slanten inom vagomradet och
skymmer sikten, ska det rgjas bort.

Lindalléer planteras enligt figur 5 for att skapa en
statlig entré till Sundsvall. Det finns en befintlig
lindallé langs med viag E14 narmare Sundsvall, se
bild 21. De foreslagna lindalléerna i korsningen
hjalper till att skapa en helhet lings med vigen
aven om de inte 4r sammanhéngande med den
befintliga allén.

Korsningen utgor en viktig brytpunkt mellan
stad och land. For att bryta av mot landsbygdens
mer naturlika karaktar gestaltas korsningen mer
stadsmaissigt. Tillsammans med bergsskarningen
skapar traden, ex. parklind, Tilia x europaea
Kristina E, inuti korsningen en "port” till Sunds-
vall for trafikanter 1angs med viag E14. Parklind
har valts eftersom tradet ar storvixt, téligt och
staimmer 6verens med skalan i korsningen. Sikt-

linjerna mot norra berget ifran korsningen, en
viktig siluett for Sundsvall, bevaras med hjilp av
allén eftersom det bedoms bli mojligt for trafi-
kanterna att fa utblickar mellan traidstammarna.
Om vegetationen hade planterats i grupper inuti
korsningen riskerar sikten att bli skymd. Buskar
ska planteras utmed kanterna av den anlagda
vattenfiran inuti korsningen. Traden narmast
Sundsvall, ex. skogslind Tilia cordata Linn E,
skdrmar av korsningen ifran narliggande verk-
samhet och forstarker entrén mot Sundsvall.

Tilia cordata, Linn E foreslés i mittrefugen

vid Timmervagen i syfte att forstarka entrén

mot Sundsvall ifran Bergsaker, se figur 8. Ytan
utgors idag av en bred asfaltsyta eftersom det
behovs plats for brostéden under mittbanan. I
det nya forslaget behovs ytan dessutom for en
avfartsvag upp till befintlig E14. Det stora 6ppna
vagrummet bidrar till att trafikanterna gasar upp
mot korsningen. Foreslagna trad i mittrefugen
forbattrar rumsligheten, sdnker hastigheten och
bidrar till att samtliga trafikantslag far en trevli-
gare miljo att fardas i. Tilia cordata, Linn E har
valts eftersom den mindre sorten ryms i mittre-
fugen. Planteringsytan blir cirka 4 meter bred
med ytterligare ndgon meter till korbanan. Det
bedoms inte vara nodviandigt med ett véagracke
for att klara sakerhetszonen. Sikerheten bedoms
oka da traden kan minska risken for frontal-
krockar. Skelettjord kan behovas eftersom linden

inte trivs i kompakterade jordar. Ytan under
traden vid Timmervigen kan exempelvis tickas
med en skuggtélig marktdckare. Vegetationsytan
vid Timmervagen avskdrmas med hjilp av kant-
sten.

3.6 Detaljer och utrustning

Utrustningen ska vara anpassad till omgivande
miljo i bade utseende och placering.

Belysning

Stora delar av vagstrackan ar beldgen pa lands-

bygden och belyses inte.

Planskild korsning vid Nacksta

Den 6stra bron ska vara belyst i syfte att skapa
en ljus och vialkomnande effekt. En rak bergs-

skarning anldggs i den sodra delen av korsningen.

Bergvaggen kan belysas i syfte att forstarka
entrén till Sundsvall. Ljusstyrkan vid broarna
och bergviggen ska anpassas sa att den inte
utgor en risk for blandning hos trafikanten. Stod-
muren vid den vistra bron kan effektbelysas, for
exempel, se bild 22. Muren ska ha ett enklare
monster som gor att belysningen framtrader
béttre. Timmervagen ska belysas med stolpar
anpassade till landsbygdens karaktir och reste-
rande del av strackan.
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Vagracken

Vagriacken ska sittas jamnt och far inte variera
i hojd- eller sidled s& mycket att det skapar ett
oroligt intryck. Antalet rackestyper ska mini-
meras for att f4 en enhetlig vigmiljo. Racken
bor viljas med avsikt att gora ett sa litet visuellt
intrang som majligt.

Ett rundat stélbalkracke foreslas till mittracke
langs den aktuella vagstrackan, se bild 23. Den
runda profilen blir mindre visuellt framtradande
an ett kantigt racke. Rackets runda form gor

att snon inte lagger sig sa latt ovanpé racket.
Balkricken ar att foredra ur driftsynpunkt efter-
som de haller for flera pdkorningar, ar sakrare
och ar lattare att byta ut dn vajerriacken.

Grundprincipen for vigens sidoomréaden ar att
utforma dessa sa att sidoracken kan undvikas.
Vid odlingslandskapet ar det extra viktigt att
undvika sidoracken for att bevara sikten 6ver de
Oppna markerna.

Genomsiktliga racken ska anvidndas vid broarna
for att latta upp konstruktionen.

Vagmarken

Nar vagmarken placeras ut i landskapet bor de
sédttas med stod ifrdn vegetation, exempelvis
traddungar eller skogsmark. Stora vigmarken
ska undvikas vid 6ppna marker och dar de riske-

Bild 22. Exempel péa utférande av belysning fér den véstra bron

vid den planskilda korsningen i Nacksta. Foto: Maria Wipp

rar att skymma sikten f6r de boende. Stora skyl-
tar ska undvikas pé kron och i innerkurvor. Anta-
let vagmarken ska reduceras och flera marken
bor samlas till en helhet.

Viltstangsel

For att forbattra trafiksdkerheten ska viltstangsel
sdttas upp langs hela strackan. En jamn linjefo-
ring ska efterstravas bade horisontellt och verti-
kalt. Skarpa och knyckiga rorelser ska undvikas
eftersom de bryter mot vigens svepande linjer
och skapar ett oroligt intryck. Stangslet méaste
inte alltid stimma Gverens fullt ut med slanten

Bild 23 Exempel pa ett mittrdcke i rundad stalbalkstyp.
Foto: Vik @rsta

utan kan fa en egen strackning. Om terrdngen ar
flack ska en alltfor rak linjeforing undvikas efter-
som det kan upplevas monotont for trafikanten.
Intill brukad mark ska viltstdngsel placeras nira
intill vdgen vilket innebar att det kan hamna
inom sikerhetszonen. Ett viltstingsel i stél fore-
slds langs den aktuella vagstrackan eftersom det
maste vara eftergivligt inom sékerhetszonen.



4. Drift och underhall

For att underlatta drift och underhéll ska i
forsta hand samma typ av material och utrust-
ning anvandas langs 6vriga delar av vagstrackan
mellan Timmervagen och Stode. Naturligt
forekommande viaxtmaterial ska i forsta hand
anvandas vid planteringar utefter den aktuella
vagstrackan eftersom de ar lattare att skta och
ersitta vid behov.

Ett gestaltningsmal ar att samtliga slanter, samt
ovriga vegetationsytor redovisade i gestaltnings-
programmet, ska vara vegetationskladda. En
skotselplan ska upprittas av entreprenéren for
att sikerhetsstélla en god kvalitet i alla vege-
tationsytor. Skétselplanen ska redovisa hur
vegetationsytorna ska hanteras under och efter
etableringsfasen for att sidkerstalla en god etable-
ring, tillvaxt och standard. Rojningsatgarder
ska utforas intill viltpassagen vid Stenbacken
och inuti den planskilda korsningen vid Nacksta
for att bibehalla 6ppenheten. Skotselplanen ska
redovisa var, nar och hur rojning ska utforas for
att forhindra igenvaxning.

5. Fortsatt arbete

Rekommendationer infor det kommande arbetet:

e Viktiga gestaltningsaspekter ska tas upp i
en miljochecklista.

e Den fortsatta gestaltningen av den plan-
skilda korsningen vid Nacksta ar sarskilt
viktig.

e En skotselplan for anlaggningen ska
upprattas i samarbete med landskapsar-
kitekt och geotekniker.

e Landskapsarkitekt och geolog bor vara
nédrvarande nar den slutgiltiga bergvag-
gen ska exponeras. Bergsskidrningarna
ska utformas utifrén de sprickor och slag
som finns i berget.

e Besiktningsman for utemiljo ska delta
vid besiktningen av trafikanldggningen.
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