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I samréadsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som kommit in fran allmanhet och
myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket
de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Den 2015-08-11 holls ett inledande samradsmote med lansstyrelsen i
Vasternorrlands lan. Ytterligare ett samrad med lansstyrelsen holls den 2015-
10-14.

Med Sundsvalls kommun har Trafikverket regelbundna samordningsméten.

Samradsunderlaget har varit pa remiss under perioden 2015-10-12 — 2015-11-
16. Ett Oppet hus hélls for allméinheten den 2015-10-15.

Samradstid for samradshandlingen Underlag for val av utformning” var 17
mars-25 april 2016.

Under perioden holls ett "6ppet hus” den 14 april dar allmanheten kunde fa
information om projektet, stilla fragor samt lamna synpunkter.

Ett samradsmote pa orten om planforslaget holls den 2016-10-04.

Planldggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka
samradsformer som planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken
samradskretsen ar tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas
som stod for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med
béde interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av
planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfallen som ar att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2015-06-16, 2015-10-09, 2015-12-04, 2016-03-15, 2016-09-19, 2017-
02-24.

Samraddskrets

For remiss av samradsunderlaget har allmanheten informerats via annons i
dagspressen. Verksamheter, foreningar och myndigheter har dessutom
informerats via utskick.

For remiss av samradshandlingen har allménheten informerats via annons i
dagspressen. Verksamheter, foreningar och myndigheter har dessutom
informerats via utskick.

Da Lansstyrelsen beslutade att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan utokades samradskretsen under samradstiden for
samradshandlingen.



Sakiagare och dvriga berorda och intressenter kallades till samradsmétet den
2016-10-04 via personliga brev enligt upprattad sandlista samt via annons i
dagspressen.



Samrad

Samrad med myndigheter och organisationer

Vagplaner Timmervagen — Stode samradsmote Lansstyrelsen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mste L Brev 2015-08-11 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[] Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Forsta samradsmotet i vigplaneskedet.

Inledningsvis presenterades planprocessen for de fyra vigplanerna inklusive en
overgripande tidplan.

I 6vrigt diskuterades foljande:
Miljo:
¢ Kartering av miljéintressen som kan beroras pagar och kommer att redovisas i
kommande samradsunderlag
e Kulturarvsanalys har paborjats for delstracka 1 och 4 (rastplatsen).
e Yt- och grundvattenférekomster kommer att beroras av vigplanerna.

e Avseende bullerstorningar i bostider kommer de berdkningar som gors att ocksa
beakta jarnvagsbuller. Fran Mittbanan och det planerade forbindelsesparet.

e Liansstyrelsen har i nuldget inga synpunkter avseende fokusomradena.
Samradskrets:

e Linsstyrelsen patalar att samrad behover ske med innehavaren av taktverksamhet
vid Blaberget. Utvidgning av verksamheten ar under prévning.

Nollalternativeet:

¢ Nollalternativet innebar att befintlig vag fortsatter anvindas med normala drift- och
underhallsdtgarder. Lansstyrelsen har inga synpunkter avseende detta.




Arbetsmote samradsunderlag Bergséakerstriangeln, triangelspar Maland/upprustning
Tunadalssparet samt E14 Timmervigen — Blaberget/Tova, Lansstyrelsen Hirnosand, 2015-
10-14

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mste [ Brev 2015-10-14 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med dagen ar att presentera samradsunderlagen for de tre olika pagaende projekten,
Maland- och Bergséker triangelspar samt E14. Samtliga samradsunderlag ar
tillgangliggjorda for allmanheten.

E14:

e Projektet i helhet ar indelat i tre delstrackor Timmervigen — Blaberget, Bldberget —
Matfors, Matfors-Stode. En tillaggsbestillning finns for utredning en attraktivare
anslutning av Timmervagen, vilket utreds idag och framgar i samradsunderlag.

e Naturinventering langs stracka ar gjord i sommar. Kommer en samlad anmalning for
vattenverksamhet for de backar som berors langs strackan, eftersom de ar sméa
backar kommer det inte att kravas tillstand.

e Samordning sker kontinuerligt mellan Bergsédker projektet och Timmervag vilket
bestar bland annat av underlagsmaterial, samordningsméten, buller (vag/jarnvag).

e Tider:
- Delstracka 1 Timmervigen-Blaberget:
- Samrad infor BMP-beslut, 12 oktober-16 november 2015
- Samrad om lokalisering, januari 2016
- Beslut lokalisering, mars 2016
- Samrad planférslaget, varen 2016
- Granskning (utstillning), vintern 2016/17
- Faststillelsehandling varen 2017
- Byggstart 2018

e For resterande delar; Delstriacka 2 Blaberget-Matfors, Delstracka 3 Matfors-Stode
samt Rastplats Stode planerassamrad infor BMP-beslut hallas december
2015/januari 2016




Samrad gillande ombyggnad av E14 delen viag 86/Timmervigen till Blaberget/Tova,
Sundsvalls kommun, Visternorrlands Lian

Forsvarsmakten
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2015-11-02 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons
X Remiss [ Webb
[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange
g g
typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende

Trafikverkets kommentarer

Yttrande avseende betydande miljopaverkan samt synpunkter pa samradsunderlag
gallande E14 strackan Timmervagen — Blaberget

Sundsvalls kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote D Brev 2015-11-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Miljokontoret anser att projektet E 14 strickan Timmervagen-Blaberget/Tova kan medfora

betydande miljopaverkan:
Projektets karaktaristiska egenskaper:

e Projektets omfattning tilldelas storre betydelse eftersom det kommer att ha
effekter utmed en langre stricka och nya markomraden kommer att behova tas i
ansprak.

e Projektets forening med andra projekt har en storre betydelse da projektet har
koppling till angransande infrastruktur i samma geografiska omrade
(Bergsakerstriangeln).

Projektets lokalisering:




e Tétbefolkade omraden tilldelas storre betydelse da omradet ar en viktig lank
mellan stad och odlingsbygd. Det ar det enda stadsnara omrade som inte utgors
av berg.

e Historiskt, kulturellt eller arkeologiskt betydelsefulla markomréden tilldelas
mindre betydelse eftersom en fornlamning paverkas av forslaget.

De mojliga effekterna av karaktiristiska egenskaper:

e Effekternas betydelse med hansyn till berorda omraden och de allménna
intressena (t ex paverkan pa rekreationsomraden) tilldelas stor betydelse utifran
effekterna for friluftsliv, djurliv och lokala transporter till fots och med cykel.

Sammanvagd bedomning:

e Dai ett flertal av kriterierna bedémts ha stor betydelse anses genomférandet av
E14 striackan Timmervigen-Blaberget/Tova medfora betydande miljopaverkan.
En beskrivning av miljokonsekvenserna bor darmed upprattas.

Miljokontorets synpunkter 6ver samradsunderlaget:
Buller - kumulativa aspekter:

e Vid passagen av Sundsvalls dalgaing kommer vagen korsa ett omrade som redan
idag ar paverkat av buller. Hur den sammanlagda bullerbelastningen med den
fran befintlig och tillkommande infrastruktur kommer bli och hur den hanteras
bor utredas och beskrivas.

e Aven bullerstérning som inte regleras av normerna for ljudnivéer for bostider
bor undersokas. Delar av striackan saknar bostdder men har ett rikt natur- och
friluftsliv som péaverkas negativt av ldngviga buller.

Landskapsanpassning:

e Dir terringen sluttar betydligt pa den s6dra sidan av dagens E14 innebar
nybyggnad att omfattande bergschakt kravs. Detta kan innebara patagliga
forandringar av det visuella intrycket av dalgangens sodra sida och bor
minimeras. Dar det ar lampligt bor forlaggning av korfalten i olika nivaer
overvagas for en god landskapsanpassning.

e Nybyggnad i nytt 1dge innebair att tre infrastrukturstrak; jairnvag, gamla E14 och
nya E14, 16per genom landskapet i ett brett strak. Detta fragmenterar det
upplevda landskapsrummet pa den sodra sidan av dalgadngen och riskerar att
skapa langstrickta impedimentstrak. Dar det r mojligt bor straket for den
nybyggda viagen utnyttja befintligt vigomrade. Outnyttjade delar av befintlig E14
bor aterstillas till natur- eller odlingsmark.

e Dragningen av viagen bor, sa langt det dr mojligt, undvika intrang i kulturbygden
som utbreder sig i huvudsak norr om dagens E14. Detta giller sarskilt de nya
trafikplatser som ska anlaggas.

e Vid Osterkolsta bor viglinjen ha en 1ag profil nir den bojer ut 6ver dalen for att
minimera den visuella inverkan 6ver dalen. Passagen av dalbotten och
Selangersan bor ske pa en langstrackt landbro for att behalla och forbattra det
oppna landskapsrummet dar.

Samordningsaspekter med anldggandet av triangelspéret i Bergséker:




Utredning

e De tva straken kommer dir korsa Sundsvalls dalgang i ett kinsligt lige nira
staden och flera riksintressen. Det ar darfor av stor vikt att projekten ges goda
forutsattningar till linjedragning och utformning av respektive anlaggning.

o Projekten ska anldggas pa samma begriansande geografiska yta och bor dar darfor
utredas integrerat for att mgjliggora samordning.

e Ensamordnad utredning och utformning tjanar bland annat f6ljande syften;
- Minimera den yta som tas i ansprak av anldggningarna.
- Minimera tillskapandet av impedimentytor.

- Minimera barriarverkan i landskapet genom siarordning av passager och anlaggningarnas
utformning over Selangersan, men dven visterut dir vilt passerar inklusive runt
béackmiljoer.

-Samordnad dagvattenhantering.

- Minimera inverkan pa landskapsbilden genom att samordna utformning och h6jdlagen
for broar, bankar och portar etc.

- Utreda vilket av projekten (eller bada) som tillgodoser behovet av nordsydliga passager
over Selangersan for gang- och cykeltrafik och viltrorelser.

- Minimera bullerspridning genom att dér det 4r mgjligt samlokalisera viag och
jarnvagsbankarna och broarna sa att de kan fungera som hinder for bullerspridning fran
det intilliggande infrastrukturstraket.

- Forbattra mojligheten att studera respektive vag- och jarnvégs linjeforing for att kunna
astadkomma god vag- respektive jairnvagsteknisk standard.

- Friare kunna studera naturligt h6jdstod dar stréaken ska korsa varandra.

e En kritisk samordningspunkt ror den trafikplats som ska anordnas for E14:s
anslutning mot Bergsgatan. D4 trafikplatser med utformning enligt figur 5.3:6 i
samradsunderlaget for E14 kraver planskildhet innebéar det faktum att E14 méste
korsa Mittbanan planskilt att tre nivaer ska hanteras i landskapet. Vid samordnad
linjeforing och hojdsattning ar det mojligt att hantera planskildheterna med tva
nivaer vilket ar att foredra for en god landskapsanpassning.

E 14 och triangelspérets funktionalitet:

e For att forbattra trafikeringsforutsattningarna for tdg via triangelsparet bor
mojligheten att justera Mittbanans lage mellan Vasterkolsta och triangeln
utredas. Bade viag E14 och jarnvigen ar betjanta av att ha en ldagre linje nar de
bojer ut 6ver. Sundsvalls dalgdng och korsar denna. Bl.a. for att fa en god vag-
respektive jairnvagsteknisk standard och for att bankarna och intranget 6ver
dalgangen da kan goras mindre, men dven vasterut dar vilt passerar inklusive
runt backmiljoer.

e For att 4stadkomma en lagre linje i landskapet 6ver dalen bor mojligheten att
sdnka Mittbanans och vig E14:s lage fran Vasterkolsta och Gsterut studeras.

Anslutning mot Berggatan:

e Trafikverkets mal att tillskapa en attraktiv anslutning till Timmerviagen ar viktigt.
Da kan trafiksituationen pa Bergsgatan forbattras och medfora forbattrad
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luftkvalitet och minskat buller langs vagen. Utformning av anslutningen enligt
alternativen redovisade i figur 5.3:5 och 5.3:6 bedoms vara lampligast for malet.

Passage av Selangersan:

De 0Ost-vastliga straken langs ans strander och i an ar mycket viktiga for friluftsliv,
djurliv och lokala transporter till fots och med cykel. Idag finns dock stora
begransningar i framkomligheten p4 grund av den korsande Adalsbanan och
Timmervagen som passeras pa mycket smala stigar inrymda mellan vatten och
brofundament. Adalsbanan och Timmervigen stricker sig over stora delar av
dalgdngen och utgor svara barridrer for 6st-vastliga rorelser. Den omlagda
fyrfaltsvagen blir ytterligare en barriar.

Barridrverkan kommer forstarkas da det nya triangelsparet ska ledas 6ver
dalgangen och nya Adalsbanan forliggs i ett hogre lige dn idag for att fi en bittre
standard. Detta staller mycket stora krav pa att de fa passager som blir kvar i
dalgangen ges en utformning som tillgodoser behoven av rorelser i 6st-vastlig
riktning. Passagen bor ske pa en vil tilltagen landbro som tillater rorelser saval
norr som soder om an och ger utrymme for naturfunktionerna i &rummet och
dess narmiljo.

Om liknande hinsyn tas i de angriansande projekten triangelsparet och nya
Adalsbanan kan stréket lings n framgent aterfa en tillfredsstillande utformning
och forstarkas kraftigt jamfort med dagens ldge. Detta skulle innebira att viktiga
forbattringar sidkras for framtiden for gang-/cykeltrafik, rekreations- och
friluftsliv och forutsattningarna for djurlivet inom riksintresset. I den
intilliggande Selangerfjarden skulle forutsattningarna for fagelliv forbattras
betydligt om alla passager lings an vidgas.

D4 Selangersan idag endast kan passeras utmed befintlig bro for Adalsbanan av
gang- och cykeltrafikanter ar det viktigt att se 6ver vilka behov av nord-sydliga
passager som finns for dessa och om passage kan samlokaliseras med viagbron i
detta projekt eller i angransande projekt.

Utredningen bor redovisa konsekvenserna av den kumulativa barriarverkan som
befintlig och kommande infrastrukturutbyggnad tillsammans skapar och pa vilka
satt denna kan motverkas genom utformningen séval i detta som i de
angransande infrastrukturprojekten tillsammans.

Passage av vattendrag;:

Péaverkan pa backar i utredningsomradet behover beskrivas for vagdagvatten och
backarnas funktion som vandringsleder for vatten- och landlevande organismer.
Dar det ar mojligt bor luftiga passager anordnas for djurliv utmed backarna dar
de passerar viagen. Risker med farligt gods ur miljo-och héalsosynpunkt maste
belysas.

Korsande gang- och cykelvigar och vilt:

Da utbyggnaden till fyrfaltsvag med mittbarridr innebar en total barriar for
korsande gang- och cykeltrafikanter bor planskilda passager anordnas for dessa.

Identifiering av storre vilts vandringar ar viktigt for att utreda om passager i form
av ekodukter maste anordnas utover luftiga backpassager.

Gang- och cykelviag:
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Det ar mycket positivt att projektet medverkar till forbattrade forutsattningar for
gang- och cykeltrafikanter.

Anordnande av gang- och cykelvag (ge-vag) foreslas ske antingen genom att en ny
gec-vag anlaggs eller att befintlig E 14 nyttjas vid nybyggnad i nytt lage. Da nya E
14 kommer vara viltrafikerad med trafik i hog hastighet bor 16sningar for ge-
vagen Overvagas som ar val skilda fran fyrfaltsvigen, helst i ett helt eget lage.
Detta for att minimera risken for att gc-trafikanterna stors av stralkastare,
uppkastade regn- och snostiank, viaghallning och buller.

Mittbanan:

Dar linjen for Mittbanan gar nira viag E14 bor mdjligheterna till framtida
linjeritning pa Mittbanan beaktas nir linjen for E14 studeras. Vid Osterkolsta bor
en omliggning av jirnvigen i samband med foreliggande atgéarder studeras for att
mojliggora samordnad terrassering och nyttjande av hojdstod i landskapet (se
mer under samordning med triangelspar).

Kollektivtrafik

Det ar viktigt att belysa utveckling av kollektivtrafiken med den forestdende
utbyggnaden. Utredningen bor redovisa forslag pa hur pendlarparkeringar langst
strackan kan anordnas for bade bil och cykel.

Kulturmiljo:

I Visterkolsta och Osterkolsta ligger omfattande kulturbebyggelse som ingér i
riksintresse for kulturmiljo samt i kommunens kulturmiljoinventering fran 1999.

Bebyggelsen bestér av dldre jordbruksmiljoer och stérre bondgardar med
omgivande jordbrukslandskap. Denna rika bondebebyggelse har sina rotter i
samma expansiva epok som Stenstaden tillblivelse under slutet av 1800-talet. I
omradet kan tydliga bystrukturer ldsas i form av dldre gravhégar och gardar
vilket forstiarker forstaelsen for landskapets alder och har stor betydelse for
landskapsupplevelsen.

Varsamhet och hinsyn bor tas till dessa viarden vid val av ombyggnadsalternativ.
Fornlamning finns registrerad i omradet vilken paverkas direkt av forslaget.
Undersokning av dem bor utféras och bedomning goras av Murberget
Lansmuseet Vasternorrland

Friluftslivet:

Delar av omradet som ar inritat for vigdragning i Tova omfattar del av
skidstadion som ligger i Tova. Anlaggningen ar foreningsdriven men far bidrag
fran kommunen och har stor betydelse for skiddkning och friluftslivet.
Samverkan med foreningen ar viktig.

I 6vrigt har dragningen liten paverkan pa det rorliga friluftslivet.
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Trafikverkets kommentarer
Buller:

e En bullerutredning kommer att goras enligt gillande riktlinjer dar hansyn
kommer att tas till buller fran bade vagtrafiken i omréadet liksom
jarnviagstrafiken. Vagbuller och jarnvagsbuller har olika karaktar, dar
ekvivalentnivan ir intressantast for det forstndmnda och maxnivierna for det
senare. Atgirder p4 fastigheter dir riktvirden 6verskrids kommer att utredas.

o I det fall nybyggnation ar aktuell kommer bullerstérning att utredas for
friluftsomréaden i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. I dessa definieras
friluftsomraden som omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv diar naturupplevelsen ar en
viktig faktor och dir 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan i
omradet ar lag och inga andra storande aktiviteter forekommer.

Landskapsanpassning:

e Inpassningen av den framtida vaglinjen i landskapet kommer att goras utifran
bland annat landskapsbild, men ocksa exempelvis trafiksikerhet, massbalans och
bullerutbredning. Dar kan vara majligt att forlagga de tva korbanorna i olika
nivéer pa delar av strackan. Samtidigt innebar det storre intrdng pa beroérda
fastigheter. Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

e Vistuderar tva alternativa lagen for framtida E14, ett i samma som befintlig E14
och ett strax soder om detsamma. Om den nya viagen byggs i samma lage som
befintlig kommer det med storsta sannolikhet ocksa behovas en ny parallellvag,
dels for att hantera trafiken under byggtiden, dels som en framtida vag for
malpunkter utmed strackan, for gang- och cykeltrafik och som omledningsvag vid
exempelvis olyckor eller storre vigarbeten. Det gor att det blir stora intrang pa
berorda fastigheter oavsett val av alternativ. En framtida E14 i nytt 14ge kommer
att placeras sa nara befintlig vig som mojligt, for att minimera markintrang och
impedimentmark mellan vigarna. D4 kommer den befintliga vigen att nyttjas for
gang- och cykeltrafik, omledning mm.

e Forutom vid anslutningen till Timmervagen, dar tre principiellt olika alternativ
studeras, kommer vigen, oavsett val av alternativ linje, att ligga pa sodra sidan
om dagens jarnvag och darfor inte direkt paverka kulturbygden norr om dagens
E14. Vid anslutningen till Timmerviagen kan det bli aktuellt med en strackning
som passerar under E14, men i samtliga alternativ kommer végen att vara tillbaka
i befintligt lage senast vid korsningen med ett framtida triangelspar, vilket gor att
det inte blir nagon ytterligare paverkan norr om detta.

e Eftersom Timmervagen aven i framtiden i samtliga alternativ som studeras
kommer att passera Selangersan i befintligt 14ge och dagens bro ar i gott skick
planeras det inte att bygga nagon ny bro.

Samordning med triangelsparet i Bergsaker:

e Projekteringen av nytt triangelspar och ny E14 med sin anslutning mot
Timmervigen sker i ndra samordning, bland annat inom de omraden som
omniamns i kommunens yttrande. De geometriska forutsiattningarna pa platsen ar
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mycket begransande for jarnvagen, men ocksa for vagen. Dock blir jirnvigens
geometri styrande vilket gor att viglosningen maste anpassas mot denna,
samtidigt som anslutande viagar ocksa maste anpassas efter den framtida
vaglosningen.

Hur gang- och cykeltrafiken langs Timmervagen och over Selangersan i framtiden
ska hanteras har dnnu inte studerats. I den man som viagplanen kommer att
berora Timmerviagen kommer det att goras vid utformande av planforslaget.

Om E14 forlaggs i en strackning under Mittbanan for att ansluta till
Timmervigen vid triangelsparet kommer E14 att ga i stora skarningar séder om
Mittbanan, vilket kommer att reducera bullerutbredningen fran vagen.

De geometriska begriansningarna pa platsen medfor ocksa begransningar i vigens
standard. Exempelvis medfor en ny anslutning mellan E14 och Timmervigen
under Mittbanan ganska kraftiga lutningar for att ta upp hojdskillnaderna, likasa
kan horisontalradierna bli sé pass sma att hastigheten maste begrinsas till 60
km/tim.

Avgransningen av projektet Triangelspar Bergsaker innebar inga forandringar av
Mittbanans ldge i plan eller profil. I E14-projektet utgar vi darfor frén att
Mittbanan dven i framtiden kommer att ha samma linje som idag.

I kommande skede utreds vilket av de olika alternativa anslutningarna mellan
E14 och Timmervigen som samlat ger bast maluppfyllelse, nollalternativet,
befintlig cirkulationsplats, ny cirkulationsplats eller ny trafikplats. Namnas bor
dock att den finansiering som finns for projektet i avtalet mellan Trafikverket och
Sundsvalls kommun utgar fran befintlig cirkulationsplats.

Passagen av Selangersan:

Vid projekteringen av den framtida vigen kommer atgirder for att minska
barridreffekterna att studeras. I dagslaget beror inte négot av alternativen bron
over Selangersan, varfor det inte ar aktuellt att bygga en ny bro 6ver &n med
béttre passage tvars viagen invid an.

I den fortsatta projekteringen kommer gang-och cykeltrafikens behov att firdas
langs Timmerviagen i nord/sydlig riktning att studeras i den man Timmervigen
kommer att beroras av vagplanen.

Da det framtida triangelsparet ar en forutsattning i projekteringen av
vaglosningarna kommer vi att hantera den samlade barridreffekten och dtgarder
for att minska den kommer att samordnas mellan projekten.

Passage av vattendrag;:

Vilka atgiarder som ar aktuella vi passage av de olika backarna kommer att
studeras i varje enskilt fall. Farligt gods kommer ocksa att beskrivas i vigplanens
MKB/miljobeskrivning.
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Korsande gang- och cykeltrafik, vilt:

e Iden mén det finns behov for gang- och cykeltrafik att korsa ny E14 kommer
behovet av planskilda passager utredas. Behovet av viltpassager kommer att
studeras och passager att anordnas dar det ar motiverat och ekonomiskt rimligt.

Gang- och cykelvagar:

e En framtida gang- och cykelvag planeras langs ny E14. Den kommer att vara
avskild fran E14-trafiken och ledas antingen lings dagens E14 eller langs en ny
parallellvag.

Mittbanan:

e Pastrickan Timmervigen-Blaberget ar terrangen mycket sidlutande. En ny E14
kommer att ligga soder om Mittbanan och langre upp pa sluttningen. Det finns
darfor ingen direkt koppling mellan schaktarbetena for vagen och en eventuell
ombyggnad av Mittbanan utmed strackan.

Kollektivtrafik:

e Ett av projektmalen ar att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken. Detta
gors framst genom att forbattra framkomligheten under rusningstid genom att en
ny fyrfiltsviig byggs. Aven kollektivkorfilt kan bli aktuella vid korsningen med
Timmervagen. Utmed striackan Timmervagen-Blaberget ser vi dock inga naturliga
platser for pendlarparkeringar, men det kan mycket vl vara lampligt langre
vasterut.

Kulturmiljo:

¢ En ny E14 mellan Timmervigen och Blaberget ligger i sin helhet soder om
Mittbanan/framtida triangelspar i Bergsaker. Det gor att vigen inte kommer att
innebidra nagot direkt intrang pa jordbrukslandskapet norr om jarnvigen. Som
underlag for bedomning av vilken paverkan som kan uppkomma och behov av
anpassningar och skyddsétgarder har en kulturarvsanalys uppréttats.

Friluftslivet:

¢ Intréng pa skidstadion i Téva kommer att i mojligaste mén undvikas.
Trafikverket kommer att samrada med idrottsforeningen Strategen om de
atgarder som kommer att foreslas.
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Yttrande E14 Timmervagen-Blaberget/Tova
Medelpads Raddningstjanstférbund

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L mste DX Brev 2015-11-07 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

En viktig aspekt i planeringen ar anslutningen mot befintliga Timmervigen till f6ljd av
Sundsvalls kommuns f6rslag till att styra farligt gods floden forbi centralorten — d.v.s. ett
forbud mot genomfartstrafik med farligt gods genom centrala Sundsvall.

Har kommer det kravas trafiksikerhetshojande atgarder for Timmervagen, forslaget med
fyrfilig vag E14 vasterut mot Bladberget/T6éva anser raddningstjansten vara positivt for
forbudsforslaget.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Yttrande angdende samradsunderlag for ombyggnad av vag E14, delen vig
86/Timmervigen, Blaberget/Tova i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan.

Lokalpolisomrade Sundsvall

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2015-11-12 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Lokalpolisomrade Sundsvall har ej nidgon erinran géallande ovan samradsunderlag for
ombyggnad av vig E14.

Trafikverkets kommentarer
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Samradsremiss for ombyggnad av E14 viag 86, Timmerviagen — Blaberget, Téva, Sundsvalls
kommun, Vasternorrlands lan

Skogsstyrelsen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote X Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange
typ>

[ Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Atgirder som berér kulturlimningar bér om méjligt utforas si att skador undviks.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Yttrande 6ver samradsunderlag for E14 Timmerviagen-Blaberget/Tova, Sundsvalls

kommun

Lansstyrelsen Vasternorrland

Samradstyp
[ Mote

[ Skrivelse
B Remiss

[] Annat: <Ange
typ>

Samradsinbjudan
B Brev

[ Annons

L webb

[ Annat: <Ange
typ>

Datum

2015-11-16

Diarienummer

TRV 2015/77249

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

e Linsstyrelsen bedomer att samtliga planerade alternativ for utbyggnad av E14 samt

anslutning till Timmervagen/Bergsgatan ar genomforbara

e Fragor av stor vikt i fortsatt planering av projektet ar att hitta fungerande l6sningar
for kopplingar och anslutningar till befintliga verksamheter och bostader i omradet
samt utvecklingen av géng- och cykelstrak.

e Forutom anslutningsvéigar kan ocksa majligheten till att skapa mervéarden for
befintliga malpunkter i omradet 6vervigas.

¢ Om nagot av alternativen innehaller atgarder och forbattringar kopplat till
Timmerviagen bor detta framkomma av samradsunderlaget, samt atgardernas
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eventuella konsekvenser och effekter i omradet.

De sammanlagda konsekvenserna under byggtiden ar ocksa en fraga som bor beaktas
ytterligare infor valet av atgirder.

Beskrivningen av omradets fornlamningsbild ar mycket kortfattad och bor ges
tydligare redogorelse i samradsunderlaget. Pa sidan 22 har det ocksa skett en
forskjutning i kartan, fornlamningarna ar placerade ca 120 meter langre soderut dn
vad de borde enligt fornlamningsregistret. Detta far betydelse for vilka fornlamningar
som berdrs, eller inte berors, av det angivna utredningsomradet. En jamforelse maste
goras mellan ett korrekt fornlamningsskikt och listan 6ver berérda fornlamningar.

Utredningsomradet beror Selanger som ar av riksintresse for kulturmiljo.
Riksintressets viarden, samt kommande atgarders eventuella paverkan pa dessa, bor
beskrivas ytterligare i samradsunderlaget.

Av samradsunderlaget framgar att vissa atgarder kan komma att innebara en
betydande forandring av landskapsbilden. I kommande planering bor olika atgarder
studeras med sarskild hiansyn till omradets landskapskaraktiar samt manniskors
mojligheter att anvanda och uppleva omradet. Detta giller i synnerhet vid E14:s
anslutning mot Timmervéigen och Bergsgatan.

I kommande planeringsskede behéver mer detaljerade underlag avseende hantering
av dagvatten samt risker kopplade till 6versvimningar i Seldngersan tas fram. Dessa
bor ocksa kopplas till forvantade effekter av klimatférandringar.

For att beskriva den totala bullersituationen for de narboende behover samtliga
bullerkallor utredas.

Tillkommande buller under byggtiden bor ocksa beriknas.

Enligt databasen for fororenade omraden, EBH-stodet, finns sammanlagt sju
omraden som direkt eller indirekt kan beroras av utredningsomradet. En
sammanstallning av de omraden som framkommit av sokningar i EBH-stodet bildggs
detta yttrande.

Utbyggnaden och omdragningen av E14 kommer att ske i direkt narhet till planerat
triangelspar i Bergsaker, och det ar viktigt att de sammanlagda effekterna av
projekten avseende storningar och paverkan pa exempelvis naturvarden,
landskapsbild och boende i niromradet klargors.

Projektet bor ocksa samordnas med projektet funktionella mittstriket, dir man avser
att utreda en ny jarnvagsstrackning av Mittbanan mellan Sundsvall och Stode.

Trafikverkets kommentarer

I den fortsatta projekteringen kommer konsekvenser och effekter av alternativa
anslutningar mot Timmervigen och Bergsgatan att utredas. Parallellt med detta projekt
studerar Trafikverket ocksa vilka atgarder som kan komma att kravas pa Timmervagen till
foljd av planerad omlaggning av E14 dit i stillet for via Bergsgatan.

Beskrivning av berérda fornlamningar och paverkan pa berort riksintresseomrade
kulturmiljo har kompletterats i samradsunderlaget. Den felaktiga fornlamningskartan har
rattats.

Som lansstyrelsen patalar kan anslutningen E14/Timmervigen innebéra stor paverkan pa
landskapsbilden, beroende péa val av alternativ. Detta dr en av de faktorer som virderas in
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vid val av alternativ. I den fortsatta projekteringen kommer atgéarder for att minska
barridreffekterna att studeras och inarbetas.

Dagvattenhanteringen kommer att studeras i den fortsatta projekteringen. Inte minst ar
detta viktigt for de alternativ vid anslutningen E14/Timmervagen som medfor stora
skarningar for E14, men ocksa utmed striackan till Blaberget.

En bullerutredning kommer att uppréttas enligt gillande riktlinjer. Bade buller fran
statliga vagar och jarnvagar kommer att beaktas. Det torde inte finnas nagra verksamheter
med bullervillkor i tillstand enligt 9 kap miljobalken i anslutning till lokaliseringsomradet
och det bedoms diarmed inte bli aktuellt att utreda sadana bullerkéllor.

Buller under byggskedet kommer att redovisas oversiktligt i vagplanen. En mer detaljerad
utredning av byggbuller kraver underlag avseende arbetsmetoder och tidsplanering som
inte finns forran anlaggningen har detaljprojekterats och entreprenor har upphandlats.

For detta projekt ar triangelsparet i Bergsaker en forutsattning. Det kommer darfor att vara
en del av de beskrivningar av effekter och konsekvenser som kommer att goras inom
projektet. Projekteringen av de tva projekten samordnas sa att respektive projekts atgarder
inarbetas i varandra.

Magjligheten till eventuellt kommande justeringar av jairnvigen i samband med utredning
av Mittbanan mellan Sundsvall och Stéde (inom ramen for funktionella mittstraket)
kommer att vigas in tillsammans med 6vriga aspekter i samband med optimering av
vaglinjen.

I 6vrigt kommer framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Remissvar avseende Samradsremiss

MittSverige Vatten AB

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Mote X Brev 2015-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Befintliga ledningar:

1. Inom utredningsomrdade finns befintliga VA-ledningar. Detta maste beaktas vid
framtida utformning av omradena i anslutning till vigomradet. Vi 6nskar att
komplettering av information gillande utformning och hojdsattning for att battre
kunna analysera hur planen paverkar varaledningar.
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2. Vivill godkidnna de eventuella ledningsatgiarder som kommer att vidtas innan
omldggning kan ske. Vid en ledningsflytt bekostas det av Trafikverket.

Dagvattenavledning;:

3. Det ar viktigt att man planerar markhojder och ytor sa att man kan ta hand om
dagvatten pa ett 1angsiktigt hallbart sitt. Det ar viktigt att utforma hallbara 16sningar
for de vattendrag som passeras och i storsta utstrackning efterlikna naturliga system
enligt Sundsvalls dagvattenstrategi.

Trafikverkets kommentarer
Befintliga ledningar:

e Da projekteringen dnnu ar i ett tidigt skede kan péverkan pa befintliga ledningar
annu inte bedomas. Vid den fortsatta projekteringen kommer ytterligare samrad
att behovas angaende eventuell paverkan och vilka atgarder som kan behova
vidtas. Vem som bekostar eventuell ledningsflytt beror pd om ledningen ligger
inom befintligt vigomrade eller inte.

Dagvattenavledning;:

e I den fortsatta projekteringen kommer omhandertagande av dagvatten att
studeras och dtgarder att inarbetas i viagplanen.

Fortsatt samrad kommer att ske i samband med den fortsatta projekteringen.

Remissvar ombyggnad av E14 deken vag 86
Lantbrukarnas Riksforbund

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Moéte X Brev 2015-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

D Remiss L webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Anslutningsviagarna maste ta hansyn till att jord- och skogsbruksmaskiner ar
ldngsamma och péafartsviagar bor av den anledningen vara tvafiliga, alternativt att
pakorningsfiler anliaggs for att uppna en for alla sdker trafikmiljo.

2. Korsningen vid Blébergets avfallsanldggning ar hart trafikerad. De flesta fordon med
arende till Blaberget kommer att gora en vinstersving. Aven om en avfartsfil anliggs
bor mojligheten till en planfri korsning noga 6vervagas.

3. Trafiken till avfallsanldggningen ar tidvis sa intensiv att det bildas ko for
vanstersvangande fordon. Vid en planfri korsning undanrojs sakerhetsrisken med
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trafikens farligaste manover.

Jord- och skogsbruk &r enligt 3 kap. 4 § MB av nationell betydelse. Brukningsbar
jordbruksmark far tas i ansprak for annan anvandning endast om den behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allman synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att ta annan mark i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt som mojligt skyddas
mot atgarder som kan forsvara rationellt skogsbruk.

Omradet kring Seldngersfjarden och visterut ar av lansstyrelsen utpekat som ett
bevarandevirt odlingslandskap.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen. For anslutningen mot
Blabergets avfallsanldggning utreds en trafikplats med planskildhet.

Yttrande till samradsremiss for ombyggnaden av E14 delen vig 86/ Timmervagen —
Blaberget/To6va i Sundsvalls kommun, Visternorrlands lan

Sveriges Akeriforetag Norr, Sundfrakt

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L mste DX Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1.

Vi forordar att det blir en korsning kombinerad béade for Blaberget och Tova,
placerad vid Bléberget. Den korsning som idag finns vid Téva ar undermalig och svar
att komma ut fran, vilket skapar trafikfarliga situationer, i synnerhet for de
trafikanter som kommer fran "Matforshallet” in mot Sundsvall. Helst skulle vi se en
planfri korsning vid Blédberget med tydliga pa- och avfarter, for att 6ka
trafiksdkerheten ytterligare.

Vi ser positivt pa att forsoka sarskilja gdng- och cykeltrafik fran den motoriserade
trafiken for att 6ka samtliga trafikanters sikerhet och forbattra framkomligheten.

Vi anser att i samband med denna upprustning langst E14 méaste man dven vidta
atgarder langst Timmervagen och da framst vid Birsta for att fa en fungerande
trafikinfrastruktur.

Ar 2012 var lastbilar inblandade i 18% av dodolyckorna pa vig. Darfor ér det viktigt
att vagarna utformas sa det finns utrymme for tung trafik att fardas pa ett smidigt

och trafiksakert siatt utan onodiga stopp och/eller skarpa kurvor som 6kar riskerna
for olyckor samt 6kar miljobelastningen och skapar ett onddigt slitage pa fordonen.

For att ha ett fungerande och levande naringsliv och handel forutsatts att nyttotrafik
kan komma fram till avhamarna. Utifran vart perspektiv sa forespréakar vi 16sningen
enligt figur 5.3:2 eller 5.3:3 pa sid 27 i samradsunderlaget. Korsningen
Timmervagen-Bergsgatan bor sammanlankas enligt forslagna losningen 5.3:5 eller
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5.3:6 pa sid 27 i samradsunderlaget. Dock ar det viktigt att tanka pa och ta hansyn

till eventuella hgjdskillnader och att man inte konstruerar for branta och for snava
pa- och avfarter och cirkulationsplatser bor vara vil tilltagna och vara genomtianka
for tung trafik. Idag behover det ibland ”genas” 6ver mittdelen i rondellen, da de ar
for snalt tilltagna samt har en fel dosering som riskerar att ekipage vilter.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen. Vid Blaberget utreds
en trafikplats med planskildhet. En 6versyn av mojliga atgarder langs Timmerviagen
fram till Birsta pagar parallellt med detta projekt. Vid utformningen av korsningar och
cirkulationsplatser tas hansyn ocksa till den tunga trafikens forutsattningar. Analyser av
korsningskurvor kommer att goras och i cirkulationsplatser kan ”smitfiler” anldggas sa
att trafiken mellan angriansande ben inte behéver in i cirkulationen och tappa fart. Detta
kan bli sarskilt viktigt vid exempelvis anslutningen E14/Timmervagen dar
hojdskillnaden ar stor och lutningarna kan bli kraftiga beroende pa val av 16sning.

Arbetsmote samradsunderlag Bergsdker triangelspar, Maland och Tunnadalsspéret samt
E14 Timmerviagen — Blaberget/T6va
Lansstyrelsen Harnésand

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote L Brev 2016-01-27 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

For delstricka 1 Timmervagen — Bldberget kommer ingen lokaliseringsutredning att géras
som tidigare sagts. Detta pga. att det bara finns en alternativ vagkorridor. Istéllet tas en
samradshandling fram for val av utformning skickas pa samrad i mars. Utredningen
omfattar olika utformning av anslutningen till Timmervégen, utformning av anslutningen
vid Bldberget samt 2+2 vag antigen i ny lokalisering strax soder om befintlig vag alternativt
ombyggnad av befintlig vag till 2+2.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun
Post- och telestyrelsen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Moéte L] Brev 2016-03-16 TRV 2015/77249
X Skrivelse ] Annons

] Remiss ] Webb

[] Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
I oktober 2011 presenterade regeringen sin digitala agenda for Sverige och under 2009
presenterade en Bredbandsstrategi. Den digitala agendan har som overgripande mal att
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Sverige ska bli bast i viarlden pa utnyttja digitaliseringens majligheter, malet for
Bredbandsstrategin ar att 90 % av befolkningen bor ha tillgang till 100 Mbit/s.

En vil fungerande och utbyggd it-infrastruktur skapar goda forutsattningar for bl.a.
naringsutveckling, sysselsittning, forskning och innovationer, miljo etc. Med avseende pa
detta anser Post- och telestyrelsen att it-infrastrukturen maste in i
samhillsplaneringsprocessen, bade pa regional niva och pa kommunal niva. Plan- och
bygglagen fran maj 2011 starker detta.

Post- och telestyrelsen har inte tillgang till detaljerad information om hur operatérer och
andra ledningsédgare utformar sina nat, utan hanvisar till de operatorer och ledningségare
som blir berorda inom aktuellt omrade. PTS anser att i detta projekt ar det lampligt att ta
kontakt med Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET 1 samt Teracom.

PTS har i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dnr: 03-16005) till respektive
lansstyrelse lamnat uppgifter om teleanlaggningar som ar att anse som riksintressen i
enlighet 3 kap 8 § miljobalken och 2 § p. 9 forordningen (1998:896) om hushéallning med
mark- och vattenomrdden m.m.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar Post- och telestyrelsens yttrande. Samrad kommer genomfoéras med
berorda ledningsagare.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun
Sveriges Geologiska Undersokning, SGU

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote U Brev 2016-03-16 TRV 2015/77249
X Skrivelse [] Annons

[l Remiss [ Webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Trafikverket har lyckats bra med att redovisa de ytligare jordartsférhéllandena i omrédet.
Det saknas dock en mer djupgdende information som kan paverka planldaggning av
kommande schaktarbeten.

I handlingen redovisas ett mindre antal geotekniska undersokningar. SGU har ett antal
lagerfoljder i sina databaser.

Vidare redovisas valdigt lite om befintliga brunnar och deras placering i narheten av viagen.
Information om brunnar i omradet gar att se i SGU:s brunnsarkiv, dock kan det behévas
kompletteringar i filt. SGU anser att Trafikverket bor inventera samtliga brunnar i vigens
naromréade for att undvika oonskad péaverkan vid entreprenaden.

De byggtekniska skillnaderna mellan de olika alternativen skiljer sig inte pa ett
anmarkningsvart satt. SGU avstar att ta stédllning till dessa. Sannolikt ar de trafiktekniska

skillnaderna av storre betydelse.

Referens ska finnas med for jordkartan pa sidan 29 i samradshandlingen.
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Trafikverkets kommentarer

Nir projekteringsarbetet fortskrider kommer ytterligare markundersokningar att goras for
att identifiera de geotekniska forutsiattningarna och dimensionera eventuella
forstarkningsatgarder. Trafikverket har péborjat arbetet med att inventera befintliga
brunnar i vigens narhet, det gors bl.a. genom SGUs brunnsarkiv samt genom att utskick till
fastighetsdgare i nairomradet. Referens for jordkarta kompletteras efter revidering av
handlingen.

Yttrande over samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun
Havs- och vattenmyndigheten

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote L Brev 2016-03-23 TRV 2015/77249
DX Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Myndigheten avstar fran att limna synpunkter pa underlaget.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar.

Yttrande - Val av utformning E14, Timmervagen — Bladberget/Tova, Sundsvalls kommun
Transporstyrelsen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote [ Brev 2016-03-29 TRV 2015/77249
[l Skrivelse [ Annons
[ Remiss [] Webb
D Annat: Yttrande U Annat: <Ange

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Det aktuella vigobjektet ingar i TEN-T-viagnatet och omfattas av bestimmelserna i
vagsakerhetslagen som bland annat kravstaller att en trafiksakerhetsanalys och
trafiksdkerhetsgranskningar ska utforas.

Transportstyrelsen avstar fran att lamna ytterligare synpunkter

Trafikverkets kommentarer
For det aktuella objektet kommer en trafiksikerhetsanalys att tas fram och
trafiksdkerhetsgranskningar att goras enligt gillande lagstiftning.

24




Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervéigen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun
Motorménnen Sundsvall

Samradstyp

[ Mote

[ Skrivelse

[ Remiss

[l Annat: <Ange
typ>

Samradsinbjudan
Brev

[ Annons

L webb

[ Annat: <Ange

typ>

Datum
2016-04-01

Diarienummer
TRV 2015/77249

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Motorméannen (Sundsvall) har tagit stallning till de olika alternativen som presenteras i

samradshandlingen. Det basta forslaget anses vara forslaget om ombyggnad av befintlig vag
med fyra korfalt mellan riksvag 86/Timmervagen och Blaberget med anslutning till befintlig
cirkulationsplats vid Timmervigen.

Vid Bléberget foreslas en trafikplats.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar Motorméannens yttrande.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun

Naturvardsverket

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O mote Brev 2016-04-11 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

X Annat: E-post

[ Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Naturvardsverket har tagit del av handlingarna i rubricerat drende och meddelar nu att vi
avstar fran att lamna ett yttrande.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar Naturvardsverkets yttrande.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervéagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun

Jijnjevaerie sameby

Samradstyp

[] Mote

[l Skrivelse

[l Remiss

X Annat: E-post

Samradsinbjudan
[] Brev

[] Annons

L webb

[ Annat: <Ange
typ>

Datum
2016-04-12

Diarienummer
TRV 2015/77249

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
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Jijnjevaerie sameby har inget att erinra mot projektet ovan.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar Jinjevarerie samebys yttrande.

Yttrande over samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun

MittSverige Vatten AB

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O mote U Brev 2016-04-14 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

< Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Inom projektomradet finns det flera va-ledningar, pumpstationer, en tryckstegringsstation,

gasledning och huvudledningar.

MittSverige Vatten bedomer att en omfattande ledningssamordning behovs och att flera
ledningar och anlaggningar kan komma att behova flyttas for att bereda plats for framtida
ny vag.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att samrada med berorda ledningsidgare under den fortsatta
projekteringen och ta initiativ till n6dviandig ledningssamordning under projektets
genomforande.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun
Statens Energimyndighet

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote U Brev 2016-04-18 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Energimyndigheten har inga specifika synpunkter att redovisa

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar Energimyndighetens yttrande.
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Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervégen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun

Forsvarsmakten

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L] Mote U Brev 2016-04-22 TRV 2015/77249
X Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar Forsvarsmaktens yttrande.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervégen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun

E.ON Elnit Sverige AB
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L] Mote U Brev 2016-04-26 TRV 2015/77249
[] Skrivelse [] Annons
[ Remiss LI webb
I Annat: E-post [] Annat: <Ange

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
I samrédshandlingen beskrivs att inom omradet for projektet finns en omfattande teknisk
infrastruktur, dar E.ON Elnit ar en av ledningsédgarna.

Hur ledningarna berors far faststillas i kommande samrad, det ar extra viktigt att beakta
hur regionledningarna paverkas.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket planerar ledningssamordning med samtliga ledningsédgare inom
projektomradet.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun
Statens geotekniska institut, SGI

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Mote L] Brev 2016-04-26 TRV 2015/77249
X Skrivelse ] Annons

] Remiss ] Webb

[] Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Geoteknik, bergteknik och hydrologi:
SGI bedomer att 6versant underlag ger en god beskrivning av forutsattningarna langs ny

27




vagstracka, vilket vi anser ar tillrackligt i detta skede.

De byggnadstekniska forutsiattningarna avseende bergteknik och hydrologi ar vilbeskriva
med tanke pa vilket skede projektet ar i. I den samlade bedomning av de studerade
alternativen lyfter Trafikverket fram att intilliggande brunnar och byggnader fran de
forvantande grundvattensiankningarna kopplade till alternativen bor utredas vidare. SGI
delar den bedomningen och menar att grundvattensankningens influensomréade bor
redovisas i kommande skeden.

SGI delar aven Trafikverkets konstanterande att lampliga lutningar for troliga
bergskirningar bor utredas vidare med avseende pa bergkvalitet och sprickors stupning.
Vidare vill SGI lyfta fram vikten av att vil undersoka bergtekniska forutsattningar vid planer
och projektering av bergskarningar, eftersom det kan komma att paverka bade
masshanteringen och erfoderligt utrymme for skarningen.

Miljogeoteknik:

Trafikverket beskriver i handlingen att de fororenade omradena som finns inom
projektomradet kommer beaktas i det fortsatta arbetet, undersokningar ska dven utforas
gallande tjarasfalt. SGI bedomer att denna beskrivning ar tillrackligt i detta skede.

Vidare beskrivs det i handlingen att berget ska undersokas med avseende pé t.ex.
asbestmineral eller sulfid som kan paverka miljon och arbetsmiljon. SGI lyfter fram att dven
grundiamnen kan forekomma i forhjda halter i berg. Spragning kan ge uppgov till f6rhojda
halter av kviaveféroreningar i miljon. Rekommendationer ar ytterligare utredningar av
bergets egenskaper och hur berget ska tas fram.

SGI forutsitter att en strategi tas fram for hur uppkomst av férorening i mark eller vatten i
samband med viagbyggnationen ska forhindras och/eller kontrolleras. Fororening kan
uppkomma t.ex. genom drivmedelslidckage.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket kommer att beakta ldimnade synpunkter i den fortsatta projekteringen.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/Tova, Sundsvalls kommun

Din Tur

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote [ Brev 2016-04-27 TRV 2015/77249
[l Skrivelse [ Annons

X Remiss [ Webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

I dagslaget trafikeras strackan av linje 41 och linje 191. Intentionen &r att utoka trafiken pa
linje 41 fran december 2016 for att forbattra mojligheterna till arbetspendling, beslut tas i
maj.

De storsta start- och slutpunkterna pa linje 41 4r Matfors och Sundsvall, majoriteten av allt
resande startar eller slutar i Sundsvall. Cirka 50 % av resandet har start- och slutpunkt i
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Sundsvall. Resandet ar relativt 1agt pa mellanliggande befintliga hallplatser men potentialen
for nya resenirer och att behalla befintliga maste beaktas. Det kan innebéra att héllplatser
flyttas, tas bort eller att nya tillkommer.

En attraktiv kollektivtrafik skapas genom bra och relevant turtithet, kort restid och
tillganglighet till trafiksdkra av och pastigningshallplatser som naturligtvis ska upplevas
som trygga. Hallplatserna bor ligga i direkt anslutning till vagen for att minimera restiden.

Det ar inte faststillt hur trafikeringen kommer utformas vid en nybyggnation, men troligast
kommer bussarna anvanda E14. Utifran det valda alternativet behover det finnas en dialog
mellan parterna avseende behovet av héllplatser. Barridreffekten kommer 6ka oberoende
nybyggnation eller ombyggnation i befintligt 14ge, det leder till hogre krav pa passagerna for
att komma till respektive fran hallplatserna.

Kollektivtrafikmyndigheten férordar nybyggnad, dels beroende pa mindre stérning under
byggtiden men ocksa omledningsmojligheten vid olyckor och underhallsarbeten.
Nybyggnation dr dven positiv for eventuell ombyggnad/upprittning av Mittbanan.

Trafikverkets kommentarer
Lamnade synpunkter kommer att beaktas i den fortsatta planeringen/projekteringen.
Samrad om héllplatsplacering och utformning kommer att genomforas.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervégen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun

Sveriges Akeriforetag

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
] Mote ] Brev 2016-04-28 TRV 2015/77249
X Skrivelse [ Annons

[ Remiss [] Webb

[] Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Sveriges Akeriforetag Norr tillsammans med Sundfrakt AB stir fast vid tidigare
kommentarer, daterat 13 november 2015, om den tidigare handlingen.

Vi ar positiva till en trafiklosning vid Blaberget och har forstaelse varfor Téva inte dr med i
handlingen.

Vi foresprakar nybyggnationsalternativet och stiller oss positiva till att Trafikverket
forsoker sarskilja gdng- och cykeltrafik fran fordonstrafiken for att 6ka samtliga trafikanters
sikerhet och forbattra framkomligheten. Vidare ser vi positivt pa att man verkar for en
motesseparering av motoriserade trafiken.

Vi stéller oss aven positiva till alternativet ny cirkulationsplats vid Timmervagen/E14 eller
alternativet trafikplats. Det ar viktigt att halla ett helhetsperspektiv for hela strackan och
trafiksituationen kring Sundsvall, t.ex. trafikproblematiken kring handelsomrédet Birsta
samt fragan Bergsgatan etc.

For den tunga trafiken ar goda forhéllanden valdigt viktigt och dven om god arbetsmiljo for
en stor arbetsgrupp, dvs. yrkesforarna, i Sverige. Detta dr nigot som Sveriges Akeriforetag
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tillsammans med Sundfrakt AB oftast upplever att det gloms bort i ssmmanhanget. I och
med att den tunga trafiken forviantas 0ka i framtiden ar det viktigt att vdgarna utformas sa
att det skapas utrymme si att tung trafik kan fardas pa ett smidigt och trafiksédkert sitt, utan
onddiga start och/eller skarpa kurvor som kan leda till olyckor, 6kar miljobelastning eller
skapar ett onodigt slitage pa fordonen. Hinsyn maste tas till eventuella hgjdskillnader sa att
de inte konstrueras for branta, eller sa att pa- och avfarter blir for snava.
Cirkulationsplatserna maste utformas med hansyn till tung trafik, ménga av vara
medlemmar upplever att cirkulationsplatser ar ett problem idag.

For att ha ett fungerande och levande naringsliv och handel forutsatts att nyttotrafik kan
komma fram till anvindarna. Oavsett vilket godsslag det handlar om pabérjas och avslutas
oftast transporten med en lastbil.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar synpunkterna och tar med dem i den fortsatta
planeringen/projekteringen.

Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun
Sundsvalls kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote L Brev 2016-04-29 TRV 2015/77249
DX Skrivelse [ Annons
[ Remiss [ webb
[ Annat: Yttrande | L Annat: <Ange

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Overgripande synpunkter

Trafikverket har beskrivit planeringsforutsattningarna pa ett fylligt och i huvudsak bra sétt.
Sundsvalls kommun anser dock att alternativstudierna behover kompletteras utifran flera
aspekter. Kommunen delar inte vissa av Trafikverkets slutsatser som har kommit fram
hittills i utredningen.

Att planera for langsiktiga mal ar viktigt, aven om vagen dit far tas steg for steg. Trafikverket
valjer bort flera alternativa 16sningar pa grund av otydliga hanvisningar till en
finansieringsram som inte ar klargjord i rapporten. Det innebar att Trafikverket riskerar
slésa bort miljontals kronor pa trafiklosningar som inte ar langsiktigt hallbara och de kan
behova ersittas i en snar framtid. Eftersom Trafikverket ar viaghallare for E14 och
Timmervigen delar de forhoppningsvis kommunens intresse avseende en langsiktig héllbar
16sning.

I kommunens langsiktiga mél ingar en standardh6jning av 14 mellan Sundsvall — Matfors.
Vidare ser kommunen ett behov av att hdja standarden pa Timmervagen for att kunna
avleda en del trafik fran Bergsgatan.

Det kommunen framforallt vill &stadkomma ar:
e Forbattrade pendlingsmojligheter med alla tillgangliga transportslag Matfors-
Sundsvall.
e Forbattrad luftmiljo i centrala Sundsvall.
e Forbattrade forutsattningar for industrins transporter.
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¢ En attraktiv stadsutveckling, med god sdkerhet och miljo for vara invanare.

Kommunen bedomer att detta i stort sammanfaller med Trafikverkets 6vergripande mal.
Dock behover man i vagplanens utredningsskede overvaga alternativ pa en objekt niva och
gora tydliga konsekvensbeskrivningar. Darfor bor utredningen kompletteras med féljande:

e Analyser av vilka alternativ och vilken utbyggnadsordning som ger storst
maluppfyllelse bade pa kort och pa lang sikt, &ven sammanvig med andra
léngsiktiga planer som finns sdsom omdragning av E14 och begransning av farligt
gods i centrala Sundsvall.

¢ En tydligare koppling till den atgardsvalsstudie som foregatt vigplanen.

e Fordjupade analyser och redovisning av alternativ som valts bort pa oklara grunder.

e En storre tonviktvid att redovisa losningar aven for hallbart resande sdsom buss och
cykel.

¢ En 6versyn av slutsatserna utifran ovanstaende.

e En slutsats kan vara att det ger hogre maluppfyllelse att infora forsta
utbyggnadsetappen 2018, prioritera att kosta pa en bittre trafikplatslosning vid
Timmervagen snarare an att tidigt bygga ut en stor trafikplats vid Blaberget.

Kommunen 6nskar kompletteringar i enskilds &mnesomraden, det beskrivs i féljande
rubriker nedan.

Synpunkter pa mal och avgrinsning, kapitel 2.4 och 3.3.

I handlingen maéste det framga tydligare att utredningen foregétts av atgiardsvalsstudie
Ostvistliga resor och transporter. I handlingen bér det dven framg vilka mal som togs fram
i AVS:en.

Det ar riktigt att luftmiljon inte utgor négot problem inom det aktuella utredningsomradet.
Dock framgér det i handlingen att korsningsutformningen mot Timmervégen kan ge en
direkt paverkan pa trafikmidngden pa Bergsgatan, det ar viktigt att se 6ver influensomradet
for trafikstorningar sdsom luftfororeningar. Konsekvenser for luft, buller och sikerhet pa
Bergsgatan bor redovisas.

Kostnader och hur dessa paverkar prioriteringar, kapitel 6.5.

Det ar svart att fa en klar bild av totalkostnaden for alternativen och det framgéar inte vilka
finansieringsramar Trafikverket har utgatt ifran. Bedomningen fran Sundsvalls kommun ar
att man har gjort bortval med hanvisning till hoga kostnader i ett alltfor tidigt skede samt pa
otydliga grunder.

Gallande fyrfaltsstrackan bedoms alternativens kostnader som likvardiga och val bor darfor
utgoras utifran en avviagning mellan nyttor och konsekvenser for trafik och milj6.
Forutsattningar for att hitta ’komboalternativ” finns sékerligen i olika slag som optimerar
utformningen i anslutning mot valda korsningslosningar i respektive dnde.

For korsningarna vid Blaberget samt Timmervigen finns stora osdkerheter. Det beskrivs i
handlingen att det kan finnas bittre 10sningar 4n de som presenteras, men det saknas
finansiering. Sundsvalls kommun &r fragande till varfor inte Trafikverket Gvervéger att
prioritera en langsiktig hallbar koppling mot Timmervigen fore en tidig utbyggnad av en
hogklassig trafikplats vid Blaberget. Kommunen ser positivt pa att strackan fram till Matfors
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byggs ut, men de forslag som beskrivs i utredningen ar inte langsiktigt héllbara 16sningar.
Valet blir att spendera 150 — 200 miljoner kronor pa investeringar som kan behova ersittas.
Detta kan leda till:
e Godstransporterna far samre kopplingar mellan bland annat T6va och
logistikparken/industrin.
e Avlastning av Bergsgatans trafik for en forbattrad luft och boendemiljo senareliggs
till en osaker framtid.
e Det blir svarare att begransa tung trafik och transporter av farligt goda i centrala
Sundsvall.

Summeras kostnaden for de alternativ som foreslas i utredningen blir det 275 — 350
miljoner kronor.

Om en ny béttre cirkulation med en koppling mot Timmervégen prioriteras och skjuta pa
investeringen i en fullstor trafikplats i Blaberget blir totalsumman 300 — 390 miljoner
kronor. Det skulle leda till en forbattring for godstransporter, stadsmiljo m.m. och samtidigt
skapa en tydlig entré mot staden. Hogsta prioritet ur miljésynpunkt ar att skapa en bra
korsningslésning mot Timmerviagen.

Det ar otydligt om kostnaderna for planskilda géang- och cykelvigar samt anslutningar till
busshaéllplatser ingar i kostnadskalkylen.

Trafikfloden, kapitel 6.

Hur projektet och de alternativa utformningarna paverkar framtida trafikfloden ar otydligt
redovisade. Om andelen tung trafik 6kar enbart pa grund av den totala fordonsméangden
minskar proportionellt mer 4n den tunga, bor det inte beskrivas som en negativ konsekvens.

Forklarande kartor hade gjort det tydligare att forsta vissa slutsatser. I underlaget beskrivs
bl.a. att om befintlig cirkulationsplats behalls kommer fler trafikanter vilja E14 istéllet for
vag 86 eller Sidsjovagen jamfort med idag trots samma utformning. Konsekvensen borde isé
fall inte bero pa cirkulationsplatsen utan pa fyrfaltsvagen?

Analysen av alternativet “trafikplats” utgar fran det skissade alternativet som redovisas i
rapporten, det borde finnas flera moéjliga satt att utforma en trafikplats p4, sa att man
medvetet styr trafiken som man vill. Alternativet "trafikplats” borde utviarderas utifran flera
tekniska majliga 16sningar for att uppna basta maluppfyllelse.

I ett sammanhangs star det att trafik kan flyttas fran Timmerviagen och vistra delarna till
“mer centrala delar av Sundsvall”. Har maste det fortydligas vad som menas med centrala
Sundsvall, vilka gator avses? Vilka trafikfloden ror det sig om? Vart kommer trafiken ifran
och vilka malpunkter har den?”

Logistikparken synpunkter géallande transportmgjligheter

Anslutningsalternativ som skapar en naturlig vag fran E14 till E4 via Birsta ar att foredra ut
framtida godstransportflodessynpunkt. En ny trafikplats alternativt en cirkulationsplats
som kopplar vil mot Timmerviagen ar darfor att foredra. Ett onskemal ar att i den vistra
delen f till en gemensam anslutning for bade Tévaterminalen och Bléberget.
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Det ar viktigt for godstransporterna ar atgarderna foljer tidplanen, sa att vi kan dra nytta av
projektet s snart som mojligt.

Farligt gods, kapitel 4.5.7

Nir den gillande 6versiktsplanen antogs i Sundsvalls kommun 2014 har kommunen haft en
uttalad malsattning att forbjuda genomfartstrafik med farligt gods genom centrala staden.
Nu nir E4-bron ar byggd finns det en mdjlighet att leda denna typ av trafik via
Timmerviagen. Det dr mycket viktigt med en bra och siker koppling mellan E14 visterut och
Timmerviagen, oavsett vilken vig som skyltas som E14 i framtiden.

Gang- och cykeltrafik

Fortydligande ar nodvandigt gillande gang- och cykelviagen. Framforallt giller det hur
anslutningarna i 6ster mot Bergsgatan/Timmervéagen och i vaster mot Blaberget ar tankt att
ske. Det maste ocksa beskrivas vart langs strackan det finns ett behov av planskilda passager
for gang- och cykeltrafikanter, illustrationer som visar hur de ska utformas ar ocksa
nodvandigt. Kopplingar mot bostider, bostader, busshallplatser och omraden for friluftsliv
ar viktiga att beakta.

Kollektivtrafik, kapitel 4.2.2, 6.1.1, 6.1.2, 6.7.1 - 6.7.3.

Kollektivtrafikens framtida behov lings E14 méaste bedémas. En ny vig i ett strak som i
dagslaget utgor en viktig forutsiattning for arbetspendling i regionen bor kollektivtrafikens
behov utredas djupare. I handlingen bor det dven redovisas hur och var hallplatser bor
anordnas for att ge god tillganglighet och trafiksdkerhet. Limpliga linjestrackningar och
héllplatsldgen bor utredas i nara dialog med kommunalférbundet
kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland (KTM) och Sundsvalls kommun.

Linje 41 trafikerar idag E14 mellan Matfors och Sundsvall. Kommunen ser tillsammans med
KTM o6ver mojligheterna att utoka trafiken. Linje 42 gér via Viforsen och inte lings E14
mellan Sundsvall och Matfors. Linje 191 gar mellan Ange och Sundsvall pa E14.

Det finns dven tagtrafik pa Mittlinjen och att Sundsvall i sin 6versiktsplan och dven i andra
sammanhang, framfort nskemal om framtida tagstopp vid en taghallplats i
Vattjom/Matfors.

Vid ombyggnad i befintlig strackning bor 14ge och utformning av hallplatser prévas langs
strackan i forhallande till malpunkter som bostider, arbetsplatser och fritidsomraden.
Haéllplatserna bor utformas utifran att fa s korta stopptider som mojligt.

Blir det nybyggnad sa antar kommunen att det ar troligt att sévil linje 191 som linje 41
kommer att g pa den nya E14 strackningen. Sundsvalls kommun bedomer att man behover
beakta hur trafiken ska utformas mellan Matfors och Sundsvall for boende lidngs befintlig
vag och i Tova-Knavland. Trafikverket méste dven beakta anslutning till det 6vergripande
vagnaitet ske i Oster, Trafikverket bor dven o6verviaga majligheten och nyttan att t.ex. tillimpa
reversibla korfilt pa den nya fyrfaltsviagen eller pa andra sitt 6ka den relativa
framkomligheten for busstrafiken.

Sundsvall kommun 6nskar en dialog nar utredningsarbetet for strackan Blédberget-Matfors.
Centralt da ar utformning av kollektivtrafik och pendlarparkeringar vid ut- och infart till
Matfors samt vid en eventuell framtida tagstation i Vattjom.

33




Parallellvigniit och overflodig vigmark, kapitel 6.1.1

Hur det ar tankt att det framtida parallellvagnatet ar tank att fungera maste fortydligas. Det
ar svart att folja argumentet om behov av parallellvignat nar det inte redovisas vilka
fastigheter som blir inlosta. Om det intraffar olyckor pa en 2+2 vig ar det normalt majligt
att leda forbi trafiken inom befintligt vigomrade, det ar darfor inte alltfor nodvandigt att
spara nuvarande vag av den anledningen. Trafik till bergtakten fran anslutning vid
Visterkolsta bor om majligt istdllet nyttja vagnitet vid Blabergets avfallsanlaggning.

De delar av befintligt vigomrade som inte behovs for framtida parallellvagnat eller GC-vag
bor aterstillas till naturmark, pa sé sitt kan man reducera barridrverkan och negativ
paverkan pa landskapsbilden.

Miljoaspekter
I samradhandlingen (i avsnitt 77.1.2) finns bland annat f6ljande skrivningar avseende
anlaggande av en trafikplats mot Timmervagen:

"Ny trafikplats bedoms pa sikt ge nagot battre maluppfyllelse dn de 6vriga alternativen. "
"Om E14 i framtiden leds via Timmervigen framstar trafikplatslosning som mer attraktiv."

"Pa sikt onskar Trafikverket att korsningspunkter av denna typ pa TEN-T-vagar utformas
sam trafikplatser. "

"Om en trafikplats anlaggs i framtiden blir delar m' den investering sam gors nu i omradet
onddig men da trafikplatsen troligen inte ar aktuell i nartid kommer ev. anslutning mot
befintlig cirkulation dnda hinna generera nytta. "

Utifran detta kan man tyda att en trafikplats ar det basta alternativet for anslutning mot
Timmervagen. Det giller dock forst vid nagon framtida tidpunkt som inte preciseras.

I den nyligen genomforda atgardsvalsstudien foreslds en ny koppling till Timmervagen
senast 2025. E14 ir redan idag en del av EU:s TEN-T nitverk, darfor bor en god standard
for korsningen vara en sjilvklarhet om vigen byggs om till fyrfaltsvidg med mittseparering.

De angivna skilen (som citeras med kursiv text nedan) till varfor trafikplatsalternativet har
valts bort ar svara att f6lja och kommenteras nedan (avsnitt 5.3.1).

— En ny trafikplats kraver ny bro 6ver Selangersan och innebar darmed intrang i
riksintressena.

En ny bro vister om befintlig leder till intrang i kulturmiljo- och naturriksintresset som ar
ytterst marginellt. En ny bro maéjliggor att utrymmen f6r rekreation och djurliv kan skapas
utmed stranderna om brons spann gors tillrackligt 1angt, det forstiarker riksintresset.
Befintlig Timmervagsbro ar anlagd pa utfyllnader i Seldngersan och ar en onaturlig barriar i
riksintresset som kan tas bort med ny bro.

— Det skulle innebdra stora schakter soder om Mittbanan.

Oavsett vilket alternativ som viljs kommer omfattande jord- och bergschakt kravas fran
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Bléberget till Timmervigen. Den kommande utredningen bor studera hur det paverkar
grundvatten. Om trafikplatsen anldggas pa en gang behover de schakter mot befintlig
cirkulation som fo6ljer av Trafikverkets forordade alternativ inte genomféras. Om det
forordade alternativet viljs kommer des schakter bli 6verflodiga vid den framtida tidpunkt
som trafikplatsen anldggs och 1amna onddiga intryck i landskapet.

— Alternativet innebdr schakt i grundvattenmagasin

Enligt SGU:s kartering finns narmaste grundvattenmagasin i isdlvsformationen
Sundsvalsasen pa norra sidan dalgangen. Det magasinet paverkar inte
utredningsforutsattningarna pa den sodra sidan av dalgangen.

— Jordprofilen utgors av finkornigt material som ar flytbendget

Den aktuella dalgangen bestar i likhet med de flesta dalgingar i Sverige av finkorniga
jordarter i dess lagre delar. Fasta anlaggningar i sidana omraden kraver normalt
grundlaggningséatgirder som massutskiftning eller palning och grundvatten hanteras med
tiata konstruktioner och drianering. Timmervigen har tidigare anlagts framgangsrikt 6ver
dalgangsbotten i omradet och det nya triangelsparet kommer aven det korsa dalbotten.

Luftkvalitet, kapitel 4.5.9

Miljokvalitetsnormerna for luft har 6verskridits under ldng tid; 2011-2013 har normerna for
partiklar 6verskridits vid Kopmangatan och under 2012-2013 6verskreds dven normerna for
kvaveoxider. Berdkningar och mitningar visar att halterna ar hoga dven vid Skolhusallén
och Bergsgatan.

Passiva provtagningar har genomforts pa Bergsgatan och K6pmangatan. Resultatet visar att
halterna ar hogre pa Bergsgatan dn Képmangatan.

Samradsmaterialet behover kompletteras med en beskrivning hur ombyggnaden verkar for
béttre luft enligt atgdrdsprogrammet. Projektets paverkan pa luft behover utviarderas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller och barriiirer, kapitel 6.4.1 — 6.4.3.

Om trafiken forandras patagligt i omraden utanfor utredningsomradet sé bor effekterna for
buller och barridrer utredas dven dir. Detta bor inga i bAde MKB:en samt som underlag for
val av alternativ.

Saknas uppgifter om hur manga som stors i nygbyggnadsalternativet.

Kulturmiljo, landskapsbild och natur, kapitel 6.3.1 — 6.4.3.

Det ar viktigt att planera for minimerad barridrverkan och fragmentering av landskapet.
Utformning och gestaltning av passager samt gangstrak over Selangerséan blir viktigt for
forstéelsen av det historiska landskapet och landh6jningen.

Behovet av viltpassager maste utredas.

Friluftsliv, kapitel 6.4.1 — 6.4.3
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Vistra delen av utredningsomradet méste beskrivas battre géllande friluftslivet. Skidstadion
i Tova ar viktig for kommunens friluftsliv. Konsekvenserna av vagplanen for friluftsomradet
i Tova bor beskrivas tydligare.

Det ar viktigt med att det utformas trygga passager for gang och cykel langs med
Seldngersan. Det ar viktigt for bade friluftslivet och upplevelsen av den riksintressanta
natur- och kulturmiljon. Dagens gangpassage 6ver Selangersan upplevs otrygg on ar inte
trafiksiker, det bor utredas om den kan flyttas fran jarnvagsbron till Timmervagen.

Langsiktig kommunal planering och resurshallning, kapitel 2.4.6
Projektet med nybyggnad av E14 Timmervigen-Bldberget 6verensstimmer med
kommunens oversiktsplan.

Sett till resurshéllning ar det battre att nyttja befintligt vigomrade istillet for att ta ny mark
i ansprak. Om detta anda behovs ar det viktigt att planera for undvika onédiga
“impediment” i form av svaratkomlig mark mellan vag- och jairnvagsomradena.

Kartredovisning och redaktionella synpunkter

Bristen pa lasbara och tydliga kartor och ritningar gor det generellt svart att folja med i
beskrivningarna av alternativen och deras konsekvenser. Detta méste kompletteras.
Hianvisningen till transportplanen som faststilldes i juni 2010 bor istéllet vara "Regional
transportplan for Vasternorrlands 1an 2014-2025", som ar den som géller (avsnitt 2.4.5).
Péa sidan 18 finns en lista pa konstbyggnader. Hansyn bor tas dven till Bergsidkersbron som
ar nybyggd och anpassad till framtida vag och jarnvag i omradet.

Samordningsfragor

Samradshandlingen pekar pa att ett antal detaljplaner berors av vagplanen. For att
kommunen ska ha mgjlighet att hantera dessa planer utifran vigplanens behov (och
tidplan) onskas fortsatt kontakt i frigan mellan Trafikverket och Stadsbyggnadskontoret.
Omradet ansluter till Mittsverige Vatten ABs verksamhetsomréade for dagvatten. Bolaget kan
ha viktig kunskap att bidra med.

I rapporten skrivs: "Forslagen kan innebéra problem med att fa vag- och jarnvigsplanerna
fristdende gentemot varandra. " (avsnitt 5.3.1)

Jarnvag och vig korsar varandra i omradet och utredningen av de tva projekten sker
parallellt varfor det torde vara naturligt att vag- och jarnvagsplanerna samordnas. Vad en
vinst med att halla planerna fristdende fran varandra skulle vara behover forklaras. Det ar
ocksa viktigt att redovisa hur de projekt som nu genomfors (triangelspar och E14) kan
forsvara en framtida utbyggnad av bra trafikplats vid Timmervagen, om man inte passar pa
att 1osa allt i ett sammanhang.

Fortsatt arbete
Sundsvalls kommun ser fram emot ett fortsatt nara samarbete med Trafikverket med sikte
mot ett framgangsrikt projekt av strickan Timmervigen — Blaberget.

Trafikverkets kommentarer

Sammanfattning - overgripande synpunkter
Trafikverket kommer att komplettera alternativstudien for att fortydliga motiven for val av
alternativ avseende savil strackan Timmervagen-Blaberget, anslutning E14/Timmervigen
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som anslutning E14/Blaberget.

Det ar riktigt att vilka atgarder som ar mojliga att genomfora beror av tillgangligt utrymme i
Nationell plan. Om de pengar som investeras i detta skede blir bortkastade darfor att vigen
behover byggas om i framtiden beror givetvis pa tidsperspektivet. I nuldget gar det inte att
sdga nar ytterligare medel kan tillkomma och under tiden kommer den féreslagna 16sningen
att generera nytta. En eventuell forandring av anslutningen till Timmervéagen beror ocksa av
E14 kommer att ledas via Timmerviagen. Detta ar inte klarlagt annu men Trafikverket star i
begrepp att starta en lokaliseringsutredning avseende E14:s strackning i Sundsvall. Medel
fran nationella planen far endast ga till nationella vagar, varfor E14:s strackning maste
klargoras forst, men givetvis delar Trafikverket kommunens intresse av att skapa en
langsiktigt bra 16sning, vilket detta projekt ar en del i.

Redan under innevarande ar kommer trafiksdkerhetshéjande atgarder att genomforas pa
Timmerviagen, bland annat rackeséatgarder. Trafikverket hédller med om att Timmervigen
har en viktig roll att fylla for att mgjliggora avlastning av trafik fran Bergsgatan, men inte
bara genom att trafik till/frdn E14 vaster viljer Timmervigen och att trafik mellan Nacksta
och norra Sundsvall och omvint i storre utstrackning viljer Timmervigen an centrala
Sundsvall. En utbyggd E14 medfor forbattrad framkomlighet mellan Matfors och Sundsvall,
vilket medfor att en storre andel av pendlingstrafiken till/fran Matfors kan forvintas vilja
E14 istillet for vigen via Viforsen. Inte minst detta kan ha positiva effekter pa
trafiksituationen i centrala staden da dessa idag kommer in i Sundsvall centralt via
Sidsjovagen/Oskarsgatan.

Den foreslagna 16sningen bedomer vi bidrar till:

o Forbattrade pendlingsmojligheter for alla tillgingliga transportslag Matfors-
Sundsvall genom att framkomligheten 6kar med planerad fyrfaltsvig och
motesseparering.

e Forbattrad luftmiljo i centrala Sundsvall da foreslagen 16sning majliggor en
omfordelning av trafiken enligt resonemanget ovan.

e Forbattrade forutsattningar for industrins transporter eftersom planerad ny E14 ger
battre framkomlighet for tunga transporter.

e En attraktiv stadsutveckling med god sdkerhet och milj6 for invanarna genom att
trafiken fordelas om och ytterligare dtgarder langs Bergsgatan och i centrala staden
gar att genomfora.

Kommentarer till foreslagna kompletteringar av utredningen:

e Analyser av vilka alternativ och utbyggnadsordning som ger storst maluppfyllelse pa
kort och lang sikt, 4ven sammanvigt med omdragning av E14 och begransningar av
farligt god i centrala Sundsvall — Utredningen kommer att tydliggoras avseende
motiv och méluppfyllelse. Dessa fragor blir 4n mer aktuella i den kommande
lokaliseringsutredningen avseende E14 i Sundsvall.

e Tydligare koppling till atgardsvalsstudien — Kommande lokaliseringsutredning for
E14 kommer att ta sitt avstamp i genomford AVS.

e Fordjupade analyser och redovisning av alternativ som valts bort — Utredningen
kommer att fortydligas med motiv till gjorda val.

e Storre tonvikt pa redovisning av 16sningar for buss och cykel — Detta kommer att
goras i det fortsatta planarbetet.

e En 6versyn av slutsatserna enligt ovanstidende — Motiv for valen kommer att
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fortydligas och darigenom kommer grunden for slutsatserna att battre framga.

Den redovisade trafikplatsen i Blaberget ar endast exempel pa utformning. Trafikverket har,
efter kommunens synpunkter, ritat om trafikplatsen och minskat dess storlek. Kostnaderna
for trafikplats Blaberget racker inte till for omfattande l6sningar vid Timmerviagen.

Synpunkter pa mal och avgrinsning, kapitel 2.4 och 3.3.

Vigplanen ir bara ett av de projekt som tar sitt avstamp i tgirdsvalsstudien Ost-vistliga
resor och transporter i Sundsvall, varfor det inte ensamt kan uppfylla alla mél. Daremot
utgar vigplanens indamal och projektmal fran de som finns i nimnda AVS, detta kommer
fortydligas i handlingen.

AVS mal ”Attraktiv och fungerande pendling” har konkretiserats i projektmalet ”Okad
framkomlighet for kollektivtrafiken”

Till AVS mal "Attraktiva boende- och stadsmiljoer” och "Minskning av trafikens paverkan pa
miljon och manniskors hilsa” bidrar framst projektmalen om att “anslutningen
E14/Timmerviagen ska ges en funktionellt attraktiv utformning” genom att detta ger
mojlighet till minskad trafik 1angs Bergsgatan, projektmaélet "Uppna god miljo och
landskapsanpassning” samt ”En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig
samhillsplanering”.

Till AVS mal "Vl fungerande och effektiva strik for niringslivets transporter (vig och jvg)”
har resulterat i det 6vergripande mélet om forbattrad framkomlighet och bidragit
projektmélen om motesseparation, hastighetsstandard och anslutningen
E14/Timmervagen.

Luftmiljon 1angs Bergsgatan beror forstas pa trafikmangden. Vagplanen bidrar dels genom
omfordelning av trafik fran vagen over Viforsen till E14, dels genom en attraktiv anslutning
E14/Timmervagen, till att skapa mojligheter for en forbattrad luftmiljo. Vagplanen sjilv ger
endast mindre forandringar i trafiken langs Bergsgatan men den mgjliggor att ytterligare
atgirder langs Bergsgatan for att minska trafiken kan vidtas. Den begransade direkta
effekten som vagplanen ger pa trafikméngden motiverar inte att hela influensomradet
studeras avseende luftmiljo, och inte heller avseende buller och sikerhet 1angs Bergsgatan.
For att tydliggora trafikforandringarna kommer utredningen att kompletteras med en tabell.

Kostnader och hur dessa paverkat prioriteringar, kapitel 6.5

Kostnaden for de olika alternativen redovisas i kapitel 6.5 med underkapitel. For att gora
det mer lattlast kommer utredningen att kompletteras med en tabell 6ver alternativens
kostnader.

Motiven for gjorda val av korsningslosningar kommer att fortydligas, som namnts ovan. Om
en annan losning i framtiden blir aktuell vid anslutningen till Timmervagen ar det riktigt att
en del av vigen kan behova byggas om. Behovet av en annan framtida 16sning vid
Timmervagen kommer att utredas i kommande lokaliseringsutredning, men redan i denna
vagplan kommer alternativa losningar att studeras i det fortsatta planarbetet.
Tidsperspektivet for nar en eventuell annan 16sning kan bli aktuell bedoms som mycket
osdkert. For att anpassa foreslagen trafikplats vid Blaberget till en fortsatt fyrfaltsvag mot
Matfors kravs endast mindre anpassningar av rampernas anslutningar. Kostnadsmassigt
kan inte heller en trafikplats vid Blaberget ersittas av en vid Timmervigen.
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Foreslagen 16sning "befintlig cirkulationsplats” kommer i den fortsatta
planeringen/projekteringen att anpassas till den nya viglosningen. Det innebar en storre
cirkulation som utformas med fri hoger dar det ar mojligt och lampligt, vilket medfor:
e att godstransporterna ges battre framkomlighet och prioritering an befintlig 16sning.
¢ en god koppling mellan de olika anslutande viagarna dar sirskilt den dominerande
relationen Bergsgatan-Timmervagen och omvént blir fortsatt attraktiv samtidigt som
relationen E14 vist — Timmervigen och omvant forbéattras, vilket skapar
forutsattningar for ytterligare atgarder for att forbattrad luft och boendemiljo langs
Bergsgatan.
e Detta medfor enligt var bedomning inte att kommunens intentioner att begransa
tung trafik och farligt gods i centrala Sundsvall forsvaras, eftersom l6sningen
forbattrar framkomligheten mot Timmervagen.

Cirkulationsplatsens utformning kommer att studeras mer i detalj och optimeras i den
fortsatta planeringen/projekteringen, vilket ocksa beskrivs i kapitel 5.4.2, nast sista stycket
pa sidan 33. Mgjligheten att forbattra anslutningens attraktivitet kommer att undersokas.

Som vi skrivit i utredningen ger alternativen “ny cirkulationsplats” och "ny trafikplats”
delvis battre méaluppfyllelse. Skillnaden i maluppfyllelse dr dock relativt liten och minskar
an mer nir valt alternativ anpassas till den nya viglosningen. Utifran maluppfyllelsen
bedomer vi vald 16sning rimlig i forhéllande till projektets kostnadsramar. Dessutom
kommer ytterligare forbattringar att utredas i den fortsatta planeringen. Bortvalda
alternativ forbattrar endast i mindre omfattning f6r godstransporter, stadsmiljo mm och
aven en ombyggnad av befintlig cirkulationsplats ger en tydlig entré mot staden. Det ar dven
viktigt att atgarder genomfors lings Bergsgatan, som t.ex. minska framkomligheten, sa att
trafiken som ska norrut viljer Timmervagen. Darfor ar inte korsningslosningen mot
Timmervagen ur miljésynpunkt av hogsta prioritet.

Trafik, kapitel 6.

Trafikfloden

Redovisningen av trafikfloden kommer att fortydligas.

Det ar en riktig iakttagelse att anledningen till att fler trafikanter viljer E14 istéllet for vag
86 eller Sidsjovagen ar en utbyggd fyrfaltsvag. Detta kommer att fortydligas i utredningen.

Som utredningen beskriver kan en trafikplats vid Timmervagen utformas pa olika sitt med
olika effekter som resultat. Det redovisade alternativet dr det som ger bast koppling for den
dominerande trafikstrommen och dirmed kan forviantas ge bast maluppfyllelse. Alternativet
ar dock att betrakta som en principlosning som, om det véljs, behover optimeras ur
utformningshéanseende.

I jamforelsen av alternativen har vi nyttjat den trafikmodell som finns for Sundsvall. For
trafikplatsalternativet vid Timmerviagen ar kopplingen fran norr mot o0ster mindre attraktiv
vilket medfor att en storre andel viljer andra viagar som exempelvis Skolhusallén -
Norrmalmsgatan.

Logistikparkens synpunkter gillande transportmdgjligheter
I vagplanen for E14 Bldberget-Matfors kommer anslutningen till Tévaterminalen att
studeras ytterligare. Varfor en samordning mellan trafikplats Bldberget och T6va valts bort
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framgar av kapitel 5.3.2.

Med foreslagen 10sning som ocksa ryms inom avtalet mellan kommunen och Trafikverket
planeras byggstarten till 2018.

Farligt gods, kapitel 4.5.7

Foreslaget alternativ for anslutningen E14/Timmervagen, “befintlig cirkulationsplats”,
innebar en forandring av dagens cirkulationsplats med forbattrad koppling
E14/Timmervagen och bittre trafiksdkerhet som foljd. Alternativet uppfyller alltsa
kommunens 6nskemal avseende forutsiattningarna for eventuella forbudszoner.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvagnitets utformning och hur kopplingar vid Timmervigen och Blédberget
kommer att studeras ytterligare i den fortsatta planeringen/projekteringen, likasa hur behov
av att korsa vigen ska losas.

Kollektivtrafik, kapitel 4.2.2, 6.1.1, 6.1.2, 6.7.1—6.7.3

Kollektivtrafikmyndigheten har beretts mojlighet att yttra sig under detta samrad, vilket de
ocksa gjort. Vi kommer dven att traffa dem for att siakerstilla att kollektivtrafikens behov
tillgodoses i projektet. Detta kommer att ske i den fortsatta planeringen/projekteringen.

Reversibla korfalt ar en mojlighet, sarskilt pa vagar som har tydlig rusningstrafik i en
riktning, vilket ar fallet for E14 pa aktuell striacka. Daremot ar det svart att kombinera
reversibla korfalt med motesseparering. Motessepareringen ar helt avgorande for
maluppfyllelsen av vart forsta och andra projektmal och vi ser darfor inte att reversibla
korfalt ar ett alternativ pa aktuell stracka.

Eventuella pendlarparkeringar vid Matfors/Vattjom hanteras i vagplanen for E14 Blaberget-
Tova.

Parallellvignit och overflodig mark, kapitel 6.1.1

Parallellvignétet kommer att studeras mer i detalj i den fortsatta
planeringen/projekteringen. Enskilda vigar kommer att illustreras i vigplanen men
beslutas vid separat lantmateriforrattning.

Vagomrade som utgar ur allmint underhall aterstalls.

Miljoaspekter

Miljoaspekter pa bortval av alternativ trafikplats

Trafikverket kommer att genomfora en lokaliseringsutredning avseende E14:s strackning i
Sundsvall. Inom ramen for denna blir det ocksa aktuellt att studera Timmervagens
anslutning till E14 vasterut for det alternativ dar E14 foreslas dras via Timmervagen. Endast
nationella finansieras via Nationell plan. Darfor maste E14:s framtida strackning forst
beslutas. Darefter kan 6nskvirda atgiarder bli aktuella for planen. Nar detta kan ske ar oklart
men var bedomning ar att det inte ar i nartid.

De skél som citeras pa sidan 7 i ert yttrande avser inte varfor studerat trafikplatsalternativ
valts bort. Citaten kommer fran kapitel 5.3.1 Bortvalda anslutningar E14/Timmerviagen och
avser ett antal andra studerade alternativ, saval trafikplatser som cirkulationsplatser, som
ligger narmare Selangersfjarden, vaster om det planerade triangelsparet.
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Trafikverket delar bedomningen om att en ny bro 6ver Seldngersan skulle vara positivt for
naturvirden och friluftslivet men alternativen som helhet innebar storre intrang i
riksintresset for kulturmiljo samt att infrastrukturen kommer narmare Selangersfjairden och
den forhallandevis orérda naturmiljon dér. Lansstyrelsen har i det angriansande projektet
Bergsdkers Triangelspar utryckt vikten av att behélla dessa ytor for att behélla omradets
varde och karaktar.

De stora schakterna som kravs for att kunna passera under Mittbanan ar mycket
kostnadsdrivande.

Alternativet innebdr schakt i grundvattenmagasin
I det fortsatta arbetet kommer utredningen se 6ver eventuell omgivningspaverkan,
exempelvis schakt som kan leda till grundvattensinkning.

Jordprofilen utgors av finkornigt material som dr flytbendget
I kommande skeden kommer utredningar beakta kommunens synpunkt och vid val av
anlaggningsmetod.

Luftkvalitet, kapitel 4.5.9
Péverkan pa luftkvaliteten beror till stor del pa trafikméangderna. Redovisningen av
trafikfloden kommer att fortydligas i utredningen.

Hur trafiken forandras langs Bergsgatan har berorts under Trafikfloden.
Sammanfattningsvis kan sigas att atgarderna som denna vagplan avser endast i begransad
omfattning paverkar trafiken pa Bergsgatan. Daremot mojliggor utredningens forslag att
ytterligare dtgarder kan vidtas utmed Bergsgatan for att begriansa trafiken genom att fler
trafikanter véljer att &ka Timmerviagen istillet for genom centrala Sundsvall.

Den begransade effekt som vigplanen ensam har pa trafikmangden motiverar inte att hela
influensomradet studeras avseende luftmilj6 i vigplanen och dess MKB.

Buller och barriéirer, kapitel 6.4.1 — 6.4.3
Den begriansade effekt som viagplanen ensam har pa trafikmangden motiverar inte att hela
influensomréadet studeras avseende buller i vigplanen och dess MKB.

I vagplanen och dess MKB kommer antalet fastigheter som far bullernivier 6ver riktvirdena
att redovisas samt behovet av skyddsatgiarder utredas for respektive fastighet.

Kulturmiljo, landskapsbild och natur, kapitel 6.3.1—6.4.3

I samband med kommande detaljutformningen av vigen kommer en god gestaltning och
landskapsanpassning att efterstriivas. Aven behovet av viltpassager kommer att utredas och
projekteras.

Friluftsliv, kapitel 6.4.1-6.4.3
Vagatgarder vid skidstadion i Téva kommer att hanteras i vagplanen for E14 Blaberget-
Matfors.
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I aktuell vagplan kommer inga atgarder att goras vid Seldngerséan. For alla studerade
alternativ ligger plangrinsen sdder om Selingersan. Atgirder for att giende och cyklister
ska kunna passera sa vil 6ver Selangersan som langs med densamma bor istillet hanteras
inom ramen for en eventuell framtida vagplan for Timmervagen.

Vid Visterkolsta, vigen mot grustikten, planeras en planskild passage av ny E14.

Langsiktig kommunal planering och resurshallning, kapitel 2.4.6

Motiven for att bygga ny vag och ddrmed ta ny mark i ansprak kommer att fortydligas i
utredningen. Den foreslagna strackningen ligger nara befintlig vag for att minimera att
mark tas i anspréak i onodan och att impedimentmark skapas mellan vigarna.

Kartredovisning och redaktionella synpunkter
For att forbattra lasbarheten kommer plankartorna for vagstrackan och
korsningsalternativen att bifogas utredningen som bilagor i mer lamplig skala.

Hianvisningen till Regional transportplan for Vasternorrland ldn 2014-2025 kommer att
korrigeras.

Bergsédkersbron kommer inte att beréras av aktuell vigplan.

Samordningsfragor

Trafikverket valkomnar fortsatt samverkan om savil berorda detaljplaner som andra fragor
kopplade till projektet.

Fortsatta samrad kommer att ske med Mittsverige Vatten AB.

Givetvis samordnas arbetet med vigplanen for E14 Timmerviagen-Blaberget och
jarnvagsplanen for triangelspar Bergsaker. Daremot maste varje plan “sta for sig sjalv”.
Ingen plan far vara beroende av atgiarder i nagon annan plan eftersom om den planen av
nagon anledning inte blir av kommer inte aktuell plan att fungera som téankt.

Fortsatt arbete
Trafikverket ser fram emot ett fortsatt gott samarbete.

Bilaga fran miljokontoret — Anpassning av landskap och naturvirden
Barriidrer och lésningar, inklusive landskapsanpassning

Trafikverket tar tacksamt emot informationen om dalgingen och dess vattendrag och
djurliv. Barridreffekter kommer att behandlas i kommande MKB och vigplan dar dven
atgirder for att minska dessa kommer att redovisas. Likasa kommer hansyn till djurliv och
naturvirden att tas vid passage over vattendrag. Utmed strackan planeras en viltpassage
under vagen forutom atgarder i samband med passage 6ver vattendrag. Daremot kommer
inte viagplanen att berora Seldngersan varfor en passage 6ver denna inte ar aktuell i detta
projekt.

Dagvatten
I den fortsatta planeringen/projekteringen kommer dven omhindertagande av dagvatten att

projekteras.

For projektet gors en riskanalys som bland annat kommer att behandla farligt gods.
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Yttrande 6ver samradshandling, underlag for val av utformning, E14 Timmervéagen-
Blaberget/To6va, Sundsvalls kommun
Lansstyrelsen Viasternorrland

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote ] Brev 2016-05-02 TRV 2015/77249
[l Skrivelse [ Annons

[l Remiss [ Webb

[l Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Lansstyrelsen anser att det ar svart att forespraka nagot av de utformningsalternativet som
beskrivs i samradshandlingen. Konsekvenserna och effekterna av de olika alternativen
skiljer sig inte markbart vad géller omfattning och niva.

Nybyggnation av vig leder till storre intrang i skogs- och jordbruksmarker samt nya
skirningar, det ger aven negativa effekter pa landskapsbilden. Ombyggnation av befintlig
E14 bedoms bli omfattande med avseende pa viagens daliga standard, det ger dven stora
konsekvenser for trafikframkomligheten och arbetsmiljon under byggskedet.

I samrédshandlingen presenteras ett forslag som innebar en ny fyrfaltsvag soder om
befintlig strackning, detta alternativ bor jamforas ytterligare med 6vriga alternativ samt
motiveras utforligare. Enligt 1ansstyrelsens uppfattning leder en ny striackning till intrang
som bor motiveras genom att den ger stora fordelar jamfort med de 6vriga alternativen.
Lansstyrelsen poangterar att det ar viktigt att jamfora konsekvenserna och effekterna mot
nollalternativet.

Trafikverket foreslar vidare en trafikplats mot Blaberget och en anslutning mot befintlig
cirkulationsplats mot Timmervégen. Enligt samradshandlingen framgéar det att den
befintliga cirkulationsplatsen mot Timmervagen ar relativt olycksdrabbad. Alternativet kan
inte anses uppfylla projektets mal om en mer attraktiv anslutning mot Timmervagen. De
olika utformningsalternativ som ar mojliga for anslutningen mot Timmerviagen skulle
behova lyftas fram mer i underlaget menar Lansstyrelsen. Detta giller i synnerhet mot
jamforelse med projektmélen samt framtida planer for infrastrukturen i omradet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att revidera/komplettera handlingens jamforelse av alternativen vid
anslutningen E14/Timmervagen samt motiven for val av alternativ, med hansyn till
konsekvenser och effekter.

Mote angédende buller
Sundsvalls kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mite [ Brev 2016-05-09 TRV 2015/77249
[] Skrivelse [] Annons
[] Remiss [] Webb
[ Annat: E-post [ Annat: <Ange

typ>
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Mitning och berdkning av trafikbuller
Information om vilka berdaknings- och matningsforutsiattningar som kommer att anviandas:
e Buller fran sparburen trafik, Nordisk berakningsmodell 4935 (NV 1999)
o Vigtrafikbuller, Nordisk beriakningsmodell 4653 (NV 1996)
e Maitning ljudniva ute och inne fran befintlig trafik: Vag: Naturvardsverket Rapport
3298, NT ACOU 039 och 056 (2002) Tag: NT ACOU 098 (1997)
e Berikning fasaddampning: SS EN 12354-3
e Maitning fasaddampning/skillnadsniva: SS EN ISO140-5

Hantering av buller och vibrationer i Sundsvallspaketet
Projekten i Sundsvallspaketen kommer att jobba utifran Trafikverkets nya bullerriktlinje.

Trafikverket stillde fragan om det finns intresse frin kommunen att samarbeta kring
utredning/atgarder for buller dar boende ar berorda av buller fran bade statlig och
kommunal infrastruktur t.ex. i samband med bl.a. genomfart Sundsvall (viag 562) och
upprustning av Tunnadalsparet. Kommunen tar med sig fragan och Maria dterkommer till
Annette i fragan.

Fakturering tillsynsavgift i planskedet.
Kommunen kommer fatta beslut om att ta ut avgift for projekten i "Sundsvallspaketet” har
kommer dven precisering ske av vad den fasta tillsynsavgift som tas ut idag omfattar.

Fakturering sker tertialvis och specificeras pa projekt samt vad tillsynen omfattar.
Avstamning sker i host ang. tidplaner i projekten och omfattning

Yttrande 6ver samradsmote

Energimyndigheten

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2016-10-10 TRV 2015/77249
X Skrivelse [l Annons

L Remiss [] Webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa

Trafikverkets kommentarer
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Yttrande angaende viagplan

E.ON Elnit Sverige AB
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[ mote DX Brev 2016-09-30 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [l Annons
[ Remiss [] Webb
P Annat: E-post [ Annat: <Ange

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

E.ON noterar att anlaggningar i form av elnit uppmarksammas i handlingen. E.ON
forutsatter att hansyn tas till befintliga anldggningar i det fortsatta arbetet och att fortsatt
samrad tas for att utreda behov av eventuella atgarder pa ledningarna.

Trafikverkets kommentarer

Hansyn till anlaggningarna kommer att tas och fortsatt samrad kommer att ske.

Mote angédende lokalisering viltpassage
Sundsvalls kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote U Brev 2016-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons
[ Remiss [ webb
[ Annat: E-post O Annat: <Ange

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Syftet med motet var att diskutera placering av viltpassage pa E14 Delstriacka 1
Timmervagen — Blaberget. Som underlag till motet hade PM skickats ut till deltagarna.

Annette borjade med att beratta lite om det forskningsprojekt som Trafikverket har bedrivit
de senaste aren for att 6ka kunskap och ta fram metodik kring infrastruktur och
permeabilitet for djur, Triekol.

Utifran bla rapporten Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur, samrad med
lokala jagare, landskapet, naturliga strak och mojliga platser dar terrangen kan stodja en
port/overgang har lampliga platser for faunapassage studerats pa hela strackan
Timmervagen till Stode.

Péa delstracka 1 ar det aktuellt med en passage for storre klovvilt. Tva lagen har studerats och
Trafikverket planerar att ga vidare med det alternativ som ligger i anslutning till
Stenbécken. Pa lang sikt bedoms den passagen vara mest fordelaktig. Diskuterade for och
nackdelar med passagerna. Kommunen ser att bada lagena ar bra och mgjliga. Om
alternativet Stenbacken viljs ar vattenkvalitén viktig att tinka pa bla kopplat till erosion och
grumling under bygget. En mojlig skyddsatgird kan vara att anldgga en damm i backen
under byggtiden for att sikra kvalitén i nedstroms liggande oringvatten kopplat till
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grumling och stora blottlagda ytor.

Kommunen lyfte att de girna hade sett ytterligare en passage pa strickan langre 6sterut dar
det ocksa finns ett naturligt strak. Trafikverket svarade att det bara ar aktuellt med en
passage pa strackan och att den bedoms klara permeabilitetskraven for storre vilt.
Kommunen onskade ocksa att Trafikverket tittar pa mojligheten att anldgga mindre
faunapassager for smavilt typ torrtrummor langs strackan da det ar langt mellan backarna.
Trafikverket tar med sig fragan i fortsatt projektering.

Samrad angaende flytt av kraftledning

Trafikverket

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mste L Brev 2017-02-14 <Ange

[ Skeivelse [ Annons diariernummer>
[ Remiss [ webb

[ Annat: E-post D Annat: Telefon

Sammanfattning av motet

Kraftledning behover flyttas till f6ljd av viagprojektet. Trafikverket utreder mojliga
losningar.

Trafikverkets kommentarer
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berord

Synpunkter fran Rotab

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Byggforetaget Rotab med 8 anstillda har forrad och kontor pa fastigheterna Vasterkolsta
4:30 och 4:31

Man onskar vara kvar.

Trafikverkets kommentarer

Maojligheterna till att ha fortsatt verksamhet pa fastigheterna kommer att studeras i den
fortsatta projekteringen.

Synpunkter for projekt Vagplan i projekt E14 Timmervégen - Stode, viag 86, Timmervigen
— Bldberget

Markéagare
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
] Mote [] Brev 2016-04-01 TRV 2015/77249
[l Skrivelse [ Annons
[l Remiss [ Webb
X Annat: E-post [ Annat: <Ange
1Y 8
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

For att vi skall kunna bruka skogsskiftena pa soder om den nya vagen bor en parallell vag
byggas dar for skogstransporter. Det bor dven goras over/underfarter pa lampliga stéllen,
sd att vi slipper ta 1anga omvégar for att ta oss till skogen. Busshallplatser bor dven
anlaggas i anslutning till fastigheten

Trafikverkets kommentarer

For att skogsskiften dven fortsattningsvis ska vara tillgangliga for markdgarna kommer
ersattningsvagar att behova anliaggas. Dessa kommer foretradesvis att bli enskilda och ett
forslag pa strackning kommer att illustreras i vigplanen. De kommer dock att faststéllas i
en separat lantmateriforrattning.Placering av framtida busshallplatser kommer att goras i
samrad med kollektivtrafikmyndigheten.
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Samrad med dgarna till Sundsvall Hogom 3:215

Samradstyp
B Mote

[ Skrivelse
[ Remiss

[ Annat: <Ange
typ>

Samradsinbjudan
[] Brev

[] Annons

L webb

DX Annat: Telefon

Datum

2016-12-20

Diarienummer

TRV 2015/77249

Sammanfattning av motet

Vid motet framkom att det finns fem energibrunnar pa fastigheten nara fastighetsgransen
mot E14. Trafikverket méter in dessa. Sannolikt innebar brunnarna att det inte ar gorligt
att ta mark i ansprak for vigomrade pa fastigheten varfor stodkonstruktioner kommer att

kravas.

Stangningsirende av befintlig anslutning mot E14 pagar.

Trafikverkets kommentarer
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Samrad med allmanheten

Samrad Synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
D Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Anslut gamla E14 med terminalvigen visterut. Det ar den basta forbindelsen med
Tova By.

2. Om man promenerar finns endast E14 att tillga

3. Idagslaget far vi kora ca: 2 km extra om vi ska till Sundsvall

Trafikverkets kommentarer

Anslutande vigars placering kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

Samrad synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote L Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Vid ombyggnad av E14 maste hiansyn tagas till tillgangligheten av var skog séder om vagen.
Anslutningsvag som kan anviandas for egna behov och virkestransporter med timmerbil,
och virkesupplagg, bor byggas. Lamplig anslutning for vag 6ver jirnvagen fran fastigheten
till E14, busshéllplats, bullervallar mm.
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Trafikverkets kommentarer

Fragor rorande atkomst till mark och viaganslutningar kommer att studeras i den fortsatta
projekteringen.

Samrad synpunkter

Boende
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
] Skrivelse X Annons
] Remiss [ Webb
] Annat: <Ange [ Annat: <Ange
g g
typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Flyttning av viigport c:a 50 m visterut frin den AF ritade. Orsak till detta ér bl.a. den
att den genomborrar E14 pa det djupaste stillet — hojdskillnad befintlig vagbana —
akermark — som storst dar.

2. Bredda vigen E14 nagon meter soderut i samma langd som av och péfartsviagarnas
langd pa sodra sidan. Detta bor inte vara nagot problem da plats finns.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna avseende anslutningen vid Téva kommer att beaktas studeras i den fortsatta
projekteringen.

Samrad Vag E14 Timmervagen- Blaberget/Tova, Diarienummer TRV 2015/77249

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote L Brev 2015-11-05 TRV 2015/77249
[ skrivelse [ Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange B Annat: e-post

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Har last igenom handlingarna utan att se nagon konsekvens analys ang. viltstangsel eller
viltovergangar pa planerad striacka. Ska det vara sa eller har jag missat nagot
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Trafikverkets kommentarer

Viltstangsel ar tankt att sattas upp langs strackan. Behov och konsekvenser studeras
narmare i samband med upprattandet av viagplan, tillsammans med behovet av eventuella
viltpassager.

Vagutredning E14 Tova

Synpunkt med namninsamling (58 namn)

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote L Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse D Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Alla forslag att dven trafiken fran Stena Metall och 6vriga industrin ocksa ska ledas genom
byn ar svart att forestélla sig som forslag da det dr mojligt att leda all tung trafik narmaste
vag ut pa E14 via tpl Berg. Genom att planera fram till tpl Berg istillet for tpl Tova kan vi
forbattra miljon istallet for att forsdmra, och dven fa en helhetslosning for bade tung trafik
och personbilstrafiken i Tova.

Alternativet att ta sig fran byn till E14 dr under viadukten dar timmerbilarna idag kor,
vilket dr en valdigt riskabel vag att gd. Om timmerterminalen far en utfart via tpl Berg
skulle viadukten kunna anvindas som passage till E14.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen. Grans for denna vagplan
och nista etapp (delstriacka 2) av E14 ar dnnu e€j slutgiltigt beslutad, men korsningen i Berg
kommer att ligga pa delstriacka 2 och hanteras i den végplanen.
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Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Svevia AB
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons
] Remiss [ Webb
[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange
g g
typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Svevia som bedriver taktverksamhet 6nskar ritning pa hur vagport vid Kolsta kommer att
se ut.

Trafikverkets kommentarer

Sa snart en ritning finns framtagen kommer den att 6versiandas.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskar en anslutning av foreslagen ny skogsbilvig till Blaberget for att kunna ta oss till var
egen mark.

Trafikverkets kommentarer

Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen, men i normalfallet bor man
undvika att ansluta vigen i bAda dndar for att slippa genomfartstrafik.
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Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange
typ>

[l Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskar en anslutning av foreslagen ny skogsbilvig till Blaberget for att kunna ta oss till var
egen mark, dven for jagare.

Trafikverkets kommentarer

Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen, men i normalfallet bor man

undvika att ansluta vagen i bAda dndar for att slippa genomfartstrafik.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ skrivelse B Annons

[ Remiss [ webb

[] Annat: <Ange
typ>

[ Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskar ha kvar busshéllplatserna vid Blaberget.

Trafikverkets kommentarer

Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen. Samrad kommer att héllas med
kollektivtrafikmyndigheten
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Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange
typ>

[l Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskar en diskussion kring bullertgirder.

Trafikverkets kommentarer

Bullerskyddsatgarder kommer att studeras i den fortsatta projekteringen och redovisas i

vagplanen.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange
typ>

[l Annat: <Ange
typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Vill veta bullernivéer for grannfastigheten till Knavland 2:4.

Trafikverkets kommentarer

Bullernivéer och bullerskyddsatgiarder kommer att studeras i den fortsatta projekteringen
och redovisas i vagplanen.
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Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Kjell-Ake Grubb

Sundsvalls SV dlgskotselomrade

Samradstyp
P Mote

[ Skrivelse
[ Remiss

[ Annat: <Ange
typ>

Samradsinbjudan
X Brev

X Annons

L webb

[l Annat: <Ange
typ>

Datum

2016-10-04

Diarienummer

TRV 2015/77249

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskemal att viltport som foreslas vid Kolsta flyttas till bicken nigra hundra meter

vasterut.

Onskar att vilstidngsel vid Nacksta vinklas ut mot séder.

Patalar att det ar viktigt med ett hogt och starkt viltstangsel.

Vill att viltstangslet samordnas med jarnvag for att undvika viltolyckor.

Trafikverkets kommentarer

Laget for viltport vid Stenbacken kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

Viltstangslets avslutning vid Nacksta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

Exakt utforande av viltstangsel kommer att studeras vidare infor byggandet.

Samordning med jarnviag kommer att ske, dock ar det sannolikt att viltstingsel kommer att
sdttas upp i direkt anslutning till vigomradet med hansyn till risken att dlgar annars kan

komma in pé vigen.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ Webb

[ Annat: <Ange
typ>

[l Annat: <Ange
typ>
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Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Oroliga 6ver ljudnivan bade fran E14 och jarnvagen och 6nskar bullerskyddsatgarder.

Trafikverkets kommentarer

En bullerutredning kommer att genomforas dar bullernivder kommer att tas fram.
Eventuella bullerskyddsatgirder tas fram utifran de virden som ar aktuella.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Anvinder hist for uttransport av virke och ved, den nya vagen kommer att omojliggora
detta. Vill att det byggs en vigport fran min fastighet.

Trafikverkets kommentarer

Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen, Kontakt kommer att tas av
Trafikverkets markforhandlare for att reda ut fragan.

Samradsmote 2016-10-04 synpunkter

Boende
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote X Brev 2016-10-07 TRV 2015/77249
] Skrivelse X Annons
] Remiss [ Webb
X Annat: E-post [ Annat: <Ange

p g

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Onskar en 16sning rorande atkomst till sin fastighet och vill ha en diskussion for att 16sa
detta.
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Trafikverkets kommentarer

Kontakt kommer att tas av Trafikverkets markforhandlare for att finna en 16sning.

Ett antal fastigheter har dé de ej funnits med i sédndlista i samband med samrad
kontaktats personligen via telefon samt platsbesok. Inga sarskilda uppgifter har
da framkommit. Kontakterna med dessa har diarieforts som en
tjansteanteckning.

Ovriga samrad

Information om projektet publiceras 1opande pé Trafikverkets webbsida.
Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt dar under hela remisstiden.
Samradshandling underlag for val av utformning har funnits tillgdngligt under
remisstiden.

Samradshandling planforslag publicerades i samband med samradsméte pa
orten.

Underlag

Minnesanteckningar fran moten/kontakter, diarienr TRV 2015/77249.

Ulrika Sundgren

Projektledare
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 871 45 Harnésand. Besoksadress: Nattviksgatan 8, Harndsand
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se
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