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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vagen har
stor betydelse for néaringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafi-
ken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

Strackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksakerhet. Vdagens geometriska standard ar mycket dalig
i vissa partier. Vagbredden &r 8 meter pa storre delen av strackan men ocksa 13
meter narmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av
ca 10 000 fordon/dygn.

Lansstyrelsens beslut att vagatgarderna kan antas medféra betydande miljo-
paverkan gor att Trafikverket viljer att driva projektet enligt planlaggningstyp
3, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och
godkénnas av Lansstyrelsen. En MKB ar framtagen och godkand av lansstyrel-
sen den 2017-01-09.

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

Projektmal

Malen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgardsvalsstudien Ost-véstliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande malen for strackan E14 Timmervéagen-Stode &r:

e Forbattrad trafiksdkerhet
e Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter
e God miljo och landskapsanpassning

e Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan, strackan Timmervagen-Blaberget innebér det att foljande
projektmal har identifierats:

e Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-véag.

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h.

e Anslutningen E14-vag 86 Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

« Okad framkomlighet och siikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

» Uppna god miljo och landskapsanpassning.
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

e En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhallspla-
nering.

e Byggstart 2018.



Forutsattningar

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard och
ar ej motesseparerad. Inte heller gang- och cykeltrafiken ar separerad. Skyltad
hastighet &ar 70-90 km/h.

Trafikmingden dr ca 10 000 ADT med tydliga trafiktoppar morgon och efter-
middag. Under perioden 2005-2014 har det rapporterats en dodsolycka och fem
allvarligt skadade.

Inom vagomradets direkta nirhet finns endast ett fatal bostdder och gardar,
med totalt omkring 60 boende. Lings striackan och dess nirhet finns ca 250
arbetsplatser. E14 ar framst en viktig lank for att kunna na malpunkter utanfor
aktuell vagstracka.

Ett nytt triangelspar planeras i Bergsaker i anslutning till denna vagplan.

Ett antal riksintressen finns i eller niara vigplanen. Selangers dalgéng ar utpekat
som riksintresse for kulturmiljovard och Seldngersan ar riksintresse for natur-
vard. E14 och jarnvéagarna i omradet ar riksintressen for kommunikationer.

Ett flertal bostadshus ar bullerberdrda, en del av bade vigtrafik fran E14 pa ena
sidan av bostadshuset och jarnvagstrafik fran Mittbanan pa andra sidan.

Det finns ett antal fornlamningar kring vigomradet, vilka framst ar koncen-
trerade till Seldngersomradet. Langs strackan finns flertalet utpekade omra-
den med viktiga virden for naturmiljon. Det finns ocksé ett blandat utbud for
rekreation och friluftsliv.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade r 2009 ett avtal avseende
utbyggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med fardigstallandet av ny E4, uppda-
terades avtalet och utokades till att ocksd omfatta genomforande av bland annat
E14 Timmervagen-Blaberget. I avtalet styrs dtgarder och finansiering.

Vagforslaget

En ny métesfri fyrfaltsvag, motortrafikled, planeras mellan Timmervagen och
Blaberget strax soder om nuvarande E14. Utmed strackan tillats inga enskilda
utfarter. Istallet planeras en enskild vag soder om E14 for att sakerstalla at-
komst till fastigheter.

Befintlig E14 finns kvar som allméan vag men far en ny roll som lokal vag dit
ocksa gang- och cykeltrafikanter hanvisas. Den kan vid behov ocksé fungera
som omledningsvag vid olyckor och underhallsarbeten.

Anslutning mot Blaberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvig till den foreslagna fyrfaltsvigen ge-
nom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt. Har placeras
ocksa en busshallplats.

Aven anslutningen mot vig 86 Timmervagen utformas som en planskild kors-
ning dar E14 blir genomgaende mot vag 86 Timmervagen.

Skyddsatgarder avseende buller och naturmiljé har inarbetats i vagplanen.



Effekter och konsekvenser

Forbattrad standard pa E14 kommer innebira forbattrad trafiksikerhet, 6kad
kapacitet, kortare restider och battre tillganglighet. Detta kommer att bidra till
overflyttning av trafik fran alternativa strak och ar ocksa positivt for naringslivet.
Gang- och cykeltrafiken ar separerad fran trafiken pa nya E14 vilket ger en god
milj6 for denna trafikantgrupp.

Projektet tar mark i ansprak for nystrackningen och for de nya planskilda kors-
ningarna. Nagon bostadsfastighet kommer att behdva lésas in. Projektet beror
skogsbruksmark och mindre arealer jordbruksmark. Vissa intrang gors i omraden
med utpekade naturvarden, framst dar vagen korsar mindre vattendrag. En skyd-
dad biotop berors (Lusbacken) men inga andra skyddade omraden.

Nagra fornlamningar ar direkt berérda av vagplanen och tillstand for att ta under-
soka och ta bort dessa kommer att behdva sdkas hos lansstyrelsen. Riksintresse-
omraden for natur- och kulturmiljo finns kring Selangersan och Selangersfjarden
norr om strackan men ingen negativ paverkan av betydelse bedéms uppkomma.

Ny bredare vag med mittrécke och viltstdngsel medfor att vagens barridreffekter
Okar for vilt och dvrigt djurliv men genom de passager som skapas undviks dessa
konsekvenser huvudsakligen.

Ombyggnad av E14 medfor en begransad forandring av bullersituationen. Ljudni-
vaerna kommer att 6ka pa grund av hojd hastighet och 6kad trafikmingd. Sam-
tidigt flyttas vagen langre fran bostdderna pa delar av strackan, vilket medfor
lagre ljudnivaer vid manga bostader. Tagtrafiken pa Mittbanan kommer fortsatt
ha en betydande paverkan pa ljudnivaerna, varfor dven tagtrafiken har beaktats
vid 6vervaganden om skyddsatgarder. Med foreslagna skyddsatgarder kommer
ljudnivaderna inomhus och pa uteplatser vid narliggande bostader att blir lagre an
om E14 inte byggs om.

Projektet medfor 6kad areal hardgjorda ytor och 6kad mangd vagdagvatten men
genom de atgarder som vidtas for fordrojning och rening bedoms detta inte pa-
verka omgivande yt- och grundvatten. Den 6kade trafiksikerheten medfor ocksa
minskad risk for olyckor som kan sprida farligt gods eller drivmedel till omgiv-
ningen.

Samlad bedomning och maluppfyllelse

Den nya vagen bedoms langsiktigt motsvara samhallets behov av transporter.
Sammantaget bedoms vagplanen ge god maluppfyllelse av projektmalen.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikverket
sammanstéller och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt forslag till
vagplan. Néar planen &r faststalld och vunnit laga kraft kan projektet genomfdéras.
Entreprendr upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Genomforande och finansiering

Projektet planeras att genomfdras som totalentreprenad med en planerad bygg-
start hosten 2018. Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar beraknad till ca 395
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vagen har
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafi-
ken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

E14 ingar i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).
Vagen har studerats i ett antal EU-projekt benamnt "North East Cargo Link” for
att framjandet av godstransporter i dst-vastlig riktning inom Europa.

Strackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksikerhet. Vagens geometriska standard ar mycket délig
i vissa partier. Vagbredden &r 8 meter pa storre delen av strackan men ocksa 13
meter nirmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av
ca 10 000 fordon/dygn.

I planprocessen ar vagplanen en levande handling dnda fram till dess att den
kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda parter/intressen-
ter och allmanhet kommer att ske kontinuerligt under planprocessen.

Lansstyrelsens beslut att vagatgarderna kan antas medfora betydande miljo-
péaverkan gor att Trafikverket viljer att driva projektet enligt planldggningstyp
3, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och
godkéannas av Lansstyrelsen.

GEOGRAFISK AVGRANSNING |
Timmervagen-Blaberget

ananananan

—
=

Kissberget

;' Blaberget

® LY
= 2 Grans for ve/'\_gplan

Figur 2.2:1 Karta berord stracka E14 Timmervagen-Blaberget.

2.2 Planlaggningsprocessen

2.2.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgarder som innebar byggande av vag eller
jarnvég enligt vaglagen och lagen om byggande av jarnvag ska foélja den formella
planldggningsprocessen. Med byggande av vég eller jarnvag menas att anlédgga
en ny vag eller jarnvag och att bygga om en vég eller jarnvéag. Ombyggnad for
tillfalliga forandringar raknas inte som byggande av vag eller jarnvég. Detsam-
ma galler for rena drift- och underhallsatgarder som syftar till att vidmakthalla



eller aterskapa anlaggningens standard och funktion. En liten okomplicerad
atgird pa en befintlig vag eller jarnvag anses heller inte vara byggande av vig
eller jarnvag om atgarden enbart medfér marginell ytterligare paverkan pa om-
givningen, och berorda fastighetsagare eller innehavare har medgett att mark
eller annat utrymme fas tas i ansprak. Sddana atgarder kan alltsa utforas utan
formell planléggning.

Planl&dggningen av véagar och jarnvagar ar en process déar forslaget till lokali-
sering och utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggningsprocessen
startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller jirnvagen ska
lokaliseras och hur den ska utformas.

Planlaggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och analysera
underlag samt fordjupa och komplettera de 6versiktliga utgdngspunkterna och
forutsattningarna for planlaggningen. Det kan handla om underlag om landska-
pets karaktar och varden, miljéforhallanden, geologi, tatortsstruktur, befolk-
ningsutveckling, resande och transporter etc.

Har ar vi nu!

Vagplan/jérnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningst.andling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag <

: for lansstyrelsens beslut om  MKB + Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan San b
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB E (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planprocesen vid planlaggningstyp 3, vilket &r fallet fér denna vagplan.

Fem planlaggningstyper, typfall 1-5, ska foljas beroende pa de krav som stélls

i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt och deras olika omgiv-
ningspaverkan. Grundlaggande for val av planlaggningstyp ar graden av paver-
kan p& omgivningen, det vill sdga miljo och allmanna intressen.

Syftet med en vag- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets- och
skyddsatgarder som behovs med hansyn till vagens eller jarnvagens omgiv-
ningspaverkan, samt att underlatta markatkomst for vag- eller jarnvagsandama-
let.

Vid planlaggning av vag och jarnvag och prévning av arenden om byggande av
vég eller jarnvag ska de allmanna hansynsreglerna, hushallningsbestammel-
serna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken tillampas. Vid plan-
laggning, byggande och underhall av vag och jarnvag ska hansyn tas till saval
enskilda intressen som till allmanna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksa efterstravas.

2.2.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgardsanalys som anvands for att hitta den basta atgarden for att fylla ett
behov. Analysen goérs stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den kombination av olika
atgarder vara effektiv.
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Steg 1: Atgarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportstt,
exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2: Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignit, exempelvis
hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3: Ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempel mittseparering, for-
battring av sidoomrade etc.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

E14 Timmervagen-Blaberget ar ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-at-

gard. Fyrstegsprincipen har tillampats i samband med genomférd atgardsvals-
studie som grund for val av atgardssteg. Fyrstegsprincipen har ocksé aktualise-
rats under vagplanens olika skeden.

2.2.3 Tidigare utredningar

e  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

e Vagutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

« Atgardsvalsstudie Mittstréket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vastliga transporter i Sundsvallsregionen, &r 2014.

e Vagplan E14, delen Timmervagen-Blaberget/Tova, samradsunderlag, 2015.

e Végplan E14, delen Timmervagen-Blaberget/Tova, underlag for val av ut-
formning, 2016.

e Vagplan E14, delen Timmerviagen-Blaberget, samradshandling planforsla-
get, 2016.

2.2.4 Aktualitet

Planlaggningsprocessen syftar till att ta fram vagplaner och forfragningsunder-
lag fér byggande for upprustning av E14 strackan Timmervagen-Stode. Plan-
massigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt en plan for en ny rastplats i
Stode:

«  Timmervagen-Blaberget (Aktuell stracka for denna vagplan)
e Blaberget-Matfors

e Matfors-Stode

e Rastplats Stode

For delen Timmervagen-Blaberget ar byggstart planerad till 2018.

2.2.5 Beslut om betydande miljopaverkan och godkannande av
MKB

Lénsstyrelsen beslutade 2016-02-01, enligt 15 § vaglagen och 6 kap 4 § miljo-
balken att atgarderna pa E14 vagstrackan mellan Timmervagen och Blaberget
kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Detta innebar att en miljokon-
sekvensbeskrivning upprattas. Miljokonsekvensbeskrivningen har granskats
och godkants av lansstyrelsen 2017-01-09 och &r en del av vagplanens gransk-
ningshandling.



2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervagen-Blaberget samt anslutning
till Timmervéagen

Utgangspunkten for strackan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa en
trafiksidker vig for alla trafikanter bland annat genom att géra den motesfri, se
vidare projektmalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv anslutning till vag
86 Timmerviagen kan trafiksituationen pé Bergsgatan forbattras.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vagplaner for strackorna Blaberget-
Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten pagéar delvis
parallellt med denna végplan.

Vid Bergsaker pagar planering och projektering av nytt triangelspar mellan
Mittbanan och Adalsbanan. Dessutom genomfor Trafikverket en 6versyn och
forbéattring av plankorsningar langs Mittbanan utmed strackan.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri viag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och cykeltrafikan-
ter langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

2.4.2 Projektmal

Maélen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgardsvalsstudien Ost-véstliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande malen for strackan E14 Timmervéagen-Stode &r:

e Forbattrad trafiksdkerhet
e Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géang- och cykeltrafikanter
e God miljo och landskapsanpassning

e Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan, strackan Timmervagen-Blaberget innebar det att foljande
projektmal har identifierats:

e Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

e Anslutningen E14-vag 86/Timmervégen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

« Okad framkomlighet och siikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

e Uppna god miljo och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

e En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhallspla-
nering

e Byggstart 2018

1
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2.4.3 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstalla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for med-
borgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regering-
en ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transport-
behov.

Hinsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och halsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen. Ma-
let ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokva-
litetsmal och tjugofyra etappmal. Det dvergripande generationsmalet innebéar
att till nasta generation lamna éver ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar
I6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfor Sveriges granser.
Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa
mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona beddms som berdrda av detta pro-
jekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fiallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjdar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.5 Regionala mal

I juni 2010 faststalldes Regional transportplan fér Vasternorrlands lan. Har
lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden for
att na en god regional utveckling, samt dkad framkomlighet och tillganglighet
for gang- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvandas av alla, vilket innefattar barn, aldre och personer med funk-
tionsnedséattningar. Ett okat gang- och cykelnat ar det mest hallbara sattet for
kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers hélsa och vilbefin-
nande.

2.4.6 Lokalamal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara en
utgangspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning kom-
munen vill utvecklas inom den fysiska samhéllsplaneringen.

De riktlinjer som berér denna véagplan ar:

e Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kad pendlingsmojligheter. Fler rorliga
invénare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

e« Kommunen ska arbeta fér att minska luftféroreningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska sa langt som mojligt nyttjas i samhallet. Det innebar
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dar massorna ska nyttjas maste bedomas. Foéroreningar ska inte
spridas i rena omraden.

e Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omra-
den och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvarden.

e Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omra-
den med hdéga kulturvarden.

e Alla omréden och miljéer har kulturarvsvarden och dven i de flesta fall este-
tiska och andra upplevelsevarden som ska beaktas i alla plan- och bygglova-
renden.

e« Kommunen ska verka for att gallande konventioner och direktiv om land-
skapets varden och biologisk méangfald efterlevs i alla verksamheter.

» Kommunen ska i planering, tillstandsgivning och verksamhet uppmark-
samma och skydda omraden med hdga varden for natur och landskapsbild,
ekologiskt kansliga och stora opaverkade omraden.

» Vid plan- och bygglovéarenden ska hansyn tas till landskapets varden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med 1&g andel allemansréttslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt varnas.

» Bevarande och utveckling av utpekade strak, karnomraden och forbindel-
selankar i stadens gronstruktur och tatortsnara gronomraden ska varderas
hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets samman-
hangande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understallas noggrann
provning i plan- och bygglovarenden.
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e De stdrre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kom-
munen i forsta hand bor arbeta for ar féljande:

— Bergsakerstriangeln

— E14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervagen

e Skydd av yt- och grundvattenforekomster ska ges stor prioritet vid avvag-
ningar gallande markanvandning.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan fér Agenda 21, kall-

lat Livsmiljo Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare
mot ett hallbart Sundsvall &r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ar en viljeyttring och
ett verktyg, inte ett atgardsprogram som ska visa fardriktningen. Av de 10 mal
som programmet inbegriper bedoms foljande tva vara viktigast for det aktuella
projektet:

e Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Mangfalden bland landskapets vax-
ter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska praglas av
gronska, parker och planteringar.

e Transporter — Transporter ska ske energisnalt och med minsta mojliga
paverkan pa miljo och halsa.

3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har bedomt att denna plan kan antas medféra betydande miljopa-
verkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas som en
del av planen och godkénnas av Lansstyrelsen. En miljokonsekvensbeskrivning
har upprattats och ingar i denna granskningshandling. Den har ocksa inarbetats
i denna planbeskrivning under respektive rubrik.



4  Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard.

Fran vag 86 Timmervégen och ca 4 km véasterut, strax fore Blaberget, ar vagen
smal med tvara kurvor och dalig sikt éver kron. Tillaten hastighet ar 70 km/h.

Strax fore Blaberget och forbi korsningen mot Blabergets avfallsanlaggning ar
vagen 13 meter bred med breda vagrenar. Tillaten hastighet ar 90 km/h, vissa
tider ar det 70 km/h forbi Blaberget. Namnda korsningar ar forsedda med van-
stersvangfalt. Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i
plan.

Vagen ar inte motesseparerad. Gang- och cykeltrafiken ar inte separerad. Sam-
mantaget medfor detta brister avseende trafiksdkerhet och framkomlighet.

V&g 86 Timmervéagen, strackan anslutning E14-cirkulationsplats Bergsaker, ar
ca 13 meter bred och har en skyltad hastighet pa 70 km/h.

Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard. Hastigheten &r begrdnsad till 70 km/h ndrmast

Sundsvall.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

421 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vag for niringslivets transporter och for arbetspendling. I figur
4.2:2 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. Vid Kolsta ir trafikflodet
narmare drygt 9600 fordon per arsmedeldygn varav ca 1200 &r tunga fordon.
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Figur 4.2:1 Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per timme
(cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00) passerar ca 1 200 fordon (ca
10 % av dygnstrafiken). Under maxtimmarna &r trafiken dessutom klart starkare i ena riktingen,
exempelvis var 78 % av trafikflodet under eftermiddagens max i rikting mot Matfors (trafikrékning
juni 2014).

Antal fordon

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per
timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00)
passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 4.2:1. Dessutom

ar trafiken under maxtimmarna mycket ojamnt férdelad, under formiddagens
maxtimme &r trafiken i riktning mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max
ar ca 80 % i riktning mot Matfors enligt méatningar fran juni 2014. Den tunga
trafiken ar relativt jaimt fordelad mellan 07.00 och 17.00 med ca 120 fordon per
timme.

Fran Toéva timmerterminal kors ca 190 timmerbilar/dygn till SCA Ortviken/Tu-
nadal via E14 och Timmervégen. Blabergets avfallsanlaggning tar emot mellan
90 000-100 000 ton avfall per ar. Mellan Blaberget och Korstaverket transpor-
teras 25 000 ton aska per ar.

Cirkulationsplatsen E14/Timmervagen
Cirkulationsplatsen byggdes 2011. Trafiken fordelas enligt foljande:

e 40 % Timmervéagen-Bergsgatan
e 30 % El4-Timmervéagen
¢ 30 % El4-Bergsgatan



Trafikprognos
I figur 4.2:3 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret 2040.

Kring &r 2040 beridknas trafikflodet totalt vara ca 11 500 fordon/dygn varav ca
1550 tunga fordon.
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Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) frén &r 2014. Vid Kolsta &r trafikflédet ndrmare ca 9630
fordon per arsmedeldygn varav ca 1210 &r tunga fordon.
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Figur 4.2:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflédet
totalt vara ca 11 500 fordon/dygn varav ca 1550 tunga fordon.
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras striackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinje 41 och 42). Busslinje 41 gar langs E14 och
busslinje 42 gar via Viforsen. Bada linjerna har totalt 26-27 avgangar per vardag
i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar strickan Ange-Sundsvall med 5-6
avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser langs aktuell stricka visas i figur
4.2:4.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig strickan Sundsvall C- Ostersund med stations-
uppehall i bland annat Sundsvall V och Stdde. Inga stationsupphall gors langs
denna stracka.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar langs med E14 eller viag 86 Tim-
mervigen inom planomradet. Det finns inte heller nadgra ordnade passagemoj-
ligheter. | begransad omfattning kan angransande vagnat nyttjas, beroende pa
malpunkter. Det ar dock inte sammanhallet och Mittbanan utgor en stor barriar.
Detta medfor att oskyddade trafikanter i stor utstrackning ar hanvisade till E14
och Timmervagen.
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Figur 4.2:4 Befintliga busshallplatser och dess lokaliseringar l&ngs stréckan.
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4.2.4 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som &r
ett samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade i
olyckor pa den aktuella vagstrackan.

Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:5. Korsningen E14-
Timmervagen ar relativt olycksdrabbad. Dédsolyckan skedde vid avfarten till
Blabergets avfallsanlaggning.

Enligt den nationella viigdatabasen (NVDB) #r &rsmedeldygnstrafiken (ADT)

9 600 fordon pa E14 mellan Timmervagen-Blaberget. Det innebar att strackan
ar en stark barriar fér hjortdjur och om djuren passerar vagen ar risken valdigt
hdg att de kolliderar med fordonen.
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Figur 4.2:5 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade pa den
aktuella vagstrackan.
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4.3 Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invanare, varav 51 000 bor
i Sundsvalls tatortsomrade. | Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i Stode ca 600 och
Nedansj6 har ca 250 invanare. Timra kommun har ca 18 000 invanare, varav ca
10 500 i centralorten.

Inom viagomradets direkta narhet finns endast ett fatal bostader och gérdar,
med totalt omkring 60 boende, se figur 4.3:1.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timra, Harnésand och Ange en funktio-

nell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalintensiv
industri &r 42 procent i regionen, vilket kan jaAmfoéras med 19 procent i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pap-
persvaruindustrin. Andelen férvéarvsarbetande inom arbetsintensiv och kun-
skapsintensiv industri &r lagre én i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsattningstillfallen (2013). Domineran-
de arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal storre bolag
inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bl.a. SCA, Valmet, Kubal, IKEA
m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala Sundsvall och Bir-
sta. Pa landsbygden finns enstaka girdar och verksamheter.
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Figur 4.3:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat p4 SCB-statistik fér &r 2011.
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Langs strackan och dess nirhet finns ca 250 arbetsplatser, se figur 4.3:2.

I Nacksta Vistra industriomrade finns ett blandat utbud av verksamheter,
exempelvis XL-Bygg Fresks, MiVall byggrossist, Smalandsvillan/Myresjchus,
Bilbolaget, Bilprovningen, med flera. I vigens nérhet ar det 4-5 verksamheter
som berdrs, bland annat MiVall byggrossist.

Sundsvall Energi, Bliaberget avfallsanliggning och Kretsloppspark.
Atervinningsanlaggning for avfall frdn hushé&ll och féretag i hela Mellannorrland.
Huvuddelen av verksamheten bestar av mottagning, sortering och mellanlag-
ring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg- och rivningsvirke samt
tradgardsavfall krossas och kors till energidtervinning vid Korstaverket. Vid
avfallsanlaggningen hanteras aven restprodukter fran Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsravara till Tunadal och
Ortviken sker till stor del genom det sa kallade "T6vasystemet”. Tovasystemet
innebér att skogsravara fran inlandet transporteras med jarnvéag till Téva. Fran
Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanldaggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och
forpackningsmaterial for anvandning inom industri, jordbruk, odling, hygien
och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att namna nagra
omraden.
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Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger ldngs strédckan, men i anslutning till omradet berérs betydligt fler.
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4.3.3 Viktiga malpunkter/Samhallsfunktioner

E14 ar framst en viktig lank for att kunna na malpunkter utanfor aktuell vag-
stracka. Utmed eller i néra anslutning till vagstrackan ligger i huvudsak Téva
timmerterminal, Blaberget avfallsanldggning, Tova skidstadion, idrottsplats
Bergséker, Folkets hus Bergsaker, Bergsdkerstravet samt ett flertal verksamhe-
ter i vastra Nacksta industriomrade.

4.3.4 Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplanen

Sundsvall har en ny (frdn 2014) gillande 6versiktsplan. I planen finns omraden
utpekade for bland annat standardhojning av E14 till 2+2-vég, Bergsakerstri-
angeln och nytt verksamhetsomrade (Nacksta véastra).

Utdrag ur Oversiktsplanen:

"En utveckling av jarnvagsspar och omradet kring Selangersan minskar till-
gdngen pd industrimark i denna vdstra del av staden. Behov finns av mark for
nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i omrdadet. Platsen ligger
vid en knutpunkt for kommunikationer eftersom Timmeruvdgen ansluter till
E14 direkt norr om omradet.

Idag bestar omradet av barrskog i en norrsluttning mot vag E14. Rattspsykia-
triska regionvardsenheten ligger intill omradet. Inga riksintressen eller andra
utpekade allmdnna intressen finns i omrdadet.

Utrymme ska ladmnas for en framtida standardhdjning av vdg E14 till fyrfdlts-
vag i delvis ny strackning parallellt med dagens vag norr om industriomradet.

Vatten och avlopp samt fjdrrvdarme finns utbyggt i den befintliga delen av
industriomradet 1 éster. Kollektivtrafik finns lings vdg E14, pd ndra avstand
fran den ostra delen men med samre tillganglighet till de ytor som idag dar
skogsbevuxna.

I den vdstra delen av Nackstaomrddet finns forslag pa tdktverksamhet. Denna
bor utformas pa ett sadant sdtt att den inte begrdnsar utbyggnaden av indu-
striomrddet i 6vrigt t.ex. genom buller eller damning. Mojligheter till samord-
ning av vdgndtet mellan tdkt och ovrig industri med en trafiksdker anslutning
till E14 bor utredas.”



Detaljplaner
Hela Sundsvalls tatort ar detaljplane- eller stadsplanelagda. | nédrheten av E14
pa strackan mellan Timmervagen och Blaberget finns det dock bara ett fatal gil-

lande detaljplaner.
Detaljplaner i vagplanens influensomréade ar:

e S2521: Stadsplan for Granlo 3:187, Hogom 3:27 m.fl. fastigheter
e DP 211: Detaljplan for Transformatorstation, del av Hégom 3:100 m.fl.

e DP 104: Detaljplan for del av Nacksta Industriomrade, omrade vaster om
Montorvagen

e DP 113: Detaljplan for del av Nacksta, industriomrade 6ster om Montorva-
gen.

« DP 226: Detaljplan for rattspsykiatriska regionvardsenheten och sédra
Nacksta industriomrade

Prasthol
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Figur 4.3:3 Detaljplaner inom eller i ndrheten av vdgplanens vdgomrade.
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.
Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beak-
tas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anléaggningar ags av féljande bolag:

e« Eon:El

e Sundsvalls Elnét: El

e Servanet: Fiber

e MittSverige Vatten: VA

e Skanova: Tele

e TDC: Tele

e Trafikverket: Belysning och el

Konstbyggnader
Konstruktioner redovisade i tabell 4.3:1 &r kdnda inom det berérda omréadet:

Tabell 4.3:1 Broar langs véagstrackan.

Bronamn Kommentar

Jarnvagsbro 3500-1825-1 éver allman vag vid Nacksta i Bron beddms vara i gott skick och har en
Sundsvall livslangd om minst 60 ar.

Kontinuerlig balkbro i spannarmerad betong.

Byggd 1974.

Jarnvéagsbro 6ver vdg 86 Timmervégen vid Nacksta
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4.3.6 Transportinfrastruktur

Storre vagar

Det regionala huvudvagnatet bestar av Europavagarna E4 som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning och E14. Vag 622 Timmervagen mellan Bergsaker och E4
(trafikplats Birsta) har ca 9 000 fordon per dygn.

Bergsgatan ar en del av E14 som gar genom Sundsvalls tatort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sddra brofaste. E14 ansluter norrut till E4 via vag 86
Timmervagen.

Hulivagen gar mellan Timmervigen och E4 (Trafikplats Gardedalen). I Huliva-
gens forlangning 6ster om E4 nas Tunadalomradet med bland annat Sundsvalls
hamn.

Jarnvagar

Mittbanan gér i 6st-vastlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via Ange,
Ostersund och Are. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot Trondheim.
Adalsbanan g&r mellan Sundsvall och Langsele via Timr&, Harnésand, Kram-
fors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Vasteraspby vaster
om Kramfors, och gar upp till Umea via Ornskéldsvik. Ostkustbanan gér fran
Sundsvall s6derut langs kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm.

Tunadalsspéret forbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till
Adalsbanan sker i Skénvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens industriom-
rade.

Hamnar

Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen ar en
TEN-hamn klass A, det vill siga en hamn med internationell sjofart, vars trafik
dverstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala forbindelser med 6vriga
TEN-T-néatverket. Sundsvalls hamn &ar ocksa en hamn av riksintresse. Antal
anlop per ar ar ca 500.

Sorékers hamn ligger vid Indalsdlvens mynning i Timrd kommun. Hamnen ar
framst en bulkhamn. Det sker ocksa containerhantering i hamnomradet. Antal
anlop per ar ar ca 30-50.

Skoterleder
Inom véagplanen berdrs inga skoterleder.
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Bergsakerstriangeln

Trafikverket planerar att bygga en ny jirnviagsanslutning (triangelspar) som
kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Férbindelsesparet innebdr att tag-
transporter fran inlandet till norrlandskustens industrier och till Sundsvalls
hamn kan ga direkt fran Mittbanan till Adalsbanan. Godstagen frdn Mittbanan
som ska norrut langs Adalsbanan méste idag g& in till Sundsvall fér att vanda,
sk. lokrundgang. Lokrundgangar tar kapacitet pa jarnvagen och hindrar fram-
komligheten pa saval korsande bilvagar som gang- och cykelvagar. Tagtranspor-
terna blir effektivare och miljobelastningen i omradet minskar nar férbindelse-
sparet ar byggt.

Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vég, jarnvag och sjofart
i regionen. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sundsvallsregionen och gor det
mojligt att flytta 6ver gods fréan vig till jirnvag, vilket ger stora miljovinster.

Det nya spéret ska anldggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker dar
aven Timmervagen ligger. Den nya planerade jarnvagslinjen visas i figur 4.3:4.
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Figur 4.3:4 Nytt triangelspér planeras att byggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker. Jérnvégen planeras att ga pé bro éver
Timmervégen i h6jd med Tegelvdgen. Kélla: Trafikverket
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4.4 Landskapet och staden

441 Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som
riksintressen och har betydelse for allménheten pa grund av deras natur- eller
kulturvéarden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot atgarder som patag-
ligt kan skada dem.

Riksintressen for kulturmiljovard

Norr om E14 i anslutning till Sundsvall ligger Selanger, vilket ar utpekat som ett
riksintresse for kulturmiljovard (Selanger Kungsnas omrade Y10) enligt 3 kap.
6 § miljobalken. Omradet var tillsammans med riksintresseomradet Hogom
langre osterut centrala platser under jarnaldern. Miljoerna uttrycker tillsam-
mans makt och 6verhoghet. Selanger-Kungsnés utvecklades under medeltiden
till ett religiost och administrativt centrum och kan betraktas som féregangaren
till Sundsvalls stad och ar darmed &ven en viktig del av Sundsvalls historia och
identitet. Kring den idag uppgrundade fjarden ges mojlighet till langa siktlin-
jer vilket bidrar till forstaelsen av landhojningsforloppet och till landskapets
utveckling. Fjardens utlopp i Selangersan har ett stort kulturhistoriskt varde
genom sin tidigare viktiga betydelse som farled.Omradet ligger i ett 6ppet jord-
brukslandskap vid en djupt liggande havsfjard med rikt fornlamningsbestand.

RIKSINTRESSEN
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Figur 4.4:1 Riksintressen enligt 3 kap Miljbbalken. Selangers dalgang &r utpekat som riksintresse fér kulturmiljévard och Selanger-
san ar riksintresse for naturvard. E14 och jarnvagarna i omradet ar riksintressen for kommunikationer.
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Riksintressen for naturvard

Selangersan med Seldngersfjarden ar utpekat som ett riksintresse for naturvard
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Enligt vardebeskrivningen utgor Selangersan ett
relativt stort och oreglerat vattendrag. I de 6vre delarna (Sulan) aterfinns ett av
Sveriges vardefullaste bestand av flodparlmussla. Den utgor ett mycket betydel-
sefullt reproduktionsomréade for havsoring. Selangersan med Seladngersfjarden
hyser &ven ornitologiska och botaniska varden. Vid &ns utlopp i Selangersfjar-
den kan en pagaende deltabildning ses.

Riksintresse for kommunikationer

E14 utgor ett riksintresse fér kommunikationer enligt miljébalkens 3 kap. 8 8.
Langs med E14 gar Mittbanan, vilken ocksa ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer. Framtida strackning av jarnvagen ar aven av riksintresse.

4.4.2 Landskapet

Landskapet praglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar bergshoj-
derna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgangarnas odlingslandskap.
Véag E14 ligger pa skra langs en bergsluttning och féljer i stort dalgdngens
riktning. Omrédet soder om befintlig vég, langs Klissbergets sluttning, bestar
huvudsakligen av barrblandskog. De skogskladda branterna bildar en tydlig
avgransning av landskapet fran soder. Enstaka bebyggelse omgiven av mindre
oppna marker finns langs nuvarande vag E14.

I dalgéngen, norr om vag E14, ligger Selangersfjarden omgardad av ett 6ppet
odlingslandskap. Omradet ar utpekat som vardefullt odlingslandskap. For tra-
fikanter utmed strickan erbjuder viagstrackan vackra och naturskona utblickar
6ver den uppodlade Seldngerdalen. Bebyggelsen bestar av mindre byar och
enstaka gardar, till storre delen trahus med traditionell utformning. Gardar och
bebyggelse ar framst placerade langs dalgangens norra sida. Enstaka gardar lig-
ger mitt ute i dalgangens 6ppna odlingslandskap.

Omréadet har genom tillkomst av bebyggelse, jarnvagar och vagar forandrats
starkt sedan nagra hundra ar tillbaka. De tillkommande vagarna E14 och Tim-
mervagen samt jarnvagen utgor tydliga strak och barriarer i landskapet. De
foljer dock landskapets riktningar och ligger i ett sddant lage att de inte i ndgon
storre utstrackning paverkar de gamla strukturerna eller helhetsupplevelsen i
det 6ppna landskapet i Seldngersdalen. Den norddstra delen av vagstrackan ar
belagen i randzonen mellan stad och landsbygd. Omradet ar starkt paverkat av
infrastruktur i form av vagar, jarnvag och kraftledningar.

4.5 Miljo och héalsa

45.1 Boende och halsa

Langs E14 pé aktuell stracka finns ett sextiotal bostdder inom 150 meter fran
végen, varav flertalet ligger pa norra sidan jarnviagen. Boende nira trafikerade
végar kan storas och fé sin halsa paverkad av végtrafikbuller, luftféroreningar
och eventuella utslépp av farligt gods vid en olycka. Storningen ar direkt bero-
ende av trafikmangd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen
minskar med avstandet till vagen. Av de namnda aspekterna har buller bedomts
vara viktigast att utreda och beakta.



Buller

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for tra-
fikbuller. Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillimpning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infra-
strukturpropositionen 1996/97:53 och den bedémningen kvarstar enligt Natur-
vardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt majligt

att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas.

Projektet har klassats som nybyggnad enligt Trafikverkets kriterier. Vagplanens
influensomrade ar i dagslaget paverkat av buller fran vagtrafik pa befintlig E14
och Timmerviagen, samt jirnvagstrafik pa Mittbanan. Bostadshus finns beldgna
langs storre delen av strackan, i sodra delen i Palang, Knavland och Valla och

i norra delen i Visterkolsta och Osterkolsta. Ett flertal bostadshus ér bullerbe-
rorda av vagtrafik frin E14 pa ena sidan av bostadshuset och jarnviagstrafik fran
Mittbanan pa andra sidan.

Befintlig cirkulationsplats vid vag 86/Timmervégen trafikeras av tung trafik.

Lantlig boendemiljé norr om Mittbanan och E14, Idngst till hbger i bild.
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4.5.2 Kulturmiljo

For att beskriva omradets kulturmiljévarden har en kulturarvsanalys utforts
inom utredningsomradet (Trafikverket 2015). Omradet ar praglat av infrastruk-
tur. Den Ostra delen domineras av foretagslokaler och industrimark medan den
vastra delen utgors av skogs- och odlingsmark med spridda bostadshus.

Norr om strackan ligger riksintresseomradet Seldnger-Kungsnas som aven om-
fattar omradet kring Seldngersfjarden. Se beskrivning avsnitt 4.4.1 ovan.

Enstaka registrerade fornlamningar finns inom omréadet narmast vagstrackan,
se tabell 4.5:2 Dessa beddms idag ha en begransad tillganglighet och aven ett
lagt upplevelsevarde.
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Figur 4.5:1 | Det finns ett antal fornldmningar kring vdgomradet, vilka framst &r koncentrerade till Selangersomradet.

Tabell 4.5:2 Registrerade fornlamningar inom och i omedelbar anslutning till vagomradet.

RAA-num- Antikvarisk bedom- Beskrivning

mer ning

Selanger Hoég Fornlamning Ca 20 m diam och ca 1-2 m h. H6gen hade vid inventeringstillfallet 1988 omfattande skador
59:1 och var fylld med brate

Selanger Halsokalla Ovrig kulturhistorisk Brunn med nedsatt cementror. Sakra traditioner ej kdnda

61:1 lamning

Selanger Hog Fornldmning Gravhég 7 m diam och 0,6 m h. | V-NO antydan till kantkedja. 3 m Sé om nr 1 &r 244:2
244:1

Selanger Hog Fornldmning 7x4 m (NV-SO) och 0,6 m h. Mittblock 1,2 m st. Belamrad med bréate och bevéxt med

244:2 enstaka bjorkar. 7m SV om nr 2 ar 244:3

Selanger Hog Fornlamning 5,5 midiam och 1,4 m h. Belamrad med brate och bevuxen med stora granar. Direkt V om
244:3 grav 1-3 ar en husgrund, troligen en smedja.

Selanger Depafynd Ovrig kulturhistorisk Fyndplats av jarnkittel med amnesjarn. Omedelbart i 6stra kanten av 142:1 ligger 142:2
142:1 lamning

Selanger Boplats Fornldmning Ca 60x40m (NO-SV). | samband med arkeologisk utrening 1993 framkom stenskodda
142:2 stolphal, skérbrand sten, en knacksten samt slagg.

Selanger Stenalders- Fornldmning Ca 150x100 m (NO-SV). Omrade med fynd av avslag av ljus flinta och bitar av ljus flinta. En
163:1 boplats slipad skafthalsyxa ar patraffad inom omradet.
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4.5.3 Naturmiljo

Kring vagstrackan finns ett omvixlande naturlandskap med stora barrskogsom-
radden pa hojderna mot soder och ett 6ppet odlingslandskap kring Selangersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vaster och norr.

En naturvardesinventering av omradet langs vagstrackan har genomforts (Tra-
fikverket 2016). De viktigaste naturviardena ar starkt kopplade till Selangersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vaster. Selangersan med Selangersfjarden
ar avsatt som riksintresse for naturvarden. I kommunens oéversiktsplan (Sunds-
valls kommun 2014) har omradet kring Selangersfjarden avsatts som karnom-
rade for natur och friluftsliv. Det grunda deltat i Selangersfjarden med omkring-
liggande odlingsmarker &r en idealisk rastplats for flyttande faglar och dar finns
ett rikt fagelliv. I 6vrigt finns patagliga naturviarden framst kring de sma backar
som korsar E14 langs strackan vasterut mot Tova.

Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till vigstrackan. Ett objekt som
beddms omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken
har patraffats, Lusbacken langst i vaster.

Langs vigstrackan finns delar som omfattas av strandskyddsbestammelserna i
7 kap. 13 § miljobalken. Strandskydd pa 100 m at vardera hall langs Lusbacken,
Smadalabacken och Stenbacken.

NATURMILJO
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Figur 4.5:2 Léngs E14 strackan Timmervédgen - Blaberget/Téva finns flertalet utpekade omraden
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Inga arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen har patraffats i berort
omrdde under inventeringen. I arbetet har ocksa ingéatt att identifiera omréaden
med invasiva arter, det vill sdga inforda, frammande vaxter som hotar inhem-
ska djur och vaxter, och som kan kréva sarskilda skyddsatgarder i byggskedet.
Bland annat blomsterlupin finns spridd p4 flera stéllen langs E14 och vig 86
Timmervagen.

Som underlag for vagplanearbetet har ocksa en viltanalys genomforts (Tra-
fikverket 2016). Analysen konstaterar att E14 pa strackan ar en barriar for vilt
och annat djurliv vilket ar en negativ konsekvens av vagen. Det ar stor brist pa
lampliga passagemdajligheter for saval vilt som &lg och radjur som for mindre
djur, till exempel utter, langs de vattendrag som korsar vagen. Barriareffekten
kommer att forstarkas av den nya vagen som blir bredare, férses med mittréacke
samt far hogre tillaten hastighet och den forstarks ytterligare av att viltstangsel
planeras léangs strackan.

45.4 Rekreation och friluftsliv

Soder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strovomrade for Sundsvallsbor-
na. Ett flertal stigar varav nigra utgor markerade leder gar till Klissbergets topp.
Uppe pa toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har finns dven en toppstuga.
Stigarna och lederna aterfinns frimst pa bergets sodra och véstra sida eftersom
den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14. Kring Selangersfjarden
finns stigar och strovomréade. Pilgrimsleden Sankt Olaf 4r dragen norr om E14
och Mittbanan fram till Vattjom. Leden startar vid Selangers kyrkoruin dar den
avsatte norsk-danske kungen Olaf Haraldsson landsteg 1030 och gar till Ni-
darosdomen i Trondheim dar han stupade samma ar.
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455 Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal de ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade ska ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendi-
rektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad galler kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status fér grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, samt att alla vattenfore-
komster ska uppna god status till 2015 med vissa faststéllda undantag.

Grundvatten
Inga utpekade grundvattenforekomster och inga kommunala vattentédkter finns
i anslutning till strackan. Utanfor tatorten finns enskilda dricksvattentikter.

Ytvatten

E14, bade i befintlig och ny strackning, beror inte direkt négra ytvattenfore-
komster som utpekats av vattenmyndigheten. Tre sma backar rinner fran soder
under E14 och vidare norrut mot Tévabacken. Ovriga delar av strackan avvatt-
nas mot Selangersan och Selangersfjarden. Tévabacken (SE692028-157030),
Selangersfjarden (SE692212-157367)och Seldngersan (SE692111-157577) &r
utpekade vattenférekomster med faststallda miljokvalitetsnormer. Vattenfore-
komsternas status och vagplanens konsekvenser redovisas i tabell 4.5:3 nedan.

Tabell 4.5:3 Vattenférekomsternas status och védgplanens konsekvenser.

Vattenforekomst Status 2009 Potentiellt berérda  Vagplanens paverkan
kvalitetsfaktorer
Tovabacken Mattlig ekologisk status, god | Forsurning Risker: Grumling i tillinnande backar och férsurande utlakning fran sulfidjor-
kemisk ytvattenstatus Miljogifter dar vid korsning Blaberget. Beaktas i byggskedet, krédver anpassningar och
(exklusive kvicksilver) skyddsatgarder. Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Selangersfjarden Mattlig ekologisk status, god | Miljdgifter Risker: Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare vag ger mindre
kemisk ytvattenstatus risk for utslapp. Risk fér paverkan ar obetydlig da inga vattendrag finns som
(exklusive kvicksilver) rinner direkt fran E14 till Selangersfjarden.
Selangersan Mattlig ekologisk status, god | Forsurning Risker: Forsurande utlakning fran sulfidjordar vid korsning Nacksta. Kraver
kemisk ytvattenstatus Miljogifter anpassningar och skyddsatgéarder. Utslapp drivmedel eller farligt gods — tra-
(exklusive kvicksilver) fiksakrare vag ger mindre risk for utslapp. Risk for paverkan ar obetydlig da
inga vattendrag finns som rinner direkt fran E14 till Selangersan.

Areella néringar

Lings vagstrackan bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Det finns dven min-
dre arealer med jordbruksmark i framst i dalgdngen kring Seldngersfjarden och
upp mot Téva. Jord- och skogsbruk &r enligt 3 kap. 4 8 miljébalken av nationell
betydelse. Brukningsvéard jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogs-
naringen skall sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

Berg- och grusforekomster
Pa Blaberget finns en bergtikt med krossverksamhet.
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4.5.6 Markfoéroreningar

Markfororening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda industrier
och andra verksamheter, till exempel bensinstationer. Information om dessa
finns framst i lansstyrelsens databas EBH-stodet. Inga kidnda objekt finns i di-
rekt anslutning till vagplaneomradet. Vid planerad anslutning till Timmervagen
har tre potentiellt fororenade omraden identifierats men inte riskklassificerats.
Objekten ar kategoriserade som verkstadsindustrier med och utan halogene-
rade l6sningsmedel, bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier, betong- och
cementindustri och ar belagna utanfor berdknat influensomrade f6r grundvat-
tensankning.

Vagdikesmassor, som kan vara fororenade, kommer delvis att behdva schaktas
bort till exempel dar vagen breddas. Infor byggskedet behdver berérda mas-
sor provtas och analyseras for att utrona hur massorna kan omhéandertas inom
projektet och eventuellt externt. Vagbelaggning som rivs kan innehalla tjarhal-
tig asfalt med hoga halter av PAH. Stenkolstjara har konstaterats PAH-haltig i
asfaltsbelaggning i omradet vid plandskild korsning Nacksta. Asfalten behover
i och med ombyggnationen av korsningen avlagsnas och behandlas antingen pa
plats eller pa godkand mottagningsanlaggning.

4.5.7 Farligt gods

E14 ar primar transportled for farligt gods. Det innebér att vagen ingar i huvud-
vagnatet for genomfartstrafik for transporter av farligt gods. Antal tunga fordon
ar idag ca 1 200 per arsmedeldygn och beréknas ar 2040 ha okat till ca 1 550
tunga fordon per arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara
transporter med farligt gods, det vill sdga i nulaget ca 35 fordon per dygn och ar
2040 ca 45 fordon per dygn. Dock ar det troligt att det verkliga antalet ar farre
eftersom en stor del av de tunga transporterna galler Blabergets avfallsanlagg-
ning och bergtékt samt timmerterminalen i Téva. Av transporterna av farligt
gods torde den stora majoriteten utgoras av brandfarliga vatskor, det vill sdga
framst bensin och oljor.

Vid Bléberget och Nacksta har sulfidhaltiga jordmassor patraffats. Om dessa
utsétts for luft kan utlakning medfora forsurning av néarliggande yt- och grund-
vatten vilket maste beaktas i planeringen av anlaggningsarbetet.

4.5.8 Klimatpaverkan

Transportsystemet anvander energi och paverkar klimatet dels genom utslapp
fran trafik, dels genom utslapp fran byggande, drift och underhall av infrastruk-
turen. Enligt de transportpolitiska méalen har Trafikverket som en viktig uppgift
att begransa transportsystemets energianvandning och klimatpaverkan.

Den nya viagen bedoms inte fordandra trafikméngden jamfort med nollalternati-
vet och hastighetsokningen pa vagen bedoms bara medfora liten eller obetydlig
okning av utslapp av klimatpaverkande avgaser. En klimatkalkyl kommer att
upprattas och ligga till grund for att arbeta med klimatpaverkan i anlaggnings-
skedet.



4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel i miljolag-
stiftningen gallande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och
regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller stérningsniva
som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgardsprogram tas fram for att klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for
ett antal luftféroreningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrol-
lera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram da de
overskrids. For Sundsvalls titort finns tgardsprogram framtagna for partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO2). Problemen med luftkvaliteten harror framst till
tatbebyggda delar av samhallet, och och paverkas bara marginellt av planerade
vagatgarder i anslutning till vag 86 Timmervagen i Sundsvall.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad galler kemisk och ekologisk status for yt-
vatten och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven sdger att vattenfo-
rekomstens status inte far forsamras, samt att alla vattenforekomster ska uppna
god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom omréadet finns i avsnittet om vat-
ten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten av-
ser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten
enligt férordningen berdrs av denna vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora
en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststalla atgardsprogram for att
minska bullerstérningarna. For att en bullerkartlaggning for vag ska behéva
goras kravs en trafikméngd pé 6ver 3 miljoner fordon per ar, vilket innebér att
berord stracka av vag 86 Timmervagen och E14 omfattas av dessa miljokvali-
tetsnormer.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Markforhallanden

Geologiska forhallanden

I figur 4:6:1 visas jordartskarta 6ver delomradet samt ungefarliga lagen pé
identifierade befintliga geotekniska utredningar. Jordarterna inom delstrackan
domineras av finkorning moran med riklig blockférekomst i ytan. Berg i dagen
forekommer i omradets Ostra del, bland annat vid befintlig vig E14 och i den ho-
gre terrangen soder om vagen. Terrdngen lutar nedat mot dalgangen for Selang-
ersan och Kolstabacken i nordvast. Dalgangen hanger inop med lagpartiet vid
Blaberget i striackans véstra del och lagpartiet norr om befintlig E14 langst till
Oster i omrédet. Jordprofilen i dalgingen utgors av finsand, silt och lera. Hela
omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebar att de ytliga jordarterna
har paverkats av vattnets vagor under landhéjningen.

Langs Selangersans och Selangersfjardens dalgang stracker sig ett grundvatten-
magasin med goda till mycket goda uttagsmdojligheter. I 6vrigt finns inga storre
grundvattenmagasin karterade i omradet enligt SGU:s hydrogeologiska karta. |
omrédet for Kolstabdckens dalbotten, nordvést om befintlig vig E14, underlag-
ras leran troligen av moréan som utgor ett mindre undre grundvattenmagasin,
sannolikt med mindre goda uttagsmdjligheter. Grundvattenbildning sker i hojd-
omradena Klissberget och Palangsberget soder om befintlig vag E14. Grundvat-
tenstromningen ar huvudsakligen riktad mot dalgangen i nordvést och norr,
foretrdadesvis i sluttningarna med friktionsjord men &ven dér berget dterfinns

i dagen. Enligt SGU:s oversiktliga kartering av genomslapplighet &r vattenge-
nomslappligheten medelhog i sluttningarna séder om befintlig viag E14, och

lag i dalgadngens botten. Hydrogeologiska undersokningar visar att hydraulisk
konduktivitet normalt ligger i spannet 10-6 till 10-9 m/s. Mellan hésten 2015
och sommaren 2016 har grundvattennivaer observerats som varierar mellan
0-3 m under markytan. De ytligaste grundvattennivaerna har observerats nara
dalbotten. Forhojda porvattentryck kan forekomma i eller under sedimenten i
dalgangen.

Berggrunden soder om och lings med befintlig vag E14 utgors av metamorfa
bergarter, framforallt migmatit och glimmerskiffer, bergarterna ar stéllvis
mycket glimmerforande. Antydan till lineationer, vilket kan tolkas som spar av
isrorelser, i ost-vastlig riktning har observeras i falt. En bergartsovergang loper
forhéllandevis parallellt med befintlig vig E14 och Seléngerséin varpa berggrun-
den norr om befintlig vig E14 utgors framst av sedimentért berg, gravacka.

Byggnadstekniska forutsattningar

I omradet for planfri korsning vid Bléberget utgors jordprofilen av en torr-
skorpelera pa nagot sulfidhaltig siltig lera eller lerig silt ner till ca 2—5 m djup,
som 6verlagrar siltig sandig grusig moran. Lerans geotekniska egenskaper ar
ofordelaktigare pa den sddra sidan av E14 jamfort med den norra. Detta for med
sig att det kravs geotekniska atgarder i form av t.ex. tryckbank och forbelastning
med Overlast pa den sodra sidan. P& norra sidan av E14 &r lerans egenskaper
fordelaktigare och bedomningen &r att inga geotekniska atgarder behover utfo-
ras dar.

De geotekniska forhallandena bedéms som relativt goda for stérre delen av
nystrackningen. Undergrunden bestar i huvudsak av morén och berg men ocksa
av sma lokala inslag av silt eller lera. Moranen ar mycket blockig och ar ofta
tjalfarlig vilket beaktas vid dimensionering av vagen. De stréackor dar planerad
vag kommer att ga pa skra eller skarning beaktas den rikliga blockigheten vid
schaktarbeten.



Figur 4.6:1 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga ldgen pa befintliga geotekniska utredningar.

I 6stra delen, i omradet vid befintlig cirkulation mot vag 86 (Timmervégen),
lutar terrdngen ner mot befintlig E14. Vagforslaget innebar som djupast ca 15 m
jord och bergskarning for den nya vagen. Berget forekommer pé ca 0-6 m djup
under markytan éverlagrat av sand, silt eller lera pa ett tunt lager moran. Norr
om befintlig E14 medfor den lutande terrdangen att nya vigramper for planfri
korsning kommer att gé pa bank. Dock kommer genomgaende trafik mellan
vag 86 Timmerviagen och E14 Osterut att ga i skdrning. Jordprofilen i omradet
utgors i huvudsak av skiktad jord bestdende av sand, silt och ibland lera. Berg
bedoms finnas pé 5-10 m djup under markytan, men det forekommer dven berg
i dagen. Jordférhallandena inom detta omrade kommer att utredas vidare infor
nasta skede.

Jordprofilen norr om jarnviagen utgors av finsand och silt som ar flytbendgna

i vattenmattat tillstdnd vilket beaktas vid schaktarbeten. Aven i delstrackans
vastra del vid anslutningen mot Blaberget finns lagre terrdng dar undergrunden
utgors av finsediment av lera och silt. For att sdkerstélla vagkroppens dréanering
kan en avsankning av grundvattnet erfordras varfor eventuell omgivningspa-
verkan beaktas. Vaganlaggningens utformning med avseende pa bl.a. 6verbygg-
nadstjocklek, dikesdjup och slantlutningar i skarningsslanter beror pa vilket
jordmaterial eller bergkvalitet som forekommer langs strackan.

Behovet av l6smarksgeotekniska atgarder kravs framst i omradet for planskild
korsning vid Bléberget, samt i omradet for anslutning till befintlig E14 och vig
86/Timmerviagen. De geotekniska dtgardernas omfattning styrs av vagprofilens
lage i plan, hojd, lerdjup och dess egenskaper. Dessutom kan eventuellt hoga
grundvattennivaer och portryck i undergrunden paverka forutsattningarna for
sattningsforlopp, stabilitetssituation och i férlangningen, val av geotekniska
atgarder. Vid Blaberget medfor uppfylining av pafartsramp séder om E14 att
sattningar uppkommer i underliggande jord. For att pa skynda sattningsforlop-
pet och minska pa framtida sattningar i vagen, kan man t.ex. anvanda meto-
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den forbelastning med 6verlast. For att klara vagens stabilitet tillfredstallande
kravs dock tryckbankar pa sidan av vagen. Detta for att undvika uppkomsten av
skred. Dar vagen gar i skra eller i skarning behover framst beaktas erosion pga
grundvatten och tjale genom utformning av skarningsslanter och erosionsskydd.
Erosionsskydd kan besté av vegetation eller bergkross. Jordprofilen under ny
bank for ramp norr om E14 i Nacksta utgors delvis av lera och déar kravs stabili-
tetsforbattrande atgarder, t.ex. i form av massutskiftning eller med tryckbank i
kombination med lattfyliningsmaterial i banken.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfylining med sprangsten vara
en tankbar atgird. I sddant fall beaktas eventuell forekomst av sulfidjord med
avseende pa dess forsurande effekt vid kontakt med syre nar den gravs upp till
ytan. Sulfidjord hanteras enligt avsnitt 5.5.5. I samband med de undersékningar
som hittills utforts har sulfidjord observerats i en punkt i omradet vid Blaberget
och i en punkt i omrédet vid anslutning till Timmervagen dar det kommer vara
aktuellt med schakt. Andra geotekniska atgarder kan vara till exempel forbe-
lastning med Overlast eller lattfylining. Dessa ar lampliga t.ex. om lerdjupen ar
storre eller om schakt vill undvikas. For att uppna tillracklig stabilitet vid t.ex.
hdg bank eller sidolutande terrdng kan det kravas tryckbank. De geotekniska
atgarderna kan anvandas enskilt eller i kombination med varandra och med
syftet att uppna tillracklig jamnhet och stabilitet for vaganlaggningen. Vid skar-
ning under befintlig grundvattenniva kan det forekomma grundvattensankning.
Konstbyggnader bedéms kunna grundlaggas med platta pa packad fyllning pa
moran eller berg.

Utformning av bergskarningar bor anpassas sa att slanters kontur i méjligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska forhallanden.
Beroende pa bergets kvalitet, sprickighet etc. kan det vara aktuellt med forstark-
ning av skarningsslanter. Ytnara berg med resulterande bergskarningar fore-
kommer mest i vagstrackningens ostra del, varfor eventuella behov av forstark-
ningsatgarder antas vara storst i den delen.

Undersokningar med bl.a. kdrnborrning visar pa att berget utgors av framst
migmatit och glimmerskiffer. Berget beddms som materialtyp 1 enligt AMA 13.
Bade migmatiten och glimmerskiffern innehaller férhallandevis hoga halter av
glimmermineral, mellan 31-53 volymprocent, vilket kan ge hoga halter av fria
glimmermineral vid produktionskrossning.

4.7  Styrande avtal

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade r 2009 ett avtal avseende ut-
byggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med fardigstéllandet av ny E4, uppdate-
rades avtalet och utdkades till att omfatta féljande:

e Projekt E4 Sundsvall

e Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

e Projekt Triangelspar Bergsaker

e Projekt Sundsvalls resecentrum

e Projekt E14 métesseparering 2+2, Sundsvall-Blaberget, byggstart 2018

»  Projekt Ostkustbanan Gavle-Sundsvall inkl. Adalsbanan, kapacitetsforstéark-
ning



Avtalet i korthet

Vad géller E14 Timmervigen-Bléberget ska Trafikverket tillse att forutsattning-
ar finns for byggstart genom att mojliggora for kommunen att ven (férutom
kommunal medfinansiering) forskottera projektet E14 motesseparering 2+2,
Sundvall-Blaberget med det belopp av objektkostnaden som Gverskrider 125
miljoner kronor (2011 ars prisniva som prisnivauppriaknas med Trafikverkets
index for vaginvesteringar.

4.8 Arbetsmiljo

Omradet arbetsmiljo omfattar alla skeden i ett projekt fran idéstadiet till drift-
klar anlaggning/vag.

| forekommande skeden ska alltid arbetsmiljon for de inblandade beaktas, fran
projekteringen via genomfdrandet till anvandandet och till de som i framtiden
ska skota underhallet.

Enligt arbetsmiljéverkets foreskrift Byggnads- och anléaggningsarbete (AFS
1999:3 med andringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b8§ anges att: Den som
later utfora ett byggnads- och anlaggningsarbete ska under varje skede av pla-
neringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sérskilt
uppmarksammas nar det bland annat géaller:

e Objektet eller anlaggningens placering och utformning
e Val av byggprodukter

e Val av konstruktioner for grundlaggning, stomsystem eller andra barande
element

e Valav installationer, deras placering och infastning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utover detta se till
att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat féljande avseenden:

e Byggtiderna for deletapperna ska vara sa vél tilltagna att arbetena kan utfo-
ras i sddan takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks

e Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske
pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

e  Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrym-
men mm som behdvs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan
att det blir for trang

Enligt 108 (AFS 2008:16) ska &ven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen fér sina uppdrag, i tillampliga delar folja det som i

5-5b 88 foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anlaggningsarbete.

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och fordjupas i takt
med att projektet utvecklas och formas.

I detta projekt har samréad héllits med intilliggande projekt Bergsaker Triangel-
spér vars geografiska niarhet bade paverkar och har samrore med detta.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Ingen separat "Samradshandling - val av lokalisering” har genomforts eftersom
samtliga tankbara strackningar ligger inom samma vagkorridor (lokalisering).

Istéllet har vagens utformning inom korridoren studerats djupare inom ramen

for Samradshandling — underlag for val av utformning.

Med utgangspunkt fran denna planeras den nya vagen lokaliseras soder om
befintlig E14 i nira anslutning till densamma. Denna del utformas som métesfri
vag for 100 km/h. Narmast Bléberget nyttjas befintlig vig. Anslutningen till vig
86 Timmervigen byggs om i befintligt léige till en planskild korsning. Aven vid
Blaberget byggs en planskild korsning.
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Figur 5.1:1 Orienteringskarta.
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Allméant

En ny motesfri fyrfaltsvag planeras mellan Timmervagen och Blaberget strax s6-
der om nuvarande E14. Den nya vigen kommer att skyltas som motortrafikled
och utmed strackan tillats darmed inga enskilda utfarter. Istéllet planeras en
enskild vag s6der om E14 for att sékerstalla atkomst till fastigheter. Den korsar
ny E14 planskilt i en port vid Kolsta och ansluter mot dagens E14. Befintlig E14
finns kvar som statlig allman vig men far en ny roll som lokal vig dit ocksa
gang- och cykeltrafikanter hanvisas. Den kan vid behov ocksa fungera som om-
ledningsvéag vid olyckor och underhallsarbeten.

Anslutning mot Blaberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvég till den foreslagna fyrfaltsvigen
genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt.

Aven anslutningen mot vag 86 Timmerviagen utformas som en planskild kors-
ning dar E14 blir genomgaende mot vag 86 Timmervagen.

Planerade atgarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna
100C0201-11. Pj illustrationskartorna 100T0201-11 finns dven dtgarder som
inte faststills redovisade. Det finns dven en oversiktsplan (100C0101) i underla-
get till vagplanen som kan lésas parallellt med beskrivningen.
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5.2.2 Vagutformning

Vagutformning och projektering ar utférd enligt VGU 2015, Végars och gators
utformning.

Typsektion

Ny E14 ges en belagd bredd om 16,3 meter dar korféalten ar 3,5 meter breda,
vagrenarna ar 0,5 meter breda och mittremsan, som &r belagd och férsedd med
centriskt placerat mittracke, ar 1,3 meter bred. Vagrenarnas bredd ar anpassad
till att gdng-och cykeltrafiken separeras fran vagen och istéllet leds via dagens
E14, vilken finns kvar som en parallellvig, se nedan.

Sidoomradet utformas, i 6verensstammelse med VGU Krav och VGU Rad 1.1.2
Métesfri vag VR 110/100, enligt typsektion 100T0401-100T0402.

Slantlutning i bakslant (vid skarning i jord) ar normalt 1:2. Vid erosionsbenédgna
jordarter utfors slanten med 1:2,5.

For att sdkerstalla att vaganlaggningen kan byggas ar vagomradet anpassat till
en slantlutning i berg pa 2:1. Se vidare kapitel 5.2.6.

Slantavrundning i skarning varierar med radie 5-25 m beroende av sléantens
hojd i enlighet med VGU Ré&d 1.1.6.2.2 Slantavrundning i skarning.

Viltstangsel placeras inom vagomradet, minst 1 m fran vagomradesgransen

for att mojliggora skotsel av stangslet och kunna vidmakthalla dess funktion.
Avstandet varierar nagot beroende pa terrangen. I viltstangslet gors ett antal
viltuthopp eller viltslussar for att mojliggora fér djur som tagit sig férbi stangslet
att lamna vagomradet. Darutéver behovs inga ytterligare kantremsor eftersom
viltsténgslets placering ger tillrackligt utrymme for anlaggningens drift.

Typsektioner for 6vriga vagar finns pa ritning 100T0403.

Dagens E14 ingar inte i vagplanen men den kommer att anpassas till sin nya
funktion genom att korfaltsindelningen forandras. Vagrenarna foreslas bli 1,0
meter breda pa bada sidor for att prioritera gang- och cykeltrafiken. Korfalten
foreslas fa en bredd av 3,0 meter. Den totala belagda bredden ar 8,0 meter.

Plan- och profilstandard

Vagstrackan ar utformad enligt VGU Krav fort referenshastigheten 100 km/h.
Néarmast planskild korsning i Nacksta gors en successiv nhedtrappning av hastig-
heten till 40 km/h. Linjeféringen ar anpassad till denna nedtrappning.

Belysning

Belysning ar viktigt ur trafiksikerhetssynpunkt. Konfliktpunkter vid avfar-
ter och anslutningar till E14 vid Blaberget samt hela planskilda korsningen i
Nacksta foreslas att forses med belysning, liksom vag 86 Timmervagen inom
planomradet.

Befintlig belysning ldngs dagens E14 tas bort eftersom den inte uppfyller gil-
lande krav. Utifran det férvantade 1aga trafikflodet forses inte gamla E14 med
nagon ny belysning.



5.2.3 Kaorsningar och anslutningar

Blaberget

Korsningen vid Blaberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvig till fyrfaltsvagen genom att pafar-
ten mot Sundsvall utformas som ett additionskdrfalt. | den omvanda riktningen
vavs de tva korfalten ihop innan anslutningen mot befintlig vag sker.

Rampvéagarna utformas som “kloverblad”. Pa den norra sidan minimeras
darmed intranget i det 6ppna landskapet vaster om korsningen. Denna utform-
ning ger ocksa en god koppling for den frekventa tunga trafiken till Bldbergets
avfallsanlaggning fran Sundsvall.

Hogeravsvangskorfalten pa bade norra och sodra sidan ar utformade enligt VGU
Krav kapitel 4.1.2.14.1.

Péfarten vasterut ar av trafiksdkerhetsskal utformat som ett hogerpasvangskor-
falt enligt VGU Krav kapitel 4.1.2.14.2 och VGU Rad kapitel 4.1.2.14.2,

Utifran att potentialen till okat kollektivt &kande bedéms som liten vid Bla-
berget foreslas i anslutning till korsningen en busshéllplats som betjanar bada
riktningarna, se vidare 5.2.4.

Nacksta

Korsningen mellan E14 och vag 86 Timmervagen utformas som en planskild
korsning dar E14 vast blir genomgaende mot vag 86 och omvéant. Eftersom
terrédngen vid platsen ar mycket sidlutande och utrymmet begransat av bland
annat Mittbanan tillater inte utformningen hogre hastigheter.

Att E14 blir genomgéende mot vag 86 Timmervégen ar positivt utifrdn stravan
att leda trafiken utanfor centrala Sundsvall. Alla anslutande vagar har ocksa
direkta kopplingar till varandra vilket ger god framkomlighet i alla relationer.
Jamfort med cirkulationsplats ger denna l6sning battre flyt i trafiken, hogre
hastigheter och kortare restider.

Vid en forsta anblick kan korsningen verka svaroverskadlig men utformningen
bygger pa att man endast behover gora ett korfaltsval oavsett vart man ska aka,
se bild 5.3:9. For att underlatta orienterbarheten placeras vagvisningsskyltar
foretradesvis pa portaler ovanfor korfalten.

Foreslagen utformning saknar nagon egentlig motsvarighet i VGU. For hdgerav-
svangs- och hogerpasvangskorfalt foreslar VGU Rad att minsta radie Rm for

40 km/h ska vara 50 m. Radien i korsningens genomgaende bage ar 65 m och
uppfyller darmed kraven for 40 km/h. For att sakerstéalla att en anpassning av
hastigheten for trafik fran vaster sker pa ett forutsagbart sitt har bromskurvor

i plan och profil lagts in, samordnat med en nedtrappning av tillaten hastighet.
For att ytterligare géra hastighetsanpassningen forutsagbar forandras ocksa
vagrummet med bland annat en allé och en belyst bergskarning.
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Figur 5.3:9 Véagval for olika kérrelationer i
Nacksta.
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5.2.4 Kollektivtrafik

For busstrafiken ldngs E14 anordnas en héllplats vid Bldberget, i anslutning till
den planskilda korsningen. Hallplatsen kommer att betjana bada riktningarna,
vilket innebdr att bussarna maste ga av E14 for att angéra hallplatsen. Vid hall-
platsen ar det mojligt att anordna exempelvis cykelstall inom vagomradet.

Losningen ger god sakerhet for resenarerna da de stiger pa och av bussen pa
samma plats. Det eliminerar risken for spring 6éver E14 samtidigt som trafikmil-
jon runt hallplatsen &ar lugn. Hallplatsen ligger i direkt anslutning till planerad
gang- och cykelvéag, se 5.2.5.

Inga ytterligare hallplatser planeras utmed strackan.

5.2.5 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken leds dven fortsattningsvis via dagens E14, som forblir
allméan vag. For att prioritera gang- och cykeltrafiken forandras viagens indelning
genom att vagrenarna breddas till 1,0 m. De tva korfalten blir da 3,0 m breda.

Vid Bléberget hanvisas gang- och cykeltrafiken visterut till befintlig enskild vag
norr om E14. For att fanga upp gaende och cyklister pd E14:s sodra sida fore-
slas en gang- och cykelvag som korsar E14 planskilt 1angs vagen mot Blaberget.
Denna gang- och cykelvéag ansluter till busshallplatsen vid Blaberget samt cykel-
straket ovan.

Vid Nacksta leds géng- och cykeltrafiken fran dagens E14 via foreslagen bro 6ver
vag 86 Timmervagen pa en separerad gang- och cykelvag. Mot norr gar den déar-
efter langs vag 86 fram till korsningen med Tegelvagen. For att 6ka tillganglig-
heten for gdende och cyklister fran vaster mot norr och omvant féreslas ocksa en
gang- och cykelvag langs andra sidan av vag 86. Mot Gster gar gang- och cykelva-
gen langs E14 Bergsgatans norra sida fram till korsningen med Montorvagen.

Pa detta satt tillskapas ett gang- och cykelstrak atskilt frdn E14 som ansluter till
befintligt vignit i bada dndar.

5.2.6 Geologi och geoteknik

Vid Blaberget utfors breddning av kdrytan norr om E14. For att klara stabilite-
ten for breddningen erfordras tryckbank pa norra sidan om vag E14 pa denna
stracka. Tryckbanken utformas enligt typritning 101G0401. Uppfyllning av
pafartsramp séder om E14 medfor sattningar i underliggande jord. For att pa-
skynda sattningsférloppet och undvika sattningar for den fardiga anlaggningen
foreslas forbelastning med dverlast som medfor en 1-2 ar lang liggtid. For att
klara stabiliteten under 6verlastens liggtid kréavs att den befintliga enskilda viagen
s6der om rampen far ligga kvar med en funktion som tryckbank. Overlasten
utformas enligt typritning 110G0401.

Pa de strackor dar vagen gar i skra eller i skarning behover framst erosion
hanteras pa grund av grundvattenutflode och tjillossning i bade bygg- och
bruksskedet. Skarningsslanter i jord foreslas utformas med slantlutning 1:2,5
respektive 1:2 beroende p& materialtyp och skarningsdjup, i kombination med
erosionsskydd av krossad sprangsten. Erosionsskydd utformas enligt typritning
100T0401. Erosionsskyddet ska tackas med minst 10 cm jord och markvegeta-
tion som &r anpassad till platsen.

Utformning av bergskarningar bor anpassas sa att slanternas kontur i moéjligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och geologiska forhallanden. Utforda
bergtekniska understkningarna visar att sprickrikt berg och krosszoner kan
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forekomma i lage for bergskarningarna. Baserat pa detta foreslas bergskarning-
arnas slanter sattas med lutning 2:1. Berguttag bor ske skonsamt sa skador pa
kvarstaende berg minimeras och sedan skrotas till naturliga sprickor i berget for
att utnyttja bergmassans naturliga stabilitet.

Jordprofilen under ny bank f6r ramp norr om E14 i Nacksta utgors delvis av
lera och dar utfors ndgon form av stabilitetsforbattrande atgard, t.ex. i form av
stédbensurgravning, tryckbank eller en kombination med l&ttfylining och tryck-
bank. Lattfyliningen i vagbanken gor att tryckbankens utbredning kan minskas.
Utformning av tryckbank och stodbensurgravning foreslas utféras enligt typrit-
ning 110G0402.

5.2.7 Avvattning och ledningar

I dagslédget sker avvattningen av befintlig E14 via 6ppna diken samt trummor
under befintlig viag och jarnvig. Mark och vag avvattnas dven av korsande
backar vid omradets vastra delar. Nuvarande vag kommer till stor del kvarsta
och den nya strackningen medfor en 6kad andel hardgjorda ytor i omradet.
Nystrackningen har till foljd att dagens avrinningsvégar skars av och ger bade
minskad och 6kad belastning av nedstréms belagna trummor.

Foreslagen avvattning avser att inte éverbelasta nedstroms belagna trummor
och nya trummor har darfor placerats i lagpunkter for ny vag och omgivande
mark och vissa fall &ven uppstroms befintliga trummor for att reducera férand-
ring av befintliga avvattningsvagar.

Vigdagvattnet efter ombyggnation infiltreras i forsta hand i vigdiken och vid
storre floden leds vigdagvattnet till trumma eller back. Dar diken ansluts till
back ska fordrojande atgard anlaggas sa sedimentation sker fore det slapps ut i
bick. Vid hoga floden tillats att vattnet ej fordrojs.

Efter ombyggnation kommer E14 strackvis ga i skarning med bade mark och
berg. For att undvika risk for svallis samt erosion av storre slanter kommer
mark ovan slént befastas med 6verdike vilken har en avskérande funktion och
leder vatten till vald 1agpunkt och darefter korsas E14 via trumma, ledning, back
eller dike. Det avskarande diket ar placerat langs parallellt gdende mindre vag
sdder om ny E14 eller ndrmare slantkron. Erosionsskydd av sléant kan i vissa fall
erfordras. Avskdrande diken finns dven vid vigporten i Kolsta samt Blaberget
med uppgift att skydda slant samt reducera méngden vatten till port.

Vid skéarningar i mark ska vagen draneras. Dranering sker aven i omraden med
hogt grundvatten, exempelvis vagporten vid Blaberget.

Sddra delarna av ny planskild korsning i Nacksta innebar skarning i berg med
hoga slanter. Vattnet samlas till 6verdike och leds sedan till vald lagpunkt,
under E14 via trumma och i ny backfara ner mot lagpunkt vid vag. Darefter via
trumma och ut pa mark pa andra sidan bank.

Pa de stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet behover
de exakta lagena utredas och eventuella ledningsarbeten och ledningsomlagg-
ningar ska genomforas i samrad med ledningsagarna i senare skeden.



5.2.8 Hydrogeologi

I Vasterkolsta finns tva bergborrade dricksvattenbrunnar inom férvéantat storsta
paverkansomrade for grundvattennivasankning. Om brunnarna inte ersatts
med nya s& behover kontrollprogram upprattas for paverkan pa vattenkvalitet
och kvantitet. Pa fastigheten Hogom 3:215 som delvis ligger inom storsta berak-
nade influensomrade finns enligt SGU brunnsregister fem energibrunnar. De
beddms inte paverkas av vagprojektet.

5.2.9 Broar och andra byggnadsverk

Pa strackan Timmervagen-Blaberget kommer sju nya broar att byggas samt
stodmur mot fastighet séder om Bergsgatan.

«  Bro 6ver Lusbacken 1,8 km O Téva, sektion ca 0/099, ar en valvbage (fri
dppning ar 5,3 m) med strandpassage for smavilt.

e Bro dver allmén vég vid Blaberget med tillhérande stodmurar, sektion
0/714, ar en plattrambro med fri 6ppning pa 19 m och fri hojd pa 4,7 m.

e Bro éver Smadalabicken 1 km SO Pélang, sektion ca 0/976 ar en valvbage
(fri 6ppning ar 3,8 m) med strandpassage for smavilt.

e Bro dver Stenbacken 1,3 km SV Kolsta, sektion ca 2/184, ar en plattrambro
med viltstrakspassage med en fri 6ppning pa 22 m, 25 m i langdmatningens
riktning varav minst 10 m med fri héjd stérre an 5 m.

e Bro dver enskild vég vid Kolsta med tillhérande stédmurar, sektion 2/760,
ar en plattrambro med fri 6ppning pa 8 m och fri hojd pa 4,7 m.

e Bro dver Bergsgatan vid planskild korsning Nacksta med tillhérande stéd-
murar, sektion 5/390, ar en plattrambro med fri ppning pa 20 m och fri
hojd pa 4,7 m.

e Bro dver Timmervagen vid planskild korsning Nacksta med tillhérande
stédmurar, sektion 5/602, ar en balkbro i tre spann 225 m + 38 m + 25 m
med fri hojd pa 4,7 m i mittspannet.

e Stddmurar mot fastighet séder om Bergsgatan.
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5.2.10 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for projektet med detal-
jerade rad for hur strackan ska utformas. Nedan foljer en sammanstallning av
programmets viktigaste gestaltningsfragor.

Byggnadsverk

Den véstra bron i den planskilda korsningen mellan vag E14 och Timmervéagen
utfors i betong med en matris bade invandigt och pa intilliggande stoédmurar.
Den kortare 6stra bron kan framhavas med ett ljust och slatt material med ett
enkelt monster bade invandigt och pa vingmurarna. En betongmur med en ma-
tris anlaggs dster om porten for att ta upp hojdskillnaderna. Matrisen ska bryta
av mot portens raka och slata formsprak. Ytterligare en stodmur anlaggs efter
utfarten ifran porten. Muren skapar en avgransning mot intilliggande verksam-
het och gor det mojligt att plantera en allé langs med vagen. Samtliga stédmurar
och den véstra bron ska efterlikna natursten med hjalp av samma monster pa
matrisen.

Rakt stallda vingmurar féresprakas vid den planskilda korsningen vid Blaberget
eftersom det ger ett mer dppet och inbjudande intryck &n snedstallda.

Sidoanlaggningar

Eventuell utrustning vid busshallplatsen bor vara enhetlig, synlig och trygghets-
anpassad. Material, utformning och fargsattning anpassas till omgivningens
karaktar.

Bullerskyddsvallen ska efterlikna skogsmarkerna ojamna karaktar och etableras
med vegetation. Vallen ska ha avrundad slantfot och slantkrén.

Sidoomraden

Samtliga slanter utformas sa att vegetation kan ateretableras med undantag for
slanter belagna under broar och vid berg i dagen. Slantkrén avrundas for att
uppna en god anslutning till befintlig terrang.

Alléer ska planteras vid den planskilda korsningen mellan vag E14 och Timmer-
végen. Slanter inuti korsningen ska vara béljande. Oppna ytor inuti korsningen
besas med en grasfroblandning som ar val anpassad till platsen. Malet ar att
ytan ska ha karaktaren av en 6ppen skogsglanta. Ytorna slas regelbundet for att
bevara 6ppenheten. Slanten tacks med markvegetation intill broarna.

Vatten ifran hogre delar av terrangen och ett snéupplag ska passera igenom den
planskilda korsningen genom en stenlagd vattenfara. Buskar planteras utmed
kanterna av den anlagda vattenfaran. Slanterna under broarna, ytan nedanfor
den vastra brons intilliggande stddmur samt slanten under Mittbanan stensatts.



Vagen kommer i nagra partier att ga i bergskarning. Bergskéarningen ska mota
en jamn, vegetationskladd slant med liten variation i hojdled. Bergsskarningar
vid korsningen mellan vag E14 och vag 86/Timmervégen ska utformas sa att
bergets naturliga ojamnheter framtrader.

Skogsmark etableras mellan avfartsvagarna och vag E14 i korsningen vid Bla-
berget. Trad och buskar som ar naturligt férekommande vid skogsbryn i om-
radet ska etableras. Naturligt forekommande vegetation ska etableras intill de
omgravda delarna av Smadalsbacken.

Stenbacken behover gravas om vid den nya viltpassagen. Backfaran anlaggs
med storre stenar vid brantare partier och mer finkornigt material dar marken
ar flackare for att efterlikna en naturlig back. Naturligt forekommande markve-
getation etableras intill backen. Narliggande skogsmark ar blockrik och stérre
stenblock ska placeras ut i passagen for att markerna ska samstdmma med
omgivande milj6. Naturligt forekommande vegetation ateretableras vid viltpas-
sagen.

Vegetation omkring Lusbacken sparas sa langt det ar mojligt eftersom vatten-
draget ar av betydande storlek och innehéller vandrande fisk sdsom oOring.

Vagtrummor ska skéras i linje med slanten. Snedskéarningen ger en battre land-
skapsanpassning och okar sakerheten. Raka truméandar far anvandas om det
finns en stor risk for igensattning samtidigt som det inte finns risk for pakor-
ning.

Detaljer och utrustning

Ny utrustning halls nedtonad och enhetlig for att inte konkurrera med omgiv-
ningen om uppmarksamhet. Nar vdgmarken placeras ut i landskapet bor de
sédttas med stod ifrdn vegetation, exempelvis traddungar eller skogsmark. Stora
vagmarken bor undvikas vid 6ppna marker och déar de riskerar att skymma
sikten for de boende. Stora skyltar bor undvikas pa krén och i innerkurvor.
Antalet vagmarken bor reduceras och flera mérken bor samlas till en helhet. Vid
placering av viltstangsel ska en jamn linjeforing efterstravas bade horisontellt
och vertikalt. Vagracken ska sattas jamnt och far inte variera i hojd- och sidled
s& mycket att det skapar ett oroligt intryck. Antalet rackestyper ska minimeras
for att f& en enhetlig vagmiljo.

Stora delar av vagstrackan ar belagen pa landsbygden och saknar belysning. |
Nacksta belyses den dstra bron i syfte att skapa en ljus och valkomnande effekt.
Bergskarningenen kan belysas i syfte att forstarka entrén till Sundsvall. Belys-
ningen bidrar till att tydliggora platsen, reducera hastigheten och dérmed 6ka
trafiksikerheten. Stédmuren vid den vastra bron kan effektbelysas. Murens
monster gor att belysningen framtrader bra. Timmervéagen belyses med stolpar
anpassade till landsbygdens karaktér och resterande del av strackan.
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5.3  Motiv till vald utformning, alternativa utformningar som
valts bort

Under arbetet har flera studerade alternativ visat sig inte lampliga av olika skal.

5.3.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

En ombyggnad av befintlig vag har valts bort inom ramen fér Samriadshandling,
underlag for val av utformning av flera skal, fraimst framkomlighet och trafiksa-
kerhet.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar en nybyggnad att foredra eftersom befintlig vag
kan anvandas for omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljésynpunkt, framfor
allt under byggskedet men ocksa senare, ar det fordel att ha mojlighet att leda
trafiken forbi vid arbeten pé viagen. Detta ger ocksa bittre framkomlighet for
nybyggnadsalternativet.

Ombyggnadsalternativet tillskapar inte heller utrymme for en framtida ombygg-
nad av Mittbanan som nybyggnadsalternativet gor. Utveckling av Mittbanan
beddms vara positivt for samhallsutvecklingen.

5.3.2 Korsningen vid Blaberget

En samordning av anslutningarna till Blaberget och Tova har studerats i ett
tidigt skede. Oavsett hur en sddan samordning utformas sa resulterar den i
vagforlangning for vissa trafikstrommar och darmed forsamringar jamfért med
idag. Dessutom finns i dagsldget endast finansiering fram till anslutningen

till Blaberget. En forsta utbyggnad av Blaberget forhindrar inte en framtida
ombyggnad vid Téva och inte heller en framtida samordning om det da visar
sig lampligt. Darfor har en samordning av anslutningarna valts bort i denna
vagplan.

Inledningsvis studerades en fullstor trafikplats vid Bladberget. Eftersom en sddan
I6sning skulle vara daligt anpassad till den aktuella vagtypen, och omotiverat
kostsam, har istéllet anslutningen utformats som en planskild korsning med
lagre standard pa ramper samt accelerations- och retardationsfalt.

5.3.3 Anslutning E14/vag 86 Timmervagen

Under arbetet med Samradshandling, underlag for val av utformning har

de alternativ som nyttjar ytan mellan Seldngerfjarden och Mittbanan for en
cirkulationsplats eller trafikplats valts bort. Omrédet lampar sig vil i aspek-
ten att kunna begransa intranget mot naringsidkare/verksamheter i omradet.
Dock skulle dessa alternativ innebéara intrdng i riksintresset for kulturmiljoé och
de hoga naturvarden som omradet kring Selangersfjarden haller. Det skulle
innebara forhallandevis stora schakter aven pa den sodra sidan av Mittbanan.
Alternativen innebar schakter inom grundvattenmagasin med stor till mycket
stor grundvattentillgdng och med goda uttagsmojligheter. Jordprofilen utgors
i huvudsak av finkornigt material av silt och finsand vilket ar flytbenaget i vat-
tenmattat tillstand. Kopplingen norr-6st blir aven samre jamfort med dagens
l4ge och forslagen kan innebara problem med att fa vig- och jarnvagsplanerna
fristdende gentemot varandra.

Av de alternativ som redovisades i Samradshandling, underlag for val av ut-
formning har alternativen ny cirkulationsplats och ny trafikplats valts bort.
Forutom att kostnaden for dessa alternativ ar betydligt storre an for ombygg-
nad av befintlig cirkulationsplats ger de ockséi storre paverkan pa framst land-
skapsbild och grundvatten till foljd av de stora bergsskarningar som kréavs. | ett



senare skede har d&ven en ombyggnad av befintlig cirkulationsplats valts bort till
forman for den foreslagna planskilda korsningen.

Den planskilda korsningen ar att foredra utifran flera perspektiv. For en relativt
liten merkostnad erhalls battre trafikforing, mindre konflikter mellan fordon
och battre restider an for cirkulationsplatsen. Inte minst blir kopplingen mellan
E14 vast till vag 86 Timmervagen béattre utan att kopplingen vag 86 Timmerva-
gen-E14 Bergsgatan forsamras, vilket ar fallet i de storre trafikplatsvarianterna
som tidigare studerats. Detta ar positivt for trafiksituationen pa Bergsgatan
narmare Sundsvall.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

5.4.1 Skyddsatgarder avseende buller

Totalt har 36 st bostadshus och tre kontor identifierats som bullerberérda i
vagplanen. Inga skolor, vardlokaler, hotell eller naturomraden med laga bak-
grundsnivaer berors av ombyggnaden.

Ett flertal vagnara bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsvallar och
skarmar har 6vervagts och dess effekt har studerats med avseende pa placering,
héjd och langd, dar malet var att innehalla géllande riktvarden. Atgarderna har
bedomts utifran om de ar ekonomiskt och tekniskt rimliga samt om de om de
leder till markintrang, paverkar landskapsbilden etc. Darefter har en samlad
bedémning genomforts. En bullerskyddsvall foreslas i Kolsta, da det finns for-
utsattningar att nyttja projektets egna dverskottsmassor samt integrera vallen i
skarningen for nya E14. Ovriga vagnara bullerskyddsatgarder foreslas inte.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder foreslas for de bostadshus som beraknas
fa nivaer over riktvarden pa uteplats och/eller inomhus. Fastighetsnara bul-
lerskyddsatgarder kan vara en eller flera av foljande atgarder: bullerskydd av
uteplats, fénsterbyte, byte till ljuddampad friskluftsventil samt komplettering
av vagg/snedtak med invandig gipsning. Féreslagna atgarder redovisas i tabell
5.4.1 nedan.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av fonster- och ventilatgard foreslas
for 26 st bostadshus och 1 kontor. Skyddsatgarder for uteplats foreslas vid 16 st
bostadshus. For 6 st bostadshus foreslas dven att invandig gipsning av inner-
vagg/tak utférs. Den metod som vanligen anvands berdknas inte ge tillracklig
ljudreduktion. En alternativ metod for att 6ka vaggars ljudreduktion utreds for
narvarande och beraknas ge betydligt battre resultat. For en fastighet foreslas
forvarv som alternativ till fastighetsnara atgarder pga. att maximal ljudniva
inomhus overskrider 50 dBA trots fastighetsnara atgarder.

Overviigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i Rapport Buller-
och Vibrationsutredning.

Sk1 Bullerskyddsvall
Bullerskyddsvall, hdjden dver vagmitt forandras linjart enligt nedan:

4/340-4/390: 2,6 m-2,5m
4/390-4/435:25m-17m
4/435-4/475:1,7m-1,0m
4/475-4/515:1,0m-0,3m
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Sk2 Erbjuds bullerskyddsatgard utanfér vagomradet
Bullerskyddsatgarder som erbjuds fastigheter utanfor vagomradet redovisas i
tabell 5.4.1.

Tabell 5.4.1 Fastigheter utanfér vdgomradet som erbjuds bullerskyddsatgéarder. Vilken eller vilka
byggnader pa respektive fastighet som foreslas atgardad framgéar av plankartan.

Fastighet Fastighetsnéara bullerskyddsatgarder

Knavland 1:7 Fonster, ventil och uteplats

Knavland 1:18 Fonster, ventil, invandig gipsning och uteplats
Knavland 1:22 Fonster och uteplats

Knévland 1:30 Ventil och uteplats

Knavland 2:25 Fonster, invandig gipsning och uteplats
Knavland 4:2 Fonster och uteplats

Paléng 2:3 Fonster, ventil, invéndig gipsning och uteplats
Palang 2:21 Fonster, ventil och uteplats

Palang 2:34 Fonster och uteplats

Palang 2:35 Fonster, ventil och uteplats

Palang 2:37 Fonster och uteplats

Valla 1:4 Ventil

Vésterkolsta 2:1 Ventil

Vasterkolsta 4:5 Fonster och invandig gipsning

Vasterkolsta 4:6 Fonster och uteplats

Vasterkolsta 4:10 Fonster, invandig gipsning och uteplats
Vasterkolsta 4:22 Fonster

Vasterkolsta 4:27 Fonster

Vasterkolsta 4:33 Fonster

Vésterkolsta 9:1 Fonster och ventil alt. férvary

Vasterkolsta 9:1 (Akerikontor) Fonster

Osterkolsta 1:2 Fénster

Osterkolsta 1:4 Fonster

Osterkolsta 1:6 Fonster, ventil, invéndig gipsning och uteplats
Osterkolsta 1:20 Fonster

Osterkolsta 2:2 Uteplats

Osterkolsta 2:3 Uteplats

Foreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder avser de bostadsrum i respek-
tive byggnad som beréknas fa nivaer éver riktvardena, vilket innebar att det kan
bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte pa en fasad men inte de andra. Omfatt-
ningen av fastighetsnara bullerskyddsatgarder for respektive fastigheter utreds
och beslutas i detalj i ett senare skede i bygghandlingarna. Féreslagna uteplats-
atgarder avser en bullerskyddad uteplats per fastighet.

5.4.2 Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Sk3 Torrtrumma for smavilt
Minsta dimension 600 mm.

Sk4 Bro/trumma som konstrueras med strandpassage for djur
Bredd strandpassage minst 1 meter vid medelhogvattenflode.

Sk5 Faunapassage
Fri 6ppning 22 m, 25 m i langdmatningens riktning varav minst 10 m med fri
hojd stdrre an 5 m.

Sk6 Viltuthopp/viltsluss



5.5 Atgarder som féreslas men inte faststalls

5.5.1 Landskap och naturmiljo
Se ovan avsnitt 5.2.10 Gestaltning

5.5.2 Vattenmiljo

e Skyddsatgarder for att minimera grumling kommer att utredas vidare och
redovisas i kommande anmalan om vattenverksamhet for atgarder i de tre
vattendragen som mynnar i Tovabacken.

e Slanter utformas med tillrécklig lutning och/eller erosionsskydd for att und-
vika problem med utflytande material i diken och vattendrag.

e Om den fortsatta utredningen visar att grundvattennivaerna i enskilda vat-
tenbrunnar kan paverkas far ytterligare skyddsatgarder dvervagas.

e Sevidare ovan avsnitt 5.2.7 Avvattning

5.5.3 Kulturmiljo

e Arkeologiska utredningar och undersdékningar genomfors i enlighet med vad
lansstyrelsen beslutar.

5.5.4 Areella naringar

e Ny enskild vag anlaggs pa E14:s s6dra sidan for &tkomst till berérda skogs-
marker. Vagen far anslutning till Kolsta via vagport under ny E14.

5.5.5 Byggtiden

e Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

« Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om péagaende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad galler stérande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allméanna rad 2004:15.

e Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen,
vid till exempel krossning av berg eller i samband med transporter, sé ska
lampliga skyddsatgarder vidtas.

e Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar, markforlag-
da branslecisterner, ledningar samt byggnader genomfors infér byggskedet.
Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada undviks.

e Innan byggskedet inleds ska vagbelaggningar som ska rivas kontrolleras
med avseende pa innehall av PAH.

e Infor byggskedet utreds om vagdikesmassor kan vara férorenade och hur
dessa kan anvéndas och omhéndertas.

e Om markféroreningar patréffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bygg-
ledning samt berérda myndigheter kontaktas.
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Sulfidjord kommer att hanteras enligt Rad och rekommendationer f6r han-
tering av sulfidmassor (Vigverket 2007) for att minska risken for férsurning
och utlakning av metaller till omgivande ytvatten. Det innebéar bland annat
att de kommer att tackas och inte placeras i narheten av vattendrag.

Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentakter inventeras, besiktigas
och provtas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvat-
tenbrunn eller 50 m fréan sjo eller vattendrag och anordnas pa sadant satt att
risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sakert satt.
Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Arbete i och néra vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Med héansyn till lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova goras.
Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas s& intakt som mojligt.
Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat an via korplat, bro
eller annan atgard som skyddar vattendraget och det narmaste vegetations-
skiktet. Under anlaggningstiden ska atgérder vidtas som minimerar risken
for utslapp férorenat lansvatten.

Paverkansomradets storlek och behovet av skyddsatgarder kommer att
utredas vidare inom ramen for projektet i takt med att vagen projekteras
mer i detalj.

Utredning och vid behov skyddsatgarder avseende paverkan pa grundvat-
tennivaer under byggtiden.

Utpekade skyddsvérda naturomraden samt fornlamningar som gransar till
vagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stangslas
under byggtiden med hjalp av sakkunnig expertis. Om kulturlamningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

Skyddsatgarder vidtas dar sa behévs mot spridning av invasiva arter (framst
blomsterlupin).



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikkonsekvenser

Forbattrad standard pa E14 kommer innebara 6kad kapacitet och kortare res-
tider. Detta kommer att bidra till 6verflyttning av trafik fran alternativa strak,
fran Sidsjovagen och vag 663/vag 86 till E14, vilket ar en 6nskad effekt eftersom
overflyttning av trafik sker till ett vagstrak med hog standard enligt moderna
riktlinjer och krav pa utformning. Trafikanternas vigval fordndras i 6nskvard
riktning och inga &tgarder for styrning av trafikfloden blir nodvandiga.

Anslutningen till/fran Blaberget byggs som en korsning med planskild passage
under E14. Trafik till/fran Blaberget som idag ansluter till E14 via en mindre
korsning med vanstersviangfalt kommer att fa battre flyt i trafiken tack vare att
ingen behover vianta pa luckor i E14-trafiken. Anslutningarna forbéttras i alla
riktningar mellan E14 och Blaberget.

Vid Nacksta foreslas en planskild korsning. Utformningen bygger pa att man
endast behdver gora ett korfaltsval oavsett vart man ska dka. Den genomgaende
kopplingen, som delvis &r gemensam for samtliga olika fardriktningar, ar utfor-
mad med en radie pa 65 meter.

Kortiderna blir kortare i samtliga relationer nir befintlig cirkulationsplats
ersitts med denna l6sning. Vagforslaget skapar battre flyt i trafiken, &ven om

hastigheten i vissa relationer, dar det &r snéava radier, vantas endast bli 40 km/h.

Gang- och cykeltrafiken ar separerad fran trafiken pa nya E14 vilket ger en god
miljo for denna trafikantgrupp.

6.1.2 Tillgénglighet

Langs strackan finns inga storre mélpunkter, men den férbattrade standarden

skapar positiva effekter avseende tillgangligheten till viktiga malpunkter i E14-
stradkets omgivningar, daribland Sundsvalls arbetsmarknad och service. Detta

giller for saval biltrafik som for gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafiken med buss, sarskilt pendlingstrafiken fran exempelvis Mat-
fors, gynnas av en vag med hdgre framkomlighet, vilket ger snabbare och mer
pélitliga restider for busstrafiken ldngs E14. Férutom hallplatsen vid Blaberget
planeras inga ytterligare hallplatser utmed nya E14. Darfor riskerar tillganglig-
heten att bli sdmre fér boende langs strackan.

Vid Blaberget kan gaende och cyklister korsa E14 planskilt, vilket ger fastigheter
pa E14:s sodra sida god tillganglighet till gdng- och cykelstraket 1angs befintlig
E14, likval planerad héllplats vid Blaberget.

Korsningen byggs om vilket ger boende och verksamheter vid Blaberget god
tillganglighet till den nya vagen.

Aven i Nacksta forbattras tillgangligheten i kopplingen mellan vag 86 Timmer-
vagen och E14. Restiderna blir kortare i de flesta relationer, upp till 30 sekunder
per fordon under pendlingstimmarna.
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Tunga transporter mellan vag 86 Timmervagen och E14 vasterut gynnas av att
denna lank prioriteras. Det medfor att den tunga trafiken kan flyta bra och slip-
per stanna upp for att accelerera fran noll i uppforsbacke.

Aven i Nacksta ansluter ging- och cykeltrafiken fran viister planskilt mot bade
E14 Bergsgatan och vag 86 Timmervéagen, vilket skapar god tillganglighet.

6.1.3 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Den
nya vagen mojliggér battre bekvamlighet och god komfort. Den forbéattrade
vagstandarden bidrar till lagre fordonskostnader.

Korsningen vid Nacksta kan upplevas som svarorienterad. Tydlig skyltning
minskar den risken.

6.1.4 Trafiksakerhet

Motesseparerad 2+2-vig dr trafiksakerhetsmassigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Utmed strdckan kommer det inte att finnas négra
direktutfarter. Gang- och cykeltrafiken ligger kvar pa befintlig E14 och blir dar-
for separerad fran E14-trafiken.

Befintlig vig kan anvindas som omledning vid olyckor och arbeten lings E14
vilket skapar hogre sikerhet for trafikanter och en battre arbetsmiljo.

De planskilda korsningarna vid Blaberget och Nacksta ges en hogre standard
vilket ar positivt for trafiksdkerheten jamfor med nuldget for samtliga berorda
trafikantgrupper. Vid korsningarna korsar gang- och cykeltrafiken planskilt med
god trafiksikerhet som fo6ljd.

6.1.5 Jamstalldhet

Ny vag forbattrar trafiksituationen for all trafik. Mojligheter skapas for en mer
tillganglig och tidsoptimerad kollektivtrafik. Ging- och cykeltrafiken separeras
fran E14-trafiken. Sammantaget ger atgirderna en positiv jamstalldhetseffekt.

6.1.6 Halsoaspekter och sarskilda risker for trafikanter

Den nya vagen och utformningen av korsningen i Nacksta bidrar till god fram-
komlighet och gor det attraktivt att &ka vag 86 Timmervéagen istéllet for genom
centrala Sundsvall. Detta ar positivt for luftmiljon i staden.



6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+2-vag, med hojd hastighetsstandard, kapacitetet och
trafiksdkerhet bidar till bland annat att:

e naringslivets transporter och utvecklingsmaojligheter starks i regionen

e attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt
samspel mellan orterna i E14-straket.

e utrymme tillskapas for framtida ombyggnad/upprétning av Mittbanan vid
nybyggnadsalternativet.

Val av utformning av anslutningar till Timmervagen resp Blaberget bedoms inte
paverka lokalsamhallet och regional utveckling pa negativt satt.

El4-projektet sker i linje med gallande oversiktsplan och regionala utvecklings-
planer.

6.3 Milj6é och halsa

6.3.1 Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen for vagplanen har granskats och godkénts av
lansstyrelsen och ar en del av granskningshandlingen fér vagplanen. Nedan
finns en sammanstéllning av de miljokonsekvenser som uppkommer. Den tids-
massiga avgransningen for beddmning av projektets konsekvenser som helhet
satts preliminart till a&r 2040. D& bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

Landskap

vagforslaget bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser for landskaps-
bilden. En planskild korsning anléggs i utkanten av ett storre odlingslandskap
men kan integreras med omgivande skogsmarker. Nystréackningen av E14
korsar framfor allt skogsmark och féljer dalgangens riktning. Skogsmarkerna ar
generellt sett mindre kansliga for intrang an 6ppna marker eftersom forandring-
arna framst upplevs i vigens direkta narhet. Ett flertal mindre 6ppna marker
korsas av den nya vagdragningen. Nar de sma 6ppna markerna minskar riske-
rar reseupplevelsen att bli mer monoton. Gallring av tradriddn mellan nya och
gamla vagen skapar en mojlighet till vackra utblickar éver Seldngersdalen. Den
nya planskilda korsningen mellan E14 och vag 86 Timmervégen bidrar till en
starkare entré till Sundsvall.

Kulturmiljo

Utifran kanda varden bedoms konsekvensen for kulturmiljon ha bade positiva
och sma negativa inslag. Nystrackningen av vagen hamnar langre fran riksin-
tresseomradet kring Selangersfjarden vilket ar positivt. Nagra fornlamningar ar
direkt berdrda av vagplanen och tillstand for att ta undersoka och ta bort dessa
kommer att behtva sdkas hos lansstyrelsen. De berdrda lamningarna bedéms
enligt kulturarvsanalysen ha lagt upplevelse- och bruksvarde men ha kunskaps-
varde. En arkeologisk undersokning kan ge ny information om den forntida
verksamheten inom omradet.
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Naturmiljo

Véagplanen bedéms medfora bade sméa negativa och sma positiva konsekvenser
for naturmiljon och den biologiska méangfalden. Det blir forsamring genom
vissa intrang i naturmiljoer och viss 6kad bullerstérning, men det blir forbatt-
ring genom atgarder for att minska vagens barriareffekter samt genom att
nystrackningen placeras langre fran Selangersfjarden och Tovabackens dalgang.
Den sammanvagda konsekvensen for naturmiljon bedéms som liten positiv.

Okad trafik, viltstingsel, mittricke samt bredare viig kommer att forstirka

vagens barriareffekt for vilt och annat djurliv. Barriareffekten for djurlivet kom-
mer att motverkas genom de skyddsatgarder (passager under vagen) som plane-
ras. Sammantaget beddms darfér vagens barriareffekter for djurlivet att minska.

Okad trafik och hojd hastighet kommer att medféra hogre bullernivier i om-
givande naturmiljoer. P& nystrackningsdelen i Gster anlaggs vagen i skarning
vilket kommer att medfora att trafikbullret avskdrmas. Detta dr positivt for riks-
intresseomradet for natur kring Seldngersfjarden norr om vagen. Aven i dvrigt
bedoms det vara positivt att vigens nystrackning ligger soder om befintligt vag
och darmed ndgot langre fran odlingslandskapet mot norr kring Tévabacken.

Véagprojektet medfor intrang i naturmiljéer med patagliga naturvarden (klass
3) enligt naturvardesinventeringen, varav en (Lusbacken) daven bedéms vara en
skyddad biotop i odlingslandskapet enligt 7 kap. 11 § miljébalken. Som sarskilt
skal for intrang i den skyddade biotopen géller att en ny bro ska anlaggas 6ver
vattendraget. Genom ersatta nuvarande trumma under E14 med valvbage med
strandpassage for smavilt gynnas naturvardena i och kring den skyddade bio-
topen. Det ar darmed skaligt att i det i vagplanen ingar undantag fran forbudet
att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon i ett
biotopskyddsomrade i 7 kap. 11 § andra stycket miljobalken.

Véagprojektet beddms inte komma att paverka den allemansrattsliga tillgangen
till strandomraden negativt. Vissa storningar av véaxt- och djurlivet i berérda
vattendrag kommer att uppkomma under byggtiden men i évrigt ar projektet
positivt for vaxt- och djurlivet i vattendragen, framst genom att de valvbagar
med strandpassage for smavilt som anlaggs under E14.

Det ar darmed skéligt att i det i vagplanen ingdr undantag fran férbuden som
galler inom strandskyddsomraden enligt 7 kap. 15 § miljobalken.

Rekreation och friluftsliv

Hojd hastighet, mittracke och viltstangsel forstarker vagens barriareffekt for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara otillatet att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av ny gang- och cykelvig samt de sidoatgirder
som vidtas och de passager som anlaggs under vagen vid Blaberget, Kolsta och
Nacksta. Gaende kommer ocksa att kunna passera under vagen vid viltpassagen
vid Stenbacken.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelvédgen samt genom nya anslutande végar och nya passagemojligheter.
Vagen far en viss tkad barriareffekt men sammantaget bedoms konsekvensen
som liten positiv for rekreation och friluftsliv.



Buller och vibrationer — boendemiljéer

Ombyggnationen av E14 medfor begransad forandring av ljudnivaerna for
majoriteten bostadshusen langs med utredningsomradet. For de flesta bostads-
husen langs strickan dir viagen byggs om i befintligt lage berdknas ekvivalent
ljudniva fran vagtrafiken pa E14 bli 1-2 dB hogre jamfort med nollalternativet.
For huvudelen av bostadshusen langs strackan dar vagen byggs i ny strackning
beraknas den ekvivalenta ljudnivan bli 1-2 dBA lagre jamfort med nollalternati-
vet i och med att vigen flyttas langre bort frin bostdderna och att vigen kom-
mer att ga i skarning och skarmas av omgivande terrang.

Totalt har 36 st bostadshus och tre kontor identifierats som bullerberérda i
vagplanen. Vid dessa har bullerskyddsatgarder dvervagts, och skyddsatgarder
foreslas enligt kapitel 5.4.1 ovan. Konsekvenser for enskilda bostadshus redovi-
sas i rapport Buller och Vibrationsutredning med bilagor.

| tabell nedan redovisas en sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som
overskrider riktvarden for respektive berdkningsfall. Sammanstéllningen base-
ras pa berakningar av ljudnivaer fran bade ombyggd E14 och befintlig statlig vig
och jarnvég.

Berakningsfall Antal bullerberdrda bostadshus som beréknas dverskrida riktvardet

Ekvivalent ljudniva frén all Maximal ljudniva Vibrationer
statlig infrastruktur

>55dBA >55dBA >30dBA >70dBA >80dBA >45dBA >45dBA  >0,4mm/s

utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus inomhus vagd

vid fasad vid vid vid frAn vag  fran jvg
uteplats uteplats  uteplats
frAn vag  fran jvg
a)
RMS inomhus
Nulage 30 15 14 2 5 2 22 0
Nollalternativ 35 15 15 2 5 2 22 0
Planalternativ utan bullerskyddsatgarder 36 16 16 2 5 1 22 0
Planalternativ med féreslagna bullerskyddsatgarder | 36 0 0 0 0 0 7 0

a) Riktvérdet féor maximalnivéa vid uteplats i anslutning till bostad far 6verskridas med hégst 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid kl. 06-22. Pa
Mittbanan passerar inte fler &n 5 tag per timme i snitt dag och kvéllstid, vilket innebdr att riktvdrdet fér uteplats blir 80 dBA maximal ljudnivé fran jarnvéag.

For planalternativet beraknas, forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas, att
36 bostadshus beraknas fa ekvivalenta ljudnivaer éver riktvardet 55 dBA utom-
hus vid fasad, men riktvarden innehalls daremot vid samtliga uteplatser. 7 st bo-
stadshus beraknas fa nivaer over riktvardet 45 dBA maximal ljudniva inomhus,
men for 6vriga bostadshus innehalls riktvarden bade utomhus och inomhus.

Det ar buller fran jarnvagstrafik pa befintlig jarnvig som orsakar 6verskridan-
den av riktvarden inomhus. Om ny metod for att 6ka véaggars ljudreduktion kan
anvandas beraknas foreslagna vaggatgarder medfora att riktvarden innehalls
aven i de hus dar vaggatgarder foreslas.

Sammantaget beddms bullersituationen med ny- och ombyggd E14 innebéara
sma positiva konsekvenser jamfort med nulaget. Bullret fran vagen kommer att
6ka men genom de bullerskyddsatgarder som vidtas kommer majoriteten av
bullerberdrda bostadshus att fa lagre ljudnivaer inomhus och pa uteplatser an i
béde nuldge och nollalternativ. Vigens forflyttning norrut bidrar till den forbétt-
rade bullersituationen vid de flesta bostdderna och i omgivningen i Gvrigt.
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Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Den nya trafiksdkra vigen medfor att olycksrisken minskar och darmed risken
for utslapp av farligt gods och drivmedel som kan férorena narliggande yt- och
grundvatten. Den 6kade trafiken medfor en liten 6kning av fororeningar i vag-
dagvattnet.

De naturliga grundvattenforhallandena kommer att paverkas lokalt i omraden
dar vagen gar i skarning ner under naturlig grundvattenniva. Djupa skarningar
pa vigens sodra sida kravs pé flera striackor och dar forvantas grundvatten dra-
neras ut. Storsta mojliga paverkansomrade for grundvattensankning i jord har
berdaknats med konservativa antaganden. Inga grundvattenmagasin férvantas
paverkas negativt av grundvattennivasankningen. Brunnsinventering visar att
tva bergborrade brunnar for dricksvattenforsorjning ligger inom influensom-
radet, dessa ar belagna pa fastigheterna Vasterkolsta 4:20 och Véasterkolsta 1:6.
Vid planerad anslutning till Timmervigen finns enligt SGU:s brunnsregister fem
energibrunnar pa fastigheten Hogom 3:215. Dessa har inte inventerats.

Nydragning av E14 ger 6kade méangder vagdagvatten som omhandertas i diken
samt fordrojningsatgarder. Omkringliggande mark vid skarning kraver éverdi-
ken som kommer ta del av befintlig markyta. Somliga trummor och backar kom-
mer f& 6kade men dven minskade floden till f6ljd av de avskidrande dikena samt
att ny E14 ger nya lagpunkter. Smadalab&cken gravs om pa grund av nya av-
farter fran E14 kommer att ta in mer vagdagvatten jamfort med idag, d& vagen
breddas och skogsmark som avvattnas kommer 6ka marginellt mot idag. Ovriga
backar kommer fa mer hardgjorda ytor med anledning av breddad befintlig vag
samt nyanlaggning av vag. Férdrojningsatgarder i diken bedoms tillrackliga for
att minimera paverkan.

Vagprojektet medfér positiva konsekvenser for kringliggande ytvatten jamfort
med béde nulaget och nollalternativet:

e Minskad olycksrisk och darmed minskar och risk for utsléapp av farligt gods
och drivmedel som skulle kunna paverka ytvatten kring vagen.

e Forbattrad omhandertagande av vagdagvatten.

e Forbattrad morfologi och konnektivitet i korsande backar.

Areella naringar och hushallning med naturresurser

Den nya och utbyggda vaganlaggningen tar jord- och skogsbruksmark i ansprak.
Totalt omfattas ca 44 000 m2 jordbruksmark och 303 000 m2 skogsbruksmark.
lanspraktagande av jordbruksmark kravs for att bredda vagen och for att bygga
den planskilda korsningen vid Blaberget. Ombyggnaden av E14 ar ett angelaget
samhaéllsintresse som inte beddms kunna tillgodoses pa annat sétt.

Vagens barriadreffekt férstarks men minskas genom tillkommande planskilda
passager vid Kolsta och Blaberget. Genom anlaggande av ny enskild vag pa
sddra sidan med anslutning till Kolsta sakerstalls tillgangligheten till skogsmar-
ker p& norra sidan av vagen.



De massor som projektet genererar ar:
e Jordschakt ca 650 000 m?

e Vegetationsavtagning ca 80 000 m?
e Bergschakt ca 200 000 m?

e Fyllning ca 220 000 m®

Overbyggnad ca 220 000 m?3

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott. Till viss del kan dessa
anvandas till terrangmodelleringar mm inom vagomradet. Vegetationsavtag-
ningen nyttjas till att kla slénter.

6.4 Arbetsmiljo

6.4.1 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

| projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation avseende
identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas av BAS-P
och bedrivs i féljande steg:

1. Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som kommer
att kravas inom det aktuella teknikomradet.

2. For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet inne-
béar och i vilket skede de kan tankas uppkomma (i projekterings-, utférande-,
drift-, underhalls- eller rivningsskede).

3. De atgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en identi-
fierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet beskrivs i en
samlad matris. Har framgéar aven i vilken handling som den riskreduceran-
de tgirden aterfinns.

4. De riskreducerande atgarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i utred-
nings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstallas i ett underlag
for arbetsmiljoplan som 6verlamnas till kommande entreprendr.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna foljas i en separat dokumentation.

Arbetet med inventering av arbetsmiljorisker utgar fran de grundlaggande 13
punkterna i "AFS 1999:3 Byggnads- och anlaggningsarbete”. I detta fall finns
ytterligare punkter tillagda, 14-25.

De nedan angivna arbetsmiljoriskerna ar identifierade utifrén erfarenheter och
i det skede projektet har i detta lage. Det kan darfor tillkomma risker under den
fortsatta projekteringen och efter entreprenérens genomgang och planering av
sitt arbete.
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Tabell 6.4:1 Checklista Arbetsmiljérisker (AFS 1999:3)

Arbeten med sarskild risk som kommer att forekomma Nej NE
1. Arbete med risk for fall fran hogre héjd &n tva meter. X
2. Arbete som innebar risk att begravas under jordmassor eller sjunka ner i X
16s mark.

3. Arbete som kan medféra exponering for kemiska och biologiska @mnen. X
4. Arbete som kan medféra exponering for joniserande stralning. X

5. Arbete i narheten av hégspanningsledning. X
6. Arbete med risk for drunkning. X

7. Arbete i brunnar eller tunnlar samt anlaggningsarbete under jord. X
8. Undervattensarbete med dykarutrustning. X

9. Arbete i kassun under férhojt lufttryck. X

10. | Arbete vid vilket sprangamnen anvands. X
11. Arbete vid vilket lansering, montering och nedmontering av tunga X

byggelement eller tunga formbyggnadselement ingar.

12. | Arbete pa plats eller omrade med passerande fordonstrafik. X
13. Rivning av barande konstruktioner eller halsofarliga material eller &mnen X
14. Ergonomiskt felaktiga arbetsstallningar X
15. Buller X
16. | Vibrationer X
17. Damm X
18. | Termiskt klimat X
19. Psykosocialt / Stress X
20. | Utrymning X
21. | Vald/hot/sabotage X
22. | Tipprisk for maskiner X
23. | Heta arbeten X
24. | Korsande entreprenader X
25. | Fall pA samma niva X

Hansyn till identifierade risker har tagits under projekteringen av vigplanen.
Atgarder for att eliminera eller minska riskerna har inarbetats dar sa varir moj-
ligt.



6.5 Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

En samlad effektbeddémning inkl. samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits
fram.

Minskad restid for resenérer ar den enskilt storsta nyttan av atgarden. Aven
restid for godstransporter minskar. Andra positiva effekter av atgarden ar att
trafiksdkerheten forbattras och utslapp av luftféroreningar minskar. Daremot
okar koldioxidutslappen nagot.

Den samlade effektbedomningen innehaller &ven ej monetart varderade ef-
fekter. De effekter som bedéms som positiva ar minskade barriareffekt for djur
och oskyddade trafikanter till f6ljd av viltstdngsel och viltpassager samt utbyggt
gang- och cykelnat. Forbattringar av dagens laga standard pa strackningen be-
doms aven forbéattra saval trygghet som bekvamlighet for resenarerna.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Parallellt med detta projekt kommer ocksa byggandet av Bergsakerstriangeln att
ske. Det &r ett triangelspar mellan Mittbanan och Adalsbanan vid Timmervagen.

Denna vagplan kommer att angransa till jarnvagsplanen for triangelsparet. Tva
sa stora anlaggningsprojekt i direkt anslutning till varandra kan medféra samre
framkomlighet for trafikanter.

Detta medfor att samordningen mellan de bada projekten ar mycket viktig.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Eftersom den nya vigen byggs skild fran befintlig E14 kommer trafiken utmed
strackan kunna ga i stort ostort. Visst behov av utfarter for byggtrafik eller att
korsa viagen kan dock komma att finnas. Vid anslutningen mot vig 86 Tim-
merviagen kommer daremot storningarna pa trafiken att bli storre, med tillfal-
liga omledningar som f6ljd. P4 samma sétt kommer trafiken att paverkas nar
den passerar arbetsplatsen vid Blaberget. Byggtrafiken kommer dock i storsta
mojliga utstrackning ga i den nya vigens linje for att inte stora trafiken pa de
allménna vagarna.

Under arbetet kan narboende storas av buller och vibrationer fran anlaggnings-
arbetena. Exempelvis kommer spréangningsarbeten att behovas.
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7  Samlad beddomning

7.1 Overensstammelse med de transportpolitiska mélen

Projektet uppvisar positiva samhéllsekonomiska effekter. Den nya vagen be-
doms langsiktigt motsvara samhéllets behov av transporter.

Funktionsmalet

En utbyggnad av E14 till fyra korfalt med motesseparering ger god tillganglighet
for resor och transporter, saval for arbetspendling med bil eller kollektivt som
for naringslivets transporter.

Genom att gdng- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran den nya E14
forbattras tillgangligheten ocksa for dem.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgangligheten for olika
transportslag kan fler trafikantgruppers behov bittre tillgodoses. Pa det sittet
tillskapas ett mer jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet
Under framtagandet av vagplanen har flera méjliga 16sningar studerats och
hansyn tagits till sékerhet, miljé och hélsa.

Viagforslaget bidrar till forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat mittsepare-
ring, separering av gang- och cykeltrafik fran E14 och sdkra korsningslésningar.

Vagforslaget bedoms medfora relativt sma och begransade miljokonsekvenser.
Skyddsatgarder har inarbetats.

Val av utformning och tekniska l6sningar har gjorts med hénsyn till hélsa for
saval, trafikanter som boende utmed strackan, likvil for att tillskapa en god
arbetsmiljo 1angs vagen.



7.2 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljomalen har de valts ut som bedoms ha betydelse for utvar-

deringen av planforslaget och nollalternativet. Hur malen bedéms komma att
paverkas redovisas i tabell 7.2:1 nedan.

Tabell 7.2:1 Paverkan pé de nationella miljékvalitetsmalen.

Miljpmal

Begransad klimatpaver-
kan

Vagplanen

Nollalternativet

Kommentar gallande planférslaget

Anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medfér utslapp av
klimatpaverkande gaser. En klimatkalkyl
kommer att uppréattas och ligga till grund
for att arbeta med klimatpaverkan fran
anlaggningskedet.

Bara naturlig férsurning

Sulfidhaltiga massor avses hanteras och
omhandertas pa ett sadant sétt att
forsurande utslapp till omgivande yt- och
grundvatten undviks.

Levande sjoéar och
vattendrag

Minskad olycksrisk och atgéarder for
omhandertagande av vagdagvatten
medfér minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag. Ny broar éver
korsande vattendrag.

Grundvatten av god
kvalitet

Minskad olycksrisk medfér minskad risk
for paverkan pa grundvattnet. Skarningar
kan paverka omgivande grundvattenni-
vaer.

Levande skogar

Visst intrang samt mindre 6kning av
buller i omgivande skogsmarker.

Ett rikt odlingslandskap

Visst intrang samt mindre ¢kning av
buller i omgivande odlingslandskap.

God bebyggd miljé

Bullerskyddsatgarder medfor minskat
buller inomhus i bostader och vid
uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Nya viltpassager forbattrar forutsattning-
arna for ett rikt djurliv.

65



7.3 Samlad bedémning miljoaspekter

Vagplanen bedéms medféra relativt sma och begransade miljokonsekvenser
som bade ar positiva och negativa jamfort med nuléaget. De redovisas samlat i
tabell 7.3:1 nedan. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade
i vagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan minskas
genom lampliga skyddsatgéarder. Bedémningen nedan forutsatter att foreslagna
skyddsatgarder under byggtiden sakerstalls genom avtal med anlitad entrepre-
nor.

Tabell 7.3:1 Samlad bedémning av végplanen.
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Miljdaspekt

Konsekvens
av nollalterna-
tivet

Konsekvens av
vagplanens
forslag

Kommentar

friluftsliv

Landskapsbild Ingen Mattligt negativ En planskild korsning anldggs i odlingslandskapet.
Nystréckningen korsar sma 6ppna landskapsrum.
En starkare entré skapas till Sundsvall.

Kulturmiljé Ingen Ingen eller liten Konsekvensen kan bli negativ om vagplanen

negativ kommer i konflikt med hittills okénda kulturhistoriska
varden.

Naturmiljé Ingen Liten positiv Vissa markintrang i naturmark med varierande
naturvérden samt i skyddade biotoper. Okad
barridreffekt motverkas av viltpassager.

Rekreation och Ingen Positiv Ny gang- och cykelvag gynnar rekreation och

friluftsliv. Mittracke forstarker vagens barriareffekt
men flera planskilda passager finns.

Boendemiljé och
héalsa

Liten negativ

Positiv samt liten
negativ

Bullerskyddsatgéarder innebar forbattrad bullermiljo
for bostader som omfattas av skyddsatgarderna. For
ovriga bostader innebar planférslaget en liten/
obetydlig forsamring.

Grundvatten Liten negativ Positiv/Liten Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka
negativ med lackage som foljd. Vagplanen (skarningar) kan

negativt paverka grundvattennivaerna i omgivningen.
Ytvatten Liten negativ Positiv Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka

med lackage som foljd. Vagdagvatten omhandertas
och renas.

Hushallning med | Obetydlig Liten negativ och | Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Minskad

naturresurser negativ liten positiv risk for paverkan pa vattenresurser.

Klimatpaverkan Obetydlig Liten negativ Byggnationen liksom héjd hastighetsbegransning
negativ medfor utslapp av klimatpaverkande gaser.

7.4  Maluppfyllelse andamal och projektmal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbéttra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strackan E14 Timmervagen-Stode.

De 6vergripande malen for strackan E14 Timmervagen-Stdde ar:

Forbattrad trafiksdkerhet

e  Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter

e God milj6 och landskapsanpassning

e Forbéattrad mojlighet for kollektivt resande




For denna vagplan, strackan Timmervagen-Blaberget innebéar det att foljande
projektmal har identifierats:

Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag.

Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h.

Anslutningen E14-Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

Okad framkomlighet och sikerhet for gang- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

Uppna god miljo och landskapsanpassning.
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig samhaéllspla-
nering.

Byggstart 2018

Vagforslaget innebar att en ny fyrfaltsvag for 100 km/h byggs i ny stréackning.
Géng- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den leds via
befintlig vag. Vid anslutningen mot vag 86 Timmerviagen foreslas en planskild
korsning. Aven vid Blaberget foresléas en planskild korsning.

7.4.1 Maluppfyllelse av 6vergripande projektmal for strackan

Timmervagen-Stdode

Sammantaget bedoms vagplanen ge god maluppfyllelse av de dvergripande
projektmalen:

En ny fyrfaltsvig majliggor god trafiksdkerhet eftersom den utformas enligt
de senaste kraven avseende linjeféring, motesseparering och sidoomraden.
De planskilda korsningarna ger god trafiksdkerhet med f& konfliktpunkter.
Vidare medfor mojligheten till omledning via befintlig vig battre sdkerhet

i samband med olyckor och vagarbeten. For gédng- och cykeltrafikanterna
forbattras trafiksakerheten da de separeras fran E14-trafiken.

Den nya fyrfaltsvagen innebar ocksa en klar forbattring av framkomlig-
heten under pendlingstimmarna, liksom mdjligheten till omledning dven
hér ar betydelsefull. Planskild korsning med vag 86 Timmervégen ger god
framkomlighet i samtliga riktningar. For cykeltrafiken ger forbattringen av
trafikmiljon langs befintlig vag forbattrad framkomlighet.

Ny vég betyder ett ingrepp i miljon och landskapet. Atgarder for att uppna
projektmalet har inarbetats i vagplanen.

En ny fyrfaltsvag med battre framkomlighet ar ocksa positivt for kollek-
tivtrafiken. Béttre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande, &ven om inga hallplatser, forutom den
vid Blaberget, anlaggs utmed denna stracka.
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7.4.2 Maluppfyllelse av projektmal for vagplanen E14
Timmervagen-Blaberget

Sammantaget bedoms vagplanen ge god maluppfyllelse av projektmalen:
e Strackan byggs om till métesseparerad 2+2-véag i ny strackning.

e Hastighetsstandarden pa strackan blir 100 km/h, men lagre hastighet vid
anslutningen till vag 86 Timmervagen.

e Den foreslagna planskilda korsningen med véag 86 Timmervagen ger god
koppling i alla kérriktningar med hogre hastighetsstandard &n vad en min-
dre korsningstyp ger. Den bedéms darfor uppfylla malet om en funktionell
attraktiv utformning.

e Géang- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den dven
fortsdttningsvis leds via befintlig vag, dar trafikmiljon blir mycket lugnare,
sarskilt under pendlingstimmarna. Vid Nacksta ansluts gang- och cykeltrafi-
ken planskilt med Bergsgatan, Timmervagen och Tegelvagen.

» Ny vég betyder ett ingrepp i miljén och landskapet. Atgarder for att uppné
projektmalet har inarbetats i vagplanen.

e En ny fyrfaltsvag med battre framkomlighet ar ocksa positivt for kollek-
tivtrafiken. Béttre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande, &ven om inga héallplatser, férutom vid
Blaberget, anlaggs utmed denna stracka.

e Trafiklosningen har samordnats med det planerade triangelsparet i Bergs-
aker. Den planskilda korsningen innebar ocksa att den kan hantera en even-
tuell férandrad strackning av E14 i framtiden via exempelvis Timmervagen.

e Véagplanens tidplan mojliggor en byggstart under 2018.



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Miljébalkens allménna hénsynsregler syftar till att férebygga negativa effekter
av verksamheter och atgarder samt 6ka miljéhansynen. Har foljer en samman-
stallning éver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
visa att hansynsreglerna féljs. Miljékonsekvensbeskrivningen redovisar vilka
skyddsviarden som finns och vilka hansyn som kravs. De anpassningar och
skyddsatgarder som anges i denna miljokonsekvensbeskrivning regleras av
vagplanen och genom avtal sammanstélls i ett dokument” Miljésakring plan och
bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprendr samt fér uppfoljning av stallda
krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
ha tillracklig kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade kon-
sulter god kunskap om hur vagprojektet paverkar miljon och manniskors halsa.
Déar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt
har kompletterande undersékningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa méanniskors halsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning.
Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra
mindre farliga produkter. For att minska miljopéaverkan av farliga &mnen har
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller
krav pa entreprendren om miljéhansyn under byggtiden.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvan-
das sé effektivt som mojligt, forbrukning av rédvaror och energi ska minimeras
liksom avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon. Klimatkalkyl?

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for manniskor och miljon. Tra-
fikverket har i forstudie och idéstudie 6vervagt hur viagen ska dras. I arbetet
med vagplanen har lokalisering i forhallande till berérda skyddsintressen éver-
vagts i detalj.
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8.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgarder som vidtas enligt planen bedéms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for
natur- och kulturviarden som finns i anslutning till viagstriackan vid Selangersan
och Selangersfjarden.

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som
skaligt att gbra detta med hanvisning till att det &r ett viktigt samhallsintresse
att den nya vagen byggs. Sma arealer skogsmark tas ocksa i ansprak vilket kravs
for att bygga ut vagen till en bra standard.

Atgarder ingér for att skydda vattenresurser langs strackan.

8.3 Miljokvalitetsnormer

De vattenforekomster med miljokvalitetsnormer som kan beréras av planen och
hur dessa kan péverkas finns redovisat i avsnitt 4.5.5. Den nya viagen medfor
minskad risk for olyckor som kan skada néarliggande vattenférekomster. Vag-
dagvatten kommer att omhé&ndertas. Sammantaget bedéms att genom de an-
passningar och skyddsatgarder som vidtas i projektet kommer konsekvenser for
berorda vattenférekomster under vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Nar-
liggande vattenforekomsters status kommer darmed inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte
av planen.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak. Det ror
sig till storsta delen om skogsmark for den nya vagstrackningen.

For att minska intrangen pa skogsmark har den nya vigen placerats sa nara
befintlig vag som mojligt. Detta minimerar 4ven den impedimentmark som blir
mellan de bada parallella vagarna.

For den nya vaganlaggningen kommer 346 000 m? att tas i ansprak med vagrétt,
varav 267 000 m? skogsmark, 32 000 m? &kermark, 14 000 m? impediment och
33 000 m? tomtmark.

Tillfallig nyttjanderatt under byggtiden behovs for arbetsvéagar vid anldggandet
av storre skarningar och for anldggandet av broar, omledning av trafik, likasé
for tillfalliga upplag och etablering av bodar med mera. Denna mark aterstalls
efter entreprenaden och aterlamnas till markégaren. Den tillfalliga nyttjan-
deréatten galler under byggtiden, dock langst 36 manader efter byggstart. An-
vandningsomrade for respektive yta framgar av plankarta. Behovet av tillfallig
nyttjanderéatt uppgar till ca 51 500 m?, varav 25 000 m? skogsmark, 10 000 m?
akermark, 500 m? impediment och 16 000 m? tomtmark.

Inskrankt vagratt behdvs vid omledning/rensning av béackar och diken, fauna-
passage, tryckbank och éverdiken, totalt ca 14 500 m?, varav 11 000 m? skogs-
mark, 2 000 m? akermark, 500 m? impediment och 1 000 m? tomtmark.

Befintlig E14 bibehélls som allmén for att skapa ett ssmmanhéangande gang- och
cykelstrak skilt E14. Samtidigt mojliggors omledning vid olyckor och vagarbe-
ten. Dagens E14 ansluts i vaster till korsningen vid Blaberget, i Oster till vag 86
Timmervéagen. Vid Blaberget behover delar av enskild vég aterforstatligas, vilket
gors med vagritt. For den enskilda vdgen finns ingen samfillighet/gemensam-
hetsanlédggning skapad och redovisas darmed inte i fastighetsforteckningen.

Allmin vag som inte langre kommer att finnas kvar utgar ur allmént vagunder-
héll. Den marken aterstills och lamnas tillbaka till markagaren. Dér befintlig
E14 moter den foreslagna nya strackningen vid Blaberget utgar en mindre del av
dagens E14, markerat med kryss pa plankarta.

Enskilda vagar ingar ej i vagplanen. Dock redovisas ett forslag till ersattningsva-
gar med mera. FOr dessa halls en separat lantmateriforrattning. Dock redovisas
ett forslag pa ersattningsvagar pa illustrationskartan.

Langs vag 86 Timmervigen finns vigomrade inom detaljplan S2521. Vigomra-
det ar dock €j i konflikt med planens markanvindning och séledes ingen avvi-
kelse mot detaljplanen.
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Langs vag 86 Timmervagens vastra sida 6verlappar foreslaget vagomrade
jarnvagsmark med aganderétt for landskapsanpassad yta i jarnvagsplanen for
Bergsakers triangelspar, pagaende planprocess. Pa sddra sidan Mittbanan vas-
ter om vag 86 6verlappar omrade med tillfallig nyttjanderatt jarnvagsmark med
servitutsratt for tradsékring i samma jarnvagsplan. Detta ar nédvandigt for att
béada planerna ska vara genomforbara var for sig.

Ett antal byggnader som ligger inom eller nara nytt vigomrade berors och
maste rivas, totalt 22. Dessa har markerats med ”X” pa plankartorna. For fastig-
heterna Sundsvall Véasterkolsta 11:6 och 11:7 har en fortida inlsen gjorts. Totalt
sex bostadshus rivs, varav ett nyligen brunnit ner

Viagprojektet beror ocksa ett antal ledningar. Dessa behover flyttas infor byggets
genomfdrande.



10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt process

Denna vagplan kungors for granskning. Den halls da tillganglig for berérda och
allménhet och synpunkter kan ldmnas. Trafikverket sammanstiller och bearbe-
tar inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande och gor ett slutligt forslag
till vagplan som kan ga vidare till faststallelse. Nar planen ar faststalld och vun-
nit laga kraft kan projektet genomféras. Entreprenér upphandlas och bygghand-
lingar tas fram.

10.2 Anmaélningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

Anmalan vattenverksamhet for atgarder i korsande vattendrag (Lusbacken,
Smadalabacken och Stenbécken) géllande E14 och sidoatgéarder.

e Eventuellt tillstdnd vattenverksamhet for grundvattenpaverkan vid vagskér-
ningar, vilket skulle kunna skada enskilda och allménna intressen.

» Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser for atgarder som inte
ingar i vagplanen (anslutande vagar mm).

e Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for
atgarder som inte ingar i vagplanen (sidoatgarder, till exempel enskilda va-
gar).

e Tillstdnd/samrad gallande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vagplanen och atgarder pa
sidovagnatet.

e Anmalan miljéfarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer an 30 kalenderdagar pd samma plats.

Ytterligare anmaélningar/dispens/tillstdnd kan komma att kravas under byggpe-
rioden gallande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

10.3 Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosakring Plan och Bygg har uppréttats. | detta
sammanstills identifierade miljoviarden, atgarder och forsiktighetsmaétt. Do-
kumentet utgoér ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor
driftskedet upprattas Overlamnanderapport miljo med en éversiktlig samman-
stallning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska
ge en overblick over de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor
ett underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.
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11  Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna véagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga fast-
stallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berdrda sakdgare och évriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen.
De sakagare som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter pa andringen. Ar &ndringen omfattande kan underlaget aterigen
behodva goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Faststallel-
sebeslutet kan dverklagas och prévas da av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas
regleras i 2 kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nér vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket
i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs per-
manent for vagen. Mark som behévs permanent framgar av fastighetsforteck-
ningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetségare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantmaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen



Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéallelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsa-
gare ersattning.

e Vad som utgdér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark
som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur
stora arealer som berérs samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinne-
havare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvégs-
planen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinne-
havare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Foljande kommunala planer berérs av vagplanen:

e S2521, végplanen ej i konflikt med planens markanvandning.

11.2 Genomforande

Trafikverket avser att erhalla markétkomst via faststéallelse av vagplanen. Fast-
stallelseprocessen utfors enligt vaglagen och vagkungorelsen. Projektet planeras
att genomforas som totalentreprenad. Det innebar att ndsta steg efter vagpla-
nens faststéllelse blir att ta fram underlag for upphandling av entreprenor.

Tidplan:

e Kungorelse for granskning 3 februari 2017, granskningstid ca fem veckor
e Végplan faststalld vintern 2017/18
e Planerad byggstart htsten 2018

«  Oppnande for trafik vintern 2020/21

11.3 Finansiering

Anléaggningskostnaden for vagforslaget ar beréknad till ca 395 miljoner kronor i
2016 ars prisniva. Denna kostnad inkluderar aven kostnader for detaljprojekte-
ring och marklésen (byggherrekostnader).

Objektet finansieras genom Trafikverket, Nationell plan, och Sundsvalls kom-
mun enligt ett separat avtal, se 4.7 Styrande avtal.
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