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Sammanfattning

Vad ar problemet?

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har
stor betydelse for turisttrafiken till och fran fjdllomradet Are-Storlien. E14 ingar
idet av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Trafikverket
arbetar med upprustning av E14 mellan Sundsvall och Stode.

Strackan for denna vagplan, E14 Timmervigen (Sundsvall) - Bldberget, har
bristfillig framkomlighet och trafiksdkerhet. Vigens geometriska standard ar
mycket dalig i vissa partier. Vigbredden ar 8 meter och den skyltade hastighe-
ten ar 70-90 km/tim. Vagen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn. Det ar fram-
komlighetsproblem sarskilt morgon och kvall. Trafiksiakerheten behover forbatt-
ras for att minska risken for olyckor med métande trafik och vid korsningar och
ovriga anslutningar till vigen. Det ar ockséd onskvirt att forbattra forhallandena
for gdende och cyKklister.

Buller fran E14 och 6vrig befintlig infrastruktur paverkar omgivningen och
nirbeldgna bostdder. Den hoga trafikméngden gor att viagen ar en barriar for
djurlivet samtidigt som en hel del viltolyckor sker

Vad foreslas?

E14 mellan Timmervégen och Blaberget byggs om till motesseparerad landsvag
med tva korfalt i vardera riktningen. Vagen byggs i ny strackning séder om be-
fintlig E14. Pa den vistligaste delen kring korsningen vid Blaberget byggs vigen
om i befintlig strackning. Ny skyltad hastighet blir 100 km/tim.

Den nya viagen kommer fa en belagd bredd om 16,3 meter med korfaltsbredder
pa 3,5 meter, viagrenarna blir 0,5 meter breda och mittremsan, som blir belagd
samt med mittracke centriskt, blir 1,3 meter bred. Vagrenarnas bredd anpassas
till att gdng- och cykeltrafiken separeras fran viagen och istillet leds via befintlig
E14, som kommer vara kvar som en parallellvig. Befintlig E14 kommer, efter
nybyggnationen, kunna nyttjas for omledning av E14-trafiken vid eventuella
trafikolyckor eller storre vagarbeten. Befintlig E14 dr 8 meter bred och beho-
ver anpassas for sin nya funktion. Darfor foreslas vagen fa 1 m breda vagrenar
avsedda for gang- och cykeltrafik samt tva 3 meter breda korfalt.

Nya planskilda korsningar byggs vid Timmerviagen (Nacksta) och Bldberget med
god framkomlighet och trafiksikerhet for bade fordon och oskyddade trafikan-
ter.

Utmed strackan tillats inga enskilda utfarter. Istillet foreslas en ny enskild vag
soder om E14 for att sdkerstilla dtkomst till fastigheter. Denna vig leds i vag-
port under ny E14 ner till befintlig E14.

For att minska vigens barridreffekter byggs en viltpassage for dlg och Gvrigt vilt
under viagen vid Stenbacken ungefar mitt pa strackan. Vid de 6vriga korsande
backarna anlaggs valvbagar med strandpassage for smavilt.

“Bullerskyddsatgiarder kommer att vidtas for att skydda nirbeldgna bostéader.
Eftersom bebyggelsen som berors ar gles kommer det huvudsakligen att handla
om fastighetsnira atgarder. Dessa bostader kommer ocksa att utredas avseende
risk for vibrationsstorningar fran vig och jarnvag.



Vad blir konsekvenserna?

Genom projektet okar trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet for bade
bilburna och oskyddade trafikanter.

Projektet tar mark i ansprak for nystrackningen och for de nya planskilda kors-
ningarna. Nagon bostadsfastighet kommer att behova 16sas in. Projektet beror
skogsbruksmark och mindre arealer jordbruksmark. Vissa intrang gors i omra-
den med utpekade naturviarden, fraimst dar vigen korsar mindre vattendrag. En
skyddad biotop berors (Lusbacken) men inga andra skyddade omraden.

Négra fornldamningar ar direkt berérda av viagplanen och tillstand for att ta un-
dersoka och ta bort dessa kommer att behova sokas hos lansstyrelsen.

Riksintresseomraden for natur- och kulturmiljo6 finns kring Seldngersan och
Selangersfjirden norr om strickan men ingen negativ paverkan av betydelse
bedoms uppkomma.

Ny bredare viag med mittracke och viltstingsel medfor att vigens barridreffek-
ter okar for vilt och 6vrigt djurliv men genom de passager som skapas undviks
dessa konsekvenser huvudsakligen.

Situationen for oskyddade trafikanter forbattras genom atgarder for gdende
och cyklister. Tillgangligheten till mark péa vigens sodra sida 16ses genom den
enskilda vdag som avses byggas med passage i vagport under E14.

Ombyggnad av E14 medfor en begriansad forandring av bullersituationen.
Ljudnivaerna kommer att 6ka pa grund av hojd hastighet och 6kad trafikmangd.
Samtidigt flyttas vigen langre fran bostaderna pa delar av striackan, vilket
medfor lagre ljudnivaer vid ménga bostdder. Tagtrafiken pa Mittbanan kommer
fortsatt ha en betydande paverkan péa ljudnivaerna, varfor dven tagtrafiken har
beaktats vid 6vervaganden om skyddsétgiarder. Med foreslagna skyddsatgarder
kommer ljudnivéerna inomhus och pa uteplatser vid narliggande bostiader att
blir lagre 4n om E14 inte byggs om.

Projektet medfor 6kad areal hardgjorda ytor och 6kad mangd vigdagvatten men
genom de atgérder som vidtas for fordrojning och rening bedoms detta inte
péaverka omgivande yt- och grundvatten. Den 6kade trafiksikerheten medfor
ocksd minskad risk for olyckor som kan sprida farligt gods eller drivmedel till
omgivningen.



1 Inledning

1.1  Planlaggningsprocessen

1.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgarder som innebar byggande av vag eller
jarnvag enligt vaglagen och lagen om byggande av jarnvig ska folja den for-
mella planldggningsprocessen, se figur 1.1:1. Med byggande av vig eller jairnvag
menas att anldgga en ny vig eller jarnvag och att bygga om en vag eller jarnvag.
Ombyggnad for tillfalliga forandringar rdknas inte som byggande av vag eller
jarnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhallsatgiarder som syftar

till att vidmakthalla eller aterskapa anlaggningens standard och funktion. En
liten okomplicerad atgdrd pé en befintlig vig eller jarnvig anses heller inte vara
byggande av vig eller jirnvag om atgirden enbart medfor marginell ytterligare
paverkan pa omgivningen, och berorda fastighetségare eller innehavare har
medgett att mark eller annat utrymme fas tas i ansprak. Sddana atgéarder kan
alltsd utforas utan formell planliggning.

Planldggningen av vigar och jarnvagar ar en process dar forslaget till lokali-
sering och utformning ska laggas fast successivt. Nar planldggningsprocessen
startar ska syftet vara att utreda och definiera var véagen eller jarnvigen ska
lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och analysera
underlag samt fordjupa och komplettera de 6versiktliga utgangspunkterna och
forutsattningarna for planldggningen. Det kan handla om underlag om landska-
pets karaktar och varden, miljoforhéllanden, geologi, tatortsstruktur, befolk-
ningsutveckling, resande och transporter etc.

HAR AR VI NU.
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Figur 1.1:1 Planprocessen vid planldggningstyp 3, vilket &r fallet fér denna végplan.



Fem planldggningstyper, se figur 1.1:2 nedan, finns beskrivna beroende pa de
krav som stills i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt och deras
olika omgivningspéaverkan. Grundldggande for val av planldggningstyp &r gra-
den av paverkan pa omgivningen, det vill sdga miljo och allménna intressen.

Syftet med en vig- eller jairnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vig- respektive jirnviagsanlaggningen med de forsiktighets- och
skyddsatgarder som behdvs med hansyn till vagens eller jairnviagens omgiv-
ningspaverkan, samt att underldtta markétkomst for vig- eller jairnvagsandamaé-
let.

Vid planldggning av vig och jarnvag och prévning av drenden om byggande av
vig eller jairnvig ska de allmdnna hansynsreglerna, hushallningsbestammel-
serna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid plan-
laggning, byggande och underhéll av vdag och jarnvag ska hansyn tas till sévél
enskilda intressen som till allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksa efterstravas.

Planlaggningsprocess

Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Planldggning for vag-/jarnvag

Atgardsval
/

bestillning " Ej betydande miljspaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning. Typfall 5

Figur 1.1:2 Planprocessens fem planldggningstyper



1.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgiardsanalys som anvinds for att hitta den biasta atgiarden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den kombination av olika
atgirder vara effektiv.

Steg 1 - Atgirder som péaverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignit, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - Ombyggnads- eller forbattringsatgiarder, exempel mittseparering, for-
battring av sidoomrade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny strackning.

1.1.3 Aktualitet

Planlaggningsprocessen syftar till att ta fram vagplaner for upprustning av E14
strackan Timmervigen-Stode. Planmaissigt ar arbetet indelat i tre delstrackor
samt en vagplan for en ny rastplats i Stode:

« Vigplan E14 Timmervagen-Blaberget (denna viagplan med miljokon-
sekvensbeskrivning)

« Vigplan E14 Blaberget-Matfors
«  Vigplan E14 Matfors-Stode

« Vigplan E14 Rastplats Stode

Se orienteringskarta, figur 1.1:3.
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Figur 1.1:3 Orienteringskarta E14 Timmervédgen-Stdde.
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F/gur1 1 4. Karta berord stracka E14 Timmervégen-Blaberget.

For E14 Timmervagen-Blaberget pagar upprattande av vagplan enligt planlagg-
ningstyp 3, se figur 1.1.2. E14 Timmervagen-Blaberget ar ett nybyggnadsprojekt
och darfor en steg 4-atgird. Byggstart ar planerad till 2018.

Arbetet inleddes med framtagande av samradsunderlag, ett underlag som lans-
styrelsen behdver for att bedoma om projektet kan antas medfora betydande
miljépaverkan eller inte. Underlaget beskriver de behov och problem som ska
beaktas samt de férutsittningar och intressen som finns. Tankbara alternativ/
korridorer och konsekvenser skall ocksa framga. Samradsprocessen paborjades
i och med detta.

Samradsunderlaget for delen Timmervagen - Blaberget/Tova var pa remiss
mellan 10 oktober och 16 november 2015. Lansstyrelsen har darefter, 1 februari
2016, beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan vilket
bland annat innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas i enlighet
med i 6 kap. 7 § miljobalken.

I nista skede upprittades en samradshandling gillande val av utformning for
striackan. I handlingen beskrevs olika alternativ. Det gillde dels strackan Tim-
mervigen-Blaberget/Tova, dels korsningarna vid vag 86 Timmervagen och vid
Blaberget. Detta samrad genomfordes under perioden 17 mars till 25 april 2016.

Trafikverket har efter genomforda samrad beslutat att arbeta vidare med vag-
planen enligt alternativet ny fyrfaltsvig soder om befintlig vig. Anslutning till
vag 86 Timmerviagen sker i en planskild korsning i samma ldge som nuvarande
cirkulationsplats. Vid Blaberget anldggs ny planskild korsning. Se orienterings-
karta figur 1.1:4.
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1.2 Bakgrund

1.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turist-
trafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien. E14 ingr i det av EU utpekade
Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Vdgen har studerats i ett antal
EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for att frimjandet av godstran-
sporter i ost-vistlig riktning inom Europa.

Strackan for denna vagplan, Timmerviagen -Blaberget, har bristfillig fram-
komlighet och trafiksdkerhet. Vagens geometriska standard ar mycket dalig i
vissa partier. Vagbredden ar 8 meter pa storre delen av strackan men 13 meter
niarmast Blaberget. Hastigheten dr idag 70-90 km/tim. Végen trafikeras av ca
10 000 fordon/dygn.

I den nya planprocessen ar vagplanen en levande handling dnda fram till dess
att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda parter/
intressenter och allmanhet kommer att ske kontinuerligt under planprocessen.

1.2.2 Tidigare utredningar
«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

«  Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

« Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vistliga transporter i Sundsvallsregionen, ar 2014.

« Vigplan E14, delen Timmervigen-Blaberget/Tova, samradsunderlag, 2015.

« Vigplan E14, delen Timmervagen-Blaberget/Tova, underlag for val av ut-
formning, 2016.

1.3  Beskrivning av projektet

1.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervagen-Blaberget samt anslutning till
vag 86 Timmervagen

Utgangspunkten ar att tillskapa en trafiksdker vig for alla trafikanter bland an-
nat genom att gora den motesfri, se vidare projektmalen nedan. Genom att till-
skapa en attraktiv anslutning till vag 86 Timmervigen kan trafiksituationen pa
Bergsgatan forbattras. Projektet ska ocksé skapa goda forhallanden for gdende
och cylister

1
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1.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vigplaner for strackorna Blaberget-
Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten kommer att
paga parallellt med denna végplan.

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnviagsanslutning (triangelspar) som
kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Forbindelsesparet innebr att tag-
transporter fran inlandet till Norrlandskustens industrier och till Sundsvalls
hamn kan g4 direkt frin Mittbanan till Adalsbanan. Godstigen fran Mittbanan
som ska norrut lings Adalsbanan méste idag g in mot Sundsvall for att vinda.
Tégvandningarna tar kapacitet pa jarnvigen och hindrar framkomligheten pa
savil korsande bilvagar som gang- och cykelvagar. Tagtransporterna blir effek-
tivare och miljobelastningen i omradet minskar nar forbindelsespéret ar byggt.
Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och sjéfart
iregionen. Det nya sparet bidrar till tillvixt i Sundsvallsregionen och gor det
mojligt att flytta 6ver gods fran vig till jairnvag, vilket ger stora miljovinster. Det
nya spéret ska anliggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsiker dir dven
vig 86 Timmervagen ligger. Den nya planerade jarnvégslinjen visas i figur 1.3:1.
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Flgur 1.3:1 Nytt triangelspar planeras att byggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsaker.
Jarnvagen planeras att ga pa bro éver vdg 86 Timmervéagen i héjd med Tegelvdgen. Kélla:
Trafikverket.

1.3.3 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslot 2016-02-01 att aktuellt vagprojekt kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens bedomning ar att projektet leder till
barridarverkan, paverkan pa landskapsbilden samt medfor storningar under
byggskedet for framforallt vagtransporter, boende och verksamheter. Det finns
ocksa riksintresseomraden for kulturmiljo och naturvard i narheten.

Sammanfattningsvis anser lansstyrelsen att de storre miljoaspekterna att ta
hansyn till dr konsekvenserna for boendemiljon (intrang, buller mm), forn-
lamningar, verksamheter, landskapsbild och jord- och skogsbruksmark samt
storningar under byggtiden (trafik, damning, buller etc.), omhindertagande av
eventuella markféroreningar samt barridreffekter och trafiksiakerhet i driftskede.



1.4  Andamal och projektmal

1.4.1 Projektindamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strickan E14 Timmervagen-Stode.

1.4.2 Projektmal

Milen for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2014. De 6vergripande malen
for strackan E14 Timmervigen-Bléberget ar:

«  Forbattrad trafiksdkerhet.
+  Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt géng- och cykeltrafikanter.
¢ God milj6 och landskapsanpassning.

«  Forbattrad mojlighet for kollektivt resande.

For denna vagplan innebir det att foljande projektmal har identifierats:

«  Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag.

+  Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim.

« Anslutningen E14- viag 86 Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

«  Okad framkomlighet och sikerhet for gang- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

«  Uppna god miljo och landskapsanpassning.
«  Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

«  En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhallspla-
nering.

e Byggstart 2018.
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2 Forutsattningar

21 Befintlig vags funktion och standard

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard.
Fran vdag 86 Timmervigen och ca 4 km visterut, till strax innan Bléberget, ar
vagen smal med tvira kurvor och déalig sikt 6ver kron. Tilldten hastighet ar 70
km/tim. Trafiksikerheten och framkomligheten ar délig pa denna stracka. Dari-
fran och forbi korsningen mot Blébergets avfallsanldggning till korsningen vid
T6va ar vagen 13 meter bred med breda vagrenar och bristande trafiksékerhet.
Tillaten hastighet dr 9o km/tim, vissa tider ar det 70 km/tim f6rbi Blaberget.
Namnda korsningar ar forsedda med vanstersvangfalt. Utmed hela strackan
finns mindre korsningar och anslutningar i plan. Vagen ar inte métesseparerad.
Gang- och cykeltrafiken &r inte separerad. Vag 86 Timmervagen, striackan an-
slutning E14 till cirkulationsplats Bergséker, dr ca 13 m bred och har en skyltad
hastighet pa 70 km/tim.

211 Trafik

Dagens trafik
E14 ar en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling.

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per
timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00- 17.00)
passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 2.1:1. Dessutom

ar trafiken under maxtimmarna mycket ojamnt férdelad, under formiddagens
maxtimme ar trafiken i riktning mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max
ar ca 80 % i riktning mot Matfors enligt matningar fran juni 2014. Den tunga
trafiken ar relativt jaimt férdelad mellan 07.00 och 17.00 med ca 120 fordon per
timme.

Totaltrafik, bada riktningarna
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Figur 2.1:1 Trafikens férdelning éver dygnet langs E14 mellan Sundsvall och Matfors.



I figur 2.1:2 visas Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. Vid Kolsta ar trafik-
flodet narmare drygt 9 600 fordon per drsmedeldygn varav ca 1 200 ar tunga
fordon.

Fran Tova timmerterminal kors ca 190 timmerbilar per dygn till Ortviken/Tu-
nadal via E14 och vig 86 Timmervigen. Blabergets avfallsanldggning tar emot
mellan 90 000-100 000 ton avfall per ir. Mellan Bléberget och Korstaverket
transporteras 25 000 ton aska per &r.

Cirkulationsplatsen E14-vig 86 Timmervigen byggdes 2011. Trafiken fordelas
enligt foljande:

e 40 % Vag 86 Timmervigen-Bergsgatan
30 % E14-Vig 86 Timmervigen
e 30 % E14-Bergsgatan

Trafikprognos

I figur 2.1:3 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret 2040.
Kring ar 2040 beriknas trafikflodet totalt vara ca 11 500 fordon/ dygn varav ca
1550 tunga fordon.

Arsmedeldygnstrafik
N - (totalt) 2014

L r o 7 8 I 10000
N , W- b = 5000
o 1000
;D‘ . A 0 04 08 12 16 2 X % =andel tung trafik

Figur 2.1:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. Vid Kolsta &r trafikfiédet ndrmare ca 9630
fordon per arsmedeldygn varav ca 1210 &r tunga fordon.

Arsmedeldygnstrafik i
(totalt) 2040 e
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Figur 2.1:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflédet
totalt vara ca 11 500 fordon/dygn varav ca 1550 tunga fordon.
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2.1.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinje 41 och 42). Busslinje 41 gar langs E14 och
busslinje 42 gér via Viforsen i soder. Bada linjerna har totalt 26-27 avgangar per
vardag i vardera riktningen. Busslinje 191 trafikerar strickan Ange-Sundsvall
med 5-6 avgangar per vardag. P4 Mittbanan trafikerar Norrtig strackan Sunds-
vall-Ostersund med uppehill vid bland annat Sundsvall Vist och Stéde. Inga
stationsupphall gors i anslutning till vigplanens omréde.

2.1.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelviagar lings med E14 inom omradet.
Det finns inte heller nagra ordnade passagemojligheter. I begransad omfatt-
ning kan angransande vagnat nyttjas, beroende pa malpunkter. Det ar dock inte
sammanhallet och Mittbanan utgor en stor barridr. Detta medfor att gang- och
cykeltrafikanterna i stor utstrackning ar hanvisade till E14.

Figur 2.1:4 Cykeltrafikanter &r i stor utstrdckning héanvisade till E14.

2.1.4 Trafiksdkerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som &r
ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. Under perioden har det
rapporterats en dodsolycka och sex allvarligt skadade i olyckor pa den aktuella
vigstrackan. Korsningen E14-vig 86 Timmervigen ar relativt olycksdrabbad.
Dodsolyckan skedde vid avfarten till Blabergets avfallsanldggning.

Den hoga trafikméangden medfor att strackan ar en stark barriar for dlg och an-
dra hjortdjur. Om djuren passerar viagen ar risken vildigt hog att de kolliderar
med fordonen.



2.2 Lokalsamhille och regional utveckling

2.21 Befolkning och bebyggelse

Sundsvalls kommun har ca 98 000 invénare, varav 51 000 bor i Sundsvalls tat-
ortsomrade. Utmed strickan finns inga andra tatorter och bara ett fatal bosta-
der och gérdar med totalt omkring 60 boende.

2.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirnésand och Ange en funktio-

nell arbetsmarknadsregion. Andelen forviarvsarbetande inom kapitalintensiv
industri ar 42 procent i regionen, vilket kan jamforas med 19 procent i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pap-
persvaruindustrin. Andelen forviarvsarbetande inom arbetsintensiv och kun-
skapsintensiv industri ar lagre an i riket.

Kring strackan med omnejd finns ca 250 arbetsplatser, framst i Nacksta.
+  Nacksta industriomrade med ett blandat utbud.

«  Blabergets avfallsanliiggning. Atervinningsanliggning for avfall frin hushall
och foretag i hela Mellannorrland. Huvuddelen av verksamheten bestér av
mottagning, sortering och mellanlagring av brannbart avfall.

Stora verksamheter finns ocksé i Téva ca 1 km véster om vagplanens striacka:

+  SCA timmerterminal. Forsorjningen av skogsréavara till Tunadal och Ort-
viken sker till stor del genom det sé kallade "T6vasystemet”. Tovasystemet
innebar att skogsravara frén inlandet transporteras med jarnvag till Tova.
Frén Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

«  Stena Recycling. Atervinningsanliiggning av metallskrot.

«  Trioplast. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och férpack-
ningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling, hygien och
operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att nimna nagra
omraden.
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2.2.3 Kommunala planer

Sundsvalls kommuns géllande 6versiktsplan faststilldes 2014. I planen finns
omraden utpekade for bland annat standardh6jning av E14 till 2+2-vig, Bergs-
akerstriangeln och nytt verksamhetsomrade (Nacksta vistra).

Utdrag ur Oversiktsplanen: “En utveckling av jirnvdgsspdr och omrddet kring
Selangersan minskar tillgdngen pa industrimark i denna vdstra del av staden.
Behov finns av mark for nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i
omrddet. Platsen ligger vid en knutpunkt for kommunikationer eftersom vdg
86 Timmervdgen ansluter till E14 direkt norr om omrdadet. Idag bestar om-
radet av barrskog 1 en norrsluttning mot vdg E14. Rdttspsykiatriska region-
vardsenheten ligger intill omrdadet. Inga riksintressen eller andra utpekade
allmdnna intressen finns i omrddet. Utrymme ska ldmnas for en framtida
standardhdjning av vig E14 till fyrfiltsvdg 1 delvis ny strdckning parallellt
med dagens vdg norr om industriomradet. Vatten och avlopp samt fjarrvdarme
finns utbyggt i den befintliga delen av industriomradet i 6ster. Kollektivtrafik
finns ldngs vdg E14, pd ndra avstand fran den ostra delen men med sdmre
tillgdnglighet till de ytor som idag dr skogsbevuxna. I den vdstra delen av
Nackstaomrddet finns forslag pa tiktverksamhet. Denna bor utformas pa ett
sadant sdtt att den inte begrdnsar utbyggnaden av industriomradet i dvrigt
t.ex. genom buller eller damning. Mdojligheter till samordning av vdgndtet mel-
lan tdkt och ovrig industri med en trafiksdker anslutning till E14 bor utredas.”

Inga kommunala detaljplaner bedoms komma att paverkas av projektet.

Figur 2.2:1 Befintlig cirkulationsplats som ansluter vdg 86 Timmervdgen och E14. Vy mot 6ster,
Nacksta/Sundsvall i fonden.



2.3 Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som
riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller
kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot atgiarder som patag-
ligt kan skada dem. Berorda riksintressen visas pa karta figur 2.3:1.

RIKSINTRESSEN

E—1 Kulturmiljé == Jarnvag, befintlig
Naturvard — V&g, befintlig
Jarnvag, framtida N
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Figur 2.3:1 Riksintressen enligt 3 kap miljébalken. Selangers dalgang &r utpekat som riksintresse fér kulturmiljévard och Selangersan ar
riksintresse for naturvard. E14 och jarnvagarna i omradet &r riksintressen fér kommunikationer.

Riksintressen for kulturmiljovard

Miljoerna i riksintresseomrédena Seldnger-Kungsnas och Hogom i Selangersans
dalgéng uttrycker tillsammans makt och 6verhéghet. Selanger-Kungsnas ut-
vecklades under medeltiden till ett religiost och administrativt centrum och kan
betraktas som foregangaren till Sundsvalls stad och ar dirmed dven en viktig
del av Sundsvalls historia och identitet. Kring den idag uppgrundade fjarden ges
mojlighet till 1anga siktlinjer vilket bidrar till forstaelsen av landhojningsforlop-
pet och till landskapets utveckling. Fjardens utlopp i Seléngersan har ett stort
kulturhistoriskt virde genom sin tidigare viktiga betydelse som farled. Omradet
ligger i ett 6ppet jordbrukslandskap vid en djupt liggande havsfjard med rikt
fornlamningsbestand.

Riksintressen for naturvard

Selangersan med Seldngersfjarden ar utpekat som ett riksintresse for naturvér-
den. Enligt virdebeskrivningen utgor Seldngersan ett relativt stort och oreglerat
vattendrag. I de 6vre delarna (Sulén) aterfinns ett av Sveriges viardefullaste
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bestand av flodparlmussla. Den utgor ett mycket betydelsefullt reproduktions-

omrade for havsoring. Selangersan med Seldngersfjarden hyser dven ornitolo-

giska och botaniska viarden. Vid éns utlopp i Selangersfjarden kan en pagéende
deltabildning ses.

Riksintresse for kommunikationer

E14 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken. Lings med
E14 gar Mittbanan, vilken ocksa dr utpekad som ett riksintresse f6r kommuni-
kationer. Aven framtida strickning av jarnvigen ir utpekat som riksintresse.

Figur 2.3:2 E14 och Mittbanan &r utpekade som riksintresse fér kommunikationer.

24 Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1 Geologi och hydrogeologi

Jordarterna kring strackan domineras av finkornig moran med riklig blockfo-
rekomst i ytan. Berg i dagen forekommer i omrédets 6stra del, bland annat vid
befintlig E14 och i den hogre terrdngen soder om viagen. Terrdngen lutar nedat
mot dalgdngen for Selangersan och Tovabéacken i nordvist. Dalgdngen hinger
ihop med lagpartiet vid Blaberget i delstrackans vastra del och ldgpartiet norr
om befintlig E14 langst till 6ster, dar jordprofilen utgors av finsand, silt och lera.
Hela omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebér att de ytliga jordar-
terna har paverkats av vattnets vagor under landh6jningen.

De geotekniska forhallandena bedoms som relativt goda for strackan med i hu-
vudsak morén och berg, och med sma lokala inslag av silt och lera. Jordprofilen
norr om jarnvagen utgors av finsand och silt som ar flytbendgna vid vattenmét-
tat tillstdnd vilket behéver beaktas vid schaktarbeten. Aven i striickans vistra
del vid anslutningen mot Blaberget finns ldgre terrang med finsediment av lera
och silt. Bade vid Blaberget och Nacksta har partier med sulfidhaltiga jordar
péatraffats.

Berggrunden soder om och lings med befintlig vig E14 utgors av metamorfa
bergarter, framforallt migmatit och glimmerskiffer. En bergartsoverging loper
forhéllandevis parallellt med befintlig vig E14 och Seldngersdn varpa berggrun-
den norr om befintlig viag E14 utgors av gravacka och metagravacka.



3 Vagforslaget

Den nya vigen, 6vriga atgirder som foreslds i vagplanen samt de sidoatgérder
som preliminért foreslas finns redovisade pa karta bilaga 4.

3.1 Motesfri vag

En ny fyrfaltsvag planeras mellan vig 86 Timmervagen och Blaberget. Den nya
vagen kommer fa en belagd bredd om 16,3 meter med korfaltsbredder pa 3,5
meter, vigrenarna blir 0,5 m breda och mittremsan, som blir belagd samt med
mittracke centriskt, blir 1,3 meter bred. Se typsektion figur 3.1:1. Vagrenarnas
bredd anpassas till att gdng- och cykeltrafiken separeras fran vigen och istillet
leds via befintlig E14, som kommer vara kvar som en parallellvdg. Befintlig E14
kommer, efter nybyggnationen, kunna nyttjas for omledning av E14-trafiken vid
eventuella trafikolyckor eller storre vigarbeten. Det medfor ocksé att den nya
E14 kan byggas skild fran trafiken forutom vid anslutningspunkterna vid vig 86
Timmervagen och Blaberget. Befintlig E14 dr 8 m bred och behover anpassas for
sin nya funktion. Darfor foreslds viagen fa 1 m breda vagrenar avsedda for géng-
och cykeltrafik samt tvd 3 m breda korfalt.

Utmed striackan tillats inga enskilda utfarter. Istillet foreslds en ny enskild vig
soder om E14 for att sdkerstilla dtkomst till fastigheter for fastighetsidgarna.

Motesfri vdg VR 100, 2+2. Belagd bredd 16,3m

- /LJ«;}. J‘ 3. 5T fo:5t 3. + 3. -5
bk o3 2
o.sJ,—J—J«—u.s <

Figur 3.1:1 Typsektion for en 2+2-vdg 100 km/h belagd bredd 16,3 m.
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3.2 Nya planskilda korsningar

3.2.1 Anslutning vid Blaberget

En ny planskild korsning foreslés vid Blaberget. Se illustration utformning
figur 3.2:1. Korsande vig ansluter med sa kallade “kloverblad” for att minimera
intridnget i det 6ppna landskapet vister om korsningen. Utformningen ger sam-
tidigt en god koppling for den frekventa tunga trafiken till Blabergets avfallsan-
laggning.

Vid korsningen anlédggs en busshéllplats som kan nyttjas for trafik i bada rikt-
ningarna.

Vid korsningen sker 6vergangen till fyrfaltsvigen genom att pafarten mot
Sundsvall utformas som ett additionskorfalt.

E14 mot
Sundsvall

Ny gang- och
cykelvag

' E14 mot
Trondheim

Befintlig vag mot Blabergets
avfallsanlaggning

Figur 3.2:1 Planskild anslutning vid Blaberget.
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3.2.2 Anslutning till vdg 86 Timmervéagen vid Nacksta

En ny planskild korsning planeras for anslutningen till vidg 86 Timmervagen. Se
illustration mojlig utformning figur 3.2:2. Korsningen utformas med sma radier
pé viagarna for att rymmas inom den begransade ytan. Den genomgaende kopp-
lingen, som delvis dr gemensam for samtliga olika fardriktningar, ar utformad
med en radie pd 65 m. Det medfor en begransad hastighetsstandard, 50 km/tim.

P 3

T A\ /. A

¢

Adalsbanan

-

Ny gang- och
cykelvag

Ny gang- och
cykelvag

E14 mot
Trondheim

Befintlig E14

Figur 3.2:2 Méjlig utformning av planskild korsning vid Nacksta.

3.3 Atgarder fér gaende och cyklister

Ny 3 meter bred géng- och cykelbana anlédggs under E14 vid korsningen vid Bl&-
berget. Banan ansluter till den enskilda vigen norr om E14 som gér mot Tova
och till den ombyggda idag enskilda vigen som leder till befintlig E14.

Befintlig E14, som inte lingre kommer att vara europavag, anpassas till sin nya
funktion, sirskilt med avseende pa gang- och cykeltrafikanter. Vagsektionen
forandras enligt kapitel 3.1. P4 grund av den ringa fordonstrafiken som kommer
att nyttja viagen foreslds gang- och cykeltrafiken att nyttja vigrenarna aven fort-
sdttningsvis fran Bléberget och 6sterut. Den foriandrade viagsektionen innebar
bredare végrenar.

Vid Nacksta byggs nya separerade gang- och cykelviagar som ansluter till E14 vid
Montorvagen i Oster och till vig 86 Timmervigen vid Tegelvagen i norr.

P& detta sitt tillskapas ett sdkert och sammanhéangande géng- och cykelstrak
atskilt fran E14. Se 6versiktskarta bilaga 4.
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STAKAD LINJE VAG E1h

3.4 Atgarder for att minska viagens barridreffekter

Den nya viagen kommer att vara bredare, vara forsedd med mittracke och vilt-
stiangsel samt ha en hogre hastighet, 100 km/tim. Vagen kommer darmed att bli
en kraftigare barridr 4n den nuvarande for oskyddade trafikanter, for skogs- och
jordbrukets fordon samt for vilt och det 6vriga djurlivet. For att minska vigens
barridreffekter foreslas atgirder enligt tabell 3.4:1. Forslagsskiss for den stora
faunapassagen vid Stenbicken visas i figur 3.4:1.

Tabell 3.4:1 Atgérder for att minska végens barriéreffekter.

0/100 Lusbacken, 1 m strandpassage for smavilt

0/715 Blaberget, méjligt att korsa E14 planskilt fér bade fordon och gang- och cykeltrafikanter

0/980 Smadalabacken, 1 m strandpassage for smavilt

2/180 Stenbéacken, faunapassage under E14 for alg och 6vrigt djurliv bredd 30 m

2/760 Kolsta, port for enskild vdg med anslutande enskilda végar pa sodra sidan for atkomst till
skogsmarken

5/600 Nacksta, mojligt att korsa vag 86 Timmervagen planskilt for gang- och cykeltrafikanter
Tre torrtrummor for smavilt kompletterar passager ovan

TOTAL BROLANGD 35,0m

TEORETISK SPANNVIDD 26.2m

SPJALRACKE

1.2

STODMUR

FRI OPPNING >5 m

STODMUR

w -8%
AL
VILTSTRAK~15,0m [ STENBACKEN ‘

FRI OPPNING 25.0m

Figur 3.4:1 Férslagsskiss faunapassage vid Stenbé&cken.

3.5 Ovriga atgarder

I 6vrigt noteras bland annat nedanstaende atgarder. Se ocksa karta bilaga 4.
Atgirderna kommer att redovisas i viigplanebeskrivningen och pa vigplanekar-
torna:

«  Anslutningar mot nya E14 stangs.

«  Forandringar av sidovignitet — en ny enskild vag foreslas pa sodra sidan,
befintlig E14 anpassas till lokalvdg med gang- och cykeltrafik enligt kapitel

3.1.
«  Busshallplats vid korsningen Blaberget.

e Omhindertagande av vigdagvatten i oppna diken.

«  En mindre bullervall viaster om Nacksta. I 6vrigt erbjudande om fastighets-
nara atgarder (fonster, skyddad uteplats mm).

«  Viltstdngsel langs hela strackan.

«  Viltuthopp och enkelriktade viltslussar.



4  Mal och regelverk

41 Lagar och férordningar

Byggande och drift av vag styrs av viaglagen (1971:948). Parallellt med viglagen
géller miljobalken. 2 kap miljobalken innehéller 6vergripande bestammelser
som reglerar alla atgéarder och all verksamhet som kan vara av betydelse for
miljobalkens mal — héllbar utveckling. Har finns det grundlaggande syftet

med miljobalken och de allminna hiansynsreglerna. Har finns ocksa regler om
hur mark och vatten ska anviandas for att fraimja en hallbar utveckling, liksom
bestimmelser om miljokvalitetsnormer och regler for miljokonsekvensbeskriv-
ningar. Till lagstiftningen hor ocksé de forordningar och foreskrifter som finns
till saval viaglagen som miljobalken.

Miljokonsekvensbeskrivningen i en vigplan ska uppfylla kraven i 6 kap 7 §
miljobalken och innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet enligt
6 kap 3 § i miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av lans-
styrelsen.

4.1.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verk-
samheter och 6ka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar
miljobalkens bestimmelser galler. Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de
skyddsétgarder och den forsiktighet som behéver for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hils
eller miljon. De allmdnna hiansynsreglerna innehaller féljande grundlaggande
bestaimmelser:

e Bevisborderegeln

«  Kunskapskravet

«  Forsiktighetsprincipen

«  Lokaliseringsprincipen

+  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

«  Skilighetsregeln

+  Skadeansvaret

4.1.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

I miljobalkens tredje kapitel finns de grundlaggande bestimmelserna om hus-
héllning med naturresurser. Aven dessa regler ska tillimpas i alla sammanhang
dir de kan berdras. Bestimmelserna reglerar hur utpekade riksintressen och
andra intressen som till exempel jord- och skogsbruksmark ska hanteras nar
konflikter uppstar gentemot andra intressen. I fjarde kapitlet finns sirskilda be-
staimmelser som giller for vissa utpekade geografiska omraden (riksintressen).
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4.1.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i femte kapitlet miljobalken. Normernas baseras
pé direktiv fran EU och reglerar kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt

till skydd fér manniskors hélsa och miljon. Normerna ska foljas vid planlagg-
ning och i tillstdindsarenden. Trafikverket har att vid upprattandet av en viagplan
ange hur normerna foljs.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndig-
heterna att gélla fran ar 2015. Mélsittningen ar att alla ytvatten ska ha god
ekologisk och god kemisk status och alla grundvatten god kemisk status och god
kvantitativ status och att inga forsdmringar far ske.

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndighe-
terna att gélla fran ar 2015. Mélsittningen ar att alla ytvatten ska ha god eko-
logisk och god kemisk status och alla grundvatten ska ha god kemisk och god
kvantitativ status och att inga forsamringar far ske. Projektet beror inte direkt
nigra saddana utpekade yt- eller grundvattenférekomster. Ytvattenforekomster
finns nedstroms projektomrédet. Hur dessa kan paverkas och vilka konsekven-
ser som kan uppkomma for dessa redovisas i avsnitt 7.3.

Vilka vatten som berors och hur dessa kan paverkas redovisas nedan i avsnitt
7.3

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
giller kvaliteten pé utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana berors av
detta projekt.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller
for luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga amnen och
partiklar i utomhusluften. I detta projekt ar vigrummet 6ppet och trafikméang-
derna relativt 1iga. Fororeningshalterna kommer att underskrida gallande
miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartldggning ske och
atgardsprogram upprattas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte
ska medfora skadliga effekter pd manniskors hélsa. Forordningen anger att
Trafikverket vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid vigar med en
trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar (ca 8 200 fordon/arsmedel-
dygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under
det ndrmast foregdende kalenderaret. Trafikverket har vidtagit bullerskyddande
atgarder vid ett fatal bostidder langs strackan inom ramen for riktade atgarder i
befintlig miljo



4.2 Nationella mal

4.2.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhallsekono-

miskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och

naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
— tillgdnglighet och ett hinsynsmal — sdkerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jam-
stllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sakerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspek-

ter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad halsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transport-
politiska mélen. Mélet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive
samrad och atgirdsval.

4.2.2 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, sexton miljokvali-
tetsmal och tjugofyra etappmél. Det 6vergripande generationsmélet innebar att
till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljo- problemen &ar
l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.
Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vagledande for mil-
joarbetet pa alla nivéer i samhaillet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal
till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen redovisas i tabell 4.2:1 nedan. De som
bedoms mest relevanta for detta projekt 4r markerade med gront och fet stil.

Tabell 4.2:1 Sveriges nationella miljémal. De som huvudsakligen berérs av detta projekt &r markerade
med grént och fel stil.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

4.3 Regionala mal

I juni 2010 faststélldes Regional transportplan for Vasternorrlands lan. Har lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden for att na
en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet och tillgianglighet for gdng-
och cykeltrafikanter. Den Regionala transportplanen framhéver ocksé vikten

av en kollektivtrafik som kan anviandas av alla, vilket innefattar barn, dldre och
personer med funktionsnedséttningar. Ett 6kat gdng- och cykelnit ar det mest
héllbara séttet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers héilsa
och vilbefinnande.

De regionala malen har nyttjats som underlag i planeringen och projekteringen.
Utvarderingen i kapitel 8 har gjorts gentemot de nationella mélen.
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4.4 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021 I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett an-
tal riktlinjer som ska vara en utgadngspunkt f6r den fortsatta planeringen. Dessa
anger i vilken riktning kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhillspla-
neringen. De riktlinjer som beror denna vagplan ar:

«  Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kade pendlingsmojligheter. Fler ror-
liga invanare bidrar till stérre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s 1&ngt som méjligt nyttjas i samhiillet. Det innebir
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen diar massorna ska nyttjas maste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

«  Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omra-
den och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvarden.

«  Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omra-
den med hoga kulturvarden.

«  Alla omraden och miljéer har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovsarenden.

«  Kommunen ska verka for att gallande konventioner och direktiv om land-
skapets varden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

«  Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet uppmark-
samma och skydda omraden med hoga viarden for natur och landskapsbild,
ekologiskt kinsliga och stora opéverkade omréden.

« Vid plan- och bygglovsiarenden ska hansyn tas till landskapets viarden uti-
fran natur, kultur och friluftsliv. I omraden med lag andel allemansrittslig
mark ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sérskilt vdrnas.

«  Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomraden och forbindel-
selankar i stadens gronstruktur och tatortsniara gronomraden ska viarderas
hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets samman-
héngande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understillas noggrann
provning i plan- och bygglovsiarenden.

«  De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kom-
munen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— E14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervigen

»  Skydd av yt- och grundvattenforekomster ska ges stor prioritet vid avvig-
ningar géllande markanvandning.



De lokala mélen har nyttjats som underlag i planeringen och projekteringen.
Utvarderingen i kapitel 8 har gjorts gentemot de nationella malen.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kall-

lat Livsmiljo Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare
mot ett hallbart Sundsvall 4r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring och
ett verktyg, inte ett atgardsprogram som ska visa fardriktningen. Av de 10 mél
som programmet inbegriper bedoms foljande tva vara viktigast for det aktuella
projektet:

+  Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Mangfalden bland landskapets vax-
ter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska praglas av
gronska, parker och planteringar.

«  Transporter — Transporter ska ske energisnilt och med minsta mojliga
péverkan pa miljo och hélsa.

4.5 Samhallets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska
planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera for klima-
tanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven klimatanpassning redovisas
i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhaéllen klimat- och
energipolitik — Klimat sid 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket
bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruk-
tur, sé kallad kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande malet med strategin
ar ett samhalle med god forméga att motsta och dterhdmta sig fran allvarliga
storningar i samhillsviktig verksamhet. Strategin 4r en del av Sveriges krisbe-
redskap och ska bidra till att minska risker, sdrbarheter och konsekvenser av

allvarliga handelser i samhaillet (Ett fungerande samhille i en fordnderlig varld.

Nationell strategi for skydd av samhallsviktig verksamhet. Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap 2011).
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5 Alternativa lIosningar

5.1 Projektets nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla uppgifter om de miljokonsekven-
ser som kan forviantas uppsta om den planerade verksamheten eller dtgarden
inte kommer till stdnd. En sddan utveckling brukar bendmnas projektets nollal-
ternativ.

Befintlig E14 frén cirkulationsplatsen vid viag 86 Timmervigen till korsningen
mot Blabergets avfallsanldggning behélls med dagens utformning. Endast
ordinarie underhéallsatgdrder gors pa strackan. Ingen ny anslutning byggs mot
vare sig vag 86 Timmervigen eller Blaberget. Vid vdg 86 Timmervigen norr om
Mittbanan planeras ett nytt triangelspér. I nollalternativet antas att triangelspa-
ret byggs. Det korsar vig 86 Timmervagen pa en ny bro strax norr om Tegelva-
gen. I detta omrade kommer viss anpassning att ske av korsningar och anslut-
ningar till f6]jd av det planerade triangelsparet. I 6vrigt ingar inga forandringar
av infrastrukturen eller markanvindningen i nollalternativet. Inga forbattringar
vidtas for oskyddade trafikanter. Trafikméngden antas vara lika som for vagpla-
nen.

5.2 Bortvalda alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska ocksa redovisa vilka alternativ som over-
vags och motiven till de val som gjorts. Alternativa I6sningar har studerats i
tidigare skeden. De alternativ som utretts och 6vervigts finns redovisade i Sam-
raddshandling, underlag for val av utformning (Trafikverket 2016). Trafikverket
har darefter valt att driva projektet vidare enligt nybyggnadsalternativet med
nya planskilda korsningar vid Blaberget och Nacksta. Slutsatserna av utred-
ningen redovisas nedan.

Bortvalda alternativ for E14, strackan Timmervagen-Blaberget

En ombyggnad av befintlig viag har valts bort inom ramen fér Samradshandling,
underlag for val av utformning (Trafikverket 2016). Alternativet medfor simre
framkomlighet och trafiksikerhet for bade fordonstrafiken och oskyddade
trafikanter. Fordelen av mindre markintrang vigs inte upp. Ur trafiksdkerhets-
synpunkt dr en nybyggnad att foredra eftersom befintlig vig kan anvidndas

for omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljosynpunkt, framfor allt under
byggskedet men ocksa senare, ar det fordel att ha mojlighet att leda trafiken
forbi vid arbeten pa vigen. Detta ger ocksa béattre framkomlighet for nybygg-
nadsalternativet.

Ombyggnadsalternativet tillskapar inte heller utrymme for en framtida ombygg-
nad av Mittbanan som nybyggnadsalternativet gor. Utveckling av Mittbanan
bedoms vara positivt for samhallsutvecklingen.



Anslutning till vdg 86 Timmervagen vid Nacksta

Under arbetet med Samradshandling, underlag for val av utformning har de
alternativ som nyttjar ytan mellan Seldngerfjarden och Mittbanan for en cir-
kulationsplats eller trafikplats tidigt valts bort. Omradet lampar sig vil i aspek-
ten att kunna begréansa intrdnget mot naringsidkare/verksamheter i omradet.
Dock skulle detta alternativ innebira intrang i riksintresset for kulturmiljo och
de hoga naturviarden som omradet kring Selangersfjarden haller. Det skulle
innebara forhallandevis stora schakter dven pa den sodra sidan av Mittbanan.
Alternativet innebir schakter inom grundvattenmagasin med stor till mycket
stor grundvattentillgdng och med goda uttagsmaojligheter. Kopplingen norr-ost
blir dven sdmre jamfort med dagens ldge och forslagen kan innebira problem
med att f4 vig- och jarnvagsplanerna fristdende gentemot varandra.

Av de alternativ som redovisades i Samradshandling, underlag for val av ut-
formning har alternativen ny cirkulationsplats och ny trafikplats valts bort. For-
utom att kostnaden for dessa alternativ ar betydligt storre dn for ombyggnad av
befintlig cirkulationsplats ger de ocksa storre paverkan pa fraimst landskapsbild
och grundvatten till foljd av de stora bergsskiarningar som kravs. Alternativet
ombyggnad av befintlig cirkulationsplats har dven valts bort till f61jd av inkom-
na synpunkter om bristande maluppfyllelse.

Anslutning Blaberget

En samordning av anslutningarna till Blaberget och Tova har studerats. Oavsett
hur en sddan samordning utformas s resulterar den i vagforlangning for vissa
trafikstrommar och darmed férsamringar jamfort med idag. Dessutom finns

i dagsliget endast finansiering fram till anslutningen till Blaberget. En forsta
utbyggnad av Blaberget forhindrar inte en framtida ombyggnad vid T6va och
inte heller en framtida samordning om det da visar sig lampligt. Darfor har en
samordning av anslutningarna valts bort i denna vigplan.

En utbyggnad med en storskalig trafikplats har valts bort eftersom den inte ar
anpassad till och motiverad av de anslutande vigarnas véigtyper. Den &r dérfor
ocksa onodigt dyr. Aven en planskild korsning ger god maluppfyllelse.

Bortvalda bullerskyddsatgarder

Vignira bullerskyddsétgarder i form av 1anga bullervallar har 6vervagts i det
oppna landskapet vister om den planskilda korsningen vid Bléberget. Val-
larna skulle innebéra 6kade markintréng i frimst jordbruksmark, samt paverka
det 6ppna landskapet negativt och har darfor valts bort. Dartill korsas E14 av
Lusbicken pa strackan vilken skulle medfora avbrott i vallen och dirmed en
viasentlig forsdmring av vallens effekt. Se vidare i kommande PM Buller och
vibrationer
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6 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomforande

6.1 Miljokonsekvensbeskrivhingens syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgéarden kan
medfora pa savil manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap
och kulturmilj6é som pa hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i 6vrigt samt pa annan hushallning med material, ravaror och energi. Syftet ar
ocksé att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter p4 manniskors
hélsa och miljon. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett
underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan
pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra betydande mil-
jopaverkan forvantas huvudsakligen tva behov bli tillgodosedda:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstriavas att anvinda s miljo-
anpassade l6sningar som majligt samt,

«  att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydan-
de miljo-péverkan redovisas 6ppet och fullstandigt innan ansvarig myndig-
het beslutar om projektets genomforande.



6.2 Avgransning

6.2.1 Tematisk avgréansning

Miljoaspekter som bedéms bli mer dn obetydligt pdverkade av projektet och
som utreds vidare i projektet och redovisas i denna beskrivning &r:

+  Kulturmilj6 — framst gillande eventuella okdnda kulturmiljovarden dar
markansprak gors samt kdnda virden i vigens nérhet.

«  Naturmiljo — forlust av virden dar markansprék gors samt paverkan pa ar-
ter och naturvirden i vigens narhet. Barriareffekter for vilt och andra djur.

+  Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller.
+  Landskapsbild

+  Boendemiljo och hilsa — paverkan av trafikbuller i boendemiljoer. En utred-
ning gors avseende vibrationspaverkan av trafik pa vag ochjarnvig i de
bostader som avses fa fasadnira bullerskyddsatgarder.

«  Mark och vatten — framst paverkan av vagtrafikens utslapp pa yt- och
grundvatten.

+  Hushallning med naturresurser — paverkan pa jord- och skogsbruket.
+  Risk och sikerhet — fraimst avseende transporter av farligt gods

+  Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfalliga stérningar som
uppkommer till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanvandning
under byggskedet.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter
varfor de inte kommer att utredas vidare:

e Luftmiljo: Trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for
luft med god marginal.

»  Risk for ras, skred och 6versvimningar — vigen bedoms inte gi éver omra-
den dar risk for ras, skred eller 6versvimningar foreligger. Ras- och skred
som kan uppsta till foljd av mark-arbeten under byggskedet kommer att
utredas inom ramen for byggskedets storningar. Bland annat giller det dar
djupa bergskarningar blir aktuella.

»  Klimatpéverkan — den nya vigen bedoms inte férandra trafikméngden
jamfort med nollalternativet och hastighetsokningen pé viagen bedoms bara
medfora liten eller obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande avga-
ser. En klimatkalkyl kommer att uppréttas och ligga till grund for att arbeta
med klimatpéverkan i anldggningskedet

»  Klimatpéverkan — den nya vigen bedoms inte férandra trafikméngden
jamfort med nollalternativet och hastighetsokningen pé vigen bedoms bara
medfora liten eller obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande avga-
ser. En klimatkalkyl kommer att upprattas och ligga till grund for att arbeta
med klimatpéverkan i anlaggningskedet.
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6.2.2 Geografisk avgransning

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som viagplanen kraver
och genom den paverkan som uppkommer i vigens direkta ndromrade. For
négra aspekter kommer dock influensomradet att vara storre:

+  Influensomradet for trafikbuller dr kopplat till riktvarden och stracker sig

upp till ndgra hundra meter frin viagen.

«  Vattenmiljoer i vigens direkta narhet samt nedstroms viagen kan paverkas

av vagtrafikens fororeningar.

«  Djurlivets rorlighet paverkas av mittbarriar och 6kad trafikmidngd samt av

nya passagemojligheter. Influensomrédet motsvarar framst djurens hem-
omraden samt spridningsvagar mellan dessa.

»  Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar, 6kad trafikméngd samt

av tillkommande passagemojligheter och gang- och cykelvagar. Influensom-
réddet motsvarar fraimst omréden for narrekreation i anslutning till bebyg-
gelse.

6.2.3 Tidsmassig avgransning

Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som
helhet sitts preliminart till 2040. D& bedéms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som dr kopplade till byggskedet avgriansas tidsmassigt till tiden
fram till invigning av den ombyggda vigen, preliminirt frén ar 2018 till ar 2020.



6.3 Bedomningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nulidget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ (se avsnitt 5.1) som beskriver den
mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors jamfors med nu-
laget. I vissa fall gors ocksa jamforelse mellan planen och nollalternativet.

Viardet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en
tregradig skala. En sammanvagning av intressets virde och storningens omfatt-
ning sker sedan genom avlasning i en femskalig bedomningsmatris (se avsnitt
6.3.2).

Med skyddsatgird menar man skadeforebyggande eller skadebegransande &t-
garder. I varje aspektkapitel i denna miljokonsekvensbeskrivning finns rubriken
”Skyddsétgarder”. Under denna rubrik finns en redovisning av de atgarder vars
genomforande regleras i vagplanen eller genom avtal samt ytterligare atgarder
som foreslas.

6.3.1 Bedomningsmatris

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvin-
tade effekternas omfattning beaktas. Matrisen nedan (figur 6.3:1) ger en forenk-
lad beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehéller
en femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-méttlig och liten negativ
konsekvens).

Darutover kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna
graderas vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort
omfing och att mindre skillnader ddrmed inte alltid framgér. Konsekvensbe-
démningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehéller motive-
ringar till bedomningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt i
kapitel 7.

| Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens Mattlig konsekvens

Mattligt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens | Liten konsekvens

Figur 6.3:1 Bedémningsmatris
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7 Miljokonsekvenser

7.1 Landskapet

7.1.1 Forutsattningar

Landskapet préglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar bergshoj-
derna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgédngarnas odlingslandskap.
Vig E14 ligger pa skra langs en bergsluttning och f6ljer i stort dalgéngens
riktning. Omrédet s6der om befintlig vig, langs Klissbergets sluttning, bestar
huvudsakligen av barrblandskog. De skogsklddda branterna bildar en tydlig av-
gransning av landskapet fran soder. Flera backar rinner ner mot dalgingen frén
bergsluttningen och bildar backraviner i landskapet.

I dalgdngen, norr om vig E14, ligger Seldngersfjarden omgirdad av ett 6ppet
odlingslandskap. Omradet ar utpekat som vardefullt odlingslandskap och ar

av riksintresse for kulturmiljovard. For trafikanter utmed strickan erbjuder
vigstriackan vackra och naturskona utblickar 6ver den uppodlade Seldngerdalen.
Vig E14 mellan Timmervigen och avfarten till Bldberget ligger hogt i terrdngen.
Utsikten begriansas bitvis av vegetation mellan jairnvagen och vigen samt av
vixtlighet langre ner i dalgangen. De skogskladda h6jderna bildar tydliga av-
gransningar och kulisser i bakgrunden.

Omrédet har genom tillkomst av bebyggelse, jarnvagar och vigar forandrats
starkt sedan nigra hundra ar tillbaka. De tillkommande vigarna E14 och Tim-
mervagen samt jarnviagen utgor tydliga strak och barriarer i landskapet. De
foljer dock landskapets riktningar och ligger i ett sidant ldge att de inte i nadgon
storre utstrackning paverkar de gamla strukturerna eller helhetsupplevelsen i
det 6ppna landskapet i Selangersdalen.

Den norddstra delen av véigstriackan ar beldgen i randzonen mellan stad och
landsbygd. Omréadet ar starkt paverkat av infrastruktur i form av véagar, jarn-
vig och kraftledningar. Industrier och andra verksamheter ligger framst Oster
om Timmervagen samt i anslutning till jairnvagen norr om vag E14. Jirnviagen
gér parallellt med vag E14 langs den aktuella vagstrackan. Ibland &r jarnvagen
beldgen alldeles intill vig E14 och vid andra partier avgransas den av 16vridéer,
enstaka industrier och/eller bebyggelse.

Bebyggelsen bestér av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen trahus
med traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade langs
dalgéngens norra sida. Enstaka gardar ligger mitt ute i dalgdngens 6ppna od-
lingslandskap. Enstaka bebyggelse finns dven ldngs nuvarande viag E14.



Landskapskaraktarer

Odlingslandskapet i Selangersdalen

Dalgidngen vid Selanger domineras av ett relativt storskaligt och flackt odlings-
landskap. Langre visterut blir landskapet nagot mer mosaikartat. I hojdlagen
langs dalgangens sidor, men dven utspridda i landskapet, ligger faluréda gardar
omgivna av betes- och dkermark. Landskapet ar rikt pa historiska spar i form av
gravhogar och stensittningar.

Figur 7.1:1 Dalgangen vid Selanger domineras av ett relativt storskaligt och flackt odlingslandskap.

Skogslandskapet vid Klissberget

Vig E14 stricker sig langs Klissbergets norrsluttning i gransen mellan den
skogskladda sluttningen och Seldngersdalen. Hojdldget med fin utsikt Gver
dalen dr av varde for bade boende och trafikanter 1angs vig och jarnvag. Langs
den skogskladda norrsluttningen ligger bebyggelse glest utspridd vilket bildar
smé 6ppna rum intill viagen. Skogen i omrédet domineras av produktions-skog,
d.v.s. paverkad av gallring, avverkning och plantering eller sdédd och &ndrar
sdledes standigt karaktar.

5N

\‘ ¥

Figur 7.1:2 Klissberget.
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Verksamhets- och infrastrukturomraden

Omradet karakteriseras av olika typer av industri- och lagerlokaler samt infra-
struktur i form av végar, jairnvag och kraftledningar. Dessa omges och avgransas
av restytor med uppviaxt vegetation vilka frimst bestar av mindre l6vskogsomra-
den. Den uppvixta vegetationen medfor att Timmervagen och vig E14 upplevs
ha en relativt gron och lummig omgivning.

Figur 7.1:3 Cikulatonsplatsenér E14 och vdg 86 Timmervdgen mots.
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ngur 7.1:4 Omradet nordost om véagstréackan &r beldget i randzonen mellan stad och landsbygd och &r starkt pdverkat av infrastruktur av
korsande végar, jarnvdgar och kraftledningar samt vattendraget Selangerséan. Industrier och andra former av verksamheter ligger frdmst
oster om vdg 86 Timmervédgen samt i anslutning till jarnvagen séder om E14.
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7.1.2 Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser for landskapsbilden uppstar nir planforslaget star
i stor kontrast mot omgivande landskap eller dir forslaget paverkar orienterbar-
het, invanda strik, landmaérken eller utblickar.

Mittliga negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget kontrasterar mot om-
givande landskap i liten grad och dar forslaget paverkar orienterbarhet, invanda
strak, landmairken och utblickar i begransad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget harmoniserar med det
omgivande landskapet och underordnar sig dess skala och struktur vilket resul-
terar i liten paverkan.

Positiva konsekvenser uppstar nar planforslaget harmoniserar med det om-
givande landskapet och underordnar sig dess skala och struktur. Forslaget
forbattrar dessutom orienterbarhet, strék eller viktiga siktlinjer pé ett siatt som
forstarker landskapsbilden.

Metodik och osékerheter i bedomningen
De bedémningar som skett ar i vissa delar subjektiva och grundar sig pa plats-
besok, bedomarens erfarenhet och kunskap.

7.1.3 Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for landskapet.

Effekter och konsekvenser av vagplanen

Odlingslandskapet i Selangersdalen

Vig E14 korsar stérre ssmmanhingande odlingsmarker vid ca km 0/100 —
0/900. Végen gar i befintlig strackning 6ver markerna men breddas till en 2+1
vag. Vagplaneforslaget innebar att vigomradet blir bredare och att ny odlings-
mark tas i ansprak intill vig E14. Intrdngen i vigens niarhet bedoms dock vara
sd sma att de inte paverkar upplevelsen av odlingslandskapet i ndgon storre
utstrackning.

Vigplaneforslaget innebar att ny odlingsmark mellan vig E14 och jirnvigen
tas i ansprék av en planskild korsning vid Blaberget ca km 0/700 — 0/900.

Den planskilda korsningen ar beldgen i gransen mellan skog- och odlingsmark.
Tillfartsvagarna till vagporten tar ny odlingsmark i ansprak. Tva restytor inuti
korsningen skapas av tillfartsvdagarna. En av dessa ytor brukas av markégaren
och den andra utgdrs av en restyta mellan flera vigar. Forslaget innebir att
dessa marker &teretableras med skog vilket visserligen minskar den 6ppna mar-
ken men samtidigt knyter samman ytorna med den intilliggande skogsmarken.
Om markerna behalls 6ppna sé skulle eventuella utblickar fran vig E14 storas
av de nya tillfartsviagarna och jarnvagen. I den hir delen av Seldngersdalen ar
landskapet mer mosaikartat vilket gor det mindre kinsligt for forandringar.
Forslaget fragmenterar inte storre sammanhéngande odlingsmarker eftersom
korsningen &r beldgen i utkanten av odlingslandskapet. Omgivande marker kan
fortsitta att brukas av markagaren och behaller pa s& sitt sin 6ppna karaktar.

Skogslandskapet vid Klissberget

Vigplaneforslaget innebér att viag E14 far en ny strackning mellan ca km 1/350 —
5/400. Den nya viagen korsar huvudsakligen skogsmarker. Vigen ligger hogre i
terrangen an tidigare men langre ifran de stora 6ppna markerna i Seldngers dal-
gang. En tradrida skapas av befintlig skog mellan den nya och gamla véagen vil-
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ket skymmer utblickarna 6ver dalen. Vegetationen gor samtidigt att vigen inte
blir alltfor iogonfallande ifran dalgdngen. Skogslandskapet ar kuperat utmed
den aktuella vagstrickan. Hojdskillnaderna i terrdngen gor att det blir en del
hoga skiarningar utmed végen vilket begréansar utblickarna mot skogsmarkerna
for trafikanten. Skdrningarna kan skapa enformiga hoga slanter eller bergviggar
som kraver en god gestaltning.

Flera mindre 6ppna marker, ofta med bebyggelse pa vigens sodra sida, korsas
av den nya viagdragningen. De 6ppna markerna skapar en variation for trafi-
kanten eftersom stora delar av strickan kantas av skogsmarker. Nar de 6ppna
markerna minskar blir det annu viktigare att ta tillvara pa de 1anga siktlinjerna
over dalgéngen for att skapa en variation for trafikanterna utmed vig E14.

Verksamhets- och infrastrukturomraden

I Nacksta anlaggs en planskild korsning. Idag utgors platsen av en korsning i
plan mellan vag E14 och vig 86 Timmervagen. Omradet bedoms vara mindre
kansligt for forandringar eftersom det redan ar starkt paverkat av infrastruktur.
Vigplaneforslaget innebar att tvd nya broar anléaggs, en storre yta skapas inuti
korsningen och att flera nya bergsskarningar skapas langs korsningens sodra
sida. Forandringen skapar en mojlighet till en starkare entré till Sundsvall ifrédn
véster. For mer detaljerad beskrivning, se vigplanens gestaltningsprogram.

Samlad bedémning

Viagforslaget bedoms innebédra mattliga negativa konsekvenser for landskaps-
bilden. En planskild korsning anldggs i utkanten av ett storre odlingslandskap
men kan integreras med omgivande skogsmarker. Nystrackningen av E14
korsar framfor allt skogsmark och foljer dalgadngens riktning. Skogsmarkerna ar
generellt sett mindre kinsliga for intrang dn 6ppna marker eftersom férandring-
arna framst upplevs i vigens direkta narhet. Ett flertal mindre 6ppna marker
korsas av den nya vagdragningen. Nar de sma 6ppna markerna minskar riskerar
reseupplevelsen att bli mer monoton. Den nya planskilda korsningen mellan vig
E14 och vdag 86 Timmervigen bidrar till en starkare entré till Sundsvall.

7.1.4 Skyddsatgéarder
«  Slantkron avrundas for att uppna en god anslutning till befintlig terrang.

« Slanter inuti den planskilda korsningen mellan E14 och Timmervigen ska
vara boljande.

«  Samtliga slanter ska vara utformade sa att vegetationen kan ateretableras
med undantag for slanter beldgna under broar och vid berg i dagen.

«  Slanterna i odlingslandskapet beklds med en jordman lik den befintliga
och sés med en grasfroblandning som &r val anpassas till standorten. Vid
skogsmark aterfors avbaningsmassor for att uppna en snabb ateretablering
av markvegetation. Om avbaningsmassorna inte racker far en jordman, lik
den befintliga, nyttjas.

«  Oppna ytor inuti den planskilda korsningen mellan E14 och Timmervigen
besas med en grasfréblandning som ar vil anpassad till platsen och slas
regelbundet for att bevara 6ppenheten.

e Slanter under broarna vid den planskilda korsningen mellan E14 och Tim-
mervigen ska stensittas.



«  Alléer planteras vid den planskilda korsningen mellan E14 och viag 86 Tim-
mervagen.

« Ny utrustning halls nedtonad och enhetlig for att inte konkurrera med om-
givningen om uppmarksamhet.

+  Broarna vid den planskilda korsningen mellan E14 och Timmervigen ska
vara belysta i syfte att skapa en ljus och vilkomnande effekt. En rak bergs-
skirning anlaggs i den sodra delen av korsningen. Bergviggen ska belysas
for att forstirka entrén till Sundsvall.

+  Vid placering av viltstingsel ska en jaimn linjeforing efterstravas bade hori-
sontellt och vertikalt.

+  Trumaindar ska skiras i linje med sldnten. Snedskarningen ger en battre
landskapsanpassning och okar sikerheten.

+  Ytor for tillfallig nyttjanderitt ska efter avslutade arbeten aterstillas.

Vidare beskrivning kommer att finnas i vigplanens gestaltningsprogram.

7.2  Kulturmiljo

7.21 Forutsattningar

Kulturmilj6 ar sparen av méanniskans historia i landskapet. Landskapets kultur-
miljovarde kan delas in i tre huvudgrupper: kunskapsvirde, upplevelsevirde
och bruksvarde. Landskap, miljoer och enskilda ldimningar dr en viktig kun-
skapsbank som beréttar om historisk utveckling och livsvillkor i dldre tider.
Upplevelsevirdet inbegriper bland annat visuella, symboliska och identitets-
skapande viarden. Med bruksvirde menas hur ett omréde eller en plats anvands
i dag och hur platsen kan utvecklas i framtiden. Till bruksviarde hor dven hur ett
omrade kan anviandas som besoksmél eller for friluftsliv. Miljoaspekten Kul-
turmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella paverkan, effekter och konse-
kvenser som vagplanen har pa/for miljoer, karaktirer, strukturer och enskilda
objekt av varde for kulturmiljon.

For att beskriva omrédets kulturmiljévarden har en kulturarvsanalys utforts
inom utredningsomradet (Trafikverket 2015). Omradet ar praglat av infrastruk-
tur. Den Ostra delen av utredningsomrédet domineras av foretagslokaler och
industrimark medan den vistra delen utgors av skogs- och odlingsmark med
enstaka bostadshus.

Norr om strickan ligger riksintresseomradet Selénger-Kungsnis som dven
omfattas av Selangersfjarden. Se karta figur 2.3.1. Omradet Seldnger-Kungsnas
var tillsammans med riksintresseomradet Hogom i langre Gsterut centrala

platser under jarnaldern. Miljoerna uttrycker tillsammans makt och 6verhoghet.

Selédnger-Kungsnas utvecklades under medeltiden till ett religiost och adminis-
trativt centrum och kan betraktas som foregingaren till Sundsvalls stad och ar
darmed dven en viktig del av Sundsvalls historia och identitet. Kring den idag
uppgrundade fjarden ges majlighet till 1anga siktlinjer vilket bidrar till forsta-
elsen av landhéjningsforloppet och till landskapets utveckling. Fjardens utlopp
i Seldngersén har ett stort kulturhistoriskt virde genom sin tidigare viktiga
betydelse som farled.
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Figur 7.2:1 | Det finns ett antal fornldmningar kring végomradet, vilka framst &r koncentrerade till Selangersomradet.

Vissa arkeologiska utredningar ar redan gjorda for de omraden som berors av
forbindelsespéret Bergsidkerstriangeln. Studier av byarnas historiska kartor vi-
sar att de marker som berdrs till storsta delen utgors av dngs- och skogsmarker
med endast enstaka historiska girdslagen. Enligt de historiska kartorna har det
i granszonen mellan dngs- och skogsmarken funnits torpbebyggelse. Ur kultur-
hénsyn ar mélet att bibehalla landskapets historiska lasbarhet samt bruks- och
upplevelseviarden. For kulturmiljon ar de kinsligaste avsnitten av vigplanen
delen i 6ster i anslutning till Seldngerfjarden. Av stor betydelse for kulturmiljon
bedoms vara att utformning av slénter sker sé att synbarhet minimeras fran den
inre delen av Seléngersfjarden.

7.2.2 Bedomningsgrunder

Som underlag for bedomningen finns tidigare samradsunderlag, historiskt kart-
material, fornminnesbeskrivningar fran Riksantikvarieambetet och kommunala
planer samt de utredningar som genomforts i projektet.

Fasta fornlamningar har ett generellt skydd enligt 2 kap 1—2 §§ kulturmiljola-
gen(1998:950). Det ar forbjudet att utan tillstand, rubba, ta bort, grava ut, tacka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt 4ndra eller skada en
fast fornlamning. En verksamhetsutovare ar skyldig att ta reda pa om ett foretag
beror nagon fast fornlamning.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Bedomningen har utforts utifran kdnda varden och vad som framkommit i de
utredningar som genomforts. Ytterligare lamningar skulle kunna finnas i om-
radet som berors dven om detta dr mindre sannolikt med hansyn till de utred-
ningar som genomforts.
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7.2.3 Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser for kulturmiljon.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Nystrackningen av vigen hamnar langre frén riksintresseomradet kring Selang-
ersfjarden vilket ar positivt. Nagra fornlamningar ar direkt berorda av vig-
planen och tillstand for att ta undersoka och ta bort dessa kommer att behova
sokas hos lansstyrelsen. Se tabell 7.2:1. De berérda lamningarna bedoms enligt
kulturarvsanalysen ha lagt upplevelse- och bruksvirde men ha kunskapsvirde.
En arkeologisk undersokning kan ge ny information om den forntida verksam-
heten inom omrédet.

Tabell 7.2:1 Registrerade fornldmningar som berérs av végprojektet.

Sektion Antikvarisk Beskrivning Kommentar/
bedémning forslag
1/750 Selanger 142:1 Ovrig kulturhistorisk | Fyndplats jarnkittel
lamning
1/750 Selanger 142:2 Fornldmning Boplats stenalder 150 x | Tas bort. Utgrévning.
100 m. Fynd av flinta
och yxa
2/930 Selanger 244:1 Fornldmning Gravhog 7 m diameter, | Tas bort. Utgravning.
0,6 m hog
2/930 Selanger 244:2 Fornlamning Gravhoég 7 x4 m, 0,6 m | Tas bort. Utgravning.
hég
2/930 Selanger 244:3 | Fornlamning Gravhég 5,5 m Tas bort. Utgravning.
diameter, 1,4 m hog

Kumulativa effekter

Forandring av anslutningar och omdragning av lokalvagar kan berora ytterli-
gare lamningar. Dessa atgarder ingar inte i vigplanen och hanteras i sarskild
process.

Sammantagen bedomning
Utifran kdnda varden bedoms konsekvensen for kulturmiljon ha bade positiva
och sma negativa inslag.

7.2.4 Skyddsatgarder

Arkeologiska utredningar och undersokningar genomfors i enlighet med vad
lansstyrelsen beslutar.

Fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar nara arbetsomrade skyd-
das genom utmirkning eller stangsling for att minimera risken for oavsiktliga
skador. Den som utfor utméarkning/stangsling ska ha tillracklig kompetens for
uppgiften.
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7.3 Naturmiljo

7.3.1 Forutsattningar

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som viagplanen har pa/for naturomraden och enskilda djur- och
vaxtarter. Aspekten inkluderar savail fysiska intrang som faktorer som péa andra
satt kan ha en negativ paverkan pa vixt- och djurlivet sisom barridreffekter och
fororeningar kopplade till risker for olyckor med transporter med farligt gods
med mera. Bullerpaverkan i naturmiljo redovisas i avsnitt 7.5.

Kring utredningskorridoren finns ett omvixlande naturlandskap med stora
barrskogsomraden pa hojderna mot sdder och ett 6ppet odlingslandskap kring
Selangersfjirden med tillrinnande vattendrag fran vister och norr. En naturvar-
desinventering av utredningsomradet har genomforts (Trafikverket 2016). De
objekt med hoga eller patagliga naturviarden som identifierats finns redovisade
pé karta figur 7.3:1. De viktigaste naturvardena ar starkt kopplade till Selang-
ersfjairden med tillrinnande vattendrag frén vister. Seldngersan med Selédngers-
fjarden ar avsatt som riksintresse for naturvarden. I kommunens 6versiktsplan
(Sundsvalls kommun 2014) har omradet kring Seldngersfjarden avsatts som
kiarnomrade for natur och friluftsliv. Det grunda deltat i Seldngersfjarden med
omkringliggande odlingsmarker &r en idealisk rastplats for migrerande faglar
och ddarmed finns ett rikt fagelliv.

Det mest virdefulla omradet som utpekats i naturvirdesinventeringen ar
Seldngsersdn med omgivande strandskog (objekt BAT 9) samt strandskogen
mot sjon Norrfjirden (objekt BAT 8). Det finns ocksé ett 16vskogsomride med
patagligt naturvirde mellan E14 och Selangersfijirden (BAT 7). Vattenmyndig-
heten har pekat ut den oreglerade Selangerséan och dess biflode Kolstabacken,
som mynnar i Seldngersfjarden, som vattendrag av stor vikt for reproduktionen
for havsvandrande fiskarter som oring. I 6vrigt finns patagliga naturvarden
framst kring de sma backar som korsar E14 ldngs strackan vasterut. Det ar
Stenbacken, Smadalabacken, Lusbacken och Bolesbacken. Stenbéacken och
Smédalsbacken flyter i backraviner som av vilt anvands som vandringsstrak ner
till akrar och falt i dalen och som bidrar till ett boljande landskap. Backover-
géngarna har bedomts ha patagligt naturviarde och sirskild hdnsyn behover tas
till vattendragen och deras vidare lopp till Selangersfjarden. Stenbacken (E14 2)
har i dagslaget tre vandringshinder. Fran Seldngersan riknat ar det en stenkista
ijarnvagsbanken, trumman under nuvarande E14 och en jorddamm som &ar
privatigd strax soder om E14. Saledes finns dir ingen vandrande fisk. Dare-
mot finns hiar mink och utter. Smadalabacken (E14 3) saknar vandringshinder
forutom trumman under befintlig E14. Aven hir finns mink och utter men ingen
kind forekomst av fisk. Lusbiacken (E14 4) har inga kinda vandringshinder och
kan mycket vil innehélla fisk. Backen ingar i Blabergets kontrollprogram och
har god vattenkemi.

Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till strackan. Ett objekt som
bedoms omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken
har péatraffats, Lusbiacken — se vidare beskrivning avsnitt 7.3.3 nedan. Dispens
avseende intrang i skyddad biotop hanteras i vigplanen och beskrivs i miljokon-
sekvensbeskrivningen.

Enligt miljobalken géller ett generellt strandskydd pa 100 meter vid kuster,
sjoar och vattendrag for att sikra tillgéng till strander for bAde manniskor, vax-
ter och djur. Detta vigprojekt kommer att endast berora strandskyddsomréden
vid de sma vattendrag som korsas. Strandskyddsdispens hanteras i vigplanen
och separat dispens behover inte sokas.



Arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845) har patraffats
under inventeringen. Flera lokaler med revlummer har péatraffats, flertalet i
utkanten av inventeringsomréadet sdder om E14. Dessa kommer inte att beroras
av vagplanen. Se karta figur 7.3:1.

I arbetet har ocksa ingétt att identifiera omrdden med invasiva arter, det vill
sdga inforda, frammande vaxter som hotar inhemska djur och véxter, och som
kan kréava sarskilda skyddsatgarder i byggskedet. Narmare redovisning finns i
naturvardesinventeringen (Trafikverket 2016). Blomsterlupin finns i ett omrade
i anslutning till vadg 86 Timmervigen och Tegelvigen langst i oster vilket beho-
ver beaktas vid anlaggningsarbetet. Se karta figur 7.3.1.

Som underlag for vigplanearbetet har en viltanalys genomforts (Trafikverket
2016). Analysen konstaterar att E14 pa strackan ar en barriar for vilt och annat
djurliv vilket dr en negativ konsekvens av viagen. Det ar stor brist pa lampliga
passagemojligheter for savil vilt som &lg och radjur som for mindre djur, till
exempel utter, langs de vattendrag korsar vigen. Barridreffekten kommer att
forstarkas av den nya viagen som blir bredare, forses med mittracke samt far ho-
gre tillaten hastighet och forstérks ytterligare av att viltstangsel planeras langs
stora delar av strackan.

NATURMILJO
Patagligt naturvarde
Visst naturvarde

I Invasiva arter

I Skyddade arter

R T Kepens]
ﬂ{"ergsékéhv_ N /mﬂ»&

Ologs
- Slede,,

N

0 0,5 1 1,5 2
B W meeesw 00 e Km
© Lantmateriet, Geosamverkan

L ;7,5_;,/

7« Vasterkolsta
Hovsasen B
e fa BKnév\are‘g Vi 7%
s A =

Sz B
Lb Vasterasei .

)
v
\
v
%
\
\
)

Léngmyran
. . Rasasen

i W2, )
> T e .

® e f.’-:— Ishockeybay

RS

’

. oy,
Sérknavland Usp, .. .
b Kligsberget

Bergtakt 37

P/.

'7 - Lérrarken
: F

Tjamto

| ‘~\ @ .,{0;6 . " Aviallsanlagghinig

“Bladanget “---- ’9(‘,{,8 =5

2 ) - Algdalsmoberget
Blaberget

= Skjutbanor
el

Bole:
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7.3.2 Bedomningsgrunder

Vardebedomningar fran naturviardesinventering och viltanalys. Underlag fran
kommunen, lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och Jordbruksverket.

Metodik och osdkerheter i bedomningen
Bedomningen har utforts utifrdn kdnda virden. Med stor sannolik finns inga
ytterligare stora virden inom omradet men detta kan inte uteslutas.

7.3.3 Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Den okande vigtrafiken kommer att forstiarka vigens barridreffekt for vilt i viss
omfattning samt medfora viss 6kning av bullernivaerna i naturomraden kring
vagen. Konsekvensen bedoms som liten negativ.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Okad trafik, viltstingsel, mittricke samt bredare viig kommer att forstirka
vagens barriareffekt for vilt och annat djurliv. Barridreffekten for djurlivet kom-
mer att motverkas genom de skyddsatgarder (passager under vigen) som plane-
ras. Sammantaget bedoms darfor vagens barridreffekter for djurlivet att minska.

Okad trafik och h&jd hastighet kommer att medféra hogre bullernivier i om-
givande naturmiljéer. Pa nystrackningsdelen i 6ster anlaggs vigen i skiarning
vilket kommer att medfora att trafikbullret avskarmas. Detta ar positivt for riks-
intresseomradet for natur kring Sel&ngersfjirden norr om vigen. Aven i 6vrigt
bedoms det vara positivt att viagens nystriackning ligger soder om befintligt vig
och darmed négot langre fran odlingslandskapet mot norr kring Tévabédcken.

Vagprojektet medfor intrdng i naturmiljoer med patagliga naturvarden (klass

3) enligt naturviardesinventeringen, varav en (Lusbédcken) dven bedoms vara en
skyddad biotop i odlingslandskapet enligt 7 kap. 11 § miljobalken, se redovis-
ning i tabell 7.3:1. Som sarskilt skal for intrdng i den skyddade biotopen géller
att breddning av viagen kravs for att anordna sdker viag med mittbarriar med
separat gang- och cykelbana. Genom ersitta nuvarande trumma under E14 med
valvbage med strandpassage for smavilt gynnas naturviardena i och kring den
skyddade biotopen.

Vagprojektet bedoms inte komma att paverka den allemansrittsliga tillgdngen
till strandomraden negativt. Vissa storningar av vixt- och djurlivet i berérda
vattendrag kommer att uppkomma under byggtiden men i 6vrigt ar projektet
positivt for vaxt- och djurlivet i vattendragen, fraimst genom att de valvbagar
med strandpassage for sméavilt som anlaggs under E14.



Tabell 7.3:1 Naturomraden och skyddade biotoper som paverkas av védgplanen

Sektion

Beskrivning

Kommentar/bedomning

0/100 Natur- Mindre vattendrag i jordbruksland- | Korsas av vagen. Anlaggs valvbro med
varde skapet, Lusbacken, med strandpassage. Atgarden &r positiv for
klass 3 tradbevuxen kantzon. Bedémd att | naturmiljén och djurlivet.
(E14 4), | den omfattas av det generella
skyddad | biotopskyddet (smavatten i
biotop jordbruksmark).
0/980 Natur- Litet skogsvattendrag, Smadala- Ber6rs av den planskilda korningen vid
varde backen, med backravin. Spar av Blaberget. For att slippa ha tva broar for backen
klass 3 utter. gravs den om och anlaggs i ny fara langre
(E14 3) osterut. Korsar under vagen i valvbro med
strandpassage fér smavilt. Atgérden &r positiv
for naturmiljon och djurlivet.
2/180 Natur- Litet skogsvattendrag, Stenbacken, | Ny viltpassage byggs pa platsen. Befintlig
varde med backravin. Spar av utter. damning av backen tas bort och en ny
klass 3 naturtrogen béckfara anlagg. Atgarden &r positiv
(E14 2) for naturmiljon och djurlivet.

Kumulativa effekter

Vagprojektet kraver forandring av vissa anslutningar och lokalvigar kring E14.
Dessa atgarder kan, utéver vad som anges ovan, komma att berora skyddade
biotoper som résen och smévatten i jordbrukslandskapet. Aven andra vat-
tendrag och naturmiljoer kan beroras. Se vidare avsnitt 9.2 om tillkommande
provningar och anmélningar som kan bli aktuella i kommande skeden.

Sammantagen bedomning

Vigplanen bedoms medfora bdde smé negativa och sma positiva konsekvenser
for naturmiljon och den biologiska méngfalden. Det blir forsamring genom
vissa intrang i naturmiljéer och viss 6kad bullerstorning, men det blir forbatt-
ring genom atgirder for att minska végens barridreffekter samt genom att
nystrackningen placeras ldngre fran Selangersfjarden och Tévadns dalgang. Den
sammanvigda konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten positiv.

7.3.4 Skyddsatgarder
«  RoOrbro med strandpassage for sméavilt vid Lusbacken km 0/100.
«  Rorbro med strandpassage for smavilt vid Smédalabacken 0/980.

+  Enkelriktade viltslussar for vilt som kommit in pé vigen vid km 0/250,
3/460, 4/400.

«  Uthopp for vilt som kommit in pa viagen vid km 1/100, 2/760, 3/460, 4/750.

« Viltpassage for storvilt under E14 vid Stenbacken km 2/150, se figur 3.4:1.
«  Torrtrummor fér sméavilt ca 0/500, 1/510 och 3/920.

+ Avbaningsmassor omhéndertas och anvinds for tickning av sldnter, diken
och andra ytor s& den lokala floran gynnas. Detta &r sarskilt viktigt vid de
naturomraden som berors (se tabell 7.3:1 ovan).

e Byggtiden — stdngsling/utméarkning av natur som ska skyddas.
+  Byggtiden — skyddsatgirder for att minimera grumling av vattendrag.

+  Byggtiden — skyddsatgirder mot spridning av invasiva arter (frimst bloms-
terlupin).
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7.4 Rekreation och friluftsliv
7.4.1 Forutsattningar

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgransad till den pa-
verkan och de effekter och konsekvenser som viagplanen har pa/for nar-rekrea-
tion och naturrekreation/friluftsliv, det vill siga den typ av rekreation som &dger
rum i grona utomhusmiljéer sdsom friluftsomraden och parker men dven pa
allmaént tillgdngliga vattenytor. Aspekten inkluderar séval fysiska intrdng i om-
raden av varde for rekreation och friluftsliv som faktorer som minskar kvalite-
ten pa dessa. Bullerpaverkan i omraden for rekreation och friluftsliv redovisas i

avsnitt 7.5. Eventuella barriareffekter for de ménniskor som ror sig i de aktuella
omradena ar dven de inkluderade.

Friluftsliv och rekreation

Soder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strovomrade for Sundsvallsbor-
na. Ett flertal stigar varav nigra utgor markerade leder gar till Klissbergets topp.
Uppe pa toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har finns dven en toppstuga.
Stigarna och lederna aterfinns frimst pa bergets sodra och véstra sida eftersom
den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14. Kring Selangersfjarden
finns stigar och strévomréade. Pilgrimsleden Sankt Olaf dr dragen norr om E14
och Mittbanan fram till Vattjom och berors ddarmed inte av denna vigstricka.

Fiske

Fiskevattnen i anslutning till vigplanen ingér i Seldngersans fiskevardsomréade.
Visst fiske torde ske i de sméa backar som korsar E14.
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7.4.2 Bedomningsgrunder

Ett omrades viarden och attraktivitet for rekreation och friluftsliv grundas

pa hur mark- och vattenomraden upplevs och hur ett omréde kan anviandas.

Det kan handla om dess natur- och kulturvérden, méjligheter till upplevelser,
utblickar, forekomst av anléiggningar, stigar med mera. Aven nirhet till bebyg-
gelse, tillganglighet, avsaknad av buller och andra “urbana” stérningar ar av stor
betydelse for ett omrades lamplighet for rekreation och friluftsliv.

En vig paverkar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv genom att mark
tas i ansprék, barridrer skapas och storningar i form av buller uppstar.

Metodik och osékerheter i bedomningen

Bedomningen &r gjord utifrdn nuvarande kdnda virden och beslutade kommu-
nala planer. Hur framtida markanvéandning kommer att se ut och hur omréadet
kommer att utnyttjas for rekreation kan férandras i framtiden till f61jd av hur
markerna brukas och kommunernas planering,.

7.4.3 Konsekvenser

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Den okade vagtrafiken kommer att forstarka vagens barridreffekt.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Hojd hastighet, mittracke och viltstangsel forstarker vagens barriareffekt for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara olamplig att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av ny gang- och cykelviag samt de sidoatgirder
som vidtas och de passager som anldggs under viagen vid Blaberget, Kolsta och
Nacksta. Gdende kommer ocksa att kunna passera under végen vid viltpassagen
vid Stenbicken.

Sammantagen bedéomning

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya anslutande vigar och nya passagemdjligheter.
Vigen far en viss 0kad barridreffekt men sammantaget bedoms konsekvensen
som liten positiv for rekreation och friluftsliv.
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7.5 Buller och vibrationer

7.5.1 Bakgrund

Buller definieras som odnskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar beroende

pa typ av buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet
samt hur det varierar 6ver tiden. Hur en bullerstorning uppfattas varierar aven
detta till stor grad fran person till person. Buller kan innebéra stérning av somn
och vila samt leda till stress, svarigheter att hora vad andra siger, forsimrad
uppmarksamhet, koncentrationssvarigheter och horselskada.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteck-
ningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som
motsvarar hur det ménskliga 6rat uppfattar ljud. Nar det giller upplevelsen av
skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en horbar fordndring medan en
skillnad pé 8-10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet. Exempel
pa ljudnivaer se figur 7.5:1.

Med avseende pa trafikbuller anviands normalt tva storningsmatt, ekvivalent
ljudniva respektive maximal ljudnivad. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de
flesta fall ett dygn och bendmns da som dygnsekvivalent ljudniva. Den maxi-
mala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
lastbilspassage.

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstar vid 6verforing av energi. Hur
hoga nivaer och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer.
Vibrationerna blir kraftigast nar tunga godstég passerar 6ver losa jordar, of-

tast leror. I fasta jordar, till exempel moran, ar vibrationsnivan mycket lagre

och spridningen betydligt mindre. Till skillnad fran bullerstorningar varierar
vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande och snarlika hus. Det finns inte
nagra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordons-
typer och hastigheter.

Trafik pa jarnvag och vag, fraimst godstrafik, kan ge upphov till stérningar och
obehag for dem som bor néra sparet eller vigen. Kraftiga vibrationer som far
hela jordmassor att komma i resonans ar vanligt forekommande vid frekvenser
understigande 10 Hz. I envaningshus brukar det vara varst i vertikal riktning
mitt pa det storsta golvspannet. I flervaningshus brukar det vara virst i horison-
tell riktning pa hogre vaningsplan, ofta det hogsta. Normalt orsakar vibrationer
fran trafik inte skador pa byggnader.
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Figur 7.5:1 Exempel pa ljudnivaer. (Kélla: Trafikverket.se)



7.5.2 Bedomningsgrunder

I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fréan trafik pa
vag och jarnvag” anges att bullerstorningen paverkas om man utsitts for flera
bullerkillor samtidigt, vilket ska beaktas. I denna végplan har all statlig infra-
struktur sammanvagts, vilket innebar att buller frén planerad nystrackning av
E14, befintlig Vag 86 Timmervigen och Mittbanan samt planerat triangelspar i
Bergsaker har tagits med vid berdkning av ljudnivéer. Vid 6vervigande av bul-
lerskyddsatgarder har den totala bullersituationen beaktats.

Foljande riktvarden géller for trafikbuller vid bostadshus enligt Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021, som &r baserad pa de riktvarden som anges i riks-
dagens infrastrukturproposition 1996/97:53. Riktviardena bor normalt inte
overskridas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
+ 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

» 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid a)

+ 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad, galler vagtrafik

+ 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, géiller spartrafik

+ 55 dBA ekvivalent ljudnivi vid uteplats i anslutning till bostad

+ 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad b)

a) Riktvédrdet for maximalniva inomhus avser ljudnivaer nattetid kl. 22-06 och far 6verskri-
das med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt.

b) Riktvirdet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad bor inte 6verskridas med
mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid kl. 06-22.

I kontorsbyggnader géller foljande riktvarden:
+ 35 dBA ekvivalent ljudnivi inomhus
+ 50 dBA maximalnivd inomhus

Vidare géller foljande riktvirden med avseende pa friluftsomraden dar lag
bullernivé utgor en sarskild kvalitet och betydelsefulla figelomrdden med lag
bakrundsniva:

+ 40 dBA ekvivalent ljudniva utomhus i friluftsomriaden
+ 50 dBA ekvivalent ljudniva i faigelomraden

Riktvirde for vibrationer vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infra-
struktur ar 0,4 mm/s maximal vibrationsniva inomhus vigd RMS.

Vid tillampning av riktvarden vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infra-
strukturpropositionen 1996/97:53 och den bedémningen kvarstar enligt Natur-
vardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt

att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgarder dr uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas.
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Metod

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivéer fran E14
samt Ovrig statlig infrastruktur genomfordes bullerberikningar i en digital 3D
berdkningsmodell 6ver omradet enligt gillande standardiserade berdkningsme-
toder. Modellen innehéller information om trafikmangder, fordons- och tagty-
per, hastigheter, terrang, byggnader, markegenskaper etc.

Berdkningar har genomforts enligt f6ljande berakningsfall:

«  Nulédge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, bade vig och jarn-
vag. Hastigheter och trafikméngder enligt trafikprognos ar 2015.

«  Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen nystrackning av E14.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, bade vag
och jarnvag. For jarnvag forutsitts att Bergsakers triangelspar ar byggt.
Hastigheter och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040 for vag och ar
2030 for jarnvag.

«  Planalternativ ar ett framtida scenario med foreslagen nystrackning av
E14. Planalternativet omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruk-
tur, bade vag och jarnvag. For vag genomfors berdkningarna med planerad
ombyggnad av E14 och for jarnvig forutsatts att Bergsékers triangelspar ar
byggt. Hastigheter och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040 for vag
och ar 2030 for jarnvag.

Avgransning av bullerberérda har genomforts enligt Trafikverkets framtagna
modell beskriven i “Berdkningsforutsittningar buller E3.10_8.0”. Enligt meto-
den genomfors inledningsvis bullerberikning med trafik endast pa ny/ombyggd
striacka med trafikering enligt planalternativet. Byggnader som far nivier 6ver
gillande riktviarden identifieras som bullerberdrda i planen. Darefter genomfors
en utokad bullerberdkning dar hiansyn till sammanslagen ekvivalent ljudniva
fran all statlig infrastruktur (vag- och jarnvag). Byggnader diar den sammanslag-
na ekvivalenta ljudnivin medfor en 6kning med minst 1 dBA jamfort med trafik
endast pa ny/ombyggd striacka, och samtidigt 6verskrider riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad identifieras som bullerberord.

7.5.3 Forutsattningar

Utredningsomradet ar i dagslaget bullerpaverkat av vagtrafik pa befintlig E14
och Timmerviagen, samt jirnvagstrafik pd Mittbanan. Bostadshus finns beldgna
langs storre delen av utredningsomradet. I sodra delen i Paldng, Knavland och
Valla och i norra delen i Visterkolsta och Osterkolsta. Eit flertal bostadshus &r
bullerberorda av vagtrafik frén E14 pé ena sidan av bostadshuset och jarnvags-
trafik frdn Mittbanan pa andra sidan.

I bilaga 1.1 och 1.2 redovisas ljudutbredningskartor for nuldge.

Totalt har 36 bostadshus och tre kontor identifierats som bullerberorda i vag-
planen, och har 6vervégts for bullerskyddsatgarder. Av dessa bostadshus ar tre
aven bullerberorda och overvigs for atgiarder i projekt Bergsédkers triangelspar.

Omradet vid Seldngersfjarden och Selangersan utpekas som kdrnomrade for
natur/friluftsliv i kommunens 6versiktsplan. Omradet ligger som narmast pa ca
250 m avstand fran E14 och ca 200 m fran Mittbanan. I nuldget ar den ekvi-
valenta ljudnivan 6ver 40 dBA 6ver hela Selangersfjarden och dess strander.
For vissa delar av omradet forekommer ekvivalenta ljudnivaer upp till 55 dBA.



Omrédet bedoms inte som bullerberort i vigplanen eftersom 1ag bullernivé inte
utgor en sarskild kvalitet. Bullerskyddsatgéarder 6verviags darfor inte.

Det finns ett omrade i Palang som Trafikverket pekat ut som potentiellt omrade
for fagelskydd. Omréadet har tidigare inventerats som en del i jordbruksverkets
hag- och betesinventering och ligger pa ca 400 m avstand fran E14 och ca 200
m fran Mittbanan. Detta omrade dr i nuldget utsatt for ekvivalenta ljudnivaer
upp till 55 dBA. Omradet bedoms inte som bullerberort i vigplanen eftersom
bakgrundsnivén inte ar lag, samt att det vid naturviardesinventering inte har
framgatt att ndgra bullerkénsliga fagelarter finns inom omréadet. Bullerskydds-
atgirder overvags darfor inte.

De bostiader som avses fa bullerskyddsatgarder har utretts avseende vibrations-
storningar fran vig och jarnvig. Utredningen visar att inga bostadshus langs
strackan har komfortvibrationer 6ver gillande gransvarde. Ombyggnationen av
E14 bedoms inte heller medfora nagon ckning av vibrationerna. Se vidare i Rap-
port buller- och vibrationsutredning.

7.5.4 Skyddsatgarder

Ett flertal vagnéra bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsvallar och skér-
mar har 6vervigts och dess effekt har studerats med avseende pa optimal place-
ring, h6jd och lingd, dir méalet var att innehlla gillande riktvirden. Atgirderna
har bedomts utifrdn om de ar tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga samt om
de om de leder till markintrang, forsdmrar landskapsbilden etc. Darefter har

en samlad bedomning genomforts. Overvigda atgirder redovisas i detalj med
motiv, Overviganden etc. i Rapport Buller och vibrationsutredning.

Utredningen visar att det kravs langa bullerskyddskarmar for att skydda ett
fatal bostadshus eftersom husen ligger glest utspridda langs vagstriackan. Vissa
skarmar behover dven forses med ljudabsorbenter pa den sida som ar vind mot
jarnvégen for att undvika ogynnsamma ljudreflexer fran trafiken pa jarnva-
gen. For flertalet av bostadshusen ar effekten av skirmarna marginell eftersom
buller fran jirnvdgen dominerar. Sammantaget bedoms inte skarmarna som
samhallsekonomiskt rimliga.

Tva bullerskyddsvallar, ca 500 m respektive ca 750 m ldnga och mellan 2,5-4

m hoga har utretts pa var sida vagen i Knivland och Paldng. Dessa bedoms fa

en stor negativ paverkan pa det 6ppna odlingslandskapen och skulle utgora en
visuell barriar for trafikanter och boende. Vallarna skulle dven ta brukbar mark i
ansprak vilket kan medfora att den marken pa sikt inte blir ekonomiskt Ionsam
att bruka. Genom omréadet rinner dven Lusbiacken som medfor att uppforandet
av vallar blir tekniskt svart i 6nskad utstrackning. Sammantaget bedoms dessa
tva vallar inte som samhallsekonomiskt rimliga och tekniskt mojliga.

En mindre bullervall foreslas i Kolsta dar det finns forutsattningar att nyttja
projektets 6verskottsmassor och integrera vallen i skarningen for nya E14.

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder i form av fasad- och/eller uteplatsatgard
foreslas for de bostadshus och kontor som beridknas fa nivaer 6ver riktvirden
inomhus respektive vid uteplats.

Inga atgirder avseende komfortvibrationer ingar i vigplanen.
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7.5.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet &r ett framtida scenario utan foreslagen nystrackning av E14,
men med framtida prognoser for trafikmangder pa befintlig vag och jarnvag.
Bergsakers triangelspar forutsitts vara byggt och i drift.

Nollalternativet kommer att innebéra forsamrad boendemiljo med avseende
pé buller frén bade vég och jarnvig jamfort med nuliget, eftersom 6kad trafik-
mangd pa vag och jarnvag leder till 1-2 dBA hogre ekvivalent ljudniva, samt att
antalet stortillfallen 6kar.

For nollalternativet berdknas 35 bostadshus 6verskrida riktvardet 55 dBA ek-
vivalent ljudniva utomhus vid fasad och 16 bostadshus beriknas fa ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA vid uteplats. 2 bostadshus 6verskrider riktvar-
det 70 dBA maximal ljudnivd utomhus vid uteplats fran végtrafik och 5 bostads-
hus 6verskrider 80 dBA maximal ljudniva utomhus vid uteplats frén jairnvags-
trafik. Nollalternativen innebéar ocksi att 15 bostadshus berdknas fa ekvivalenta
ljudnivéer 6ver riktvardet 30 dBA inomhus, och 22 bostadshus beriknas fa
maximala ljudnivéer 6ver riktvardet 45 dBA inomhus.

I bilaga 2.1 och 2.2 redovisas ljudutbredningskartor for nollalternativet.

7.5.6 Effekter och konsekvenser av planalternativet

Den planerade ombyggnationen av E14 innebar att strickan utformas som en
2+2 vig inklusive nya planskilda korsningar vid Blaberget och Nacksta. I den
sodra delen av utredningsomradet forbi Knavland och Blaberget ligger E14 i
befintligt 14ge. Ca 1 km norr om Blaberget och fram till anslutningen till Tim-
mervagen ligger ombyggd E14 ca 50-70 m syd-sydost om befintligt l4ge. Hastig-
heten pa nya E14 blir 100 km/h istéillet for dagens 70 km/h.

Liksom i nollalternativet kommer den 6kade trafiken att innebara hogre ljudni-
vaer fran vag och jairnvag i planalternativet jamfort med nulaget. Hastighetsok-
ningen pa nya E14 innebiar ocksa hogre ljudniva fran viagen jamfort med nollal-
ternativet.

Majoriteten av bostadshusen langs strackan dar vigen byggs om i befintligt 1age
berzknas fa 1-2 dB hogre ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet.

For majoriteten av bostadshusen langs strackan dir vdagen byggs i ny strackning
beridknas dock den ekvivalenta ljudnivan bli 1-2 dBA lagre jamfort med nollal-
ternativet i och med att vagen flyttas langre bort fran bostdderna och att vigen
kommer att ga i skiarning och skdarmas av omgivande terrang.

I tabell 1 redovisas sammanstillning av antal bullerberérda hus som berak-
ningsmassigt 6verskrider riktvardena for respektive berdkningsfall.



Tabell 7.5:1 Sammanstélining av bullerberérda bostadshus som éverskrider riktvédrdena.

Berakningsfall | Antal bullerberérda bostadshus som berakningsmassigt éverskrider riktvardet
Ekvivalent ljudniva fran all statlig Maximal ljudniva
infrastruktur
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
vid fasad vid vid vid fran vag fran jvg
uteplats uteplats uteplats
fran vag fran jvg a)
Nulage 30 16 14 2 5 2 22
Nollalternativ 35 16 15 2 5 2 22
Planalternativ 36 17 16 2 5 1 22
utan
bullerskydds-
atgarder
Planalternativ 36 0 0 0 0 0 7
med
foreslagna
bullerskydds-
atgarder

a) Riktvardet fér maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far 6verskridas med hégst 10 dBA fem
ganger per timme dag- och kvalistid kl. 06-22. Pa Mittbanan passerar inte fler &n 5 tag per timme i snitt dag
och kvallstid, vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80 dBA maximal ljudniva.

b) Maximal ljudniva fran jarnvag orsakar overskridandet inomhus.

Ur tabell 1 kan man utlésa att planalternativet med foreslagna bullerskydds-
atgarder medfor att ytterligare ett bostadshus berdkningsmassigt 6verskrider
riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad jamfort med nollal-
ternativet. I 6vrigt innebar planalternativet att bullersituationen forbattras for
de boende i omréadet jamfort med nollalternativet, eftersom bullerskyddsat-
girder foreslas i de fall riktvarden 6verskrids inomhus eller pa uteplats. Inga
eller mycket smé konsekvenser bedoms uppsta for det omradet i Palang som
Trafikverket pekat ut som potentiellt omrade for fagelskydd, samt omradet vid
Selangersfjarden och Selangersan som utpekas som kirnomrade for natur/fri-
luftsliv.

I bilaga 3.1 och 3.2 redovisas ljudutbredningskartor f6r planalternativet.

Kumulativa effekter
Inga kumultativa effekter bedoms uppkomma.

Sammantagen bedéomning

Sammantaget bedoms bullersituationen med ny- och ombyggd E14 innebira
sma positiva konsekvenser jamfort med nulédget. Bullret fran vagen kommer att
o0ka men genom de bullerskyddsatgédrder som vidtas kommer majoriteten av
bullerberorda bostadshus att fa 1agre ljudnivaer inomhus och pé uteplatser dn i
béade nulédge och nollalternativ. Vagens forflyttning norrut bidrar till den forbatt-
rade bullersituationen vid de flesta bostaderna och i omgivningen i 6vrigt.
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7.6  Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

7.6.1 Forutsattningar

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamaél de ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrdade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allman synpunkt

god hushéllning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det s
kallade vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, samt

att alla vattenforekomster ska uppna god status till 2015 med vissa faststillda
undantag. Normerna ar ar 2009 faststillda av vattenmyndigheten for Botten-
havets vattendistrikt och finns redovisade i databasen VISS (viss.lansstyrelsen.
se). Arbete med framtagna av uppdaterade normer for vattenforekomster pagar.
Statusklassningar och forslag 2016 till normer finns redovisade i VISS.

7.6.2 Grundvatten

Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som projektet har pa/for saval grundvattenkvalitet som grundvat-
tenkvantitet.

Inga utpekade grundvattenforekomster och inga kommunala vattentikter finns
i anslutning till strackan. Utanfor tatorten finns enskilda dricksvattentiakter

vid bebyggelse. I Tovabackens dalgiang, nordvist om E14, underlagras leran
troligen av moran som utgor ett mindre, undre grundvattenmagasin, sannolikt
med mindre goda uttagsmojligeter. Grundvattenbildning sker i hGjdomrédena
Klissberget och Palangsberget soder om E14 och grundvattenstromningen ar
huvudsakligen riktad mot dalgdngen i nordvast och norr, foretradesvis i slutt-
ningarna med friktionsjord men &ven dér berget dterfinns i dagen. Enligt SGU:s
oversiktliga kartering ar vattengenomslappligheten medelhog i sluttningarna
soder om befintligt E14, och ldg i dalgdngens botten. Hydrogeologiska under-
sokningar visar att hydraulisk konduktivitet normalt ligger i spannet 8*10-8

till 1*10-6 m/s. Mellan hosten 2015 och sommaren 2016 har grundvattennivéer
mellan 0 och 3 meter under markytan observerats. De ytligaste grundvattenni-
vaerna har observerats nédra dalbotten. Forhjda porvattentryck kan forekomma
i eller sedimenten i dalgangen.

Beddémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for vatten har faststillts for grundvatten av vattenmyndig-
heten. Mélsittningen ar att alla grundvatten ska ha god kemisk status och god
kvantitativ status ar 2015 och att inga forsamringar far ske.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Bedomningarna ar baserade pa befintligt underlag frin lansstyrelsen, vatten-
myndigheten, SGU och SMHI, prognos for trafikokning till &r 2040 samt hydro-
geologiska faltundersokningar.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av
farligt gods eller drivmedel samt en viss 6kning av det fororeningar i vigdag-
vattnet, vilket sammantaget medfor en liten negativ konsekvens.



Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Den nya trafiksidkra vigen medfor att olycksrisken minskar och darmed risken
for utslapp av farligt gods och drivmedel som kan fororena grundvattnet. Den
okade trafiken medfor en liten 6kning av fororeningar i vagdagvattnet.

De naturliga grundvattenforhillandena kommer att paverkas lokalt i omraden
dir viagen gar i skarning ner under naturlig grundvattenniva. Storsta mojliga pa-
verkansomrade for grundvattensankning i jord har berdknats med konservativa
antaganden. Arbete med brunnsinventering pagar i syfte att undersoka majlig
omgivningspaverkan. Padverkansomrade och omrade for brunnsinventering
redovisas i figur 7.6:1.

GRUNDVATTENPAVERKAN

® SGU Brunn
[""] Omréade for brunnsinventering delstracka 1
/7] Beraknat storsta paverkansomrade jord

A [ 065 Ben
© Lantmt

Lanimateret, Geodatasamverkan

z

Figur 7.6:1 Paverkansomrade och omrade for brunnsinventering.

Inga av SGU karterade grundvattenmagasin forviantas paverkas negativt av
grundvattennivisdnkningen. Ovanfor skarningarna anlaggs 6verdiken och
omraden uppstroms 6verdikena paverkas inte. Nedstréms i grundvattenstrom-
ningsriktningen kommer en lokal grundvattenniva sankning uppstad. Omradena
nedstroms ar idag redan péverkade av utdikning for befintlig E14 och Mitt-
banan, och dar finns inga habitat kénsliga for grundvattennivasdnkning. Inga
kansliga vatmarksomraden kommer att paverkas av grundvattennivisédnkning-
en.

Bro for E14 6ver anslutningsvég till Blaberget bedoms troligast kunna grundlag-
gas med platta pa packad fyllning pd morén, i det lige som foreslés. I omradet
vid bron kan en viss avsankning av grundvattnet komma att erfordras beroende
pé profilh6jd for undergiende viag. Grundvattenpaverkan bedéms bli lokalt vid
trakten av den planskilda korsningen.

Grundvattenbortledning ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt miljobal-
kens 11 kapitel. Undantag fran tillstindsplikt kan gélla om det dr uppenbart att
varken allminna eller enskilda intressen kan skadas av grundvattenbortledning-
en. Inom berdknat storsta paverkansomrade for grundvattennivisankning finns
inga allménna intressen som kan komma till skada. Enligt SGU:s brunnsarkiv
finns tva dricksvattenbrunnar och en energibrunn i utkanten av berdaknat paver-
kansomréde. Lagen for brunnar i brunnsregistret ar ungefarliga och kommer

att undersokas narmare vid filtinventering. Inventering genom brevutskick och
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efterféljande faltinventering pagér av ytterligare enskilda intressen i form av
vattenbrunnar samt jord- och bergvirmeanlaggningar. Innan inventeringen ar
avslutad gar det inte att avskriva att dtgarden ar tillstdndspliktig enligt 11 kap.
miljobalken.

Sammantagen bedémning

Motesfri landsvag med mittbarridr minskar risken for olyckor med paverkan pa
grundvattnet jamfort med bade nollalternativet och nuliget. Konsekvensen ar
positiv. Inga grundvattenforekomster péverkas negativt. Viss risk for paverkan
pa grundvattenforhéllandena foreligger dar vagen gér i skarning under befintlig
grundvattenniva. Vidare utredning pégar.

Skyddsatgarder

Eftersom skiarningar fraimst ar aktuellt pa sddra sidan av befintlig E14 samt dar
anslutningsvigen fran Blaberget gér i vigport under E14 behover skiarningss-
lant utformas med erforderlig lutning och/eller erosionsskydd. Detta bedoms
vara nodvandigt for att undvika problem med utflytande material pa grund av
erosion fran nederbord eller grundvattenutflode i slant.

Om den fortsatta utredningen visar att grundvattennivierna i enskilda vatten-
brunnar kan paverkas far ytterligare skyddsatgirder Gvervigas.



7.6.3 Ytvatten

Miljoaspekten ytvatten dr avgrinsad till den paverkan och de effekter och kon-
sekvenser som projektet har pd/for ytvattnet i narliggande sjoar och vattendrag.
Bedomning av naturvirden i ytvatten finns i avsnitt 7.3.

E14, bade i befintlig och ny strackning, beror inte direkt ndgra ytvattenfore-
komster som utpekats av vattenmyndigheten. Tre smé béackar rinner fran soder
under E14 och vidare norrut, se karta bilaga 4. Lusbacken (km 0/100), Sméda-
labacken (km 0/970) och Stenbédcken (km 2/180) &r inte klassade som vatten-
forekomster och inte heller noterade som 6vriga vatten eller rinnstrackor i vat-

tenmyndigheternas databas (viss.lansstyrelsen.se). Alla backarna dr mycket sma.

Uppskattad avrinning om omradet ar ca 14 1/s km2 enligt SMHI:s faktablad
”Avrinningen i Sverige”, vilket innebéar att medelflodet i backarna dr mindre 4n
50 1/s, troligen mest i Lusbacken och mindre i de andra. Fisk finns i Lusbécken.
De tre backarnas avrinningsomréde bestar till allra storsta delarna av skogs-
mark. Lusbécken ar recipient for bergtakt och avfallsanldggning pa Blaberget.
Kontrollprogram finns.

I dag sker avvattningen av viagen via 6ppna diken samt trummor under befint-
lig E14 och jairnvag. Marken avvattnas dven via backar i de vistra delarna av
strackan. Nuvarande viag kommer till stor del vara kvar. Den nya strickningen
och korsningarna medfor en 6kad andel hardgjorda ytor i omrédet. Efter om-
byggnationen kommer ny E14 delvis ga i skdrning i bade jord och berg och skér
da av de naturliga avrinningsvagar som finns dar idag. Det medfor forandrad
belastning av nedstroms beldgna trummor. Sundsvalls kommun har en snétipp
beldgen soder om den nya planskilda korsningen i Nacksta. Smaltvattnet leds
det till en narliggande damm och rinner darefter ut i omkringliggande mark.
Mangden vatten som kan péverka E14:s skdarning norr om dammen ar oklar och
behover utredas vidare.

Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for ytvatten har faststillts av vattenmyndigheterna 2009.
Maélsattningen &r att alla ytvatten ska ha god ekologisk och kemisk status samt
att inga forsamringar far ske. Forslag till nya normer har uppréttats 2016. Dessa
ar dnnu inte faststallda.

Metodik och osékerheter i bedomningen
Bedomningarna ar baserade pa befintligt underlag fran lansstyrelsen, vatten-
myndigheten, SGU och SMHI samt prognos for trafikokning till &r 2040.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av
farligt gods eller drivimedel samt en viss 6kning av det fororeningar i vigdag-
vattnet vilket sammantaget medfor en liten negativ konsekvens.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vilka problem som idag finns for backarna som korsar E14 och hur de kommer
att paverkas av vagprojektet redovisas i tabell 7.6:1 nedan. Se ocksa avsnitt 7.3
avseende naturvirden i och kring vattendragen och hur dessa paverkas.
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Tabell 7.6:1 Effekter och konsekvensenser fér bédckar

Vattendrag Nulage Atgérd viagplanen Paverkan och konsekvens

Trumma ersatts av
valvbage med strandpas-
sage

Lusbéacken Bristfallig konnektivitet —
vandringshinder E14 vid
lagvatten. Recipient for
bergtakt och avfallsan-

laggning Blaberget.

Morfologi och konnektivitet férbattras. Risk fér grumling under
byggskedet, kréver anpassningar och skyddsatgarder.

Smadala-backen Bristfallig konnektivitet Backomgravning, Morfologi och konnektivitet forbattras. Risk for grumling under

-vandringshinder E14. valvbage med strandpas- | byggskedet och férsurande utslapp, kréver anpassningar och
Sulfidjordar vid korsning sage skyddsatgarder.
Blaberget

Stenbacken Viltpassage ny fara for
backen under E14,

jorddammen tas bort

Bristfallig konnektivitet
— jorddamm sdder E14,
vandringshinder vid E14
och Mittbanan.

Fléde, morfologi och konnektivitet férbattras. Vandringshinder vid
befintlig E14 och Mittbanan kvarstar. Risk fér grumling under
byggskedet, kraver anpassningar och skyddsatgarder.

De tre backarna nimnda ovan avrinner till Tovabicken (SE692028-157030)

i dalgéngen i norr som i sin tur rinner vidare till Seléngersfjairden (SE692212-
157367)och Seldngersin (SE692111-157577), se karta bilaga 4. Vagstrackans ost-
ra delar avvattnas direkt mot Seldngersfjairden och Seldngersan men det finns
inga vattendrag som korsar E14 pa denna del. Vattenforekomsternas status och
miljokvalitetsnormer samt vagplanens bedomda konsekvenser redovisas i tabell
7.6:2 nedan.

Tabell 7.6:2 Vattenférekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt végplanens bedémda konsekvenser

Vattenfore- Bedomd Faststalld Forslag till Potentiellt Vagplanens paverkan
komst status enligt miljokvali- ny miljokva- berdrda kva-
VISS 2015 tetsnorm litetsnorm litetsfakto-
rer
Tovabacken Mattlig God ekologisk God ekologisk Forsurning. Risker: Grumling i tillrinnande backar och férsurande
SE692028- ekologisk status. | status 2021. status 2027. Miljégifter. utlakning fran sulfidjordar vid korsning Blaberget. Beaktas i
157030 Uppnar ej god God kemisk God kemisk Morfologi. byggskedet, kraver anpassningar och skyddsatgarder.
kemisk status. status 2015. status Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare vag ger
mindre risk for utslapp.
Morfologi och konnektivitet i tillinnande vattendrag
forbattras..
Selangersfjar- God ekologisk God ekologisk God ekologisk Miljogifter Risker: Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare
den SE692212- | status. status 2021. status. vag ger mindre risk for utslapp. Risk for paverkan ar
157367 Uppnar ej god God kemisk God kemisk obetydlig da inga vattendrag finns som rinner direkt fran
kemisk status status 2015 status. E14 till Selangersfjarden.
Selangersan Mattlig God ekologisk God ekologisk Forsurning. Risker: Férsurande utlakning fran sulfidjordar vid korsning
SE692111- ekologisk status. | status 2021. status 2027. Miljogifter Nacksta. Kraver anpassningar och skyddsatgarder.
157577 Uppnar ej god God kemisk God kemisk Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare vag ger
kemisk status status 2015. status. mindre risk for utslapp. Risk for paverkan ar obetydlig da
inga vattendrag finns som rinner direkt fran E14 till
Selangersan

Nydragning av E14 ger 6kade méangder vagdagvatten som omhéndertas i diken
samt fordréjningsatgiarder. Omkringliggande mark vid skdrning kraver 6verdi-

ken som kommer ta del av befintlig markyta. Somliga trummor och backar kom-
mer f& 6kade men dven minskade floden till f6ljd av de avskidrande dikena samt
att ny E14 ger nya lagpunkter. Smadalabacken gravs om pé grund av nya av-
farter fran E14 kommer att ta in mer vigdagvatten jamfort med idag, da viagen
breddas och skogsmark som avvattnas kommer 6ka marginellt mot idag. Ovriga
backar kommer fa mer hardgjorda ytor med anledning av breddad befintlig viag
samt nyanldggning av viag. Fordrojningsatgarder i diken bedoms tillrackliga for
att minimera paverkan.

Vagprojektet medfor okad trafiksdkerhet och darmed minskad risken for
olyckor langs strackan vilket innebar minskad risk for utslapp som kan paverka
kringliggande yt- och grundvatten.
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Sammantagen bedéomning
Sammantaget bedoms vigprojektet medfora positiva konsekvenser for kringlig-
gande ytvatten jamfort med bade nuldget och nollalternativet:

«  Minskad olycksrisk och dirmed minskar och dirmed minskad risk for ut-
slapp av farligt gods och drivmedel som skulle kunna péaverka ytvatten kring
vagen.

«  Forbattrad omhéndertagande av vigdagvatten.
«  Forbattrad morfologi och konnektivitet i korsande backar.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt
s att miljokvalitetsnormen inte kan uppnas. Morfologi och konnektivitet i an-
griansande vattendrag forbattras vilket ses som positivt for vattenforekomsterna
1sig.

Skyddsatgarder
Lusbidcken — trumma under E14 ersitts av valvbage med strandpassage.

Smédalabacken — gravs om till ett l4ge Gster om korsningens ramper, valvbage
med strandpassage.

Stenbacken — ny viltpassage 25 m bred, befintlig jorddamm rivs.

Vigdagvatten leds i forsta hand till diken for infiltration. Vatten som inte infil-
treras eller vid storre floden, leds vidare till trummor vid lagpunkt. Vid anslut-
ning till backar ska fordrojande atgérd anlidggas sa sedimentation sker innan
utslapp i back. Vid hoga floden tilldts att vattnet inte fordrojs.

Det nya ldget av E14 leder till att trummor placeras i lagpunkt. Systemet ned-
stroms kontrolleras s& 6verbelastning inte sker. Befintliga trummor byts ut eller
forlangs i befintliga lagen i striackans véstra delar. Eventuellt kan fordréjande
atgirder erfordras vid den planskilda korsningen i Nacksta. Fordrdjning kan
placeras pa markytor inuti den planskilda korsningen, alternativt 6ster om
Bergsgatan.

Ovanfor de strackor dir viagen gar i skiarning placeras 6verdiken med uppgift att
minimera risk for erosion samt svallis i sldnter. Om den parallella enskilda va-
gen byggs soder om E14, forlaggs 6verdiken i samma strackning som téankt vag.
Dikena leds till lagpunkter i mark och vidare till trummor eller backar.

Vid skirningar i mark ska vagen draneras. Dranering sker dven i omraden med
hogt grundvatten, exempelvis vid den planskilda korsningen vid Bléberget.

Sulfidjord kommer att hanteras enligt Rad och rekommendationer f6r hantering
av sulfidmassor (Vigverket 2007) for att minska risken for forsurning och utlak-
ning av metaller till omgivande ytvatten. Det innebér bland annat att de kom-
mer att tdckas och inte placeras i narheten av vattendrag.

Skyddsétgarder for att minimera grumling kommer att utredas vidare och re-
dovisas i kommande anmailan om vattenverksamhet for dtgarder i de tre vatten-
dragen som mynnar i Tovabacken.
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7.6.4 Areella naringar

Jord- och skogsbruk

Inom omradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Det finns 4ven mindre
arealer med jordbruksmark i fraimst i dalgdngen kring Seldngersfjarden och upp
mot Tova. Jord- och skogsbruk &r enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell be-
tydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att
annan mark tas i ansprak. Omradet kring Seladngersfjarden och vasterut ar av
lansstyrelsen utpekat som ett bevarandevart odlingslandskap. Skogsmark som
har betydelse for skogsniringen skall sa 1angt som mgjligt skyddas mot atgéarder
som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Berg- och grusforekomster
Pa Blaberget finns en bergtikt med krossverksamhet.

Metodik och osakerheter i bedomningen
Aven utvecklingen i 6vrigt liksom andra aspekter kan paverka forutsattningarna
for t.ex. jord- och skogsbruket i omradet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Den 6kande trafiken pa E14 okar viagens barridreffekt aven for jord- och skogs-

bruket, vilket kan forsvéra ett rationellt brukande av de marker som finns kring
vigen. Den 6kande trafiken medfor en 6kad olycksrisk vilket 6kar risken for att
drivmedel och farligt gods kan férorena omgivande mark- och vattenresurser.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Den nya och utbyggda vidganlaggningen tar jord- och skogsbruksmark i ansprak.
Totalt omfattas 45 000 m2 jordbruksmark och 287 000 m2 skogsbruksmark.
Ianspraktagande av jordbruksmark kravs for att bredda viagen och for att bygga
den planskilda korsningen vid Blaberget. Ombyggnaden av E14 ar ett angelaget
samhéllsintresse som inte bedoms kunna tillgodoses pé annat sétt.

Viagens barridreffekt forstirks men minskas genom tillkommande planskilda
passager vid Kolsta och Blaberget. Genom anliggande av ny enskild vag pa
sodra sidan med anslutning till Kolsta sdkerstills tillgdngligheten till skogsmar-
ker pa norra sidan av vigen.

I vagprojektet forvantas ett 6verskott av berg- och jordmassor. En del av dessa
avses komma att anvindas vid byggnationen av Bergsékers triangelspar. Detta
ar miljomassigt positivt.

Sammantagen bedémning
Sammantaget bedoms vagprojektet medfora bide smé positiva och sma nega-
tiva konsekvenser jamfort med bada nollalternativet och nulaget.

Skyddsatgarder
Ny enskild vig pa sodra sidan parallellt med E14 med anslutning till Kolsta i
vagport under ny E14.



7.7 Risk och siakerhet

7.7.1 Forutsattningar

E14 ar primér transportled for farligt gods. Det innebér att vigen ingér i huvud-
vagnatet for genomfartstrafik for transporter av farligt gods. Antal tunga fordon
ar idag ca 1 200 per arsmedeldygn och berdknas ar 2040 ha ¢kat till ca 1 550
tunga fordon per arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara
transporter med farligt gods, det vill sdga i nuldget ca 35 fordon per dygn och ar
2040 ca 45 fordon per dygn. Dock &r det troligt att det verkliga antalet ar farre
eftersom en stor del av de tunga transporterna giller Bldbergets avfallanlagg-
ning och bergtikt samt timmerterminalen i Tova. Av transporterna av farligt
gods torde den stora majoritetet utgoras av brandfarliga vastskor, det vill siaga
framst bensin, diesel och eldningsolja.

7.7.2 Metodik och osdkerhet i bedomningen

Det saknas nyare sammanstillningar av vilka mangder farligt gods som trans-
porteras pé striackan. Hur transporter av farligt gods kommer att utvecklas
framover ar osdkert och beror pa ménga samhallsfaktorer, till exempel hur
anviandningen av fossila branslen utvecklas och pa hur industrier och andra
verksamheter forandras.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Okad trafikmiingd, bade av personbilar och tung trafik 6kar olycksriskerna pa
vagen och darmed risken for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods.
Dock ar bebyggelsen langs vagen fétalig och det finns inga yt- eller grundvatten-
forekomster i vigens omedelbara nirhet.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Trots 6kad trafikmingd kommer den nya vigen innebéira vasentligt lagre risk
for allvarliga olyckor, t.ex. métesolyckor. Risk for utslapp av farligt gods till
omgivningen kommer darfor att vara mindre jimfort med bade nuldget och
nollalternativet. Till detta ska laggas att bebyggelsen langs strickan ar fatalig i
vagens naromrade. Det finns inte heller nagra yt- eller grundvattenférekomster
iviagens omedelbara nirhet.

Sammantagen bedémning
Sammantaget bedoms vagprojektet medfora positiva konsekvenser jamfort med
béda nollalternativet och nuliget.

Skyddsatgarder

Végplanen innehaller ménga delar som starker trafiksakerheten och minskar
olycksriskerna for de tunga fordonen liksom étgarder for rening och omhéander-
tagande av vigdagvatten.
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7.8 Byggskedets storningar och resursanvandning

7.8.1 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs de tillfalliga storningar som uppstar till foljd av bygg-
verksamheten samt den energi och de resurser som anviands och forbrukas
under byggskedet. Har beskrivs dven skyddséatgarder, kontroll och uppf6ljning i
kontrollprogram.

Genom vigplanen liggs atgirderna for det statliga vignitet fast. Atgirder gil-
lande enskilda viagar som redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning fast-
stills genom andra juridiska processer, men ombyggnationen avses att utforas
samtidigt med vagplanens atgirder och inom ramen for samma entreprenad.
Redovisningen i detta kapitel inklusive skyddsatgarder géller dirmed for vag-
planens atgiarder samt foreslagna atgarder avseende enskilda vigar.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporira storningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller fran
arbetsmaskiner med mera. Anvandning av fordon och maskiner samt hantering
av brinslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande
mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp och orsakar
buller och vibrationer.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas
i anslutning till det nya vigomradet. De omraden som ar aktuella for detta redo-
visas pa karta bilaga 4.

Natur- och kulturmiljovarden

Landskapets virden riskerar att komma till skada under byggtiden till f6ljd av
de markintrang som f6ljer av planen och dven genom oavsiktliga intrdng utan-
for vagomrade eller omrade for tillfillig nyttjanderatt. Vid anldggningsarbeten
kan okinda varden som till exempel inte kdnda fornlamningar patraffas. Alla
fornldmningar, bade kidnda och okinda, dr skyddade enligt kulturmiljolagen.
Natur- och kulturmiljévarden som finns nira vigomrade eller omréde med till-
fallig nyttjanderatt kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Risk for ras och skred

Inom aktuell strackning bedoms inte risk for skred eller ras foreligga med da-
gens forhéllanden. Risk for skred finns dock vid tillfallig lastokning pé slantkron
och vid djupa schakter.

Arbete i anslutning till vattendrag

Schaktning och anlaggningsarbeten i och i narheten av de korsande backarna
kan innebara grumling av vattnet vilket paverkar livet i vattnen. Paverkan av
grumling ar beroende av tiden pa aret som atgdrden vidtas och hur den genom-
fors, men den negativa effekten ar tillfallig och leder normalt inte till ndgon
bestaende negativ konsekvens. Grumling kan dven paverka T6vabacken ned-
stroms dar det bland annat finns havsoring.

Grundvattenpaverkan

Byggnation av vagportar vid Blaberget och eventuellt Kolsta samt bro vid
befintlig anslutning till vig 86 Timmerviagen kommer sannolikt att krava
grundliaggning som anlidggs under befintlig grundvattenyta. Under byggtiden
kommer grundvattenytan darfor att behova sidnkas tillfalligt genom lanspump-
ning i schakt eller i rorbrunnar. Paverkansomrade for avsdnkningarna kan vid
behov begrinsas genom spontning. Temporér lokal grundvattennivasankning



kan dven uppsta vid schaktning vid eventuell massutskiftning. De skarningar
och schakter som i 6vrigt kravs for anlaggningen ar permanenta och séledes ar
deras paverkan under byggtiden densamma som i driftskedet.

Sprangning

Vid spriangning uppstar vibrationer som ska paverka och skada markforlagda
anldggningar som brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnét och
nirbeldgna byggnader. Sprangning orsakar dven kortvarig ljudstorning och
utgor en fara for omgivningen om skyddstackningen brister.

Fororeningar i mark

Trafikverket har latit sammanstilla den historiska fororeningssituationen kring
vigstrickan (AF 2016) och utifrin detta har bedémningen gjorts att omradet ut-
gors av jungfrulig mark. Detta har sedan stirkt av de geotekniska undersékning-
arna och inga misstankar om fororenade verksamheter som kan beroras finns.

Spridning av fororeningar som sker via luft har historiskt forekommit i Sunds-
vall i stor utstrackning. Det giller i forsta hand fororeningstypen PAH. Det har
inte kunnat péavisas ndgonstans inom Bergséakersprojektet och diarmed ar dven
denna striacka av E14 for langt vaster om kéllan for att kunna vara paverkad.

Vigdikesmassor, som kan vara fororenade, kommer delvis att behéva schaktas
bort till exempel dar vagen breddas. Infor byggskedet behover berérda massor
provtas och analyseras for att utrona hur massorna kan omhéandertas inom och
projektet och eventuellt externt. Vigbeldggning som rivs kan innehélla tjarhaltig
asfalt med hoga halter av PAH.

Inom omradet for den planerade planskilda korsningen vid Bldberget har natur-
lig sulfidhaltiga jordmassor patraffats. Det ror sig om uppskattningsvis 2 000
kubikmeter av lerigt, siltigt material. Vid Nacksta kommer ca 3 000 m3 sulfid-
haltiga massor att beh6va hanteras. Sulfidjordar kan ge upphov till férsurning
av grundvatten men det dr da en naturlig forsurning vilket far ske i hanseende
med Sveriges miljomal. For att inda minska eventuell forsurning forhindras
oxidering av sulfiderna genom téckning. Vidare utredning pagar om mojligheter
att dteranvianda sulfidjordarna inom viagomradet for till exempel bullervallar
eller tryckbankar.

I projektet kommer vigdikesmassor fran befintlig E14 delvis att behova schaktas
bort. Massorna kan vara fororenade av utslapp frén vigtrafiken. Infér byggske-
det far massor som ska schaktas bort provtas och analyseras som underlag for
beslut om hur omhindertagande kan ske.

Energi och resurshushallning

Massbalans ska s langt som det ar mojligt efterstrivas i ett vigprojekt for att
minimera behovet av transporter och for god hushallning med naturresurser.
Energiforbrukningen och darmed klimatpaverkan, i vagprojekt ar i stor ut-
strackning kopplad till transportarbetet och ddrmed masshanteringen i projek-
tet.

Generella miljokrav pa entreprenérer

For byggskedet géller, forutom projektspecifika skyddsétgarderna enligt efter-
foljande avsnitt, Trafikverkets kravdokument "Generella miljokrav vid entre-
prenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehaller krav pa fordon,
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branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppratthéllas i
alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rikning.

7.8.2 Anpassningar och skadeforebyggande atgarder under
byggskedet

«  Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

« Information ska ges till nirboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

« Anpassningar och skyddsétgirder vidtas vad géller storande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmdnna rad 2004:15.0m det uppstar pro-
blem med damning fran arbetsomréadet till omgivningen, vid till exempel
krossning av berg eller i samband med transporter, s& ska lampliga skydds-
atgirder vidtas.

«  Enriskanalys avseende risk for skador pa nérliggande brunnar och mark-
forlagda brianslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors infor
byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada
undviks.

« Innan byggskedet inleds ska viagbeldggningar som ska rivas kontrolleras
med avseende pa innehall av PAH.

+  Infor byggskedet utreds om viagdikesmassor kan vara fororenade och hur
dessa kan anvindas och omhéndertas.

«  Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bygg-
ledning samt berérda myndigheter kontaktas. Infor och efter byggskedet
ska enskilda vattentikter inventeras, besiktigas och provtas.

«  Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m frén dricksvat-
tenbrunn eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sadant satt att
risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

«  Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
«  Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

e Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Med hansyn till lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behéva goras.
Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som majligt.
Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat &n via korplét, bro
eller annan étgéard som skyddar vattendraget och det narmaste vegetations-
skiktet. Under anldggningstiden ska dtgarder vidtas som minimerar risken
for utslapp fororenat lansvatten.

«  Paverkansomradets storlek och behovet av skyddsatgiarder kommer att
utredas vidare inom ramen for projektet i takt med att vigen projekteras
mer i detalj.

«  Utredning och vid behov skyddsatgarder avseende paverkan pé grundvat-
tennivéer under byggtiden.



+  Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornldmningar som gransar till
viagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stangslas
under byggtiden med hjalp av sakkunnig expertis. Om kulturlamningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom
krav pa entreprenorens miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i byggnatio-
nen men kan minimeras genom bra miljoval samt val av fordon och maskiner
med bra miljoprestanda. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
innebdra tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa manniskors hélsa och
miljon. Den sammanlagda negativa konsekvensen bedoms bli liten negativ
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8 Maluppfyllelse och samlad bedémning

8.1 Miljokvalitetsmal

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap 8 § miljobalken innehélla en
beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal och annan miljohénsyn beaktas i
planen. Av de nationella miljomaélen (se avsnitt 4.2) har de valts ut som bedoms
ha betydelse for utvirderingen av planforslaget och nollalternativet. Hur malen

bedoms kommat att paverkas redovisas i tabell 8.1:1 nedan.

Tabell 8.1:1 Paverkan pa de nationella miljékvalitetsmalen.

Miljomal

Begréansad klimatpaver-
kan

VELIEL ]

Nollalternati-
vet

Kommentar gillande planforsla-
get

Anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medfor utslapp av
klimatpaverkande gaser. En klimatkalky!
kommer att upprattas och ligga till grund
for att arbeta med klimatpaverkan fran
anlaggningskedet.

Bara naturlig foérsurning

Sulfidhaltiga massor avses hanteras och
omhandertas pa ett sadant satt att
férsurande utslapp till omgivande yt- och
grundvatten undviks.

Levande sjoéar och
vattendrag

Minskad olycksrisk och atgarder for
omhéandertagande av vagdagvatten
medfoér minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag. Ny broar éver
korsande vattendrag.

Grundvatten av god
kvalitet

+/-

Minskad olycksrisk medfér minskad risk
for paverkan pa grundvattnet. Skarningar
kan paverka omgivande grundvattenni-
vaer.

Levande skogar

Visst intrang samt mindre 6kning av
buller i omgivande skogsmarker.

Ett rikt odlingslandskap

Visst intrdng samt mindre 6kning av
buller i omgivande odlingslandskap.

God bebyggd miljo

Bullerskyddsatgarder medfér minskat
buller i bostader och vid uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Nya viltpassager forbattrar forutsattning-
arna for ett rikt djurliv.

Ovriga mal som omnimns i kapitel 4 har i huvudsak béring p& samhéllsekono-
mi, trafiksdkerhet, framkomlighet, restid vilket ar parametrar som inte virderas
i denna miljokonsekvensbeskrivning. Se vidare i vigplanebeskrivningen.

8.2 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter
av verksamheter och atgarder samt 6ka miljohdnsynen. Har foljer en samman-
stillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka
skyddsvirden som finns och vilka hdnsyn som krivs. De anpassningar och
skyddsatgiarder som anges i denna miljokonsekvensbeskrivning regleras av

vagplanen och genom avtal sammanstills i ett dokument” Miljosiakring plan och
bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda
krav under byggskedet.



Kunskapskravet: Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en &tgard ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyd-
das. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter
god kunskap om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors hélsa. Dar
kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt har
kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och

miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Viagpla-

nen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika nega-
tiv paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra
mindre farliga produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stiller
krav pa entreprenoren om miljohansyn under byggtiden.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom
avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sé att den kan bedri-
vas med minsta intrang och oldgenhet for ménniskor och miljon. Trafikverket
har i planeringsprocessen Overvagt olika alternativ for hur vagen ska dras.

8.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgarder som vidtas enligt planen bedéms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomréden for
natur- och kulturviarden som finns i anslutning till vagstrackan.

Sma3 arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som
skaligt att gora detta med hanvisning till att det &r ett viktigt samhaéllsintresse
att den nya vigen byggs. Smé arealer skogsmark tas ocksa i ansprak vilket kravs
for att bygga ut vagen till en bra standard.

8.4 Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgarder som vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berorda vattenférekomster under byggske-
det vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Den nya vigen medfor minskad risk
for olyckor som kan skada narliggande yt- och grundvattenforekomster. Narlig-
gande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av
planen.
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8.5 Samlad bedémning

Vigplanen bedoms medfora relativt sméa och begriansade miljokonsekvenser
som bade ar positiva och negativa jamfort med nulédget. De redovisas samlat i
tabell 8.5:1 nedan. Varderingen inkluderar de skyddsatgiarder som ar inarbetade
i vagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan minskas
genom lampliga skyddsatgidrder. Bedomningen nedan forutsitter att foreslagna
skyddsatgiarder under byggtiden sikerstills genom avtal med anlitad entrepre-

nor.

Tabell 8.5:1 Samlad bedémning av vdgplanen.

Miljoaspekt

Kulturmiljé

Konsekvens av
nollalternativet

Ingen

Konsekvens av
vagplanens
forslag

Ingen eller liten negativ

Kommentar

Konsekvensen kan bli negativ
om projektet kommer i konflikt
med hittills okanda kulturhisto-
riska varden.

Naturmiljo

Ingen

Liten negativ/liten
positiv

Vissa markintrang i naturmark
med varierande naturvarden
samt i skyddade biotoper.
Okad barriareffekt motverkas
av viltpassager.

Rekreation och
friluftsliv

Ingen

Positiv

Ny gang- och cykelvag gynnar
rekreation och friluftsliv.
Mittracke forstarker véagens
barriareffekt men flera
planskilda passager finns.

Boendemiljé och
halsa

Liten negativ

Positiv

Bullerskyddsatgarder medfor
minskade ljudnivaer inomhus
och vid uteplatser.

Grundvatten

Liten negativ

Positiv/Liten negativ

Okad trafiksékerhet medfor
minskad risk for olycka med
lackage som foljd. Vagplanen
(skarningar) kan negativt
paverka grundvattennivaerna i
omgivningen.

Sulfidhaltiga massor Liten negativ Positiv Okad trafiksékerhet medfor
hanteras och minskad risk for olycka med
omhandertas sa att lackage som foljd. Vagdag-
forsurande utslapp vatten omhandertas och renas.
undviks. Sulfidhaltiga massor hanteras
och omhandertas s att
férsurande utslapp undviks..
Ytvatten Liten negativ Positiv Okad trafiksékerhet medfér

minskad risk for olycka med
lackage som foljd. Vagdag-
vatten omhandertas och renas.

Sulfidhaltiga massor
hanteras och
omhandertas sa att
forsurande utslapp
undviks..

Obetydlig negativ

Liten negativ

Byggnationen liksom héjd
hastighetsbegrénsning medfér
utslapp av klimatpaverkande
gaser.

Hushallning med
naturresurser

Obetydlig negativ

Liten negativ och liten
positiv

Skogs- och jordbruksmark tas i
ansprak. Minskad risk for
paverkan pa vattenresurser.

Klimatpaverkan

Obetydlig negativ

Liten negativ

Byggnationen liksom hojd
hastighetsbegrénsning medfor
utslapp av klimatpaverkande
gaser.




9 Fortsatt arbete

9.1 Fortsatt process

Detta projekt ar nu inne i skedet att utforma planforslag och miljokonsekvens-
beskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av lansstyrelsen.
Darefter kommer viagplanen att kungoras for granskning. Den halls da tillgdng-
lig for berorda och allmanhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sam-
manstiller och bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande och
gor ett slutligt forslag till vigplan som kan gé vidare till faststéllelse. Nar planen
ar faststélld och vunnit laga kraft kan projektet drivas vidare till byggskede.

9.2 Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att krivas for att genomfora projektet:

« Anmalan vattenverksamhet for dtgirder i korsande vattendrag (Lusbacken,
Smadalabéacken och Stenbicken) gillande E14 och sidoatgérder..

«  Eventuellt tillstdnd vattenverksamhet for grundvattenpaverkan vid vagskar-
ningar, vilket skulle kunna skada enskilda och allminna intressen.

«  Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser for atgarder som inte
ingdr i vagplanen (anslutande vigar mm).

«  Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for
atgarder som inte ingar i vagplanen (sidoatgirder, till exempel enskilda va-
gar).

«  Tillstdnd/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vigplanen och atgirder pa
sidovagnatet.

« Anmailan miljofarlig verksamhet — kréavs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer dn 30 kalenderdagar pa samma plats.

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstdind kan komma att kravas under byggpe-
rioden géllande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

9.3 Miljosakring i fortsatta skeden

Dokumentet Miljosdkring Plan och Bygg har upprittats. I detta sammanstills
identifierade miljovarden, atgiarder och forsiktighetsméatt. Dokumentet utgor ett
underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor driftskedet uppréttas
Overlimnanderapport miljo med en 6versiktlig sammanstillning av aktuella
miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en 6verblick Gver
de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for pla-
neringen av den fortsatta verksamheten.
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