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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har stor
betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafiken till och
fran fjallomradet Are-Storlien.

Strackan for denna végplan, Timmervigen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksiakerhet. Vagens geometriska standard ar mycket dalig i
vissa partier. Vagbredden ar 8 meter pa storre delen av strickan men ocksé 13 meter
narmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av ca 10 000
fordon/dygn.

Lansstyrelsens beslut att vigatgirderna kan antas medféra betydande miljopaverkan
gor att Trafikverket véljer att driva projektet enligt planldggningstyp 3, vilket innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och godkénnas av Lansstyrel-
sen. En MKB ar framtagen och godkind av lansstyrelsen den 2017-01-09. Vagplanen
har reviderats efter genomford granskning. Begidran om godkidnnande av reviderad
MKB kommer att goras i samband med att lansstyrelsens yttrande/tillstyrkan 6ver
planen efterfragas.

Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vig ska bidra till att 6ka trafiksdkerhe-
ten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikanter langs
strackan E14 Timmervigen-Stode.

Projektmal

Ma3len for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga trans-
porter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmerviagen-Stode ar:

« Forbattrad trafiksikerhet
« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter
+  God milj6 och landskapsanpassning

« Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna viagplan, strackan Timmervigen-Blaberget innebir det att f6ljande pro-
jektmal har identifierats:

« Strackan Timmervigen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och métessepa-
rerad 2+2-vig.

+ Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h.

« Anslutningen E14-vig 86 Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

« Okad framkomlighet och sikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom tydlig
trafikseparering.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning.
+ Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.
« En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig samhillsplanering.

+ Byggstart 2018.



Forutsattningar

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard och
ar ej motesseparerad. Inte heller gdng- och cykeltrafiken ar separerad. Skyltad
hastighet ar 70-90 km/h.

Trafikméngden ir ca 10 000 ADT med tydliga trafiktoppar morgon och efter-
middag. Under perioden 2005-2014 har det rapporterats en dodsolycka och fem
allvarligt skadade.

Inom vigomradets direkta nirhet finns endast ett fatal bostdder och gardar,
med totalt omkring 60 boende. Lings striackan och dess nirhet finns ca 250
arbetsplatser. E14 ar fraimst en viktig lank for att kunna nd malpunkter utanfor
aktuell vagstracka.

Ett nytt triangelspar planeras i Bergséker i anslutning till denna végplan.

Ett antal riksintressen finns i eller nira vigplanen. Seldngers dalgéng ar utpekat
som riksintresse for kulturmiljovard och Selangersan ar riksintresse for natur-
vard. E14 och jirnvagarna i omradet ar riksintressen for kommunikationer.

Ett flertal bostadshus ar bullerberdrda, en del av bade vigtrafik fran E14 pa ena
sidan av bostadshuset och jarnvagstrafik fran Mittbanan pa andra sidan.

Det finns ett antal fornlamningar kring vigomradet, vilka framst ar koncen-
trerade till Seldngersomradet. Langs strackan finns flertalet utpekade omra-
den med viktiga virden for naturmiljon. Det finns ocksé ett blandat utbud for
rekreation och friluftsliv.

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade r 2009 ett avtal avseende
utbyggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med firdigstillandet av ny E4, uppda-
terades avtalet och utékades till att ocksa omfatta genomférande av bland annat
E14 Timmervagen-Blaberget. I avtalet styrs atgarder och finansiering.

Vagforslaget

En ny métesfri fyrfaltsvag, motortrafikled, planeras mellan Timmerviagen och
Blaberget strax soder om nuvarande E14. Utmed strickan tillats inga enskilda
utfarter. Istillet planeras en enskild viag soder om E14 for att sdkerstilla at-
komst till fastigheter.

Befintlig E14 finns kvar som allméan vag men far en ny roll som lokal vag dit
ocksa gang- och cykeltrafikanter hdnvisas. Den kan vid behov ocksé fungera
som omledningsvig vid olyckor och underhallsarbeten.

Anslutning mot Blaberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvig till den foreslagna fyrfaltsvigen ge-
nom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt. Har placeras
ocksa en busshallplats.

Aven anslutningen mot vig 86 Timmervigen utformas som en planskild kors-
ning dir E14 blir genomgdende mot vig 86 Timmervigen.

Skyddsétgarder avseende buller och naturmiljo har inarbetats i viagplanen.



Effekter och konsekvenser

Forbattrad standard pa E14 kommer innebira forbattrad trafiksiakerhet, 6kad
kapacitet, kortare restider och battre tillganglighet. Detta kommer att bidra till
overflyttning av trafik fran alternativa strak och ar ocksa positivt for naringsli-
vet. Gang- och cykeltrafiken ar separerad fran trafiken pa nya E14 vilket ger en
god miljo for denna trafikantgrupp.

Projektet tar mark i ansprak for nystrackningen och for de nya planskilda kors-
ningarna. Nagon bostadsfastighet kommer att behova l6sas in. Projektet beror
skogsbruksmark och mindre arealer jordbruksmark. Vissa intrdng gors i omra-
den med utpekade naturvirden, frimst dar vigen korsar mindre vattendrag. En
skyddad biotop berors (Lusbicken) men inga andra skyddade omraden.

Négra fornlamningar ar direkt berérda av vagplanen och tillstand for att ta
undersoka och ta bort dessa kommer att behova sékas hos lansstyrelsen. Riks-
intresseomréaden for natur- och kulturmilj6 finns kring Selangersan och Selang-
ersfjarden norr om striackan men ingen negativ paverkan av betydelse bed6ms
uppkomma.

Ny bredare vig med mittracke och viltstingsel medfor att vigens barriareffek-
ter okar for vilt och 6vrigt djurliv men genom de passager som skapas undviks
dessa konsekvenser huvudsakligen.

Ombyggnad av E14 medfor en begransad forandring av bullersituationen.
Ljudnivderna kommer att 6ka pa grund av hojd hastighet och 6kad trafikméngd.
Samtidigt flyttas vigen langre fran bostdderna pa delar av strickan, vilket
medfor lagre ljudnivaer vid manga bostader. Tagtrafiken pa Mittbanan kommer
fortsatt ha en betydande paverkan pa ljudnivaerna, varfor aven tégtrafiken har
beaktats vid 6verviganden om skyddsatgirder. Med foreslagna skyddsatgarder
kommer Jjudnivaerna inomhus och pé uteplatser vid nirliggande bostiader att
blir lagre 4n om E14 inte byggs om.

Projektet medfor 6kad areal hardgjorda ytor och 6kad méangd vigdagvatten men
genom de atgarder som vidtas for fordrojning och rening bedoms detta inte
paverka omgivande yt- och grundvatten. Den 6kade trafiksikerheten medfor
ocksd minskad risk for olyckor som kan sprida farligt gods eller drivmedel till
omgivningen.

Samlad bedémning och maluppfyllelse

Den nya viagen bedoms langsiktigt motsvara samhillets behov av transporter.
Sammantaget bedoms viagplanen ge god maluppfyllelse av projektmélen.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kungors for granskning och synpunkter kan lamnas. Trafikver-
ket sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter och gor ett slutligt forslag
till vigplan. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genom-
foras. Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Genomforande och finansiering

Projektet planeras att genomforas som totalentreprenad med en planerad bygg-
start hosten 2018. Anliaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca
395 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

21 Bakgrund

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Viigen har
stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for turisttrafi-
ken till och frin fjillomradet Are-Storlien.

E14 ingar i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnitverket (TEN-T).
Vigen har studerats i ett antal EU-projekt benamnt "North East Cargo Link” for
att fraimjandet av godstransporter i Ost-véstlig riktning inom Europa.

Strackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har bristfallig
framkomlighet och trafiksikerhet. Vagens geometriska standard ar mycket délig
ivissa partier. Vagbredden ar 8 meter pa storre delen av strickan men ocksa 13
meter nirmast Blaberget. Hastigheten ar idag 70-90 km/h. Vigen trafikeras av
ca 10 000 fordon/dygn.

I planprocessen ar viagplanen en levande handling dnda fram till dess att den
kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda parter/intressen-
ter och allmianhet kommer att ske kontinuerligt under planprocessen.

Linsstyrelsens beslut att vigatgiarderna kan antas medféra betydande miljo-
péaverkan gor att Trafikverket viljer att driva projektet enligt planldggningstyp
3, vilket innebair att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och
godkinnas av Lansstyrelsen.

GEOGRAFISK AVGRANSNING |
Timmervagen-Blaberget

___,,-‘" Sérknaviand
;' Blaberget
rans'¥ rva/gplan

o3
ol E RS

Figur 2.2:1 Karta berérd strdcka E14 Timmervdgen-Blaberget.

2.2 Planlaggningsprocessen

2.2.1 Generellt

Alla investerings- och underhéllsatgiarder som innebér byggande av vag eller
jarnvag enligt viglagen och lagen om byggande av jarnvig ska f6lja den formella
planldggningsprocessen. Med byggande av vig eller jirnviag menas att anliagga
en ny vag eller jarnvag och att bygga om en vig eller jairnvag. Ombyggnad for
tillfalliga forandringar raknas inte som byggande av vag eller jarnvag. Detsam-
ma giller for rena drift- och underhéllsatgarder som syftar till att vidmakthélla



eller dterskapa anldggningens standard och funktion. En liten okomplicerad
atgird pa en befintlig vig eller jarnvag anses heller inte vara byggande av vig
eller jirnviag om atgiarden enbart medfor marginell ytterligare paverkan pa om-
givningen, och berorda fastighetsigare eller innehavare har medgett att mark
eller annat utrymme fés tas i ansprak. Sddana dtgiarder kan alltsa utforas utan
formell planlaggning.

Planldggningen av vagar och jirnvégar ar en process dir forslaget till lokali-
sering och utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggningsprocessen
startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller jirnvagen ska
lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och analysera
underlag samt fordjupa och komplettera de 6versiktliga utgangspunkterna och
forutsattningarna for planldggningen. Det kan handla om underlag om landska-
pets karaktar och virden, miljoforhéallanden, geologi, tatortsstruktur, befolk-
ningsutveckling, resande och transporter etc.

Har ar vi nu!

Viagplan/jérnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningst.andling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
¢+ for lansstyrelsens beslut om

TR & o it 5 Kungorande och granskning Faststéllelse

betydande miljépaverkan samt MKB b
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB E (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2.1:1 Planprocesen vid planldggningstyp 3, vilket &r fallet f6r denna végplan.

Fem planliaggningstyper, typfall 1-5, ska f6ljas beroende pa de krav som stills
ilagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt och deras olika omgiv-
ningspaverkan. Grundlaggande f6r val av planlaggningstyp ar graden av paver-
kan p& omgivningen, det vill sdga milj6 och allmidnna intressen.

Syftet med en vag- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jarnviagsanldggningen med de forsiktighets- och
skyddsétgiarder som behovs med hinsyn till vigens eller jarnvigens omgiv-
ningspaverkan, samt att underldtta markétkomst for vig- eller jairnvagsandama-
let.

Vid planldggning av vig och jarnviag och provning av drenden om byggande av
vag eller jairnvag ska de allmdnna hansynsreglerna, hushéllningsbestimmel-
serna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid plan-
laggning, byggande och underhéll av vig och jarnvig ska hiansyn tas till saval
enskilda intressen som till allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvérd och
kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksé efterstravas.

2.2.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en dtgirdsanalys som anvinds for att hitta den basta atgiarden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tiacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den kombination av olika
atgarder vara effektiv.
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Steg 1: Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vigavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2: Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignit, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc

Steg 3: Ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering, for-
béttring av sidoomrade etc.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny striackning.

E14 Timmervagen-Blaberget ar ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-at-

gard. Fyrstegsprincipen har tillampats i samband med genomford &tgardsvals-
studie som grund for val av atgiardssteg. Fyrstegsprincipen har ocksi aktualise-
rats under vagplanens olika skeden.

2.2.3 Tidigare utredningar
«  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

« Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.

 Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vistliga transporter i Sundsvallsregionen, &r 2014.

« Vigplan E14, delen Timmervagen-Blaberget/Tova, samradsunderlag, 2015.

« Viagplan E14, delen Timmerviagen-Blaberget/T6va, underlag for val av ut-
formning, 2016.

« Vigplan E14, delen Timmervigen-Blaberget, samradshandling planforsla-
get, 2016.

2.2.4 Aktualitet

Planldaggningsprocessen syftar till att ta fram vagplaner och forfragningsunder-
lag for byggande for upprustning av E14 strickan Timmervagen-Stode. Plan-
maissigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt en plan for en ny rastplats i
Stode:

« Timmervigen-Blaberget (Aktuell stricka for denna végplan)
«  Blaberget-Matfors

+  Matfors-Stode

« Rastplats Stode

For delen Timmervagen-Blaberget ar byggstart planerad till 2018.

2.2.5 Beslut om betydande miljopaverkan och godkdnnande av
MKB

Linsstyrelsen beslutade 2016-02-01, enligt 15 § viglagen och 6 kap 4 § miljo-
balken att atgdrderna pa E14 vagstriackan mellan Timmervigen och Bléberget
kan antas medfora betydande miljopéverkan. Detta innebéar att en miljokon-
sekvensbeskrivning upprittas. Miljokonsekvensbeskrivningen har granskats
och godkints av lansstyrelsen 2017-01-09 och ar en del av vigplanens gransk-
ningshandling. Vigplanen har reviderast efter genomf6rd granskning. Begaran
om godkidnnande av reviderad MKB kommer att goras i samband med att lans-
styrelsens yttrande/tillstyrkan 6ver planen efterfragas.



2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Ombyggnad av E14 Timmervagen-Blaberget samt anslutning
till Timmervéagen

Utgéngspunkten for strickan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa en
trafiksiaker vig for alla trafikanter bland annat genom att géra den motesfri, se
vidare projektmalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv anslutning till vag
86 Timmervigen kan trafiksituationen pé Bergsgatan forbattras.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vagplaner for strackorna Blaberget-
Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten pagar delvis
parallellt med denna vagplan.

Vid Bergséker pagar planering och projektering av nytt triangelspar mellan
Mittbanan och Adalsbanan. Dessutom genomfor Trafikverket en Gversyn och
forbattring av plankorsningar langs Mittbanan utmed strackan.

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Projektaindamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri viag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbattra framkomligheten for fordon och gang- och cykeltrafikan-
ter langs strickan E14 Timmervigen-Stode.

2.4.2 Projektmal

Ma3len for detta projekt bygger pa resultatet av Atgirdsvalsstudien Ost-vistliga
transporter i Sundsvallsregionen, framtagen ar 2015.

De Overgripande malen for strickan E14 Timmerviagen-Stode ar:

« Forbattrad trafiksikerhet
« Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter
+ God milj6 och landskapsanpassning

» Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan, strackan Timmervagen-Blaberget innebar det att foljande
projektmal har identifierats:

« Strackan Timmerviagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag

» Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h

« Anslutningen E14-vig 86/Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

« Okad framkomlighet och sikerhet for ging- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

« Uppna god miljo och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

+ En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhallspla-
nering

+ Byggstart 2018

1"
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2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsérjning for med-
borgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet har regering-
en ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara

jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transport-
behov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen. Ma-
let ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokva-
litetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar
att till nista generation l1amna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen ar
I16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.
Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Malet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa
mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen ar (de grona bedoms som berorda av detta pro-
jekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fiallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.5 Regionala mal

Ijuni 2010 faststélldes Regional transportplan for Vasternorrlands 1an. Har
lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden for
att na en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet och tillgdnglighet
for gdng- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhéver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer med funk-
tionsnedséttningar. Ett 6kat gang- och cykelnit ar det mest hallbara sittet for
kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers hilsa och vilbefin-
nande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara en
utgéngspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning kom-
munen vill utvecklas inom den fysiska samhillsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

» Satsa pé forbattrad infrastruktur fér 6kad pendlingsmojligheter. Fler rorliga
invénare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s 1angt som méjligt nyttjas i samhéllet. Det innebar
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dar massorna ska nyttjas méaste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

+ Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda omra-
den och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvarden.

« Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda omra-
den med héga kulturvarden.

+ Alla omraden och miljéer har kulturarvsvarden och dven i de flesta fall este-
tiska och andra upplevelseviarden som ska beaktas i alla plan- och bygglova-
renden.

« Kommunen ska verka for att gillande konventioner och direktiv om land-
skapets varden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet uppmark-
samma och skydda omrédden med hoga viarden for natur och landskapsbild,
ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omraden.

« Vid plan- och bygglovarenden ska hansyn tas till landskapets varden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med l4g andel allemansrattslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt varnas.

« Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomréden och forbindel-
selankar i stadens gronstruktur och tatortsnira gronomréaden ska varderas
hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets samman-
hingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understéllas noggrann
provning i plan- och byggloviarenden.
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o De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kom-
munen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei4 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervagen

» Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid avvig-
ningar gédllande markanviandning.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan f6r Agenda 21, kall-

lat Livsmiljo Sundsvall. I denna finns 10 mél som ska fungera som vigvisare
mot ett hallbart Sundsvall &r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring och
ett verktyg, inte ett dtgardsprogram som ska visa fardriktningen. Av de 10 mél
som programmet inbegriper bedéms foljande tva vara viktigast for det aktuella
projektet:

»  Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets vix-
ter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomréaden ska praglas av
gronska, parker och planteringar.

« Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta méjliga
péaverkan pa milj6é och hilsa.

3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har bedomt att denna plan kan antas medféra betydande miljopé-
verkan. Detta innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas som en
del av planen och godkinnas av Lansstyrelsen. En miljokonsekvensbeskrivning
har upprittats och ingér i denna granskningshandling. Den har ocksé inarbetats
i denna planbeskrivning under respektive rubrik.



4  Forutsattningar

41 Vagens funktion och standard

E14 mellan Sundsvall och Blaberget har varierande plan- och profilstandard.

Fran viag 86 Timmervigen och ca 4 km visterut, strax fore Blaberget, ar vigen
smal med tvira kurvor och dalig sikt 6ver kron. Tillaten hastighet ar 70 km/h.

Strax fore Bléberget och forbi korsningen mot Blabergets avfallsanldggning ar
vagen 13 meter bred med breda vigrenar. Tillaten hastighet dr 9o km/h, vissa
tider ar det 70 km/h forbi Blaberget. Namnda korsningar dr forsedda med van-
stersvangfalt. Utmed hela striackan finns mindre korsningar och anslutningar i
plan.

Vigen ar inte motesseparerad. Gang- och cykeltrafiken ar inte separerad. Sam-
mantaget medfor detta brister avseende trafiksdkerhet och framkomlighet.

Vag 86 Timmervagen, striackan anslutning E14-cirkulationsplats Bergséker, ar
ca 13 meter bred och har en skyltad hastighet pa 70 km/h.

VAGSTANDARD ‘ _ R, L A
Hastighet Bredd (kérbana) \ e = %
| 20 km/h 13 d : s -‘i:m"'-
B 70 kmfh : -
60 km/h 8 '
50 km/h 3
= 40 km/h b
30 km/h H Wk
o 0.5 1 1.5 2 I
O E— I K 4 ’

&

0 ' igbeget
.v'nf" o -
Vel |\

hndargmi o

Figur 4.1:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard. Hastigheten &r begrdnsad till 70 km/h ndrmast
Sundsvall.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vag for niringslivets transporter och for arbetspendling. I figur
4.2:2 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. Vid Kolsta ir trafikflodet
narmare drygt 9600 fordon per drsmedeldygn varav ca 1200 ar tunga fordon.

Totaltrafik, bada riktningarna
Fordon per timme

1400

1200

1000 A
23456789101112131415161718192021222324

Tidpunkt

Figur 4.2:1 Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per timme
(cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00) passerar ca 1 200 fordon (ca
10 % av dygnstrafiken). Under maxtimmarna &r trafiken dessutom klart starkare i ena riktingen,
exempelvis var 78 % av trafikflodet under eftermiddagens max i rikting mot Matfors (trafikrékning
juni 2014).

Antal fordon

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per
timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00)
passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 4.2:1. Dessutom

ar trafiken under maxtimmarna mycket ojamnt férdelad, under formiddagens
maxtimme ar trafiken i riktning mot Sundsvall ca 75 % och eftermiddagens max
ar ca 80 % i riktning mot Matfors enligt matningar fran juni 2014. Den tunga
trafiken ar relativt jamt fordelad mellan 07.00 och 17.00 med ca 120 fordon per
timme.

Frén Tova timmerterminal kors ca 190 timmerbilar/dygn till SCA Ortviken/Tu-
nadal via E14 och Timmerviagen. Blébergets avfallsanldaggning tar emot mellan
90 000-100 000 ton avfall per ar. Mellan Blaberget och Korstaverket transpor-
teras 25 000 ton aska per ar.

Cirkulationsplatsen E14/Timmervédgen
Cirkulationsplatsen byggdes 2011. Trafiken férdelas enligt f6ljande:

* 40 % Timmervigen-Bergsgatan
* 30 % E14-Timmervigen

* 30 % E14-Bergsgatan



Trafikprognos

I figur 4.2:3 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret 2040.

Kring &r 2040 beridknas trafikflodet totalt vara ca 11 500 fordon/dygn varav ca

1550 tunga fordon.

e
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00
(andel tung trafik %)

Kalla: NVDB

fordon per arsmedeldygn varav ca 1210 &r tunga fordon.

Figur 4.2:2 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. Vid Kolsta &r trafikflédet ndrmare ca 9630
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— 1000
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totalt vara ca 11 500 fordon/dygn varav ca 1550 tunga fordon.

Figur 4.2:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséaret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflédet
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strackan Matfors-
Sundsvall av Din Tur (busslinje 41 och 42). Busslinje 41 gar langs E14 och
busslinje 42 gér via Viforsen. Bada linjerna har totalt 26-27 avgangar per vardag
i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar striickan Ange-Sundsvall med 5-6
avgangar per vardag. Befintliga busshéllplatser langs aktuell stricka visas i figur
4.2:4.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtg strickan Sundsvall C - Ostersund med stations-
uppehall i bland annat Sundsvall V och Stdde. Inga stationsuppehall gors langs
denna stricka.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Det finns inga separerade ging- och cykelvigar langs med E14 eller viag 86 Tim-
mervigen inom planomradet. Det finns inte heller ndgra ordnade passagemoj-
ligheter. I begransad omfattning kan angriansande vagnit nyttjas, beroende pa
malpunkter. Det dr dock inte sammanhaéllet och Mittbanan utgor en stor barriar.
Detta medfor att oskyddade trafikanter i stor utstrackning ar hanvisade till E14
och Timmervagen.

KOLLEKTIVTRAFIK

® Busshallplats

0 0,5 1 1,5 2

© Lantmateriet, Geosamverkan

AT %7 R
SaBimengls

' S
KOLSTA JVG-OVERGANG s RS

KOLSTA

Hovsasen

-~ b .
‘o [l s = 3 3
i ! S = “Kn-av\sqg Valla=",
Soanew

St Oy ' oy TS
S o AT N
i Vasterasen <% Paldeg o L . y
oY =
\ KRR ) b

£

i o
% % Y
.. . Rasasen . N
oA A
T

o= @) SORKNAVLAND-BLABERGET
—

&
Uﬂ' - o Saérknavland A
8. @ sORKNAVLAND A, s
Bergtakt : 3
’ .
Y BLADANGET MOTIONS- ‘o
A i ~ANLAGGNING ~ ~ /-
F S TOV \ " CHerarken . s e
| & p /
7 | R =1 ]
P-OMRADE PO & ey
{ / : Algdalsmoberget
Blaberget

NALEN

Figur 4.2:4 Befintliga busshéllplatser och dess lokaliseringar léngs stréackan.

18



4.2.4 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som ar
ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade i
olyckor pa den aktuella vagstrackan.

Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:5. Korsningen E14-
Timmerviagen ar relativt olycksdrabbad. Dédsolyckan skedde vid avfarten till
Blabergets avfallsanldggning.

Enligt den nationella viigdatabasen (NVDB) #r &rsmedeldygnstrafiken (ADT)

9 600 fordon pd E14 mellan Timmervagen-Blaberget. Det innebér att strackan
ar en stark barridr for hjortdjur och om djuren passerar vigen ir risken vildigt
hog att de kolliderar med fordonen.

TRAFIKOLYCKOR (2005-2014)
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Figur 4.2:5 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och fem allvarligt skadade pa den
aktuella vagstréckan.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invénare, varav 51 000 bor
i Sundsvalls tatortsomréde. I Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i Stode ca 600 och
Nedans;jo6 har ca 250 invénare. Timra kommun har ca 18 000 invanare, varav ca
10 500 i centralorten.

Inom viagomradets direkta néarhet finns endast ett fital bostader och gérdar,
med totalt omkring 60 boende, se figur 4.3:1.

4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr&, Harnésand och Ange en funktio-

nell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalintensiv
industri ar 42 procent i regionen, vilket kan jamforas med 19 procent i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pap-
persvaruindustrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och kun-
skapsintensiv industri ar ldgre an i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfallen (2013). Domineran-
de arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal storre bolag
inom tillverkningsindustri och detaljhandeln bl.a. SCA, Valmet, Kubal, IKEA
m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala Sundsvall och Bir-
sta. Pa landsbygden finns enstaka girdar och verksamheter.
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Figur 4.3:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat p4 SCB-statistik fér &r 2011.
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Langs strackan och dess narhet finns ca 250 arbetsplatser, se figur 4.3:2.

I Nacksta Vistra industriomrade finns ett blandat utbud av verksamheter,
exempelvis XL-Bygg Fresks, MiVall byggrossist, Smalandsvillan/Myresjohus,
Bilbolaget, Bilprovningen, med flera. I vagens nirhet ar det 4-5 verksamheter
som berdrs, bland annat MiVall byggrossist.

Sundsvall Energi, Blaberget avfallsanliggning och Kretsloppspark.
Atervinningsanliggning for avfall frin hushall och féretag i hela Mellannorrland.
Huvuddelen av verksamheten bestdr av mottagning, sortering och mellanlag-
ring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg- och rivningsvirke samt
tradgardsavfall krossas och kors till energiatervinning vid Korstaverket. Vid
avfallsanlaggningen hanteras dven restprodukter fran Korstaverket.

SCA timmerterminal i Téva. Forsorjningen av skogsravara till Tunadal och
Ortviken sker till stor del genom det sé kallade "T6vasystemet”. Tovasystemet
innebdr att skogsravara fran inlandet transporteras med jarnvag till Tova. Fran
Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanliggning av metallskrot.

Trioplast i Tova. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer och
forpackningsmaterial for anvindning inom industri, jordbruk, odling, hygien
och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att namna nagra

omraden.
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Figur 4.3:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger Idngs strédckan, men i anslutning till omradet berérs betydligt fler.
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4.3.3 Viktiga malpunkter/Samhallsfunktioner

E14 ar frimst en viktig 1ank for att kunna nd malpunkter utanfor aktuell vag-
stracka. Utmed eller i nira anslutning till vagstrackan ligger i huvudsak Téva
timmerterminal, Bldberget avfallsanldggning, Téva skidstadion, idrottsplats
Bergséker, Folkets hus Bergsaker, Bergsakerstravet samt ett flertal verksamhe-
ter i vastra Nacksta industriomrade.

4.3.4 Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplanen

Sundsvall har en ny (frdn 2014) gillande 6versiktsplan. I planen finns omraden
utpekade for bland annat standardho6jning av E14 till 2+2-vig, Bergsakerstri-
angeln och nytt verksamhetsomrade (Nacksta vistra).

Utdrag ur Oversiktsplanen:

“En utveckling av jdrnvdgsspar och omrddet kring Selangersdn minskar till-
gdngen pd industrimark i denna vdstra del av staden. Behov finns av mark for
nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i omrddet. Platsen ligger
vid en knutpunkt for kommunikationer eftersom Timmeruvdgen ansluter till
E14 direkt norr om omradet.

Idag bestdr omrdadet av barrskog 1 en norrsluttning mot vig E14. Rdttspsykia-
triska regionvardsenheten ligger intill omrddet. Inga riksintressen eller andra
utpekade allmdnna intressen finns i omrddet.

Utrymme ska ldmnas for en framtida standardhéjning av vdg E14 till fyrfilts-
vdg 1 delvis ny strdckning parallellt med dagens vdg norr om industriomrddet.

Vatten och avlopp samt fjdrrvdrme finns utbyggt i den befintliga delen av
industriomradet 1 6ster. Kollektivtrafik finns lidngs vdg E14, pd ndra avstand
fran den ostra delen men med samre tillgdanglighet till de ytor som idag dr
skogsbevuxna.

I den vdstra delen av Nackstaomrddet finns forslag pa tdktverksamhet. Denna
bor utformas pa ett sadant sdtt att den inte begrdnsar utbyggnaden av indu-
striomrddet i 6vrigt t.ex. genom buller eller damning. Mojligheter till samord-
ning av vdgndtet mellan tdkt och ovrig industri med en trafiksdker anslutning
till E14 bor utredas.”



Detaljplaner

Hela Sundsvalls tatort ar detaljplane- eller stadsplanelagda. I narheten av E14
pa strackan mellan Timmervigen och Blaberget finns det dock bara ett fatal gil-
lande detaljplaner.

Detaljplaner i vagplanens influensomréde ar:

+  S2521: Stadsplan fér Granlo 3:187, Hogom 3:27 m.fl. fastigheter
«  DP 211: Detaljplan f6r Transformatorstation, del av Hégom 3:100 m.fl.

+  DP 104: Detaljplan for del av Nacksta Industriomrade, omrade vaster om
Montorvagen

« DP 113: Detaljplan for del av Nacksta, industriomréde 6ster om Montorva-
gen.

+  DP 226: Detaljplan for rattspsykiatriska regionvardsenheten och sédra
Nacksta industriomréde

Préistho

DETALJPLANER
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Figur 4.3:3 Detaljplaner inom eller i ndrheten av vdgplanens vdgomrade.
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.
Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beak-
tas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar 4gs av foljande bolag:

« Eon:El

«  Sundsvalls Elnat: El

+  Servanet: Fiber

«  MittSverige Vatten: VA

«  Skanova: Tele

« TDC: Tele

«  Trafikverket: Belysning och el

Konstbyggnader
Konstruktioner redovisade i tabell 4.3:1 4r kinda inom det berérda omréadet el-
ler i dess nérhet:

Tabell 4.3:1 Broar ldngs végstrédckan eller i dess nérhet.

Bronamn Kommentar
Jarnvagsbro 3500-1825-1 dver allman vag vid Nacksta i Bron beddms vara i gott skick och har en
Sundsvall. livslangd om minst 60 ar.

Kontinuerlig balkbro i spannarmerad betong. Byggd 1974.

Jarnvégsbro 6ver vdg 86 Timmervégen vid Nacksta
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4.3.6 Transportinfrastruktur

Stoérre védgar

Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning och E14. Vig 622 Timmerviagen mellan Bergsaker och E4
(trafikplats Birsta) har ca 9 000 fordon per dygn.

Bergsgatan ar en del av E14 som gar genom Sundsvalls titort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sédra brofaste. E14 ansluter norrut till E4 via viag 86
Timmervagen.

Hulivagen gar mellan Timmervigen och E4 (Trafikplats Gardedalen). I Huliva-
gens forldngning 6ster om E4 nds Tunadalomradet med bland annat Sundsvalls
hamn.

Jarnvégar

Mittbanan gir i 6st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via Ange,
Ostersund och Are. I Storlien ansluter Mer&kersbanan vidare mot Trondheim.
Adalsbanan gér mellan Sundsvall och Léngsele via Timr4, Hiarnésand, Kram-
fors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteraspby vister
om Kramfors, och gér upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkustbanan gir frin
Sundsvall s6derut langs kusten via Givle och Uppsala till Stockholm.

Tunadalsspéret férbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till
Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens industriom-
rade.

Hamnar

Sundsvalls hamn &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen ar en
TEN-hamn klass A, det vill siga en hamn med internationell sjofart, vars trafik
overstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala forbindelser med Gvriga
TEN-T-nitverket. Sundsvalls hamn &r ocksd en hamn av riksintresse. Antal
anlOp per ar ir ca 500.

Sorékers hamn ligger vid Indalsidlvens mynning i Timrd kommun. Hamnen &ar
framst en bulkhamn. Det sker ocksi containerhantering i hamnomrédet. Antal
anlop per ar ir ca 30-50.

Skoterleder
Inom végplanen berors inga skoterleder.
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Bergsakerstriangeln

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvigsanslutning (triangelspar) som
kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Férbindelsesparet innebir att tag-
transporter fran inlandet till norrlandskustens industrier och till Sundsvalls
hamn kan g4 direkt frin Mittbanan till Adalsbanan. Godstégen frin Mittbanan
som ska norrut lings Adalsbanan méste idag g4 in till Sundsvall for att vinda,
s kallad lokrundgang. Lokrundgangar tar kapacitet pa jarnvagen och hindrar
framkomligheten pa savil korsande bilvagar som gang- och cykelvigar. Tag-
transporterna blir effektivare och miljobelastningen i omradet minskar nar
forbindelsesparet ar byggt.

Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jarnvag och sjofart
iregionen. Det nya sparet bidrar till tillvixt i Sundsvallsregionen och gor det
mojligt att flytta 6ver gods fran vig till jirnvag, vilket ger stora miljovinster.

Det nya sparet ska anliggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsiker dir
aven Timmervagen ligger. Den nya planerade jarnvagslinjen visas i figur 4.3:4.
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Figur 4.3:4 Nytt triangelspér planeras att byggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker. Jérnvégen planeras att ga p& bro éver
Timmervégen i héjd med Tegelvdgen. Kélla: Trafikverket
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4.4 Landskapet och staden

4.41 Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomriaden som pekats ut som
riksintressen och har betydelse for allménheten pé grund av deras natur- eller
kulturvarden eller med héansyn till friluftslivet skyddas mot dtgidrder som patag-
ligt kan skada dem.

Riksintressen for kulturmiljévard

Norr om E14 i anslutning till Sundsvall ligger Selénger, vilket ar utpekat som ett
riksintresse for kulturmiljovard (Seldnger Kungsnés omréde Y10) enligt 3 kap.
6 § miljobalken. Omrédet var tillsammans med riksintresseomradet Hogom
langre Osterut centrala platser under jarnaldern. Miljéerna uttrycker tillsam-
mans makt och 6verhoghet. Selanger-Kungsnas utvecklades under medeltiden
till ett religiost och administrativt centrum och kan betraktas som foregdngaren
till Sundsvalls stad och dr ddarmed dven en viktig del av Sundsvalls historia och
identitet. Kring den idag uppgrundade fjarden ges majlighet till 1anga siktlin-
jer vilket bidrar till forstielsen av landhojningsforloppet och till landskapets
utveckling. Fjardens utlopp i Seldngersén har ett stort kulturhistoriskt varde
genom sin tidigare viktiga betydelse som farled. Omradet ligger i ett 6ppet jord-
brukslandskap vid en djupt liggande havsfjard med rikt fornlamningsbesténd.
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Figur 4.4:1 Riksintressen enligt 3 kap Miljbbalken. Selangers dalgang &r utpekat som riksintresse fér kulturmiljévard och Selanger-
sén &r riksintresse for naturvard. E14 och jérnvdgarna i omradet &r riksintressen fér kommunikationer.
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Riksintressen for naturvard

Selangersdn med Selangersfjairden ar utpekat som ett riksintresse for naturvard
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Enligt virdebeskrivningen utgor Seldngersan ett
relativt stort och oreglerat vattendrag. I de 6vre delarna (Sulan) aterfinns ett av
Sveriges viardefullaste bestand av flodparlmussla. Den utgor ett mycket betydel-
sefullt reproduktionsomréde for havsoring. Seldngersan med Selangersfjairden
hyser dven ornitologiska och botaniska viarden. Vid ans utlopp i Seléngersfjar-
den kan en pagiende deltabildning ses.

Riksintresse for kommunikationer

E14 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap. 8 §.
Lings med E14 gir Mittbanan, vilken ocksa ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer. Framtida strackning av jarnvagen ar dven av riksintresse.

4.4.2 Landskapet

Landskapet priglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar bergshoj-
derna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgéngarnas odlingslandskap.
Vig E14 ligger pa skra langs en bergsluttning och f6ljer i stort dalgéngens
riktning. Omrédet soder om befintlig vig, langs Klissbergets sluttning, bestar
huvudsakligen av barrblandskog. De skogskladda branterna bildar en tydlig
avgransning av landskapet fran soder. Enstaka bebyggelse omgiven av mindre
oppna marker finns lings nuvarande vag E14.

I dalgingen, norr om vag E14, ligger Selangersfjairden omgardad av ett 6ppet
odlingslandskap. Omradet ar utpekat som vardefullt odlingslandskap. For tra-
fikanter utmed strickan erbjuder vagstrackan vackra och naturskona utblickar
over den uppodlade Seldngerdalen. Bebyggelsen bestar av mindre byar och
enstaka gérdar, till storre delen trahus med traditionell utformning. Gardar och
bebyggelse ar fraimst placerade ldngs dalgédngens norra sida. Enstaka gardar lig-
ger mitt ute i dalgdngens 6ppna odlingslandskap.

Omrédet har genom tillkomst av bebyggelse, jairnvigar och vigar forandrats
starkt sedan nigra hundra ar tillbaka. De tillkommande vigarna E14 och Tim-
mervigen samt jarnviagen utgor tydliga strak och barridrer i landskapet. De
foljer dock landskapets riktningar och ligger i ett sddant l4ge att de inte i ndgon
storre utstrackning paverkar de gamla strukturerna eller helhetsupplevelsen i
det 6ppna landskapet i Seldngersdalen. Den nordostra delen av vagstrackan ar
beldgen i randzonen mellan stad och landsbygd. Omradet ar starkt paverkat av
infrastruktur i form av végar, jairnvag och kraftledningar.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Boende och hélsa

Liangs E14 pé aktuell stracka finns ett sextiotal bostdder inom 150 meter fran
végen, varav flertalet ligger pa norra sidan jarnviagen. Boende nira trafikerade
végar kan storas och fé sin halsa paverkad av végtrafikbuller, luftféroreningar
och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Storningen ar direkt bero-
ende av trafikméngd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och storningen
minskar med avsténdet till vagen. Av de namnda aspekterna har buller bedomts
vara viktigast att utreda och beakta.



Buller

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for tra-
fikbuller. Féljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

« 30 dB(A) ekvivalentnivd inomhus

+ 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

+ 55dB(A) ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

+ 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillimpning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infra-
strukturpropositionen 1996/97:53 och den bedémningen kvarstér enligt Natur-
vardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt

att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder Gvervigas.

Projektet har klassats som nybyggnad enligt Trafikverkets kriterier. Vagplanens
influensomréade ar i dagsldget paverkat av buller fran vagtrafik pa befintlig E14
och Timmervigen, samt jairnvagstrafik pd Mittbanan. Bostadshus finns beldgna
langs storre delen av striackan, i sodra delen i Pdldng, Kndvland och Valla och

i norra delen i Visterkolsta och Osterkolsta. Ett flertal bostadshus &r bullerbe-
rorda av vagtrafik frin E14 pa ena sidan av bostadshuset och jarnvagstrafik fran
Mittbanan pa andra sidan.

Lantlig boendemiljé norr om Mittbanan och E14, Idngst till hbger i bild.

29



4.5.2 Kulturmiljo

For att beskriva omradets kulturmiljovarden har en kulturarvsanalys utforts
inom utredningsomradet (Trafikverket 2015). Omradet ar praglat av infrastruk-
tur. Den Ostra delen domineras av foretagslokaler och industrimark medan den
vastra delen utgors av skogs- och odlingsmark med spridda bostadshus.

Norr om striackan ligger riksintresseomradet Seldnger-Kungsnis som dven om-
fattar omréadet kring Seldngersfjarden. Se beskrivning avsnitt 4.4.1 ovan.

Enstaka registrerade fornlamningar finns inom omréadet narmast vagstrackan,
se tabell 4.5:2 Dessa bedoms idag ha en begrinsad tillgénglighet och dven ett
lagt upplevelsevarde.
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Figur 4.5:1 | Det finns ett antal fornldmningar kring vdgomradet, vilka framst &r koncentrerade till Selangersomradet.

Tabell 4.5:2 Registrerade fornldmningar inom och i omedelbar anslutning till vigomradet.

RAA-num- Typ Antikvarisk be Beskrivning

mer ning

Selanger Hog Fornlamning Ca 20 m diam och ca 1-2 m h. H6gen hade vid inventeringstillfallet 1988 omfattande skador
59:1 och var fylld med brate

Selanger Halsokalla Ovrig kulturhistorisk Brunn med nedsatt cementror. Sakra traditioner ej kdnda

61:1 lamning

Selanger Hoég Fornldmning Gravhég 7 m diam och 0,6 m h. | V-NO antydan till kantkedja. 3 m Sé om nr 1 &r 244:2
244:1

Selanger Hog Fornldmning 7x4 m (NV-SO) och 0,6 m h. Mittblock 1,2 m st. Belamrad med bréate och bevéxt med

244:2 enstaka bjorkar. 7m SV om nr 2 ar 244:3

Selanger Hog Fornlamning 5,5 midiam och 1,4 m h. Belamrad med brate och bevuxen med stora granar. Direkt V om
244:3 grav 1-3 ar en husgrund, troligen en smedja.

Selanger Depafynd Ovrig kulturhistorisk Fyndplats av jarnkittel med amnesjarn. Omedelbart i 6stra kanten av 142:1 ligger 142:2
142:1 lamning

Selanger Boplats Fornldmning Ca 60x40m (NO-SV). | samband med arkeologisk utrening 1993 framkom stenskodda
142:2 stolphal, skérbrand sten, en knacksten samt slagg.

Selanger Stenalders- Fornldmning Ca 150x100 m (NO-SV). Omrade med fynd av avslag av ljus flinta och bitar av ljus flinta. En
163:1 boplats slipad skafthalsyxa ar patraffad inom omradet.
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4.5.3 Naturmiljo

Kring véagstrackan finns ett omvéxlande naturlandskap med stora barrskogsom-
raden pa hojderna mot soder och ett 6ppet odlingslandskap kring Seldngersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vister och norr.

En naturvirdesinventering av omradet langs vagstrackan har genomforts (Tra-
fikverket 2016). De viktigaste naturvirdena ar starkt kopplade till Selangersfjar-
den med tillrinnande vattendrag fran vister. Selangersan med Seléngersfjarden
ar avsatt som riksintresse for naturvarden. I kommunens 6versiktsplan (Sunds-
valls kommun 2014) har omradet kring Selédngersfjarden avsatts som kirnom-
rade for natur och friluftsliv. Det grunda deltat i Seldngersfjarden med omkring-
liggande odlingsmarker &r en idealisk rastplats for flyttande faglar och dar finns
ett rikt fagelliv. I Gvrigt finns patagliga naturvirden framst kring de smé backar
som korsar E14 langs strackan vasterut mot Tova.

Det finns inga naturreservat i eller i anslutning till vigstrackan. Ett objekt som
bedoms omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken
har patraffats, Lusbécken langst i vister.

Lings vigstrackan finns delar som omfattas av strandskyddsbestdmmelserna i
7 kap. 13 § miljobalken. Strandskydd pa 100 m &t vardera hall langs Lusbicken,
Smédalabacken och Stenbacken.
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Figur 4.5:2 Lédngs E14 strackan Timmervdgen-Blaberget/Téva finns flertalet utpekade omraden med
viktiga vérden fér naturmiljon.
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Inga arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen har patraffats i berort
omrdde under inventeringen. I arbetet har ocksa ingéatt att identifiera omraden
med invasiva arter, det vill sdga inforda, frimmande vixter som hotar inhem-
ska djur och vaxter, och som kan kriva sirskilda skyddsatgirder i byggskedet.
Bland annat blomsterlupin finns spridd p4 flera stéllen langs E14 och vig 86
Timmervagen.

Som underlag for vigplanearbetet har ocksé en viltanalys genomforts (Tra-
fikverket 2016). Analysen konstaterar att E14 pa strackan ar en barriar for vilt
och annat djurliv vilket dr en negativ konsekvens av viagen. Det ar stor brist pa
lampliga passagemojligheter for saval vilt som dlg och rddjur som f6r mindre
djur, till exempel utter, langs de vattendrag som korsar viagen. Barriareffekten
kommer att forstarkas av den nya vigen som blir bredare, forses med mittriacke
samt far hogre tilliten hastighet och den forstirks ytterligare av att viltstangsel
planeras langs strackan.

4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Soder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strovomrade for Sundsvallsbor-
na. Ett flertal stigar varav nigra utgér markerade leder gar till Klissbergets topp.
Uppe pé toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har finns dven en toppstuga.
Stigarna och lederna aterfinns frimst pa bergets sodra och véstra sida eftersom
den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14. Kring Selangersfjarden
finns stigar och strévomréade. Pilgrimsleden Sankt Olaf dr dragen norr om E14
och Mittbanan fram till Vattjom. Leden startar vid Seléngers kyrkoruin diar den
avsatte norsk-danske kungen Olaf Haraldsson landsteg 1030 och gar till Ni-
darosdomen i Trondheim dér han stupade samma ar.
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4.5.5 Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde
kapitel. Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamaél de ar
mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sidan anviandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendi-
rektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status fér grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras, samt att alla vattenfore-
komster ska uppna god status till 2015 med vissa faststillda undantag.

Grundvatten
Inga utpekade grundvattenfoérekomster och inga kommunala vattentédkter finns
i anslutning till strackan. Utanfor tatorten finns enskilda dricksvattentikter.

Ytvatten

E14, bade i befintlig och ny strickning, beror inte direkt négra ytvattenfore-
komster som utpekats av vattenmyndigheten. Tre smé backar rinner fran soder
under E14 och vidare norrut mot Tévabicken. Ovriga delar av strickan avvatt-
nas mot Seldngersdn och Selangersfjairden. Tévabacken (SE692028-157030),
Selangersfjairden (SE692212-157367) och Seldngerséan (SE692111-157577) ar
utpekade vattenforekomster med faststdllda miljokvalitetsnormer. Vattenfore-
komsternas status och vigplanens konsekvenser redovisas i tabell 4.5:3 nedan.

Tabell 4.5:3 Vattenférekomsternas status och védgplanens konsekvenser.

Vattenforekomst Status 2009 Potentiellt berérda Végplanens paverkan
kvalitetsfaktorer

Tovabacken Mattlig ekologisk status, god | Forsurning Risker: Grumling i tillinnande backar och férsurande utlakning fran sulfidjor-
kemisk ytvattenstatus Miljogifter dar vid korsning Blaberget. Beaktas i byggskedet, krédver anpassningar och
(exklusive kvicksilver) skyddsatgarder. Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksékrare vag ger

mindre risk for utslapp.

Selangersfjarden Mattlig ekologisk status, god | Miljogifter Risker: Utslapp drivmedel eller farligt gods — trafiksakrare vag ger mindre
kemisk ytvattenstatus risk for utslapp. Risk for paverkan ar obetydlig da inga vattendrag finns som
(exklusive kvicksilver) rinner direkt fran E14 till Selangersfjarden.

Selangersan Mattlig ekologisk status, god | Forsurning Risker: Forsurande utlakning fran sulfidjordar vid korsning Nacksta. Kraver
kemisk ytvattenstatus Miljégifter anpassningar och skyddsatgarder. Utslapp drivmedel eller farligt gods — tra-
(exklusive kvicksilver) fiksakrare vag ger mindre risk for utslapp. Risk for paverkan ar obetydlig da

inga vattendrag finns som rinner direkt fran E14 till Selangersan.

Areella nédringar

Lings vagstrackan bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Det finns dven min-
dre arealer med jordbruksmark i frimst i dalgéngen kring Seldngersfjairden och
upp mot Tova. Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for anldggningar
endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sitt
genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogs-
niringen skall s& 1angt som mojligt skyddas mot &tgiarder som kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

Berg- och grusférekomster
Pa Blaberget finns en bergtikt med krossverksamhet.
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4.5.6 Markfororeningar

Markfororening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda industrier
och andra verksamheter, till exempel bensinstationer. Information om dessa
finns framst i lansstyrelsens databas EBH-stodet. Inga kianda objekt finns i di-
rekt anslutning till vagplaneomradet. Vid planerad anslutning till Timmerviagen
har tre potentiellt férorenade omraden identifierats men inte riskklassificerats.
Objekten ar kategoriserade som verkstadsindustrier med och utan halogene-
rade 16sningsmedel, bilvardsanldggning, bilverkstad samt akerier, betong- och
cementindustri och ar beldgna utanfor berdknat influensomrade f6r grundvat-
tensankning.

Vigdikesmassor, som kan vara fororenade, kommer delvis att behova schaktas
bort till exempel dir vagen breddas. Infor byggskedet behover berérda mas-
sor provtas och analyseras for att utréna hur massorna kan omhéndertas inom
projektet och eventuellt externt. Vagbeldggning som rivs kan innehélla tjarhal-
tig asfalt med hoga halter av PAH. Stenkolstjara har konstaterats PAH-haltig i
asfaltsbeldggning i omradet vid plandskild korsning Nacksta. Asfalten behover
i och med ombyggnationen av korsningen avlagsnas och behandlas antingen pa
plats eller pa godkidnd mottagningsanlaggning.

4.5.7 Farligt gods

E14 ar primar transportled for farligt gods. Det innebir att vigen ingar i huvud-
vagnatet for genomfartstrafik for transporter av farligt gods. Antal tunga fordon
ar idag ca 1 200 per arsmedeldygn och beridknas ar 2040 ha 6kat till ca 1 550
tunga fordon per arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara
transporter med farligt gods, det vill sidga i nuldget ca 35 fordon per dygn och ar
2040 ca 45 fordon per dygn. Dock ar det troligt att det verkliga antalet ar farre
eftersom en stor del av de tunga transporterna giller Blabergets avfallsanligg-
ning och bergtikt samt timmerterminalen i Téva. Av transporterna av farligt
gods torde den stora majoriteten utgoras av brandfarliga vitskor, det vill sdga
framst bensin och oljor.

Vid Bléberget och Nacksta har sulfidhaltiga jordmassor patraffats. Om dessa
utsitts for luft kan utlakning medféra forsurning av néarliggande yt- och grund-
vatten vilket maste beaktas i planeringen av anldggningsarbetet.

4.5.8 Klimatpaverkan

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klimatet dels genom utslapp
fran trafik, dels genom utslapp fran byggande, drift och underhall av infrastruk-
turen. Enligt de transportpolitiska méalen har Trafikverket som en viktig uppgift
att begriansa transportsystemets energianviandning och klimatpéaverkan.

Den nya viagen bedoms inte férandra trafikmangden jamfort med nollalternati-
vet och hastighetsokningen pa vigen bedoms bara medfora liten eller obetydlig
O0kning av utslapp av klimatpaverkande avgaser. En klimatkalkyl kommer att
upprittas och ligga till grund for att arbeta med klimatpaverkan i anlaggnings-
skedet.



4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel i milj6lag-
stiftningen gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och
regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller stérningsniva
som ménniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgiardsprogram tas fram for att klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for

ett antal luftféroreningar. Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrol-
lera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram da de
overskrids. For Sundsvalls titort finns atgardsprogram framtagna for partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO2). Problemen med luftkvaliteten harror framst till
tatbebyggda delar av samhillet, och och péverkas bara marginellt av planerade
vagatgarder i anslutning till vdg 86 Timmervigen i Sundsvall.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for yt-
vatten och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven sager att vattenfo-
rekomstens status inte far forsdmras, samt att alla vattenforekomster ska uppna
god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom omréadet finns i avsnittet om vat-
ten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten av-
ser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten
enligt forordningen berors av denna vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora
en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststilla dtgardsprogram for att
minska bullerstorningarna. For att en bullerkartlaggning for vag ska behéva
goras kravs en trafikméngd pé 6ver 3 miljoner fordon per ar, vilket innebér att
berord stracka av viag 86 Timmervigen och E14 omfattas av dessa miljokvali-
tetsnormer.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Markforhallanden

Geologiska foérhallanden

I figur 4:6:1 visas jordartskarta 6ver delomradet samt ungefarliga lagen pé
identifierade befintliga geotekniska utredningar. Jordarterna inom delstrackan
domineras av finkorning moran med riklig blockférekomst i ytan. Berg i dagen
forekommer i omradets Ostra del, bland annat vid befintlig vig E14 och i den ho-
gre terrdngen soder om vigen. Terriangen lutar nedat mot dalgéngen for Seléng-
ersén och Kolstabécken i nordvist. Dalgéngen hanger ihop med lagpartiet vid
Blaberget i striackans véstra del och lagpartiet norr om befintlig E14 langst till
Oster i omrédet. Jordprofilen i dalgéngen utgors av finsand, silt och lera. Hela
omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebar att de ytliga jordarterna
har paverkats av vattnets vigor under landhgjningen.

Lings Seldngersans och Seldngersfjardens dalgéng striacker sig ett grundvatten-
magasin med goda till mycket goda uttagsmojligheter. I 6vrigt finns inga storre
grundvattenmagasin karterade i omradet enligt SGU:s hydrogeologiska karta. I
omradet for Kolstabdckens dalbotten, nordvast om befintlig vig E14, underlag-
ras leran troligen av moran som utgor ett mindre undre grundvattenmagasin,
sannolikt med mindre goda uttagsmojligheter. Grundvattenbildning sker i hojd-
omradena Klissberget och Palangsberget soder om befintlig vag E14. Grundvat-
tenstromningen ar huvudsakligen riktad mot dalgdngen i nordvést och norr,
foretradesvis i sluttningarna med friktionsjord men aven dar berget aterfinns
idagen. Enligt SGU:s 6versiktliga kartering av genomslapplighet ar vattenge-
nomsldppligheten medelhog i sluttningarna séder om befintlig viag E14, och

l4g i dalgdngens botten. Hydrogeologiska unders6kningar visar att hydraulisk
konduktivitet normalt ligger i spannet 10-6 till 10-9 m/s. Mellan hosten 2015
och sommaren 2016 har grundvattennivier observerats som varierar mellan
0-3 m under markytan. De ytligaste grundvattennivierna har observerats nara
dalbotten. Forhojda porvattentryck kan forekomma i eller under sedimenten i
dalgéngen.

Berggrunden soder om och lings med befintlig vag E14 utgors av metamorfa
bergarter, framforallt migmatit och glimmerskiffer, bergarterna ar stéllvis
mycket glimmerférande. Antydan till lineationer, vilket kan tolkas som spér av
isrorelser, i Ost-vastlig riktning har observeras i falt. En bergartsovergang loper
forhéllandevis parallellt med befintlig vig E14 och Seldngersin varpa berggrun-
den norr om befintlig viag E14 utgors framst av sedimentért berg, gravacka.

Byggnadstekniska foérutséttningar

I omradet for planfri korsning vid Bléberget utgors jordprofilen av en torr-
skorpelera pa néigot sulfidhaltig siltig lera eller lerig silt ner till ca 2—5 m djup,
som overlagrar siltig sandig grusig morén. Lerans geotekniska egenskaper ar
ofordelaktigare pd den sodra sidan av E14 jamfort med den norra. Detta for med
sig att det kriavs geotekniska dtgérder i form av t.ex. tryckbank och férbelastning
med 6verlast pé den sédra sidan. P4 norra sidan av E14 ar lerans egenskaper
fordelaktigare och bedomningen ar att inga geotekniska dtgarder behover utfo-
ras dar.

De geotekniska forhallandena bedoms som relativt goda for storre delen av
nystrackningen. Undergrunden bestar i huvudsak av morin och berg men ocksa
av sma lokala inslag av silt eller lera. Moranen ar mycket blockig och ar ofta
tjalfarlig vilket beaktas vid dimensionering av vigen. De strackor dar planerad
viag kommer att ga pa skra eller skarning beaktas den rikliga blockigheten vid
schaktarbeten.
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Figur 4.6:1 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga ldgen pa befintliga geotekniska utredningar.

I 6stra delen, i omradet vid befintlig cirkulation mot vig 86 Timmervégen, lutar
terrangen ner mot befintlig E14. Vagforslaget innebar som djupast ca 15 m jord
och bergskarning for den nya viagen. Berget forekommer pa ca 0-6 m djup under
markytan verlagrat av sand, silt eller lera pa ett tunt lager moran. Norr om
befintlig E14 medfor den lutande terrdangen att nya vagramper for planfri kors-
ning kommer att ga pa bank. Dock kommer genomgéende trafik mellan vig 86
Timmervigen och E14 Gsterut att ga i skarning. Jordprofilen i omrédet utgors i
huvudsak av skiktad jord bestdende av sand, silt och ibland lera. Berg bedoms
finnas pé 5-10 m djup under markytan, men det forekommer dven berg i dagen.
Jordforhéllandena inom detta omrade kommer att utredas vidare infor nésta
skede.

Jordprofilen norr om jarnviagen utgors av finsand och silt som ar flytbenidgna

i vattenmittat tillstdnd vilket beaktas vid schaktarbeten. Aven i delstriickans
vastra del vid anslutningen mot Blaberget finns lagre terrdng dar undergrunden
utgors av finsediment av lera och silt. For att sdkerstélla vagkroppens dréanering
kan en avsdnkning av grundvattnet erfordras varfor eventuell omgivningspa-
verkan beaktas. Vaganldggningens utformning med avseende pé bl.a. 6verbygg-
nadstjocklek, dikesdjup och slantlutningar i skdrningssléanter beror pa vilket
jordmaterial eller bergkvalitet som forekommer ldngs striackan.

Behovet av 16smarksgeotekniska atgarder kravs framst i omrédet for planskild
korsning vid Blaberget, samt i omrédet for anslutning till befintlig E14 och vig
86/Timmerviagen. De geotekniska dtgardernas omfattning styrs av véagprofilens
lage i plan, hojd, lerdjup och dess egenskaper. Dessutom kan eventuellt hoga
grundvattennivaer och portryck i undergrunden paverka forutsiattningarna for
sattningsforlopp, stabilitetssituation och i forlangningen, val av geotekniska
atgarder. Vid Blédberget medfor uppfyllning av pafartsramp séder om E14 att
sattningar uppkommer i underliggande jord. For att pa skynda sattningsforlop-
pet och minska pa framtida sattningar i vagen, kan man t.ex. anvinda meto-
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den forbelastning med Gverlast. For att klara vigens stabilitet tillfredstéllande
kravs dock tryckbankar pa sidan av vigen. Detta for att undvika uppkomsten av
skred. Dir vigen gar i skra eller i skidrning behover framst beaktas erosion pga
grundvatten och tjile genom utformning av skarningssléanter och erosionsskydd.
Erosionsskydd kan besté av vegetation eller bergkross. Jordprofilen under ny
bank for ramp norr om E14 i Nacksta utgors delvis av lera och dir krivs stabili-
tetsforbattrande atgarder, t.ex. i form av massutskiftning eller med tryckbank i
kombination med lattfyllningsmaterial i banken.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfyllning med spriangsten vara
en tankbar atgird. I sddant fall beaktas eventuell forekomst av sulfidjord med
avseende pa dess forsurande effekt vid kontakt med syre nir den gréavs upp till
ytan. Sulfidjord hanteras enligt avsnitt 5.5.5. I samband med de undersékningar
som hittills utforts har sulfidjord observerats i en punkt i omradet vid Blaberget
och i en punkt i omradet vid anslutning till Timmervagen dar det kommer vara
aktuellt med schakt. Andra geotekniska atgarder kan vara till exempel férbe-
lastning med 6verlast eller lattfyllning. Dessa ar lampliga t.ex. om lerdjupen ar
storre eller om schakt vill undvikas. For att uppna tillracklig stabilitet vid t.ex.
hog bank eller sidolutande terriang kan det kravas tryckbank. De geotekniska
atgiarderna kan anvindas enskilt eller i kombination med varandra och med
syftet att uppna tillracklig jamnhet och stabilitet for vdganlaggningen. Vid skar-
ning under befintlig grundvattenniva kan det forekomma grundvattensankning.
Konstbyggnader bedéms kunna grundlidggas med platta pa packad fyllning pa
moréin eller berg.

Utformning av bergskirningar bor anpassas s att slinters kontur i majligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska forhallanden.
Beroende péa bergets kvalitet, sprickighet etc. kan det vara aktuellt med forstark-
ning av skirningsslédnter. Ytnira berg med resulterande bergskiarningar fore-
kommer mest i vagstrackningens Ostra del, varfor eventuella behov av forstark-
ningsédtgirder antas vara storst i den delen.

Undersokningar med bl.a. kdarnborrning visar pa att berget utgors av framst
migmatit och glimmerskiffer. Berget bedoms som materialtyp 1 enligt AMA 13.
Béde migmatiten och glimmerskiffern innehéller férhallandevis hoga halter av
glimmermineral, mellan 31-53 volymprocent, vilket kan ge hoga halter av fria
glimmermineral vid produktionskrossning.

4.7 Styrande avtal

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade r 2009 ett avtal avseende ut-
byggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med firdigstillandet av ny E4, uppdate-
rades avtalet och utokades till att omfatta foljande:

«  Projekt E4 Sundsvall

«  Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

+  Projekt Triangelspar Bergsaker

«  Projekt Sundsvalls resecentrum

+  Projekt E14 motesseparering 2+2, Sundsvall-Blaberget, byggstart 2018

«  Projekt Ostkustbanan Givle-Sundsvall inkl. Adalsbanan, kapacitetsforstirk-
ning



Avtalet i korthet

Vad giller E14 Timmervigen-Bléberget ska Trafikverket tillse att forutsattning-
ar finns for byggstart genom att mojliggora for kommunen att dven (férutom
kommunal medfinansiering) forskottera projektet E14 métesseparering 2+2,
Sundvall-Blaberget med det belopp av objektkostnaden som Gverskrider 125
miljoner kronor (2011 ars prisniva som prisnivauppriaknas med Trafikverkets
index for vaginvesteringar.

4.8 Arbetsmiljo

Omrédet arbetsmiljé omfattar alla skeden i ett projekt fran idéstadiet till drift-
klar anldggning/vag.

I forekommande skeden ska alltid arbetsmiljon for de inblandade beaktas, fran
projekteringen via genomforandet till anvindandet och till de som i framtiden
ska skota underhallet.

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anldaggningsarbete (AFS
1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b§§ anges att: Den som
later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska under varje skede av pla-
neringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sarskilt
uppmarksammas nar det bland annat géller:

«  Objektet eller anldggningens placering och utformning
« Val av byggprodukter

« Val av konstruktioner for grundliggning, stomsystem eller andra barande
element

« Val avinstallationer, deras placering och infistning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utéver detta se till
att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat foljande avseenden:

«  Byggtiderna for deletapperna ska vara sa vil tilltagna att arbetena kan utf6-
ras i sddan takt att risk fér ohélsa och olycksfall undviks

»  Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske
pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

« Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrym-
men mm som behovs for all verksamhet pé byggarbetsplatsen far rum utan
att det blir for tréng

Enligt 108 (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillampliga delar félja det som i

5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anldggningsarbete.

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i takt
med att projektet utvecklas och formas.

I detta projekt har samréd hallits med intilliggande projekt Bergsaker Triang-
elspar vars geografiska nirhet bade paverkar och har samrore med detta. Berg-
och fyllmassor fran byggnationen av E14 Nacksta dr planerade att anvindas
bland annat for uppbyggnad av triangelspérets jairnviagsbank.
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5 Den planerade vagens lokalisering och

utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Ingen separat "Samradshandling - val av lokalisering” har genomforts eftersom
samtliga tdnkbara strackningar ligger inom samma vagkorridor (lokalisering).
Istillet har viagens utformning inom korridoren studerats djupare inom ramen
for Samradshandling — underlag for val av utformning,.

Med utgangspunkt frin denna planeras den nya vigen lokaliseras séder om
befintlig E14 i nira anslutning till densamma. Denna del utformas som métesfri
vag for 100 km/h. Narmast Bléberget nyttjas befintlig vig. Anslutningen till vig
86 Timmervigen byggs om i befintligt léige till en planskild korsning. Aven vid

Bléberget byggs en planskild korsning
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Figur 5.1:1 Orienteringskarta.

40



5.2 Val av utformning

5.2.1 Allmant

En ny motesfri fyrfaltsvig planeras for E14 mellan Timmervigen och Blaberget
strax soder om nuvarande E14. Den nya vigen kommer att skyltas som mo-
tortrafikled och utmed strackan tillats dirmed inga enskilda utfarter. Istéllet
planeras en enskild viag s6der om E14 for att sikerstalla atkomst till fastigheter.
Den korsar ny E14 planskilt i en port vid Kolsta och ansluter mot dagens E14.
Befintlig E14 finns kvar som statlig allmén vdg men far en ny roll som lokal vig
dit ocksa gang- och cykeltrafikanter hanvisas. Den kan vid behov ocksa fungera
som omledningsvég vid olyckor och underhallsarbeten.

Anslutning mot Bléberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvég till den foreslagna fyrfaltsvigen
genom att pafarten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt.

Aven anslutningen mot vig 86 Timmervigen utformas som en planskild kors-
ning dar E14 blir genomgaende mot viag 86 Timmervagen.

Planerade dtgidrder med nytt vigomride har markerats pa plankartorna
100C0201-11. P4 illustrationskartorna 100T0201-11 finns dven dtgirder som
inte faststills redovisade. Det finns dven en oversiktsplan (100C0101) i underla-
get till vigplanen som kan lasas parallellt med beskrivningen.
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5.2.2 Vagutformning

Vagutformning och projektering ar utford enligt VGU 2015, Vagars och gators
utformning.

Typsektion

Ny E14 ges en belagd bredd om 16,3 meter dar korfalten ar 3,5 meter breda,
vagrenarna ir 0,5 meter breda och mittremsan, som ar belagd och férsedd med
centriskt placerat mittréacke, dr 1,3 meter bred. Vigrenarnas bredd ar anpassad
till att gdng-och cykeltrafiken separeras fran viagen och istéllet leds via dagens
E14, vilken finns kvar som en parallellvig, se nedan.

Sidoomradet utformas, i 6verensstimmelse med VGU Krav och VGU Rad 1.1.2
Motesfri vig VR 110/100, enligt typsektion 100T0401-100T0402.

Slantlutning i bakslant (vid skirning i jord) dr normalt 1:2. Vid erosionsbenigna
jordarter utfors slanten med 1:2,5.

For att sdkerstilla att viganldggningen kan byggas ar vigomradet anpassat till
en slantlutning i berg pa 2:1. Se vidare kapitel 5.2.6.

Slantavrundning i skiarning varierar med radie 5-25 m beroende av sldntens
hojd i enlighet med VGU Ré&d 1.1.6.2.2 Slantavrundning i skarning.

Viltstangsel placeras inom vagomradet, minst 1 m fran vagomradesgransen for
att mojliggora skotsel av stingslet och kunna vidmakthéalla dess funktion.

Avstandet varierar nagot beroende pa terridngen. I viltstangslet gors ett antal
viltuthopp eller viltslussar for att mojliggora for djur som tagit sig forbi stéangslet
att lamna vagomradet. Darutéver behovs inga ytterligare kantremsor eftersom
viltstingslets placering ger tillrackligt utrymme for anldggningens drift.

Typsektioner for 6vriga vagar finns pa ritning 100T0403.

Dagens E14 ingér inte i vigplanen men den kommer att anpassas till sin nya
funktion genom att korfaltsindelningen forandras. Vagrenarna foreslés bli 1,0
meter breda pa bada sidor for att prioritera gang- och cykeltrafiken. Korfalten
foreslas fa en bredd av 3,0 meter. Den totala belagda bredden ar 8,0 meter.

Plan- och profilstandard

Vigstrackan ar utformad enligt VGU Krav fort referenshastigheten 100 km/h.
Nirmast planskild korsning i Nacksta gors en successiv nedtrappning av hastig-
heten till 40 km/h. Linjeforingen ar anpassad till denna nedtrappning.

Belysning

Belysning ar viktigt ur trafiksikerhetssynpunkt. Konfliktpunkter vid avfar-
ter och anslutningar till E14 vid Blaberget samt hela planskilda korsningen i
Nacksta foreslas att forses med belysning, liksom vig 86 Timmervigen inom
planomréadet.

Befintlig belysning langs dagens E14 tas bort eftersom den inte uppfyller gal-
lande krav. Utifran det forviantade 1aga trafikflodet forses inte gamla E14 med
négon ny belysning.



5.2.3 Korsningar och anslutningar

Blaberget

Korsningen vid Blaberget utformas som en planskild korsning. Vid korsningen
sker 6vergangen fran befintlig 13-metersvag till fyrfaltsvigen genom att pafar-
ten mot Sundsvall utformas som ett additionskorfalt. I den omvénda riktningen
vavs de tva korfalten ihop innan anslutningen mot befintlig vag sker.

Rampvigarna utformas som “kloverblad”. Pa den norra sidan minimeras
dirmed intranget i det 6ppna landskapet vaster om korsningen. Denna utform-
ning ger ocksa en god koppling for den frekventa tunga trafiken till Bldbergets
avfallsanlaggning fran Sundsvall.

Hogeravsvangskorfilten pa bade norra och sédra sidan ar utformade enligt VGU
Krav kapitel 4.1.2.14.1.

Péfarten vasterut ar av trafiksdkerhetsskil utformat som ett hogerpasvangskor-
falt enligt VGU Krav kapitel 4.1.2.14.2 och VGU Rad kapitel 4.1.2.14.2.

Utifrén att potentialen till 6kat kollektivt &kande bedoms som liten vid Bla-
berget foreslas i anslutning till korsningen en busshallplats som betjanar bada
riktningarna, se vidare 5.2.4.

Nacksta

Korsningen mellan E14 och vig 86 Timmervigen utformas som en planskild
korsning dar E14 vist blir genomgéende mot vig 86 Timmervigen och omvint.
Eftersom terrdngen vid platsen ar mycket sidlutande och utrymmet begriansat
av bland annat Mittbanan tillater inte utformningen hogre hastigheter.

Att E14 blir genomgaende mot vig 86 Timmervigen ar positivt utifran stravan
att leda trafiken utanfor centrala Sundsvall. Alla anslutande vagar har ocks&
direkta kopplingar till varandra vilket ger god framkomlighet i alla relationer.
Jamfort med cirkulationsplats ger denna 16sning battre flyt i trafiken, hogre
hastigheter och kortare restider.

Vid en forsta anblick kan korsningen verka svaroverskadlig men utformningen
bygger pa att man endast behover gora ett korfiltsval oavsett vart man ska dka,
se bild 5.3:9. For att underlitta orienterbarheten placeras viagvisningsskyltar
foretradesvis pé portaler ovanfor korfalten.

Foreslagen utformning saknar nagon egentlig motsvarighet i VGU. For hogerav-
svangs- och hogerpasvangskorfalt foreslar VGU Rad att minsta radie Rm for

40 km/h ska vara 50 m. Radien i korsningens genomgéiende bage ar 65 m och
uppfyller ddrmed kraven for 40 km/h. For att sdkerstélla att en anpassning av
hastigheten for trafik fran vaster sker pé ett forutsagbart sitt har bromskurvor

i plan och profil lagts in, samordnat med en nedtrappning av tilldten hastighet.
For att ytterligare gora hastighetsanpassningen forutsagbar forandras ocksa
vagrummet med bland annat en allé och en belyst bergskirning.
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Frén E14 Bergsgatan mot vig 86 Timmerviigen Frin vig 86 Timmervigen mot E14 Bergsgatan

Vag B6 Timmervigen Vag B6 Timmervigen

E14 Wast E14 Wast
k
El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan
Frin vig 86 Timmervigen mot E14 Vist Frin E14 Bergsgatan mot E14 Viist
Vag B6 Timmervagen Vag B6 Timmervagen
E14 Wast E14 Wast
El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan
Frin E14 Vist mot E14 Bergsgatan Frin E14 Vist mot viig 86 Timmervigen
V&g B6 Timmervagen Vag B6 Timmervagen
e
E14 Vast = E14 Vast !
A =5 |
D
El4 Bergsgatan El4 Bergsgatan

Figur 5.3:9 Véagval for olika kérrelationer i
Nacksta.
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5.2.4 Kollektivtrafik

For busstrafiken ldngs E14 anordnas en héllplats vid Bldberget, i anslutning till
den planskilda korsningen. Hallplatsen kommer att betjana bada riktningarna,
vilket innebar att bussarna méste ga av E14 for att angora héallplatsen. Vid hall-
platsen ar det mojligt att anordna exempelvis cykelstill inom vigomradet.

Losningen ger god sékerhet for resenérerna da de stiger pa och av bussen pa
samma plats. Det eliminerar risken for spring 6ver E14 samtidigt som trafikmil-
jon runt héllplatsen ar lugn. Hallplatsen ligger i direkt anslutning till planerad
gang- och cykelvig, se 5.2.5.

Inga ytterligare hallplatser planeras utmed strackan.

5.2.5 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken leds dven fortsattningsvis via dagens E14, som forblir
allmén vag. For att prioritera gang- och cykeltrafiken férdandras viagens indelning
genom att vigrenarna breddas till 1,0 m. De tva korfalten blir da 3,0 m breda.

Vid Bléberget hanvisas gang- och cykeltrafiken visterut till befintlig enskild vag
norr om E14. For att finga upp gdende och cyklister pa E14:s sodra sida fore-
slas en gang- och cykelvag som korsar E14 planskilt 1angs vigen mot Blaberget.
Denna gang- och cykelvig ansluter till busshéallplatsen vid Bldberget samt cykel-
stréket ovan.

Vid Nacksta leds ging- och cykeltrafiken fran dagens E14 via féreslagen bro 6ver
vag 86 Timmervigen pa en separerad gang- och cykelvidg. Mot norr gar den dar-
efter langs viag 86 fram till korsningen med Tegelvagen. For att 6ka tillgdnglig-
heten for gdende och cyklister fran vister mot norr och omvént foreslas ocksa en
gang- och cykelvig lings andra sidan av vig 86. Mot Oster gar gang- och cykelva-
gen lings E14 Bergsgatans norra sida fram till korsningen med Montérvigen.

P& detta sitt tillskapas ett gdng- och cykelstrak atskilt frédn E14 som ansluter till
befintligt vignit i bada dndar.

5.2.6 Geologi och geoteknik

Vid Bléberget utfors breddning av korytan norr om E14. For att klara stabilite-
ten for breddningen erfordras tryckbank pa norra sidan om viag E14 pa denna
stracka. Tryckbanken utformas enligt typritning 101Go401. Uppfyllning av
pafartsramp séder om E14 medfor siattningar i underliggande jord. For att pa-
skynda sattningsforloppet och undvika sittningar for den fardiga anldggningen
foreslas forbelastning med 6verlast som medfor en 1-2 ar lang liggtid. For att
klara stabiliteten under 6verlastens liggtid kréavs att den befintliga enskilda viagen
soder om rampen far ligga kvar med en funktion som tryckbank. Overlasten
utformas enligt typritning 110G0401.

P& de strackor dar vigen gér i skra eller i skirning behover framst erosion
hanteras pa grund av grundvattenutfléde och tjillossning i bade bygg- och
bruksskedet. Skarningsslanter i jord foreslas utformas med slantlutning 1:2,5
respektive 1:2 beroende pa materialtyp och skdrningsdjup, i kombination med
erosionsskydd av krossad spriangsten. Erosionsskydd utformas enligt typritning
100T0401. Erosionsskyddet ska tickas med minst 10 cm jord och markvegeta-
tion som &r anpassad till platsen.
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Utformning av bergskirningar bor anpassas sa att slanternas kontur i majli-
gaste mén foljer bergets naturliga spricksystem och geologiska forhallanden.
Utforda bergtekniska undersokningarna visar att sprickrikt berg och krosszoner
kan féorekomma i lage f6r bergskirningarna. Baserat pa detta foreslas bergskar-
ningarnas sldnter sittas med lutning 2:1. Berguttag bor ske skonsamt s& skador
pé kvarstdende berg minimeras och sedan skrotas till naturliga sprickor i berget
for att utnyttja bergmassans naturliga stabilitet.

Jordprofilen under ny bank f6r ramp norr om E14 i Nacksta utgors delvis av
lera och dar utfors ndgon form av stabilitetsforbéattrande atgard, till exempel i
form av stodbensurgravning, tryckbank eller en kombination med lattfyllning
och tryckbank. Lattfyllningen i vigbanken gor att tryckbankens utbredning kan
minskas. Utformning av tryckbank och stodbensurgravning foreslas utforas
enligt typritning 110G0402.

Bullerskyddsvallar utfors pa négra delstrackor, bl.a. pa norra sidan om E14 i
omrédet vid Bldberget. Dir utformas vallens bakslant med minsta lutning 1:6
for att uppna tillrackliga krav pa slantstabilitet. For 6vriga bullerskyddsvallar
langs strickan foreligger inga stabilitetsproblem. Bullerskyddsvallarna byggs
upp med moranmaterial.

5.2.7 Avvattning och ledningar

I dagslédget sker avvattningen av befintlig E14 via 6ppna diken samt trummor
under befintlig viag och jarnvig. Mark och vig avvattnas dven av korsande
backar vid omradets vistra delar. Nuvarande viag kommer till stor del kvarsta
och den nya strackningen medfor en 6kad andel hardgjorda ytor i omrédet.
Nystrackningen har till foljd att dagens avrinningsvigar skars av och ger bade
minskad och 6kad belastning av nedstroms beldgna trummor.

Foreslagen avvattning avser att inte 6verbelasta nedstroms beldgna trummor
och nya trummor har darfor placerats i lagpunkter for ny vag och omgivande
mark och vissa fall &ven uppstroms befintliga trummor for att reducera férand-
ring av befintliga avvattningsviagar.

Vigdagvattnet efter ombyggnation infiltreras i forsta hand i vigdiken och vid
storre floden leds vigdagvattnet till trumma eller back. Dar diken ansluts till
bick ska fordréjande dtgird anldggas sd sedimentation sker fore det slapps ut i
biack. Vid hoga floden tillats att vattnet ej fordrojs.

Efter ombyggnation kommer E14 strackvis ga i skirning med bade mark och
berg. For att undvika risk for svallis samt erosion av storre sldnter kommer
mark ovan slidnt befastas med 6verdike vilken har en avskidrande funktion och
leder vatten till vald lagpunkt och darefter korsas E14 via trumma, ledning, back
eller dike. Det avskdrande diket ar placerat langs parallellt gdende mindre vig
soder om ny E14 eller narmare slantkron. Erosionsskydd av slant kan i vissa fall
erfordras. Avskidrande diken finns dven vid vagporten i Kolsta samt Blaberget
med uppgift att skydda slédnt samt reducera mangden vatten till port.

Vid skdrningar i mark ska vagen drianeras. Dranering sker 4ven i omraden med
hogt grundvatten, exempelvis viagporten vid Blaberget.

Sodra delarna av ny planskild korsning i Nacksta innebar skiarning i berg med
hoga slanter. Vattnet samlas till 6verdike och leds sedan till vald 1agpunkt,
under E14 via trumma och i ny backfira ner mot lagpunkt vid vdg. Darefter via
trumma och ut pd mark pa andra sidan bank.



Pé de stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet behover
de exakta lagena utredas och eventuella ledningsarbeten och ledningsomligg-
ningar ska genomforas i samrad med ledningsédgarna i senare skeden.

5.2.8 Hydrogeologi

I Visterkolsta finns tva bergborrade dricksvattenbrunnar inom forvéntat storsta
paverkansomrade for grundvattennivisdnkning. Om brunnarna inte ersitts
med nya sa behover kontrollprogram upprittas for paverkan pa vattenkvalitet
och kvantitet. Pa fastigheten Hogom 3:215 som delvis ligger inom storsta berak-
nade influensomrade finns enligt SGU brunnsregister fem energibrunnar. De
bedoms inte paverkas av vagprojektet.

5.2.9 Broar och andra byggnadsverk

Pé strackan Timmervigen-Blaberget kommer sju nya broar att byggas samt
stodmur mot fastighet soder om Bergsgatan.

«  Bro 6ver Lusbicken 1,8 km O T6va, sektion ca 0/099, 4r en valvbage (fri
Oppning ir 5,3 m) med strandpassage for smavilt.

«  Bro 6ver allmén vig vid Blaberget med tillh6rande stodmurar, sektion
0/714, ar en plattrambro med fri 6ppning pa 19 m och fri h6jd pa 4,7 m.

«  Bro 6ver Smédalabicken 1 km SO Péling, sektion ca 0/976 ir en valvbage
(fri 6ppning ar 3,8 m) med strandpassage for smévilt.

«  Bro 6ver Stenbicken 1,3 km SV Kolsta, sektion ca 2/184, r en plattrambro
med viltstrdkspassage med en fri 6ppning pa 22 m, 25 m i lingdmatningens
riktning varav minst 10 m med fri h6jd storre an 5 m.

«  Bro 6ver enskild vag vid Kolsta med tillhérande stodmurar, sektion 2/760,
ir en plattrambro med fri 6ppning pa 8 m och fri hgjd pa 4,7 m.

+  Bro 6ver Bergsgatan vid planskild korsning Nacksta med tillhérande stod-
murar, sektion 5/390, ir en plattrambro med fri 6ppning pa 20 m och fri
hojd pa 4,7 m.

+  Bro 6ver Timmervagen vid planskild korsning Nacksta med tillhérande
stodmurar, sektion 5/602, ar en balkbro i tre spann 225 m + 38 m + 25 m
med fri h6jd pa 4,7 m i mittspannet.

+  Stédmurar mot fastighet soder om Bergsgatan.
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5.2.10 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for projektet med detal-
jerade rad for hur strackan ska utformas. Nedan f6ljer en sammanstéllning av
programmets viktigaste gestaltningsfragor.

Byggnadsverk

Den vistra bron i den planskilda korsningen mellan viag E14 och Timmervigen
ska utforas i betong med en matris bade invindigt och pa intilliggande stédmu-
rar. Den kortare Ostra bron ska framhévas med ett ljust och slitt material med
ett enkelt monster bade invindigt och pa vingmurarna. En betongmur med en
matris ska anlidggas Oster om porten for att ta upp héjdskillnaderna. Matrisen
ska bryta av mot portens raka och sldta formsprak. Ytterligare en stodmur ska
anlaggas efter utfarten ifran porten. Muren skapar en avgransning mot intil-
liggande verksamhet och gor det mojligt att plantera en allé 1angs med vigen.
Samtliga stodmurar och den vastra bron ska efterlikna natursten med hjilp av
samma monster pd matrisen.

Rakt stillda vingmurar féresprakas vid den planskilda korsningen vid Blaberget
eftersom det ger ett mer 6ppet och inbjudande intryck dn snedstéllda.

Sidoanldggningar

Eventuell utrustning vid busshéllplatsen ska vara enhetlig, synlig och trygghets-
anpassad. Material, utformning och fargsattning ska anpassas till omgivningens
karaktar.

Bullerskyddsvallen i odlingsmarken ska vara flack och jamn for att efterlikna
landskapets karaktar. I skogslandskapet ska bullerskyddsvallarna efterlikna
skogsmarkens ojamna karaktir med varierande slantlutningar. Bullerskydds-
vallarna i skogsmark ska ateretableras med vegetation. Samtliga vallar ska ha
avrundad slantfot och slantkron.

Sidoomraden

Samtliga slénter ska vara utformade si att vegetation kan ateretableras med
undantag for sldnter beldgna under broar och vid berg i dagen. Slantkron ska
avrundas for att uppna en god anslutning till befintlig terrang.

Alléer ska planteras vid den planskilda korsningen mellan viag E14 och Timmer-
vigen. Slinter inuti korsningen ska vara béljande. Oppna ytor inuti korsningen
ska besas med en grisfroblandning som ar vil anpassad till platsen. Malet ar att
ytan ska ha karaktiren av en 6ppen skogsgldnta. Ytorna ska slas regelbundet for
att bevara 6ppenheten. Slinten ska vara tackt med markvegetation intill bro-
arna.

Vatten ifran hogre delar av terrdngen och ett snéupplag ska passera igenom
den planskilda korsningen genom en stenlagd vattenfara. Buskar ska planteras
utmed kanterna av den anlagda vattenfaran. Slanterna under broarna, ytan
nedanfor den vistra brons intilliggande stédmur samt slinten under Mittbanan
ska stensittas.



Vigen kommer i ndgra partier att gé i bergskarning. Bergskirningen ska méta
en jamn, vegetationsklddd sldnt med liten variation i héjdled. Bergsskarningar
vid korsningen mellan vig E14 och vig 86 Timmervigen ska utformas si att
bergets naturliga ojamnheter framtrader.

Skogsmark etableras mellan avfartsvigarna och vig E14 i korsningen vid Bla-
berget. Trad och buskar som ar naturligt férekommande vid skogsbryn i om-
radet ska etableras. Naturligt forekommande vegetation ska etableras intill de
omgravda delarna av Smadalsbacken.

Stenbicken behover griavas om vid den nya viltpassagen. Backfaran anlaggs
med storre stenar vid brantare partier och mer finkornigt material dar marken
ar flackare for att efterlikna en naturlig back. Naturligt forekommande markve-
getation etableras intill backen. Narliggande skogsmark ar blockrik och storre
stenblock ska placeras ut i passagen for att markerna ska samstimma med
omgivande miljo. Naturligt forekommande vegetation ateretableras vid viltpas-
sagen.

Vegetation omkring Lusbicken sparas sa langt det dr mdjligt eftersom vatten-
draget ar av betydande storlek och innehéller vandrande fisk sdsom o6ring.

Vigtrummor ska skiras i linje med slanten. Snedskiarningen ger en béttre land-
skapsanpassning och okar siakerheten. Raka truméndar fir anvindas om det
finns en stor risk for igensattning samtidigt som det inte finns risk for pakor-
ning.

Detaljer och utrustning

Ny utrustning hélls nedtonad och enhetlig for att inte konkurrera med omgiv-
ningen om uppmarksamhet. Nar vigmarken placeras ut i landskapet bor de
sédttas med stod ifran vegetation, exempelvis traddungar eller skogsmark. Stora
vagmarken bor undvikas vid 6ppna marker och dar de riskerar att skymma
sikten for de boende. Stora skyltar bor undvikas pa kron och i innerkurvor.
Antalet vigméarken bor reduceras och flera méarken bor samlas till en helhet. Vid
placering av viltstangsel ska en jamn linjeforing efterstrivas bade horisontellt
och vertikalt. Vagracken ska sittas jamnt och far inte variera i h6jd- och sidled
s& mycket att det skapar ett oroligt intryck. Antalet rackestyper ska minimeras
for att fa en enhetlig vagmiljo.

Stora delar av vagstrackan ar beldgen péa landsbygden och saknar belysning. I
Nacksta belyses den Ostra bron i syfte att skapa en ljus och vilkomnande effekt.
Bergskarningen kan belysas i syfte att forstarka entrén till Sundsvall. Belys-
ningen bidrar till att tydliggora platsen, reducera hastigheten och darmed 6ka
trafiksiakerheten. Stédmuren vid den vastra bron kan effektbelysas. Murens
monster gor att belysningen framtrader bra. Timmervagen belyses med stolpar
anpassade till landsbygdens karaktar och resterande del av strackan.

49



50

5.3 Motiv till vald utformning, alternativa utformningar som
valts bort

Under arbetet har flera studerade alternativ visat sig inte lampliga av olika skal.

5.3.1 E14, strackan Timmervagen-Blaberget

En ombyggnad av befintlig vig har valts bort inom ramen fér Samradshandling, un-
derlag for val av utformning av flera skil, fraimst framkomlighet och trafiksikerhet.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar en nybyggnad att foéredra eftersom befintlig vag kan
anvindas fér omledning vid olyckor. Aven ur arbetsmiljésynpunkt, framfér allt under
byggskedet men ocksa senare, ar det fordel att ha mojlighet att leda trafiken forbi vid
arbeten pa vigen. Detta ger ocksé bittre framkomlighet for nybyggnadsalternativet.

Ombyggnadsalternativet tillskapar inte heller utrymme for en framtida ombyggnad
av Mittbanan som nybyggnadsalternativet gor. Utveckling av Mittbanan bedoms vara
positivt for samhéllsutvecklingen.

5.3.2 Korsningen vid Blaberget

En samordning av anslutningarna till Blaberget och Tova har studerats i ett tidigt
skede. Oavsett hur en sddan samordning utformas sé resulterar den i vagforlangning
for vissa trafikstrommar och darmed forsamringar jamfort med idag. Dessutom finns
i dagslaget endast finansiering fram till anslutningen till Blaberget. En forsta utbygg-
nad av Blaberget forhindrar inte en framtida ombyggnad vid Téva och inte heller

en framtida samordning om det d& visar sig lampligt. Darfor har en samordning av
anslutningarna valts bort i denna végplan.

Inledningsvis studerades en fullstor trafikplats vid Bldberget. Eftersom en sddan 16s-
ning skulle vara déligt anpassad till den aktuella vagtypen, och omotiverat kostsam,
har istéllet anslutningen utformats som en planskild korsning med lagre standard pé
ramper samt accelerations- och retardationsfalt.

5.3.3 Anslutning E14/vag 86 Timmervagen

Under arbetet med Samradshandling, underlag for val av utformning har de alterna-
tiv som nyttjar ytan mellan Seldngerfjarden och Mittbanan for en cirkulationsplats
eller trafikplats valts bort. Omrédet lampar sig vil i aspek-ten att kunna begransa
intranget mot naringsidkare/verksamheter i omradet. Dock skulle dessa alternativ
innebira intrang i riksintresset for kulturmiljé och de héga naturviarden som omradet
kring Seléngersfjairden haller. Det skulle innebara férhéallandevis stora schakter dven
pa den sodra sidan av Mittbanan. Alternativen innebar schakter inom grundvatten-
magasin med stor till mycket stor grundvattentillgdng och med goda uttagsmojlighe-
ter. Jordprofilen utgors i huvudsak av finkornigt material av silt och finsand vilket ar
flytbenéget i vattenmattat tillstind. Kopplingen norr-6st blir 4ven sdmre jamfort med
dagens ldge och forslagen kan innebéra problem med att fa véag- och jarnvagsplaner-
na fristiende gentemot varandra.

Av de alternativ som redovisades i Samradshandling, underlag for val av utformning
har alternativen ny cirkulationsplats och ny trafikplats valts bort. Férutom att kostna-
den for dessa alternativ ar betydligt storre dn for ombyggnad av befintlig cirkulations-
plats ger de ocksa storre paverkan pé framst landskapsbild och grundvatten till f6ljd
av de stora bergsskiarningar som krévs. I ett senare skede har 4ven en ombyggnad av
befintlig cirkulationsplats valts bort till f{érman for den féreslagna planskilda kors-
ningen.

Den planskilda korsningen ar att foredra utifrén flera perspektiv. For en relativt liten
merkostnad erhélls béattre trafikforing, mindre konflikter mellan fordon och béttre



restider 4n for cirkulationsplatsen. Inte minst blir kopplingen mellan E14 vést till
vag 86 Timmervigen béttre utan att kopplingen vig 86 Timmervigen-E14 Bergs-
gatan forsamras, vilket ar fallet i de storre trafikplatsvarianterna som tidigare

studerats. Detta &r positivt for trafiksituationen p& Bergsgatan nirmare Sundsvall.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

5.4.1 Skyddsatgarder avseende buller

Totalt har 35 st bostadshus och tre kontor identifierats som bullerberorda i vag-
planen. Inga skolor, vardlokaler, hotell eller naturomraden med laga bakgrunds-
nivaer berors av ombyggnaden.

Ett flertal vagnara bullerskyddsétgirder i form av bullerskyddsvallar och skdrmar
har 6vervigts och dess effekt har studerats med avseende pa placering, hdjd och
ldngd, dir malet var att innehalla gillande riktvirden. Atgirderna har bedomts
utifrdn om de dr ekonomiskt och tekniskt rimliga samt om de om de leder till
markintrang, paverkar landskapsbilden etc. Darefter har en samlad bedomning
genomforts. Bullerskyddsvallar foreslds utmed strackan och byggs med 6ver-
skottsmassor. Inga andra vagnira bullerskyddsatgarder foreslas.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder foreslas for de bostadshus som beridknas

fa nivaer over riktviarden pa uteplats och/eller inomhus. Fastighetsnira bul-
lerskyddsatgarder kan vara en eller flera av foljande atgarder: bullerskydd av
uteplats, fonsterbyte, byte till juddampad friskluftsventil samt komplettering av
vagg/snedtak med invandig gipsning. Foreslagna dtgarder redovisas i tabell 5.4.1
nedan.

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder i form av fonster- och ventilatgard foreslas
for 27 st bostadshus och 1 kontor. Skyddsatgarder for uteplats foreslés vid 17 st
bostadshus. For 6 st bostadshus foreslas dven att invandig gipsning av innervagg/
tak utfors. Den metod som vanligen anviands berdknas inte ge tillracklig ljudre-
duktion. En alternativ metod for att 6ka vaggars ljudreduktion utreds for narva-
rande och berdknas ge betydligt battre resultat. For en fastighet féreslas forvarv
som alternativ till fastighetsnéra atgarder pga. att maximal ljudniva inomhus
overskrider 50 dBA trots fastighetsnira atgarder.

Overviigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i Rapport Buller-
och Vibrationsutredning.

Sk1 Bullerskyddsvall
Nya bullerskyddsvallar foreslas pa norra sidan ny E14 vid foljande sektioner:

« Cao0/200-0/500 Hgjd 6ver viagbanan 1,0 m, slantlutning mot intilliggande
fastigheter 1:6-1:10.

+ Ca2/780-3/980 Hgjd 6ver vagbanan 1,0 m, slédntlutning mot intilliggande
fastigheter ca 1:3.

« Ca4/340-4/515 Hojd 6ver viagbanan fordandras linjart enligt nedan:

4/340-4/390: 2,6 m - 2,5 m
4/390-4/435: 2,5m - 1,7 m
4/435-4/475: 1,7 m - 1,0 m
4/475-4/515: 1,0 m - 0,3 M
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Sk2 Erbjuds bullerskyddsatgérd utanfér vigomradet
Bullerskyddsétgarder som erbjuds fastigheter utanfor vigomradet redovisas i tabell 5.4.1.

Tabell 5.4.1 Fastigheter utanfér vdgomradet som erbjuds bullerskyddsatgérder.

Fastighet Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Knavland 1:7 Fonster, ventil och uteplats

Knéavland 1:18 Fonster, ventil, invandig gipsning och uteplats
Knavland 1:22 Fonster och uteplats

Knavland 1:30 Ventil och uteplats

Knavland 2:25 Fonster, invandig gipsning och uteplats
Knavland 4:2 Fonster och uteplats

Palang 2:3 Fonster, ventil, invandig gipsning och uteplats
Palang 2:21 Fonster, ventil och uteplats

Palang 2:34 Fonster och uteplats

Palang 2:35 Fonster, ventil och uteplats

Palang 2:37 Fonster och uteplats

Valla 1:4 Ventil

Vésterkolsta 2:1 Ventil

Vasterkolsta 4:5 Fonster, invandig gipsning och uteplats
Vasterkolsta 4:6 Fonster och uteplats

Vasterkolsta 4:10 Fonster, invandig gipsning och uteplats
Vasterkolsta 4:22 Fonster

Vasterkolsta 4:27 Fonster

Vasterkolsta 4:33 (hus 1) Fonster

Vasterkolsta 4:33 (hus 2) Fonster

Vasterkolsta 9:1 Fonster och ventil alt. férvarv

Vésterkolsta 9:1 (Akerikontor) Fonster

Osterkolsta 1:2 (hus 1) Fonster

Osterkolsta 1:2 (hus 2) Foénster

Osterkolsta 1:4 (hus 1) Fonster

Osterkolsta 1:4 (hus 2) Fonster

Osterkolsta 1:6 Fonster, ventil, invandig gipsning och uteplats
Osterkolsta 1:20 Fonster

Osterkolsta 2:2 Uteplats

Osterkolsta 2:3 Uteplats

Foreslagna fastighetsnira bullerskyddsatgiarder avser de bostadsrum i respektive byggnad som
berédknas fa nivaer 6ver riktvirdena, vilket innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fons-
terbyte pa en fasad men inte de andra. Omfattningen av fastighetsnéra bullerskyddsatgirder for
respektive fastigheter utreds och beslutas i detalj i ett senare skede i bygghandlingarna. Fore-
slagna uteplatsatgarder avser en bullerskyddad uteplats per fastighet.

5.4.2 Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Sk3 Torrtrumma fér smavilt
Minsta dimension 800 mm.

Sk4 Bro/trumma som konstrueras med strandpassage for djur
Bredd strandpassage minst 1 meter vid medelvattenflode.

Skb5 Faunapassage
Fri 6ppning 22 m, 25 m i langdmétningens riktning varav minst 10 m med fri h6jd storre dn 5 m.

Sk6 Viltuthopp/viltsluss



5.5 Atgéirder som féreslas men inte faststills

5.5.1 Landskap och naturmiljo
Se ovan avsnitt 5.2.10 Gestaltning

5.5.2 Vattenmiljo

«  Skyddsatgirder for att minimera grumling kommer att utredas vidare och
redovisas i kommande anmélan om vattenverksamhet for atgarder i de tre
vattendragen som mynnar i Tévabacken.

«  Slanter utformas med tillracklig lutning och/eller erosionsskydd for att und-
vika problem med utflytande material i diken och vattendrag.

«  Om den fortsatta utredningen visar att grundvattennivaerna i enskilda vat-
tenbrunnar kan paverkas far ytterligare skyddsatgirder 6vervagas.

« Sevidare ovan avsnitt 5.2.7 Avvattning

5.5.3 Kulturmiljo

+  Arkeologiska utredningar och undersokningar genomfors i enlighet med vad
lansstyrelsen beslutar.

5.5.4 Areella naringar

+ Ny enskild viag anldggs pa E14:s sodra sidan for dtkomst till berérda skogs-
marker. Vigen far anslutning till Kolsta via vigport under ny E14.

5.5.5 Byggtiden

«  Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

« Information ska ges till nirboende och 6vriga berorda om pagaende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

« Anpassningar och skyddsatgiarder vidtas vad giller stérande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmidnna rad 2004:15.

«  Om det uppstér problem med damning fran arbetsomrédet till omgivningen,
vid till exempel krossning av berg eller i samband med transporter, s ska
lampliga skyddsatgarder vidtas.

« Enriskanalys avseende risk for skador pa nirliggande brunnar, markforlag-
da brénslecisterner, ledningar samt byggnader genomfors infor byggskedet.
Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada undviks.

« Innan byggskedet inleds ska viagbeldggningar som ska rivas kontrolleras
med avseende pa innehéll av PAH.

+ Infor byggskedet utreds om viagdikesmassor kan vara férorenade och hur
dessa kan anvindas och omhindertas.

«  Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bygg-
ledning samt berérda myndigheter kontaktas.
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Sulfidjord kommer att hanteras enligt R4d och rekommendationer f6r han-
tering av sulfidmassor (Vigverket 2007) for att minska risken for férsurning
och utlakning av metaller till omgivande ytvatten. Det innebar bland annat
att de kommer att tiackas och inte placeras i narheten av vattendrag.

Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras, besiktigas
och provtas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m frén dricksvat-
tenbrunn eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sadant satt att
risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Med hénsyn till lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova goras.
Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas s& intakt som mojligt.
Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat @n via korplét, bro
eller annan atgird som skyddar vattendraget och det ndrmaste vegetations-
skiktet. Under anldggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken
for utslapp fororenat lansvatten.

Péverkansomrédets storlek och behovet av skyddsétgarder kommer att
utredas vidare inom ramen for projektet i takt med att vigen projekteras
mer i detalj.

Utredning och vid behov skyddsatgéarder avseende paverkan pé grundvat-
tennivéer under byggtiden.

Utpekade skyddsvirda naturomréden samt fornlamningar som gransar till
vagomrade eller omride for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stangslas
under byggtiden med hjilp av sakkunnig expertis. Om kulturlimningar
pétraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berorda
myndigheter kontaktas.

Skyddsétgarder vidtas dar s behovs mot spridning av invasiva arter (framst
blomsterlupin).



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikkonsekvenser

Forbattrad standard pa E14 kommer innebira 6kad kapacitet och kortare res-
tider. Detta kommer att bidra till 6verflyttning av trafik fran alternativa strak,
fran Sidsjoviagen och vig 663/vag 86 till E14, vilket dr en 6nskad effekt eftersom
overflyttning av trafik sker till ett vigstrak med hog standard enligt moderna
riktlinjer och krav pa utformning. Trafikanternas viagval fordndras i 6nskvard
riktning och inga atgarder for styrning av trafikfloden blir nédvandiga.

Anslutningen till/fran Blaberget byggs som en korsning med planskild passage
under E14. Trafik till/fran Blaberget som idag ansluter till E14 via en mindre
korsning med vanstersviangfalt kommer att fa battre flyt i trafiken tack vare att
ingen behover vianta pa luckor i E14-trafiken. Anslutningarna forbéttras i alla
riktningar mellan E14 och Blaberget.

Vid Nacksta foreslas en planskild korsning. Utformningen bygger pé att man
endast behover gora ett korfaltsval oavsett vart man ska dka. Den genomgaende
kopplingen, som delvis ar gemensam for samtliga olika fardriktningar, ar utfor-
mad med en radie pa 65 meter.

Kortiderna blir kortare i samtliga relationer nir befintlig cirkulationsplats
ersitts med denna l6sning. Vagforslaget skapar battre flyt i trafiken, &ven om

hastigheten i vissa relationer, dir det ar sniva radier, vintas endast bli 40 km/h.

Gang- och cykeltrafiken ar separerad fran trafiken pa nya E14 vilket ger en god
miljo for denna trafikantgrupp.

6.1.2 Tillganglighet

Langs strackan finns inga stérre mélpunkter, men den férbattrade standarden
skapar positiva effekter avseende tillgangligheten till viktiga malpunkter i E14-
strakets omgivningar, daribland Sundsvalls arbetsmarknad och service. Detta

giller for saval biltrafik som for gdng- och cykeltrafik.

Kollektivtrafiken med buss, sarskilt pendlingstrafiken fran exempelvis Mat-
fors, gynnas av en viag med hogre framkomlighet, vilket ger snabbare och mer
palitliga restider for busstrafiken l&ngs E14. Férutom hallplatsen vid Blaberget
planeras inga ytterligare hallplatser utmed nya E14. Darfor riskerar tillginglig-
heten att bli simre f6r boende langs strackan.

Vid Blaberget kan gaende och cyklister korsa E14 planskilt, vilket ger fastigheter
pa E14:s sodra sida god tillganglighet till gdng- och cykelstraket 1angs befintlig
E14, likvil planerad hallplats vid Blaberget.

Korsningen byggs om vilket ger boende och verksamheter vid Bléberget god
tillganglighet till den nya vagen.

Aven i Nacksta forbittras tillgingligheten i kopplingen mellan viig 86 Timmer-
vagen och E14. Restiderna blir kortare i de flesta relationer, upp till 30 sekunder
per fordon under pendlingstimmarna.
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Tunga transporter mellan vig 86 Timmervigen och E14 visterut gynnas av att
denna lank prioriteras. Det medfor att den tunga trafiken kan flyta bra och slip-
per stanna upp for att accelerera fran noll i uppforsbacke.

Aven i Nacksta ansluter ging- och cykeltrafiken fran viister planskilt mot bade
E14 Bergsgatan och viag 86 Timmervigen, vilket skapar god tillgédnglighet.

6.1.3 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Transportkvaliteten forbattras avseende tillforlitlighet for trafikanterna. Den
nya vigen mdjliggor battre bekvamlighet och god komfort. Den forbattrade
vigstandarden bidrar till lagre fordonskostnader.

Korsningen vid Nacksta kan upplevas som svérorienterad. Tydlig skyltning
minskar den risken.

6.1.4 Trafiksakerhet

Moétesseparerad 2+2-vig dr trafiksdkerhetsmassigt sett en klar forbattring
jamfort med dagens situation. Utmed strdckan kommer det inte att finnas négra
direktutfarter. Gdng- och cykeltrafiken ligger kvar pa befintlig E14 och blir dar-
for separerad frén E14-trafiken.

Befintlig vag kan anvindas som omledning vid olyckor och arbeten lings E14
vilket skapar hogre sikerhet for trafikanter och en battre arbetsmiljo.

De planskilda korsningarna vid Blaberget och Nacksta ges en hogre standard
vilket ar positivt for trafiksdkerheten jamfor med nuldget for samtliga berorda
trafikantgrupper. Vid korsningarna korsar gang- och cykeltrafiken planskilt med
god trafiksikerhet som fo6ljd.

6.1.5 Jamstalldhet

Ny vag forbattrar trafiksituationen for all trafik. Mojligheter skapas for en mer
tillganglig och tidsoptimerad kollektivtrafik. Ging- och cykeltrafiken separeras
fran E14-trafiken. Sammantaget ger atgirderna en positiv jamstalldhetseffekt.

6.1.6 Halsoaspekter och sarskilda risker for trafikanter

Den nya viagen och utformningen av korsningen i Nacksta bidrar till god fram-
komlighet och gor det attraktivt att dka vig 86 Timmerviagen istillet for genom
centrala Sundsvall. Detta &r positivt for luftmiljon i staden.



6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av E14 till 2+2-viag, med hojd hastighetsstandard, kapacitet och
trafiksdkerhet bidar till bland annat att:

« niringslivets transporter och utvecklingsméjligheter stirks i regionen

« attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till starkt
samspel mellan orterna i E14-straket.

« utrymme tillskapas for framtida ombyggnad/uppritning av Mittbanan vid
nybyggnadsalternativet.

Val av utformning av anslutningar till Timmervigen respektive Blaberget be-
doms inte paverka lokalsamhéllet och regional utveckling pa negativt satt.

E14-projektet sker i linje med géillande 6versiktsplan och regionala utvecklings-
planer.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen for viagplanen har granskats och godkénts av
lansstyrelsen och ir en del av granskningshandlingen for vigplanen. Nedan
finns en sammanstéllning av de miljokonsekvenser som uppkommer. Den tids-
massiga avgransningen for bedémning av projektets konsekvenser som helhet
sétts preliminért till ar 2040. D& bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

Landskap

Viagforslaget bedoms innebdra mattliga negativa konsekvenser for landskaps-
bilden. En planskild korsning anliggs i utkanten av ett storre odlingslandskap
men kan integreras med omgivande skogsmarker. Nystrackningen av E14
korsar framfor allt skogsmark och foljer dalgangens riktning. Skogsmarkerna ar
generellt sett mindre kinsliga for intrdng dn 6ppna marker eftersom férandring-
arna framst upplevs i vigens direkta narhet. Ett flertal mindre 6ppna marker
korsas av den nya viagdragningen. Nar de smd 6ppna markerna minskar riske-
rar reseupplevelsen att bli mer monoton. Gallring av tradridan mellan nya och
gamla viagen skapar en majlighet till vackra utblickar 6ver Seléngersdalen. Den
nya planskilda korsningen mellan E14 och vig 86 Timmervagen bidrar till en
starkare entré till Sundsvall.

Kulturmiljé

Utifran kidnda varden bedéms konsekvensen for kulturmiljon ha béde positiva
och smé negativa inslag. Nystrackningen av vigen hamnar langre frén riksin-
tresseomradet kring Seléngersfjarden vilket &r positivt. Nagra fornlamningar ar
direkt berorda av vigplanen och tillstédnd for att ta underséka och ta bort dessa
kommer att behéva sokas hos lansstyrelsen. De berorda limningarna bedoms
enligt kulturarvsanalysen ha lagt upplevelseoch bruksvirde men ha kunskaps-
varde. En arkeologisk undersokning kan ge ny information om den forntida
verksamheten inom omradet.
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Naturmiljé

Viagplanen bedoms medfora bdde sma negativa och sma positiva konsekvenser
for naturmiljon och den biologiska mangfalden. Det blir forsimring genom
vissa intrang i naturmiljéer och viss 6kad bullerstorning, men det blir forbatt-
ring genom atgirder for att minska végens barridreffekter samt genom att
nystrickningen placeras langre fran Seladngersfjarden och Tovabickens dalgang.
Den sammanvigda konsekvensen f6r naturmiljon bedoms som liten positiv.

Okad trafik, viltstingsel, mittricke samt bredare viig kommer att forstirka

vigens barridreffekt for vilt och annat djurliv. Barridreffekten for djurlivet kom-
mer att motverkas genom de skyddsatgéarder (passager under vigen) som plane-
ras. Sammantaget bedoms darfor viagens barridreffekter for djurlivet att minska.

Okad trafik och hojd hastighet kommer att medféra hogre bullernivaer i om-
givande naturmiljéer. Pa nystrackningsdelen i oster anldggs vigen i skiarning
vilket kommer att medfora att trafikbullret avskdrmas. Detta dr positivt for riks-
intresseomradet for natur kring Selingersfjarden norr om vigen. Aven i 6vrigt
bedoms det vara positivt att vigens nystrackning ligger soder om befintligt vig
och dirmed nagot langre fran odlingslandskapet mot norr kring T6vabacken.

Vagprojektet medfor intrdng i naturmiljoer med patagliga naturvarden (klass
3) enligt naturvirdesinventeringen, varav en (Lusbiacken) dven bedéms vara en
skyddad biotop i odlingslandskapet enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Som sarskilt
skal for intrang i den skyddade biotopen giller att en ny bro ska anldggas 6ver
vattendraget. Genom ersitta nuvarande trumma under E14 med valvbage med
strandpassage for smavilt gynnas naturvirdena i och kring den skyddade bio-
topen. Det dr ddrmed skiligt att i det i vigplanen ingar undantag fran férbudet
att bedriva en verksambhet eller vidta en atgéard som kan skada naturmiljon i ett
biotopskyddsomrade i 7 kap. 11 § andra stycket miljobalken.

Vigprojektet bedoms inte komma att pdverka den allemansrittsliga tillgdngen
till strandomraden negativt. Vissa storningar av vixt- och djurlivet i berérda
vattendrag kommer att uppkomma under byggtiden men i 6vrigt dr projektet
positivt for viaxt- och djurlivet i vattendragen, frimst genom att de valvbagar
med strandpassage for sméavilt som anldggs under E14.

Det dr darmed skaligt att i det i vigplanen ingar undantag fran férbuden som
giller inom strandskyddsomréden enligt 7 kap. 15 § miljobalken.

Rekreation och friluftsliv

Ho6jd hastighet, mittracke och viltstidngsel forstiarker vigens barriareffekt for
oskyddade trafikanter. E14 kommer att vara otillatet att nyttja for oskyddade
trafikanter, men dessa gynnas av ny gang- och cykelvig samt de sidoatgirder
som vidtas och de passager som anldggs under vigen vid Blaberget, Kolsta och
Nacksta. Gdende kommer ocksé att kunna passera under vigen vid viltpassagen
vid Stenbiacken.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom den nya gang-
och cykelviagen samt genom nya anslutande viagar och nya passagemojligheter.
Vigen far en viss 6kad barridreffekt men sammantaget bedoms konsekvensen
som liten positiv for rekreation och friluftsliv.



Buller och vibrationer — boendemiljéer

Ombyggnationen av E14 medfor begriansad fordndring av ljudnivderna for
majoriteten bostadshusen langs med utredningsomradet. For de flesta bostads-
husen ldngs strickan dir viagen byggs om i befintligt lage berdknas ekvivalent
ljudniva fran vagtrafiken pa E14 bli 1-2 dB hogre jamfort med nollalternativet.
For huvudelen av bostadshusen lings strackan dir viagen byggs i ny strackning
beridknas den ekvivalenta ljudnivan bli 1-2 dBA ldgre jamfort med nollalternati-
vet i och med att vigen flyttas ldngre bort fran bostdderna och att vigen kom-
mer att g i skdrning och skirmas av omgivande terring.

Totalt har 35 st bostadshus och tre kontor identifierats som bullerberorda i
viagplanen. Vid dessa har bullerskyddsatgiarder 6vervagts, och skyddsatgarder
foreslas enligt kapitel 5.4.1 ovan. Konsekvenser for enskilda bostadshus redovi-
sas i rapport Buller och Vibrationsutredning med bilagor.

I tabell nedan redovisas en sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som
overskrider riktvirden for respektive berdkningsfall. Sammanstéllningen base-
ras pa berakningar av ljudnivaer fran bade ombyggd E14 och befintlig statlig vig

och jarnvag.
Berédkningsfall Antal bullerberérda bostadshus som berakningsmassigt 6verskrider riktvardet Vibrationer
Ekvivalent ljudniva fran all statlig Maximal ljudniva
infrastruktur
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45 dBA >45 dBA >0,4 mm/s
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus inomhus vagd RMS
vid fasad  vid vid vid fran vag fran jvg inomhus
uteplats uteplats uteplats
LEURED] fran jvg a)
Nulage 29 15 11 1 5 2 21 0
Nollalternativ 35 17 12 1 5 2 21 0
Planalternativ utan bullerskyddsatgar- 35 20 13 2 5 1 21 0
der
Planalternativ med féreslagna 32 0 0 0 0 0 7b) 0
bullerskyddsatgarder

a) Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far éverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dag- och
kvallstid kl. 06-22. Pa Mittbanan passerar inte fler an 5 tag per timme i snitt dag och kvallstid, vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80
dBA maximal ljudniva fran jarnvag.

b) Maximal ljudniva fran jarnvag orsakar 6verskridandet inomhus.

For planalternativet berdknas, forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas, att
32 bostadshus beriknas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA utom-
hus vid fasad, men riktvirden innehélls daremot vid samtliga uteplatser. 7 st bo-
stadshus beriknas fa nivaer 6ver riktvardet 45 dBA maximal ljudniva inomhus,
men for 6vriga bostadshus innehalls riktvirden bade utomhus och inomhus.

Det ar buller fran jarnvigstrafik pa befintlig jarnvag som orsakar 6verskridan-
den av riktvirden inomhus. Om ny metod for att 6ka vaggars ljudreduktion kan
anviandas beridknas foreslagna viggatgirder medfora att riktvirden innehélls
aven i de hus dar vaggatgarder foreslés.

Sammantaget bedoms bullersituationen med ny- och ombyggd E14 innebéara
sma positiva konsekvenser jamfort med nuldget. Bullret frdn vigen kommer att
oka men genom de bullerskyddsatgirder som vidtas kommer majoriteten av
bullerberorda bostadshus att f& l4gre ljudnivaer inomhus och pa uteplatser an i
béde nuldge och nollalternativ. Vagens forflyttning norrut bidrar till den forbatt-
rade bullersituationen vid de flesta bostdderna och i omgivningen i 6vrigt.
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Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Den nya trafiksdkra vigen medfor att olycksrisken minskar och dirmed risken
for utslapp av farligt gods och drivmedel som kan fororena narliggande yt- och
grundvatten. Den 6kade trafiken medfor en liten 6kning av fororeningar i vag-
dagvattnet.

De naturliga grundvattenforhallandena kommer att paverkas lokalt i omréden
dir vigen gar i skirning ner under naturlig grundvattenniva. Djupa skiarningar
pa vigens sodra sida kravs pa flera strackor och dar forviantas grundvatten dra-
neras ut. Storsta mgjliga paverkansomrade for grundvattensiankning i jord har
beridknats med konservativa antaganden. Inga grundvattenmagasin forviantas
péverkas negativt av grundvattennivisinkningen. Brunnsinventering visar att
tva bergborrade brunnar for dricksvattenforsorjning ligger inom influensom-
radet, dessa ar beldgna péa fastigheterna Visterkolsta 4:20 och Visterkolsta 1:6.
Vid planerad anslutning till Timmervigen finns enligt SGU:s brunnsregister fem
energibrunnar pa fastigheten Hogom 3:215. Dessa har inte inventerats.

Nydragning av E14 ger 6kade méangder vagdagvatten som omhéndertas i diken
samt fordréjningsatgiarder. Omkringliggande mark vid skiarning kraver 6verdi-
ken som kommer ta del av befintlig markyta. Somliga trummor och backar kom-
mer f& 6kade men dven minskade floden till f6ljd av de avskidrande dikena samt
att ny E14 ger nya lagpunkter. Smadalabécken gravs om pé grund av nya av-
farter fran E14 kommer att ta in mer vigdagvatten jamfort med idag, da viagen
breddas och skogsmark som avvattnas kommer 6ka marginellt mot idag. Ovriga
backar kommer fa mer hardgjorda ytor med anledning av breddad befintlig viag
samt nyanlaggning av vig. Fordrojningsatgarder i diken bedoms tillrackliga for
att minimera paverkan.

Vagprojektet medfor positiva konsekvenser for kringliggande ytvatten jamfort
med bade nuléget och nollalternativet:

«  Minskad olycksrisk och darmed minskar och risk for utslapp av farligt gods
och drivmedel som skulle kunna péverka ytvatten kring véagen.

«  Forbattrad omhéndertagande av vigdagvatten.
«  Forbattrad morfologi och konnektivitet i korsande backar.

Areella néringar

Den nya och utbyggda viganlaggningen tar jord- och skogsbruksmark i ansprak.
Totalt omfattas ca 53 000 m? jordbruksmark, varav 12 000 m? tillfallig nyttjan-
deratt samt 311 500 m? skogsbruksmark, varav 17 ooo m? tillfallig nyttjanderétt.
Ianspraktagande av jordbruksmark kravs for att bredda vagen och for att bygga
den planskilda korsningen vid Blaberget. Ombyggnaden av E14 dr ett angeléget
samhillsintresse som inte bedoms kunna tillgodoses pé annat satt.

Vigens barridreffekt forstarks men minskas genom tillkommande planskilda
passager vid Kolsta och Bléberget. Genom anlidggande av ny enskild vag pa
sodra sidan med anslutning till Kolsta sdkerstills tillgdngligheten till skogsmar-
ker pa norra sidan av vigen.



De massor som projektet genererar ar:

. Jordschakt ca 650 000 m3

. Vegetationsavtagning ca 80 000 m3
. Bergschakt ca 200 000 m3

. Fyllning ca 280 000 m3

. Overbyggnad ca 220 000 m?

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott. Till viss del kan dessa
anvindas till terrangmodelleringar, bullerskyddsvallar mm inom vigomrédet.
Vegetationsavtagningen nyttjas till att kla slanter.

6.4 Arbetsmiljo

6.4.1 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation avseende
identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas av BAS-P
och bedrivs i foljande steg:

1. Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som kommer
att krdvas inom det aktuella teknikomradet.

2. For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet inne-
bér och i vilket skede de kan tdnkas uppkomma (i projekterings-, utforande-,
drift-, underhalls- eller rivningsskede).

3. De atgirder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en identi-
fierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet beskrivs i en
samlad matris. Har framgér aven i vilken handling som den riskreduceran-
de dtgirden aterfinns.

4. Deriskreducerande atgiarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i utred-
nings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstillas i ett underlag
for arbetsmiljoplan som Gverlamnas till kommande entreprenor.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna f6ljas i en separat dokumentation.

Arbetet med inventering av arbetsmiljorisker utgar fran de grundlaggande 13
punkterna i "AFS 1999:3 Byggnads- och anldggningsarbete”. I detta fall finns
ytterligare punkter tillagda, 14-25.

De nedan angivna arbetsmiljoriskerna ar identifierade utifrén erfarenheter och
i det skede projektet har i detta ldge. Det kan darfor tillkomma risker under den
fortsatta projekteringen och efter entreprendrens genomgang och planering av
sitt arbete.
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Tabell 6.4:1 Checklista Arbetsmiljérisker (AFS 1999:3)

Arbeten med sarskild risk som kommer att forekomma Nej Ja
1. Arbete med risk for fall fran hogre hojd an tva meter. X
2. Arbete som innebar risk att begravas under jordmassor eller sjunka ner i X
16s mark.
3. Arbete som kan medfoéra exponering for kemiska och biologiska @mnen. X
4. Arbete som kan medféra exponering for joniserande stralning. X
5. Arbete i narheten av hégspanningsledning. X
6. Arbete med risk for drunkning. X
7. Arbete i brunnar eller tunnlar samt anlaggningsarbete under jord. X
8. Undervattensarbete med dykarutrustning. X
9. Arbete i kassun under férhéjt lufttryck. X

10. | Arbete vid vilket sprangamnen anvands.

11. Arbete vid vilket lansering, montering och nedmontering av tunga X
byggelement eller tunga formbyggnadselement ingar.
12. | Arbete pa plats eller omrade med passerande fordonstrafik. X
13. Rivning av barande konstruktioner eller halsofarliga material eller &mnen X
14. Ergonomiskt felaktiga arbetsstallningar X
15. | Buller X
16. | Vibrationer X
17. Damm X
18. | Termiskt klimat X
19. Psykosocialt / Stress X
20. | Utrymning X
21. | Vald/hot/sabotage X
22. | Tipprisk for maskiner X
23. | Heta arbeten X
24. | Korsande entreprenader X
25. | Fall pA samma niva X

Hansyn till identifierade risker har tagits under projekteringen av vigplanen.
Atgirder for att eliminera eller minska riskerna har inarbetats dar si varit moj-
ligt.



6.5 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning inkl. samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits
fram.

Minskad restid for resenirer 4r den enskilt storsta nyttan av atgiarden. Aven
restid for godstransporter minskar. Andra positiva effekter av atgarden ar att
trafiksdkerheten forbattras och utslapp av luftféroreningar minskar. Daremot
okar koldioxidutsldppen néagot.

Den samlade effektbedomningen innehéller dven ej monetart viarderade ef-
fekter. De effekter som bedoms som positiva dr minskade barridreffekt for djur
och oskyddade trafikanter till f61jd av viltstdngsel och viltpassager samt utbyggt
gang- och cykelnat. Forbattringar av dagens ldga standard pa strackningen be-
doms dven forbattra saval trygghet som bekvamlighet for resenirerna.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Parallellt med detta projekt kommer ocksé byggandet av Bergsdkerstriangeln att
ske. Det 4r ett triangelspar mellan Mittbanan och Adalsbanan vid Timmervigen.
E14-projektet kommer att generera ett 6verskott pd berg- och jordmassor. Dessa
kan anvindas till att anldgga den jarnvagsbank som behdvs for triangelspéaret.

Denna vagplan kommer att angrinsa till jarnvagsplanen for triangelsparet. Tva
s stora anldggningsprojekt i direkt anslutning till varandra kan ocksd medféra
sdmre framkomlighet for trafikanter.

Detta medfor att samordningen mellan de bdda projekten ar mycket viktig.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Eftersom den nya vigen byggs skild frin befintlig E14 kommer trafiken utmed
strickan kunna ga i stort ostort. Visst behov av utfarter for byggtrafik eller att
korsa viagen kan dock komma att finnas. Vid anslutningen mot viag 86 Tim-
merviagen kommer daremot storningarna pa trafiken att bli storre, med tillfal-
liga omledningar som f6ljd. P4 samma sétt kommer trafiken att padverkas nar
den passerar arbetsplatsen vid Blaberget. Byggtrafiken kommer dock i storsta
mojliga utstrackning ga i den nya vigens linje for att inte stora trafiken pa de
allménna viagarna.

Under arbetet kan niarboende storas av buller och vibrationer fran anlaggnings-
arbetena. Exempelvis kommer spriangningsarbeten att behovas.
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7  Samlad beddomning

7.1  Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

Projektet uppvisar positiva samhillsekonomiska effekter. Den nya viagen be-
doms langsiktigt motsvara samhéillets behov av transporter.

Funktionsmalet

En utbyggnad av E14 till fyra korfalt med métesseparering ger god tillgénglighet
for resor och transporter, saval for arbetspendling med bil eller kollektivt som
for niringslivets transporter.

Genom att gdng- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran den nya E14
forbattras tillgingligheten ocksa for dem.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgdngligheten for olika
transportslag kan fler trafikantgruppers behov bittre tillgodoses. Pa det sittet
tillskapas ett mer jamstallt transportsystem.

Hédnsynsmalet
Under framtagandet av vagplanen har flera méjliga 16sningar studerats och
hénsyn tagits till sikerhet, milj6 och halsa.

Viagforslaget bidrar till forbattrad trafiksdkerhet genom bland annat mittsepare-
ring, separering av gang- och cykeltrafik frdn E14 och sdkra korsningslésningar.

Viagforslaget bedoms medfora relativt sma och begrinsade miljokonsekvenser.
Skyddsatgarder har inarbetats.

Val av utformning och tekniska 16sningar har gjorts med hénsyn till hilsa for
savil, trafikanter som boende utmed strackan, likvil for att tillskapa en god
arbetsmiljo langs vigen.



7.2 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljomaélen har de valts ut som bedoms ha betydelse for utvar-
deringen av planforslaget och nollalternativet. Hur méalen bedoms komma att

péaverkas redovisas i tabell 7.2:1 nedan.

Tabell 7.2:1 Paverkan péa de nationella miljékvalitetsmalen.

Miljomal Véagplanen Nollalternativet Kommentar géllande planférslaget

Begransad klimatpaver- |- 0 Anlaggningsarbetet med massor och

kan material kommer att medfér utslapp av
klimatpaverkande gaser. En klimatkalkyl
kommer att uppréattas och ligga till grund
for att arbeta med klimatpaverkan fran
anlaggningskedet.

Bara naturlig férsurning 0 0 Sulfidhaltiga massor avses hanteras och
omhandertas pa ett sadant sétt att
férsurande utslapp till omgivande yt- och
grundvatten undviks.

Levande sjoéar och + 0 Minskad olycksrisk och atgéarder for

vattendrag omhéandertagande av vagdagvatten
medfor minskad risk for paverkan pa
sjoar och vattendrag. Ny broar éver
korsande vattendrag.

Grundvatten av god +- 0 Minskad olycksrisk medfér minskad risk

kvalitet for paverkan pa grundvattnet. Skarningar
kan paverka omgivande grundvattenni-
vaer.

Levande skogar - 0 Visst intrang samt mindre 6kning av buller
i omgivande skogsmarker.

Ett rikt odlingslandskap - 0 Visst intrang samt mindre 6kning av buller
i omgivande odlingslandskap.

God bebyggd miljé + Bullerskyddsatgarder medfor minskat
buller inomhus i bostader och vid
uteplatser.

Ett rikt vaxt- och djurliv + Nya viltpassager forbattrar forutsattning-

arna for ett rikt djurliv.
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7.3 Samlad bedomning miljoaspekter

Viagplanen bedoms medfora relativt smé och begriansade miljokonsekvenser
som bade ar positiva och negativa jaimfort med nulédget. De redovisas samlat i
tabell 7.3:1 nedan. Varderingen inkluderar de skyddsatgiarder som ar inarbetade
i vagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan minskas
genom lampliga skyddsatgidrder. Bedomningen nedan forutsitter att foreslagna
skyddsatgiarder under byggtiden sikerstills genom avtal med anlitad entrepre-
nor.

Tabell 7.3:1 Samlad bedémning av vdgplanen.
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Miljoaspekt

Konsekvens
av nollalterna-
tivet

Konsekvens av
véagplanens
forslag

Kommentar

friluftsliv

Landskapsbild Ingen Mattligt negativ En planskild korsning anldggs i odlingslandskapet.
Nystréckningen korsar sma 6ppna landskapsrum.
En starkare entré skapas till Sundsvall.
Kulturmiljé Ingen Ingen eller liten Konsekvensen kan bli negativ om vagplanen
negativ kommer i konflikt med hittills okénda kulturhistoriska
varden.
Naturmiljé Ingen Liten negativ/ Vissa markintrang i naturmark med varierande
positiv naturvérden samt i skyddade biotoper. Okad
barridreffekt motverkas av viltpassager.
Rekreation och Ingen Positiv Ny gang- och cykelvag gynnar rekreation och

friluftsliv. Mittracke forstérker vagens barriareffekt
men flera planskilda passager finns.

Boendemiljé och
héalsa

Liten negativ

Positiv samt liten
negativ

Bullerskyddsatgarder innebar forbattrad bullermiljo
for bostader som omfattas av skyddsatgarderna. For
ovriga bostader innebar planférslaget en liten/
obetydlig forsamring.

Grundvatten Liten negativ Positiv/Liten Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka
negativ med lackage som foljd. Vagplanen (skarningar) kan

negativt paverka grundvattennivaerna i omgivningen.
Ytvatten Liten negativ Positiv Okad trafiksékerhet medfér minskad risk for olycka

med lackage som foljd. Vagdagvatten omhandertas
och renas.

Hushallning med | Obetydlig Liten negativ och | Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Minskad

naturresurser negativ liten positiv risk for paverkan pa vattenresurser.

Klimatpaverkan Obetydlig Liten negativ Byggnationen liksom héjd hastighetsbegransning
negativ medfor utslapp av klimatpaverkande gaser.

7.4 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka trafiksa-
kerheten och forbéttra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikan-
ter langs strackan E14 Timmerviagen-Stode.

De 6vergripande maélen for strackan E14 Timmervagen-Stode ar:

Forbattrad trafiksakerhet

+  God milj6 och landskapsanpassning

Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafikanter

Forbattrad mojlighet for kollektivt resande




For denna vagplan, strackan Timmervagen-Bléberget innebir det att f6ljande
projektmal har identifierats:

Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och mo-
tesseparerad 2+2-vag.

Hastighetsstandarden ska vara 100 km/h.

Anslutningen E14-Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv utform-
ning.

Okad framkomlighet och sikerhet for gang- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

Uppna god milj6 och landskapsanpassning.
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

En trafiklosning som ar kommunicerad och integrerad i 6vrig samhaéllspla-
nering.

Byggstart 2018

Viagforslaget innebir att en ny fyrfiltsviag for 100 km/h byggs i ny strackning.
Géng- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den leds via
befintlig vag. Vid anslutningen mot vig 86 Timmervigen foreslas en planskild
korsning. Aven vid Blaberget foreslas en planskild korsning.

7.4.1 Maluppfyllelse av 6vergripande projektmal for strackan

Timmervagen-Stode

Sammantaget bedoms viagplanen ge god méaluppfyllelse av de 6vergripande
projektmalen:

En ny fyrfaltsvig majliggor god trafiksdkerhet eftersom den utformas enligt
de senaste kraven avseende linjeféring, motesseparering och sidoomraden.
De planskilda korsningarna ger god trafiksdkerhet med f& konfliktpunkter.
Vidare medfor mojligheten till omledning via befintlig vig battre sdkerhet

i samband med olyckor och vagarbeten. For gédng- och cykeltrafikanterna
forbattras trafiksakerheten da de separeras fran E14-trafiken.

Den nya fyrfiltsviagen innebar ocksé en klar forbattring av framkomlig-
heten under pendlingstimmarna, liksom mgjligheten till omledning dven
har ar betydelsefull. Planskild korsning med viag 86 Timmervigen ger god
framkomlighet i samtliga riktningar. For cykeltrafiken ger forbattringen av
trafikmiljon langs befintlig viag forbattrad framkomlighet.

Ny vig betyder ett ingrepp i miljon och landskapet. Atgérder for att uppna
projektmalet har inarbetats i vigplanen.

En ny fyrfaltsvig med battre framkomlighet ar ocksa positivt for kollek-
tivtrafiken. Bittre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande, 4ven om inga héllplatser, férutom den
vid Blaberget, anldggs utmed denna stricka.
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7.4.2 Maluppfyllelse av projektmal for vagplanen E14
Timmervagen-Blaberget

Sammantaget bedoms viagplanen ge god maluppfyllelse av projektmaélen:
«  Striackan byggs om till métesseparerad 2+2-vig i ny strackning.

«  Hastighetsstandarden pa strickan blir 100 km/h, men lagre hastighet vid
anslutningen till vdg 86 Timmervagen.

« Den foreslagna planskilda korsningen med vig 86 Timmervigen ger god
koppling i alla korriktningar med hogre hastighetsstandard &n vad en min-
dre korsningstyp ger. Den bedoms darfor uppfylla mélet om en funktionell
attraktiv utformning,.

«  Gang- och cykeltrafiken separeras fran E14-trafiken genom att den dven
fortsdttningsvis leds via befintlig vag, dar trafikmiljon blir mycket lugnare,
sarskilt under pendlingstimmarna. Vid Nacksta ansluts ging- och cykeltrafi-
ken planskilt med Bergsgatan, Timmerviagen och Tegelvigen.

« Ny vig betyder ett ingrepp i miljon och landskapet. Atgirder for att uppné
projektmalet har inarbetats i vigplanen.

«  En ny fyrfaltsvig med béttre framkomlighet ar ocksa positivt for kollek-
tivtrafiken. Béttre restider, inte minst under pendlingstimmarna, gynnar
mojligheten till kollektivt resande, 4ven om inga héllplatser, forutom vid
Bléberget, anliggs utmed denna stricka.

« Trafiklésningen har samordnats med det planerade triangelsparet i Bergs-
aker. Den planskilda korsningen innebar ocksa att den kan hantera en even-
tuell forandrad strackning av E14 i framtiden via exempelvis Timmervagen.

«  Vigplanens tidplan mojliggor en byggstart under 2018.



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att férebygga negativa effekter
av verksamheter och dtgarder samt 6ka miljohdnsynen. Har foljer en samman-
stillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka
skyddsviarden som finns och vilka hansyn som kravs. De anpassningar och
skyddsatgiarder som anges i denna miljokonsekvensbeskrivning regleras av
vagplanen och genom avtal ssmmanstalls i ett dokument” Miljosdkring plan och
bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda
krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska
ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade kon-
sulter god kunskap om hur viagprojektet padverkar miljon och manniskors hélsa.
Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt
har kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa
och milj6n finns en skyldighet att vidta atgirder for att forhindra stérning.
Végplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgéarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for méanniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra
mindre farliga produkter. For att minska miljépaverkan av farliga &mnen har
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller
krav pa entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Rivaror och energi ska anvan-
das sa effektivt som mgjligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras
liksom avfallet. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon. Klimatkalkyl?

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. Tra-
fikverket har i férstudie och idéstudie 6vervagt hur vagen ska dras. I arbetet
med vigplanen har lokalisering i forhallande till berérda skyddsintressen Gver-
vagts i detalj.
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8.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas enligt planen bed6ms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for
natur- och kulturviarden som finns i anslutning till vagstriackan vid Selangersan
och Seléngersfjarden.

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som
skaligt att gora detta med hanvisning till att det ar ett viktigt samhaéllsintresse
att den nya viagen byggs. Sma arealer skogsmark tas ocksé i ansprak vilket kravs
for att bygga ut végen till en bra standard.

Atgirder ingar for att skydda vattenresurser lings strickan.

8.3 Miljokvalitetsnormer

De vattenforekomster med miljokvalitetsnormer som kan beréras av planen och
hur dessa kan péverkas finns redovisat i avsnitt 4.5.5. Den nya vagen medfor
minskad risk fér olyckor som kan skada narliggande vattenforekomster. Vag-
dagvatten kommer att omhindertas. Sammantaget bedoms att genom de an-
passningar och skyddsatgarder som vidtas i projektet kommer konsekvenser for
berorda vattenforekomster under vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Nar-
liggande vattenforekomsters status kommer darmed inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte
av planen.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For projektets genomforande kommer ny mark att behéva tas i ansprak. Det ror
sig till storsta delen om skogsmark for den nya vigstrackningen.

For att minska intrdngen péa skogsmark har den nya viagen placerats si nira
befintlig vag som mgjligt. Detta minimerar 4ven den impedimentmark som blir
mellan de bada parallella viagarna.

For den nya viaganliggningen kommer 346 000 m? att tas i ansprak med vagrétt,
varav 268 000 m? skogsmark, 34 000 m? dkermark, 17 000 m2 impediment
och 27 000 m? tomtmark.

Tillfallig nyttjanderitt under byggtiden behovs for arbetsvigar vid anldggandet
av storre skiarningar och for anlaggandet av broar, omledning av trafik, likasa
for tillfalliga upplag och etablering av bodar med mera. Denna mark aterstills
efter entreprenaden och aterlamnas till markégaren. Den tillfalliga nyttjan-
deritten giller under byggtiden, dock langst 36 manader efter byggstart. An-
vandningsomrade for respektive yta framgar av plankarta. Behovet av tillfillig
nyttjanderétt uppgar till ca 45 500 m2, varav 17 000 m? skogsmark, 12 000 m?
akermark, 500 m? impediment och 16 000 m? tomtmark.

Inskrankt vagratt behovs vid omledning/rensning av backar och diken, fauna-
passage, tryckbank och 6verdiken, totalt ca 39 000 m?2, varav 26 500 m? skogs-
mark, 7 000 m? &kermark, 500 m? impediment och 5 000 m? tomtmark.

Befintlig E14 bibehélls som allmén for att skapa ett ssmmanhingande gang- och
cykelstrék skilt E14. Samtidigt mojliggors omledning vid olyckor och viagarbe-
ten. Dagens E14 ansluts i véster till korsningen vid Bléberget, i oster till vag 86
Timmervagen. Vid Blaberget behéver delar av enskild vag aterforstatligas, vilket
gors med vagritt. For den enskilda vdgen finns ingen samfillighet/gemensam-
hetsanldggning skapad och redovisas darmed inte i fastighetsférteckningen.

Allmin vag som inte langre kommer att finnas kvar utgér ur allmént vagunder-
héll. Den marken aterstills och lamnas tillbaka till markagaren. Dér befintlig
E14 moter den foreslagna nya strackningen vid Bldberget utgar en mindre del av
dagens E14, markerat med kryss pé plankarta.

Enskilda vagar ingar ej i vagplanen. Dock redovisas ett forslag till ersattningsva-
gar med mera. For dessa hélls en separat lantméteriforrattning. Dock redovisas
ett forslag pa ersattningsvigar pa illustrationskartan.

Langs viag 86 Timmervigen finns vigomrade inom detaljplan S2521. Vagomra-
det ar dock €j i konflikt med planens markanvindning och séledes ingen avvi-
kelse mot detaljplanen.
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Lings viag 86 Timmerviagens vistra sida 6verlappar foreslaget vigomrade
jarnvagsmark med dganderétt for landskapsanpassad yta i jirnvagsplanen for
Bergsakers triangelspar, pagdende planprocess. Pa sodra sidan Mittbanan vis-
ter om vig 86 overlappar omrade med tillfillig nyttjanderatt jirnvagsmark med
servitutsritt for tradsakring i samma jarnvagsplan. Detta dr nodvandigt for att
béda planerna ska vara genomforbara var for sig.

Ett antal byggnader som ligger inom eller nira nytt vigomrade berors och
maéste rivas, totalt 22. Dessa har markerats med ”"X” pa plankartorna. For fastig-
heterna Sundsvall Visterkolsta 11:6 och 11:7 har en fortida inlosen gjorts. Totalt
sex bostadshus rivs, varav ett nyligen brunnit ner

Viagprojektet beror ocksa ett antal ledningar. Dessa behover flyttas infor byggets
genomforande.



10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt process

Denna vigplan kungors for granskning. Den hélls da tillganglig for berérda och
allménhet och synpunkter kan ldmnas. Trafikverket sammanstiller och bearbe-
tar inkomna synpunkter i ett granskningsutldtande och gor ett slutligt forslag
till vagplan som kan g vidare till faststillelse. Nar planen ar faststilld och vun-
nit laga kraft kan projektet genomféras. Entreprentr upphandlas och bygghand-
lingar tas fram.

10.2 Anmalningar och proévningar

Foljande provningar kan komma att krivas for att genomfora projektet:

« Anmalan vattenverksamhet for dtgirder i korsande vattendrag (Lusbicken,
Smadalabécken och Stenbicken) gillande E14 och sidoatgirder.

«  Eventuellt tillstdnd vattenverksamhet for grundvattenpaverkan vid vagskar-
ningar, vilket skulle kunna skada enskilda och allminna intressen.

«  Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser for atgidrder som inte
ingdr i vagplanen (anslutande vigar mm).

«  Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for
atgarder som inte ingar i vigplanen (sidoatgirder, till exempel enskilda va-
gar).

« Tillstdnd/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska
lamningar som paverkas av genomforandet av vigplanen och atgirder pa
sidovignatet.

+ Anmailan miljofarlig verksamhet — krévs for sortering eller krossning av
berg, grus eller andra jordarter mer dn 30 kalenderdagar pa samma plats.

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstind kan komma att kravas under byggpe-
rioden géllande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

10.3 Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosdkring Plan och Bygg har upprattats. I detta
sammanstills identifierade miljoviarden, atgarder och forsiktighetsmaétt. Do-
kumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden. Infor
driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig samman-
stéillning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska
ge en overblick over de miljoadtaganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor
ett underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.
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11 Genomforande och finansiering

11.1  Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga fast-
stillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning
kan berorda sakégare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen.
De sakédgare som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att laimna
synpunkter pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen
behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla viagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Faststillel-
sebeslutet kan 6verklagas och prévas da av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket
i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs per-
manent for vigen. Mark som behovs permanent framgér av fastighetsforteck-
ningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantmaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen



Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsa-
gare ersittning.

«  Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P plankartan och i fastighetsférteckningen framgéar vilken mark
som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur
stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinne-
havare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort jarnvags-
planen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinne-
havare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Foljande kommunala planer berors av viagplanen:

«  S2521, végplanen ej i konflikt med planens markanvindning.

11.2 Genomforande

Trafikverket avser att erhilla markétkomst via faststéllelse av vagplanen. Fast-
stillelseprocessen utfors enligt viglagen och viagkungorelsen. Projektet planeras
att genomforas som totalentreprenad. Det innebir att nista steg efter vigpla-
nens faststéllelse blir att ta fram underlag fér upphandling av entreprenor. I
entreprenaden planeras dven terrasseringsarbeten for Bergsékers triangelspar
att ingd. P4 det sattet mojliggors att 6verskottsmassor frén E14 Timmervagen-
Bléberget kan nyttjas till att anlidgga jarnvagsbanken. Detta foreslas for att
optimera masshanteringen och hushélla med denna naturresurs.

Tidplan:

»  Kungorelse for granskning 3 februari 2017, granskningstid ca fem veckor
«  Vigplan faststilld vintern 2017/18
+ Planerad byggstart hosten 2018

«  Oppnande for trafik vintern 2020/21

11.3 Finansiering

Anliaggningskostnaden for viagforslaget ar berdknad till ca 395 miljoner kronor i
2016 ars prisnivi. Denna kostnad inkluderar aven kostnader for detaljprojekte-
ring och marklésen (byggherrekostnader).

Objektet finansieras genom Trafikverket, Nationell plan, och Sundsvalls kom-
mun enligt ett separat avtal, se 4.7 Styrande avtal.
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