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Om detta dokument

Detta dokument & gemensamt skapat av den bransch-
gemensamma analysgruppen fér OSPA-handelser. |
analysgruppen ingar Trafikverket och BTO. BTO representerade
av ett antal medlemsjarnvagsforetag.

Dokumentet beskriver problembilden kring hur signaler ar, eller
blir, placerade. | dokumentet finns &ven férslag pa méjliga vagar
for att ga vidare i arbetet med att minska problemet.

Sammanfattning

| den branschgemensamma OSPA-analysgruppens arbete har det
framkommit underlag som visar att signalers placering har
paverkan pa OSPA A-handelser. Signalplaceringen ar i flera fall en
bidragande orsak (i vissa fall till och med den direkta orsaken) till
att en A-handelse intréffar.

Analysgruppen uppfattar att problemet uppkommer dels genom
bristande kommunikation mellan Trafikverket och jarnvags-
féretagen, dels genom bristande beskrivning av de normer som
finns gallande signalplacering. Som underlag finns ett antal
konkreta exempel pa platser dar detta varit ett problem.

Vidare har ett antal méjliga atgarder, for att férbattra situationen,
beskrivits. Exempelvis foreslas inrattandet av ett "signalsamrad”
vid féréndringar i signalers placering eller vid nyuppsattning av
signaler. Det féreslas dven en konkretisering av de nuvarande
normerna. Sa att det blir mdjligt, aven f6r en projektdr utan stérre
jarnvagserfarenhet, att férsta hur en signal ska placeras och i de
fall det blir aktuellt, att avgéra vilken undantagshantering som ar
lampligast.
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3 Syfte

Syftet med dokumentet &r att beskriva en del av dagens
problembild kring signalers placering samt ge forslag pa méjliga
I6sningar, sa att det i ett ndsta steg kan leda till férandringar i det
nuvarande arbetsséttet for att pa sa satt minska antalet OSPA A-
handelser. Att minska antalet A-handelser ar viktigt eftersom
manga av A-handelserna innebar stor risk fér ursparning eller
kollision. Dessutom finns pengar att spara om signaler kan
placeras pa lampligaste satt redan fran bérjan, istallet for att de
tvingas flyttas i ett senare skede.

4 Bakgrund

Utifran de sammanstéliningar av OSPA-handelser som analys-
gruppen gjort har det vid flera tillféllen konstaterats att signalers
placering varit en delorsak till handelserna. | nagra fall utgér
signalens placering den direkta orsaken till handelsen.

Signalplaceringarnas betydelse f6r uppkomst av OSPA belystes
forsta gangen i analysgruppens rapport nr 5 (2010-09-15). Dér var
det en signal i Stenungsund som var otydligt placerad mellan tva
spar. | rapporten lyftes ocksa forslaget om att normerna for
signalplacering kanske behdver ses 6éver, da det upplevs som mer
regel &n undantag med avvikande signalplaceringar.

B

Bild 1. Signalplacering Stenungsund, huvuddvéargsignalen galler fér vanster spar men
uppfattas av férare att galla for det hdgra sparet.

| rapport nr 7 (2011-02-22) belystes signalprojekteringen igen, med
samma utgangspunkt som tidigare, utifran perspektivet att
signalprojekteringsregelverkets méjligheter till undantag fran
huvudregler anvands i alltfér stor omfattning.
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5.1

5.1.1

| samma rapport lyftes ocksa det samarbete som finns mellan
infrastrukturférvaltare och jarnvagsféretag i Danmark. Infér
forandringar sker ett samrad (signalkommission) mellan
Banedanmark och berérda jarnvagsféretag. Vid samradet finns
lokforare representerade och vid behov aven signalprojektorer.
Utgangspunkten fér signalkommissionen &r att signalen ska ha
tillrdckligt god synbarhet fran férarplats nar den tas i bruk.

| rapport nr 10 (2011-11-02) togs fragan om signalplacering ater
upp, den har gangen var det Stockholmstag som tittat pa nya
placeringar i samband med ombyggnation av Nynasgard hallstélle
(se 5.1.1). Stockholmstag foreslog férandringar i placering efter
platsbestk, med syfte att hdja synbarheten f6r férarpersonal.

| rapport 11 (2012-02-09) ar fragan ater upp, dven denna gang ar
det Stockholmstag som tagit bilder pa ett antal signalplaceringar
som inte ar optimala ur synbarhetsperspektiv fran férarhall. (bilder,
se bilaga 1).

Problembeskrivning

Varfor har signalplacering blivit ett problem? Under de senaste 15-
20 aren har trafikupplaggen férandrats pa sa vis att dagens férare

kor dver storre geografiska omraden an tidigare, vilket innebar att

det ar inte mojligt for féraren att veta var varje signal star placerad
eller komma ihdg vilka signaler som har kort siktstracka.

De nuvarande normerna ar enkla och relativt odetaljerade. Fér att
skapa en bra anlaggning, forutsatts att den som laser och ska
praktisera normerna har en mycket god kdnnedom om jarnvagen,
saval ur tekniskt perspektiv som ur trafikalt perspektiv.

Vad innebar att en signal ar olampligt placerad?

Nedan ges ett antal exempel pa signalplacering som féljt normerna
for placering, men dar placeringen &nda blivit olamplig.

Nynasgard

Pa banan mellan Alvsjé och Nyndshamn byggs ett nytt métesspar
vid Nynasgard. | samband med detta tillkommer nya mellan-
signaler. Trafikplatsen trafikeras nastan uteslutande av
Stockholmtag. Tva av mellansignalerna kom att f& olampliga
placeringar. Stockholmtag gavs maéjlighet att yttra sig om
utformningen, men i ett sa sent skede att signalerna redan var pa
plats.
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Mellansignal Nyh 83

Mellansignal 83 reglerar rérelser fran spér 2 i riktning mot
Nynashamn. Signalen kom att placeras langt till héger om spar 2,
narmare det sidospar som finns till héger om spar 2, se bild 2.

Msi 83

Bild 2. Mellansignal 83 i Nynéasgard

| detta fall &r det inte uppenbart vilka spar som ar huvudspar och
vilket som ar sidospar. Det ar mycket latt att anta att signalen
galler for det spar som &r till hdger om signalen. Efter samradet
med Stockholmstag beslutades att signalen skulle flyttas sa att
den star p& andra sidan kabelrdnnan, nédrmare det spar den géller
fér samt fér. Dessutom bér den férses med pilskylt.

Mellansignal Nyh 82

Mellansignal 82 reglerar rorelser fran spar 2 i riktning mot Osmo.
Den ursprungliga placeringen ar relativt 1ag, pa egen stolpe, strax
bakom en kontaktledningsstople, se bild 3.
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Ny placering

Bild 3. Mellansignal 82 i Nynasgard. Signalen ses till hdger om kontaktledningsstolpen.

Placeringen innebér att signalen nastan helt skyms av
lyktstolparna pa plattformen, se bild 4. D4 bilden tog hade &nnu
inte vantkurer etc. placerats ut pa plattformen.

Bild 4. Mellansignal 82 i skyms av lyktstolpar pa plattformen.

Efter samradet med Stockholmstag beslutades att signalen skulle
flyttas till en ny hdgre placering pa kontaktledningsstople.
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5.1.2 Sddertélje hamn

Under ombyggnaden av Sédertélje hamn har ett antal nya signaler
satts upp och sedan tidigare befintliga signaler har flyttats.
Mellansignal Séd 130, vid spar 5, kom att placeras langt till héger
om sparet, sa att den stod ndrmare spar 4. Signalen férsags med

Bild 5. Mellansignal 130 i Sodertalje hamn.

Efter att signalen tagits i bruk intraffade flertal A-handelser till f6ljd
av signalens placering. Férarna sag signalen, men utifran
placeringen beddmdes signalen galla spar 4.

5.1.3 Sddertalje centrum — Sodertéalje hamn

Strackan mellan Sédertélje centrum och Sédertalje hamn har
byggts ut till dubbelspér. | samband med det har signaler flyttats
och nya signaler satts upp. Efter det att anlaggningen tagits i bruk
har det konstaterats att ett par signaler har fatt sddan placering att
de upptéacks mycket sent av férarna. Dels galler det mellansignal
So6d 992, en huvuddvargsignal, som placerats skymd nara ett
broracke. Dels mellansignal Séd 113 som ar skymd bakom en stor
mangd bropelare och kontaktledningsstolpar, se bilderna nedan.
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Bild 6. Mellansignal Séd 113 markeras med den réda cirkeln.

Bild 7. Mellansignal S6d 113 syns till hdger om bropelaren narmast kontaktledningsstolpen.
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Bild 8. Mellansignal Séd 113. Siktavstandet nar man narmar sig signalen ar mycket kort, da
den dyker upp bakom bropelaren. Ljusskenen syns sémre an normalt eftersom signalen ar
riktad at hoger for att i mdjligaste man ses pa langt avstand.

Det har nyligen beslutats att mellansignal Séd 113 ska flyttas till ny
placering till véinster om det spar den galler fér (jmf bild 8).

Malmo6 godsbangard

| samband med en bangardsombyggnad pa Malmé godsbangard
sattes en ny vaxlingsdvargsignal upp, M 386. Signalen placerades
med avvikande placering pa hdger sida om det spar den gallde for.
Signalen férsags darfér med pilskylt, dock av den aldre vagrata

typen.
Under det narmsta halvaret efter ibruktagningen intraffade inte

mindre an 6 OSPA A-handelser vid signalen. | samtliga fall
upptéacktes signalen fér sent av féraren/signalgivaren.
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Bild 9. Vaxlingsdvargsignal 382 placering markeras med den rdda cirkeln. Signalen skyms
helt av stolparna.

Bild 10. Vaxlingsdvargsignal 382 placering markeras med den rdda cirkeln. Signalen kan
ses en kort stund mellanstolparna.
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5.2

Vi e
gt

Bild 11. Vaxlingsdvargsignal 382 placering markeras med den rdda cirkeln. Signalen skyms
ater av en stolpe. Dérefter kan signalen ses klart men da &r avstandet mycket kort.

Efter en tid kompletterades signalen med ytterligare en pilskylt.
Aven denna gang med vagratt pil, dock av en stérre udda typ. De
jarnvagsféretag som var inblandade i A-handelserna informerade
sin personal om att signalen var skymd. Det fortsatte dock att
intréffa A-handelser. For att komma till ratta med problemet
beslutades att signalen skulle flyttas till en ny placering pa vanster
sida om det spar som signalen galler fér. Efter signalflytten har A-
héndelserna upphoért.

Beskrivning av normer

Normer for placering av signaler (och skyltar) beskrivs i
dokumentet BVS 544.98011 Yttre signalering — Grundldggande
signalkrav

Som ett exempel fran dokumentet beskriv nedan, i korthet, kraven
fér en huvudljussignal.
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Placering

Antal spar i bredd Huvudregel Alternativ Kommentar
Ett spar Véanster om sparet | Héger om

sparet

Flera spar — For Vanster om Hoger om
sparet langst till respektive spar spar, forses
vanster eller med pilskylt
mellanliggande spar

Flera spar — For Hoger om sparet Vanster om Om alternativ
sparet langst till sparet I6sning anvands
héger finns inget krav pa

pilskylt.
Sikt

Huvudregel: 300 meter.
Alternativ: ner till 50 meter.

Om sikten &r kortare an 200 meter ska sarskild information ges till
forare. Detta kan goéras pa féljande satt:

a) Uppgift i linjebok
| praktiken innebar detta att en texten "kort sikstracka" anges i
linjeboken. | allmanhet anges inget hur kort sikistrackan ar.

b) Extra orienteringstavla med avstandsinformation
Ska endast undantagsvis anvandas for signaler pa driftplatser.

c) Repeterférsignal med avstandsinformation

| bilaga 1 finns exempel pa hur skiftande placering av signaler ser
ut ur ett forarperspektiv.

5.3 Anvandning av pilskyltar

| de fall en signal placeras pé "fel sida" ska en pilskylt anvandas.
Sedan JTF inférdes 2009 ska en skylt med lutande pil, mot det
spar som avses, anvandas. Den tidigare varianten med en vagrat
pil &r dock relativt spridd fortfarande.

Problemet med den vagrata pilen ar att den pa avstand inte ger
féraren nagon information. Forst nar man ar sa néra att sjalva
pilspetsen gar att se, gar det att avgéra at vilket hall den pekar.
Den nya pilskylten, med en pil i 45° lutning, innebar att det redan
pa avstand blir méjligt att avgoéra at vilket hall pilen pekar.

Nedan visas ett exempel fran Kristinehamn dar hégerplacerad
huvuddvargsignal passerats i "stopp" vid ett flertal tillfallen. Efter
det att pilskyltarna bytts ut har problemen minskat.
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: |  —

Bild 12. Mellansignal 114 i Kristinehamn, med pilskyltar av aldre modell.

Bild 13. Mellansignal 114 i Kristinehamn, med pilskylt av nu gallande modell.
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5.4

Nar det géller pilskyltar finns det &ven en problematik i det att
skyltarna syns mycket daligt i morker, eftersom det saknar
reflexbelaggning.

Involvering av anvandare av infrastrukturen

Med anvéandare av infrastrukturen avses i detta sammanhang
férare, signalgivare, med flera hos jarnvagsféretagen och
tagklarerarna inom Trafikverket.

Vid nybyggnation eller vid férandringar i befintliga anlaggningar
sker projektering med liten eller ingen kontakt med de som ska
anvanda anlaggningen. | den man anvandarna involveras sker
detta pa eget initiativ fran respektive projekt. Det finns inte nagon
enhetlig process for att ta med anvandarna. | det tidigare
regelverket, sdo (§ 11) fanns krav pa att infrastrukturférvaltaren
skulle informera om &ndringar men sedan inférandet av JTF varen
2009 finns inte langre nagra motsvarande regler.

Resultatet blir att anlaggningar ibland tas i drift med brister som
innebér risker, att anvéndandet férsvéras, att det blir omstandigt
eller att andringar méste vidtas i ett sent Iage. Andringar som
genomfdrs i ett sent I1age innebar oftast att det blir mer kostsamt.
Exemplen under punkt 5.1 visar pa sadana tillfallen.

Forslag till atgarder

Samrad vid ny- eller ombyggnad av signalanlaggningar

Vid nyuppsattning eller flytt av signaler dér signalernas synlighet
kan paverkas bor ett "signalsamrad" ske. Omfattningen av
"signalsamradet” ska kunna anpassa till férandringens omfattning.
Syftet med "signalsamradet” &r att tidigt fanga upp anvandarkrav
for att, s& langt det ar rimligt maéjligt, tillgodose dessa och darmed
sakra att infrastrukturen kan anvandas pa ett sékert, bra och
effektivt satt.

| dessa "signalsamrad" ska minst deltagare fran Trafikverket
(sammankallande och beslutande) och fran berérda’
jarnvagsforetag delta. Utifran behov kan ytterligare intressenter
delta, exempelvis representant fran anlaggningsprojektet,
signaltekniskt kunnig person, bantekniskt kunnig person,
representant fér normgivande instans, etc.

"Signalsamradets" méten ska protokollféras. Av protokollen ska
minst framga vilka som deltagit, vilka besluts om tagits inklusive
bakgrunden dvervaganden till besluten.

! Med berérda jarnvagféretag avses de jarnvagsféretag som i regelbundet bedriver verksamhet pa
berdrd trafikplats/linje. Alternativt anordnas en permanent grupp bestaende av de jarnvagsforetag som
ar verksamma inom ett visst geografiskt omrade, exempelvis motsvarande ett dvervakningsomrade.
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6.2

6.3

Inférande av termen identifieringsavstand

| nuvarande normer anges siktkrav for olika typer av signaler. Det
ar inte narmare beskrivet vad siktkrav innebar, men sannolikt
syftas pa det avstand varifran en signal kan iakttas vid fard pa det
spar som signalen géller for.

Att en signal kan upptackas pa ett visst avstand, siktavstandet,
betyder inte alltid att den kan identifieras som géllande f6r den
egna farden. Det avstand pa vilket signalen kan identifieras kan
benamnas identifieringsavstand. P& en enkelsparig stracka ar
sannolikt siktavstand och identifieringsavstand samma i de flesta
fall. Pa strackor med flera spéar, exempelvis bangardar, kan dessa
bada avstand avsevart skilja sig at. Flera spar i bredd i
kombination med kurva kan innebéra att signalen siktas pa ett
avstand men att identifiering kan ske pa ett betydligt kortare
avstand.

For att hantera detta bér termen identifieringsavstand definieras
och arbetas in i normerna fér grundlaggande signaleringskrav
(BVS 544.98011).

Forbattrad beskrivning av normer och undantag till
dessa

| den nuvarande normen fér yttre signalering (BVS 544.98011)
beskrivs de olika kraven pa ett sddant satt att lasaren bér ha en
god kunskap om de allm&nna férutséttningarna for jarnvagstrafik
och hur anlaggningen anvands i praktiken. Detta framst for att
kunna avgéra vilka alternativa I6sningar som ska anvandas om
normal signalplacering inte ar mojlig eller vilka kompenserande
atgarder som &r lampliga i ett visst fall. Nedan nagra exempel pa
omraden som bdr analyseras narmare:

- Om en signal inte kan placeras pa normal plats bér det
finns riktlinjer, med prioriteringsordning, for vilken alternativ
placering som ska véljas.

- Nuvarande normer avser varje signal for sig. Det finns inte
krav pa att gora en samlad bedémning av helheten i de fall
flera signaler &r berérda. Aven om varje enskild signal kan
ha placerats enligt normen kan helheten bli otydlig och svar
avlast.

- De kompenserande atgarderna, som finns da siktkravet
inte kan tillgodoses, bor utvarderas ndrmare. Exempelvis ar
atgarden "uppgift i linjeboken" en mycket svag atgéard. Dels
for att det i allmé@nhet endast anges "kort siktavstand" i
linjeboken utan narmare upplysningar om hur kort, dels for
att det nu ar jarnvagsféretagen som ansvarar for
linjebokens innehall.

Aven atgarden med extra orienteringstavla fér huvudsignal
ar svag (kan delvis utgdra en risk vid kérning utan ATC).
Det bér narmare utvarderas vilka andra Iésningar som kan
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6.4

finnas, exempelvis inférandet av sarskilda "férvarnings-
tavlor" liknande de som anvands i Norge eller Danmark.

- Overvéaga i vilken utstrackning bakgrund till krav och
kompenserande atgarder ska beskrivas narmare. Syftet bor
vara att &ven en projektér med begransad erfarenhet av
jarnvagstrafik, ska kunna géra ratt bedémning.

- Allmant utvardera om normerna ar tillracklig. Flera signaler
ar idag placerade enligt normen men fungerar anda daligt
ur anvandarsynpunkt.

Syftet med en utdkad beskrivning av normerna ar att pa ett sa
tidigt stadium som mgjligt finna den basta I6sningen, saval
trafiktekniskt som ekonomiskt.

Forbattringar i anvandandet av pilskyltar

Fortfarande nyuppsétts pilskyltar av den &ldre typen, med vagrat
pil, trots att dessa inte langre ska anvandas. Det foreslas att
atgarder vidtas for att i ett férsta steg sakerstélla att endast den i
JTF beskrivna pilskylten, med lutande pil, anvénds vid ny
uppsattning. | ett andra steg bor utbyte av pilskyltar ske, framst vid
sadana signaler dar OSPA A-handelser eller andra
trafiksdkerhetshéndelser intraffat. Inventering och prioritering av
dessa signaler kan med férdel ske i samarbete med
jarnvagsforetagen.

Forslag till vidare arbete

Detta PM 6verlamnas till Trafikverket och Branschféreningen
tagoperatdrerna (BTO), fokusgrupp Trafiksékerhet. Analysgruppen
foreslar att de olika atgardsforslagen diskuteras och att det
darefter beslutas vilka av dessa som ska analyseras vidare, infor
senare beslut om genomférande.
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Bilaga 1

Nedan visas exempel pa signalplaceringar pa strackan Solna — Upplands
Vasby. Samtliga signaler ar placerade i enlighet med BVS 544.98011.

Mellansignal So 1154 (driftplatsdel Solna, spar U2 norrut)
Dvargsignalen star till vanster om sparet, huvudsignalen sitter i
kontaktledningsbrygga till vanster om sparet.
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Mellansignal So 1304 (driftplatsdel Ulriksdal, spar U2 norrut)
Dvargsignal star till vanster om sparet, huvudsignalen star till héger pa
stolpe direkt vid plattformsanden. For att féraren ska kunna se signalen
maste taget stanna innan plattformsénde.
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Mellanblocksignal So 2U4 (hallplats Helenelund, spar 2U norrut)
Huvudsignal hanger i kontaktledningsbrygga till vanster om sparet, en bit
bortanfdr plattformen. Har kan hela plattformen nyttjas (jmf bild ovan).
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Mellanblocksignal Kmy 2 U4 (hallplats Sollentuna, spar 2U norrut)
Huvudsignalen infalld i byggnaden, dalig synbarhet. Hela plattformen kan
nyttjas. Kontaktledningsbrygga langre fram, vilket gér att liknande placering

som i Helenelund skulle ha varit mdjlig.

Mellansignal Hgv 34 (driftplats Haggvik, spar 2U norrut)
Dvargsignal till vanster om sparet, huvudsignal pa stolpe till héger.

Kontaktledningsbrygga finns, jamfoér tidigare bilder. Ytterligare dvargsignal

finns innan vaxeln langre fram.
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Mellansignal R 34 (driftplats Rotebro, spar 2U norrut)
Dvérgsignal i till vdnster om spéret, huvudsignal till vanster i
kontaktledningsbrygga
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Mellansignal Upv 34 (driftplats Upplands Vasby, spar 2U norrut)
Dvargsignal till vanster om sparet, huvudsignal till héger pa stolpe.
Kontaktledningsbrygga finns, jamfér féregaende bilder.




