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OSPA - Obehoriga stoppsignalpassager

Tema Sekundara handelsekategorier

Hir fortsétter serien med beskrivning av OSPA hén-
delsekategorier. Nu har turen kommit till A3 "Missad
forsignalering” och B3 "Felaktigpaverkan”.

A3- Missad forsignalering

Till hindelsekategori A3 riknas de fall da
féraren missat forsignaleringen och déirfor
blir 6verraskad av att den efterféljande
signalen visar “stopp”. Nir stoppsignalen
upptécks &r strickan i regel for kort for att
taget eller spérrfarden ska hinna stanna fore
signalen. Eftersom héndelsekategorin géller
just missad forsignalering omfattas inte véxling eller

de fall da tag eller spérrfird framfors som siktrorelse.
Antalet hindelser inom kategori A3 ir relativt fa. Under
2012 intréffade sex A3-hédndelser och under 2011 fem
A3-hindelser.

Exempel pa en hindelse
dar forsignaleringen missats

Ett tag framfors pa ett spar som tillater 40 km/tim.
Sparavsnittet 4r ATC-utrustat och taget har verksam
ATC. Lings sparet finns ett antal mellansignaler i form
av huvuddvirgsignaler. Taget har passerat ett antal
av dessa huvuddvirgsignaler vilka visat signalbilden
7kor 40”7, men ndrmar sig nu en huvuddvirgsignal som
visar “kor 40, varsamhet”. Under kérningen har foraren
plockat upp firddokumentationen fran sin véiska och
sitter nu och sortera fram korplan och order samti-
digt som uppmérksamheten halls framat. Nir foraren
skummar igenom tagordern ser han en ny order som
fangar uppmirksamheten en kort stund da han léser
igenom hela ordern. Nir han ater tittar upp ser han
en huvuddvirgsignal ett kort stycke framfér taget som
visar “stopp”. Han tittar pA ATC-panelen och ser att det
blinkar sma nollor i huvudindikatorn. Foraren inleder
en snabbromsning men lyckas inte fa stopp pa taget fore
signalen, som passeras med cirka 20 meter.

Faror och risker vid denna typ av hdndelser

Tagskyddsystemet fingar i allmidnhet upp situa-
tioner dér féraren missat den optiska forsignale-
ringen. Inleder inte foraren en bromsning sa ingriper

tagskyddssystemet och ser till att taget stannar fore
signalen. Denna barriir saknas dock vid kérning utan
tagskyddssystem eller (som i exemplet) vid hastigheter
under den sa kallade frislippningshastigheten'. Den
missade forsignaleringen innebér att foraren blir Gver-
raskad av den plotsligt uppdykande stoppsignalen.
Foraren hinner i allménhet inleda en broms-
ning men kan oftast inte kan stanna fore
signalen. I lagre farter kan tagvigensskydd-
stricka vara tillriacklig for att taget ska
kunna stanna fére den punkt dér kollision
med andra fordon kan intréffa. Men vid
hogre hastigheter dr skyddsstrickan inte
tillricklig. Det innebir att det i dessa fall
finns risk fér exempelvis kollision med andra
fordon eller med en stoppbock pa ett skyddsspar.
Vid korning utan tagskyddssystem eller under frisldpp-
ningshastigheten &r forarens formaga att observera och
tolka signaler den enda barriiren mot att passera en
signal i ”stopp”. De barriéirer som finns kvar, exempelvis
skyddsspar, kan endast minska risken f6r allvarliga kon-
sekvenser efter att stoppsignalpassagen har intréiffat.

Orsaker och atgarder

Eftersom den viktigaste barriiren mot denna typ av
hindelse dr férarens formaga att observera och tolka
signalbesked dr det helt avgorande att foraren har en
formaga att prioritera arbetsuppgifterna pa ett bra sitt,
det vill siga ha en god situationsmedvetenhet. For att
kunna ha det maste det ocksa finnas goda kunskaper i
tagskyddsystemets begrinsningar vid korning i hastig-
heter under frislippningshastigheten.

1Den hastiget till vilken tagskyddsystemet Gvervakar bromsningen efter mottagen "véanta stopp” (eller motsvarande) information.



B3 - Felaktig paverkan

B3 - Felaktig paverkan Definition enligt féljande:

Signalen gick till ’stopp” pa grund av felaktig paverkan
av signalanliggningen av nagon annan 4n tagklareraren/
stillverksvakten. (bland annat kortslutning av sparled-
ning som inte skulle ha kortslutits, ingrepp i

signalanldggning)

B3 dr ingen sirskilt vanligt forekommande kategori

av OSPA. Under 2012 registrerades (i Trafikverkets)
databas 22 st hindelser. Utslaget pa samtliga OSPA som
intréiffade under aret innebir det att mindre dn 2% &r av
arten ”Felaktig paverkan”.

En genomgang av Trafikverkets registrerade héndelser
visar att den storsta delen B3 orsakas av arbeten i sig-
nalanldggningen. Det ér olika typer av jobb som genom-
fors i samband med att tag ska passera driftplatsen och

som gor att signalen slar till stopp framfér taget.
Det kan handla om att en signalreparatér ska géra
en omkoppling i stillverket, eller pa annat sitt gora
ett ingrepp som far en ovintad paverkan. Drygt 30%
av B3 ir paverkade av
signalkunnig personal.

Ett fatal fall uppstar
pa grund av att tillsy-
ningsmannen anbringar
kontaktdonen pa fel spar,
att ett fordon, ingaende
i arbete, kor over isoler-
skarv sa att signaler som
ar stillda till "kor” slar till
”stopp” samt i nagra fall
har arbeten med reserv-
eller hjilpkraften lett till
paverkan pa signalerna.

Intraffade handelser

For att belysa konsekvenser vid OSPA A tas hér da och
da upp exempel fran verkligheten dér stora skador
uppstatt och dir konsekvenserna kunnat bli é#n allvarli-
gare. Exemplen &r avsedda som just exempel och ingen
skuld- eller ansvarsfraga ska belysas eller 16sas utifran
den enskilda hindelsen och den beskrivning som gors
hir. Hindelsen som tas upp i detta nummer ar dnnu inte
fardigutredd och analysgruppen reserverar sig darfor
for eventuella felskrivningar och feltolkningar.

OSPA A, vixling och tag inblandade

Ett fordonssitt (hir kallat viaxling 1) hdmtas pa uppstall-
ningsbangarden och ska framforas till personbangérden.
Foraren kontaktar tagklareraren (tkl) som ger start-
tillstand och fordonssittet rullar ner mot dvérgsignal
241 som visar ”stopp”. Ny kontakt tas av foraren och tkl
meddelar att ett godstag ska passera och dérefter ska
vixling 1 fa fortsétta.

Efter en stund kommer signalbild “lodrétt” i signal 241
varfor foraren borjar kora. Mellansignal 157 visar ”stopp
och féraren stannar aterigen sitt fordonssitt. Det tar en
stund och sd kommer signalbild "lodritt” i signal 157
varvid fordonssittet ater sétts i rullning. Féraren av vix-
ling 1 koér genom en kurva och ser ner 6ver bangarden
som &r tillsynes tom. Efter en stund kénner féraren ett
plotsligt ryck i véixlingssittet, ungefir som nir drag-
kraften tappas i samband med padrag. Vixling 1 gungar
till i ca 3-4 sekunder men foraren far inga sirskilda
indikeringar pa nagot onormalt varfor beslut tas om att
rulla ner till plattformen for att dir se om det syns nagot
ovanligt med fordonet.

»”

Nere vid plattformen véntar tagvirden och denne till-
sammans med foraren konstaterar att tagsittet dr skadat.
Foraren inser att fordonet maste ha blivit pakort av na-
got, och ringer dérfor till tkl. Tkl meddelar da att vixling
1 passerat en vixlingsdvargsignal i “stopp”.

En annan vinkel pa handelsen

Vixling 1 skulle vixlas fram till plattform for att dérifran
overga till att bli resandetag.

Samtidigt som vixling 1 skulle viixlas fram till plattfor-
men hade tkl stillt tagvig for ett godstag (tag 1) som
skulle tas in pa bangarden. Tag 1 fairdades i samma rikt-
ning som vixling 1 men pa annat spar.

Avsikten fran tkl sida var att véxling 1 skulle stanna och
slappa forbi tag 1 for att direfter fa kora sista biten fram
till plattformen. Denna avsikt meddelar tkl till féraren
nir vixling 1 far stanna forsta gangen vid dvérgsignal
241.

Utan att féregripa utredningsresultat eller annat kan det
konstateras att efter att tkl meddelat att tdg ska passera
far vixling 1 lodrétt i signalen varvid foraren kor pa
denna signal. Nagonstans pa vigen missar féraren pa
vixling 1 att en dvirgsignal star i “stopp” och kér mot
plattformen som kan ses fran forarhytten, dessutom
syns inga andra rorelser pa nagon del av bangarden.



Att ett godstag samtidigt dr pa ingang, bakom vixling 1,
ir ingenting som féraren noterar.

Foraren pa tdg 1 beskriver att tdget dr pa vig in till sta-
tionen nir ett motorvagnssitt observeras kora parallellt
med det egna taget, pa bredvidliggande spar. Taget har
haft ”kér” i signalerna pa vig in, och snart uppticker
foraren att godstaget och motorvagnen dr pa vigin i
samma vixel. Foraren bromsar allt som gar men det gar
inte att fa stopp pa godstaget utan det kor in i motorvag-
nens hogra sida med sin vénstra front/langsida.
Foraren uppskattar att han holl en hastighet pa ca 15
km/h medan motorvagnen firdades i ca 30 km/h. Efter
en stund var krafterna sa starka att sparet vek sig for
godstaget och loket sparade ur, tillsammans med ett an-
tal vagnar i taget. Motorvagnen (vixling 1) holl sig kvar
pa sparet och fortsatte sin fird till plattformen.

Vad var det som hinde?

Att det blev en kollision dr uppenbart, men vad var det
som ledde fram till den?

Av allt att doma har foraren av viixling 1 missat en
dvirgsignal pa sin vig mot plattformen. Manga delar har
antagligen spelat in. Det besked foraren fick om att ett
godstag skulle tas in innan véixling 1 fick kora fran signal
241 ir en faktor, att foraren kunde se hela bangarden
som var helt tom pa rorelser ir antagligen en annan. Det
faktum att godstaget kom bakifran och inte observera-
des av foraren pa véxling 1 &r ocksa en bidragande orsak.
Tagklarerarens beslut att kora fram vixling 1, trots att

det aviserade godstaget inte passerat har sin betydelse.
Hir finns nagot att ldra, och att fundera pa for att om
mojligt undvika framtida liknande scenarior:

* Om en tagklarerare berattar att ett tag ska passera,
ska motbud ldmnas muntligt om foérutsattningar
andras?

» Har kan det med fog antas att tkl besked till
féraren kan ha paverkat denne att tro att gods-
taget inte skulle komma eftersom férutsatt-
ningen var att det skulle passera innan véxling
1 fick fortsatta.

* Finns det anledning for en tkl att ta fram en rérelse till
sista signalen innan gemensam véxel?

» Det finns produktionstekniska skél att gora
sa, man sparar tid helt enkelt, men samtidigt
tas en barridr bort for varje signal som far
passeras innan slutligt stopp. Den sista
signalen innebér ocksa den sista barridren.

= Foraren pa vixling 1sag bangarden och férutsatte
att det inte fanns andra rorelser i narheten eftersom
allt var tomt och stilla. Att det kunde finnas nagon-
ting bakom véaxlingsrérelsen forefaller féraren inte ha
reflekterat Gver.
» Hur kan man bibehalla fokus pa signaler trots
att man har en évertygelse som sager att man
har klart att kora hela vagen?




Statistik 2012

Nedan redovisas férdelningen av OSPA A per sekundir
hindelsekategori (i procent).
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Fordelningen av OSPA per sekundar hiandelsekategori for ar 2011

OSPA Héandelsekategori 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 | total
Al - Missférstand stoppassagemedgivande 3 0 0 2 2 2 1 1 3 1 0 0 15
A2 - Start mot stopp 4 8 3 4 5 0 3 5 6 1 2 5 46
A3 - Missad férsignalering 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 5
A4 - Missad stoppsignal 8 13 24 9 23 9 17 10 8 19 10 17 167
A6 - Sag stoppsignalen for sent 3 7 8 5 5 7 5 3 6 3 4 1 57
A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna 9 12 4 2 5 5 5 2 7 4 12 4 71
A9 - Ovrig handelse 5 4 3 9 3 6 4 2 4 1 7 3 51
Summa HK A 32 46 43 31 43 29 35 23 34 29 36 31 412
B1 - Tekniskt fel 86 104 83 85 82 125 100 98 98 67 80 81 | 1089
B2 - Felaktig atertagning 7 1 4 1 3 3 0 1 4 4 2 2 32
B3 - Felaktig paverkan 1 3 2 2 4 1 2 3 2 1 3 1 25
B9 - Ovrig handelse 4 1 3 3 3 2 1 1 0 0 1 1 20
Summa HK B 98 | 109 92 91 92 131 | 103 103 104 72 86 85 | 1166
Fordelningen av OSPA per sekundir hindelsekategori for ar 2012
OSPA Héndelsekategori 2012 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011 | 2011
02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 | total
A1l - Missférstand stoppassagemedgivande 1 1 0 1 3 4 3 0 0 0 0 0 13
A2 - Start mot stopp 6 7 4 2 3 3 2 2 1 3 5 4 42
A3 - Missad forsignalering 0 0 0 0 1 0 2 0 2 0 0 1 6
A4 - Missad stoppsignal 10 15 13 19 19 23 10 20 9 10 11 11 170
A6 - Sag stoppsignalen fér sent 2 4 2 3 6 10 9 8 3 3 3 4 57
A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna 6 6 4 5 4 4 1 2 7 7 7 6 59
A9 - Ovrig handelse 5 7 2 2 4 3 4 7 2 4 6 7 58
Summa HK A 30 40 25 32 40 47 31 39 24 27 32 33 | 400
B1 - Tekniskt fel 76 81 72 61 79 72 89 81 75 58 69 87 900
B2 - Felaktig atertagning 0 3 0 0 3 1 3 2 1 1 2 3 19
B3 - Felaktig paverkan 0 0 3 2 4 4 1 3 0 3 2 3 25
B9 - Ovrig handelse 0 3 1 0 3 4 10 16 3 9 10 16 75
Summa HK B 76 87 76 63 89 81 103 102 79 71 83 109 | 1019
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tips och forslag lamnas for att minska
risken féor OSPA. Har du nagot som
du anser vara viktigt, meddela garna
nagon av analysgruppens medlem-
mar sa tas det upp till diskussion vid
nagot av vara méten.
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