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& TRAFIKVERKET

Ett samarbete med

" Branschféreningen

) Tagoperatorerna

OSPA - Obehoriga Stoppsignalpassager

Samarbetet mellan Trafikverket och BTO
ar en dverenskommelse mellan parterna

om att arbeta med gemensamma rutiner
och analyser och tillsammans arbeta for

att minska antalet OSPA-handelser.

De jarnvigsforetag som inte dr medlemmar i BTO ingar
inte i samarbetet men &r sjélvklart fria att anviinda sig
av det gemensamma materialet och de gemensamma

rutinerna som tas fram av analysgruppen. Trafikverket
har valt att genomfoéra samarbetet med branschorganisa-
tionen da manga jarnvigsforetag ir medlemmar och man
genom representation kan prata for manga i en relativt

liten grupp.

Det hér informationsbladet riktar sig framst till férare
och tagklarerare. Planen &r att informationsbladet ska
ges ut tva ganger per ar, preliminért i mars och i oktober.
Syftet &r att sprida kunskap om OSPA-héndelser och dess
orsaker samt att informera om den branschgemensamma
analysgruppens arbete.

Bakgrund

Vad star OSPA for?

Forkortningen ”OSPA” star for Obehérig Stoppsignal-
PAssage och innebir att en rorelse passerat en rod signal
(stoppsignal) utan tillstand. En rorelse kan vara ett tag,
en vixlingsrorelse eller annan trafikverksamhet som kor
pa sparet.

Varfoér sarskilt samarbete for just OSPA?

Under slutet av 1990-talet 6kade forstaelsen for att obe-
horiga stoppsignalpassager (OSPA-hiindelser) utgér en
uppenbar risk f6r allvarliga olyckor som kollisioner och
ursparningar. Insikten om att ATC-systemet inte &r hel-
tdckande bidrog till detta, och &@ven fler allvarliga olyckor
som hade intréffat i Storbritannien, Danmark och Norge.

Ar 2000 pabérjade nigra trafikutévare och davarande
Banverkets Tagtrafikledning aktiviteten att systematise-
rat samla in uppgifter om OSPA-héndelser.

Samarbetet bestod av att man inledningsvis enades om
ett system for kategorisering av OSPA-héndelser, med
brittisk forebild som grund. Systemet innehaller indel-
ning i hindelsekategorier

Héandelsekategorier

A  Signal ej stalld till "kor"”
B  Signal oavsiktligt till "stopp”
C  Signal avsiktligt till "stopp”



De langsiktiga mal som
arbetsgruppen uttalade var bl.a.

= attkunna pavisa och komma tillrdtta med
systematiska fel och darigenom minska antalet
OSPA-héndelser och minska risken for kollisioner
och ursparningar, som kan bli féljden av dem

= attskapa ett system med standardiserade
utredningsmallar

= attskapaen forjarnvagssektorn sammanhallande
funktion for OSPA-arbetet

Under 2004 togs fragan upp i det av Banverket nybildade
Sektorsradet for trafikséikerhet. Dér beslots att Banverket
skulle vara huvudman for det fortsatta arbetet och driva
det i samverkan med nagra av jirnvigsforetagen. Dessa
férde sedermera fragan till Branschféreningen Tagopera-
torerna (BTO), och det blev i dess s.k. fokusgrupp Trafik-
sikerhet bestimt att BTO tillsammans med Banverket
skall driva det arbete som Sektorsradet beslutat om.

Banverket genomférde en stor omorganisation med
borjan 2007 vilket innebar en férindring jamfort med
tidigare Overenskommelse. Under 2008 gjordes en
kostnads- nyttoanalys av implementering av OSPA enligt
tidigare forslag. Denna analys genomférdes pa upp-
drag av Banverket och slutsatsen i den rapporten var att
inférande enligt tidigare forslag inte kunde rekommen-
deras. Rapporten pekade ocksa pa att allvarlighetskate-
gorierna som tagits fram inte ansags tillrackligt tydliga
och dndamalsenliga.

Infrastrukturférvaltare och jarnvigsforetag har olika an-
svarsomraden utifran de lagar och regler som giller inom
jarnvigsbranschen. T lagstiftningen finns krav pa att alla
aktorer tillsammans ska arbete for att gemensamt minska
de risker som finns. Trots att olika jarnvigsforetag kan
ha olika typer av OSPA-héndelser i sin verksamhet, &r
hindelseforloppen och de bakomliggande orsakerna
till hindelserna ofta likartade. Gemensamt dr ocksa att
alla jarnvigforetagen trafikerar den infrastruktur som
Trafikverkets ansvarar fér. Orsakerna till OSPA-hindelser
kan ibland uppkomma inom jirnvigsforetaget, ibland
inom Trafikverket. Men oftast star orsakerna att finna
inom bade jarnvigsforetag och Trafikverket.

Det finns alltsa manga anledningar till att gemensamt
arbetat med OSPA-héndelser. Det dr bara tillsammans
som det dr mojligt att sammanstélla alla fakta kring en
OSPA-héndelse. Genom den gemensamma hanteringen
blir det mojligt att finna gemensamma risker och felkillor.
Allt i syfte att skapa en dnnu sdkrare jarnvig och att hoja
kvaliteten i tagtrafiken.

Konsekvenser av intrdaffad OSPA

Den vanligaste konsekvensen i samband med en intraffad
OSPA ir nagon form av trafikstorning. Vid kategori B-
och C- hindelser, da det vanligtvis inte féreligger nagon
direkt fara for olycka, stoppas alltid trafiken f6r en stund.

Foraren maste stanna rorelsen och kontakta tagklarera-
ren for att fa tillstand att fortsétta firden. For ett godstag
tar en sadan hindelse i genomsnitt 10 till 15 minuter fran
passage av signalen till att taget kommit upp i tidigare
hastighet igen, fér persontag ir forloppet nagot snabbare.
Vid de flesta av dessa héndelser ingriper tagskyddssyste-
met med system-nédbromsning av taget. Vid exempelvis
daligt viglag kan det leda till hjulskador vilket i sin tur
leder till kostnader for jarnvigsforetaget men ibland
ocksa foljdforseningar for fels6kning och urvixling av
skadade vagnar.

Kategori A-hindelser leder ocksa till stopp i trafiken.
Trafikstorningarna blir oftast stérre dn vid B- eller C-
héindelser. Dessutom finns det vid A-héndelser en up-
penbar risk for allvarliga olyckor. Aven vid kategori A-
héndelser, som intriffar huvudsakligen efter att rérelsen
av nagon anledning inte stannat vid signalen, 4r den van-
ligaste konsekvensen en trafikstorning. Hér finns ocksa
risken for en allvarlig olycka.

Dirfor ska en A-hindelse alltid utredas, i syfte att hitta
den bakomliggande orsaken f6r undvikande av framtida
olyckor. Utredningsarbetet borjar direkt efter det att
héindelsen intréiffat genom att jarnvigsforetagets fakta-
insamlare, och i allvarligare fall dven infrastrukturforval-
tarens faktainsamlare, sikrar de uppgifter som behévs
for utredningen. Jarnvigsforetaget ska ocksa ta still-
ning till om tjanstgorande personal ska avldsas eller inte.




Nir dessa atgirder dr genomférda ldmnar varje part,
genom att sa kallat rojningsmedgivande, sitt godkéinnande
till att trafiken kan aterupptas. Denna hantering kan
ibland ta tid. Intréffar héindelsen vid platser med manga
andra rorelser kan storningarna i trafiken bli stora. Hin-
delsen kan medféra att andra signaler gar till stopp nér
sparledningar belidggs. Detta stoppar annan trafik och kan
dven orsaka andra stoppsignalpassager (C-héndelser).

Exempel pa OSPA med allvarliga konsekvenser

Tillbud till kollision
mellan tag pa Stockholms central,

Text fran Haverikommissionens rapport RJ 2009:01

Tisdagen den 7 augusti 2007 intréffade ett tillbud till
kollision mellan tjénstetagen 90161 och 52517 pa Stock-
holms central nir tag 90161 passerade signal Cst 566
i stopp. Vid Norra Bantorget korsades de bada tagens
spar vilket innebar att tag 90161 hade stopp vid signal
Cst 566 till dess att tdg 52517 hade passerat platsen. Den
roriga och informationsrika miljon i kombination med
forarens ovana att kora pa spar C1 bidrog till att signaler-
na 456 och 566 inte uppmérksammades och att signal 566
passerades i stopp. De bada forarna uppmérksammade
att de var pa vig att korsa varandras vigar och stannade
tagen ca 22 meter fran varandra.

Kollision mellan tag och vaxling

i Kiruna, 2008-12-23

Vid viixling pa Kiruna bangard passerade ett lok fran
tag 9988 en signal i stopp och kolliderade med tag 9920,
ett malmtag, vilket orsakade mycket stora skador pa lok,
sparanldggning och kontaktledning. Skadorna beriknas
uppga till 5 Mkr. T utredningen har framkommit att fora-
ren strax innan olyckan fatt ett telefonsamtal vilket kan
haft inverkan pa hans koncentration mot signalerna.

Branschgemensam analysgrupp

Trafikverket och BTO har sedan 2009 ett samarbete
kring otillatna stoppsignalpassager.

Samarbetet syftar till att tillsammans arbeta aktivt
med att minska antalet obehoriga stoppsignalpassager
(OSPA). Detta gors genom att hitta de (systematiska och
Ovriga paverkbara) faktorer som bidrar till eller orsakar
att tag passerar signaler som inte visar "kor” och dir till-
stand till passage inte limnats.

Malet for arbetet ar

. minska risken for kollisioner
. minska risken for olyckor
. minska férseningar och kostnader

Det praktiska arbetet sker i form av gemensam analys-
grupp som triffas regelbundet for att avrapportera uppgif-
ter kring olika OSPA-héindelser, redovisa genomférda eller
pagaende atgirder eller analyser, foresla nya atgérder, etc.

Analysgruppens arbetssatt

I det nu inférda arbetssittet har vi valt att fokusera pa de
gemensamma delarna av den totala hanteringen efter en
obehdrig stoppsignalpassage. Det dr darfor viktigt att de
uppgifter som ska anvindas i det gemensamma analys-
arbetet dr insamlade enligt ett likartat forfaringssatt vid
varje hindelse samt att uppgifterna ar kvalitetssikrade.
Detta for att analysmaterialet ska bli sa anvidndbart och
korrekt som mojligt.

Vad har vi gjort?

Analysgruppen arbetar tillsammans for att identifiera av-
vikelser och gemensamma risker som kan analyseras och
elimineras eller att riskerna minimeras.

Som en del i det arbetet har analysgruppen tagit fram ge-
mensamma blanketter for faktainsamling i samband med
intrdffad OSPA. Blanketterna anvinds av utredare och
faktainsamlare och &dr en viktig pusselbit i analysgrup-
pens arbete. Ett exempel pa detta dr ”blankett 21 baksida”.

Trafikverket

For Trafikverket har vi forsokt hitta de signaler som &r
mest forekommande avseende B-hindelser, eftersom det
i de flesta fall beror pa nagon teknisk felkilla. Avsikten
ar att dels kunna pavisa var problemen ir storst, dels att
pa sikt kunna bygga upp en erfarenhetsbank med vid-
tagna atgirder déir fel varit svardetekterade. Eftersom
analysgruppen bara varit igang ett drygt ar har arbetet
mest bestatt i att visa sammanstillningarna och férsoka



fa in sammanstéllningar om vad felkéllorna bestatt i och
vilka atgirder som vidtagits. Detta har inte varit helt Iitt,
men forhoppningen ir att detta kommer att bli béttre nir
arbetet blir mer ként ute i landet.

1 de rapporter som sammanstélls har det dock kunnat
konstateras att vissa driftplatser, exempelvis Storvik och
Garnudden, aterkommer fran gang till annan. Analys-
gruppen har ocksa kunnat visa att det varit stora problem
med OSPA pa bandel 444 (Kungsidngen-Visteras). Dessa
problem forefaller sedan ha forsvunnit i och med att
optokablar ersatt gamla kopparkablar fér signalanligg-
ningarna. Anledningen till att opto fungerar bittre ska
vara att de inte &r lika kénsliga fér elektromagnetiska
storningar.

BTO

Jarnvigsforetagen arbetar aktivt med i forsta hand de
bakomliggande orsakerna till att A-hindelser intréaffar.
Arbetet sker pa lite olika sitt inom de olika jarnvégsforeta-
gen beroende pa vilken typ av A-hindelse som #r vanligast
inom respektive verksamhet.

Generellt arbetas det med
atgarder inom foljande omraden

. Oka sakerhetsmedvetenheten hos férarna.

. Forbattra utbildningen i avseende vilka situa-
tioner som kan krava skarpt uppmérksamhet

. Aterkoppling och intern information kring
OSPA-héndelser och andra trafiksdkerhets-
handelser

| kommande utgavor av detta informationsblad
kommer de olika atgérderna att beskrivas mer
i detalj.

Ansvarsomraden

Gemensamt

Trafikverket och respektive jirnvigsforetag ska tillsam-
mans sikerstilla faktainsamlingen vid en OSPA-héndelse.

Gemensamt har
foljande 6verenskommits

. Faktainsamling gérs av saval jarnvagsforetag
som Trafikverket, var for sig eller gemensamt.

. Insamlad fakta analyseras i samband med
analysgruppens sammantraden.

. Jarnvagsforetagen ansvarar for faktainsamling
avseende fordonssattet och personalen
ombord.

. Trafikverket ansvarar for faktainsamling
avseende infrastrukturen och uppgifter fran
trafikledningen.

. Réjningsmedgivande ldmnas av respektive
part nar faktainsamling ar avslutad, vid
A-handelser.

. Gemensam blankett "21baksida"” fér notering
av fakta

. Gemensam blankett "Faktainsamling
i samband med OSPA HK A"

. Parterna ska gemensamt verka for att
Trafikverkets berort jarnvagsforetags fakta-
insamlare i hogre grad etablerar kontakt med
varandra i samband med intraffad OSPA-
handelse.

For detaljerad beskrivning av de olika handelse-
kategorierna, se hemsidan.



OSPA HK A och HK B Trafikverket
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Bilden visar férdelningen pd OSPA A och B fér 2009 och 2010. Okningen 2010 hdnger
till viss del samman med de rutiner som inférdes 2009 och som tydliggjorde rapporteringen.

OSPA HK A Trafikverket
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Férdelning av OSPA A per manad fér 2009 och 2010.

OSPA HK B Trafikverket
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Férdelning av OSPA B per manad fér 2009 och 2010.

Kdlla: Trafikverkets Synergisystem, OSPA HK A och B héndelser fér samtliga Jdarnvégsféretag



Férdelningen av OSPA per sekundar hidndelsekategori for r 2009.

OSPA Handelsekategori, Vanlig

A1 - Missférstand stoppassagemedgivande
A2 - Start mot stopp

A3 - Missad forsignalering

A4 - Missad stoppsignal

A6 - Sag stoppsignalen fér sent

A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna

A9 - Ovrig handelse
Summa HK A

B1 - Tekniskt fel

B2 - Felaktig atertagning
B3 - Felaktig paverkan
B9 - Ovrig handelse
Summa HK B
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Férdelningen av OSPA per sekundir hindelsekategori for ar 2010.

OSPA Handelsekategori, Vanlig

Al - Missférstand stoppassagemedgivande
A2 - Start mot stopp

A3 - Missad forsignalering

A4 - Missad stoppsignal

A6 - Sag stoppsignalen fér sent

A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna

A9 - Ovrig handelse
Summa HK A

B1 - Tekniskt fel

B2 - Felaktig atertagning
B3 - Felaktig paverkan
B9 - Ovrig handelse
Summa HK B
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2009 2009 2009 2009 2009
02 03 04 05 06
4 3 1 2
3 6 6
0 0 1
12 8 7 16 10
3 3 5 2 4
6 3 5 3
2 10 8 7 4
25 31 34 36 30
50 34 44 57 59
6 3 2 0 6
1 0 1 2 1
2 2 5 12 22
59 39 52 7 88
2010 2010 2010 2010 2010
02 03 04 05 06
2 2 2 4 3
1 6 2 5
1 0 0 2 2
14 10 18 22 9
4 2 1 3
10 5 4 7 5
3 2 4 4
35 27 32 43 31
67 64 106 99 100
7 3 5 1 5
1 0 0 4 1
4 1 1 0
79 67 12 105 106

Kdlla: Trafikverkets Synergisystem, OSPA HK A och B hdndelser for samtliga Jdarnvigsforetag

Tips till OSPA-gruppen - kontaktuppgifter

Ifran analysgruppen ser vi gérna att tips och férslag
lamnas for att minska risken féor OSPA. Har du nagot

som du anser vara viktigt, meddela girna nagon av

Trafikverket

Kaj Andersson, Tjpd
kaj.andersson@trafikverket.se

Anders Malmgren, Tjpo
anders.malmgren@trafikverket.se

Lars Nilsson, Tttat
lars.f.nilsson@trafikverket.se

Ulf Eriksson, Ttsit
Ulf.a.eriksson@trafikverket.se

BTO

Matts Jernelius, Stockholmstag
matts.jenelius@stockholmstag.se

Gunnar Melin, A-Train
gunnar.melin@atrain.se

Anders Vestberg, Green Cargo
anders.vestberg@greencargo.com

Michael Blomhage, SJ AB
michael.blomhage@sj.se
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analysgruppens medlemmar sa tas det upp till diskussion
vid nagot av vara moten. Personuppgifter kommer inte
att spridas utanfor analysgruppen.



