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OSPA - Obehoriga stoppsignalpassager

Tema Sekundéra handelsekategorier

Fran och med detta nummer och i ett antal framéver
kommer sekundira hindelsekategorier att ndrmare be-
skrivas. Nu dr det Al och Bl
som inleder temanumren
som har till syfte att sprida
en storre kunskap och for-
staelse for savil uppkomst
som rapportering av intraf-

fade hindelser.

A1- Missférstand

stoppassagemedgivande.

Till hindelsekategori Al fors tva typer av hindelser. I
det ena fallet har det uppkommit missforstand mellan
foraren och tagklareraren i samband med ett medgi-
vande att passera en signal i ’stopp”. Nedan f6ljer ett
exempel pa en sadan hindelse.

Pa en driftplats lings viistra stambanan star en mel-
lansignal i “stopp”. Medan taget dnnu rullar fram mot
signalen tar foraren kontakt med tagklareraren. Tag-
klareraren meddelar att orsaken till stoppsignalen &r
storningar i signalsystemet fram till nésta driftplats

och att taget ska fa tillstand att passera ”"stopp” sa snart
framforvarande tag lamnat linjen. Under tiden bérjar
man dock att gemensamt fylla i JTF blankett 21 gil-
lande for mellansignal, utfartsblocksignal och samtliga
mellanblocksignaler. Samtliga uppgifter utom tillstands-
nummer dikteras. Nér féraren efterfragar tillstandsnum-
ret siiger tagklareraren att “det tar vi senare”. Medan
blanketten dikteras har foraren tryckt pa ATC-panelens
stoppassageknapp och latit taget passerat mellansig-
nalen. Nér samtalet avslutats fortsétter foraren ut fran
driftplatsen och ut pa linjen. Tagklareraren uppticker
vad som intriffat, ringer upp foraren och begir att han
stoppar taget.

Utredningen visar att foraren trodde sig fatt ett tillstand
att passera mellansignal och efterféljande signaler
eftersom han fatt en blankett 21 dikterad av tagklarera-
ren. Men tagklareraren ansag att eftersom blanketten
saknade tillstandnummer sa var den ogiltig och att taget
skulle ha stannat vid mellansignalen.

Den andra typen av hindelser inom héndelsekategori

Al dr sadana héndelser dir fordonssétt kommer akande
och foraren uppticker en stoppsignal, men dér signalen
uppfattas gilla for ett annat spar, eller att signalen av an-
nan anledningen inte giller for den egna rorelsen.

Ett exempel pa detta dr den hiindelse dér ett tag ankom-
mer till en stérre bangard. Taget rullar igenom ban-
garden pa ett av de manga sparen. Foraren ser att det i
slutet av sparet star en huvuddvirgsignal till hoger om
det spar han kommer pa och tolkar att den inte giller foér
det egna taget. Kort efter att taget passerat signalen ser
foraren att en vixel lingre fram ligger fel. Han stoppar
taget. Vid samtal med tagklareraren upplyser denna om
att taget passerat en signal i ”stopp”. Det visar sig vara
just den signal som foraren observerade.




Utredningen kom fram till att signalen var forsedd
endast med en liten piltavla under signalen. Nagot som
inte hade synts, varken pa hall eller nira signalen. Hos
infrastrukturférvaltaren begirdes att signalen skulle
kompletteras med en storre piltavla.

Faror och risker vid denna typ av hdndelser

Vid Al-héndelser ir det vanligt att rérelsen fortsétter re-
lativt langt efter stoppsignalen, vilket kommer sig av att
foraren ju har uppfattningen att den passerade stoppsig-
nalen inte gillt for den egna rorelsen. Aven vid kérning
med stod av tagskyddssystem kan signalen passeras med
en lang stricka eftersom foraren hanterar situationen
som om det var en tillaten stoppsignalpassage. Att for-
donssittet passerar stoppsignalen en lang stricka utgor i
allménhet en stor risk da man dérvid latt kommer in i en
annan tag- eller viaxlingsvig.

Orsaker och atgarder

Missforstand kring om en signal giller eller inte kan
bero pa manga olika saker, men det finns nagra orsaker
som dr vanligare 4n andra. Bristande samtalsdisciplin
mellan féraren och tagklareraren ar i manga fall en
kélla till oklarheter. Vid flera tillfdllen har parterna fort
samtalen utan att anvéinda de termer och fraser som &r
faststillda, eller har samtidigt med ordergivningen kring
en signalpassage dven diskuterar andra saker som ex-
empelvis orsakerna till situationen eller hur trafiken ska
16sas. For att komma till rdtta med dessa brister handlar
det oftast om kompletterande utbildning eller tréning,
fraimst for de direkt inblandade men i vissa fall &ven for
bredare personalgrupper.

Den andra typen av Al-hdndelser orsakas frimst av
brister nér det géiller signalens placering eller i anvind-
ningen av pilskyltar. Ddrmed ligger atgérderna framst i
att atgirda dessa brister. Det kan dven vara aktuellt att
fortydliga informationen till de férare som trafikerar
strackan eller pa annat séitt komplettera den beskrivning
av infrastrukturen som vénder sig till forarna.

B1 - Tekniskt fel

Hittills har OSPA-analysgruppen tittat pa var det sker
mest OSPA B och forsokt att hitta orsakerna till detta.
Pa nagra platser har det upptéckts fel och brister, i nagot
fall dldre tekniska losningar i kombination med modern
teknik som &r kéinslig for storningar. Ett exempel pa
detta &r att det har visat sig att kopparkablar kan fung-
era som antenner och ” suger at sig” stérningar i form
av elektromagnetiska filt. Elektromagnetfilten alstras
av spanning och elektriska strommar. Kontaktledningen
forsorjer loket med elektrisk strom. Runt ledningen
alstras ett elektromagnetiskt filt. Féltet dr starkast néira
jarnvigen men blir snabbt svagare lingre bort. Effekter
av magnetfilt kan mirkas pa bildskirmar genom att bil-
den ror pa sig. Magnetfilt finns 6verallt i vart moderna
sambhiille, till exempel i microvagsugnar, radioapparater,
hartorkar m m.

Det ér alltsa effekten av lokets padrag som genererar
storningarna och dessa stérningar tas upp av koppar-
kablar och paverkar da signalanliggningen. I Sverige

dr jirnvigens elforsorjning byggd med sugtransforma-
tor- eller autotransformatorsystem. Detta system gor att
magnetfiltet blir mindre jaimfért med en jirnvig byggd
utan sugtransformatorer eller autotransformatorer.

Sugtransformatorerna &r placerade var femte kilometer
lings med jirnviigen. Mitt emellan sugtransformatorer-
na finns en driftjordpunkt som &r forbindelsen mellan
rillen och aterledningen. Magnetfiltet blir som storst
mitt emellan sugtransformator och driftjordpunkt, da
taget ér vid sugtransformatorn.

Detta &r inget problem pa éldre relibaserade signalstéll-
verk medan modernare datorstillverk kan storas ut. Pa
nagra platser, bl.a. pa striickan Kungséingen—Vésteras,
har kopparkabeln bytts ut mot optofiberkabel med
mycket gott resultat.

Det finns ocksa exempel pa andra tekniska fel som varit
svara att hitta, till exempel i Storvik. Dér har det under
en lang tid forekommit fel som lett till en méngd atgér-
der som var och en for sig inte forefaller ha 16st pro-
blemet. Till slut uppticktes det att i en viss sorts relder
forekom silikon och att mycket sma méngder av detta

”vandrat” till kontaktytorna som gjorde det svart att fa
den kontakt som krévs.



Huvudsignaler jamfort
med huvuddvargsignaler

Under aret har det undersékts huruvida huvuddvirgsig-
naler forekommer oftare &n huvudljussignaler i sam-
band med A-hindelser.

Analysen skulle ge svar pa féljande
fragestallningar:

« Ar vissa huvuddvirgsignaler Gverrepresenterade?
* Vad &r i sa fall orsaken?
* Finns andra gemensamma orsaker?

= Gar det att féresla gemensamma atgarder?

Slutsatser

* Huvuddvargsignaler &r inte
Overrepresenterade

* A2-héndelser (start mot "stopp"”) sker oftare
vid huvuddvargsignaler. Orsaken till detta
har inte analyserats i detalj men sannolikt
beror det pa att huvuddvargsignaler manga
ganger ar placerade pa platser dar tag
startar.

* Vanligaste orsakerna ar situationsmedve-
tenhet och signalens uppmarksamhetsvarde.

Vad har gjorts?
Pilskyltar

Under aret har analysgruppen kunnat konstatera att pil-
skyltar vars utformning inte stimmer 6verens med JTF,
vid ett flertal tillfdllen bidragit till OSPA-héndelser. Det
finns fortfarande ett stort antal gamla pilskyltar pa sig-

naler som har en avvikande placering. Det kan konsta-

teras att den variant som foreskrivs i JTF syns betydligt
bittre dn de dldre. Den viktigaste skillnaden mellan den
tidigare varianten och den i JTF ir att pilen lutar at det

spar som den ”pekar” pa. Det gor att féraren redan pa
relativ langt avstand kan se och forsta vad skylten séger.
De tidigare varianterna kréver att man kommer nirmare
for att se sjilva pilspetsen.

Analysgruppen fortsitter sitt arbete med att synliggora
problembilden med signaler som har en avvikande pla-
cering och ddrmed kan vara svara att se.

Utdrag ur JTF:

Avvikande placeringsregler

pilskylt.

Om ensignal eller tavla star pa motsatt sida om sparet &n vad som anges i de normala placeringsreglerna &r den férsedd med en

Betydelse

Pilskylt

Signalinrattningen eller signaltavlan géller for det spar som pilen pekar mot.

anslutning till betydelsen for respektive signal eller tavla.
Anm: Se JTF 3 H for exakt bild

For vissa signaler och tavlor géller att pilskylt inte anvands eller att signalen eller tavlan kan gélla for flera spar i bredd. Det star i

System E2

4 september infordes OSPA-hantering &ven pa trafike-
ringssystem E2. I forsta ldget dr det Botniabanan som
berors av de nya rutinerna men fran och med slutet pa
februari omfattas dven Visterdalsbanan mellan Rep-
bicken och Malung (trafikeringssystem E3).

Trafikverket och BTO har gemensamt tagit fram kate-
goriseringsmodell och blanketter som utgar fran de

inarbetade rutiner som redan finns inom trafikerings-
system H och M. Analysgruppen kommer att analysera
OSPA vid trafikeringssystem E2 nér tillrickligt material
samlats in. Definitioner finns pd OSPA hemsida och
blanketter finns att ladda ner pa Trafikverkets hemsida
for sikerhet.



Statistik 201

Nedan redovisas fordelningen av OSPA A per sekundér hiindelsekategori. Férdelningen
ser annorlunda ut fér 2011 jimfért med 2010 framforallt for kategorierna A4 och Aé.
Vad denna omférdelning beror pa ir inte analyserad.
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For att kunna jamfora OSPA-utvecklingen 6ver tid har analysgruppen tagit fram en
modell som baseras pa antal OSPA per miljon tagkilometer. Forhoppningen é&r att det
arbete som gors med inrapportering, utredning och analys av intréffade hindelser ska
kunna leda till en minskning. Diagrammen nedan visar utfallet 2011, dels per kvartal och

dels for helaret 2011.
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Férdelningen av OSPA per sekundir hindelsekategori fér ar 2010

OSPA Handelsekategori, Vanlig

Al - Missférstand stoppassagemedgivande
A2 - Start mot stopp

A3 - Missad férsignalering

A4 - Missad stoppsignal

A6 - Sag stoppsignalen for sent

A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna
A9 - Ovrig handelse

Summa HK A

B1 - Tekniskt fel

B2 - Felaktig atertagning
B3 - Felaktig paverkan
B9 - Ovrig handelse
Summa HK B

2010
01

34

65

74

2010 2010 2010 2010 2010
02 03 04 05 06
2 2 2 4 3

1 6 2 3 5

1 0 0 2 2
14 11 18 22 10
4 2 3 1 3
10 5 4 7 5

3 2 3 4 3
35 28 32 43 31
69 64 106 100 100
7 3 5 1 5

1 0 0 4 1

4 0 1 1 0
81 67 112 106 106

2010
07

32

116

124

Fordelningen av OSPA per sekundar handelsekategori for ar 2011

OSPA Handelsekategori, Vanlig 2011
01
Al - Missférstand stoppassagemedgivande 3
A2 - Start mot stopp 4
A3 - Missad forsignalering 0
A4 - Missad stoppsignal 8
A6 - Sag stoppsignalen for sent 3
A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna 9
A9 - Ovrig handelse 5
Summa HK A 32
B1 - Tekniskt fel 86
B2 - Felaktig atertagning 7
B3 - Felaktig paverkan 1
B9 - Ovrig handelse 4
Summa HK B 98
Ett samarbete med
Branschféreningen
Tagoperatorerna
Tips till OSPA-gruppen

Fran analysgruppen ser vi gérna att tips
och férslag lamnas for att minska risken
for OSPA. Har du nagot som du anser vara
viktigt, meddela gérna nagon av analys-
gruppens medlemmar sa tas det upp till
diskussion vid nagot av vara méten.

2011 2011 2011 2011 2011
02 03 04 05 06
0 0 2 1 2
8 3 4 5 0
2 1 0 0 0
13 23 9 22 9
7 8 5 5 6
12 4 2 5 5
4 5 9 5 7
46 44 31 43 29
104 83 85 82 125
1 4 1 3 3
3 2 2 4 1
1 3 3 3 2
109 92 91 92 131
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2010 2010 2010 2010 2010 2010
08 09 10 11 12

2 4 2 0 2 26

0 1 2 6 9 41

2 0 1 1 1 13
11 10 18 8 15 159
4 2 5 1 2 33

1 4 3 5 6 62

4 1 8 4 3 49
24 22 39 25 38 383
78 84 72 77 104 1035
3 1 2 0 3 34

3 2 5 3 2 29
15 1 3 8 2 40
929 88 82 88 111 1138
2010 2011 2011 2011 2011 2011
08 09 10 11 12

1 2 1 0 0 13

5 6 1 1 2 42

0 0 0 0 0 3

10 6 18 12 11 157
2 6 2 3 1 53

2 7 6 8 4 69

3 7 1 11 11 73
23 34 29 35 29 410
98 98 67 80 81 1089
1 4 4 2 2 32

3 2 1 3 1 25

1 0 0 1 1 20
103 104 72 86 85 1166
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