OSPA - héindelser
Infoblad nr 2, 2011

@i
3 TRAFIKVERKET

Ett samarbete med

Branschféreningen

Tagoperatorerna

OSPA - Obehdriga stoppsignalpassager

Nedan beskrivs en OSPA-handelse som fick stora ekonomiska konsekvenser.

OSPA Olskroken 2010-10-28

I samband med en OSPA A-hindelse i Olskroken
kolliderade ett persontag fran SJ med ett vixlingssitt
fran Green Cargo. Foraren pa vixlingsloket blev blasla-
gen men i 6vrigt uppstod inga personskador. De materi-
ella skadorna uppgick till nirmare 4 miljoner kronor.

Bakgrundsbeskrivning och orsaker

Orsaken till olyckan var att viixlingsloket kérdes forbi en
vixlingsdvirgsignal i stopp. Det ir oklart varfér foraren
missade signalen. Férarens forsta tanke efter kollisionen
var varfor 1ag inte vixeln ”at sidan”. Det finns dock inget
krav pa att foregaende vixel ska ligga ”at sidan” efter-
som skyddsstriickan bakom signalen ér tillrdckligt lang.
Innan det nya stillverket kopplades in 18 dagar tidigare
hade dock viixeln alltid legat at sidan vid

denna situation. Det nya stéllverket har en annorlunda
funktion som innebdr att vixlingsvigen ldggs ut resten
av vixlingsvigen ldngre fram dir sa dr mojligt. Detta
innebdr att nista dvirgsignal visade ”rorelse tillaten”
och det inte dr omojligt att foraren skymtade den efter
att han kommit sa nira stoppsignalen att den skymdes
av motorhuven pa loket. Detta #ir dock inte helt sidker-
stillt och foraren vet inte om han har sett den signalen.

En bidragande orsak till stoppkérningen &r att tagklare-
raren stillde en vixlingsvig i stéllet for den planerade
tagvigen. Anledningen till detta var troligtvis den stress-
siga situation som ir en sorts normalsituation pa trafik-
ledningscentralen. Trots att det planerade taget var 45
minuter fore sin tidtabell ville tagklareraren fa bort det
fran omradet och in i lokstallet dér det inte ldngre skulle
vara i viigen for 6vrig trafik.

SJ-tag efter kollision.

Green Cargo lok efter kollision.



Vad har vi gjort?

De inrapporteringar av intriffade OSPA som gors vid
Driftledningen och av lokférare registreras i respektive
foretags avvikelsehanteringssystem. Registreringarna
utgor underlag for bland annat reinvesteringar och ana-
lysgruppens arbete. Sedan analysgruppen startade under
2009 har ett antal rapporter producerats dér bland an-
nat en 10-i-topp lista funnits for OSPA B. OSPA B innebér
bland annat tekniskt fel i anldggningen som resulterar i
att en gron signal gar till ”stopp” varvid ofrivillig stopp-
signalpassage sker. Listan har legat till grund fér kom-
mentarer om vad som gors for att forhindra OSPA och
har resulterat i en rad atgéirder. Fran analysgruppen har
vi konstaterat foljande:

OSPA i Storvik har minskat patagligt
sedan bland annat féljande atgarder
vidtagits:

«  Askskydd har bytts

*  Signalkablar har uppmatts

«  Sakringar har bytts ut

«  Relder har provats

Det fanns vissa misstankar om att tagtypen X40 kunde
paverka signalanliggningen sa att signalerna gick till
stopp, men den teorin har kunnat avforas. Istillet lycka-
des man till slut hitta det mest troliga felet vilket var sili-
konvandringar i relder. Silikon l4gger sig som beldggning
pa kontaktytorna vilket tar bort méjligheten till full funk-
tionalitet. Relderna ir utbytta och felet forefaller direfter
ha upphort.

OSPA B har férekommit i stor méngd inom Ostra drifts-
omradet vid flera driftplatser. De flesta driftplatserna
har ett stillverk av modell 85, men det ir inte alltid fal-
let. Det som forefaller utlésa stérningar mellan stillverk
och signaler dr av elektromagnetisk art. Detta beror till
stor del pa att stéllverk kommunicerar med signalerna
via kopparkabel som i storre utstrickning dn optokabel
ar kénsligt for elektromagnetiska storningar. Stéllverk
85 r ett datorstillverk som oavbrutet skickar impulser
till signalerna for att dessa ska sta till "kor”. Blir det da
storningar i 6verféringen av impulserna dr systemet upp-
byggt sa att signalen ska ga till stopp (fail safe).

Trafikverket

Mycket arbete ldggs ned pa att atgirda de signaler som
fororsakar OSPA pa grund av tekniska fel. Felen &r inte
ldtta att uppticka alla ganger och déirfér maste man
arbeta sig fram genom att byta komponenter en i taget for
att om mojligt se var felet fanns.

I fallet Storvik visade det sig att det var mycket sma
mingder silikon som lagt sig pa kontaktytorna, och detta
var mycket svart att se med blotta 6gat.

Vid Trafikverket har under 2011 pagatt ett projekt for
reinvesteringar i stéllverk. Projektet har tagit med OSPA
som en parameter i arbetet och arbete pagar fér att om
mojligt se kopplingarna mellan olika stéllverkstyper och
OSPA pa ett tydligare sitt for att pa sa vis kunna gora en
prioritering om investeringar utifran en méngd olika be-
hov. Denna bedémning hade inte kunnat géras utan den
inrapportering av OSPA som vi idag har!

Det pagar ocksa ett arbete med att fa en béttre och mer
tekniskt inriktad analys av OSPA B genom att flytta ana-
lysdelen av dessa till tekniker. Det gemensamma OSPA-
arbetet mellan BTO och Trafikverket ska inte paverkas
av detta.

I samband med det arbetet pagar ocksa ett arbete med
syfte att ta bort OSPA B som en del i olyckshanteringen
vid Trafikverket, och i stilllet hantera det som en teknisk
avvikelse. Anledningen till detta dr att det i forsta hand
inte &r en olycka eller tillbud till en sadan. Dock kan en
OSPA B i forlingningen leda till ett tillbud och da ska den
givetvis hanteras som en sadan.

BTO

BTO atgarder sedan senaste infobladet

Flera av féretagen inom BTO arbetar just nu med olika
typer av atgirder for att minska antalet trafiksikerhets-
héndelser i allménhet och OSPA-hindelser i synnerhet.
Atgirderna dr anpassade utifran den typ av hindelser
som ir vanligast inom respektive foretag.

Som exempel kan nidmnas Stockholmstags arbete med
att ta fram kompletterande instruktioner nir det giller
handhavande av broms. Detta efter att man sett att vissa
héndelser berott pa att foraren inte hanterat bromsen,
frimst pa motorvagnar av typen X60, pa ett limpligt
sétt. Dessutom 6kas fokus pa broms vid uppf6ljning med
instruktor.



Aven pa SJ arbetas med flera olika
atgarder. Exempel ar:

»  Forbattra kvalitén i kértréningen som in gar i
utbildningen av nya lokférare. Det har tagits
fram ett gemensamt arbetssatt med bland
annat checklistor. Test och utvardering sker
under hésten 2011 vid akstationen i Linkdping.

»  Forbattring av den dokumentation som
beskriver infrastrukturen. Infrastrukturen
beskrivs idag i flera olika dokument, exempel
vis linjeboken, sarskilda bangardsbeskriv-
ningar och olika typer av interna styrande
dokument. Pa prov utvarderas en ny typ av
linjeguide i elektroniskt format som vaver ihop
uppgifter fran flera olika dokumenten och
presenterar resultatet i ett grafiskt granssnitt.
Det aterstar dock mycket arbete innan en
sadan linjeguide kan distribueras till alla
SJ:s lokforare.

* | den kommande trafiksakerhetsfortbildningen
kommer amnet situations medvetenhet att
inga.

Green Cargo kommer under arets trafiksikerhetsfort-
bildning att uppmérksamma arbetet i forarhytten under
fird, bland annat pa driftplatser. Mera kan nimnas att
OSPA-hindelser nu ingar som en staende punkt i den
interna trafiksikerhetsinformationstidningen Uppsikt.
Arbete pagar ocksa med att ser 6ver hur kortrdningen
av nya lokforare gors (handledare) eftersom man ser

att flera OSPA-héndelser intréffar i samband med just
kortréning,

Situationsmedvetenhet

Vid analys av de bakomliggande orsakerna till OSPA-
hindelser visar det sig i manga fall vara sa att hindelsen
helt eller delvis beror pa att uppmérksamhet har riktats
pa fel saker. Nedan tva exempel pa sadana
héndelseforlopp.

Exempel 1

Ett ensamt lok kérs fran Stockholm central till Haga-
lund. Rérelsen framfors som viixling. Strax fore tunneln
innan Solna borjar féraren att plocka ihop och packa

ner sina saker i viiskan. Omedelbart efter tunneln finns
mellansignal So 1104 som visar “stopp”. Detta missar
foraren och fortsétter istéllet fram till niista mellansignal

som ocksa visar “stopp”. Dir stannar vixlingsrorelsen.
Hindelsen innebar att flera viixlar passerades, vilka
kunde ha ingatt i andra tagvigar.

Exempel 2

Efter avslutat trafikutbyte far foraren kortillstand i
mellansignal Cst 444 som visar ”koér 40, varsamhet”. Vid
passage av Cst 444 erhaller ATC vénta stopp-informa-
tion och visar tva sma nollor i forindikatorn. Avstandet
fram till den signal som visar ”stopp” 4r da cirka 100
meter. FOraren tittar ner i kérplan och tagorder och
glommer da bort att nésta signal visar ”stopp”. Nér
stoppsignalen uppticks dr det for kort avstand for att ta-
get ska kunna stanna fére signalen och signalen passerar
i”stopp” med cirka 5 meter.

I de hir fallen finns ett alltsa ingen direkt kunskapsbrist
bakom héndelserna. Forarna &r vil insatta i de regler som
giller, men har inte prioriterat ritt niar det géller vilka
moment som ir viktigast i just de hér situationerna. Vid
vixling eller kérning i lag fart med ATC verksam ir det
oftast olampligt att samtidigt l4sa korplan eller order.
Medan det vid korning pa linjen med fullstindig ATC
overvakning kan vara fullt méjlig att ldsa exempelvis
korplan.

Ett sdtt att komma at det hér dr att utbilda férare och sig-
nalgivare i situationsmedvetenhet. Dels genom att disk-
utera vilka olika ”fillor” som finns, dels genom att ge olika
exempel pa hur man kan arbeta for att inte hamna i ligen
dér man inte ldngre har full kontroll 6ver situationen.

Vi kommer att aterkomma till dmnet situationsmed-
vetenhet i kommande nummer av informationsbladet.

Senaste Nytt

4 september inférdes OSPA-hantering dven pa trafike-
ringssystem E2. I forsta ldget dr det Botniabanan som be-
rors av de nya rutinerna.

Trafikverket och BTO har gemensamt tagit fram ka-
tegoriseringsmodell och blanketter som utgar fran
de inarbetade rutiner som redan finns. Analys-
gruppen kommer att analysera OSPA vid trafikerings-
system E2 nér tillrdckligt material samlats in. Defi-
nitioner finns pa OSPA hemsida och blanketter finns
att ladda ner pa Trafikverkets hemsida for sdkerhet.

Piltavlor

Alla signaler kan inte placeras enligt de grundprinciper
som finns for signalplacering. Om en signal placeras pa
*fel sida” av sparet sa ska den forses med en piltavla vars
pil pekar mot det spar som signalen giller for.



Piltavlan fyller tva funktioner:

*  Foraren ska pa langt hall kunna se att en

signal har en vit kvadratisk tavla och
darmed bli medveten om att den
signalen har en avvikande placering och

alltsa kan galla den egna farden.

«  Nar foraren kommer narmare signalen
kan pilen ses och det blir tydligt for
vilket spar signalen galler.

Sedan inférandet av JTF i maj 2009 ska endast den nya
storre typen av piltavla anviindas, men dnnu finns manga
ildre piltavlor kvar. De dldre mindre piltavlorna syns en-
dast pa kort avstand fore signalen, vilket i flera fall inne-
bér att foraren av ett tag eller vixling inte i tid uppmaérk-
sammar att signalen giller for den egna fiarden.

Ett exempel pa detta 4r mellansignal Khn 114 i
Kristinehamn. Signalen 4r en huvuddvérgsignal placerad
till héger som spar 6. Vid flera tillfdllen har signalen pas-
serats trots att den visar “stopp”. Gemensamt fér hindel-
serna ir att féraren kommit kérande och sett signalen pa

Tva piltavlor, bada av liten typ.

hall och da gjort bedémningen att signalen tillhor sparet
till héger om signalen (spar 5). Forst nir taget kommit
nirmare signalen har de sma piltavlorna uppmairksam-
mats (signalen hade vid dessa tillfdllen tva olika piltavlor,
bada av den dldre och mindre typen). Trots att bromsning
inletts sa snart foraren forstatt att signalen géller det egna
taget sa har signalen passerats med upp till 20 meter.

Efter den senaste hindelsen har Trafikverket byt ut den
ena piltavlan till en stérre piltavla, i enlighet med den
piltavla som finns beskriven i JTF. Efter detta har ingen
OSPA-hindelse intriffat vid signalen.

Den ena av de tva sma piltavlorna har bytts ut till en ny stor piltavla som dr méjlig att upptdcka pa hall.



Statistik Kvartal 2 2011

Nedan redovisas fordelningen av OSPA A per sekundér
hindelsekategori. Férdelningen ser annorlunda ut fér
2011 jimfort med 2010 framférallt for kategorierna A4
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och A6. Vad denna omfordelning beror pa ér inte
analyserad och det bor papekas att siffrorna fér 2011 &r
for forsta halvaret.
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Resultat OSPA fordelat pa producerad tagtrafik, 2011-01-01—2011-06-30

For att kunna jaimfora OSPA-utvecklingen 6ver tid har
analysgruppen tagit fram en modell som baseras pa antal
OSPA per miljon tagkilometer. Forhoppningen ér att det

Trafik Tagkilometer (tkm)
Persontrafik 48 016 753
Godstrafik 21806 663
Person- och godstrafik 69 823 416

Anm: | ovan angivna siffror ingar bade tdg- och véxlingstjénst.

arbete som gors med inrapportering, utredning och ana-
lys av intriaffade hindelser ska kunna leda till en minsk-
ning. Tabellen nedan &r resultatet av forsta halvaret 2011.

Antal OSPA OSPA/milj tkm Typ av OSPA
79 1,65 A

n3 518 A

591 8,46 B

Tips till OSPA-gruppen - kontaktuppgifter
Ifran analysgruppen ser vi géirna att tips och forslag
limnas for att minska risken f6r OSPA. Har du nagot
som du anser vara viktigt, meddela girna nagon av

Trafikverket BTO

Kaj Andersson
kaj.andersson@trafikverket.se

Lars Nilsson
lars.f.nilsson@trafikverket.se

Anders Malmgren
anders.malmgren@trafikverket.se

Mikael Hillbo, Stockholmstag
mikael.hillbo@stockholmstag.se

Anders Vestberg, Green Cargo
anders.vestberg@greencargo.com

analysgruppens medlemmar sa tas det upp till
diskussion vid nagot av vara moten.

Gunnar Melin, A-Train
gunnar.melin@atrain.se

Michael Blomhage, SJ AB
michael.blomhage@sj.se
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